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Konwencja miedzy Polska i Wolnem Mia-
stem Gdanskiem a Niemcami

w sprawie wolnosci tranzytu pomigdzy Prusami
Wschodniemi a reszta Nigmlec, podpisana w Pa-
ryzu 21 kwietnia 1921 r.

NACZELNIK PANSTWA POLSKIEGO

Wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tem
wiedzie¢ naleiy, wiadomem czynimy.

W mysl uchwaty Sejmu Polskiego z dn. 24 stycz-
nia 5922 r. i po zaznajomieniu sie i zbadaniu posta-
nowien niniejszej Konwencji, ktéra slowo w slowo
brzmi jak nastepuje:

KONWENCJA MIEDZY POLSKA I WOLNEM MIA-
STEM GDANSKIEM A NIEMCAMI

w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy
Prusami Wschodniemi a resztg Niemiec,
podpisana w Paryzu 21 kwietnia 1921 r.

Z uwagi na to, ze Polska i Wolne Miasto
Gdanisk z jecnej strony, zas Niemcy z drugiej strony
pragng uregulowa¢ wolnosé tranzytu, przewidziang
przez art. 89 Traktatu, podpisanego w Wersalu
28 czerwca 1919 r., jak rowniez przez art. 33 Kon-
wencji Polsko-Gdariskiej, podpisanej w Paryiu 9 listo-
pada 1920 r., oraz zawrze¢ Konwencje, przewidziang
przez art. 98 Traktatu Wersalskiego — nastepujacy
peinomocnicy:

P. Kazimierz Olszowski, Dyrektor Departamentu
w Ministerstwie Spraw Zagranicznych, dzialajgcy
w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, ktéra reprezen-
tuje rowniez Wolne Miasto Gdarisk na zasadzie art. 2
i 6 rzeczonej Konwencji z 9 listopada 1920 roku, i

P. Gerhard von Mutius, Minister Petnomocny,
dzialajacy w imieniu Rzeszy Niemieckiej,

po wymianie pelnomocnictw, uznanych za dobre
I wlasciwe, zawarli umowe osnowy nastgpujgcej:

ROZDZIAL 1.
Postanowienia ogélne.

Art. 1. )

Polska przyznaje Niemcom wolno$é tranzytu
dla oséb, towardw, okretow;” statkéw, wozéw, wago-
now, dla ruchu pocztowego, telegraficznego i telefo-
nicznego w tranzycie pomiedzy Prusami Wschodniemi
a resztg Niemiec, poprzez obszar (lacznie z wodami
terytorialnemi), ustapiony przez Niemcy na rzecz
Polski, na zasadzie Traktatu Wersalskiego. Z zastrze-
Zeniem wyjatkéw i ograniczen, przewidzianych przez
Konwencje niniejsza, wolnos¢ tranzytu rozcigga sie
na wszystkie drogi komunikacyjne oraz na wszystkie
sposcby i rodzaje komunikacji ladowej i wodnej.
Wolnos¢ ta odnosi sie. migdzy innemi do ruchu
pocztowego, telegraficznego i telefonicznego.

W razie wypadkéw nieprzewidzianych, ktoreby
tamowaly komunikacje poprzez obszar, ustgpiony
przez Niemcy na rzecz Polski, Rzad Polski wprowa-

Convention entre la Poloane et la Ville
Libre de Dantzig et ’Hllemagne

concernant la liberté du transit entre {a Prusse
Orientale et le reste de 1'Ailamagne et proto-
cole signés a Paris ie 21 avril 1921

LE CHEF DE L’ETAT POLONAIS

A tous ceux qui ces présentes Lettres verront
fait sevoir ce qui suit:

En vertu de la décision de la Diéte de Pologne
du 24 janvier 1922 et aprés avoir vu et examiné
les dispositions de la convention présente, dont la
teneur suik:

CONVENTION ENTRE LA POLOGNE ET LA VILLE
LIBRE DE DANTZIG ET L’'ALLEMAGNE

Concernant la liberté du transit entre

lz2 Prusse Orientale et le reste de

I'Allemagne et protocole signés a Paris
le 21 avril 1821

La Pologne et la Ville Libre de Dantzig, d’'une
part, et L'Aliemagne, d'autre pari, étant animées
du désir de régler la liberté du transit prévue a I'ar-
ticle 89 du Traité signé a Versailles le 28 juin 1919
ainsi que l'article 33 de la Convention polono-dan-
tzikoise signée a Paris le 9 novembre 1920 et de
conclure la Convention prévue a l'article 98 du
Traité de Versailles, les Plénipotentiaires suivants:

M. Casimir Olszowski. Directeur de Département
au Ministére des HAffaires Etrangéres. agissant au
nom de la République polonaise qui représente
aussi la Ville libre de Dantzig en vertu des articles
2 et 6 de ladite Convention du 9 novembre 1920, et

M. Gerhard von Mutius, Ministre plénipotentiaire,
agissant au nom du Reich allemand,

ont convenu, aprés avoir échangé leurs pleins
pouvoirs reconnus en bonne et due forme, des
dispositions suivantes:

CHAPITRE PREMIER.
Clauses générales.

Article premier.

La Pologne accorde a I'Rllemagne la liberté
de transit aux persennes, marchandises, navires,
bateaux, voltures, w=gorns, services postaux, télégra-
phiques et téiéphoniques, en transit entre la Prusse
Orientale et le reste de I'Allemagne, a travers le
territoire (y compris les eaux territoriales) cédé par
I'Allemagne a la Pologne en vertu du Traité de
Versailles. Sauf les exceptions et les restrictions
prévues par la présente Convention, la liberté de
transit s’étend a toutes les voies de communication
et a tous les moyens et modes de transport par
terre et par eau. Elie cemprend entre autres les
services postaux, télégraphiques et téiéphoniques.

Dans le cas d’événements imprévus qui entra-
veraient les communmncations a travers le territoire
cédé par I'Allemagne a la Pologne, un trafic par
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dzi tymczasowy ruch kolsjowy przez obszar b. Kro-
lestwa Polskiego, utworzonego przez Komgres Wie-
denski.

Wolne Miasto Gdarisk przyznaje Niemcom przez
obszar gdanski, wilaczajgc wen wody terytorjalne
gdanskie, wolnos$¢ tranzytu, przewidziang w ustepie
1 niniejszego artykutu.

Niemcy przyznajg Polsce craz Wolnemu Miastu
Gdariskowi takg sama wolnosé tranzytu dla komuni-
kacji pomiedzy temi ostatniemi przez obszar nie-
miecki, polozony na prawym brzequ Wisly, a wy-
mieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

O ile Konwencja niniejsza nie przyznaje Niem-
com praw szerszych, Polska i Wolne Miasto Gdanisk
obowiagzane beda traktowaé osoby, towary, okrety,
statki, wozy, wegony, ruch pocztowy, telegraficzny
i telefoniczny, korzystajgce z tranzytu przez ich ob-
szar, na zasadzie Konwengji niniejszej, o ile to do-
tyczy ulatwieri, ograniczeii oraz wszelkich innych
materji, przynajmniej rownie przychylnie, jak osoby,
towary, okrety, statki, wozy, wagony, ruch pocztowy,
telegraficzny i telefoniczny narodowosci, pochodze-
nia, przybycia, wlasnosci, lub punktéw wyjazdu, badz
polskiego, badz gdariskiego, badz tez korzystajacych
z traktowania bardziej przychylnego, niz ruch polski,
lub gdanski. Niemcy przyjmujg takie same zobowia-
zanie, odnosnie do tranzytu pochodzenia polskiego,
lub gdanskiego.

Art. 2,

Towary, przewozone tranzytem, zwolnione beda
od wszelkich oplat celnych, lub innych oplat analo-
gicznych.

Art. 3.

Z zastrzezeniem specjalnych postanowieri Kon-
wencji niniejszej, nie beda przy tranzycie brane pod
uwage ani przynalezno$¢ panstwowa podréznych, ani
pochodzenie towardow, ani przynaleznos¢ parnistwowa
nadawcy i odbiorcy.

Art. 4.

Ruch tranzytowy . wykonywany bedzie badZ
w formie tranzytu uprzywilejowanego, badZ tez
‘w formie tranzytu zwyklego.

Przewéz podréinych tranzytem uprzywilejowa-
nym wykonywany bedzie przez pociagi, lub przez
czesci pociggéw, specjalnie do tego przeznaczone.
Podrézni w tych pociggach, jak réwniez i ich baga-
Ze—wolne bedgq od wszelkich formalnosci paszpor-
towych i celnych, z wyjatkiem, odnosnie do paszpor-
tow, przepisow specjalnych, przewidzianych w roz-
dziale VIIL.

Podrézni, korzystajacy z tych pociagdw, nie
beda mieli prawa w kraju tranzytowym ani wydawagé,
ani przyjmowac jakichkolwiekbgdz przedmiotéw, ani
wysiada¢, z wyjatkiem, o ile chodzi o wysiadanie,
przepiséw specjalnych, przewidzianych w rozdziale VII.

Przewéz towaréw w tranzycie uprzywilejowanym
wykonywany bedzie przez cale pociagi.

Tranzyt zwykly wykonywany bedzie wszelkiemi
sposobami innemi, jak pociagi uprzywilejowane.

chemins de fer sera provisoirement assuré par le
Gouvernement polonais a travers le territoire de
I'ancien Royaume de Pologne créé par le Congrés
de Vienne.

La Ville libre de Dantzig accorde a I’Rllemagne,
a travers le territoire dantzikois, y compris les eaux
territoriales dantzikcises, la liberté de transit prévue
a Valinea premier du présent article.

L’'Allemagne accorde a la Pologne et ala Ville
libre de Dantzig la méme liberté de transit aux
communications entre ces derniéras, a travers le
territocire aliermand situé sur la rive droite de la Vistule,
tel qu’il est spécifié a I'article 96 du Traité de Ver-
sailles.

Pour autant que la présente Convention n’ac-
corde pas a I'Allemagne des droits plus étendus, la
Polegne et la Ville libre de Dantzig seront tenues
de traiter les personnes, marchandises, navires, ba-
teaux, voitures, wagons, services postaux, télégraphi-
ques et téléphoniques transitant sur leurs territoires
en vertu de la présente Convention, en ce qui con-
cerne les facilités, restrictions et toutes autres ma-
tiéres, au moins aussi favorablement que les person-
nes, marchandises, navires, bateaux, voitures, wagons,
services posiaux, télégraphiques, téléphoniques de
nationalité, origine, importation, propriété ou point
de départ soit polonais, soit dantzikois, soit jouissant
d'un traitement plus favorable que le traitement
national polonais ou dantzikois. L’Allemagne sera
tenue a la méme obligation en ce qui concerne le
transit d’origine polonaise ou dantzikoise.

Art, 2.

Les marchandises en transit seront exemptes
de tous droits de douane ou autres droits analogues.

Art. 3.

Sous réserve des dispositions spéciales de la
présente Convention, il ne sera tenu compte dans
le transit ni de la nationalité des personnes, ni de
I'origine des marchandises, ni de la nationalité de
I'expéditeur, ni de celle du destinataire.

- Art, 4,

Le trafic en transit sera effectué soit sous la
forme du transit privilégié, soit sous la forme du
transit ordinaire.

Le transport des voyageurs en transit privilégié
sera effectué par les trains ou par les parties de
trains qui y seront spécialement affectés. Les vo-
yageurs de ces trains, ainsi que leurs bagages, se-
ront exempts de toute formalité de passeport et de
douane, sauf — pour ce qui concerne les passeports —
les stipulations spéciales prévues au chapitre VIIL

Les voyageurs empruntant ces trains n’auront
le droit ni de livrer, ni de recevoir des objets quel-
conques dans le pays de transit, ni de descendre,
sauf — pour ce qui concerne la descente — les sti-
pulations spéciales prévues au chapitre VI

Le transport des marchandises en transit pri«
vilégié sera effectué par des trains entiers.

Le transit ordinaire sera effectué par tous les
moyens auires que les trains privilégiés.
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Co sig tyczy ruchu kolzjowego, to linje, otwarte
dla ruchu sgsiedzkiego, przeznaczone bedg do ruchu
zwyklego.

Co sie tyczy formalnosci paszportowych i cel-
nych, to ruch tranzytowy zwykly podlegac bedzie
wylacznie przepisom, ustalonym w rozdziale VIli VI

Art. 5.

Ruch tranzytowy podlegaé bedzie prawom kraju
tranzytowego, odnoszdcym sie do porzadku i bezpie-
czenistwa publicéhego, jak réwniez ustawom i prze-
pisom sanitarnym.

Jednakowoi zastcsowanie praw tych nie bedzie
moglo nigdy, wbrew przepisom niniejszej Konwencji,
zamkna¢ ruchu tranzytowego. Przerwa, lub tez
opoZnienie w ruchu tranzytowym — beda mogly na-
stapi¢ tylko w razie ostateczriej koniecznosci i na-
glacej potrzeby.

Jezeli jedna z Wysokich kontraktujacych Stron
uwaza, ze Srodki, zarzadzone przez kraj tranzytowy,
pozbawiajg ja niestusznie korzysci, przyznanej w dzie-
dzinie tranzytu przez Traktzt Wersalski, lub przez
niniejsza Konwencje, bedzie miala prawo poddac
sprawe pod rozstrzygniecie Sadu Rozjemczego, prze-
widzianego przez art. 11 niniejszej Konwencji.

Art. 6. {

Osoby, korzystajace z tranzytu uprzywilejowa-
nego, bedy przedmiotem specjalnej opieki ze strony
wladz kraju tranzytowego. Osoby te wraz z ich ba-
gazem beda mogtly swobodnie przejezdzac tranzytem,
z wyjatkiem wypadkow, w ktérycn osoby te popet-
nity w kraf‘u tranzytowym, podczas pobytu tamze,
wystepek lub zbrednie.

Kazdy z Rzadow zarzadzi, co naleiy w celu za-
pewnienia osobom, korzystajgcym z pociggéw uprzy-
wilejowanych, lub tez z uprzywilejowanych czesci
pociagéw, wszelkiej pomocy | opieki w tym celuy,
azeby osobiste i majatkowe ich prawa nie ulegaly
zadnym unieprawnym ograniczeniom, baczac przede-
wszystkiem, aby dziatalnos¢ ich w dziedzinie poli-
tycznej i publicystycznej nie byla powodem krzy-
wdzacych dla nich zarzgdzen.

Kaidy z Rzadéw wyda najsurowsze rozporza-
dzenia, zalecajgc organom policyjnym i miejscowym
wladzom, aby wymienione w poprzednim ustgpie
zarzadzenia byly wykonywane w sposob najbardziej
Scisty i z najwiekszym taktem. Kaide uchylenie
przeciwko zarzadzeniom tym powinno by¢ natych-
miast ukarane tak, aby da¢ gwarancje, Ze nie po-
wtérzy sig w przysziosci.

Art. 7.

Zakazy przywozu i wywozu towardow, wydawane
w kraju tranzytowym, nie beda stosowane do ruchu
tranzytowego, w niniejszej Konwencji przewidzianego.

Wszelkie towary, ktérych przewéz wewnatrz
kraju, korzystajgcego z tranzytu i wewnatrz kraju
tranzytowego, jest dozwolony, przewozone beda tran-
zytem.

W razie réZnicy pomiedzy ustawami tych dwéch
krajéw, zawariy bedzie specjalny ukiad przez rzady
zainteresowane. . :

En ce qui concerne le trafic en chemin de fer,
les lignes ouvertes au trafic de voisinage seront
affectées au trafic ordinaire.

En ce qui concerne les formalités de passeport
et de douane, le trafic en transit ordinaire ne sera
soumis qu’'aux dispositions stipulées aux chapitres
Vil et VIIL

Art. 5.

Le trafic en transit sera 'soumis aux lois du
pays de transit relatives au maintien de 'ordre et
de la sécurité publique, ainsi qu'aux lois et régle-
ments sarnitaires.

Cependant l'application de ces lois ne pourra
jamais supprimer, contrairement aux dispositions de
la présente Convention, le trafic en trensit. Une
interruption ou un retard du trafic en transit ne
pourra se faire qu’en cas de nécessité et d'urgence
extréme.

Si l'une des Hautes Parties contractantes esti-
me que des mesures prises dans un pays de transit
la privent injustement des avantages accordés au
transit par le Traité de Versailles ou par la présente
Convention, elle aura le droit de soumettre le cas
a la décision du Tribunal arbitral prévu a l'article
11 de la présente Convention.

Art. 6.

Les personnes en transit privilégié seront spé-
cialement protégées par les autorités du pays de
transit. Ces personnes ainsi que leurs bagages
pourront transiter librement, sauf dans le cas de
délit ou crime commis par les dites personnes sur
le territoire du pays de transit lors de leur séjour
dans ce pays. .

Chacun des Gouvernements fera le nécessaire
pour assurer aux personnes empruntant les trains
privilégiés ou les parties privilégiées de trains, toute
aide et protection pour que leurs droits personnels
et matériels ne soient soumis a aucune restriction
illégitime, en veillant surtout a ce que l'activité en
matiere de politique et de publicité ne soit la cause
d’aucune mesure qui puisse leur étre préjudiciable.

Des ordonnances des plus rigoureuses seront
édictées par chaque Gouvernement, qui recomman-
dera aux organes de police et aux autorités locales
de veiller & ce que les mesures prévues a l'alinéa
précédent soient exécutées de la fagon la plus stricte
et avec le plus grand tact. Chaque infraction a ces
ordonnances devra étre réprimée sur-le-champ, afin
de donner la certitude qu’elle ne se répétera plus
a l'avenir.

Art. 7.

Les interdictions d’'importation et d'exportation
des marchandises dans le pays de transit ne seront
pas applicables au trafic de transit prévu dans la
présente Convention.

Toutes les marchandises qui sont admises au
transport a lintérieur dans le pays bénéficiaire du
transit et dans le pays transitaire, seront transportées
en transit.

En cas de différence entre les lois des deux
pays, un accord spécial interviendra entre les Gou-
vernements intéresseés.

&~
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Nie beda wymagane swiadeciwa na wywoz, ani
na przywdz, ani na franzyt towardw.

Towary, prze\éoione wedlug przepiséw niniej-
szej Konwencji, ni¢t moga by¢ przedmiotem zajecia
administracyjnego.

Art. 8.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuig sig
utrzymywac drogi, przeznaczone do ruchu tranzyto-
wego, w normalnym stanie konserwacji. :

Zobowiagzanie niniejsze nie daje zadnej ze stron
prawa mieszania sig do wewnetrznej administracji
drugiej strony.

Art. 9.

W razie wojny pestanowienia Konwencji niniej-
sze] ipso facto nie upadaja.

Gdyby na skutek wojny w Europie jeden z kra-
jéw tranzytowych uznat za niezbedne ograniczy¢ ruch
tranzytowy, obowiazany bedzie zawiadomi¢ o tem
w drodze dyplomatycznej drugg strong i bedzie mégt
zastosowac ograniczenia dopiero w 48 godzin po
tem zawiadomieniu.

Strona, ktéraby uwazala sie za pokrzywdzong
przez ogreniczenia wyzej przewidziane, bedzie miala
prawo zwrdci¢ sie do Sadu Rozjemczego, ustanowio-
nego w art. 11 niniejsze] Konwencji, ktéry to Sad
przystapi do zbadania sprawy bez najmniejszego
opdznienia i rozstrzygnie, czy ograniczenia w ruchu
tranzytowym i ewentualnie w jakiej mierze sg uspra-
wiedliwione.

W razie, gdyby Sad Rozjemczy nie mial mo-
Znosci wydac¢ ostatecznego orzeczenia, wymienionego
wyzej, przed uplywem terminu 48 godzin, zarzadzi
w 24 godziny od chwili, gdy sprawa wplynie, srodki
tymczasowe, nie przesadzajace ostatecznego orzecze-
nia (zob. art. 16).

Art. 10.

Odnosnie do rodzajéw tranzytu, wyplywajacych
z art. 89 i 98 Trakitatu Wersalskiego, lecz nie uregu-
lowanych przez Konwencje niniejsza, jak np. tran-
zyt pieszych, cyklistow i t. p. Wysokie Strony za-
chowujg sobie prawo ustalenia warunkéw w drodze
pézniejszych ukiadow.

. At

Kaida ze stron kontraktujgcych bedzie miatla
prawo poddania spordéw, powsta¢ moggcych tak
odnosnie do interpretacji, jak i co do wykonania
Konwencji niniejszej, pod orzeczenie stalego Sadu
Rozjemczego, majacego siedzibe w Gdansku, ktéry
to Sad ukonstytuowany zostanie w terminie 3-mie-
siecznym, liczac od dnia uprawcmocnienia sie ni-
niejszej Konwencji.

Sad Rozjemczy rozstrzyga¢ bedzie spory, opie-
rajac sie na postanowieniach Konwencji niniejszej,
na ogdlnych zasadach prawa, jak réwniez i na
stusznosci.

Sad ten wiladny bedzie wypowiedzieé sig, o ile
zajdzie tego potrzeba, w sprawach odszkodowania,
ktérego strona, uznana za odpowiedziaing za uchy-
bienie przeciwko przepisom Konwencji niniejszej,
udzieli¢ winna stronie poszkodowanej.

Dziennik Ustaw. Poz. 549.

I ne sera exigé ni certificat d’exportation, ni
certificat de transit des marchandises.

Les marchandises transportées conformément
aux dispositions de la présente Convention ne peu-
vent pas faire I'objet d'une saisie administrative.

Art. 8.

Les Hautes Parti@s contractantes s’engagent
a maintenir les voies de communication affeciées
au trafic en transit dans un état normal d’entretien.

Cet engagement ne confére a aucune des par-
ties le droit d'intervention dans 'administration in-
térieure de l'autre partie.

Art, 9,

En cas de guerre, les dispositions de la pré-
sente Convention ne seront pas invalidées ipso facto.

Si, par le fait d'une guerre en Europe, un des
pays transitaires estimait nécéssaire de restreindre
le trafic en transit, il devrait en aviser I'autre partie
par voie diplomatique et ne pourrait appliquer les
restrictions que quarante-huit heures aprés cette
notification.

La partie qui se sentirait Iésée par les restri-
ctions prévues ci-déssus aura le droit de s'adresser
au Tribunal arbitral prévu a I'article 1 | de la présente
Convention, qui se metitra a I'examen de 'affaire
sans le moindre retard, et qui décidera si, et le cas
échéant dans quelle mesure, les restrictions dans le
transit sont justifiées,

Au cas ot le Tribunal arbitral ne serait pas en
état d’émettre un jugement définitif avant I’expira-
tion du délai de quarante-huit heures mentionné
ci-dessus, il aura a ordonner, dans les vingt-quatre
heures aprés qu’il aura été saisi de |'affaire, des me-
sures provisoires qui ne préjugeront pas de son ju-
gement définitif. (Voir I'article 16).

Art. 10.

En ce qui concerne les genres de transit qul
résultent des articles 89 et 98 du Traité de Versailles,
mais qui ne sont pas réglementés par la présente
Convention, comme par exemple le transit des pié-
tons, des cyclistes, etc,, les Hautes Parties se réser-
vent le droit d'en fixer les conditions par des con-
ventions ultérieures.

Art. 11.

Chaque Haute Partie contractante aura le droit
de remettre les différends pouvant survenir soit dans
I'interprétation, soit dans I’application de la présente
Convention, a la décision d’'un Tribunal arbitral per-
manent, siégeant a Dantzig et qui sera constitué
dans un délai de trois mois qui suivra la mise en
vigueur de la présente Convention.

Le Tribunal statuera sur les litiges en se basant
sur les stipulations de la présente Convention, sur
les principes généraux du droit, ainsi que sur 'équité.

Il aura compétence pour se prononcer, s'il y a
lieu, sur les réparations a donner a la partie lésée
par la partie qui aura été reconnue responsable
d’'une infraction aux dispositions de la présente Con-
vention.
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Art. 12.

Sad Rozjemczy sktadaé sie bedzie z trzech se-
dziow, z ktérych jednego zamianuja Niemcy, dru-
giego Polska, trzeciege zas Wolne Miasto Gdarisk,
i z Prezesa, wyznaczonego za wspolnem porozumie-
niem Rzgdow.

Prezesem winien by¢ %Sywatel paristwa, ktére
zachowato neutralno$¢ w wtjnie 1914—19, Jezeli
Eomledzy Rzgdem HNiemieckim a Rzadem Polskim,
tory dziala¢ bedzie w imieniu wlasnem oraz w imie-
niu Wolnego Miasta Gdarska, nie zajdzie porozu-
mienie co do wyboru Prezesa, Rzady te zwrécg sie
do Jego Kidlewskiej Mcsci, Kréla Norweskiego,
z prosbhg o zamianowanie Prezesa. Jeietiby jeden
z Rzadow w ciggu dwu tygodni nie wykonal Zgda-
nia, odnosnie do podjgcia wspolnego kroku, ktdre
bylo zanotyfikowane przez drugi Rzad, ten ostatni
bedzie moégt z wlasnej inicjatywy zwroci¢ sie do
Jego Krolewskiej Moéci, Krola Norweskiego, o za-
mianowanie Frezesa.

Kazdy Rzad zamianuje jednego lub kilku za-
stepcdw sedziego, przez siebie zamianowanego.

Zastepca Prezesa wyznaczony zostanie w ten
sam sposob, co sam Prezes.

Art. 13.

Sedziowie i ich zastepcy bedg mogli byé od-
wolani przez wladze, ktére ich powolaly.

Art. 14.

W kazdej sprawie Sad sklada¢ sig bedzie z Pre-
zesa oraz dwu sedziow, zamianowanych przez Rzady
w sprawie zainteresowane.

W sprawach, w ktérych powstanie watpliwo$é
co do tego, czy Rzad Polski, czy tei Rzad Gdaniski
jest lacznie z Rzadem Niemieckim zainteresowany,
jak réowniez w sprawach, w ktérych trzy Rzady byly-
'Ly zainteresowane, Prezes zdecyduje, ktory z dwu
sedziéw, polski, czy gdanski facznie z sedzig niemiec-
kim bedzie powotany do zasiadania w Sadzie.

Art. 15.

Kaidy Rzad moie zamianowaé agenta, ktéry go
przed Sadem reprezentowaé bedzie. W wypadku
takim korespondencja Sadu, przeznaczona dla da-
nego Rzadu, kierowana bedzie do jego agenta.

Art. 16.

W razach naglych i o ile jedna ze stron tego za-
iada—S8ad Rozjemczy bedzie mogl, zawezwawszy na-
- letycie strone przeciwna, zarzadzic kroki tymczasowe,
ktére nie bedq przesadzaly o ostatecznem orzeczeniu.

Jezeli w wypadku, przewidzianym w poprzed-
nim ustepie, jeden z sedziow nie stawi sie na po-
siedzenie Sadu na wezwanie Prezesa, ten ostatni
bedzie wladny sam postanowi€ co do koniecznych
zarzgddzen tymczasowych.

Art. 17.

Jeieliby zalatwienia sprawy, wszczetej przed Sa-
dem, bylo opéinione przez fakt, 2e jeden z sedziow
nie bierze udzialu w sprawach Sgdu i Zze niema za-

Art, 12.

Le Tribunal arbitral comprendra troiséuges nom-
més l'un par I'Allemagne, I'autre! par la Pologne, le
troisiéme par la Ville libre de Dantzig, et un prési-
dent qui sera désigné d'un commun accord par les
Gouvernements.

Le président devra étre ressortissant d'une Puis-
sance demeurée neutre pendant la guerre 1914 - 1919,

Si le Gouvernement allemand et le Gouverne-
ment polonais, celui-ci agissant tant en son nom
qu’en celui de la Ville libre de Dantzig, ne tombent
pas d'accord sur la désignation du président, ils prie-
ront Sa Majesté le Roi de Norvege de procéder
a cette désignation. Au cas ol I'un des'deux Gou-
vernements r’aurait pas donné suite, dans un délai
de deux semaines, a une demande tendant a provo-
quer cette démarche commune, et notifée par ['autre

. Gouvernement, ce dernier pourrait, de sa seule ini-

tiative, s’adresser & Sa Majesté le Roi de Norvége
aux fins de désignation d’un président.

Chaque Gouvernement nommera un ou plu-
sieurs suppléants du juge qu'il aura désigné,

Un suppléant du président sera désigné de la
méme maniére que le président lui-méme.

Art, 13,

Les juges et leurs suppléants pourront &tre ré-
voqués par les autorités qui les auront désignés.

Art. 14.

Dans chaque affaire le Tribunal sera composé
du président et des deux juges désignés par les
Gouvernements intéressés a cette affaire.

Dans les affaires ol il y aursit doute sur la
question de savoir si c’est le Qouvernement ‘ polo-
nais ou le Gouvernement datzikois qui, avec le Gou-
vernement allemand, est intéressé, ainsi que dans
les affaires ou les trois Gouvernements seraient in-
téressés, le président décidera lequel des deux juges,
polonais ou dantzikois, sera appelé a siéger avec le
juge allemand.

Art. 15,

Chaque Gouvernement pourra se faire repré-
senter auprés du Tribunal par un agent. Dans ce
cas, toutes les communications du Tribunal destinées
a ce Gouvernement defront étre adressées a son
agent. ' .

Art. 16.

En cas d'urgence et si I'une des parties le de-
mande, le Tribunal pourra, aprés avoir dament cité
la partie adverse, ordonner des mesures provisoires,
qui ne préjugeront pas de son jugement définitif.

Si, dans le cas prévu a l'alinéa précédent, un
des juges ne se rend pas a la convocation du Tri-

bunal faite par le président, celui-ci sera autorisé

a ordonner seul les mesures provisoires nécessaires.

Art, 17.

Si le réglement d'une affaire pendante devant
le Tribunal se trouve retardé par le fait que I'un
des juges ne participe pas aux travaux du Tribunal

e e e — s
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stepcy, Prezes obowiazany bedzie na Zgdanie dru-
giego sedziege zamianowz( zastepce nleobecnego
sedziego. Ten ostatni, o ile bedzie moiliwe, powi-
nien by¢ obywatelem innego panistwa, jak drugi
sedzia.

Zastepca ten bedzie misal te same prawa i te
same obowiazki, co sedzia zwyczajny. Bedzie bral
udzial w pracach Sgdu az do chwili, w ktdrej sedzia
zwyczajny, lub jego zastgpca, wyrazi gotowos¢ przy-
stapienia do pracy.

Art, 18.

- Kazdy Rzad oplaca¢ bedzie wynagrodzenie za-
mianowanego przez siebie sedziego, jako zastepcy
oraz agenta, wyznaczonego jako przedstawiciela przy
Sadzie.

Wynagrodzenie dla Prezesa i jego zastepcy usta-
lone bedzie na mocy specjalnego ukiadu pomiedzy
Rzgdami; wynagrod:zenie to, jak rdowniei wspdlne
wydatki Sgdu — placone beda w stosunku 45%0 przez
gidemcg, 45%0 przez Polske i 10%0 przez Wolne Miasto

arisk.

3

Art. 19.

Cztonkowie Sadu Rozjemczego korzystajq z pra-
wa wolnego przejazdu oraz z bezplatnej jazdy kole-
jami Zelaznemi na obszarach, poddanych ruchowi
tranzytowemu. .

Art. 20.

O ile proced.l‘.{ra Sadu Rozjemczego nie jest ure-
gulowana przez niniejszg Konwencjg, bgdzie ona
ustalona przez sam Sad Rozjemczy.

Art. 21.

Wysokie Strony kontraktujgce zobowigzuja sie
wykonywaé lojalnie decyzje i orzeczenia Sadu Roz-
jemczego.

ROZDZIAL .
K oleyje.
Art. 22

Polska przyjmuje na siebe zobowigzanie prze-
wotenia wilasnemi swojemi Srodkami przez obszar,
ustapiony Polsce przez Niemcy, wszystkich transpor-
tow tranzytowych, doprowadzonych do sieci kolejo-
wej polskiej, a to na kolejach pomiedzy Prusami
Wschodniemi a pozostalg czescig Niemiec.

Tranzyt ten winien by¢ wykonywany na linji,
stanowiacej najkrotszg komunikacje pomigdzy nie-
miecky stacjg nadawczq a stacjg przeznaczenia.

Wyijatki bedq dopuszczalne tylko za zgodg za-
interesowanych zarzadéw kolejowych,

Podréini moga swobodnie wybieraé droge dla
siebie samych oraz dla swoich bagaiéw. Pozatem
poczta, przesylki express, towary pospieszne (Eilgut),
towary, ulegajgce zepsuciu, | zwierzeta wysytane
bedg tak, by korzystaly z moinosci najbardziej do-
godnego przewozu.

et ne se fait pas remplacer par son suppléant, le
président devra, a la demande de 'autre juge con-
voqué, désigner un remplagant du juge défalllant.
Celui-ci devra, autant que possible, appartenir a une
nationalité différente de celle de l'autre juge.

Ce remplagant aura les mémes droits et les
mémes devoires que le juge régulier. Il participera
aux travaux du Tribunal jusqu'a ce que le juge ré-
gulier ou son supléant se déclare prét a le faire.

Art. 18,

Chaque Gouvernement payera les traitements
du juge qu’il aura nommé, de son suppléant, et de
tout agent qu'il aura pu désigner pour le représen-
ter devant le Tribunal.

Les traitements du président et de son supplé-
ant seront fixés par accord spécial entre les Gou-
vernements, et ces traitements, ainsi que les dépen-
ses communes du Tribunal, seront payés a raison
de quarante-cinq pour cent par 'Allemagne, de qua-
rante‘cinc‘ pour cent par la Pologne, et de dix pour
cent par la Ville libre de Dantzig.

Art. 19,

Les membres du Tribunal arbitral circuleront
librement et jouiront du transport gratuit par che-
min de fer dans les territoires traversés par le trafic
en transit.

Art. 20.

En tant que la procédure du Tribunal arbitral
n'‘est pas réglée par la présente Convention, elle
sera établie par le Tribunal lui-méme.

Art. 21.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
a exécuter loyalement les décisions et les juge-
ments du Tribunal arbitral. .

CHAPITRE II.
Chemins de fer.

Art. 22,

La Pologne reconndit I'obligation de faire pas-
ser avec ses propres moyens, a travers le territoire
cédé par I'RBllemagne a la Pologne, tout le trafic
en transit par chemins de fer entre la Prusse Orien-
tale et le reste de I'Rllemagne, amené au réseau
polonais.

Le transit doit étre effectué sur la ligne repreé-
sentant la communication la plus courte entre la
gare expéditrice et la gare de destination allemande.

Des exceptions ne seraient admissibles qu'avec.
I'assentiment des administrations ferroviaires inté-
ressées.

Les voyageurs peuvent choisir librement leur
route pour eux-mémes et pour leurs bagages. En
outre, la poste, les colis-messagerie express (Ex-
pressgut), Fes marchandises en grands vitesse (Eil-

ut), les marchandises s’'abimant facilement et le
Eétaii seront expédiés en profitant de |'occasion
de transport la plus favorable.
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Wolne Miasto Gdarisk przyjmuje na siebie takie
same zobowigzanie w stosunku do Niemiec, odnos-
nie do obszaru gdariskiego.

Niemcy przyjmujg na siebie takie same zobo-
wigzanie odnosnie do tranzytu kolejowego pomiedzy
Polskg a Wolnem Miastem Gdanskiem przez obszar,
wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

Art, 23,

Ruch uprzywilejowany (ob. art. 4) wykonywany
bedzie na linjach nastepujgcych:

a) Lauenburg — Gdarisk — Tczew — Marienburg,

b) Chojnice — Tczew — Marienburg,

¢) Schneidemiihl—Bydgoszcz—Torun—Dt. Eylau,

d) (Schwiebus) — Zbgszyri — Poznan — Torun —

Dt. Eylau,

e) (Zillichau) — Zbaszyri — Poznann — Torun —
Dt. Eylau,
Rawicz-~l.eszno—Poznan—Torunn— Dt. Eylau,

g) Fraustadt — Leszno — Poznaii —Torun —
Dt. Eylau,

h) (Oels) — Krotoszyn — Gniezno — Torui —

t. Eylau, "

j) Gardeja — Marienburg — Gdansk,

k) Dt. Eylau — Marienburg — Gdarnisk.

Wysokie strony kontraktujgce zachowujgq sobie
moznos¢ rewizji co trzy lata listy linji, przeznaczo-
nych do trenzytu uprzywilejowanego, jak rowniez
zmieniania tejze listy w danym wypadku za wspdlng
zgoda.

Tranzyt zwykly bedzie wykonywany na wszyst-
kich linjach kolejowych, otwartych dla ruchu sgsiedz-
kiego i znajdujacych sie na obszarze, ustgpionym
przez Niemcy Polsce, na obszarze gdanskim, jak
rowniez i na obszarze niemieckim, wymienionym
w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

Art. 24.

Uprzywilejowany ruch tranzytowy wprowadzony
bedzie na linjach, wymieniony w art. 23, na Zadanie
kraju wysylajacego. Ruch ten zorganizowany bedzie
stosownie do przepiséw niniejszego rozdziatu, przy
naradach nad rozkladem jazdy, ktére regularnie po-
wtarzac sie beda.

Art, 25.

Wysokie strony kontraktujace zobowigzuja sie
utrzymywa¢ koleje, przeznaczone do tranzytu uprzy-
wilejowanego, w normalnym stanie konserwacji oraz
w stanie odpowiadajqcym rozwojowi ruchu na tych
linjach.

Art. 26.

Kazda strona bedzie miala prawo zmieniaé na-
wet w okresie 3-letnim, wymienionym w art. 23,
jedna, lub kilka linji, przeznaczonych do tranzytu
uprzywilejowanego.
Zastosowane beda wtedy postanowienia naste-
pujace:
a) punkty wjazdu i wyjazdu na linji zmienionej,
komunikujacej sie z siecig kolejowa drugiej
strony kontraktujacej, pozostana tg, same,

b) dlugos¢ linji zmienionej nie powinna by¢
znacznie zwigkszona,

La Ville libre de Dantzig se charge de la mé-
me obligation vis-a-vis de I'Allemagne a I'égard du
territoire dantzikois.

L'Allemagne se charge de la méme obligation
au sujet du trafic ferroviaire entre la Pologne et la
Ville libre de Dantzig sur le territoire mentionné
a l'article 96 du Traité de Versailles.

Art. 23.

Le trafic privilégié (voir I'article 4) sera effectué
sur les lignes suivantes:

a) Lauenburg—Dantzig—Tczew—Marienburg;

b) Chojnice—Tczew—Marienburg;

c) Schneidemiihl—Bydgoszcz—Torun—Dt. Eylau;

d) (Schwiebus) Zbaszyn — Poznari — Toruri— Dt.
Eylau;

. €) (Zuilichau) Zbaszyni — Poznan — Torufi — Dr.

Eylau;

f) Rawicz—Leszno—Poznani—Toruri — Dt. Eylau;

g) Fraustadt — Leszno — Poznari — Torun — Dt.
Eylau;

h) (Oels) — Krotoszyn — Gniezno —Toruri — Dt.,
Eylau;

j) Garnsee—Marienburg—Dantzig;

k) Dt. Eylau—Marienburg—Dantzig.

Les Hautes Parties contractantes se réservent
la faculté de soumettre & une revision tous les trois
ans la liste des lignes affectées au transit privilégié,
et de la modifier, le cas échéant, d'un commun
accord.

Le transit ordinaire sera effectué sur toutes les
lignes ferroviaires ouvertes au trafic de voisinage et
se trouvant sur le territoire <édé par I'Rllemagne
a la Pologne, sur le territoire dantzikois, ainsi que
sur le territoire allemand mentionné a l'article 96
du Traité de Versailles.

Art, 24.

Le trafic en transit privilégié sera introduit sur
les lignes mentionnées a I'article 23 sur la demande
du pays expéditeur.

Ce trafic sera organisé conformément aux sti-
pulations du présent chapitre, lors des délibérations
sur les horaires a réitérer réguliérement.

Art. 25.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
a maintenir les lignes ferroviaires affectées au tran-
sit privilégié dans un état normal d’entretien, et
correspondant au développement du trafic sur
ces lignes.

-

Art. 26.

Chaque partie aura le droit de modifier, mé-
me pendant la période de trois ans mentionnée
a l'article 23, une ou plusieurs des lignes affectées
au transit privilégié.

Les stipulations suivantes seront a observer:

a) les points d'entrée et de sortie de la ligne
modifiée donnant communication au réseau
ferroviaire de I'autre partie contractante reste-
ront les mémes;

b) la longueur de la ligne modifiée ne doit pas
étre considérablement agrandie;
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é) zdolnos¢ tranzytowa linji zmienionej nie mo-

ze by¢ zmniejszona.
Postanowienia, wymienione w niniejszym arty-
kule (pod a, b, c), beda mogly by¢ zmienione w po-
szczegélnym wypadku tylko za wspdlng zgoda stron.

Art. 27.

Polska zobowigzuje sie rozwingé w mozliwie
najkrétszym czasie zdolnos¢ przewozowa swych drog
zelaznych tak, aby mogly zados€uczyni¢ wyiej wy-
mienionym zobowigzaniom.

Wolne miasto Gdarisk przyjmuje takie same zo-
bowigzanie w stosunku do Niemiec.

Niemcy przyjmujg takie same zobowigzanie od-
nosnie do prawego brzegu Wisly w stosunku do Pol-
ski i Wolnego Miasta Gdarniska.

Niemcy przyznaja, Zze obecnie zdolnos¢ kolei
polskich w dziedzinie srodkéw eksploatacji nie wy-
starcza na zaspokojenie tranzytowego ruchu nie-
mieckiego. .

Niemcy zobowigzujg sie wobec tego wypoiy-
cza¢ Polsce w ciggu okresu lat pieciu parowozy,
ktérych ilos¢ ustalona zostanie na kaidy okres roz-
kiadu jazdy za wspdlnem porozumieniem obu zarzg-
dow kolejowych.

Oznaczenie ilosci tej dokonane zostanie na za-
sadzie nastepujacej: Polska dostarczy wiasnych pa-
rowozéw dla zapewnienia przynajmniej czesci tran-
zytu niemieckiego w takiej samej mierze, jaka od-
powiada skali, w ktérej moze zapewni¢ ruch polski
na calem swojem terytorjum.

Polska zobowigzuje sig przy tej pomocy nie-
mieckiej wykona¢ w catosci ruch tranzytowy, o kté-
rym mowa. Po uplywie okresu 5 lat zbadana zosta-
nie kwestja, czy i ewentualnie w jakiej mierze po-
moc ze strony Niemiec bedzie jeszcze konieczna.

Art. 28.

Pociagi osobowe, pospieszne i zwykle, pociagi
towarowe zwykle i pospieszne, jak réwniez i czesci
pociggow osobowych, dowiezione do kraju tranzyto-
wego, beda ekspedjowane przez wladze kolejowe
tego kraju z zachowaniem ich charakteru. Postoje
beda moiliwie ograniczone. Zwilaszcza postoje na
stacjach granicznych zdawczych oraz stacjach wy-
miany personelu, ktére to stacje okreslone beda
przez ukiady, lub umowy, dotyczace eksploatacji,
i nie beda mogly przekracza€ czasu niezbgdnego
dla ruchu. Przyjmowanie pocigagéw oraz grup wa-
gonéw, jak réwniez ich oddawanie — winny by¢ wy-
konywane jaknajszybciej.

Art. 29.

llos¢ pociggéw, ktére maja byé ekspedjowane,
oraz ich rozklad jazdy — okreslane beda przy nara-
dach, ktére odbywaé sie beda reguiarnie w celu
ustalenia rozkladu jazdy.

Art. 30.

W kaidym wypadku, gdy zajdzie potrzeba wy-
konania wyjatkowych transportéw tranzytcwych, ja-

c) la capacité au transit de la ligne modifiée ne

doit pas étre réduite.

Les stipulations mentionnées dans le présent
article (sous a, b et ¢) ne pourront étre modifices
dans un cas spécial qu'aprés un commun accord
entre les parties.

Art. 27.

La Pologne s’engage a développer dans le plus
bref délai possible la capacité de ses chemins de fer
jusqu'au point leur permettant de satisfaire aux ob-
ligations précitées.

La Ville libre de Dantzig $e charge de la méme
obligation vis-a-vis de I'Allemagne.

L’Allemagne prend le méme engagement en
ce qui concerne la Pologne et la Ville libre de Dant-
zig sur la rive droite de la Vistule.

L’Allemagne reconnait qu’aciuellement la capa-
cité des chemins de fer polonais, en ce qui concerne
les moyens d’exploitation, ne suffit pas aux besoins
du trafic allemand en transit.

L’'Allemagne s’engage donc a préter a la Po-
logne, pendant une période de cing ans, un nombre
de locomotives qui sera fixé d’'un commun accord
par les deux administrations ferroviaires respectives
pour chaque période d'horaires.

La fixation se fera sur la base suivante: la Po-
logne fournira ses propres locomotives pour assurer
une part de transit allemand au moins égale a la
proportion dans laquelle elle peut assurer le trafic
polonais sur 'ensemble de son territoire.

La Pologne s’engage a exécuter entiérement
avec ce secours allemand le trafic en transit en
question. Aprés 'expiration de la période de cing
ans, la question sera examinée si, et le cas échéant
dans quelle mesure, le concours de ’'Allemagne sera
encore necessaire.

Art. 28.

Les trains de voyageurs, express, omnibus et
de marchandises en petite et grande vitesse, ainsi
que les parties de trains de voyagecurs amenés au
pays de transit seront acheminés par les autorités
ferroviaires de ce pays en leur conservant le méme
caractére. Les arréts seront limités dans la mesure
du possible. Notamment les arréts aux gares fron-
tieres de transmission et aux gares d'échange du
personnel, lesquelles gares seront déterminées par
des accords ou conventions d'exploitaticn, ne devront
pas dépasser la durée nécessitée par le service. La
réception des trains et des groupements de voitures,
ainsi que leur remise, devront étre effectuces de la
fagon la plus rapide.

Art. 29.

Le nombre de trains a expédier, et les horaires
pour ces derniers, seront fixés lors des délibérations
qui auront lieu régulierement en vue de I'établis-
sement des horaires.

Art, 30,

Chaque fois qu'on aura besoin d’effectuer des
transports exceptionnels en transit, comme: trains
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ko to: wtérnych pociggdw esebowyeh, wszelkiego
rodzaju pociggéw sezonawych, poeciagéw dla urlopni-
kow, pociagéw wakacyjnych, sezonowych, pociagow
kapielowych, pociggow dla przewozu kartefli, dla
przewozu nawozow 1 wogdle pociagéw nieprzewidzia-
nych ‘dodatkowych, zainteresowane zarzady kelejowe
ustalg srodki, ktére majg byé¢ zarzgdzone.

Art. 31.

Tranzytowe pociagi, grupy wagonéw eraz wa-
gony winny byé zdawane pa stacjach, pa ktérych
odbywa sie zmiana personelu, cdpowiednio do prze-
piséw eksploatacji i ladowania, obowigzujacych w kra-
Ju tranzytowym.

Art. 32.

]

Wagony restauracyjne oraz wageny sypialne
przewozone bedg przy ch,i%gach. lub przy czgsciach
pociagow, przeznaczonych do trapzytu uprzywilejo-
wanego.

Art. 33.

Zarzady kolejowe uméwig sig c@ do spaseby
poestepowania pod wzglgdem technicznym i ped
wzglgdem ruchu, ednospie de zdawapia i prayjmo-
wania wagonoéw na stacjach, na ktérych adbywa sig
zmiana personelu. Zarzady te ustala réwniez spo-
séb postgpowania odnosnie do wagondw, ktére ule-
gly uszkodzepiu na linjach kraju iranzytowego (za-
grzania i t. p.). Wreszcie zarzady kolejowe ufegulu-
ja obstuge Pomﬁéw na przestrzeni pomigdzy grani-
cg a stacjg, na ktorej odbywa sig zmiana personeiu.

Art, 34.

Ruch tranzytowy bedzie mﬁgb
na drogi okdlne, jezeli przerwy, lut
chu, tego wymagac beda,

Art. 35.

Wy'.sokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie
pomagac sobie nawzajem w razie wypadku na linjach
?ltlsk.i.c granicy, w razie zepsucig sig parowezow

. P- ;

byé kierawany
trudnesci w ru-

Art, 36.

§ 1. Odpowiedzialnos¢ za wypadki kolejowe
regulowana bgdzie przez ustawy, rozporzadzenia
i instrukcje, obowigzujgce w stosunku do kolej,
W miejscowosci, gdzie wypadek sig zdarzy, 7 zastrze-
Zeniem przepisow, przewidzianych w art, 38 odnosnie
do bagazéw, do przesylek express i do towardw.

§ 2. Kaida z Wysokich Stran koptraktujgcych
odpowiada¢ bedzie za swoich urzgdnikéw oraz za
inne osoby, ktéremi posltugiwac sie bedzie w ruchu
tranzytowym.

§ 3. Jezeli na skutek wypadku, zaszlego na
stacji, na ktérej odbywa sig wymiana personelu, lub
tei na przebiegu poriedzy ta stacjg a granicy, na-
stgpila $mieré¢, lub tez zranienie psob, uszkodzenie
taboru kolejowego, lub tez uszkodzenie, bgdz utrata
przewozonych przedmiotéw, i jezeli wypadek ten
spowodowany zostal przez niezachowanie przepiséw
eksploatacii, lub tez przepiséw sygnalowych, obowig-
zujacych w danem miejscu, edpowiedzialnos¢ za to

de voyageurs doublés, trains de saison de toute sorte,
trains de permissionnaires, trains de vacances, trains
de saisons de bains, traince de pommes de terre,
trains d'engrais et, en général, trains facultatifs non
prévus, les administrations des chemins de fer intés
ressées s’entendront sur les mesures a prendre.

Art. 31.

Les trains, les groupements de wagons et les
wagans en transit doivent étre remis aux gares
d'échange du personnel conformément aux instruc-
tions d'exploitation et de chargement en vigueur
dans le pays de transit, '

Art, 32,

Les wagons-restaurants et las wagons-lits seront
transportés avec les traing ou parties de trains af-
fectés au transit privilégié,

Art. 33.

Les administrations ferrovizires conviendront
du procédé a suivre au sujet de la remise et de la
réception des wagons aux gares d'échange du per-
sonnel, au point de vue technique et au point de vue
du trafic. Elles feropt de méme en ce qui concerne
les wagons devepus défectueux (échauffement, etc,)
sur les lignes du pays de trapsit. Les administra-
tions ferroviaires régleront également je service de
trains sur les parcours entre la frontiere et la gare
d’échange du personnel. '

Art. 34.

Le trafic en trapnsit sera acheminé par des voies
de détour, si des interruptions ou des difficultés
de service le demandent.

Art. 35.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
a s’aider mutuellement en cas d’accident survenu
sbr les lignes voisines de Ia frontiére, au cas ol la
locometive deviendrait défectuese, etc.

Art. 36.

§ 1. La responsabilité pour les accidents de
chemin de fer sera réglée par les lois, ordannances
et réglements qui sont en vigueur, par rapport aux
chemins de fer, dans I'endroit ou Vaccident est sur-
venu, sous réserve des dispositions prévues a |'ar-
ticle 38 au sujet des bagages, colis-messagerie ex-
press et des marchandises.

§ 2. Chacune des Hautes Parties contractantes
assumera la responsabilité pour ses employés et

our les autres personnes dont elle se servira dans
e trafic en transit.

§ 3. Si un accident survenu 3 la gare d’échange
du personnel ou sur le parcours entre cette gare et
la frontiére a causé la mort ou la blessure de per-
sonnes, ou une avarie du matériel roulant, ou bien
I'avarie ou la perte des objets transportés, et si cet
accident a été provequé par l'inobservation des
réglements d’exploitation ou des réglements de sig-
naux en vigueur dans ce lieu, la responsabilité in-
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spadnie na zarzad kolejowy, ktérego urzednicy uchy-
bili powyiszym przepisom.

W wypadku, gdyby urzednicy obu zarzaddw
kolejowych zawinili przez niezachowanie tych prze-
pisow, wynikla stad strata i odszkodowanie za nig
spadna w rownych czesciach na oba zarzady. To sa-
mo bedzie mialo miejsce w wypadku, gdy nie bedzie
mozna stwierdzi¢, ktory urzednik zawinit.

§ 4. W razie, gdyby wypadek nastapit na sku-
tek zlego stanu urzadzen stacyjnych, toréw lub pa-
rowozow, odpowiedzialnosé¢ spadnie na zarzad ko-
lejowy, ktorego obcwigzkiem byle utrzymywanie
w dabrym stanie urzgdzen stacyjnych, torow lub pa-
rowozu. Parowozy, wypoiyczone przez Niemcy Pol-
sce do stalego uzytku, kursowaé¢ beda na odpowie-
dzialnos¢ Polski od chwili przyjecia przez te ostatnia,
az do chwili cddania.

§ 5. W razie, gdy wypadek nastgpil na skutek
zlego stanu wagonu, odpowiedzialnos spadnie na
zarzad kolejowy, ktéry ostatni “przyjat wagon, po zba-
daniu go pod wsgledem techniczaym.

§ 6. W wypadku, gdy przedwstepne docho-
dzenie, przeprowadzone przez zarzad prowadzgcy
eksploatacje, daje prawo do przypuszczenia, Ze drugi
zarzad moégiby by¢ réwniez odpowiedzialny, docho-
dzenie prawadzone bedzie dalej lacznie przez ko-
misarzy obu zarzadéw w celu ostatecznego stwier-
dzenia ?rzyczyn¥ wypadku.

§ 7. Jezeli wypadek mial miejsce na linji tran-
zytowej, lub teZ na stacjach, znajdujgcvch sie na tej
linji, i jeZeli dochodzenia przedwstgpne, prowadzone
przez zarzad, wykonywajacy eksploatacje, dajg pod-
stawe do przypuszczenia, Ze odpowiedzialno$¢ spasé
moie réwniez na drugi zarzad kolejowy, stacja, ktéra
w mys$l regulaminuy obowigzang jest do czynienia
zawiadomieri, winna zawiadgmi¢ o zaszlym wypadku
obydwa zarzady kolgjowe. '

§ 8. Z zastrzeieniem prawa rekursu, zarzad
kolejowy, eksploatujgcy linje; cdpowiedzialny bedzie
w stosunku do aséb, ktére ponjosly jakgkclwiekbadz
strate z powodu wypadku kolejowego. Zastrzeiepie

uczynione w § 1 adnosnie do bagaiow, przesymk d

express oraz towarow—pozaosiaje w mocy.

§ 9. Jeieli pomiedzy kolejami nie dejdzie do
zgady odnosnie do odpowiedzialnosci za wypadek,
8ad Rozjemezy, przewidziany przez art. 11, rozstrzy-
gnie spor.

RawnieZ spory, jakie moglyby powstaé pomigdzy
zarzadem kolei paristwowych a zarzgdem kolei, nie
stanowiacych wiasnosci Panstwa, heda mogiy by¢
na Zadanie kaidej ze stron poddane pod rozstrzyg-
nigcie Sadu Rozjemczego. Jadnakowoz zarzad kelei,
nie stanowigcych wlasnosci Panstwa, bedzie mogl
dziala¢ w tym wypadku tylka za posrednictwem
Rzadu swego kraju.

§ 10 Odpowiedzialnns:é 23 straty w przesyltkach
pocztawych uregulowana jest przez postanowienia
rozdziatu IV niniejszej Konwencji.

Art. 37.

Kaida strona zobowiazuje sig oddaé do dyspo-
zycji strony drugiej, dla jej wylacznego uiytku, spe-
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combera a l'administration ferroviaire dent les em-
ployés n'ont pas observé lesdits regiements.

Dans le cas oil les employés des deux admi-
nistrations ferroviaires sont fautifs de I'inobservation
de ces reglements, le dommage occasionné et l'in-
demnité & payer incomberont en parties égales aux
deux administrations. [l en sera de méme dans le
cas ou |'on n‘aura pas pu constater quel employe
est fautif. '

§ 4, Dans le cas ou l'accident est survenu
a cause du mauvais état de I'établissement de la
gar, de la ligne ou de la locomotive, la responsabi-
lité incombera a I'administration qui était obligée de
maintenir en bon état I'établissement de la gare, la
ligne ou la locomotive. Les loccomotives prétées par
I'Allemagne a la Pologne pour l'emplci continuel
circuleront sous la responsabilité de la Pologne a par-
tir du moment de leur réception par ce pays jusqu'a
leur remise.

§ 5. Dans le cas ou l'accident est survenu
a cause du mauvais état d’'un wagon, la responsa-
bilité incombera a I'administration qui a regu la der-
niére le wagon aprés l'avoir examiné au point de
vue technique.

§ 6. Dans le cas ol les constations provisoires,
de Ig part de 'administration effectuant 'exploitation,
donnent lieu de penser que la responsabilité de
I'autre administration pourrait également étre en%a-
gée, 'enquéte sera poursuivie en commun par les
commissaires des deux administrations dans le but
de constater définitivement la cause de I'accident.

§ 7. Si I'accident est survenu sur une ligne de
transit, ou dans les gares se trouvant sur cette ligne,

- et si les constations provisoires de la part de I'ad-

ministration effectuant 'exploitation donnent lieu de
penser que la respensabilité de I'autre administration
pourrait également étre engagée, la station qui est,
selon les réglernents, obligée de donner les avertis-
sements sera tenue d'avertir de 'accident survenu
les deux administrations ferroviaires.

§ 8. Sous réserve des dreits de recours, 'ad-
ministration ferroviaire qui exploite la ligne sera
responsable vis a-vis des persannes qui ent subi un
dammage quelconque & cause d’un accident de che-
min de fer. La réserve faite au paragraphe | au sujet
des bagages, des colis-messagerie express et des
marchandises, reste en vigueur.

§ 9. Dans le cas d’'un désaccaord entre les che-
mins de fer au sujet de la respopsabilité pour un
accident, le Tribupal arbitral préva a Iarticle 11
statuera.

De méme les contestations qui pourraient suy-
venir entre l'administration des chemins de fer de
I'Etat et I'administration, des chemins de fer qui ne
sont pas propri¢té de I'Etat, pourront étre soumises,
sur la demande de chaque partie, a la décision du
Tribunal arbitral. Toutefois, I’administration des
chemins de fer, n'étant pas propriété de I'Etat, ne
pourra agir dans ce cas que par l'intermédiaire du
Gouvernement de son pays.

§ 10. La responsabilité des dommages causés
aux envois postaux est réglée par les stipulations du
chapitre IV de la présente Convention.

ﬂl't- 37.

Chaque partie s’engage a mettre a la disposition
de l'autre partie, pour son usage exclusif, des fils
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cjalne druty, przeznaczone do obstlugi, telegraficznej
i telefonicznej kolei zZelaznych, za zwrotem kosztow
utrzymania tych drutéw. Z drutéw, o ktérych mowa,
korzystaé¢ beda mogly urzedy pocztowe, celne, poli-
cyjne oraz urzedy kolejowe wojskowe dla komuni-
kowania sig w sprawach, zwigzanych ze stuibg ko-
lejowa.

Telegramy i rozmowy telefoniczne sfuzbowe
wolne bedg od wszelkich optlat.

Art. 38.

Podrézni, bagaze, przesylki express oraz towary
pospieszne i zwyczajne wysylane bedg bezposrednio.

Odnosnie do przewozu podréinych, bagaiow
i przesylek express stosowane bedg przepisy taryfo-
we, wymienione w art. 39.

Taryfy dla transportéw pocztowych okreslone
sg w rozdziale IV.

Przew6z towaréw poddany bedzie przepisom
Konwencji Miedzynarodowej Bernenskiej z dnia 14
pazdziernika 1890 r., o przewozie towarow kolejami
ze zmianami i uzupetlnieniami, wprowadzonemi przez
Deklaracje Dodatkowg z 20 wrzesnia 1893 r., przez
Uklad Dodatkowy z 16 lipca 1895 r., oraz przez Kon-
wencje Dodatkowg z 16 czerwea 1898 1. i z 19 wrzesnia
1606 r., o ile postanowienia te nie zostaly zmienione,
lub uzupetnione przez Konwencje niniejszg oraz przez
Przepisy Wpykonawcze do niniejszego zalagczone.
Przewéz towaréw poddany zostaje prdcz tego prze-
pisom dotyczacym taryf, wymienionym w art. 39,

Art. 39.

Dla ruchu pomigedzy Prusami Wschodniemi
a resztg Niemiec przez obszary, ustapione przez
Niemcy Polsce, oraz przez obszary Wolnego Miasta
Gdariska ustanowione zostang taryfy bezposrednie
pod nazwa:

»laryfa bezposrednia dia ruchu pomiedzy Pru-
sami Wschodniemi a pozostalg czescig Niemiec przez

obszar, ustgpiony przez Niemcy Polsce, oraz przez:

obszary Wolnego Miasta Gdariska”.

W celu ustanowienia tej taryfy zarzady kolei
kraju tranzytowego oddadzg do dyspozycji zarzadow
kolei niemieckich optaty dla linji, polozonych na
terytorjum polskiem, lub gdariskiem, nie wyzsze od
miejscowych taryf obowigzujacych, wiaczajge w to
taryfy ogdlne, ktére mioglyby by¢ ewentualnie usta-
nowione za przewdz wegla z miejsca jego wydoby-
wania. To samo bedzie mialo miejsce odnosnie do
kosztow dodatkowych. Koszta ekspedycji (koszta sta-
cyjne) nie beda liczone.

Taryfy wyjatkowe oraz specjalne ulgi taryfowe,

ktére moglyby by¢ przyznane na pewnej linji tranzyto-
wej dla pewnej kategorji podréinych, bagazéw, prze-
sytek express oraz dla towaréw, bedg rowniez odda-
ne do dyspozycji Niemiec dla tej samej kategorji
pedréznych, bagaiéw, przesylek express i towaréw
na tej samej linji w tym samym kierunku,

spéciaux affectés au service télégraphique et télé-
phonique des chemins de fer, et cela contre le pa-
yement des frais d’entretien de ces fils. L'usage des
fils en question sera aussi réservé aux offices des
postes, de douane, de police, ainsi qu’aux offices
ferroviaires militaires, pour leurs communications
relatives au service des chemins de fer.

Les télégrammes et les conversations télépho-
niques de service seront libres de toute taxe. -

Art. 38.

Les voyageurs, bagages, colis-messagerie express
et marchandises de grande et petite vitesse seront
acheminés directement,

Seront applicables au service des voyageurs,
bagages et colis-messagerie express les dispositions

touchant les tarifs désignés a l'article 39.

Les tarifs pour les transports postaux sont fixés
au chapitre IV.

Le service des marchandises sera soumis aux
stipulations de la Convention internationale de Berne
du 14 octobre 1890 sur le transport des marchandises
par chemin de fer, avec les modifications et supplé-

ments apportés par la Déclaration additionnelle da

20 septembre 1893, pat I'Arrangement additionnel du
16 juillet 1893, et par les Conventions additionneles
du 16 juin 1898 et du 19 septembre 1906, pour autant
que ces stipulationts ne sont pas modifiées ou
complétés par la présente Convention et par le Régle-
ment d'application ci-joint. Le service des marchan-
dises sera socumis en outre aux dispositions touchant
les tarifs indiquées a l'article 39.

Art, 39,

Seront établis pour le trafic entre la Prusse
Orientale et le reste de I'Allemagne & travers le
territoire cédé par I'Allemagne a la Pologne, ainsi
qu’a travers le territoire de la Ville libre de Dantzig,
des tarifs directs portant le titre: -

» 1 arif direct pour le trafic entre la Prusse Orien-
tale et le reste de I'Allemagne a travers le territoire
cédé par I'Allemagne a la Pologne, ainsi qu’a travers
le territoire de la Ville libre de Dantzig”.

En vue de I'établissement de ce tarif, les ad«
ministrations des chemins de fer du pays de transit
mettront a la dispositon des administrations de che-
mins de fer allemandes, pour les lignes ferrées si-
tuées sur le territoire polonais et dantzikois, des
taxes qui ne seront pas plus élevées que celles des
tarifs locaux en vigueur, v compris les tarifs géné-
raux qui pourraient étre éventuellement établis pour
le transport du charbon des lieux de sa production.
Il en sera de méme pour ce qui concerne les frais
accessoires. Les frais d'expédition (frais de gare) ne
seront pas comiptés.

Les tarifs exceptionnels et les réductions spécia-
les des frais de transport qui pourraient é&tre accor-
dés, sur une certaine ligne de transit, @ une certaine
catégorie de voyageurs, bagages, colis-messagerie
express ou marchandises, seront également mis
a la disposition de I’'Allemagne pour la méme caté-
gorie de voyageurs, bagages, colis-messagerie express
ou marchandises sur la méme ligne et dans la méme
direction.

\
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tlie beda oddane do dyspozycji Niemiec taryfy
wyjatkowe, przyzrane w celu zmniejszenia, lub usu-
nigcia, miejscowych klesk ogdlnych.

Réwniez nie bedq oddane do dyspozycji Nie-
miec znizki kosztow transportu maszyn, artykulow
instalacyjnych oraz materjalow budowlanych, niezbed-
nych bsdz do tworzenia nowych przedsiebiorstw
przemystowych, bgdz do rozwoju istniejgcych zakia-
déw przemystowych, ktére to zmizki moglyby by¢
przyznane na zasadzie ustaw, zmierzajgcych do roz-
woju przemystu.

Zarzad drég zelaznych niemieckich okresli dla
calego odnosnego dystansu na mocy swej wiasnej
decyzji w walucie niemieckiej koszt biletu, wysokos¢
kosztow transportu oraz oplat dodatkowych za prze-
woz, o ktérym mowa.

Dla ruchu pomiedzy Polska a Wolnam Miastem
Gdariskiem przez obszar niemiecki, poloZony na pra-
wym brzegu Wisly i wymieniony w art. 96 Traktatu
Wersalskiego, ustanowione bedg taryfy bezposrednie
pod nazwa:

. laryfa bezposrednia dla ruchu polsko-gdari-
skiego przez obszar niemiecki, poloiony na prawym
brzegu Wisly i wymieniony w art. 96 Traktatu Wer-
salskiego”.

. W celu ustanowienia tej taryfys zarzady kole-

jowe niemieckie oddadza do dyspozycji zdrzadéw
kolejowych polskich stawki i optaty dodatkowe
wedtug zasad wyzej wymienionych dla ruchu bezpo-
§redniego pomiedzy Prusami Wschodniemi a resztg
Niemiec przez obszar, ustgpiony przez Niemcy Polsce,
jak réwniez i przez obszar Wolnego Miasta Gdariska.

Zarzady kolejowe polskie ustalg dla catego od-
nos$nego dystansu, zabezpieczajgc w sposéb stuszny
interesa Wolnego Miasta Gdariska na mocy swej
wlasnej decyzji, a w razie potrzeby za zgodg Rady
Portu i Drog Wodnych Gdanskich, ceny biletéw oraz
wysokos$¢ kosztow transportu i opiat dodatkowych
za przewdz, o ktérym mowa na calym dystansie.

Art. 40. A

Przewoine za parowozy w stanie zimnym, wa-

gony osobowe préine oraz nowe wagony towarowe,
wychodzace z warsztatow, pobierane bedzie wedlug
taryfy, istniejacej dla taboru ruchomego, biegngcego
na wiasnych kolach.

ﬂrt. 41‘

Pomoc ze strony Niemiec w parowozach, prze-
widziana w art. 27, udzielona bedzie z jednej strony
pod postacia parowozéw, przeznaczonych do uzytku
stalego do pociagéw pospiesznych i osobowych,
do pociagéw towarowych stalych oraz do pociagéw
fakultatywnych, kursujacych przez caly rok, lub przy-
najmniej przez jeden okres rozkiadu jazdy; z drugiej
strony pomoc, o ktérej mowa, udzielona bedzie pod
postacia parowozow, dostarczanych dla uiytku czaso-
wego i przeznaczonych do wyjatkowego dublowania
pociagéw pospiesznych, pociagéw osobowych régu-
larnych oraz pociggow sezonowych wszelkiego ro-
dzaju (pociagi urlopnikéw, pociagi wakacyine, po-
ciagi sezonowo-kapielowe, pociagi dla przewozu kar-
tofli, nawozow i t. p.).

Ne seront pas mis a la disposition de ['Alle-
magne les tarifs exceptionnels accordés en vue d’atté-
nuer ou d'écarter les calamités publiques locales.

De méme, ne seront pas mises a la disposition
de V'Allemagne les réductions des frais de transport
des machines, des articles d’instailation et das maté-
riaux de construction nécessaires soit a la création
de nouvelles entreprises industrielles, soit au dévelop-
pement des établissements industriels existants,
lesquelles réductions pourraient étre accordées
en vertu des lois visant le développement de l'indu-
strie.

Les administrations des chemins de fer alle-
mandes fixeront de leur propre décision, en monnaie
allemande, le prix des billets, le montant des frais
de transport et des frais accessoires pour tout
le parcours du trafic en question.

Pour le trafic entre la Pologne et la Ville libre
de Dantzig a travers le territoire allemand situé sur
la rive droitg de la Vistule et spécifié a I'article 96
du Traité de Versailles, seront établis de tarifs
directs portant le titre:

»Tarif direct pour le trafic polono-dantzikois
a travers le territoire allemand situé sur la rive droite
de la Vistule et spécifié a l'article 96 du Traité
de Versailes.”

En vue de |'établissement de ce tarif, les admi-
nistrations ferroviaires allemandes mettront a la dispo-
sitions des administrations de chemins de fer polo-
naises des taxes et frais accessoires d’aprés les princi-
pes fixés ci-dessus pour le trafic direct entre la Prusse
Orientale et ie reste de I’Allemagne a travers le terri-
toire cédé par I'Allemagne a la Pologne, ainsi qu’'a
travers le territoire de la Ville libre de Dantzig.

Les administrations de chemins de fer polo-
naises fixeront, en assurant d’'une maniére équitable
les intéréts de la Ville libre de Dantzig, de leur propre
décision et, s'il y a lieu, en accord avec le Conceil
du port et des voies d'eau de Dantzig, les prix
des billets et le montant des frais de transport
et des frais accessoires pour tout le parcours du trafic
en question.

Art. 40.

Les frais de transport des locomotives non
chauffées, des voitures de voyageurs vides, ainsi que
des nouveaux wagons venant des ateliers, seront
percus d’aprés le tarif applicable au matériel roulant
circulant sur ses propres roues.

Art. 41.

L’aide en locomotives allemande prévue dans
I'article 27 sera donnée, d'une part en locomotives
destinées a I'emploi continuel dans les trains rapides
et omnibus, les trains de marchandises réguliers
et les trains de marchandises facultatifs circulant
pendant toute I'année ou au moins pendant une
période d'horaires; et d’autre part en locomotives
fournies pour I'emploi passager, et destinées au dé-
doublement exceptionnel des trains rapides et omni-
bus réguliers et pour des trains de saison de toute
espéce (trains pour permissionnaires, trains de vacan-
ces, trains de saison des bains, trains de pommes
de terre, trains d’engrais, etc.). -
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Nastepujace przepisy stosowane beda odnoénie
do pomocniczych parowozdw niemieckich, dostar-
czanych do uzytku stalego:

§ 1. Ogdlna ilo$¢ potrzebnych parowozéw obli-
czona bedzie na podstawie $redniej codziennej pracy
arowozow z dodaniem 25 na potrzeby naprawy.
arowozy na zamiang wynajetych, a potrzebujacych
naprawy, nie beda dostarczane przez Ii,ii.«_-rrn:y, jezeli
llos¢ wynajetych parowozéw bedacych w naprawie,
a znajdujacych sig w warsztatach niemieckich i tamie
nadestanych w celu naprawy, nie przewyzszy 40%o.

Przecietna dzienna wydajnos¢ parowozu okre-
§lona zostaje w sposéb nastepujacy:

dla pociggéw podpiesznych i
150 kilometréw,

dla pociagéw towarowych — 90 kilometréw.

lloé¢ parowozéw, niezbednych dla - pociagéw
fakultatywnych, okreslona zostanie w stosunku 50°,
ilosci, obliczone] wedtug wyzej wymienionych danych.

Parowozy pomocnicze, dostarczane zarzadowi
kolei polskich, winny by¢ nastepujgce:

osobowych —

dla pociggow poédpiesznych i osocbowych —
typu P. §;

dla pociggéw towarowych — typu G. 10. i G 8%

ewentualnle w ograniczonej ilosci typu G. 7.

§ 2. Oplata dzienna za wynajem parowozdw,
kt6rg zarzad kolejowy polski ma uiszczac¢ za dostar-
czone parowozy, obliczona bedzie wediug formuly
nastepujgcej:

A. & Ap
e 210
365
Wyjasnienie formuly:
A = cena kupna nowego parowozu,
L = okres stuiby parowozu, ktérej kres ozna-

czono na lat 30,
p = odsetki w wysokoSci 6.

Na Zadanie jednej z kontraktujacych stron cena
kupna nowych parocwozéw poddana bedzie rewizji.
Oplata za wynajem ustalona bedzie na nowo, sto-
sownie do wyniku tej rewizji.

§ 3. Przepisy, dotyczace sposobu oddawania
i przyjmowania parowozoéw, ustalone sg w Przepisach
Wykonawczych. Tamie znajduja sie posiancwienia
odnosne do przyboréw oraz czesci skiadowych pa-
rowozow.

§ 4. Przy zdawaniu parowozdw zarzad kolejowy
niemiecki dostarcza¢ bedzie jednocze$nie dla kazdej
serji dwudziestu parowozéw tego samego typu za-
pasu czesci zapasowych, ktérych rodzaj i ilos¢ prze-
widziane sa przez Przepisy Wykonawcze. Czesci
zapasowe, Kktoreby pozatem okazaly sie niezbedne
(zestawy kolowe, cylindry, maznice) dostarczane
bedg przez z&rzad kolei niemieckich na Zgdanie kolei
polskich w kaidym wypadku, gdyby czesci te byly
niezbedne dla napraw, o ile te ostatnie nie sg wyko-
nywane w warsztatach niemieckich. Wszelkie czesci
zapasowe dostarczane bedg wedlug cen, ustanawia-

Art, 42,

Les dispositions suivantes seront appliquées aux
locomotives d’aide allemande fournies pour 'emplof
continuel:

§ 1. Le total des locomotives nécessaires sera
calculé sur la base des moyennes quotidiennes
du rendement des locomotives en ['augmentant
des %/a pour les besoins des réparations. Des loco-
motives de rechange pour des locomotives de louzge
ayant besoin de réparations ne seront pas fournies
par I'Allemagne, tant que le nombre des locomo-
tives de louage en réparation, qui se trouvent dans
des ateliers allemands et qui leur ont été offertes
aux fins de réparations, n’excédera pas les 40%o.

Le rendement moyen quotidien d’'une locomo-
tive est fixé comme suit:

trains gapides et omnibus, 150 kilométres;

trains . de marchandises, 90 kilométres.

Pour les trains facultatifs, le nombre de loco-
motives nécessaires sera fixé a raison de 500%b
des nombres calculés d'aprés les indications ci-dessus.

Les types des locomotives & fournir a I'admi-
nistration des chemnis de fer pelonaise pour l'aide
en locomotives seront les suivants;

pour les #rains rapides et omdibus, type P 8;

our les trains de marchandises, type G10et G 81
e cas échéant, un nombre restreint du type G 7.

§ 2. Le taux de location journaliére a payer

par I'administration des chemins de fer polonaise

our les locomotives fournies sera calculé d'aprés
a formule suivante:

R Ap
T 100
365

Explication de la formule:

A = prix d'achat d'une jocomotive neuve;

L = durée de service d'une locomotive fixée
2 une période de 30 ans;

P = intérét a 6%o.

Sur demande d’une des Hautes Parties contra-
ctantes, le prix d’achat des locomotives néuves sera
soumis & revision. Le taux de location sera fixé
a4 nouveau conformément au résultat de cette
revision.

' § 3. Les dispositions concernant les modalités
de remise et de prise de possession des locomotives
sont établies darns le Réglement d’application. Il en est
de méme pour l'outillage et les accessoires des loco-
motives.

§ 4. Lors de la remise des locomotives, I'ad-
ministration des chemins de fer allemande fournira
simultanément, pour chaque série de 20 locomotives
d’'un méme type, une réserve en piéces de rechange,
dont l'espéce et la quantité sont prévues par le
Réglement d’application.

Les piéces de rechange qui déviendraient né-
cessaires en outre (trains de roues, cylindres, boites
d'essieu, etc.) seront fournies par I'administration
des chemins de fer allemande sur la demande de
I'administration des chemins de fer polonaise, dans
chaque cas ol ces piéces deviendraient nécessaires
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nych dla osob trzecich przez zarzad kolejowy nie-
miecki.

§ 5. Drobne naprawy bieigce wykonywane beda
w ptacowniach polskich. Natomiast coroczne rewizje,
zgodne 2 regulaminem polskim, jak rowniez wszystkie
inne wieksze naprawy — wykonywane bedq w zasa-
dzie w warsztatach niemieckich.

Warsztaty kolejowe niemieckie rozpoczng na-
prawe parowozow, wydzieriawionych zarzgdowi pol-
skiemu mozliwie najszybciej. Wszelkie naprawy pa-
rowozow, wynajetych zarzadowi kolejowemu polskie-
mu, obciazac bedg ten ostatni. Wydatki, spowodowane
przez naprawy w warsztatach niemieckich, obliczane
beda wediug cen, ustanowionych dla osob trzecich.

§ 6. Jeieli Rzad Polski po uplvwie 1at 5 zrzeknie
sie dalszej pomocy w parowozach niemieckich, lub tez
jeieli w ciagu tego okresu stanie uklad co do zmnigj-
szenia ilosci parowozéw, zarzad kolejowy polski
bedzie mial prawo wykona¢ zwrot parowozéw w taki
Sposob, azeby kaidy parowdz zwrocony zostal w tym
samym stanie rewizji perjodycznej, w jakim sig znaj-
dowa!l w chwili zdania, nawet gdyby z tégo powodu
miat uledz opéinieniu. Przedstawianie parowozow,
ktére maja by& zwrdcone, ich rewizja i przyjecie
odbywa¢ sie bedg w ten sam sposéb, co przy przy-
jeciu. Gdyby stwierdzono zniszczenie z powodu
nadmiernego uZycia, zniszczenie to naprawione zosta-
nie w warsztatach niemieckich na koszt polskiej
administracji kolejowej, chyba gdyby ta ostatnia
wolala wykona¢ te naprawy w swych wlasnych pra-
cowniach.

§ 7. Naleinosci za wynajem parowozdéw, 2za
koszta naprawy oraz za czesci zapasowe i t. p. obli-
czane bedg w walucie niemieckiej.

Art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane beda do po-
macniczych parowozéw, dostarezanych przez Niemcy
dla uiytku czasowego.

§ 1. llo§¢ parowozdw, potrzebnych do wyiej
wymienionych pociggoéw, kursujacych tylke perjo-
dycznie, jak rowniei 1 typy parowozdw, ktore majg
by¢ dostarczane przez Niemcy, ustalane bedg w kaz-
dym poszczegolnym wypadku za wspélnem porozu-
mieniem zainteresowanych zarzadéw kolejowych.

§ 2, Cena najmu dziennego, Ktéra ma byé
obliczana wedlug formuly, wymienionej w § 2 art. 42,
stosowana bedzie do tych parowozéw tylko w tym
wypadku, gdyby parowozy te byly zwrécone w ciagu
pierwszych dziesieciu dni. Jeieliby parowozy te mialy
by¢ zatrzymane dluzej, dzienna cena najmu powigk-
szona zostaje o 200 marek za kazdy parowo6z oso-
bowy i o 180 marek za towarowy; dodatek ten sto-
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pour des réparations, en tant que ces derniéres n’au-
ront pas été effectuées dans les ateliers allemands.

Toutes les piéces de rechange seront fournies
aux prix facturés a des tiers par I'administration des
chemins de fer allemande.

§ 5. Les réparations courantes de peu d'im-
portarice seront effectuées dans les ateliers polonais.
Par contre, les revisions annuelles conformes aux
réglements polonais, ainsi que toutes les autres ré-
parations plus considérables, seront effectuées en
principe dans les ateliers allemands.

Les ateliers de chemins de fer allemands pro-
céderont a la réparation des locomotives louées
a l'administration polonaise aussi rapidemént que
faire se pourra.

Toutes les réparations des locomotives louées
a l'administration des chemins de fér polonaise se-
ront a la charge de cette derniére. Les frais occa-
sionnés par les réparations dans les ateliers alle-
mands seront calculés aux mémes prix qu’envers
dés tiers,

§ 6. Si le Gouvernement polonais, aprés ex-
piration du délai de 5 ans, renonce & un secours
uitérieur en locomotives allemaddes ou si une di-
minution du nombre des locomotives est convenue
dans le courant de ce délai, 'administration des
chemins de fer polonaise aura le droit de régler la
restitution des locomotives, de maniére a ce que
toute locomotive soit rendue dans le méme stade
de revision périodique dans lequel elle se trouvait
lors dé la remise, méme si de cé fait la restitution
devait subir un certain retard.

La présentation, la revision et la prise de pos-
session des locomotives a restituer se feront de la
méme maniére que celle adoptée & la remise. En
cas de constatation de détériorations provoquées par
une usure anormale, on remédiera a ces détériora-
tions dans des ateliers allemands aux frais de I'ad-
ministration des chemins de fer polonaise, a moins
que cette derniére n'aime mieux faire faire ces ré-
parations dans ses ateliers propres.

§ 7. Le calcul des redevances de location pour
les locomotives, des frais pour les réparations et pour
les piéces de rechange, etc, se feta en monnaie
allemande.

Art. 43.

Les dispositions suivantes seront appliquées
aux locomotives d’aide allemande fournies pour
emploi passagen

§ 1. Le total des locomotives nécessaires pour
les trains sus-mentionnes, qui ne circulent que pé-
riodiquement, de méme que le nombre et les types
des locomotives “d’'aide a fournir par I'Rllemagne,
seront fixés, pour chaque cas spécial, d'un commun
accord par les administrations de chemins de fer
intéressées.

§ 2. Les taux de location journaliére & calcu-
ler d’aprés la formule sous article 42, § 2 ne seront
appliqués a ces locomotives que dans le cas ol
eiles seraient restituées dans les premiers dix jours.
Si elles sont retenues plus longtemps, les taux de
location par jour seront augmentés de 200 mks. pour
chaque locomotive de trains de voyageurs, et de
180 mks. pour chaque locomotive de trains de mar-
chandises; cette augmentation sera a appliquer dés
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sowany bedzie od dnia przyjecia parowozéw, o kté-
rych mowa.

§ 3. Zdawanie rzeczonych parowozédw usku-
teczniane bedzie z jednej parowozowni do drugiej
bez formalnosci, przewidzianych przez § 3 art. 42,
lecz za pokwitowaniami, ktére wystawia niemieccy
i poliscy kierownicy parowozowi. Zwrot parowozow
dokonywany bedzie w ten sam sposob. - Szczegdto-
we przepisy ustalone zostana w tej mierze przez za-
interesowane zarzady kolejowe,

§ 4. Niemcy nie beda dostarczaly tacznie z pa-
rowozami, o ktérych mowa, czesci zapasowych; czesci
te dostarczone bedq przez Niemcy w razie danym
pdézniej, na Zadanie.

§ 5. Drobne bieiace naprawy wykonywane be-
da przez warsztaty polskie na koszt zarzadu kolejo-
wego polskiego. W razie, gdyby zaszla koniecznos¢
wykonania przy parowozach tych znaczniejszych na-
praw, parowozy te winny by¢ zwrdcone zarzgdowi
kolei niemieckich; ten ostatni dostarczy innych pa-
rowozéw w stanie zdatnym do pracy. Koszta na-
prawy parowozdw tych w pracowniach niemieckich
obcigzac¢ bedg zarzad kolei niemieckich, z wyjatkiem
jednakowoz kosztow naprawy uszkedzer, spowodo-
wanych nienormalnem ‘zuzyciem, o ile uszkodzenia
nastgpity przy korzystaniu z parowozéw na kolejach
polskich.

§ 6. Nalezno$¢ za wynajem parowozéw oraz
‘koszta naprawy, ktéreby ewentualnie ulegaty pokry-
ciu, winny by¢ obliczane w walucie niemieckiej.

ROZDZIAL il

Tranzyt wojskowy.

Art. 44.

Przewdz tranzytem wojskowych niemleckich oraz
( niemieckiego mienia wojskowego odbywa¢ sig be-
dzie wedtug przepiséw nastepujacych:

§ 1. W pojeciu niniejszej Konwencji za woj-
skowych uwazane sg wszelkie osoby w stuzbie czyn-
nej, nalezace do sily zbrojnej, bez rozréznienia, czy
podréiujg w ubraniu wojskowem, czy cywilnem.

§ 2. Osoby, jadace pojedyriczo w wojskowym
mundurze niemieckim, korzysta¢ beda z pociagéw,
lub z czesci pociagéw, wymienionych w art. 4, a prze-
znaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, lub te:
z pociggow, przeznaczonych specjalnie do tranzytu
wojskowego, o ktérych mowa ‘nizej:

Korzystanie z innych pociggow osobom tym
jest wzbronione.

§ 3. Co sie tyczy broni, to pojedyriczy wojsko-
wi, korgystajacy z pociggéw, lub czesci pociagdw,
przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, be-
da mogli zabiera¢ z sobg wylgcznie tylko brori bialq
(szabla, bagnet), obowiazani bedg jednakowoz skia-
da¢ bron te do brankardu na czas przejazdu poza
terytorjum niemieckiem.

§ 4. W celu przewozu tranzytem Zolnierzy urlo-
powanych, pojedynczych wojskowych,' podrézujgcych
w sprawach stuzbowych, wojsk i mienia wojskowego,

le jour de la prise de possession des locomotives
en question.

§ 3. La remise de ces locomotives se fera de
dépét de locomotives a dépdt de locomotives sans
les formalités prévues a l'article 42, § 3, mais contre
accusé de réception a signer par les chefs allemands
et polonais des dépdts de locomotives en question,
La restitution des locomotives se fera de la méme
facon. Les administrations de chemins de fer inté-
ressées conviendront des régles particuliéres.

§ 4. L'Allemagne ne fournira point de piéces
de rechange avec ces locomotives; elle les fournira,
le cas échéant, plus tard sur demande.

§ 5. Les réparations courantes de peu .d'im-
portance seront effectuées dans les ateliers polonais
aux frais de I'administration de chemins de fer po-
lonaise. Dans le cas ou des réparations plus con-
sidérables seraient a effectuer a ces locomotives,
elles seraient a restituer a I'administration des che-
mins de fer allemande; cette derniére fournira d’au-
tres locomotives en état de service. Les frais occa-
sionnés par la réparation de ces locomotives en
ateliers allemands seront a la charge de I'administra-
tion des chemins de fer allemande, a I'exception
toutefois des frais qui seraient a payer pour la ré-
paration des détériorations provoquées par une
usure anormale, en tant que les détériorations sont
survenues dans le service polonais.

§ 6. Les redevances de location et les frais de
réparation éventuellement a restituer seraient & cal-
culer en monnaie allemande.

CHAPITRE IIL.

Transit militaire.

Art. 44.

Le transit des militaires allemands et des biens
militaires allemands aura lieu conformément aux ré-
gles suivantes:

§ 1. Sont considérées comme militaires dans
le sens de la présente Convention, toutes les per-
sonnes en service actif appartenant a la force armée,
sans distinguer si elles voyagent en tenue militaire
ou en civil. _

§ 2. Les personnes isolées en tenue militaire
allemande se serviront des trains ou parties de
trains mentionnés a l'article 4 et destinés au transit
privilégié, ou des trains destinés spécialement pour
le transit militaire et mentlonnés ci-dessous.

L

Il est interdit a ces personnes de se servir
d’autres trains.

§ 3. Les militaires isolés, profitant des trains
ou parties de trains destinés au transit privilégié ne
pourront, en fait d’armes, emporter que leurs armes
blanches (sabre, baionnette); ils seront cependant
tenus de déposer ces armes au fourgon de bagages
pour le temps du transit en dehors du territoire
allemand.

§ 4. Pour assurer le tra~sit des permission-
naires, des militaires isolés voyageant pour saison
de service, des troupes et des biens militaires, un
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kursowaé moze w obu kierunkach jeden pociag woj-
skowy na tydzien. Wojskowi w ubraniu cywilnem
beda mogli korzystz¢ z tych pociggow.

Bron i amunicja nie moga by¢ naogét przewo-
Zone tym pociggiem. Niemniej jednak wojskowi,
korzystajacy z tego pociagu, bidg mieh prawo zabie-
rania ze sobg do 'pociggu broni bialej, karabinow,
pistoletow, rewolwerow, z amunicjg podreczng w ilo-
Sci, przez regulamin przepisanej.

Wiadze niemieckie obowigzane bedg zawiada-
mia¢ wiladze polskie o wyjeidzie takiego pociagu
przynajmniej na 24 godziny przed jego uruchomie-
niem.

§ 5. Bron biala, karabiny, pistolety, rewolwery
oraz przynalezna do nich amunicja, przewozone po-
ciggami, przewidzianemi przez § 4, winny byc¢ skia-
dane na. czas przejazdu poza obszarem niemieckim
do wagonoéw, specjalnie do tego przeznaczonych.
Wagony te beda specjalnie grupowane w pociggu
i bedg eskortowane przez personel, nalezacy do kraju
tranzytowego; ilos¢ tego personelu nie bedzie wiek-
sza, niz dwu ludzi na wagon.

Wagony, przeznaczone dla podréinych wojsko-
wych, bedg laczone w grupg i beda eskortowane
przez funkcjonarjuszéw celnych w mysl art, 82,

§ 6. Dla przewozu tranzytem mienia wojsko-
wego w ogolnosci lgcznie 2 bronig i amunicja, kté-
rych transport art. 4 wyklucza, bedzie mogt kurso-
wa¢ w obu kierunkach jeden pociqg towarowy woj-
skowy na tydzien. Uruchomienie tych pociggow
winno by¢ komunikowane w mysl ustepu 3, § 4.

§ 7. Przy przewozie mienia wojskowego, wy-
magajacego specjainego dozoru i specjalnej obslugi,
bedg mogli towarzyszy¢ w pociagach zolnierze nie-
mieccy w liczbie dwu konwojentéw najwyzej na je-
den wagon z konmi i jednego konwojenta na je-
den wagon z materjalem wojskowym. Wiadze celne
kraju tranzytowego beda mialy w tym wypadku pra-
wo wykonywania kontroli tych wagonéw przez swo-
ich funkcjonarjuszéw, w liczbie nie wiekszej, niz dwu
na 10 wagonéw. Konwojenci niemieccy beda mo-
gli-zabiera¢ do pociagu bron bialg, ktérg jednak
obowigzani beda sklada¢ do pociggu stuzbowego na
czas przejazdu tranzytem poza obszarem niemieckim.

§ 8. W celu przewozu tranzytem wojskowych
urlopowanych w ubraniu wojskowem, lub cywilnem,
z okazji swigt Bozego Narodzenia i Wielkiejnocy, be-
da mogly kursowa¢ wylagcznie dla urlopowanych spe-
cjalne pociagi, a to w mysl ukladu, jaki uprzednio
zawarty by¢ winien pomiedzy wladzami kolejowemi
polskiemi a niemieckiemi. Do pociggéw tych sto-
sowane beda rowniez przepisy § 3, dotyczace tran-
zytu pojedyriczych wojskowych.

. § 9. W celu utrzymania porzgdku wewnetrz-
nego w pociggach, o ktérych mowa, eskorta nie-
miecka, zlozona z oficera i najwyzej z 10 Zolnierzy,
bedzie mogla towarzyszyé pociggom, przewidzianym
Brzez §6 41 8. Eskorta ta bedzie mogta zatrzymacé
iala bron oraz pistolety z pelnym tadunkiem, jak
réwniez z magazynem zapasowym, zamknietym w fu-
terale. ;

§ 10. Transporty wojskowe, przewidziane przez
§§ 4, 6 i 8, wykonywane bedg wagonami, dostarcza-
nemi przez Niemcy przy pomocy polskich parowo-

train militaire hebdomadaire pourra circuler dans
les deux directions. Les militaires en civil pourront
se servir de ces trains.

En général, les armes et les munitions ne peu-
vent pas éure transportées par ce train. Néanmoins,
les militaires se servant de ce train auront le droit
d’emporter dans le train leurs armes blanches, leur
fusil, pistolet ou revolver avec la quantiteé régle-
mentaire de munitions portatives.

Les autorités allemandes seront tenues d’annon-
cer aux autorites polonaises le départ de ce train
au moins 24 heures avant sa mise en route.

§ 5. Les armes blanches, fusils, pistolets, re-
volvers, ainsi que leurs munitions, transportés par
les trains prévus au § 4 devront étre déposés, pour
le temps du transit en dehors du territoire allemand,
dans des wagons spécialement désignés a cet effet,
Ces wagons seront groupés spécialement dans le
train et seront escortés par un personnel apparte-
nant au pays de transit, dont le nombre ne dé-
passera pas deux hommes par wagon.

Les wagons destinés aux voyageurs militaires
seront réunis en un groupe, et convoyés par des
agents douaniers, conformément a |'article 82.

§ 6. Pour le transit des biens militaires en
général, y compris les armes et les munitions dont
le § 4 exclut le transport, un train de marchandises
militaire hebdomadaire pourra circuler dans les
deux directions. La mise en marche de ces trains
devra éire annoncée conformément au § 4 alinéa3.

§ 7. Les biens militaires, exigeant une sur-
veillance ou un service spécial, pourront étre accom-
pagnés dans ces trains par des soldats allemands
au nombre de deux convoyeurs tout au plus par
wagon de chevaux et d’'un homme par wagon de
matériel.

Les autorités douaniéres du pays de transit
auront dans ce cas le droit d’exercer leur contréle
sur ces wagons par leurs agents, dont le nombre
ne pourra pas dépasser 2 par 10 wagons.

Les convoyeurs allemands pourront emporter
dans le train leurs armes blanches, qu’ils devront
néanmoins déposer dans le wagon de service pour
le temps du transit en dehors du territoire alle-
mand.

§ 8. Pour assurer le transit des permission-
naires en tenue militaire ou en civil a I'occasion
des fétes de Noél et de Paques, des trains spéciaux,
exclusivement pour permissionnaires, pourront cir-
culer conformément a un arrangement a faire pré-
alablement entre les autorités ferroviaires alleman-
des et polonaises. Les dispositions du § 3 concer-
nant le transit des militaires isolés seront appli-
quées également a ces trains.

§ 9. Pour le maintien de 'ordre intérieur dans
les trains en question, une escorte allemande com-
posée d’un officier et de 10 soldats tout au plus
pourra accompagner les trains prévus aux §§ 4
et 8. Cette escorte ne pourra garder que ses ar-
mes blanches et ses pistolets avec charge compléte
et chargeur de rechange contenu dans la gaine.

§ 10. Les transports militaires prévus aux §§
4, 6 et 8 s’effectueront en wagons fournis par I'Alle-
magne, avec des locomotives et un personnel po-
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zow i polsklego personelu. Parowozy dostarczane

bedg w tym celu zgodnie z przepisami, ustanowione-

mi przez Konwencje niniejsza dla tranzytu cywilnego.

§ 11. Poclagi wojskowe, przewidziane przez

4, 6 | 8, kierowane bedg na linje Chojnice—
czew—Marienburg.

W razie przerwy ruchu, lub powstania trudnosci
na tej linji, transporty wykonywane beda na linji,
jaka ustalona bedzie przez zainteresowane wiadze
olejowe.

§ 12. Kaidy wojskowy pociag towarowy, prze-
widziany przez § 6, winien sklada¢ sig przynajmniej
z 25 wagonow naladowanych. O ileby w pociagach
wojskowych, przewidzianych przez §§ 4 i 8, ilos¢ po-
dréinych nie dosiggaia 400, Niemcy zobowigzane
beda zwrdci¢ cene ilosci biletow Il klasy, rownej
roznicy pomiedzy 400 a iloscig podréznych. :

W pociagach mieszanych, przewidzianych przez
§ 4 (dla wojskowych i dla mienia wojskowego), ia-
dunek jednego wagonu towarowego bedzie uwazany,
przy zastosowaniu ustepu poprzedniego, za réwno-
wazny 16 podréinym.

Jednakie w celu ulatwienia Niemcom urucho-
mienia pociggéw, przewidzianych przez § 4, w wy-
padku, gdyby ilos¢ wojskowych i fadunek mienia
wojskowego, ktére majg by¢ przewiezione temi po-
ciggami, byly mniejsze od ilosci wyZej wymienionej,
Niemcy bedg mogly w drodze wyjatku dolaczyé¢ do
tych pociagéw pewng ilos¢ wagonéw natadowanych
tranzytowym towarem cywilnym, az do ilogci, nie-
zbednej do zuzycia sily pociagowej parowozu. W celu
stosowania okreslonego powyiej minimum 400 po-
dréznych fadunek kaidego wagonu z towarem cy-
wilnym uwaiany bedzie takie za réwnowainy 16 po-
dréZznym. .

Art. 45.

Srodki, niezbedne do zapewnienia lacznosci
pomiedzy zainteresowanemi wladzami, jak réwniez
i specjalne przepisy odnosnie do tranzytu pociagéw
wojskowych, ustalone s3 w Przepisach wykonawczych.

Art. 46.

W razie przerwy w komunikacji kolejowej, tele-
graficznej i telefonicznej Niemcy bgda mogly, w celu
utrzymania lgcznosci pomiedzy Prusami Wschodniemi
a resztg Miemiec, korzysta¢ z oddzielnych samocho-
déw, z ktorych kaidy przewozi¢ bedzie dwie osoby,
ubrane w mundur wojskowy, posiadajace wylgcznie
bronn biala, nie liczac szofera i jego pomocnika,
Samochody te nie beda podlegaly przepisom cel-
nym, ani paszportowym, jednakowoz kazdemu sa-
mochodowi towarzyszy¢ winien funkcjonarjusz kraju
tranzytowego.

ojskowi niemieccy obowigzani bedg stosowaé
sie do wskazéwek tych funkcjonarjuszéw, dotycza-
cych przepiséw celnych oraz porzadku publicznego.
Samochody, o ktérych mowa, jezdzi¢ beda drogami,
przewidzianemi przez Konwencje niniejsza, dla ruchu
samochodéw tranzytowych.

Art. 47.

Przew6z wojskowych polskich oraz mienia woj-
skowego polskiego przez obszar niemiecki, polozony

&
L]

lonais. Les locomotives seront livrées a cet effet
conformément aux régles prévues par la présente
Convention pour le transit civil

§ 11. Les trains militaires prévus par les §§ 4,
6 et 8 seront dirigés par la ligne Chojnice—Tczew —
Marienburg. ’

En cas d'interruption de mouvement ou de
difficultés qui pourraient se produire sur cette ligne,
les transports s’effectueront sur une ligne a conve-
nir entre les autorités ferroviaires intéressées.

§ 12, Chaque train militairve de marchandises
prévu par le § 6 devra étre composé d'au moins
25 wagons chargés.

Dans le cas ou le nombre des voyageurs, dans
les trains militaires prévus par les §§ 4 et 8, serait
inférieur a 400, le prix d’'un ncembre de billets de
3-e classe, égal & la différence entre 400 et le
chiffre des voyageurs, devra étre remboursé par
I'Allemagne.

Dans les trains mixtes prévus par le § 4 (pour
militaires et biens militaires) la charge d’'un wagon
de marchandises sera considérée comme équivalant
a 16 voyageurs pour l'application de l'alinéa ci-
dessus.

Néanmoins pour faciliter a ’Allemagne la mise
en route des trains prévus par le § 4, dans le cas
oll le nombre des militaires et la charge des biens
militaires a transporter par ces trains seraiént in-
férieurs au nombre Indiqué ci-dessus, I'Allemagne
pourra exceptionnellement y ajouter un certain
nombre de wagons chargés de marchandises civiles
en transit, jusqu'au nombre nécessaire pour ,exploi-
ter la force de traction de la locomotive. Pour I'ap-
plication du minimuim de 400 voyageurs stipulé cl-
dessus, la charge de chague wagon de marchandli-

" ses civiles sera également considérée comme équl-

valente a 16 voyageurs.

Hrtl @.

Les mesures pour assurer la liaison entre les
autorites intéressées, ainsi que les régles spéciales
pour le transit des trains militaires, sont stipulées
dans le' Réglement d'application.

Art. 46. »

En cas d’'une interruption des communications
ferroviaires, télégraphiques et téléphoniques, I'Alle-
magne pourra se servir, dans le but de maintenir
la liaison entre la Prusse Orientale et le reste de
I'Allemagng, d’automobiles isolées transportant cha-
cune deux personnes en tenue militaire, munies
seulement da leurs armes blanches, le mécanicien
et son aide non compris. Ces automobiles ne se-
ront soumises a aucune obligation de douane et de
passeport, mais chacune devra étre accompagnée
d’'un agent du ‘pays de transit. :

Les militaires allemands auront & se soumettre
aux injonctions de ces agents ayant pour but d’assu-
rer le service douanier ainsi que l'ordre public.

Lesdites automobiles suivront les routes pré-
vues par la présente Convention pour la circulation
des automobiles en transit.

Hrtl 47.

Le transport des militaires et des biens mili-
taires polonais a travers le territoire allemand situé
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na prawym brzequ Wisly, zostaje zapewniony na
rzecz Polski scigle wediug warun=ow, jakie sg przy-
znzne na rzecz Niemiee, na mocy Konwencji ni-
niejszej.

Wyziej przytoczone przepisy odnosnie do tran-
sportéw wojskowych niemieckich stosowane beda
analogicznie do transportéw wojskowych polskich.

Jako linja tranzytowa uznana zostaje linja
Deutsch-Eylau—Marienburg.

Art. 48.

Koszta eskorty i konwojentéw obcigZajq strong
wysylajacg a te stosownie do przepisow, ustanowio-
nych przez Konwencjg niniejszg dla uprzywilejowa-
nego ruchu tranzytowego.

Art. 49.

O ile postanowienia rozdzialu niniejszego oraz
Przepiséw wykonawczych nie stanowig inaczej, do
tranzytu wojskowego stosowane bedg ogdine prze-
pisy Konwencji niniejsze], dotyczgce tranzytu cy-
wilnego. ' i

Mienie wojskowe, przewoione drogami wodne-
mi, poddane bedzle przepisom ustanowionym dla
transportu tranzytowego towaréw cywilnych w roz-
dziatach V i VIl Konwencji niniejszej.

ROZDZIAL IV.
Poczta, telegraf, telefon.

Art. 50,

Niemcy beda mialy prawo, stosownie do potrzeb
swojego ruchu pocztowego, wysylac¢ linjami kolejo-
wemi, przeznaczonemi do tranzytu uprzywilejowanego

omledzy Prusami Wschodniemi a pozostalg czescig

lemiec, przez terytorjum ustgpione, przesylki pocz-
towe wszelkiego rodzaju w swych wlasnych wago-
nach (ambulanse pocztowe i furgony). Prawo to
rozciggniete zostanie na terytorjum Wolnego Miasta
Gdariska.

Zarzad poczty niemieckiej bedzie miat prawo
dotaczenia do kaidego pociagu pospiesznego oraz
osobowego jednego ambulansu niemieckiego, kon-
wojowanego przez urzednikéw niemieckich., Ambu-
lanse pocztowe i furgony zamkniete przewoione
beda pospieszno-towarowemi pociggami, a w braku
takiego pociagu — zwykiemi pociaggami towarowemi.

Art, 51,

Zarzad pocztowy polski bedzie mial prawo ko-
rzysta¢ jednoczesnie na obszarze polskim, dla prze-
wozu swych przesylek pocztowych, z ambulanséw
bezposrednich, konwojowanych przez urzednikow
pocztowych niemieckich, liczac sie z wolnem miej-
scem w tych ambulansach. Zarzad pocztowy Wol-
nego Miasta Gdariska bedzie miat to samo prawo
na obszarze Wolnego Miasta.

Jednakowoz zarzad pocztowy niemiecki nie be-
dzie obowigzany doczepia¢ ambulanséw do pocig-
goéw, jezeli interesy ruchu niemieckiego tego wyma-
gaé nie beda.

sur la rive droite de la Vistule, est assuré & la Po-
logne strictement et dans les mémes conditions que
celles qui sont accordées a I'Rllemagne par la pré-
sente Convention.

Les clauses stipulées ci-dessus et relatives aux
transports militaires allemands seront appliquées par
analogie aux transports militaires polonais.

La ligne Deutsch Eylau—Marienburg est dé-
signée comme ligne de transit.

_Rrt. 48.

Les frals de I'escorte et des convoyeurs Incom-
beront & la partie expéditrice, conformément aux
stipulations concernant le trafic en transit privilégié
prévu par la présente Convention.

Art. 49.

En tant que les dispositions du présent cha-
pitre et du Réglement d’application n’en disposent
pas autrement, les régles générales de la présente
Convention concernant le transit civil sont appli-
cables au transit militaire.

Les biens militaires transportés par voie d’eau
seront soumis aux régles prévues pour le transport
en transit des marchandises civiles aux chapitres
V et Vil de la présente Convention.

CHAPITRE V.
Postes, télégraphes et téléphones.

Art. 50.

L'Allemagne aura le droit, conformément aux
besoins de son trafic postal, d’expédier sur les par-
cours de chemins de fer destinés au transit privi-
légié entre la Prusse Orientale et le reste de I'Alle-
magne, a travers ‘le territoire cédé, des envois

ostaux de toute sorte dans ses propres wagons
wagons-poste et fourgons). Ce droit sera étendu
au territoire de la Ville libre de Dantzig.

L’administration des postes allemande aura le
droit de placer dans chaque train rapide et omnibus
un wagon-poste allemand convoyé par des employés
allemands. Les wagons-poste et fourgons clos se-
ront transportés dans les trains de marchandises de

rande vitesse, et — & défaut d’un tel train — dans
es trains de marchandises ordinaires.

Art. 51,

L’administration des postes polonaise aura le
droit d’utiliser en méme temps, sur les parcours
polonais, pour le transport de ses envois postaux,
les wagons-poste directs convoyés par des employés
de poste allemands, en tenant compte de I'espace
disponible. L’administration des postes de la Ville
libre de Dantzig aura le méme droit sur les parcours
de la Ville libre.

Toutefois, I"'administration des postes allemande
ne sera pas tenue d’accrocher aux trains des wa-
gons-poste, si les intéréts du trafic allemand ne
I'exigent.
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Art. 52.

W kaidym ambulansie, konwojowanym przez
urzednikdéw pocztowych niemieckich, bedzie mégt
jednoczesnie jechaé¢ urzednik pocztowy polski, ktéry
zajmowac sie bedzie ewentualnie réwniez materja-
tem pocztowym polskim. Urzednik ten nie ma prawa
miesza¢ sig do wewnetrznych spraw urzedu nie-
mieckiego. Nie ma on prawa bada¢ zawartosci
poczty niemieckiej. Bedzie modgt jednakowoz, nie
przeszkadzajgc czynnoéciom stuzbowym niemieckim,
baczy¢, azeby w ambulansach niemieckich nie prze-
wozono przedmiotéw, nie wchodzacych w zakres
przesylek pocztowych. Urzednicy niemieccy bedg
mogli przewozi¢ z sobg wylacznie przedmioty i arty-
kuly Zywnosci, niezbedne dla ich witasnego uzytku
podczas przejazdu przez obszar tranzytowy.

Urzednik pocztowy polski, jadacy w ambulansie
niemieckim, czuwaé bedzie, aby postanowienia art. 54
byly wykonywane. Pozatem reprezentuje on niemie-
cki personel pocztowy wobec wiladz poiskich i gdan-
skich. Obowigzkiem jego bedzie spowodowaé, aby
urzednicy niemieccy stwierdzili na pismie uchybienia
przez niego ujawnione; o uchybieniach tych zlozy on
raport swojej wiladzy, powstrzymujgc sie od wszelkie-
go mieszania sig do spraw personelu niemieckiego.

Wolne Miasto Gdarisk bedzie miato réwniez pra-
wo konwojowania przez swych funkcjonarjuszow pocz-
towych ambulanséw niemieckich, przejezdzajgcych
przez obszar gdarski. Postanowienia artykulu niniej-
szego, dotyczace konwojentéw polskich, stosowane
beda rowniez do konwojentow gdanskich.

Art. 53.

Zarzad kolei polskich oraz zarzad kolei gdari-
skich obowigzane bedg przewozi¢ wedtug swych ogdl-
nych przepiséw kolejowych ambulanse i zamknigte
furgony, otrzymane od zarzadu kolejowego niemiec-
kiego i zaplombowane przez urzedy pocziowe i cel-
ne niemieckie.

Art. 54.

Skrzynki do listéw przy ambulansach niemiec-
kich winny byé zamkniete na obszarze polskim
i gdanskim. Urzednicy pocztowi niemieccy nie maja

prawa wchodzi¢ na obszarze tranzytowym w stycz- -

nos$¢ z publicznoscig. Nie wolno im jest podczas po-
bytu na obszarze polskim lub gdanskim opuszczaé
ambulansu, jak rowniez przyjmowaé lub wydawac
jakichkolwiek przedmiotow. Jakakolwiek wymiana
korespondencji lub przesylek pocztowych na obsza-
rze tranzytowym bedzie mogla mie¢ miejsce wylgcz-
nie na mocy ukiadu, przez zainteresowane wiadze
miejscowe zawartego, a to jedynie za posrednictwem
polskiego lub gdariskiego urzednika pocztowego, ja-
dacego ambulansem niemieckim.

Art. 55.

Personel, konwojujgcy ambulanse niemieckie,
przewoziony bedzie bezplatnie.

Ne 61.

Art. 52.

Dans chaque wagon-poste convoyé par des
employés de poste allemands pourra voyager en
méme temps un fonctionnaire des postes polonais
qui, le cas échéant, manipule simultanément le
courrier polonais. Ce fonctionnaire polonais” n’est
pas autorisé a s’immiscer dans les affaires inté-
rieures du service allemand. Il n’est pas permis
audit employé des postes polonais d'examiner le
chargement postal allemand. Toutefois il pourra,
sans déranger les opérations de service allemandes,
veiller & ce que dans les wcgjons poste allemands
ne soient pas transportés des objets n’entrant pas
dans le cadre des envois postaux. Il ne sera permis
aux employés zllemands de transporter avec eux
que des objets et des vivres nécessaires a leur
uszge personnel “pendant le parcours a travers le
territoire de transit.

Le fonctionnaire des postes polonais voyageant
dans le wagon-poste allemand veillera a ce que les”
stipulations de Tarticle 54 soient observées. De plus,
il représente le personnel des postes allemand de-
vant les autorités polonaises et dantzikoises. Il sera
tenu de faire constater par écrit, par les employés
allemands, les irrégularités relevées par lui, et d'en
faire seulement un rapport a ses chefs en s’abste-
nant de fout empiétement dans les affaires du
personnel allemand. :

La Ville libre de Dantzig aura également le
droit de faire convoyer par ses propres agents
postaux les wagons-poste allemands a travers le
territoire dantzikois. Les dispositions stipulées au
présent article, concernant les convoyeurs polo-
nais, seront également a appliquer aux convoyeurs
dantzikois.

Art, 53.

L’administration des chemins de fer polonaise
ou dantzikoise est tenue de transporter, d'aprés ses
instructions générales des chemins de fer, les wa-
gons-poste et fourgons clos regus de 'administration
des chemins de fer allemande et plombés par les
bureaux postaux et douaniers allemands.

Art, 54.

Les boites gux lettres des wagons-poste alle-
mands devront rester fermées sur le territoire polo-
nais et dantzikois. Les fonctionnaires des postes
allemands ne devront pas non plus se mettre en
communication, sur le ' territoire de transit, avec le
public. [l leur est défendu de quitter les wagons-
poste et de recevoir ou de livrer aucun objet pen-
dant le séjour en territoire polonais ou dantzikois.
Un échange quelconque de courrier ou de colis po-
staux sur le territoire de transit ne pourra avoir lieu
qu’aprés un accord entre les administrations locales
intéressées, et uniquement par Iintermédiaire du
fonctionnaire des postes polonais ou dantzikois
voyageant dans les wagous-poste allemands.

Art. 55,

Le transport du personnel (voir article 50) con«
voyant les wagons-poste allernands est gratuit,
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Art. 56.

RAmbulanse niemieckie posiadaé winny zaswiad-
czenie urzedu pocztowego niemieckiego, zredagowa-
ne w jezyku niemieckim i polskim, wymieniajgce
ilo$¢ urzednikdéw, uprawnionych do jezdzenia w spra-
wach stuzbowych w kazdym ambulansie.

Art. 57.

W ambulansach niemieckich, przejezdzajacych
tranzytem przez obszar polski i gdanski, przewozone
beda niiej wymienione przesylki wszelkiego rodzaju:

a) przesylki pocztowe, pochodzace z Prus Wscho-
dnich i przeznaczone dla pozostalej czesci
Niemiec oraz naodwrdét;

b) przesytki pocztowe, pochodzace z zagranicy
i przeznaczone dla Niemiec (wlaczajac Prusy
Wschodnie) oraz naodwroét.

Przewéz w ambulansach ,depesz” tranzytowych
wszelkiego rodzaju, pochodzacych z zagranicy i prze-
znaczonych dla zagranicy, bedzie przedmiotem uprzed-
niego ukiadu pomigdzy zarzagdem pocztowym nie-
mieckim a polskim.

L]

Art. 58.

W razie, gdyby ambulans niemiecki nie byt do-
czepiony do pociagu uprzywilejowanego, personel
kolejowy polski, lub gdariski, bedzie mdgl, po poro-
zumieniu sie wiladz miejscowych, byé zobowigzany
do przewozu przez obszar polski, lub gdariski, wor-
kéw z listami, do ktérych dolaczony bedzie list prze-
WOzZOWYy.

Art. 59,

Naleznosci, przypadajace za przewéz przez ob-
szar polski wagonéw tranzytowych niemieckich (am-
bulanséw i furgonéw), wilaczajac w to przewdz prze-
sylek pocziowych (zobacz art. 57 a i b) oraz za prze-
woéz przedmiotéw ekwipunku ambulanséw i konwo-
jentéw niemieckich, winny by¢ wplacane zarzadowi
pocztowemu polskiemu wediug normy, ustalonej
w Przepisach wykonawczych od osi-kilometra ambu-
lansu' lub furgonu. Norma ta winna objg¢ koszta kon-
woju ambulanséw niemieckich, jak roéwniez i premje
za ryzyko, wyplywajace z odpowiedzialnosci, przewi-
dzianej przez art. 60.

O ile zarzad kolei Wolnego Miasta Gdariska
bedzie bral udzial w przewozie tranzytowym poczty
niemieckiej — otrzymywac rowniez bedzie oplaty od
osi-kilometra, ustanowione w Przepisach wykonaw-
czych.

Art. 60.

Zarzad poczty niemieckiej ponosi odpowiedzial-
nos¢ za przesytki pocztowe, przewozone w wagonach
niemieckich, konwojowanych przez urzednikéw pocz-
towych niemieckich, chyba, gdyby mozna bylo przy-
pisa¢ wine zarzadowi kolejowemu, prowadzacemu
eksploatacje.

W razie wypadku kolejowego zarzad, prowadza-
cy eksploatacje, ponosi odpowiedzialnos¢ za funkcjo-
narjuszéw pocztowych, jak rowniez za przesylki pocz-

Art. 56. T

Les ambulants allemands devront &tre pourvus
d’'une attestation du bureau des postes ambulant
allemand, libellée en langues allemande et polonaise
et indiquant le nombre des fonctionnaires autorisés
a voyager pour le service dans chaque wagon-poste
allemand.

Art. 57.

Seront transportés dans les wagons-poste alle-
mands transitant a travers le territoire polonais et
dantzikois les envois postaux suivants de toute
sorte:

a) les envois postaux en provenance de la Prusse
Orientale et a destination du reste de I'Rlle-
magne et vice versa;

b) les envois postaux en provenance de I'étran-
ger et a destination de I'Allemagne (y com-
pris la Prusse Orientale) et vice versa.

Le transport dans les wagons-poste des ,dépé-
ches” de transit de toute sorte en provenance de
I'étranger et a destination de I'étranger fera l'objet
d’'un accord préalable entre les administrations des
postes allemande et polonaise.

Art. 58.

Dans le cas ol un wagon-poste allemand ne
serait pas accroché a un train privilégié, le person-
nel polonais ou dantzikois du chemin de fer pourra,
aprés accord entre les administrations locales, étre
chargé du transport, a travers le territoire polonais
et dantzikois, des sacs de lettres accompagnés d’'une
lettre de voiture,

Art. 59.

Pour le transport a travers le territoire polo-
nais des wagons allemands en transit (wagons-poste
et fourgons), y compris les envois postaux (voir
article 57 a et b), ainsi que des objets d’équipe-
ment des wagons-poste et des convoyeurs allemands,
les redevances devront étre versées a l'administra-
tion des postes polonaises d’aprés un taux fixé dans
le réglement d’application par essieu-kilométre des
wagons-poste ou fourgons. Le dit taux devra com-
prendre les frais du convoiement des wagons-poste
ambulants allemands, ainsi que la prime pour les
risques de la responsabilité prévue a l'article €0.

En tant que l'administration des chemins de
fer de la Ville libre de Dantzig participera au tran-
sit postal allemand, cette administration recevra
également de taxes par essieu-kilométre, telles qu’el-
les sont stipulées dans le Réglement d’application.

ﬂrt. ml

L’adminisration des postes allemande est res-
ponsable des envois postaux transportés dans les
wagons allemands convoyés par des employés des
postes allemands, a moins qu’'une faute puisse étre
imputée a l'administration des chemins de fer ex-
ploitante, ¢

En cas d’accident de chemin de fer, I'admini-
stration exploitante sera responsable en ce qui con-
cerne les agents des postes ainsi que les envois
postaux et les wagons-postes, dans la méme mesure
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towe i za wagony pocztowe w tym samym stopniu,
co za podréinych, za towary i za wagony kolejowe.

Zarzad kolejov? polski, lub gdanski, ponosié
bedzie w stosunku do zarzadu pocztowego niemiec-
kiego za przesylki pocztowe, przewozone w zamknig-
tych wagonach niemieckich, takg sama odpowiedzial-
nosé¢, jaka wedlug swoich przepiséw ponosi w sto-
sunku do zarzadu pocztowego polskiego, lub gdan-
skiego.

Jezeli przesytki pocztowe polecone, lub z zade-
klarowang wartoscia, przewoione beda w zamknie-
tych ambulansach, lub furgonach, zarzad kolejowy
pelski, lub gdariski, ponosi za nie odpowiedzialnos¢

' nie wiekszg od tej, ktéra nan spada za zwyczajne

przesylki, ekspedjowane kolejami.

Polska i Wolne Mjasto Gdarisk nie beda obo-
wigzane do wyplaty odszkodowania w razie zagubie-
nia, lub naruszenia, workéw z listami, przewoZonych
za posrednictwem funkcjonarjuszéw kolejowych pol-
skich, lub gdanskich.

W razie przeladunku przesylek pocztowych nie-
mieckich na skutek odczepienia kolejowego wagonu
pocztowego niemieckiego, odpowiedzialnosé za prze-
sytki pocztowe niemieckie przejdzie na zarzad pocz-
towy polski, lub gdarniski, jeiell po zdaniu przesyiek
personel polski, lub gdariski, przewozi¢ bedzie w dal-
szym ciggu przesytki niemieckie. W wypadku takim
zarzad pocztowy polski, lub gdariski, obowigzany be-
dzie do wyplaty odszkodowania, ktére okreslone zo-
stanie w tych samych granicach i wedlug tych sa-
mych przepiséw, wediug ktérych zarzad pocztowy
niemieckl - ponosi odpowiedziaino$¢ w stosunku do
wysytajacych.

Art. 61.

Jezeli podczas przejazdu tranzytem wagon pocz-
towy niemiecki stanie sie niezdatnym do uzytku,
badz na skutek zagrzania, badz z innych powodow,
zarzad polski, lub gdaniski (zarzaddpocztowy, badz ko-
lejowy), obowiazany bedzie zarzadzi¢, aby wagon ten
zastgpiony zostal jaknajkorzystniej dla intereséw ru-
chu pocztowego.

Art. 62.

Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefo-
niczna pomiedzy Prusami Wschodniemi a pozostala
czgscia Niemiec uskutecznia¢ sie bedzie za pomoca
odpowiednich linji bezposrednich.

Numery drutéw do iego przeznaczonych sg
oznaczone w Przepisach wykonaweczych; zaintereso-
wane zarzgdy pocziowe i telegraficzne bedg mogly
uméwic¢ sig co do zamiany niektorych drutéw na inne.

Skoro tylko Niemcy beda w moznosci zaspo-
koi¢ swoje potrzeby innemi drogami — zrzekng sig
korzystania z Odi'iOS'l"lEL czedci linji polskich i gdan-
skich, eddanych do ich dyspozycji.

Art. 63.

Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefo-
niczna obejmuje:
a) telegramy i rozmowy telefoniczne z Prus
Wsehodnieh do Niemiec i adwrotnie,

que pour les voyageurs, pour les marchandises et
pour les wagons de chemin de fer.

L’administration des chemins de fer polonaise
ou dantzikoise sera responsable vis-a-vis de I'dmini-
stration des postes allemande des envois postaux
transportés dans les wagons allemands clos, au
méme degré qu'elle est responsable, d'aprés ses
reglements, vis-a-vis des administrations des postes
polonaise ou dantzikoise.

Si des colis recommandés ou a valeur déclarée
sont transportés dans les wagons poste ou fourgons
clos, la responsabilité des administrations des che-
mins de fer polonaise ou dantzikoise ne pourra dé-

passer celle qui lui incombe pour des colis ordi-

naires expédiés par chemins de fer.

La Pologne et la Villz libre de Dantzig ne se-
ront pas tenues de payer une indemnité pour la
perte ou la spoliation des sacs de lettres transpor-
tés par l'intérmédiaire des agents de chemins de fer
polonais ou dantzilois.

En cas de transbordemeni d'envois postaux
allemands effactué par suite de détslage d’'un wa-
gon-poste eliemand convoyé, la responsabilité pour
les envois postavx allemands passera a I'administra-
tion das postes polonaise ou dantzikoise, si aprés
remise faite, le personel des postes polonais ou
dantzikcis continue a ftransporter les envois alle-
mands. L'administration de% postes polonaises ou
dantzikoises, sera dans ce cas, tenue a payer une
indemnité a fixer dans mémes limites et d'aprés les
mémes prescriptions selon lesquelies 'administration
postale allemande est responsable vis-a-wvis de ex-
péditeurs, :

Art. 61,

Si, pendant la routa de transit, un wagon-poste
allemand devient inutilisable, soit & la suite d’un

échauffement, soit pour d’autres raisons, l'admini-,

stration polonaise ou danizikoise (administration
des postes ou des chemins de fer) aura aussitot

a pourvoir au remplacement dudit wagon au mieux

des intéréts du service postal.

Art. 62.

Ley trafic télégraphique et téléphonique de
transit entre la Prusse Orientale et le resie de I'Alle-
magne sera sffectué a l'aide des lignes directes
appropriées. _

Les numéros des fils desiinés a ce service sant
fixés par le Regiement d’application; les admini-
strations des postes et télégraphes intéressées pour-
ront copvenir de l'échange de certains fils gontre
d’'autres. : '

Dés que I'Allemagne sera en mesure de pour-
voir & ses besoins par d'auires voies, elle renoncera
a utiliser une partie correspondante des lignes po-
lonaises et dantzikoises mises a sa disposition.

Art. &3.

Le trafic télégraphique et téléphonique de tran-

sit comprend: )

a) las télégrammes et les conversations télé-
phoniques en provenance de la Prusse Orien-
tale et & destination du reste de I'Rllemagne
et vice versa.

e s s i




Ne 61.

Dziennlk Ustaw. Poz. 549.

1057

b) telegramy z zagranicy do Niemiec (wlaczajac
Prusy Wschodnie) i" odwrotnie.

Art. 64.

Za korzystanie z kaidego drutu telegraficznego,
wlaczajac w to i koszt utrzymania, Niemcy placi¢ be-
da Polsce ryczaltowa sume, obliczona na podstawie
5000 wyrazéw na dtieri i wynoszaca za kaidy wyraz
piata czes¢ taryfy telegraficznej, cbowigzujacej w Niem-
czech za jeden wyraz. Co sie tyczy przewodéw te-
lefonicznych (2 druty zlaczone) stosowana bedzie ta
sama oplata co za drut telegraficzny. Naleznosc¢
uiszczana begdzie w walucie niemieckiej co kwartal.

Wymieniona wyzej ryczaltowa oplata obejmuje
wynagrodzenie za korzystanie i za utrzyrnywanie dru-
téw, znajdujgcych sie na obszarze polskim, jak réwniez
ewentualnie drutéw, znajdujgcych sie na obszarze
gdanskim, nalezgcych do Polski, lub przez nig zarza-
dzanych.

Co sie tyczy drutow, znajdujacych sig na obsza-
rze Wolnego Miasta Gdariska i nalezacych do zarzg-
du telegraficznego gdaijskiego, to Niemcy zwracaé
beda Wolnemu Miastu Gdariskowi rzeczywiste koszta
utrzymania. ;

Sumy, jakie za to Wolnemu Miastu Gdariskowi
w walucie gdariskiej wyplacane byé¢ maja, obejmo-
wat bedg tak korzystanie z drutéw, jak i ich utray-
manie.

Art. 65,

Przepisy art. 64, dotyczace ryczaltowej zaplaty
za korzystanie, wlaczajac w to i utrzymanie drutéw
telegraficznych i telefonicznych do komunikacji tran-
ﬂftowej pomiedzy Prusami Wschodniemi a resztg

iemiec, poddane beda corocznie rewizji, a to na ig3-
danie bgdz Niemiec, badz Polski.

Zmienione w ten sposob taryfy stosowane beda
od poczatku kazdego roku budzetowego (pierwszy
kwietnia). Zadanie co do rewizji powinno by¢ zloizo-
ne najpoZniej na kwartal przed 1 kwietnia.

Art. 66.

Przepisy niniejszego rozdzialu (IV) stosowane
beda analogicznie do komunikacji pocztowej, telegra-
ficznej i telefonicznej Polski z Wolnem Miastem Gdan-
skiem przez obszar niemiecki na prawym brzegu
Wisly, wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

ROZDZIAL V.
Zegluga.

Art. 67.

Wolny tranzyt pomiedzy Prusami Wschodnieml
a pozostalg czedcig Niemiec wodg obejmuje wszelkie
drogl Zeglowne i splawne, zhajdujgce sig na chsza-
rze, ustgpionym przez Niemcy Polsce, na obzzarze
gdafiskim, jak réwniez na wodach terytorjalnych pol-
skich i gdariskich. Tranzyt ten obejmuje wszelkiego

b) les télégrammes en provenance de l'étranger
a destination de I'Rllemagne (y compris la
Prusse Orientale) et vice versa.

Art. 64.

Pour l'usage de chaque fil télégraphigue,
;compris sen entretien, I'Allemagne payera a la
ologne une indemnité forfaitaire calculée sur la
base de 5,000 mots par jour, et se montant pour
chaque mot au cinquiéme du tarif télégraphique en
vigueur en Rllemagne “pour un mot. Quant au cir-
cuit téléphonique (deux fils unis) la méme rétribu-
tion que pour un fii télégraphique lui ser.appliquée.
Le peyement se fera par trimestre en monnaie
allemande.

Cette indemnité forfataire comprendra linde-
mnité pour ['usage et pour I'entrentien des fils se
trouvant sur le territoire polonais, ainsi que, le cas
échéant, des fils se trouvant sur le territoire dan-
tzikois, appartenant a la Pologne ou administrés
par elle. -

Quant aux fils se trouvant sur le territoire de
la Ville libre de Dantzig et appartenant & I'admini-
stration des téiégraphes danizikoise, |'Allemagrfe
remboursera a la Ville libre de’ Dantzig les frais
d'entretien effectifs.

Les remboursements a verser en monnaie
dantzikoise a la Ville libre de Dantzig comprendront
tant I'usage des fils que leur entretien.

Art. 65.

Les dispositions de I'article 64 concernant I'in-
demnnité forfaitaire pour l'usage, y compris I'entre-
tien, des fils télégraphiques et téléphoniques empio-
yée au transit entre la Prusse Orientale &t le reste
de I'Allemagne, seront soumises chaque année a une
revision, sur la demande de I'Rllemagne ou de la
Pologne.

Les taux ainsi modifiés seront applicables dés
le commencement dg¢ chaque année budgétaire
(1¢* avril); la demande de revision doit étre présen-
tée au plus tard un trimestre avant le 1¢ avril.

Art. €6.

Les dispositions du présent chapitre (IV) seront
appliquées d’'une maniére analogue au trafic postal,
telégraphique et téléphonique de la Pologne aveg
la Ville libre de Dantzig a travers le territoire alle-
mand sur la rive droite.de la Vistule, tel qu'il est
spécifié a I'article 96 du Traité de Versaiiles.

CHAPITRE V.
Navigation.

Art, 67,

Le libre trensit entre la Prusse Orientale et le
reste de I'Rllemagne par eau g'étend a toutes les
voles navigables et flottables s¢ trouvant sur le ter-
ritoire <édé par I'Allemagne & la Pologne, sur le
territcire dantzikols, ainsi que sur les eaux territe-
riales polonaises et dantzikoises. Il comprend toute
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rodzaju statki, a mianowicie: barki, tratwy, barki ho-
lowane w grupach, statki parowe i wogdle statki
wszelkich kategorji, jak rowniez i ich fadunki, z wy-
laczeniem statkéw wojennych.

Do tranzytu na drogach wodnych beda dopu-
szczone wylacznie barki, holowniki, statki parowe,
statki wszelkiej kategorji domicylowane badz w jed-
nym z portéw niemieckich, badz w jednym z portéw
polskich, badZ wreszcie w jednym z portéw gdan-
skich. Jednakowoz Polska i Wolne Miasto Gdarisk
beda mogly dopusci¢ do tranzytu, na zadanie Nie-
miec, statki domicylowane w innych portach.

Co sig tyczy tratew, to bedg dopuszczone do
tranzytu wszystkie tratwy, udajace sie z Prus Wscho-
dnich do pozostalej czesci Niemiec i odwrotnie.

Art. 68,

Podczas drogi pobierane by¢ moga wylacznie
tylko oplaty, majace charakter naleznosci, przezna-
czonych jedynie na pokrycie w sposéb stuszny ko-
sztéw utrzymania w stanie Zeglownym drég wodnych
oraz na ich ulepszanie, jak réwniez na pokrycie ko-
sztéw dostepu do tych drégy lub tez przeznaczonych
na zaspokojenie wydatkéw, ponoszonych w intere-
sach Zeglugi. QOdnosna taryfa obliczona zostanie we-
diug tych wydatkéw i kosztow i bedzie wywieszona
w portach. O kaidej zmianie taryfy przed jej wpro-
wadzeniem w wykonanie Rzad Niemiecki powiado-
miony zostanie na drodze dyplomatycznej w moili-
wie najkrétszym czasie.

Art. 69.

Swiadectwa mechanikéw, palaczy oraz szypréw,
jak rowniez i swiadectwa kotlowe, wydawane przez
kraj, korzystajacy z prawa tranzytu, uznawane beda
za waZine przez wiladze kraju tranzytowego.

Co sie ‘tyczy szypréw, personelu, zalogi i czlon-
kéw rodzin tych osob, zajstych przy przewozie tran-
zytowym i przebywajacych chwilowe w kraju tranzy-
towym, to osobiste prawa i obowiazki oséb tych cha-

¢ rakteru publicznego (szczegdlnie w materji podatkéw
bezposrednich i opieki spotecznej) urequlowane bedg
na czas ich pobytu w kraju tranzytowym wedlug
ustaw kraju, korzystajgcego z tranzytu.

W wypadku, gdyby osoby te podczas swego po-
bytu w kraju tranzytowym wykonywaty tamie inny
zawod, to odnosnie do tego zawodu podlegaé beda
ustawom kraju tranzytowego.

Art. 70.

Statki, wymienione w art. 67, bedg mogly przy-
bija¢ do brzegu wylacznie w tych miejscach, w kté-
rych istnieje urzad celny lub policyjny; wykaz miejsc
tych zakomunikowany zostanie Rzgdowi Niemieckie-
mu w ciggu dwu miesigcy po uprawomocnieniu sig
niniejszej Konwencji. Zmiany, jakie moglyby zostac
zaprowadzone w wykazie tym na przysziosé, zako-
munikowane bedg Rzadowi Niemieckiemu w moizli-
wie najkrotszym czasie. Dla wainych przyczyn stat-
ki beda mogly przybija¢ w innych miejscach; spe-
cjalny regulamin celny i paszportowy okresli sposéb
postepowania w. tym wypadku.

espéce de navires, a savoir: les chalands, radeaux,
remorqueurs, convois, vapeurs et bateaux de toute
catégorie ainsi que leur chargement, & I'exclusion
des batiments de guerre,

Au transit par les voies d’eau ne seront admis
que les chalands, remorqueurs, vapeurs, bateaux de
toute catégorie, domiciliés sois dans un des ports
polonais, ou soit dans un des ports dantzikois. Tou-
tefois, la Pologne et la Ville libre de Dantzig pour~
ront admettre, au transit, sur la demande de I'Alle-
magne, des navires domiciliés dans d’autres ports.

Quant aux radeaux, seront admis au transit
tous les radeaux se rendant de la Prusse Orientale
dans le reste de 'Allemagne et vice versa.

Art., 68.

Sur le parcours il ne pourra étre percu des
taxes d’aucune autre espéce que les taxes ayant un
caractére de rétribution, et destinées exclusivement
& couvrir d'une maniére équitable les frais d’entre-
tien de la navigabilité ou d’amélioration des voies
d’'eau et de leur acgés, ou destinées a subvenir
a des dépenses faites dans l'intérét de la navigation,
Le tarif en sera calculé d’aprés ces ffais et dépen-
ses, et sera affiché dans les ports. Le Gouverne-
ment allemand sera avisé dans le plus bref délai
possible, par voie diplomatique, de chaque modifi-
cation apportée au tarif avant la mise en vigueur
de cette modification.

Art. 69.

Les certificats des mécaniciens, des chauffeurs
et des bateliers ainsi que les certificats des chau-
diéres, délivrés par les pays bénéficiaires du droit
de transit, seront reconnus valables par les autorités
du pays transitaire.

Quant aux bateliers, au personnel d’équipe et
aux membres des familles de ces personnes, occu-
pés au transport en transit et séjournant passageé-
rement dans le pays transitaire, leurs droits et obli-
gations personnels de caractére public (spécialement
en ce qui concerne des impots directs et la pré-
voyance sociale), seront réglés durant ce séjour
d’aprés les lois du pays bénéficiaire du droit de
transit.

Dans le cas ol ces personnes exerceraient pen-
dant ce séjour encore une autre profession dans
le pays de transit, elles seraient scumises pour leur
autre profession, aux lois du pays de transit.

Art, 70.

Les navires mentionnés a l'article 67 ne pour-
ront aborder qu’aux endroits ol un service de douane
ou un bureau de police aura été établi; la liste de
ces endroits sera communiqgée au Gouvernement
allemand dans les deux mois aprés la mise en vi-
gueur de la présente Convention. Les modifications
a apporter dans cette liste a I'avenir seront commu-
niquées au Gouvernement allemand dans le plus
bref délai possible. Pour des raisons importantes,
les bateaux pourront aborder dans d’autres endroits;
un réglement spécial de douane et de passeports
fixera la fagon de procéder dans ce cas.
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Zaloga tratew bedzie mogla tratwy te zbijaé lub
rozbija¢, o ile wykonanie przepiséw policji rzecznej,
lub o ile inne wazne powody wymagac tego beda.

Holowanie statkéw z brzegu, odpowiednio do
tego urzadzonego, bedzie mogto by¢ wykonywane bez
specjalnégo uprzedzania o tem policji. Przepisy po-
licyjne w przedmiocie holowania winny by¢ prze-
strzegane.

Art. 71.

Przeladowywanie podczas drogi towarow, prze-
wozonych tranzytem, bedzie moglo mie¢ miejsce
wylacznie w miejscowosciach, jakie beda wskazane
przez wladze polskie, lub gdarskie. Wykaz miegjsco-
wosci tych zakomunikowany bedzie przez Rzgd Pol-
ski Rzadowi Niemieckiemu nie pozniej niz w dwa
miesiagce po uprawomocnieniu sie niniejszej Kon-
wencji. Zmiany, jakieby w przyszlosci w wykazie
wprowadzone zostaly, zakomunikowane bedg Rzado-
wi Niemieckiemu w mozliwie najkrétszym czasie.
Przetadunek, o ktérym mowa wyzej, poddany bedzie
pod kontrolg celng, koszta ktérej poniesie szyper.

Art. 72,

Przepisy wykonawcze wskazujq sposéb postg-
powania w wypadku naglym, w ktérym osoby, wy-
mienione w art. 69, bylyby zmuszone do powrotu
do domu.

Art. 73.

Dopéki w Polsce, w Niemczech i na obszarze
Wolnego Miasta Ggariska istnie¢ bedzie racjonowa-
nie Zywnosci, szyprowie niemieccy, przejeidzajacy
przez Polske tranzytem, lub przez obszar Wolnego
‘Miasta Gdariska, i szyprowie polscy i gdanscy, prze-
jeidiajacy tranzytem przez Niemcy, traktowani bedg
co do sposobu przydzialu Zywnosci, jej ceny, ilosci
i jakosci w ten sam sposéb, co szyprowie kraju
tranzytowego. 8

Art. 74.

Sprawa zarzadu rzekg Notecia na jej biegu,
stanowigcym granice, bedzie przedmiotem pdiniej-
szego ukladu, kidry ma by¢ zawarty w mozliwie
najkrotszym czasie.

ROZDZIAL VI

Samochody i motocykle.

Art. 75.

_ Samochody i motocykle przejezdzaé bedg tran-
zytem, drogami, jekie w tym celu wskazane bedg
przez kraje tranzytowe. Wybdr drég  tych odpowia-
da¢ bedzie potrzebom ruchu.

Wysokie Strony kontraktujgce zobowizzuja sie
zakomunikowa¢ sobie nawzajem wykaz drég, prze-
znaczonych do ruchu powyiszego, nie pdéZniej, niz
w dwa miesigce po ratyfikacji niniejszej Konwencji.

Pour I'application des réglements de la police
de navigation, ainsi que pour toutes autres raisons
importantes, I'équipage des radeaux pourra procéder
a leur composition ou décomposition.

Le halage sur les rives y appropriées pourra
se faire sans avertissement spécial & la police. Les
prescriptions policiéres concernant le.halage devront
€tre observées.

Art. 71.

Le transbordement en cours de route des mar-
chandises en transit ne pourra étre effectué que
dans les endroits qui seront fixés par les admini-
strations polonaises ou dantzikoises. La liste de
ces endroits sera communiquée par le Gouverne-
ment polonais au Gouvernement allemand, au plus
tard deux mois aprés la mise en vigueur de la pré-
sente Convention. Les modifications a apporter
dans cette liste a I'avenir seront communiquées au
Gouvernement allemand dans le plus bref délai
possible. Le transbordement mentioné ci-dessus sera
soumis au controle de la douane, dont les frais
incomberont au batelier.

Art. 72.
La procédure a suivre dans le cas d’urgence
ou les personnes mentionnées a l'article 69 seraient

obligées de retourner a leur domicile, est fixée dans
le Réglement d’application.

Art. 73.

Tant qu'en Pologne, en Allemagne et sur le
territoire de la Ville libre de Dantzig le rationne-
ment des vivres indispensables subsistera, les bate-
liers allemands transitant en Pologne ou sur le ter-
ritoire de la Ville libre de Dantzig, et les bateliers
polonais et dantzikois transitant en Allemagne seront
traités, en ce qui concerne le mode d’allccation des
vivres ainsi que le prix, la quantité et la qualité des
vivres alloués, de la méme fagon que les bateliers
de transit.

Art. 74.

La question de I'administration de la riviére
Netze-Note¢ sur son parcours limitrophe fera l'objet
d’un arrangement ultérieur, qui sera conciu dans le
plus bref delai possibie.

CHAPITRE VI

Rutomobiles et motocycleties.

Art. 75.

Le transit en automobiles et en motocyclettes
se fera sur les routes que les pays de transit desti-
neront a la traversée, Le choix de ces routes cor-
respondra aux besoins du trafic.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
4 se communiquer muftuellement la liste des routes
destinées a la traversée, au plus tard deux mois
aprés la ratification de la présente Convention.
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Zmiany, jekieby w przyszlosci w wykazie tym
zaprowadzone by¢ mogiy, zakomunikowane bedg
innym Stronom kontraktujacym w meiliwie najkrot-
szym czasie,

Art. 76.

‘Urzad celpy wejsciowy doreczaé bedzie samo-
chodom i motocyklom w chwili przejscia przez gra-
nice ‘specjalne oznaki, ktére podczas przejazdu na
samochodach lub motocyklach majg by¢ wywieszone,
Oprécz tego szofer otrzyma $wiadactwo na przejazd,
w ktérem wymieniona bgdzie droga, ktérej trzymac
sig winien. Oznaki i $wiadectwo, o ktdrych mowa,
powinny by¢ zwrocone wyjsciowemu urzgdowi cel-
nemu.

Rrt. 77.

Samochody i motocykle uiszczaé bedq oplaty
za przejazd wediug normy, stosowenej do ruchu
wewnetrznege w kraju tranzytowym.

ROZDZIAL VI, =
Cto'
Ruch kolejowy.
\ Art. 78.

Zarzady celne, lub kolejowe, Wysokich Stron
kontraktujacych pomaga¢ sobie beda nawzajem we
wszystkich sprawach, dotyczacych tranzytu, dostar-
czajac sobie informacji oraz przeprowadzajgc poszu-
kiwania na igdanie drugiej strony. Zwigzana z tem
korespendencja prowadzona bedzie przez wilasciwe
zarzgdy bezposrednio.

Art. 79,

Ruch tranzytowy poddany zostanie dozorowi
celnemu kraju tranzytowego. QOdprawa celna roz-
pocznie sie natychmiast po przybyciu kaidego po-
‘ciagu, przewidzianego przez rozklad jazdy. Wysokie
Strony kontraktujgce uznajg nawzajem natoZone
przez organy zamknigcia celne. _

Art. 80.

Ruch tranzytowy podlegaé bedzie ogdlnym prze-
pisom celnym, obowigzujgcym w kazdym kraju,
o ile przepisy te nie sg w sprzecznosci z postano-
wieniami niniejszej Konwencji.

Art. 81.

Osoby, przejeidiajgce tranzytem, i ich bagazie
wolne sa od wszelkich pplat celnych oraz odinnych
optat podobnych, z wyjgtkiem tylko kwot wyklada-
nych przez zarzady kolejowe. Pociagi pospieszne
i csobowe, stuigce do tranzytu uprzywilejowanego,
oraz czesci pociggéw, do tego przeznaczone, powinny
sig sklada¢ wyigcznie z wagonéw korytarzowych,

Art. 82.
Po_ciaii, lub czgsci pociggéw, wymieniong
w art. 81, konwojowane begda przez urzednikéw cel-

Ne 615

Les modifications apportées a cette liste
a l'avenir seront communiquées aux autres Parties
cantractantes dans le plus bref délai possible.

- Art. 76,

Le bureau douanier d’enirée fournira pour les
automobiles et motocyclettes, au moment ou elles
franchiront la frontiére, des marques spéciales a por-
ter par celles-ci pendant la traversée. En outre, le
chauffeur recevra un certificat de passage, dans
lequel la route a suivre sera indiquée. Les marques
et les certificats devront étre remis au bureau
douanier de sortie. ;

Art. 77.

Les automobiles et motocyclettes seront sou-
mises aux taxes de péage dans le mesure ou ces
taxes frappent également la circulation & l'intrérieur
du pays de transit.

CHAPITRE VII.
Douane.

Trafic ferroviaire.
Art. 78.

Les administrations douaniéres et ferroviaires
des Hautes Parties contractantes se seconderont ré-
ciproquement dans toutes les questions ayant rapport
au transit, eq se fournissant des renseignements et en
Brocédant a des recherches sur demande de l'autre

artie. La correspondance qui en résultera s’effec-
tuera sans aucun intermédiaire entre les administra-
tions compétentes.

Art. 79.

Le trafic de transit sera soumis a la suryeillance
douaniére du pays de transit. [l sera procédé a I'expé-
dition douaniére immédiatement aprés I'arrivée de
tout train prévu par |'horaire des chemins de fer.
Les scellés douaniers des Hautes Parties contractantes
seront reconnus mutuellement.

RArt. 80.

Le trafic en transit est soumis aux réglements
douaniers généraux en vigueur dans chaque pays
pour autant qu’ils ne sont pas contraires aux dispo-
sitions de la présente Convention.

Art. 81,

Les personnes en transit et leurs bagages sont
exempts de tous droits de douane ou autres droits
analogues, a I'exception des sommes déboursées par
les -administrations ferroyiaires. lLes trains rapides
et omnibys servant au trapsit privilégié, et les par-
ties de trains affectées a ce méme service, dojvent
étre composés exclusivement de veoitures a couloir.

Art. B2.

Les trains ou parties de trains mentionnés
@ l'article 81 seront convoyés par des fonctionnaires
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nych kraju tranzytowego. Koszta -konwoju ponosi
kraj wysylejacy odpowiednic do postanowien Prze-
piséw wykonawczych do niniejszego artykuiu.

W zasadzie konwojowanie wykenywane bedzie
na obszarze polskim przez funkcjonarjuszéw celnych
polskich, za§ na obszarze gdanskim — przez funk-
cjonarjuszow celnych gdanskich. '

Art. 83.

Towary, znajdujace sie w wagonach tranzyto-
wych, do ktérych naleia réwniez i wagony pocztowe,
przejeidia¢ bedg przez obce terytorjum z uwolnie-
niem od wszelkich cptat celnych, lub innvch oplat
podobnych, z wylaczeniem tylko kwot, wykladanych
przez zarzady kolejowe.

Art. 84.

W granicach moinosci wagony, lub towary, ule-
gaé¢ bedg zamknigciu celnemu; Zadne inne formal-
nosci celne stocsowane nie beda.

Art. 85. °

Ladowanie, badZz wyladowywanie, lub uzupel-
nianie tadunku, w kraju tranzytowym jest wzbronio-
ne. JednakowozZ zarzady kolejowe bedg mialy pra-
wo uskutecznia¢ przeladunki, ktéreby ewentualnie

- okazaly sig konieczne.

Komunikacja wodna.

Art. 86.

Towary oraz wszelkie statki, wymienione w ar-
kule 67, ktére przechodzi¢ bedg tranzytem przez
rogi Zeglowne i sptawne, jak réwniez i przez wody

terytorjaine, naleizce do Polski, lub do Wolnege

Mijasta Gdariska, wolne beda od wszelkich oplat cel-

nych oraz od innych optat podobnych.

; Przyjmowanie pasazerow, ich wysiadanie, lado-
wanie, lub wyladowywanie towaréw—podczas drogi
bedg zabronione, '

Statki, ktére poddane byly w kraju wysylajacym
formalnosciom celnym, stosowanym do ruchu tran-
zytowego bez przeladunku, bedg mogly uskuteczniac
przetadunek, odladowanie, lub przeladowanie na in-
ne srodki przewozowe tylko w wypadku konieczno-
sci, lub tei z przyczyn, ktére uniemozliwiajg prze-
jazd (warunki pradu, lody, zamkniecie $luz).

Statki, kitérych tadunek ma by¢ przeniesiony
na inne statki, iub na inne srodki transportowe,
podczas przejazdu przez wody wyZej wymienione,
nie podlegaja przepisom niniejszego rozdziatu, pod-
legaja natomiast ogoinym przepisom celnym.

Art. 87.

Ladunek statkéw, przejeidiajacych tranzytem
bez przetadunku, bedzie badiz poddany zamknigciu
celnemu, bgdz tez kanwojowany przez funkcjonarju-
szow celnych, a to wedlug wyboru szypra.

Jeieli w danym wypadku zastosowanie zam-
knigcia celnego jest niemozliwe i jeZeli szyper nie
Zyczy sobie konwoju celnego -— obowigzany bedzie

de la douane du pays de transit. Les frais de con-
voiement incombent au pays expéditeur conformé-

- ment aux dispositions du réglement d’application de

cet article.

En principe, le convoiement est assuré, sur
le territoire polenais, par les agents de la douane
polonaise et, sur le territoire dantzikois, par les fone-
tionnaires de la douane danfzikoise.

Art, 83.

Les marchandises contenues dans les wagons
en transit, y compris les wagons-poste, traverseront
le territoire étranger libres de tous droits de douane
ou autres droits analogues, a l'exception des sommes
déboursées par les administrations ferroviaires.

Art. 84.

Dans la mesure du possible, les wagons ou les
marchandizes serent mis sous scelié douanier. Aucune
autre formalité %e douane ne doit étre remplie.

ﬂrt. 850

Il est interdit de procéder a des chargements
ou a des déchargements ou de compléter des char-
gements dans le pays de transit. Toutefois, les ad- -
ministrations ferroviaires seront autorisées a effectuer
tous les iransbordements éventuellement nécessaires,

Trafic par eau. \

Art. 86.

Les marchandises et tous les navires mentionnés
a l'article 67 qui traverseront en transit les voies na-
vigables et flottables ainsi que les eaux territoriales
appartenant a la Pologne ou a la Ville libre de Dantzig,
seront exempts de tous droits de douane ou autres
droits analogues.

L’embarquement ou le débarquement de passa-
gers, le chargement ou le déchargement de mar-
chandises seront interdits en cours de route.

Les navires qui, dans le pays de sortie, ont été
soumis aux formalités douanigges applicables au tran-
sit sans transbordement, ne pourront effectuer des
transbordements, des allégements ou des transbor-
dements a d'autres moyens de transport que dans
les cas de nécessité, ou pour des raisons qui rend- .
ent le trajet impossible (condition des cours d’eau,
glace, barrages des écluses).

Les navires dont la cargaison doit subir un trans-
bordement a d’autres vaisseaux ou a d'autres moyens
de transport pendant le trajet sur les cours d'eau
indiqués, ne tombent pas sous le coup des disposi-
tions du présent chapitre, mais ils restent soumis
aux prescriptions douaniéres générales.

Art. 87.

-

La cargaison des navires naviguant en transit
sans transbordement sera, au choix du baielier, ou
mise sous scellé douanier, ou convoyée par les
agents de douane.

Lorsque, dans certains cas donnés, la mise sous
scellé douanier n'est pas possible et si le batelier
ne désire pas le convoiement douanier, il doit faire
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da¢ zabezpieczenie co do uiszczenia oplat celnych
i monopolowych.

Art. 88.

Toivary. oplacajgce clo w kraju tranzytowym,
traktowane bedg zawsze w mysl przepiséw poprzed-
niego artykulu.

To samo dotyczy towaréw wolnych od cla, kté-
re w kraju tranzytowym podlegajg zakazom wywozu
i przywozu. Jezeli w tych wypadkach zastosowana
bedzie zasada zabezpieczenia, ustalenie wysokosci
kwoty, ktéra ma by¢ wplacona, pozostawione bedzie
uznaniu granicznego urzedu celnego; jednakowoz
wysokos¢ zabezpieczenia, ktére ma by¢ dane, nie
bedzie mogla przewyisza¢ 30°0 wartosci handlowej
towaru.

Towary, ktére w kraju tranzytowym oblozone
sq pewnemi oplatami na rzecz monopolu paristwo-
wego, beda mogly byé przewozone wylgcznie tylko
pod zamknigciem celnem i po zloZeniu zabezpie-
czenia.

Odnosnie do artykuléw monopolowych, optaca-
jacych clo, zabezpieczenie skladaé sie bedzie z kwo-
ty, odpowiadajgcej clu i optatom monopolowym. Co
sig tyczy artykuléw monopolowych, wolnych od cta—
zabezpieczenie obejmowaé bedzie wylacznie kwote,
odpowiadajgcg opiatom monopolowym.

Art. 89.
Koszta konwoju obcigza¢ bedq szypra.

Rgt. 90.

Co sig tyczy szypra, jego rodziny, czionkéw za-
logi oraz podréznych, jadacych statkiem, jak réwniez
co sig tyczy bagazu tych oséb, to przy wjezdzie
statku do kraju tranzytowego zastosowana bedzie
wedlug wyboru szypra jedna z dwu zasad ponii-
szych: albo osoby te i przedmioty, przez nie wiezio-
ne, podiega¢ beda odprawie celnej, albo tei statko-
wi towarzyszy¢ bedzie konwdj celny.

Art. 91.

Formalnosci celne i paszportowe wykonywane
bedg zaréwno przy wjezdzie do kraju tranzytowego,
jak i przy wyjeidzie ztego kraju, w ten sposdb, pod
wzgledem miejsca i czasu, aZeby strata czasu byla
mozliwie najmniejsza.

Art. 92.

Odnosnie do czesci Noteci, stanowiacej granice
pomiedzy Polskg a Niemcami, stosowane bedg na-
stepujace przepisy:

Towary i statki, wymienione w art, 67, podrdz-
ni, jadacy tranzytem i ich bagaie — wolne beda od
wszelkich formalnosci celnych, o ile statek przeje:-
dza¢ bedzie, nie wchodzac w Zaden kontakt z kto-
rymkolwiek z dwu brzegow.

Z wylaczeniem wypadku sily wyiszej wszelka
komunikacja pomiedzy statkiem a ladem, jak wsia-
danie i wysiedanie podrozriych, ladcwanie, lub wy-
ladowywanie towarow — beds mogly mieé¢ miejsce

garantir le payement du montant des droits de

douane et de monopole.

Art. 88.

Les marchandises soumises & des droits de
douane dans le pays de transit seront toujours
traitées conformément aux dispositions de I'article
précédent. )

Il en est de méme des marchandises qui sont
libres de droits de douane, mais qui sont soumises
de la part du pays de transit a une défense d’'impor-
tation ou d’exportation. Si, dans ces cas, le régime
de la garantie est adopté, la fixation du montant de
la garantie a verser sera laissée a I'estimation du
bureau-frontiére de douane; toutefois, le montant de
la garantie a fournir ne pourra pas excéder 30% de’
la valeur commerciale des marchandises.

Les marchandises qui sont soumises dans le
pays de transit a certains droits de monopole d’Etat,
ne seront transportées que mises sous scellé doua-
nier et aprés versement d'une garantie.

Pour les articles de monopole soumis a des
droits de douane, la garantie se composera du mon-
tant des droits de douane et des droits de mono-
pole. Pour les articles de monopole libres de droits
de douane, la garantie comprendra uniquement le
montant des droits de monopole.

Art. 89.

Les frais du convoiement incomberont au ba-
telier.

Art. 20.

En ce qui concerne le batelier, sa famille, les
membres de I'équipage et les passagers qui font la
traversée sur le navire, ainsi que les bagages de ces
personnes, deux régimes seront applicables, au choix
du batelier, a l'entrée du navire dans le pays de
transii: ou bien ces personnes, et les objets qu’elles
emportent avec elles, subiront le controle douanier,
ou bien le navire sera accompagné d'un convoi
douanier.

Art. 91.

Tant & I'entrée dans le pays de transit qu’a la
sortie de ce pays, les formalités de douane et de
passeport s’accomplirent, quant au lieu et au temps,
de telle fagon que la perte de temps soit aussi re-
streinte que possible.

Art. 92,

Pour la partie de la Netze-Noteé¢ formant fron-
tiere entre la Pologne et I'Allemagne, les prescrip-
tions suivantes seront appliquées:

Les marchandises et les navires mentionnées
a l'article 67, les passagers voyageant en transit et
leurs bagages, seront exempts de toute formalité
douaniére, pour autant que le navire effectuera la
traversés sans prendre aucun contact soit avec l'une
soit avec l'autre des deux rives.

R I'exception des cas de force majeure, toute
communication entre le navire et la terre, telle que
débarquement ou embarquement de passagers, char-
dgement ou déchargement de marchandises, ne pour-
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wylacznie tylko na brzegu tego parnstwa, na teryto-
rjum ktérego statek byl tadowany i z ktérego pod-
réz byla rozpoczeta.

Miejscowe wiadze celne obu paristw zachowuja
sobie prawo uregulowania sprawy komunikowania
* sie czlonkow zalogi z brzegiem przeciwnym.

Wszelkie komunikowanie sig statku, jadacego
tranzytem, z wszelkim innym statkiem jest zabro-
nione.

Ruch samochodéw i motocykli.

Art, 93.

Samochody i motocykle, jak réwniez i towary
w nich znajdujgce sie, jadace tranzytem, przejeidiac
beda kraj tranzytowy z uwolnieniem od optat celnych
oraz innych optat tym podobnych.

Art. 94.

Samochody i motocykle oraz ich tadunek pod-
dane beda w kraju tranzytowym formalnosciom cel-
nym oraz obowigzane bedg sklada¢ zabezpieczenie.

Art, 95.

Zabezpieczenie sklada sie z sumy optat celnych,
ewentualnie z sumy podatkéw posrednich i oplat
monopolowych. :

o sie tyczy artykuldw monopolowych, wolnych
od cla, to zabezpieczenie obejmowa¢é bedzie wylacz-
nie sume opltat monopolowych.

Co sie tyczy towaréw, wolnych od cla, lecz pod-
legajach w kraju tranzytowym zakazowi przywozu,
lub wywozu, to graniczne urzedy celne okreslg we-
dlug swego uznania wysokos¢ zabezpieczenia. Je-
dnakowoz suma zabezpieczenia, ktéra ma by¢ zlo-
Zona, nie mozie przekracza¢ 30°0 wartosci handlowej
towaru,

Art. 96.

Z chwila, gdy zwiazki automobilistéw zobowiaia
sie w stosunku do rzadéw do wplacania kaucji za
oplate cla, Wysckie Strony kontraktujgce nie bedg
zadaly kaucji od samych wozéw i zadowola sie pod
tym wzgledem zobowiazaniem gwarancyjnem, wyda-
nem przez zwigzek automobilistéw, o ktérym mowa.

ROZDZIAL VIIL
Paszporty.

Hrt- 97‘

Podrézni, korzystajacy z pociggéw, lub czescl
pociagéw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejo-
wanego, nie bedg obowigzani posiada¢ ani paszportu,
anl kart tozsamosci.

Art. 98,

W razie wojny w Europie, lub tez w razie, gdyby
w kraju tranzytowym ogloszony zostat zgodnie z je-
go konstytucjg stan oblezenia, lub wogdle stan wy-
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ront avoir lieu que sur la rive de I'Etat, sur le terri-
toire duquel le bateau a été chargé et le voyage
entrepris.
i Les administrations douaniéres locales des deux
Etats se réservent de réglementer les communica-
tions des hommes de I'équipage avec la rive opposée.
Toute communication entre un navire én tran-
sit et un autre navire sera interdite.

Trafic en automobiles et en motocyclettes.

Art, 93.

Les automobiles et motocyclettes en transit
ainsi que les marchandises y contenues traverseront
le pays de transit libres de tous droits de douane
ou d'autres droits analogues.

Art. 94,

Les automobiles et motocyclettes ainsi que leur
cargaison seront soumises, dans le pays de transit,
aux formalités de douane et au versement d’'une
garantie. '

Art. 95,

La garantie se compose du montant des droits
de douane et éventuellement des impdts indirects
et des droits de monopole.

Pour les articles de monopole libres des droits
de douane, la garanite comprendra uniquement le
montant des droits de monopole.

En ce qui concerne les marchandises qui sont
libres de droits de douane, mais soumises de la
part du pays de transit a une défense d'importation
ou d’exportation, la fixation du montant de garantie
a verser est laissée a I'estimation du bureau-frontiére
de douane. Toutefois, le mentant de la garantie
a fournir ne pourra pas excéder 30% de la valeur
commerciale des marchandises.

Art. 96.

Au moment ou les unions automobilistes se
chargeront, par des arrangements vis-a-vis des Gou-
vernements, de payer une caution pour les droits
de douane, les Hautes Parties contractantes ne de-
manderont pas une caution pour les automobiles
elles mémes, et elles se contenteront a cet égard
d’'une déclaration -de garantie de la part de |'union
automobiliste en question.

CHAPITRE VIl

Passeports.

Art. 97.

Les voyageurs empruntant les trains ou les
parties de trains affectés au transit privilegie ne
seront tenus de se munir ni de passeports ni de
piéces d'identité quelconques.

Art. 98.

En cas de guerre en Europe, ou en cas de
proclamation dans le pays de transit, conformément
a sa Constitution, de I'etat de siége ou en général
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{qtkowy na obszarze, po ktérym odbywa sie ruch
ranzytowy, kraj tranzytowy bedzie miaf prawo, tytu-
tem zarzadzenia tymczasowego:

a) zaiada¢, aby obywatele Panstwa, korzystaja-
cego z prawa tranzytu, jadacy pociagami, lub
czesciami pociggdw, przeznaczonemi do ruchu
tranzytowego uprzywilejowanego, byli zaopa-
trzeni w karty toZsamosci, zredagowane we-
dlug przepisu artykulu 99, bez wizy kraju
tranzytowego, '

zastosowa¢ do podréznych obywateli innych
panstw, korzystajgcych z pociagow, lub tez
z czesci pociggow, przeznaczonych do ru-
chu tranzytowego uprzywilejowanego, przepisy
ogdlne, obowigzujace w kraju tranzytowym
w materji paszportéw.

Przed zastosowaniem zarzadzeni, wyiej wymie-
nionych, Rzad kraju tranzytowego obowigzany bedzie
zawiadomi¢ o tem w drodze dyplomatycznej inne
Strony kontraktujace. Zarzgdzenia te jednakowoz
beda mogly by¢ zastospwane dopiero w 10 dni po
tem zawiadomieniu. Strona, kidraby uwazala, ie
zastosowanie zarzgdzen, o ktérych mowa, nie jest
usprawiedliwione, bedzie miala prawo odda¢ spor
pod rozpoznanie Sadu Rozjemiczego, przewidzianego
przez artykul 11 niniejszej Konwencji. .

W wypadku, gdyby Sad Rozjemczy nie byl
w moznosci wydaé ostateczhego wyroku przed vply-
wem 10 dni, o ktérych mowa wyzej—zarzadzi w ciagu
48 godzin od chwili, gdy sprawa wplynela, $rodki
tymczasowe, ktére nie bedq przesadzaly wyroku
ostatecznego (zobacz art. 16).

b)

O ileby miala miejsce rewizja papieréw, wymie-
nionych wyzej pod a) i b), rewizja ta bedzie mogla
by¢ wykonywana tylk:‘ podczas jazdy.

Skoro tylko ustanie stan wojenny, lub skoro
tylko stan obleienia, bgdz stan wyjatkowy, bedzie
. zniesiony, zarzadzenia, przewidziane w niniejszym
artykule, beda zniesione i moc przepisu art. 97 zo-
stanie przywrécona.

W zadnym wypadku, nawet w razié wojny, po-
dréini korzystajacy z pociggéw, lub z czesci pocia-
géw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego;
nie bedg podlegali pod wzglederh paszportéw za-
dnym innym formalno$ciom précz wymienionych
w niniejszym artykule,

-

Hrt. %ﬂ

Podrézni, korzystajacy z tranzytu zwyczajnego,
posiada¢ winni karty tozsamosci ze wskazaniem na-
zwiska, imion, miejsca zamieszkania i obywatelstwa
okaziciela. Pozatem karta toisamosci winna za-
wieraé:

a) podpis okazicield; jéi€li jest on niepiSmienny,
kafta ideritycznosci winna zawierac jego znak,
poswiddczony jako autentyczry przez urzad,
ktéry wydat karte;

b) fotografje okaziciela, na ktérej tenze urzad
odbije swojaq piétzatke w ten sposdéb, aby
przynajmniej polowa pieczatki znajdowala sig
na fotografji,

¢) podpis i piecze¢ urzednika.

de I'état exceptionnel sur le territoire qui est tra-
versé par le trafic en transit, le pays de transit aura
le droit, a titre de mesure provisoire: -

a) de demander que les ressoriissants de P'Etat
bénéficiaire du droit de fransit, empruntant
les trains ou les parties de trains affectés
au transit privilégié, soient munis d’'une piéce
d'identité libellée confocrmément aux dispo-
sitions de Il'article 99 sans visa du pays de
transit;

de soumettre les voyageurs ressortissants
d’autres Etats, empruntant les trains ou les
pariies de trains affectés au transit privilégié,
aux régles générales concernant les passe-
ports en vigueur le pays de transit.

b)

RAvant d'appliquer les mesures mentionnées
ci-dessus, le Gouvarnement du pays de transit sera
tenu d'en avertir auires Parties contractantes
par voie diplomatique. L'application de ces mesu-
res ne pourra, toutefcis, avoir lieu que dix jours
aprés cette notification. La Partie qui estimerait
que l'application -des mesures en question n’est pas
justifiée, aura le droit de soumettre le différend au
Tribunal arbitral prévu a I'articie 11 de la présente
Convention.

Ru cas oit le Tribunal ne
d’émettre un jugement définitif
du délai de dix jours mentionné ci-dessus, il aura
a ordonner, dansles quarante-huit heures aprés qu'il
aura été saisi de l'affaire, des mesures provisoires
qui ne préjugeront pas de son jugetnent définitif
(voir V'article 16).

Dans le cas ot I'on procéderait a la revision
des piéces mentionnées ci-dessus sous a) et b),
cette revision ne serait effectuée qu'en cours de
route.

Aussitét que I'état de guerre cessera ou que
I'état de siége ou l'état exceptionnel sera levé, les
mesures prévues a cet article seront supprimées et
la stipulation de l'article 97 rentrera en vigueur.

i
125

serait. pas en état
avant ['expiration

Dans aucun cas, méme en cas de guerre, lés
voyageurs empruntant les trains ou les partiés de
trains affectés au transit privilégié ne seront soumnis,
en fait de passeport, a d'sutres formalités que celles
qui sont prévues a cet article.

Art. 99,

Les voyageurs en transit ordinaire devront étre
munis d'une piéce d'identité indiquant les nom,
prénoms, domicile et la nationalité du porteur. En
outre, la piéce d'identité devra porter:

4) la signature du porteur; si ce dérnier est
illettré, la piéce d'idéntité devra porter son
signe certifié véritable par I'cffice ayant dé-
livré la piece;

b) la photographie du porteur, sur laquelle le
méme office mettrd son cachet de facon
gue la moitié envirer du cachet se trouve
sur la photographie;

¢) la signature et le cachet de l'office.
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Art. 100.

Dokumenty tozsamosci, przewidziane przez
art. 99, zaopatrzone by¢ winny w wizy franzytowe
wiasciwych Konsulaiow (urzedéw paszportowych) krzju
tranzytowego.

Wiza jest waina:

a) badz na jeden przejazd,

b) badZ na przejazd tam i z powrotem, doko-
nany w ciggu miesigca, lub tez w ciggu dluz-
szego <zasu, wyraziie dozwolonego przez
kraj tranzytowy,

¢) badz na wielokrotne przejazdy.tam i z po-
wrotem w ciagu jednego miesigca,

d) bgdz na wielokrotne przejazdy tam i z po-
wrotem w ciggu 3 miesigey.

Wizy udzielane bedg na ustne, lub pi$mienne

zgdanie podréinych w zasadzie w ciggu 5 dni od
chwili zlozenia Zgdania.

Oplaty nie bedg przewyiszaly:

5 mk. niemieckich, lub réwnowainika, za wize
wymieniong pod a),

8 mk. niemieckich, lub réwnowaznika, za wize
wymieniong pod b),

5 mk. niemieckich, lub réwnowaznika, za wize
wymieniond pod c),

25 mk. niemieckich, lub réwnowaznika, za wize
wymieniong pod d).

Art. 101.

W rok po uprawomocniéniu sie niniejszej Kon-
wencji Wysokie Strony kontraktujace nawigza roko-
watita w celu udzielenia najwiekszych ulatwieri po-
dréinyin, korzystajgcym ze zwyklego tratizytu.

Art. 102.

Odnosnie do funkcjonarjuszéw kolejowych, cel-
nych i pocztowych, jadacych w sprawach stuzbowych,
dokumenty wymienione w rozdziale X (koleje, po-
czta, telegraf i télefon, cla) uwazane beda jako za-
stepujace paszporty i dokumenty toZsamosci.

Co sie tyczy wojskowych, przejezdzajacych przez
kraj tranzytowy, to sprawa dokumentéw osobistych,
ktére posiada¢ powinni, uregulowana jest w rozdziale
X (Przepisy wykonawcze do art. 44).

Osoby, zajete w wagonach restauracyjnych, po-
siada¢ winny dokumenty toZsamosci, przewidziane
przez art. 99; jednakowoz wiza kraju tranzytowego
wymagana nie bedzie. To samo stosuje sig¢ do nie-
urzedowych konwojentéw przy transportach towaro-
wych (bydto, wozy i t. d.). Osoby te obowiazane beda
zglosi¢ siq do urzedu granicznego przy wjezdzie i wy-
jetdzie i okaza¢ dokumenty tozsamosci, a to w celu
uczynienia na nich wzmianki, stwierdzajgcej; Ze prze-
kroczyly gramice.

Art, 103,

Szyprowie oraz osoby, stanowigce zaloge stat-
kéw, wymienionych w art. 97, posiadaé winny swo-
je paszporty, zaopatrzone w wize, wydang przez kraj
trarizytowy. To samo dotyczy oséb, naleZzacych do

~ -

Rrt. 100.

Les papiers d'identité prévus alarticle 99 seront
soumis & un visa de transit des consulats (bureaux
de passeports) compétents du pays transitaire.

Le visa est valable:

a} soit pour une traversée seule;

b) soit pour un voyage aller et retour effectué
dans le cours d'un mois ou dans un délai
plus long admis expressément par le pays
transitaire;

¢) soit pour plusieurs voyages aller et retour
pendant un délai d'un mois;

d) soit pour plusieurs voyages aller et retour
pendant un délai de trois mois:

Les visas seront délivrés sur demande verbale
ou écrite des voyegeurs, en régle générale, dans
les premiers cing jours aprés la présentation de la
demande.

Les taxes n'excéderont pas:

5 mks sllemands ou le montant équivalent par
visa menticnné sous a);

8 mks allemands cu le montant équivalent par
visa mentionné sous b};

15 mks allemands ou le montant équivalent
par visa mentioné sous c);

25 mks allemands ou le montant équivalent
par visa mentiohné sous d)J.

Art. 101.

Un an aprés la mise en vigueur de la présente
Convention, les Hautes Parties contractantes entre-
ront en négociations dans le but d’accorder des
facilités plus étendues aux voyageurs en transit
ordinaire.

Art. 102,

Quant aux fonctionnaires des chemins de fer,
de la douane et de la poste voyageant en service
officiel, les piéces prévues dans le chapitre X (Che-
mins de fer; Postes, télégraphes et téléphones; Dou-
ane), seront corsidérées comme remplagant les pas-
seports et les pieces d'identité.

Quant aux militaires traversant le pays de tran-
sit, la question des documents personnels dont ils
devraient étre munis est réglée au chapitre X (Régle-
ment d’application de l'article 44).

Les personnes occupées aux wagons-restaurants
devrent étre munies des pieces d'identité prévues
a l'article 99; toutefois, le visa du pays de transit ne
sera pas exigé. Il en sera de méme pour les con-
voyeurs nion officiels des transports de marchandises
(bétail, véhicules, etc.). Ces personnes seront oblic
dées de se présenter aux bureaux-frontiéres d'entrée
et de sortie ‘en produisant leurs piéces d’identité, afin
que Pinsertion d'une mention y puisse étre faite
attestant qu’elles ont franchi la frontiere.

Art. 103.

Les bateliers et les personnes constituant I'équi-
page des navires mentionnés a l'article 67 doivent
étre rmunis de leurs passeports nationaux portant un
visa délivré par le pays de transit. Il en sera de
méme pour les personnes appartenant aux familles



1066

rodzin szyprow oraz do zalogi, ktére stale mieszkaja
na statkach, o ktérych mowa.

Wiza tranzytowa wydana bedzie na Zadanie .

ustne, lub pismienne, cséb, wymienionych w ninigj-
szym artykule, przez wlasciwe Konsulaty, lub biura
paszportowe. Wiza wazna bedzie na caly okres ze-
glugi w roku, w ktérym wydana zostata.

Art, 104.

W 1921 r. za wize dla przejazdu tranzytowego
drogami wodnemi pobierana bedzie oplata 5 marek
niemieckich, lub tez suma réwnowazna w walucie
polskiej, za kazdg wize. '

Co sig tyczy nastepnych lat, to wysokosé opla-
ty okreslena zostanie przez Strony kontraktujace za
wspélnem porozumieniem, nie pézZniej, niz 30 wrze-
$nia kazdego roku. Qdyby takie ustalenie nie na-
stapifo, oplata z roku przeszlego bedzie miata moc
na rok nastgpny.

Art. 105.

Osoby, przejeidzajgce przez kraj tranzytowy
samochodami lub motocykiami, posiada¢ winny pasz-
porty swojego parnstwa, zacpairzone w wizg, ktdrg
wydawa¢ beda Konsulaly lub kiura paszportowe kra-
ju tranzytowego.

Wojskowy tranzyt na samochodach uregulowa-
ny bedzie wylacznie wedlug przepiséw, przewidzia-
nych przez art. 46.

Art, 106.

W wypadku, gdyby wediug postanowien niniej-
szego rozdzialu konieczna byla wiza Wolnego Mia-
sta Gdariska, wiza ta wydawana bedzie wno actu
z wizg polska przez konsulaty polskie, bez podwyz-
szenia z tego powodu opilaty za wize polska.

Art. 107.

Wizy i wzmianki, czynione na mocy niniejsze-
go artykutu przez wiadze kraju tranzytowego, zawie-
ra¢ winny wylgcznie tylko wskazowic' niezbednie
potrzebne.

ROZDZIAL IX.
Warunki dodatkowe.

Art. 108,

W ciggu miesigca po ustaleniu granicy, prze-
widzianej przez artvkul 6 aneksu do artykutu 88
Traktatu Wersalskiego, Rzad Niemiecki i Rzad Polski
zobowigzujg sie zawrzec¢ ewentualnief dodatkowgy
konwencje tranzytowd, opartg na postanowieniach
Konwencji niniejszej i ustanawiajgcg w razie potrzeby
nowe linje tranzytu uprzywilejowanego.

i
il

Art. 109.

Przewozy wojskowe uregulowane sg w rozdzia-
le lll. Co sie tyczy przewczow wejskowych wigkszych
od tamze ustalonych, to Rzad Niemiecki i Rzagd Pol-
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des bateliers et de I'équipage, et qui habitent d’'une
maniére permanente les navires en question.

Le visa de transit sera délivré, sur demande
verbale ou écrite des personnes mentionnées dans
le présent article, par les consulais ou bureax de
passeports compétents. La durée de validité du visa
s'étendra a toute la période de navigation de I'année
ou il a été délivré.

Art. 104.

On percevra en 1921 pour le visa de transit par
voie d'eau 5 mks. allemands ou une somme équi-
valente en monnaie polonaise pour chaque visa.

Pour les années suivantes, la taxe sera fixée
par les parties contractantes d’'un cémmun accord,
au plus tard le 30 septembre de chaque année.
Faute d'une telle fixation, la taxe fixée pour 'année
précédente restera en,vigueur pour I'année suivante.

Art. 105,

Les personnes traversant le pays de transit en
automobile ou en motocyclette devront étre munies
de leurs passeports nationaux portant un visa a dé-
livrer par les consulats ou les bureaux de passeports
du pays de transit.

Le transit militaire en automobile se réglera
exclusiﬁvement d’aprés les dispositions prévues a I'ar-
ticle 46. .

Art. 106.

Dans le cas ou, d’aprés les dispositions du pré-
sent chapitre, un visa de la Ville libre de Dantzig
serait nécessaire, ce visa sera délivré uno acfit avec
le visa polonais par les consulats polonais sans que,
de ce fait, la taxe visée pour le visa polonais soit
augmentée,

Art. 107.

Les visas et les mentions délivrés d'aprés les
stipulations du présent chapitre par le pays de tran-
sit ne devront comprendre que les indications stri-
ctement nécessaires.

CHAPITRE IX.
Clauses supplémentaires.

Art. 108.

Dans le délai d’'un mois aprés que la ligne
frontiere prévue dans le § 6 de I'annexe a I'article
88 du Traité de Versailles aura été fixée, le Gouver-
nement ailemand et le Gouvernement polonais s’en-
gagert, le cas échéant, a conclure une convention
de transit supp!émentaire, basée sur les dispositions
de la présente Convention et fixant, s'il y a lieu, de
nouvelles lignes de transit priviiégié.

Art. 109.

Les transports militaires sont réglés dans le
chapitre il En ce qui concerne des transports mili-
taires plus importants que ceux qui y sont fixes, le
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ski wyrazajg gotowos¢ powrdcenia do tej sprawy
w nejkrotszym czasie,

Co sie tyczy praw Miedzysojuszniczej Wojsko-
wej Komisji Kontrolujacej, to postanowienia niniej-
szej Konwencji praw, tych wcale nie dotykaja.

Art. 110.

Postanowienia niniejszej Konwencji nie przesa-
dzajqg w niczem decyzji, jakieby mogly by¢ powzie-
te przez Komisje Graniczng w sprawie granic po-
miedzy Polskg a Niemcami.

Jezeli Komisja Graniczna wprowadzi w stanie
obecnym pewne zmiany, postanowienia niniejszej
Konwencji bedg odpowiednio zastosowane.

Art. 111.

W razie wielkiego braku wegla, Niemcy i Pol-
ska porozumiejg sie w sprawie przyjscia z pomocg
w celu zapewnienia ruchu tranzytowego.

Art. 112

Postanowienia niniejszej Konwencji nie przesa-
dzajq w niczem rozdzialu majatkow, ktdére nalezatly
do dawnego Cesarstwa Niemieckiego, wlgczajgc tu
drogi zelazne, polozone na obszarze Wolnego Mia-
sta Gdariska, ktéry to rozdziali winien byé wykona-
ny wedlug art. 107 Traktatu Wersalskiego oraz arty-
kutéow 20, 21, 25 i 29 Konwencji Poisko-Gdanskiej
z 9 listopada 1920 roku.

Nie mniej jednak Rzad Polski i Wolne Miasto
Gdarisk ponosi¢ bedg odpowiedzialno$¢ za zobowia-
zanie przyjete w stosunku do Niemiec na mocy ni-
niejszej Konwencji i korzysta¢ bedg ze wszystkich
praw, z niej wynikajgcych, o ile to dotyczy kolei
i innego mienia, ktére im bedzie przyznane.

ROZDZIAL X.
Przepisy wykonawcze.

Koleje.
Do art, 23.

W razie potrzeby pociggi towarowe bedg mo-
gly by¢ wysylane linja Blydgoszcz-Unislaw—Kowalewo.
pociggi zas osobowe linja Inowroctaw-Tczew-Ma-
rienburg. '

O ile zajdzie potrzeba, stuzba nocna zostanie
zorganizowana w celu przepuszczenia pociggéw uprzy-
wilejowanych odpowiednio do Zgdania kraju wysy-
{ajgcego. i

Do art. 28.

Pociagi tranzytowe przejeidia¢ beda przez kraj
tranzytowy, zachowujac sklad, ktéry posiadaly w kra-
ju wysylajacym, chyba gdyby ze wzgledéw eksploa-
tacyjnych ten, lub inny, wagon mial by¢ wycofany
z ruchu.

W celu zmniejszenia postojgw pociggéw na sta-
cjach, na ktérych ma sie zmienia¢ druzyna pocig-
gowa, konduktorzy bagazowi, konduktorzy wagonéw

Gouvernement allemand et le Gouvernement polonaisg
se déclarent préts a revenir #cétte question dans
le plus bref délai.

En ce qui concerne les droits de la Commission
interalliée militaire de contréle, ils ne seront pas
les stipulations de la présente Convention.

Art, 110.

Les stipulations de la présente Convention ne
préjugent en rien des décisions qui pourraient étre
prises par la Commission de Délimitation au sujet
des lignes frontiéres entre la Poloane et I'Allemagne.

Si la Commission de Délimitation apporte cer-
taines modifications a I'état actuel, les stipulations
de la présente Convention seront appliquées en con-
séquence.

Art. 111,

En cas de grande pénurie de charbon, I'Alle-
magne et la Pologne s’entendront en vue d’apporter
une aide a la Pologne pour assurer le trafic en transit.

Art, 112

Les stipulations de la présente Convention ne
préjugent en rien de la répartition des biens ayant
appartenu a l'ancien Empire allemand, y compris
les chemins de fer situés sur le territoire de la Ville
libre de Dantzig, laquelle répartition doit étre effe-
ctuée conformément a l'article 107 du Traité de
Versailles, ainsi qu’aux articles 20, 21, 25 et 29 de
llzzgonvention polono-dantzikoise du 9 novembre

Néanmoins le Gouvernement polonais et la
Ville libre de Dantzig resteront responsables de
toutes les ‘obligations prises a I'égard de I'Allemagne
en vertu de la présente Convention et bénéficieront
de tous les droits qui en émanent, en ce qui con-
cerne les chemins de fer et autres biens qui leur
seront attribués.

CHAPITRE X.
Réglements d'Application.

Chemins de Fer.

a I'Art. 23.

En cas de besoin, les trains de marchandises
pourront étre acheminés par la voie Bydgoszez —
Unistaw — Kowalewo, les trains de voyageurs par la
voie lnowroclaw—Tczew—Marienburg.

Un service de nuit sera organisé, s'il est né-
cessaire, pour faire passer en transit les trains pri-
vilégiés conformément a la demande du pays expé-
diteur. ,

a I'Art. 28,

Les trains de transit traverseront le pays de
transit en conservant la composition qu'ils avaient
dans le pays expéditeur, sauf dans le cas ou, pour
des raisons d’exploitation, fel ou tel autre wagon
devrait étre retiré de la circulation.

En vue de réduire les arréts des trains aux
gares d’échange du personnel, les gardes-bagages,
les conducteurs de wagons-lits, les servantes, les
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. sypialnych, sluigce oraz stuzba wagondéw restaura-
cyjnych, kolei wysylfiacej, wykonywujacy swoje obo-
wiazki w pociagach, lub czgsciach pociagéw osobo-
wych, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowane-
go, beda mogli pozostawaé w pociggu podczas prze-
jazdu przez kraj tranzytowy.

Kaidy z tych funkcjonarjuszéw posiadaé¢ winien
zaswiadczenie swojej wladzy z pieczatka, stwierdza-
jace jego urzedowg czynno$¢ przy ruchu tranzyto-
wym.

y Swiadectwa te sluiyé¢ beda jako dokumenty toi-

samosci i zredagowane beda w jezyku niemieckim

i polskim. Siuigcy w wagonach restauracyjnych po-

siada¢ powinni dokumenty toisamosci, przewidziane

przez artykul 99, bez wizy (zobacz art. 102).

Dozorca parowozowy kraju wysylajacego bedzie
mogl towarzyszy< parowozowi nieogrzanemu przez
obszar tranzytowy. Dozorca ten powinien rowniez
posizdaé dokument toZsamosci, wydany przez jego
urzad.

Hamulec parowozu, idacego w stanie nieogrza-
nym, obstuzony bedzie w kraju tranzytowym przez
urzednika kolei tranzytowej.

Osoby, peiniace powyisze czynnosci, pczosta-
waé bedg pod dozorem celnym wiadz kraju tranzy-
towego. Do osob tych stosowane bgdg przepisy ar-
tykulu 4 co do sposobu zachowania sig podréinych,
korzystajacych z pociggéw uprzywilejowanych pod-
czas przejazdu przez kraj tranzytowy. Urzednicy cel-
ni, konduktorzy bagazowi oraz hamulcowl kraju tran-
zytowego, towarzyszacy peciggom, baczyé beda, aby
przepisy, o ktérych mowa, byly przestrzegane przez
wyiej wymieniony personel stuzbowy.

Do art, 29.

Pociag uprzywilejowany, Jub czes$¢ pociagu uprzy-
wilejowanego bedzie mogla by¢ skasowana w przy-
szlym akresie rozkladu jazdy, jeieli w biezgcym okre-
sie rozkladu jazdy miejsca siedzace w wagonach po-
ciagu uprzywileiowanego zajete byly w kraju tran-
zytowym, przecigtnie w stosunku ponizej 60°0o miejsc,
znajdujgcych sie w wagonach.

Wagony badg mogly byc¢ zajete przez podréi-
nych tylko o tyle, aby kontrola celna nie byla tem
skrepowana.

llosé¢ pociggow, oznaczonych przy ukladaniu roz-
kladéw jazdy, bedzie mogla by¢ powiekszona na Zg-
danie kraju wysylajacego nawet podczas bieigcego
okresu rozkladu jazdy, a to na zasadzie porozumie-
nia zainteresowanych zarzaddéw. =

W razie, jezeli dodatkowe pociagi"'tOWarowe be-
dg uruchomicne jedne po drugich w bardzo nieznacz-
nych odstepach czasu, to interesowane zarzady ko-
lejowe zbadaja, czy nie naiezy zastgpi¢ pociagow tych
stalemi pociagami i to nawet w okresie biezgcym
rozkladu jezdy.

W razie, gdyby na linji, nie otwartej dla tran-
zytu uprzywilejowanego, ilos¢ wagonow, przechodza-
cych tranzytem cod:ziennie byla na tyle znaczna, Ze
spowodowalaby konieczno$¢ czestego uruchomiania
stalych pociggdw, to zainteresowane zarzady porozu-
mieja sig w celu uregulowania tego ruchu.

" Pomoc w parowozach ze strony Niemiec okre-
Slona bedzie wéwczas odpowiednio do tego, czy zde-
cydowane zostanie uruchomienie pociggow towaro-

‘Les employés des douanes,

domes’t'iques de wagons-restaurants du chemin de
fer expéditeur effectuant leurs fonctions dans les
trains et parties de trains de voyageurs destinés au
transit privilégié pourront rester dans le train pen-
dant la traversée du pays de trapsit.

Chacun de ces employés devra étre pourvu
d’un certificat de son bureau portant une estampiile
et attestant sa fonction officielle au trafic en transit,

Ces certificats serviront de piéces d’identité gt
seront rédigés en langues aliemande et polonaise.
Les domestiques de wagon-restaurant devront étre
munis des piéces d'identité prévues a ['article 99
sans visa (l'art. 102).

Un garde des locomotivegy du pays expéditeur
pourra accompagner la locomotive non chauffée sur
le territoire de transit. Ce garde des locomotives
devra également étre pourvu d'un certificat d’iden-
tité délivré par son bureau.

Le freli; de la locomotive non chauffée sera
desservi dans le pays de transit par un employé du
chemin de fer de transit. -

Les personnes des services mentionnés ci-
dessus seront placées sous la surveillagce douaniére
du pays de transit. A ces personnes seront appli-
cables les prescriptions de l'article 4 sur la conduite
a observer par les voyageurs empruntant les trains
privilégiés pendant la traversée du pays de transit.
les gardes-bagages et
les serre-freins du pays de transit accompagnant les
trains veilleront a ce que les prescriptions en que-
stion soient observées par le personnel des services
susmentionnés.

a I'Art. 29.

Le train privilégié ou la partie du train privilé-
gié¢ pourra étre supprimé pour la période d’horaire
prochaine, si dans la période d’horaire courante les
places assises dans les voitures de transit privilégié
sont utilisées, . dans le pays de transit, seulement
dans une proportion inférieure en moyenne a 60%o
des places contenues dans les voitures.

Les voitures ne pourront éire occupées par les
voyageurs que jusquau point n'empéchant pas la
surveillance douaniere,

Le nombre des trains fixés lors des délibéra-
tions sur 'horaire pourra étre augmenté sur la de-
mande du pays expéditéur méme pendant la pério-
de d'horaire courante, et cela d'un commun accord
entre les administrations intéressées.

Si les trains de marchandises facultatifs se sui-
vent par intervalles extraordinairement courts, les
administrations ferrovialres intéressées auront a exa-
miner s'il convient de remplacer ges trains par des
trains réguliers, et cela méme pendant la période
d’horaire courante.

Au cas ou, sur uyne ligne non ouverte au transit
privilégi¢, le nombre de wagons en transit quotidien
serait assez important pour nécessiter fréquemment
la formation des trains complets, les administrations
intéressées s'entendraient pour réglementer cette
circulation.

L’aide en laocomotives allemande sera alors
fixée suivant qu'on décidera la création des trains
de marchandises réguliers ou facultatifs, ou qu'on °
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wych stalych, czy tei dodatkowych, czy tez wagony
wysyla¢ sie bedzie specjalnemi pociggami urucho-
mionemi wedlug potrzeby (zobacz art. 30 i 41).

Do art. 30.

Pomoc w parowozach do ruchu wyjgtkowego
udzielana bedzie wedliug art. 43.

Do art, 31.

Zainteresowane zarzady kolejowe umdwig sie
na kaidy okres rozkiadu jazdy co do tego, ile wa-
gonow zawiera¢ majg skiady pociggdéw i grupy wa-
gonoéw.

llo$¢ osi ustalona zostala w sposéb nasiepujacy:

dla pociggéw pespiesznych od 28 — 40,
» ~ oscbowych » 36 — B2,
Y » towaiowych pospiesznych €0,
s innych towarowych 100.

Za wspdlng decyzjg interesowanych zarzadéw
kolejowych ilosci te mogg by¢ zwickszone. :

Do art. 32.

Wstep do wagondw restauracyjnych i do wa-
gonéw sypialnych oraz korzystanie z nich dozwolone
eda wylgcznie podréznym, jadacym pociagami
uprzywilejowanemi, lub upszywilejowanemi czesciami
pociagow.

Do art. 34.

Gdyby zaszla koniecznosé¢ skierowania pocig-
gow na linje okoing, zainteresowane zaizady kolejo-
we porozumiejg sig motliwie najszybciej co do s$red-
kow, jakie zarzadzi¢ wypadnie, dstaliwszy poprzed-
nio najprostszy sposéb postgpowania w tym wypadku.

Skoro to tylko bedzie mozliwe, ustalone bedg
w kaidym rozkladzie jazdy z géry okéine drogi po-
ciggow.

Do art. 35.

W drodze wzajemnych ukladéw eksploatacyj-
nych, ustalony zostanie sposdb udzielania sobie na-
wzajem poinocy. Komisarz kolei kraju, w kitérym
wypadek miat miejsce, towarzyszy¢ bedzie pociggowi
ratowniczemu.

Komisarz ten bedzie odpowiedzialny za $cisle
przestrzeganie przepiséw eksploatacyjnych kolejowych
swojego kraju, na przebiegu pomigdzy granicg a miej-
scem wypadku.

Druiyna pociggowa ratowniczego pocigqu be-
dzie na skutek tego obowigzana wykonywac rozkazy,
dotyczace eksploatacji, jakie otrzymywac¢ bedzie od
tego komisarza.

Komisarz wydawac¢ bedzie na miejscu wypadku
rozporzadzenia ogdlne; co sig zas tyczy samej akdji
ratowniczej, to wykonanie jej spoczywa¢ bedzie na
kierowniku pociggu ratowniczego.

Do art, 36.

W stosunku do personelu kolejowego, personelu
wagonow restauracyjnych i wagonéw sypialnych, ob-
stugujacego pociag, ktory ulegl wypadkowi, zarzady
kolejowe ponosi¢ bedg takg sama odpowiedzialnosé,
jak za podréinych.

expédiera les wagons en trains spéciaux formés
selon le besoin. (Voir art. 30 et 41).

k)
a I'Art. 30.

L'aide en locomotives pour le trafic exceptions
nel se fera d’aprés l'article 43. '

a I'Art. 31.

Les administrations intéressées conviendront
pour chaque période d’horaire du nombre de wa-

- gons qua les trains et les groupements de wagons

contiendront.
On a fixé le nombre d’essieux, savolr:
pour les trains rapides a 28—40;
pour les trains omnibus a 36—52;
pour les trains de merchandises en grande vitesse a 60;
pour les autres trains de marchandises a 100,

. Ces nombres pourront étre augmentés par la
décision commune des administrations intéressées.

& VBsE 32,

L’zccés aux wagons-restaurant et aux wagons-lits,
ainsi que leuyr utilisation, ne sera permis qu’aux
voyageurs empruntant les trains ou parties de trains
privilégiés. .

a I'Art. 34.

Ru cas ol il serait nécessaire de diriger les
trains par une ligne de détour, les administrations
ferroviaires intéressées s'entendront au plus vite sur
les mesures a prendre, aprés avoir fixé auparavant
la fagon la plus simple de procéder dans ce cas.

Russitdt qu'il sera possible, on réglera les dé-
tours des trains d'avance pour chaque période
d’horaire.

a I'Rrt. 35.

On réglera par des arrangements d’exploitation
Ia maniere dont le secours mutuel devra étre effectué.

Le train de secours sera accompagné par un
cornmlissaire du chemin de fer du pays ou l'accident
a eu lieu.

Ce commissaire sera responsable de la stricte
observation des prescriptions d’exploitation des che-
mins de fer de son pays sur le parcours entre la
frontiére et le lieu de l'accident.

L'équipe du train de secours sera par consé-
quent tenue d'obéir aux ordres touchant I'exploita-
tion qu'elle recerva de ce commissaire.

Les dispositions générales, seront données sur
le lieu de l'accident par le commissaire; quant au
service méme de secours, son exécution incombera
au chef du train de secours.

a I'Art. 36.

En ce qui concerne le personnel des chemins
de fer, des wagons-restaurants et des wagons-lits en
fonction dans le train qui a subi l'accident, les ad-
ministrations ferroviaires assumeront la méme res-
ponsabilité que vis-a-vis des voyageurs.



-~

1070

Dzienntk Ustaw. Poz. 549.

Ne 61.

Do art. 37.

1. Polska i Wolne Miasto Gdarisk oddadzg do
rozporzadzenia Niemiec:

pomiedzy Marienburgiem a Schneidemiihl, przez
Tczew-Chojnice, druty telegraficzne Me 108, 143, 712,
oraz przewdd telefoniczny Ne 640, ktéry beédzie pola-
czony z drutem innej sieci;

pomiedzy Dt. Eylay a Schneidemiihl, przez
Torun-Bydgoszcz, druty telegraficzne Me 141 i 713,
oraz przewod telefoniczny, ktéorego sekcje beda po-
faczone jedne z drugiemi; pomiedzy Marienburgiem
a Lauenburgiem, przez Gdansk, druty telegraficzne
Ne 2/229, ktére bedg zlaczone z sobg w Gdarisku;
z drutu Ne 229 — czesc¢ lgczgca Gdansk z Krolewcem;

przewody telefoniczne Ne 612/619, ktére beda
rowniez zlgczone z sobg w Gdansku, pomiedzy Dt.
Eylau a Berlinem, przez Torun, Poznan, Zbaszyn,
drut telegraficzny Ne 707.

2. Niemcy oddadzg do rozporzadzenia Polsce,
lub Wolnemu Miastu Gdanskowi:

pomiedzy Gardejg a Tczewem, przez Marien-
burg, drut telegraficzny Ne 227;

pomiedzy Dt. Eylau a Tczewem, przez Marien-
burg, drut telegraficzny Ne 3 i przewdd telefoniczny
Ne 618. .

Pozatem na kazdej z linji, wymienionych w punk-
cie 2, na stupach, tam istniejgcych, pozostawiona
bedzie do rozporzadzeaia Polski, lub Wolnego Miasta
Gdarnska, wolna przestrzen, wystarczajgca do zaloze-
nia jednego drutu telegraficznego i jednego prze-
wodu telefonicznego o podwéjnym drucie.

3. W razie potrzeby zainteresowane zarzady
zmienig przytoczone wyzej kombinacje w komuni-
kacjach.

W razie, gdyby normalna komunikacja telefo-
niczna nie mogta by¢ wykonywana na linji Marien-
burg-Schneidemiihl, przez Tczew, Chojnice, Polska
zbuduje na koszt Niemiec, po uprzedniej zgodzie
z niemi, przecingjac istniejgce druty i kombinujac je
w inny sposéb, nowq linje o podwojnym drucie po-
migdzy Tczewem a Marienburgiem.

W razie potrzeby kazda Strona® kontraktujgca
odda do rozporzadzenia Strony drugiej na stupach
kolejowych, istniejgcych na jej terytorjum, niezbedng
przestrzen do zawieszenia nowych drutéw i przewo-
ddéw, a to w miare wolnej przestrzeni. Przestrzen ta
ustgpiona bedzie bezplatnie, Kazda Strona zawiesi
druty i przewody na koszt Strony, na korzys¢ ktérej
druty majg by¢ urzadzone.

RAparaly telegraficzne i telefoniczne, polaczone
w obecnej chwili w kraju tranzytowym z drutami
i przewodami podwdjnemi, wymienionemi pod 1) i 2)
winny byé odlaczone od tych drutdéw i przewodéw.

Zainteresowane zarzady kolejowe porozumiejg
sie co do urzadzenia posterunkéw, w celu kontrolo-
wania reqularnego funkcjonowania telegrafow i te-
lefonow.

4. Kaida Strona kontraktujaca obowigzana be-
dzie utrzymywac na swojem terytorjum druty tele-
graficzne i telefoniczne. .

Niemcy placi¢ beda Polsce koszta utrzymania
drutéw i przewodow, znajdujgcych sie na obszarze
polskim, lub na obszarze gdanskim, i oddanych do
dyspozycji Niemiec. Polska ptaci¢ bedzie Niemcom
koszta utrzymania drutow i przewodow, oddanych

a I'Art. 37,

1. La Pologne ou la Ville libre de Dantzig
mettra a la disposition de I'Rllemagne: -

entre Marienburg et Scnneide niihl via Tczews-
Chojnice: les fils télégraphiques Ne 108, 143, 712 et
le circuit téléphonique Ne 640 qui sera combiné avec
un autre circuit;

entre Dt. Eylau et Schneidémiihl via Torun-Byd-
goszcz: les fils télégraphiques Ne 141 et 713 et un
circuit téiéohonique dont les sections seront combi-
nées les unes avec les autres;

entre Marienburg et Lauenburg via Dantzig: les
fils télégraphiques Ne 2/229 qui a Dantzig seront re-
liés entre eux; du fil Ne 229 la section reliant Dantzig
et Konigsberg; les circuits téléphoniques Ne 612/619
qui seront également reliés entre eux a Dantzig;

entre Dt. Eylau et Berlin via Toruni-Poznan-Zba-
szyn: le fil télégraphique Ne 707.

2. L’Allemagne mettra & la disposition de la
Pologne ou de la Ville libre de Dantzig:
' entre Garnsee et Tczew via Marienburg: le fil
télégraphique Ne 227;

entre Dt. Eylau et Tczew via Marienburg: le fil
telégraphique Ne 3 et le circuit téléphonique Ne 618.

En outre, sera mis a la disposition de la Po-
logne ou de la Ville libre de Dantzig, sur chacune
des lignes mentionnées sous 2), aux poteaux y exi-
stant, un espace libre suffisant pour Finstallation
d’'un fil télégraphique et d’un circuit téléphonique
a double fil.

3. Les combinaisons des communications men-
tionnées ci-dessus seront modifiées en cas de besoin
par les administrations intéressées.

Au cas oil la communication téléphonique nor-
male ne pourrait pas s’effectuer, sur la ligne Marien-
burg-Schneidemiihl via Tczew-Chojnice, en coupant
les fils existant et en les combinant d’'une autre fa-
¢on, la Pologne construira aux frais de I'Allemagne,
d’aprés un arrangement préalable avec celle-ci, une
nouvelle ligne a double fil entre Tczew et Marienburg.

En cas de besoin, chaque partie contractante
mettra a la disposition de l'autre, sur les poteaux
des lignes ferroviaires existant sur son territoire,
I'espace nécessaire pour l'installation de nouveaux
fils et circuits, et cela dans la mesure de I'espace
disponible. Cet espace sera concédé a titre gratuit.

Chaque partie exécutera l'installation des fils et
circuits sur son territoire aux frais de la partie au
profit de laquelle les fils devront. étre installés.

Les appareils télégraphiques et téléphoniques
qui sont en ce moment reliées dans le pays de tran-
sit aux fils et circuits mentionnées sous 1) et 2)
devront étre détachés de ces fils et circuits.

Les administrations ferroviaires intéressées s'en-
tendront sur l'installation des postes destinées au

- contréle du fonctionnement régulier des télégraphes

et téléphones.

4. Chaque partie contractante sera chargée
d’entretenir sur son territoire les fils télégraphiques
et téléphoniques.

L'Allemagne payera a la Pologne les frais d’en-
tretien des fils et des circuits se trouvant sur le ter-
ritoire polonais ou sur le territoire dantzikois, et qui
ont été mis a la disposition de I’Allemagne. La
Pologne payera a I'Rllemagne les frais d’entretien



Ne 61,

do dyspozycji Polsce, lub Wolnemu  Miastu Gdan-

skowi. Koszta utrzymania na kilometrze drutu ckre-
Slone zostajg na 1600 mk. polskich rocznie. W su-
mie tej objete sa kos:ta utrzymania, rekonstrukeii
i renowacji linji, o ktérych mowa, jak réwniez i opro-
centowanie kapitalu, w linje te wilozonege.

Na zadanie jednej, lub drugiej, ze Stron kon-
traktujgcych wysokos¢ kosztéw utrzymania, wyzej
wymieniona, bedzie mogla by¢ zmieniona.

O ile Wolne Miasto Gdarisk bedzie wierzycie-
lem, lub dluinikiem, odnosnie do kosztéw utrzyma-
nia, o ktérych mowa, likwidacja naleznosci, lub dtu-
gu, Wolnego Miasta Gdariska uskuteczniona bedzie
przez Polske. W razie potrzeby zawarty zostanie po-
miedzy Polska a Welnem Miastem Gdanskiem spe-
cjalny ukiad w celu dokonania rozliczenia,

5. O ileby uszkodzenia drutu telegraficznego,
lub podwdjnego przewodu. telefonicznego, nie bylo
naprawione w ciggu 7 dni po zawiadomieniu, to
z sumy, naleinej za utrzymanie, odliczone bed:zie na
kazdy dzieri uszkodzenia, poczynajgc od 8 dnia —
1/365 czesci okreslonej wyzej oplaty.

Do art. 38.

1. Zalatwianie roszczen, dotyczacych zwrotu ce-
ny biletu oraz kosztu przewozu bagaiu i przesylek
express, bedzie obowigzkiem kolei, ktéra pobrata
naleznosc. :

Wyplata odszkodowari za zaginigcie, brak wagi,
uszkodzenie, lub opdinienie dostawy bagaidéw, lub
przesytek express, bedzie obowigzkiem kolei nadaw-
czej, lub kolei odbiorczej, a to zaleinie od tego, do
ktérej z nich zwrécone bedzie Zadanie.

2. Zdawanie bagaiéw i przesylek express kolei
kraju tranzytowego oraz zdawanie bagaiow i prze-
sylek express przez kolei kraju tranzytowego na-
stepnej kolei podlega¢ bedg przepisom, wyszczegdl-
nionym w Ne 6 i 8, .

3. Co sie tyczy odpowiedzialnosci wzgledem
os6b, uprawnionych do odszkodowania za zaginigcie,
brak wagi, uszkodzenie, lub opdZnienie w dostawie
bagaiow i przesylek express, stosowane bedg we-
wnetrzne przepisy kolei nadawczej. .

Koleje ponosi¢ beda miedzy soba odpowiedzial-
no$¢ wedtug przepiséw nastepujgcych:

Kolej, z winy ktdrej nastgpila strata, ponosi za
nig odpowiedzialnosé. -

W wypadku, gdyby bylo niemoczliwem stwierdzi€,
z winy ktodrej kolei strata zostala spowodowana, od-
szkodowanie, wyplacone uprawnionemu, bedzie po-
dzielone miedzy koleje, ktore wzigly, lub ktére po-
winny byly wzigé udzial w przewozie, a to w sto-
sunku do dlugosci przewozu Kkolejami uczestniczg-
cemi, Jub tez temi, ktére winny byly uczestniczy¢
W przewozie.

4. Co sig tyczy ruchu ftowarowego, nastgpu-
jace zmiany zostang zaprowadzone w przepisach

Miedzynarodowej Konwencji Bernenskiej z 14 paz-

dziernika 1890 roku o przewozie towarow kolejami,
zmienionej i uzupelnionej przez Deklaracje Dodatko-
wg z 20 wrzesnia 1893 r., przez Uklad Dodatkowy
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des fils et des circuits qui ont été mis a la dispo-
sition de la Pologne ou de la Ville fibre de Dantzig.
Les frais d'entretien par kilométre de fil sont fixés
a 1.600 mks. polon=is par an. Dans cette somme
sont compris tous les frais d’entretien et de la re-
construction ou du renouvellement des lignes en
question, ainsi que les intéréts du capital engagé
dans ces ligries.

Le taux des frais d’entretien mentionneés ci-
dessus pourra étre modifié sur la demande de P'une
ou de l'autre des Parties contractantes.

Pour autant que la Ville libre de Dantzig serait
créditeur ou débiteur en ce qui conserne les frais
d’entretien en question, la liquidation des créances
ou des deties de la Ville libre de Dantzig serait
.effectuée par la Pologne. Un arrangement spécial
interviendra, en cas de besoin, entre la Pologne et
la Ville libre de Dantzig, dans le but d’effectuer le

' décompte.

-

5. Dans le cas ou le derangement d’un fil té-
légraphique ou d'un circuit téléphonique ne serait
pas réparé dans un délai de sept jours aprés la no-
tification, on déduira de la somme due pour I'en-
tretien, pour chaque jour de dérangement a partir
du 8° jour, 1/365¢ du taux fixé sous 4).

a I'Art. 38.

1. Le réglement des réclamations concernant
le remboursement du prix des billets et des frais de
transport des bagages et des colis-messagerie express
incombera au chemin de fer qui a fait la recette,

Le réglement d’'indemnité pour perte totale ou
partielle, avarie ou retard dans la livraison des ba-
gages ou des colis-messagerie express incombera au
chemin de fer expéditeur ou destinataire, suivant
que l'un ou l'autre aura recu la demande.

2. La remise des bagages et des colis-messa-
gerie express au chemin de fer du pays de transit,
et la remise des bagages et des colis - messagerie
express par le chemin de fer du pays de transit au
chemin de fer correspondant se réglera d’aprés les
dispositions sous chiffres 6 et 8.

3. En ce qui concerne la responsabilité vis-a-vis
de l'ayant droit pour perte totale ou partielle, avarie
ou retard dans la livraison des bagages ou des colis-
messagerie express, seront a observer les dispositions
intérieures du chemin de fer expéditeur.

Le recours des chemins de fer entre eux au
sujet de la responsabilité se fera d’aprés les régles
suivantes:

Le chemin de fer par la faute duquel le dom-

mage a été causé en assumera la responsabilité,
- Ru cas on il serait impossible de constater par
la faute de quel chemin de fer le dommage a été
causé, l'indemnité payée a l'ayant droit sera répartie
entre les chemins de fer qui ont participé au tran-
sport ou qui auraient da y participer, en tenant
compte, d’'une facon proportionnelle, des longuers.
de parcours des chemins de fer qui ont participé
ou qui auraient da participer au transport.

“4. En ce qui comgerne le trafic des marchan-
dises, les modifications” suivantes seront apportées.
aux dispositions de la Convention Internationale de
Berne du 14 octobre 1890 sur le transport des mar-
chandises par chemins de fer, modifiée et complétée
par la-Déclaration additionnelle du 20 septembre 1893,
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z 16 lipca 1895 roku, przez Konwencje Dodatkowa
z 16 czerwca 1898 r. i z 19 wrze$nia 1906 r., (Kon-
wencja ta z dodatkowemi ukladami i uzupelnjeniami
oznaczona bedzie w niniejszych przepisach wyko-
nawczych literami K. M.).

Do art. 3 K. M.

Magterjaly samozapalne, lub zagraZajgce niebez-
pieczeiistwern wybuchu, ciecze palne, jak réwniez
materjaly trujgce, -gryzace i wydajace ocddr — do-
puszczone bgdg do przewozu tranzytowego nawet
w tym wypadku, gdy nie sq wymienione w zalaczniku
| do Przepisow wykonawczych Miedzynarodowej Kon-
wencji Bernenskiej, lub tez jeieli nie sg dopuszczone
~do przewozu wedlug przepisow tej ostatniej Kon-
wencji. Przewéz tranzytowy wymienionych wyiej ar-
. tykuldw poalega warunkom nastgpujgcym:

a) wysytane basdg wylgcznie przedmioty, dopu-

szczone do przewozu na kolejach kraju tran-
) zytowego;

b) przepisy, obowigzujace w kraju tranzytowym,

" bedg przytem stosowane;

¢) beda dopuszczone wylacznie przedmioty, stu-
zgce do uzytku cywilnego obszaréw, naleig-
cych do stron kontraktujgcych;

d) do przesylek dolgczona by¢ winna deklaracja
wiasciwej wizdzy Paristwa, do ktérego towar
jest wysylany, stwierdzajgca warunek wymie-
niony pod c). Deklaracja ta zostanie zloiona
na stacji wyjsciowej kolei kraju tranzytowego;

e) wysylanie przedmiotéw wyiej wymienionych,
nie odpowiadajacych warunkom, wspomnia-
nym pod a) i b), uregulowane bedzie w dro-
dze specjalnego ukladu;

f) przewdz emunicji i wojskowych materjaléw
wybuchowych pociggami wojskowemi odby-
wac sig bedzie wedlug Przepiséw wykonaw-
czych do art, 44,

Do art. 6 K. M.

a) zamiast miedzynarodowego listu przewozo-
wego uiywany bedzie list przewozowy kolei
naaawczej. Dla ruchu z Gderiska do Polski
‘uzywany bedzie list przewozowy zredagowany
w jezyku niemiéckim j polskim.

Pod wyrazem ,list przewozowy” uczy-
niona bedzie wzmianka o piniejszej Kon-
wencji. '

b) wysylajacy nie bedzie mial prawa wskazania
drogi przewozu przez kraj tranzytowy; nie
bedzie mial rowniez prawa wskazywania stacji
granicznej, na ktérej majg byé wykonywane
formalnosci celne.

Wszelkie postanowienia sprzeczne z niniejszym

przepisem uwaiane bedg za niewazne.

L
Do art. 7. § 3 Przeplsow wykonawczych K. M.

Dodatkowa oplata obliczana bedzie wedlug prze-
piséw kolei nadawczej.

L

Far I'Arrangement additionnel du 16 jutllet 1895, par
es Conventions zddit:onnezlles du 16 juin 1898 et du

19 septembre 1906 {ceite Convention avec ses arran-

gements et suppléments sera désignée dans le pré-
sent Réglement d’'application par ies lettres C, L).

alfArt. 3dela C. L

Les articles sujets a I'inflammation spontanée ou
a l'explosion, les liquides combustibles, ainsi que les
matiéres empoisonnantes, caustiques et putréfiantes,
seront admis au transport en transit, meme s'ils ne
sont pas mentionnés dans I'annexe 1 des Dispositions
réglementaires pour l'exécution de la Convention
Internationale de Berne, ou s'ils ne sont admis au
transport d’aprés les dispositions de cette derniére
Convention.

Le transport en transit des articles susnommés

sera soumis aux conditions suivantes:

8) ne seront expédiés que les objets admis au
transporl’ par les chemins de fer dv pays de
transit;

b) les prescriptions en vigueut dans le pays de
transit y seront appliquées;

c) on n'admettra que des objets destinés aux
besoins civils des territoires des Parties con-
fractantes;

d) les envois devront étre accompagnés d'une
déclaration de V'autorité compétente de I'Etat
destinataire, confirmant la détermination
mentionnée sous la letire c. Cette déclaration
sera remise @ la gare de sortie du- chemin
de fer du pays de transit; :

e) I'éxpédition d’objets susnommés ne répon-
dant pas aux conditions indiquées sous a) et
b) est réservée a un arrangement spécial;

f) le transport de munitions et d’explosifs mi-
litaires par les trains militaires se fera d’aprés
le Réglement d’application a I'article 44.

a I'Art. 6 de la C L

a) Au lieu de la lettre de voiture internationale,
sera employée la lettre de voiture du chemin
de fer expéditeur. Pour le trafic de Dantzig
a destination de la Pologne, on emplojera la
lettre de voiture rédigée en langues alle-
mand et polonaise.

Sous les mots ,lettre de voiture” il sera
fait mention de la présente Convention.

b) L'expéditeur n'aura pas le droit de prescrire

la voie a suivre pour le .trapsport a travers

" Je pays de transit; il n'aura pas non plus le

droit d’indiquer la gare frontiére ol les for-

malités de douane devraient étre effectuées.

Toute prescription contraire a la présente dispo-
sition sera corisidérée comme nulle.

& I'Article 7. § 3 du R%;lement d’application
de la C. L.

La taxe supplémentaire sera calculée d’aprés
les prescriptions du chemin de fer expéditeur.
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Do art. 8. Ustep (5) K. M.

Wtérniki listow przewozowych bedg sporzadzone
I wydawane wediug przepisow kolei nadawczej.

Do art. 12. § 5, ustep (2) Przepiséw wykonaiv-
czych K. M.

Zamiast tych przepiséw stosowane beda prze-
pisy kolei nadawczej.

Do art. 14. § 6 Przepiséw wykonawczych K. M.
P do ustepu (I). !

Terminy dostawy obliczone bedg w sposéb na-
stepujacy:

a) terminy na przyjecie przesylki do przewozu
i na przewoz ko'ei nadawczej i kolei prze-
znaczenia, okreslone bedgq wedlug przepisow

kolei nadawczej;
rb) terminy na przewéz dla kolei kraju tranzy-
:?uﬁgo obliczone bgdg wedlug postanowien

. Na skutek tego calkowity termin przewozu ob-
licza sie w sposob nastepujgcy: _

Przedewszystkiem wypadnie stwierdzi¢ wedlug
przepisow kolei nadawczej, termin przewozu za od-
legtoé¢ taryfowg pomigdzy stacja nadawcza a stacja
przeznaczenia,

Wedlug tego terminu obliczona zosianie w sto-
sunku do odleglosci kilometrycznych ta czes<, ktora
nalezy do przebiegu kolei nadawcze] i kolei prze-
znaczenia. Czes¢ ta obliczona bedzie jako termin
na przewoz na przebiegqu kolei nadawczej i kolei
przeznaczenia.

Nastepnie obliczony zostanie wediug postano-
wiern K. M. termin na przewdz za odlegicsc taryfowa
omiedzy stacja nadawcza a stacjg przeznaczenia.
EVedlug tego czasu obliczona zostanie w stosunku
do odleglosci kilometrycznych czgic, przypadajdca
na przewoéi w kraju tranzytowym.

Czes¢ ta liczona bedzie jako terinin na prze-
woz kolejami kraju tranzytowego.

Ustalone w ten sposéb terminy na przewoz ko-
leja nadawcza, kolejg przeznaczenia i koleja tranzy-
towa beda sumowane. s

Suma, osiggnicta z dodania, stanowi¢ bedzie
termin na calkowity przewodz.

Co sie tyczy przesylek, pochodzacych z obsza-
réw Wolnego Miasta Gdanska, a przeznaczonych dla
Polski, to termin na przewdz i na przyjecie przesy-
tek do przewozu w stosunku do kolel nadawczej
ustaleny bedzie przez zarzad kolei polskich via mocy
. jego wilasnej decyzji, lub tez w danym razie, w po-

rozumieniu z Radg Portu i Drég Wodnych w Gdan-
sku, ktoéra to decyzja zabezpieczy w sposdb stuszny
interesy kolejowe Wolnego Miastia Gdadiska,

Do ustepu (3} liczba 2.

Terminy dodatkowe, kiére maja by¢ ustalone
na linjach tranzytowych, nie mogq byc¢ dluisze od
terminéw dodatkowych, stosowanych w tych samych
warunkach, na tych samych linjach, we wszelkich
komunikacjach miedzynarcdowych w ktorych uczest-
nicza rzeczone linie tranzytowe.

a I'Article 8 alinéa (5) de Ia C. L.

Les duplicata des lettres de voiture seront ré-
digés et déliviés conformément aux prescriptions du
chemin de fer expéditeur.

a I'Article 12. § 5 alinéa (2) du Réglement d’applis
cation de la C. L.

Ru lieu de ces dispositions, seront applicables
les prescriptions du chemin de fer expéditeur.

a I'Article 14. § 6 du Réglement d’application de
la C I, a lalinéa (1).

L.es délais de livraison seront calculés de la fagon

suivante:

a) les délais d’expédition et de transport des
chemins de fer expéditeur et destinataire se-
ront fixés d'apres les prescriptions du chemin
de fer expaditeur;

b) les délais de transport des chemins de fer
du pays de transit seront calculés d'aprés
les stipulations de la C. L

Par conséquent, 'ensemble des délais de trans-
port sera constitué comme suit:

En premier licu, on aura a constater d’aprés
les prescriptions du chemin de fer expéditeur le délai
de transpert pour la distance tarifaire entre la gare
expéditrice et la gare destinataire.

D'aprés ce' délai, on celculera proportionnelles
ment aux distances kilométriques la partie ‘qui appar-
tient aux parcours des chemins de fer expéditeur
et destinataire. Cette partie sera comptée comme
délai de transport sur les parcours des chemins de
far expéditeur et destinatairk.

tnsuite on calculera d'aprés les stipulations de
la C. I. le delai de transport pour la distance tari-
faire entre la gare expeditrice et la gare destinglaire.
D'apres ce délai, on calculera proportionnelilement
aux distances kilometriques la partie qui appartient
au parcours des chemins de fer du pays de transit.

Cette partie sera comptée camme délai de trans-
port sur le parcours des cherfns de fer du pays
de iransit. .

Les délais de transport établis de cette fagon
pour les chemins de fer expéditeur, destinataire et
transitaire seront additiconés,

e résultat de cette addition sera le délai de
transpart entier. '

En ce aqui concerne les transports en prove-
nance du territoire de la Ville libre de Dantzig a de-
stination de la Pologne, les délais de transport et
d'expédition du chemin de fer expéditeur seront ceux
qui seront établis par ies administrations des chiemins
de fer peolonaises, de leur propre décision ou, s'il
y a lieu, en accord avec le Conseil du port et des
voies d'eau de Dantzig, laquelle décision assurera
d’'une maniére équitable les intéréts de la Viile libre
de Dantzlg, '

r
A l'alinéa (3), chiffre 2.

Les délais supplémentaires a établir sur les
lignes de transit ne doivent pas dépasser les déiais
supplémentaires appliqués dans les mémes condi-
tions sur les mémes lignes dans toutes les commu-
nications internationales auxquelles participent ces
lignes de transit.
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Terminy dodatkowe, przyznane w Polsce dla
tranzytu miedzynarodowego, na skutek braku paro-
wozbéw, nie bedg stosowane do tranzytu pomigdzy
Prusami Wschodniemi a pozostaly czescig Niemiec,
przez obszar gdarnski oraz obszar, ustapiony przez
Niemcy Polsce, tak diugo, dopdki Niemcy przycho-
dzi¢ beda Polsce z pomoca pod wzgledem paro-
wozow.

Spory, ktére moglyby powsta¢ z powodu usta-
lenia i stosowania terminéw dodatkowych, poddane
beda pod rozstrzygniecie sadu rozjemczego, przewi-
dzianego przez artykul 11 niniejszej Konwencji.

O ileby stosowane byly specjaine terminy do-
datkowe dla przejazdu przez stacje graniczne, stacja
wjazdowa i stacja wyjazdowa linji tranzytowej liczonz
bedg jako jedna stacja.

Kaida zmiana terminéw dodatkowych zostanie
zakomunikowana drugiej Stronie kontraktujgcej na
15 dni naprzéd.

Rz do nowego zawiadomienia ustalone beda
dla linji tranzytowych obu Stron kontraktujgcych
nastepujgce terminy dodztkowe:

a) dla przesylek pospiesznych:

jezeli dtugesc¢ linji tranzytowej nie przewyzsza:

200 klm. — 1 dzien;
jezeli przewyisza:
200 klm. — 2 dni;
b) dla przesyiek zwyczajnych:
[  jezeli dlugos¢ linji tranzytowej nie przewyisza:

200 klm. — 2 dni;
jezeli przewyisza:
200 klm. — 3 dni.

Do art. 15 K. M.

Koleje kraju tranzytowego nie bedg obowigzane
wykonywa¢ zlecenn dodatkowych, ktére moglyby by¢
dane przez nadawce przesyiki po jej nadaniu.

LY

Wtérnik listu przewozowego sporzgdzony bedzie
wedtug przepisow kolei nadawczej.

Do art. 18 K. M.

Ostatnie zdanie pod (3) zastgpione zostanie roz-
porzadzeniem nastepujgcem:

»W razie, gdyby towar skierowany zostal do
miejsca przeznaczenia inng droga, koszta dodatkowe
z tego powodu beda mogly byé pobrane tylko wtedy,
jezeli koszta te ulegajg pobraniu w wypadkach po-
dobnych w ruchu wewnegtrznym kolei nadawczej”.

Do art. 38. § 9 Przepiséw wykonawczych K. M,

Obliczenie oplat, wymienionych w ustepie21i 3,
dokonane bedzie wediug przepiséw kolei wysylajacej.q

5. Przewéz podréinych, bagaiéw, przesylek
express, towaréw i poczty przez obszar tranzytowy
wykonywany bedzie bez pobierania jakichkolwiek
oplat kolejowych za czynnesci celne, uskuteczniane
przez koleje, ani zadnych innych podobnych kosztéw,

Les délais supplémentaires accordés en Pologne
pour le transit international en raison du manque
de locomotives, ne seront pas applicables au transit
entre la Prusse Orientale et le reste de I’'Allemagne
a travers le territoire dantzikois et le territoire cédé
par I'Allemagne a la Pologne, aussi longtemps que
'Allemagne fournira une aide en locomotives a la
Pologne.

Les’ contestations auxquelles pourront donner
lieu la fixation et I'application des délais supplémen-
taires seront soumises au Tribunal arbitral prévu par
I'article 1! de la présente Convention.

Dans le cas de I'application des délais supplé-
mentaires spéciaux pour le passage par les gares
frontiéres, la gare d’entrée et la gare de sortie de
la ligne de transit seront comptées comme une
seule gare.

Chaque changement des délais supplémentaires
sera notifié a l'autre Partie contractante quinze jours
auparavant.

Jusqgu'a nouvel avis, les délais supplémentaires
suivants seront fixés pour les lignes de transit des
deux Parties contractantes:

a) pour la grande vitesse:
quand la longueur de
dépasse pas:

200 kilométres, 1 jour;
quand elle dépasse:
200 kilomeétres, 2 jours:

b) pour la petite vitesse:
quard la longueur de la ligne de transit ne
dépasse pas:

200 kilomeétres, 2 jours;
quand elle dépasse:
200 kilomeétres, 3 jours.

a I'Article 15 de la C. L.

Les chemins de fer du pays de transit ne seront
pas tenus d'exécuter les dispositions ultérieures qui
pourraient étre données par l'expéditeur de la mar-
chandise aprés I'expédition de cette derniére.

Le duplicata de la lettre de voiture sera produit
g'aprés les prescriptions du chemin de fer expé-

iteur.

la ligne de transit ne

P
a I'Article 18 de la C. I.

. La derniére phrase sous (3) est remplacée par
la disposition suivante:

.Dans les cas ou la marchandise serait ache-
minée a destination par une autre voie, les frais
supplémentaires ne seraient pergus que si ces frais
étaient a percevoir dans les cas analogues dans le
trafic intérieur du chemin de fer expéditeur”. '

a I'Article 38. § 9 du Réglement d’application
de la C. L

Le calcul des taxes spécifiées aux alinéas 2 et3
se fera d'aprés les prescriptions du chemin de fer
expéditeur.

5. Le trafic des voyzaeurs, des bagages, des
colis-messagerie express, acs marchandises et de la
poste a travers le territoire de transit, sera effectué
sans perception de n'importe quelle taxe ferroviaire,
pour les opérations exécutées en douane par les
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z wyjatkiem tylko wydatkéw, poniesionych przez
_koleje.

6. W chwili przyjecia do przewozu towaréw
przez kolej kraju tranzytowego, kolej nadawcza wy-
stawi kolei tranzytowej dokument rachunkowy, kto-
rego tres¢ ustalona bedzie przez zainteresowane
zarzady kolejowe (cedula).

Zdanie przesylki przez kolej nadawczg kolei
kraju tranzytowego, jak réwniei zdanie przesyltki
przez kolej kraju tranzytowego nastepnej kolei—
uskuteczniane beda za pomocg dokumentu zdawczego.

Fakt zdania bedzie stwierdzony przez odbicie
na dokumentach, towarzyszacych przesyice, stempla
stacji granicznej z datag. Formalnos¢ ta nie dotyczy
kwitéw bagazowych.

7. Dla ruchu pasaZerskiego stosowane bedag
bilety kartonowe, lub tez specjalne bilety in blanco;
dla ruchu bagaiéw — specjalne zeszyty kwitéw ba-
gazowych.

Bilety, kwity bagazowe i kwity na przesylki
express, jak rowniez i listy przewozowe, bedg spo-
rzadzane i wypelniane wylqcznie w jezyku kraju
wysylajgcego.

Dla cedul, kwitéw bagazowych, dokumentéw
zdawczych i innych, ktére moglyby byé¢ sporzadzane
przez stacje zdawcze, uloZone zostang formularze
w jezyku niemieckim i polskim. Adnotacje odreczne
nalezy czyni¢ w jezyku kraju kolei wysylajacej.
Stacje kolejowe kraju tranzytowego bedg wymisniane
wedtug ich nazw urzedowych w kraju tranzytowym.
Zarzady zainteresowanych kolei ustalg za wspélnem
porozumieniem wzory formularzy, jak réwniez iilosé
kopji, ktére przy zdaniu majg by¢ zlozone.

8. Zdawanie wagondw zaplombowanych usku-
teczniane bedzie symbolicznie, bez stwierdzenia ia-
dunku. Plomby, naloione przez kolej nadawczg,
uznane beda za waine przez kolej kraju tranzytowe-
ﬂo, ktéra naogé! nie bedzie nakladata plomb do-

atkowych.

Wszelkie inne przesytki, z wyjatkiem wagonéw
zaplombowanych, bgda zdawane istotnie, t. j. przez
sprawdzenie fadunkow.

W ten sam sposéb postepowac naleizy w wy-
padku, gdyby stalo sie widocznem, Ze zawartosé
wagondéw zaplombowanych ulegta czesciowemu za-
ginieciu, lub uszkodzeniu.

We wszystkich wypadkach, gdy zdanie towaréw
kolei sasiedniej przez kolej kraju tranzytowego wy-
konane bedzie symbolicznie, i o ile plomby kolei
nadawczej nie zostaly uszkodzone, domniemywac
sig bedzie w razie braku przeciwnego dowodu, Ze
zaginiecie catkowite. albe czesciowe, nie miato miej-
sca podczas przewozu przez obszar tranzytowy. We
wszelkich wypadkach, gdy plomby kolei wysylajacej
zostaly uszkodzone, domniemywac sie bedzie w braku
dowodoéw przeciwnych, ze zaginiecie caikowite, lub
czgsciowe, mialo miejsce podczas przejazdu przez
obszar tranzytowy.

chemins de fer, ou d’autres frais semblables, a I'ex-
ception des dépenses qui pourraient étre faites par
les chemins de fer.

. 6. Au moment de la remise des marchandises
au chemin de fer du pays de transit, le chemin de
fer expéditeur devra lui délivrer un document de
comptabilité dont la teneur sera établie par les ad-
ministrations des chemins de fer intéressées (feuille
de route).

Lz remise des marchandises par le chemin de
fer expéditeur au ¢hemin de fer du pays de transit,
ainsi que la remise des marchandises par le chemin
de fer du pays de transit au chemin de fer corres-
pondant, sera faite au moyen dune feuille de
transmission.

Le fait que la transmission a eu lieu sera con-
staté par I'apposition d’un timbre a date de la gare
frontiere sur les documents de route.

Cette formalité ne cencerne pas le bulletin des
bagages.

7. BRu service des voyageurs seront employés
des billets en carton ou des billets spéciaux en blang;
au service des bagages, des cahiers spéciaux des
bulletins de bagages.

Les billets, bulletins des colis-messagerie ex-
press, ainsi que les lettres de ‘voiture seront libellés
et remplis uniquement dans la langue du pays
expéditeur.

Pour les feuilles de route, bulletins de bagages,
feuilles de transmission et autres documents qui
pourraient étre dressés par les gares de transmission,
il sera créé des formulaires en langues allemande
et polonaise. Les inscriptions a la main seront
faites dans la langue du pays du chemin de fer
expéditeur. Les gares des chemins de fer du pays
de transit seront désignées d’apres leurs noms offi-
ciels dans le pays de transit. Les administrations
des chemins de fer intéressées fixeront d’'un commun
accord les modeéles des formulaires ainsi que le
nombre de copies qui devraient étre remises pen-
dant la transmission.

8. La remise de wagons plombés se fera
.Symboliquement”, sans constatation du chargement.
Les plombs posés par le chemin de fer expediteur
seront reconnus valables par le chemin de fer du
pays de transit qui, généralement, ne posera pas de
plombs supplémentaires.

Tous les autres envois, sauf les wagons plombés,
seront remis effectivement, c’est-a-dire par voie de
vérification des chargements.

On procédera de la méme fagon au cas ou
I'on pourrait voir que le contenu des wagons plom-
bés a subi une perte partielle ou un endommage-
ment.

Dans tous les cas ot laremise des marchandises
du chemin de fer du pays de transit au chemin de fer
correspondant sera faite d’une facon symbolique, et o
les plombs du chemin de fer expéditeur ne seront
pas endommagés, on présumera, faute de preuves
contraires, que sur le parcours & travers le territoire
de transit n'a eu lieu ni perte totale m perte par-
tielle. Dans tous les cas ol les plombs du chemin
de fer expéditeur seront endommagés, on présumera,
faute de preuves contraires, que ia perte totale ou
partielle a eu liew sur le parccurs 2 travers le terri-
toire de transit.
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O ileby dia jakiegokolwiek powodu kolep kraju
tranzytowego uwaziala za niezbedne sprawdzi¢ prze-
sytki, lub otworzy¢ wagon, to czyMnodci te bedzie
obowiazana wykonaé¢ wedle moinosci na stacji gra-
nicznej, w obecnosci urzednikéw obu zainteresowa-
nych zarzadéw. '

Protokul, podpisany przez obie strony, ustali
stwierdzone braki.

9. Wagony, naladowane drobnica, winny byé
wyzyskane przynajmniej do 25% ich ladownosci.
Przepis ten nie bedzie stosowany do wagonéw, na-
tadowanych towaraini przestrzennemi, wypelniajace-
mi calkowite wnetrze wagonu.

10. Dopuszczenie dozorcédw przesylek i ich
liczba powinna by¢ ograniczona do niezbgdnego
minimum. Dozorcy, dopuszczeni przez kolej na-
dawczg, nie mogg by¢ nie przyjeci przez kolej kraju
tranzytowego.

Kaidy dozorca winien posiadaé dowédd toisa-
mosci oraz bilet 3 klasy. Dowody toisamosci po-

winny by¢ sporzadzone odpowiednio do art. 99, bez
wizy (art. 102).

11. Konduktorzy wagonéw sypialnych, sluzacy
wagondéw restauracyjnych, konduktorzy bagaiowi,
jak réwniez i stuiace, o ile pelnia swoje obowiazki,
korzystajg z przejazdu bezplatnego.

12. Przesylki sluzbowe béda przéwoione na
zasadzie stuzbowego kwitu przesylkowego, Iub tez
na zasadzie stuzbowégo listu przewozoweégo.

Koszta przewozu tych przesylek na odlegtosci
tranzytowe] nie powinny przewyiszaé oplat, ustalo-
nych w taryfie kolejowej kraju tranzytowego. Koszta
stacyjne nie bedg pobierane.

Graniczna stacja zdawcza doreczaé bedzie za-
rzadowi kolejowemu kraju tranzytowego kopje kwitu
przesylkowego, lub tez sluibowego listu przewozo-
wego.

Koleje kraju traniytowego odpowiadaé beda za
przesytki stuzbowe wedlug przepiséw, ustanowionych
w niniejszej Konwencji dla ruchu towarcwego.

13. Korespondencja sluzbowa, jak réwniez
i przesylki stuzbowe (druki, bilety i t. d.) wysytane
beda pociggami osobowemi na ryzyko kraju wysy-
lajacego bez zadnych kosztéw,

14. Zainteresowane zarzady kolejowe ustalg
przepisy ¢o do kierowarnia towaréw.

Przepisy te winny zapewni¢ dla przesylek po-
$plesznych, dla zwierzat i dla towar6w; ulegajacych
latwo zepsuciu, moino$¢ najbardzigj kofzystnego
przewozu i najwickszéj szybkosel.

Co sig tyczy rzesilek zwyczajnych, to przépisy
te winny zapewni¢ najkrétszg droge, z uwzglednie-
niem calégo przebiegu.

Interesowdne zarzady koléjowe umoéwig sig
réowniez ¢o do wyjatkow, jakie mogg byé do-
puszczone. _

Jézeli pizewdz droga normalria napotka na
przeszkody, uskuteczniony bedzie drogg pomocnicza.

Au cas ol, pour un motif quelconque, le che-
min de fer.du pays de transit estimerait nécessaire
de procéder a la vérification des envois ou a 'ouver-
ture d'un wagon, il exécutera ces opérations autant
que possible a la gare frontiére en présence des
employés des deux administrations intéressées.

Un procés-verbal signé par les deux parties
établira les irrégularités constatées.

9. Les wagons chargés de colis devront étre
utilisés au moins jusqu'a concurrence de 25% de
leur tonnage.

Cette régle ne sera pas applicable aux wagons
chargés de marchandises encombrantes qui occupent
entiérement I'espace du wagon.

10. L’admission des convoyeurs des marchan-
dises et leur nombre devront étre restreints au mi-
nimum nécessaire. Les convoyeurs admis par le
chemin de fer expéditeur ne pourront pas étre re-
fusés par le chemin de fer du pays de transit.

Chague convoyeur devra étre pourvu d’une
carte d’identité et d’'un billet de troisiéme classe.
Les cartes d'identité devront étre libellées confor-
mément a l'article 99 sans visa (I'art. 102).

11. Les conducteurs des wagons-lits, les do-
mestiques des wagons-restaurants, les gardes-baga-
es ainsi que les servantes, tant qu'ils seront dans
I'exercice de leurs fonctions, jouiront du passage
gratuit.

12. Les envois de service seront expédiés en
vertu d'un bulletin d’expédition du service ou d'une
lettre de voiture de service,

Les frais de transport de ces envois ne doivent
as dépasser, sur le parcours de transit, les taxes
Fixées par le tafif du chemin de fer du pays de
transit. Les frais d'expédition (de gare) ne seront
pas comptés.

La gare frontiecre de transmission remettra
a 'administration du chemin de fer du pays de tran-
sit une copie du bulletin d’expédition ou de la lettre
de voiture de service.

Les chemins de fer du pays de fransit seront
responsables pour les envois de service d'apres les
régles fixées dans la présente Convention pour le
trafic des marchandises.

13. La correspondance de service aifnsi que
les colis de service (imprimés, billets, etc.) séront
expédiés par les trains de voyageurs aux risques du
pays expéditeur, sans frais quelconques.

14. Les administrations deé chemins de fer
intéréssées établifont dés prescriptions d’achemine-
ment des méafchandisés.

Ces prescriptions auront & stipuler pour les
marchandisés eén grande vitése, pour leé bétail et
pour les miarchandises s'abimant facilemeént, lés pos-
sibilités dé transport les plus favotables &n assurant
en outre la plus grande rapidité.

Quant aux marchandises én petite vitessé, ces
prescriptions assuréfont la vole la plus courte én
tendt compteé du parcours total.

Les administrations de chemirs dé fer intérés-
sées pourront convenit aussi dés éxceéptions & ad-
mettre.

Si le transport pat voie rormalé ést empéché,
il sera effectué par une voie auxiliaire,
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Do art. 39,

- 1. Oplaty, ustarowlone dla kolei kraju tran-
zytowego, stanowia ich udzialy przewozowe.
Naleznosci, przypadajace kolejom kraju tranzy-
towego, ustalone bedg wedlug udzialéw, zaliczonych
kolejom, uprawnionym do przewozu, zgodnie z art. 22,

Nastepujace wyjat!{i bedg dopuszczone:

A. Przewéz pasazerdw, bagazéw i prze-

sylek express.

Jezeli droga, wybrana przez podréinego, kté-
rego bagaZz zostal nadany, iub nie nadany, stala sig
niemozliwg do uiycia, bgdz w calosci, badz w czesci,
i jezeli podroiny ten jedzie dalej {z bagaiem, lub
bez bagazu), by przybyc do stacji przéznaczenia
inng drogg, ktéra wskazana mu zostaia przez kolej,
to nalezy rozréini€¢ wypadki nastepujgce:

a) Jezeli podréz napotkata na przeszkody na ko-
lejach kraju tranzytowego, koléje te otrzymajq
wylacznie udzialy, przypadajace za przewoz
na linji, ng ktérg - byl wydany bilet, lub tez
kwit bagaZbwy.

Jednakze, jezeli droga, z ktérej korzysta
podréiny, jest krétsza od drogi wskazanej
na bilecie, udzialy kolei kraju tranzytowego
ustalone bedg wedlug dlugosci linji, z ktérej
podréiny faktycznie korzystat.

b) Jezeli podréz napotkala na przeszkody nakolei
naddwczej, lub na drodze przeznaczenia,
udzialy kolei kraju tranzytowego okreslone
beda wediug d!ugioéci linji, 2z ktorej podréiny
faktycznie korzystal. -

O ileby ruch pociagu pasazerskiego na-
Eotkal na przeszkody, przesytki nadzwyczajne

ierowane bedg do stacji przeznaczénia droga
pomocniczag.”

W tym wypadku udzialy okresloné beda
wedlug zasad wyzej wymienionych.

B. Przewdz towardéw.

~ a) Jezeli wskutek wypadku, lub té sity wyiszej,
kerzystanie z danej drogi zostale w catodci; lub czesci,
udaremnione i jezeli towary skierowane zestaly do
.stacji przeznaczenia droga pomocnicza, naleizy roz-
réznié wypadki nastepujace:

aa) jezeli ruch zawiészohy zostal na linji tranzy-
towej i jezeli kolej nadaweza byla o term
powiddomiona dopiero po przyjéciu towaru
do przewozu, koleje kraju tranzytowego beda
mialy prawo tylko do udzialu, naleznego im
za linje tranzytowa, z ktérej faktycznie korzy-
stano, jezeli linja ta byla krétsza od linji,
wskazanej dla tranzytu;

Bb) jezell riich zostal zawieszony na lnji tranzy-
towe] | jezéll o teri powiadomione kola] na-
dawezgq zawczasuy, t. j. przed przyjeciem -prze-

sytki do przewozu; koleje kraju tranzytoweégo .

bé&da mialy prawo do udzialéw, ktére im przy-

a PArt. 39.

1. Les taxes fixées pour les chemins de fer
du pays de transit constituent leurs quotes-parts.

L’Avoir des chemins de fer du pays de transit
sera. établi d’aprés les quotes-parts attribuées aux
voies ayant droit au fransport conformément a I'ar
ticle 23.

Les exceptions suivantes seront admises:

R. Trafic deés voyageurs, des bagages
et des colismessagerie express.

Si la voie choisie par le vovageur (dont les
bagages ont été enregistrés ou ne 'ont pas été) est
deveniue impraticable soit totalement, soit partielle-
ment, et s'il' continue son voyage (avec ou sans
bagage) pour arriver 4 la station de destination par
une autre voie qui lui serait indiquée par le chemin
de fer, on aura a distinguer les cas suivants:

8) 8i le voyage a été empéché surles chemins
de fer du pays de transit, ceux-ci ne rece-
vront que les quotes-parts revenant ala voie
pour laquelle le biliet ou le bulletin de ba-
gages a &té délivré. ; .

Si toutefois la voie empruntée par le
voyageur est plus courte que la voie prévue
par le billet, les quotes-parts des chemins
de fer du pays de transit seront établies
d’aprés la longueur de la voie dont le voya-
geur s'est effectivement servi.

B) Si le voyage a été empéché sur le chemin
dé fer expéditéur ou destinataire, les quotes-
parts dés chemins de fer du pays de transit
séront établies d'aprés la longueur des voiss
dont le voyageur s'est effectivement servi.

Au cas od la marche des trezins de
voyageurs serait empéchée, les colis-messa-
gérie expféss seraient acheminés sur la gare
dé destination par une voie Zuiiliaira,

Les quotes-parts seront établies, dans
cé cas, d'aprés les principes ci-dessus.

B. Trafic des merchandises.

a) Si; par un cas fortuit ou parun cas de force
majeure, l'utilisation d’'une voie est supprimée soit
totalement, soit partiellement, et siles marchandises
sont acheminées sur leur gare de destination par
une voie auxiliaire, on aura a discerner les cas

_suivants:

aa) dans le cas od le mouvement serait supprimé
sur une ligne de transit, et si le chemin de _
fer expéditeur n'en avait été averti qu'aprés
I'acceptation des marchandises pour le trans-
port, les chemins de fer du pays de transit
n'auraient droit qu’aux quotes-parts dues
pour la ligne de transit effectivement utilisée,
si cette ligne était plus courte que la ligne
désignée pour le transit;

bb) dans & eab o@ ¢ mouverment serait suppri-
mé <$ur la ligne de transit et si ce fait a été
-nolifié au chetdin de fer expéditeur a tamps,
¢’est-a-dire avant l'acceptstion des marchan-
dises au transport, les chemins de fer du
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padaja wedlug diugosci linji, z ktorych korzy-
stano. Zarzgdy kolejowe porozumiejq sie
co do tego, w jakim wypadku zawiadomienie
o zawieszeniu ruchu ma by¢ uznane jako
uczynione na czas;

cc) Jezeliby koleje kraju tranzytowego byly znie-
wolone do korzystania z drogi pomocniczej
na skutek przerwy w ruchu, ktdra nastgpita
na kolei nadewczej, Jub na kolei przeznacze-
nia, koleje kreju tranzytowego bedg rniaty
prawo do udzialéw, jakie im przypadaja
w stosunku dlugosci linji, z- ktérej faktycznie
skorzystano.

b) Jezeli z jakiego§ powodu, nieprzewidzianego
powyiej, towary majg by¢ skierowane na linjg tran-
zytowa pomocnicza, to naleiy rozréini¢ wypadki
nastepujgce:

aa) jezeli ruch napotkal na przeszkode na linji
tranzytowej, to koleje- kraju tranzytewego
otrzymajg udzialy, przyznane drodze, majacej
prawo do przewozu. Jezeli jednakie towar
przewieziony zostal linjq tranzytowa krétszg
od linji, majacei prawo do przewozu, to ko-
leje kraju tranzytowego otrzymajq udzialy
wedlug dlugesci linji, z ktorej faktycznie
skorzystanc;

bb) jezeli ruch napotkal na przeszkody na kolei
nadawczej, lub na kolei przeznaczenia, to ko-
leje kraju tranzytowege etrzymaja udzialy
w stosunku do diugosci linji, z ktérej fakty-
cznie skorzystano; w tym jednak wypadku
udzialy te nie bedg mogly by¢ mniejsze od tych,
ktoreby im przypadly w stosunku de dlugosci
linji, majacej prawo do przewozu.

2. Naleinosci, przypadajace kolejom kraju tran-
zytowego, placene by¢ winny w walucie, ktéra stuzyla
za podstawe przy ustalaniu taryf.

3. Za przewoz podréinych, bagaidw i przesylek
express koleje kraju tranzytowego otrzymajg udzialy
wedlug opiat, odpowiadajacych dilugosci przebiegu
nawet w tym wypadku, gdyby przewdz ten -zostat
uskuteczniony pociagiem pospiesznym; jednakie
nie bedzie tu uwzglednione minimum oplaty przewo-
zowej, przewidzianej przez taryfy miejscowe.

4. W wypadku, gdy wediug przepiséw kolei
nadawczej pobierane jest minimum oplaty przewo-
zowej, przewyzszajgce normalng oplate kilometryczna,
kolej, kraju tranzytowego uczestniczy¢ bedzie w tej

nadwyice, a to w stosunku do dlugosci przebiegu.

5. Rachunki winny by¢ wystawiane miesigcznie
i to za kaidy miesigc osobno.

Wszelkie przesytki, uskuteczniane w ciagu je-
dnego miesigca, objete zostana rachunkiem, odno-
szacym sie do tegoi miesiaca.

Zarzad kolei niemieckich dokona obrachunku
za przewdz, uskuteczniony pomiedzy Prusami Wscho-
dniemi a reszta Niemiec przez obszar, ustapiony
Polsce, jak rowniei przez obszar Wolnego Miasta
Gdariska. Zarzad kolei polskich dekona obrachunku
za przewéz, uskuteczniony pomiedzy Polskg a Wol-

pays de transit auront droit aux quotes-parts
qui leur seraient dues d’aprés la longueur
de la voie effectivement utilisée. Les admi-
nistrations ferroviaires s’entendront pour savoir
dans quel cas la notification de la suppres-
sien du mouvement doit étre reconnue
" comme ayant été faite a temps;
cc) dans le cas ou les chemins de fer du pays
de fransit seraient obligés de se servird'une
voie auxiliaire par suite de linterruption du
service survenue sur le chemin de fer expé-
diteur ou destinztaire, les chemins de fer
du pays de transit auraient droit aux quotes-
parts leur revenant d’aprés la longueur de
la voie effectivament utilisée,

b) Si, pour un motif non prévu ci-dessus, les
marchandises devaient étre acheminées par une
voie de transit auxiliaire, on aurait a discerner les
cas suivants:

aa) si le mouvement a été empéché sur laligne
de transit, les chemins de fer du pays de
transit recevront les quotes-parts attribuées
a la voie ayant droit au transport. Si cepen-
‘dant la marchandise a été transportée par
une ligne de transit plus courte que laligne
ayant droit au transport, les chemins de fer
du pays de transit recevront les quotes-parts
d’aprés la longueur de la voie effectivemnent
utilisée;
bb) si le mouvement a été empéché sur le che-
min de fer expéditeur ou destinataire, les
chemins de fer du pays de transit recevront
ces quotes-parts d'aprés la longueur de la
ligne effectivement utilisée; cependant ces
quotes-parts ne pourront pas étre, dans ce
cas, inférieures a celles qui leur reviendraient
d'aprés la longueur de la ligne ayant droit
au transport. :

2. Les créances des chemins de fer du pays
de transit devront étre payées dans la monnaie qui
a servi de base pour ['établissemet des tarifs.

3. Pour le transport de voyageurs, bagages et
coliss-messagerie-exress, les chemins de fer du pays
de transit seront crédités d’aprés les taxes corres-
pondant a la longueur du parcours, méme dans le
cas ou ce, transport aurait été effectué en train
rapide; toutefois, il me sera pas tenu compte du
minimum des prix de transport prévus dans les
tarifs locaux.

4. Dans le cas ou, d'aprés les prescriptions
du chemin de fer expéditeur, il serait percu un mi-
nimum du prix de transport, dépassant la taxe kilo-

‘métrique normale, le chemin de fer du pays de

transit participerait @ cet excédent, et cela propor-
tionnellement a la longueur du parcours.

5. Les comptes seront a dresser mensuellement,
et cela pour chaque mois séparément.

Toutes ‘les expéditions effectuées pendant un
mois seront comprises dans le compte qui se rap-
portera au méme mois.

L’administration des chemins de fer allemande
fera le décompte pour le trafic effectué entre la
Prusse Orientale et le reste de I'Rilemagne a travers
le territoire cédé a la Pologne, ainsi qu’a travers
le territoire de la Ville libre de Dantzig. L’adminis-
tration des chemins de fer polonaise fera le décompte
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~nem Miastem Gdariskiem przez obszar niemiecki,

poloiony na prawym brzegu Wisly.

Wykazy rozrachunkowe oraz diugi i naleznosci
komunikowane bedg. najpdiniej w ciagu dwu mie-
sigcy, nastepujacych po miesigcu sprawozdawczym.

Wyréwnanie salda winno nastgpi¢ najpdzniej
15 dnia trzeciego miesiaca, nastepujgcego po mie-
sigcu sprawozdawczym.

Za przewdz podréinych, bagaiéw i przesylek
express interesowane zarzady koclejowe bedg mogtly
sporzadza¢ obrachunki kwartalne, :

W wypadku tym wyplacane bedg kolei kraju
tranzytowego przyblizone zaliczki na poczet dwu
pierwszych miesiecy kwartatu; zaliczki te winny byé
uregulowane najpdiniej w terminach, ustanowionych
powyZej, dla wyréwnywania sald miesigcznych.

Salda winny by¢ wyréwnane wedlug przecigtnego
kursu sprawozdawczego miesiaca. '

Co sig tyczy przewozu podréinych, bagazu i prze-
sylek express, to wyréwnanie naleinosci w .razie,
gdyby rozrachunek uczyniony byl kwartalnie, usku-
tecznione by¢ winno wedilug przecietnego kursu
w kwartale sprawozdawczym.

W celu ustalenia przecigtnego kursu, intereso-
wane zarzady kolejowe wybiorg za wspélnem poro-
zumieniem jakgkolwiek gielde.

Rozrachunki obejma wszelkie naleZnosci za wy-
Zej wymienione przewozy, jak réwniez i za wszelkie
przewozy, ktére bylyby wykonane z udzialem kolei,
znajdujacych si¢ na obszarze niemieckim, polskim
i gdanskim.

Rozrachunki te winny objaé réwniez wszelkie
naleZnosci, powstale z wykonania przewozu, jak np.
naleZnosci za wynajem wagondw, za przebieg i po-
sté6j wagonow, za przetrzymanie ich, naleznofkci
Za wynajgte parowozy, za dostarczone czesci zapa-
sowe, za wykonanie naprawy taboru, za utrzymanie
drutéw telegraficznych i telefonicznych, naleigcych
do kolei i t. p. : :

Kompensaty beda mogly byé stosowane wy-
tacznie tylko do wyréwnania naleznosdci, wyplywajg-
cych z tytulu wykonanych przewozéw kolejami, polo-
Zonemi na obszarze niemieckim, polskim i gdanskim,
gdyz wszystkie inne naleinosci sg z wszelkich kom-
pensat absolutnie wylgczone.

Kaida naleinos$< zapisana na dobro kolei, przy-
nosi¢ bedzie 5% od 100 rocznie,- liczagc od 20 dnia
miesigca, ktory nastgpuje po miesigcu sprawozdaw-
czym. -

Niezaleznie od tego odsetku, piacony bedzie
od naleznosci, nieuregulowanej w terminie, zapisanej
na cigzar rachunku kolei, odsetek za zwloke 5%/o;

‘odsetek ten za zwloke liczony bedzie, poczynajac

od dnia 1 czwartego miesigca, nastgpujgcego po
miesigcu sprawozdawczym, az do dnia uregulowania
naleznosci.

Do artykutu 40.

Koszta przewozu wagonéw towarowych nie na-

tadowanych, w ilosci wiekszej od wagondéw towaro-
wych natadewanych, ktére zrobily ten sam przebieg
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pour le trafic effectué entra la Pologne et la Ville
libre de Dantzig a travers le territoire aliemand situé
sur la rive droite de la Vistule.

Le Doit et I'Rvoir seront cornmuniqués au plus
tard dans les deux mois qui suivient le mois auquel
se référe le décompte.

La liquidation des soldes sera faite au plus
tard Ie 15 du troisiéme mois qui suivra le mois
auquel le décompte se référe.

Pour le trafic des voyageurs, des bagages et
des colis messagerie express, les administrations
ferroviaires intéressées pourront dresser des dé-
comptes trimestriels.

il sera payé alors au chemin de fer du pays
de transit des acomptes approximatifs pour chacun
des deux premiers mois €u trimestre; ces avances
seront a régler au plus terd dans les délais fixés
ci-dessus pour la liquidation des soldes mensuels.

Les soldes seront liquidés d’aprés le cours du
change moyen du mois auquel le décompte se ré-
fere. Quant au trafic des voyageurs, bagages, et
colis-messagerie express, la liquidation des soldes
sera faite, au cas ou le décompte sera fait trimes-
triellement, d’aprés le cours du change moyen du
trimestre auquel le décompte se référe.

RAfin d’établir le cours moyen du change, les
administrations ferroviaires intéressées choisiront,
d’'un commun accord, une bourse quelconque.

Les décomptes comprendront toutes les rede-
vances pour . les transports mentionnés ci-dessus,
ainsi que pour tous les autres transports qui se-
raient effectués avec la participation des chemins
de fer situés sur les territoires allemand, polonais
et dantzikois. Ces décomptes pourront ¢comprendre
également toutes les redevances provenant de ['exé-
cution des transports, par exemple les redevances

our la location des wagons, pour le parcours ou
e séjour des wagons, pour les frais de retard, les
redevances pour les locomotives louées, pour les
piéces de rechange fournies, pour les réparations
du matériel de transport effectuées, pour l'entretien
des fils télégraphiques et téléphoniques appartenant
aux chemins de fer, etc.

La compensation ne pourra é&tre appliquée
qu'aux créances émanant de l'exécution des trans-
ports par chemin de fer situés sur le territoire alle-
mand, polonais et dantzikois, toutes autres créances
étant absolument exclues de touie compensation,

Chaque Avoir portera un intérét de 5% par an
a partiz du vingtiéme jour du meis qui suivra le
mois auquel le décompte se référe.

Indépendamment de cet intéret, un intérét de
retard de 5%, par an sera payé pour le Doit non
liquidé pans le terme siipulé; cet intérét de retard
sera compté a partir du premier jour du quatriéme
mois qui suivra le mois auquel le décompte se ré-
fere, jusqu'au jour de la liquidation du solde.

a I'Art. 40.

Les frais de transport des wagons de marchan-
dises non chargés dont le nombre dépassera celui
des wagons de marchandises chargés ayant fait le
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w kierunku odwrotnym, pobierane bedq wedlug ta-
ryfy, stosowanej do taboru ruchomego, biegnacego
na wiasnych kotach. ' ; s
Zarzady kolejowe wladne beda zawrzeé ukiad,
wedlug ktdrege iloéé wagondw nie naladowanych,
kiére przebiegly pewng linje, bedzie mogla by¢ skom-
pensowana z iloscig wagondw naladowanych, ktére
przebiegly inng linje. Uktad ten dotyczyé bedzie ‘wy-
iqcznie linji, przeznaczonej do zwykiego tranzytu,

Przewéz wagonéw towarowych nie naladowa-
nych, ktérych ilosé nie przewyisza ilosci wagonéw
naladowanych, ktére zrobily ten sam przebieg w kie-
runku przeciwnym, dokcnywany bedzie bezplatnie.

Przybory de tadowania, jak rowniez opony, naleigce

do kolei,

o X przewozone bedg drogg odwrotna bez-
platnie. ‘

Koleje kraju-tranzytowego wyplacaé beda wy-
nagrodzenie za wagony' osobowe i bagazowe, jak
rowniez i za wageny towarowe, do tranzytu uzywa-
ne. Rodzaj i wysokosé wynagrodzenia tego ustalone
beda w drodze specjalnej umowy. ;

Wysckie Strony kontrakiujace ‘zachowujq sobie
irno_rénc:ﬁ: uméwienia sig co do kompensaty w na-
urze.

W drodze specjalnego ukladu zostanie ustale-
ne, w jaki sposob koleje kraju tranzytowego maja
otrzyma¢ odszkodowanie za przebieg wagonéw re-
stauracyjnych i wagonéw sypialnych, prowadzonych
przez drugg strone kontraktujaca,

interesowane zarzady kolejowe porozumiejg sig
co do przepisow, ktére majgq byé przyjete:
a) w celu ustalenia iloici wagonéw naladowa-
" nych i nie naladowanych, ktére kursowaty na
linjach tranzytowych przez pewien okres czasu;
b) w celu ustalenia okreséw czasu, za ktére ob-
rachunki w tym wzgledzie maja byé uczy-
nione;
¢) w celu ustalenia terminéw, w ktérych nales-
nosci majyg byé uregulowane.

Do artykulu 42.

Nastepujace przepisy stosowene beda odnodnie
do parowozdw, kiére ze strony Niemiec majg by¢
dostarczone, jeko pomocnicze, do stalego uiytku: -

Do § 1. Wydanie parowozéw w mys$l art. 371
Trzktatu Wersalskiego nie bedzie w sposéb bezpo-
$redni wplywalo na zobowigzanie Niemiec do udzie-

- lenia pomocy w parowozach. e

Do § 2. QOdnesnie do kaidego parowozu wy
najetego, ktéry Polska obejmie w posiadanie, termin
najmu zacznie biedz od daty, w ktérej parowéz wy-
dany byl faktycznie do dyspozycji Komisjl Polskiej,
w celu zbadania. Odnosnie do kaidego wynajetego
parowozu, ktéry bedzie z powrotem odebrany przez
Niemcy, termin najmu uplywaé bedzie w dniu, w kté-
rym parowdz wydany bedzie do dyspozycji zarzadu
kolejowego niemieckiege, w celu zwrotu. ’

W wypadkach, ady przy zwrocie parowozu stwier-
dzone zostana uszkedzenia, wywolane przez njenor-
malne uzycie, ktére to uszkodzenia winny by¢ na-
prawione w warsztatach niemieckich (art, § 6),

meéme parcours dans la direction inverse, seront
perqus d’aprés le tarif applicable au matériel rou-
lant circulant sur ses propres roues.

Les administrations ferroviaires seront autori-
sées a conclyre un accord en vertu duquel le nom-
bre des -wagons non chargés qui ont parcouru une
certaine ligne pourrait étre compensé avec le nom-
bre de wagons chargés qui ont parcouru une autre
ligne. Cet accord ne concernera que les lignes de-
stinées au transit ordinaire.

Le transport des wagons de marchandises char-
gés dont le nombre ne dépassera pas celui des
wagons de marchandises chargés ayant fait le mé-
me parcours dans la direction inverse s'effectuera
3 titre gratuit. :

Les moyens de chargement, ainsi que les bé-
ches appartenant aux chemins de fer, seront trans-
portés sur le parcours de retour a litre gratuit.

Les chemins de fer du pays de transit paye-
ront une indemnité pour les voitures et les four-
gons, ainsi que pour les wagons de marchandises
utilisés en transit. L'espéce et le montant de I'inde-
mnité seront fixés par une convention spéciale.

Les Hautes Parties contractantes se réservent
de convenir une compensation in natura.

La maniére dont les chemins de fer du pays
de transit devront é&tre dédommagés, pour le par-
cours des wagons-restaurants et des wagons-lits ame-
nés par l'autre Partie contractante, sera fixée par
une convention spéciale. ;

Les administrations ferroviaires intéressées
s’entendront au sujet des régles a adopter:

a) pour établir le nombre des wagons chargés
et non chargés qui ont circulé sur les lignes
de transit pendant un certain laps de temps;

#® D) pour fixer les périodes pour lesquelles les
décomptes a cet effet seraient a faire;

¢) pour fixer les périodes dans lesquelles les
- soldes seraient a liquider.

a I'Art. 42,

Les dispositions suivantes seront appliquées
aux locomotives d'aide allemande fournies pour
emplei continuel:

Ru § 1. La remise des locomotives effectuée
conformément a l'article 371 du Traité de Versailles
ne devra pas directement influer sur I'obligation de
I'Allemagne de fournir une aide en locomotives.

Ru § 2. Pour chaque locomotive de louage
dont la Pologne prendra possession, le terme du
bail commencera a courir avec la date a laquelle
elle aura été effectivement mise & la disposition de
la commission polonaise aux fins de 'examen de
remise. Pour chaque locomotive de louage qui se-
ra reprise par I'Rllemagne, le terme de bail finira
a la date & laquelle elie aura été mise a la dispo-
sition de I'administration des chemins de fer alle-
mande pour étre restituée,

Dans le cas on, lors de la restitution, il sera
constaté des détériorations provoquées par une
usure anormale auxquelles on deyra remédier dans
les ateliers allemands (art. 42 § 6), le terme de bail
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termin najmu powiekszqny bedzie o takg ilasé dni,
jaka przez przedstawicieli eby stron uznana zostanie
zabgzas, niezbedny do wykonania tych dodatkowych
roboét.

Zarzad kolejowy, zdajacy parowozy, zawiadomi
telegraficznie zarzad przyjmujgacy przynajmniej na
5 dni naprzéd o dacie, w ktorej one zostang oddane
do dyspozycji.

rednia cena kupna parowozéw nowych (R)
ustala sig w tej chwili na 1.900.000 mk. za parowéz
osobowy, 1.600.000 mk. za parowéz towarowy; sumy
te opiewaja w walucie niemieckiej. '

Naleinosci za wynajem bedq ustalone w koricu
kaidego miesiaca.

Do § 3. Zarzad kolejowy polski obejmowaé
bedzie w posiadanie wynajgte parowozy w granicz-
nych parowozowniach, lub tez w parowozowniach,
znajdujgcych sig anozliwie najblizej granicy, jednakie
zawsze w parowozowniach niemieckich. Réwniez
i zZwrot parowozéw uskuteczniony bedzie w parowo-
zowniach niemieckich.

Parowozy przedstawiane bedq w stanie zimnym
tak, by moina bylo sprawdzi¢ palenisko, cylindry,
parniki i inne czesci chodowe; nastgpnie parowozy
przedstawione beda ponownie pod parg.

Parowozy znajdowac sig winny w stanie abso-
lutnie normalnym. k\ianowicie nie bedzie dopuszczo-
ne zdawanie parowozdéw, ktére obowigzkowo wyma-
ﬂaé beda zbadania wnetrza kotla, a to w ciggu roku,
czac od chwili wydania parowozu. Okres czasu,
ktéry uplyngt od chwili ostatniego obowigzkowego
badania wnetrza kotla, az do chwili zdania, nie be-
dzie mogt byé przecigciowo dla wszystkich parowo-
26w diuzszy od dwu i pél lat.

Parowozy zaopatrzone bedg w narzedzia i do-
datki, niezbedne do ich eksploatacji i natychmiasto-
wego uzytku. Szczegélowe zarzadzenia wydane bedg
w tym przedmiocie przez odnosne zarzady kolejowe.

Protokut zdania i objecia w posiadanie parowo-
z6w sporzgdzony bedzie w 4 odpisach, ktére zawie-
ra¢ bedg dokladny opis stanu parowozu.

Protokul ten podpisany by¢ winien przez pelno-
mocnikéw obu stron. Od tej chwili objecie w posia-
dapie uwaiahe ma byt za dokonane. Kaidy zarzad
otrzyma po dwa odpisy protokuiu.

Do § 4. Zarzad kolei niemieckich dostarezy
przy zdawaniu parowozéw dla kazdej serji 20 paro-

% Wozéy tego samego typu nastepujace czgsci za-
~ pasowe:

1 parg kél tendrowych,
1 parg resoréw réznych rodzajéw dla paro-
wozu i tendra, '

2 odlewy cylindryczne dla wyrobu sprgiyn
tlokowych,
50 sprezyn dla cylindrycznych suwakéw,
1 injektor dla prawej strony parowozu,

3C0 rur plomiennych,
12 korpusoéw przegrzewaczy.
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se prolongera par le nombre des jours dont les dé
légués ges deux parties auront convenu comme
étant indispensables pour I'exécution de ces travaux
complémentaires.

# L’administration de chemins de fer remettante
notifiera par fil a 'administration réceptionnaire la
date de la mise a disposition au moins cinq jours
a l'avance.

Le prix moyen d’'achat pour des lacomotives
neuves (A) est établi pour le moment a 1.900.000
mks. pour une locomative de trains de voyageurs
et a 1.600.000 mks, pour une locomotive de trains
de marchandises; ces sommes s’entendent en mon-
naie allemande.

" Les redevances de location seront établies a la

fin de chaque mois.

Au § 3. L’administration de chemins de fer
olonaise prendra possession des locomotives de
ocation dans des dépéts-frontiéres ou bien se trou-

vant le plus prés possible de la frontiére, mais
toujours dans des dépdts alemands. De méme, la
restitution se fera dans des dépéis allemands.

Les locomotives seront présentées & froid, en
sorte qu'il soit possible d’examiner les boites & feu
et foyers, les cylindres, les tiroirs de vapeur et au-
tres organes de distribution; ensuite elles seront
présentées a nouveau sous vapeur.

Les locomotives devront se trouver dans un
état absolument normal. Notamment, il ne sera
pas admis de remettre des locomotives qui ont
a subir obligatoirement un examen intérieur de la
chaudiére, et cela dans un délai d'un an a dater de
la remise de la locomotive. Le délai écoulé depuis
le dernier examen obligateire de Vintérieur de la
chaudiére jusqu'au moment de la remise ne pourra
étre supérieur a deux ans et demi en moyenne
pour toutes les locomotives.

Les locomotives seront pourvues de l'outiliage
et des accessoires nécessairés a leur mise en exploi-
tation et a leur utilisation immédiate. Les disposi-
tions détaillées seront prises a ce sujet par les ad-
ministrations de chemins de fer respectives.

Un procés-verbal de remise et de prise de pos-
session sera dressé en quarte expeditions, conte-
nant une description précise de I'état de la locomo-
tive. Ce proces-verbal deyra étre signé par les
Dés ce fait la prise
de possession deviendra définitive. Chaque admini-
stration recevra deux expéditions du procés-verbal.

Au § 4. L'administration des chemins de fer
allemande fournira, lors de la remise des locomoti-
ves, pour chaque série de vingt locomotives de
méme type, la réserve en pieces de rechange
suivantes:

1 paire de roues pour tender;
une série de resorts de suspension des
différentes espéces pour locompotive et
tender;
2 cylindres de fonte pour la fabrication
des segments de pistons;
50 segments pour tiroirs cylindriques;
1 injecteur pour le coté droit des loco-
motives;
300 tubes de chauffe;
12 corps de surchauffeurs.
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Te czesci zapasowe wyslane beda do parowo-
zowni, ktére wskazane bedg przez zarzad kolejowy
olski. Koszta przewozu nie bedg pobierane ani na
olei niemieckiej, ani na kolei polskiej.

Do art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane beda do paro-
wozbéw, ktore majg by¢ dostarczone ze strony Nie-
miec do chwilowego uiytku, jako pomocnicze.

Do § 1. Zakres pomocy w postaci parowozow
niemieckich, oznaczony zostanie, uwzgledniajgc stan
parowozow w Polsce.

Gdyby umoéwione dodatkowe pociagi towarowe
byly uruchomione w wyjatkowo czestych odstepach,
N)i’erncy przychodzi¢ bedg z dodatkowa pomoca w pa-
rowozach, przez dostarczanie parowozow do uzytku
chwilowego, a to tak diugo, dopdki pociggi dodat-

kowe nie zostang zastgpione przez pociagi stale i do--

poki sprawa pomocy w parowozach nie bedzie od-
powiednio uregulowana.

Parowozy wynajete, dostarczone do uiytku chwi-
lowego, powinny by¢ zwrdcone, skoro tylko pociagi,
dla ktérych parowozy te sg przewidziane, przestang
kursowac.

Do § 2. Wynajem zacznie sig od dnia osta-
tecznego objecia w posiadanie kaidego parowozu
przez naczelnika polskiej parowozowni i ustanie w dniu
definitywnego odebrania kazdego parowozu przez
naczelnika ogrzewalni niemieckiej; jednakie dzien
zdania i dzien zwrotu liczony bedzie igcznie jako je-
den dzien.

W wypadku, gdyby przy zwrocie parowozdéw
stwierdzone zostaly nienormalne uszkodzenia, okres
czasu powiekszony zostanie o ilo$¢ dni, ktéra wedlug
orzeczenia delegatow obu stron bedzie uznana za
niezbedng dla naprawienia stwierdzonych uszkodzen.

Naleznosci za wynajem ustalone beda w chwili,
gdy ustanie korzystanie z tych parowozéw.

Tranzyt wojskowy.

Do art. 44.
(zobacz réwniez art. 47),

Do § 2. Wyjskowi niemieccy obowigzani sg
okazywad na Zgdanie w pociggach, przeznaczonych
specjalnie do tranzytu wojskowego, karte tozsamosci
(Truppenausweis).

Wojskowi niemieccy, korzystajacy z pociagow,
lub z czesci pociggéw, przeznaczonych do tranzytu
uprzywilejowanego, obowigzani bedg okazywaé swo-
je karty toisamosci tylko w wypadkach, w ktérych
w mysl art. 98 niniejszej Konwencji obowiazek ten
istnieje w stosunku do podréinych cywilnych.

Rozporzadzenia powyisze stosowane beda ana-
logicznie do wejskowych polskich, korzystajacych
z tranzytu na prawym brzegu Wisly.

Do § 3 (zobacz réwniez §§ 5, 6, 8). Bron win-
na by¢ zlozona przed wyjazdem z kraju wysylajgce-
go do wagenow, specjalnie do tego przeznaczonych.

Z broni palnej ladunki winny by¢ zawczasu wy-
jete (zobacz § 5). Ladunki powinny by< zawinigte.

Ces piéces de rechange seront envoyées dans
des dépdts de locomotives a indiquer par I'admini-
stration de chemins de fer polonaise. Les frais de
transport ne seront prélevés ni sur le parcours alle=
mand, ni sur le parcours polonais.

a I'Art. 43.

Les dispositions suivantes seront appliquées
aux locomotives d’aide allemande fournies pour
emploi passager: ,

Au § 1. La fixation de l'aide en locomotives
allemande se fera en tenant compte de I'état des
locomotives en Pologne.

Au cas ou les trains de marchandises faculta-
tifs convenus seraient mis en marche avec une fré-
quence exceptionnelle, I'Allemagne donnerait une
aide supplémentaire en locomotives, en fournissant
des locomotives a l'emploi passager, aussi long-
temps que ces trains facultatifss.ne seraient pas
remplacés par des trains réguliers et que l'aide en
locomotives serait réglée en conséquence.

Les locomotives louées fournies a I'emploi
passager devront étre restituées aussitét que les
trains pour lesquels elles étaient prévues auront
cessé de circuler.

Au § 2. Le bail prendra cours le jour de la
prise de possession définitive de chaque locomotive
par le chef du dépét de locomotives polonaises, et
il finira le jour de la reprise définitive de chaque
locomotive par le chef du dépot de locomotives
allemandes; toutefois, le jour de la rémise et le jour
de la restitution seront comptés ensemble pour un
seul jour. .

Dans le cas ou, lors de la restitution des leco-
motives, des détériorations anormales seraient con-
statées, le terme de bail se prolongerait du nombre
des jours dont les délégués des deux parties auraient
convenu étaut indispensables pour la réparation des
détériorations constatées.

Les redevances de location seront établies a la
fin de I'emploi de ces locomotives.

Transit militaire.

a I'Art. 4
(voir aussi Article 47).

Ru § 2. Les militaires allemands? sont tenus
de présenter sur demande, dans les trains affectés
spécialement au transit militaire, une carte d’identité
(Truppenausweis).

Les militaires allemands empruntant les trains e
ou partie de trains affectés au transit privilégié se-"t
ront tenus de presenter leur carte d'identité seule-
ment dans le cas ou, selon larticle 98 de la pré-
sente Convention, cette obligation subsiste pour les
voyageurs civils.

Les dispositions précédentes seront appliquées
d'une maniére analogue aux militaires polonais se
servant du transit sur la rive droite de la Vistule.

Ru § 3 (voir aussi §§ 5, 6, 8). Les armes doi-
vent étre déposées avant la sortie du pays expédi- :
teur dans des wagons spécialement destinés a cet
effet. Les armes a feu (voir § 5) doivent étre dé-
chargées d’avance. Les munitions doivent étre em-
baliées.
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Do § 4. (zobacz réwniez §§ 618). Wyjazd po-
ciggdbw komunikowany bedzie za posrednictwem biu-
ra lacznikowego w Gdansku (zobacz art. 45). W roz-
kladzie jazdy ustalone zostanie, aby pociggi wojsko-=
we, przewidziane przez §§ 4 i 8, przechodzily przez
kraj tranzytowy we dnie; co sie tyczy pociagéw woj-
skowych towarowych, przewidzianych przez § 6, to
ruch tych pociaggéw wedle moznosci réwniez, zostanie
ustalony jako ruch dzienny.

Do § 5. (zobacz réwniez §§ 7 i 9). Personel
konwoju kraju tranzytowego obowigzany jest odnos-
nie - do przewozéw kontrolowa¢ s$ciste wykonanie
wszelkich zarzadzerd, majgcych na celu zapewnienie
porzadku publicznego oraz spraw celnych, szczegdl-
nie podczas postojow pociggéw. Obowigzany on jest
rowniez nie dopuszcza¢ publicznosci do wagondw,
przeznaczonych do przewozu broni i amunicji.

Personel konwoju ma prawo do rezerwowanych
miejsc w pociagu.

Dla kazdego transportu winien by¢ wyznaczony
naczelnik personelu konwoju kraju tranzytowego.
Naczelnik ten obowiazany bedzie natychmiast po
wejsciu do pociagu nawiaza¢ kontakt z wojskowym
dowddcq transportu i utrzymywaé z nim stalg lacz-
nos¢ (zobacz § 9). Jest on odpowiedzialny za wiasci-
we zachowanie sig personelu konwoju, ktéry wedle
moznosci winien powstrzymac sie od wszelkiego bez-
posredniego wystgpowania wobec podréznych i kidry
winien zawsze, z wyjatkiem wypadku grozacego nie-
bezpieczeristwa, zwraca¢ sie wylgcznie’ do swojego
przelozonego, ktéry wyda odpowiednie zarzgdzenia
w porozumieniu z dowddcg transportu.

W pociagach, przewidzianych przez §§ 4 i 8,
wagony, przeznaczone do przewozu broni i amunicji,
powinny by¢ zaplombowane w obecnosci dowddcy
transportu i naczelnika personelu konwoju. Plom-
bowanie t6 winno mieé¢ miejsce na stacjach, w kto-
rych personel konwoju kraju tranzytowego wsiada
do pociagu.

Bron biatg w towarowych pociggach wojskowych,
przewidzianych przez § 6, ktéra winna by¢ skiadana

rzez personel konwoju do furgonu sluibowego, na-
e’y zdawac i odbiera¢ z powrotem za pokwitowaniem.

Do § 6. Dopuszczony bedzie tranzyt wszelkie-
go rodzaju amunicji i materjaléw wybuchowych, uiy-
wanych w wojsku panstwa wysylajacego. Przewoz
wykonywany bedzie towarowemi pociagami wojsko-
wemi, wediug przepisow kraju wysylajacego, o ile
kraj wysylajacy i kraj tranzytowy nie uzgodnig swych
przepisow w tym wzgledzie.

Do § 9. W kaidym pociggu wojskowym, prze-
widzianym przez §§ 4 i 8 oficer, wyznaczony przez
§ 9, uwazany jest za dowddce wojskowego transportu
i wykonywa swoja wladze w stosunku do wojsko-
wych swojego kraju, jadgcych tym samym pociagiem.
\\fpociagach towarowych, przewidzianych przez § 6,
wojskowy, specjalnie w tym celu wyznaczony, bedzie
mial te same prawa w wypadku, gdyby pociggom
tym towarzyszyli wojskowi kraju wysylajacego.

Skoro tylko personel obcego konwoju wejdzie
do pociagu, dowoddca transportu nawigzuje natych-
miast kontakt z naczelnikiem konwojentéw. Naczel-
nik ten sluzy¢ mu bedzie za posrednika przy wszel-
kich zadaniach, reklamacjach i skargach, skierowa-

Au § 4 (voir aussi §§ 6 et 8). La mise en
route des trains est annoncée par l'intermédiaire du
bureau de liaison a Dantzig (voir article 45). Il sera
fixé dans I'horaire que les trains militaires prévus
par les paragraphes 4 et 8 traverseront de jour le
pays de transit; quant aux trains militaires de mar-
chandises, prévus par le paragraphe 6, on fixera
leur marche de jour si c’est possible.

Ru § 5 (voir aussi §§ 7 et 9). En ce qui con-
cerne les transports, le personnel de convoi du pays
de transit a le devoir de contréler I'application exacte
de toutes les dispositions prises pour assurer l'ordre
public et le service de douane, spécialement pen-
dant I'arrét des trains. Il doit aussi empécher l'accés
du public aux wagons destinés au transport des
armes et des munitions.

Le personnel de convoi a droit a des places
réservées dans.le train.

Un chef du personnel de convoi du pays de
transit doit étre désigné pour chaque transport, Ce-
lui-ci doit se mettre, immédiatement aprés é&tre
monté dans le train, en rapport avec le chef mili-
taire du transport, et maintehir avec lui une liasion
constante (voir § 9). Il est responsable de la con-
duite réguliére du personnel de convoi, qui doit
s'abstenir autant que possible de toute immixtion
directe envers les voyageurs, et doit toujours s’adres-
ser, sauf en cas de péril imminent, seulement a son
chef, qui prend toutes les dispositions d’accord avec
le chef du transport.

Dans les trains prévus par les paragraphes 4
et 8, les wagons destinés au fransport des armes
et des munitions doivent étre plombés en présence
du chef du transport et du chef du personnel de
convoi. Ce plombage doit avoir lieu dans les sta-
tions ou le personnel de convoi du pays de transit
monte dans le train.

Les armes blanches dans les trains militaires
de marchandises prévus par le paragraphe 6, qui
doivent étre déposées par le personnel de convoi
dans le fourgon de service, seront remises et repri-
ses contre quitance.

Au § 6. Le transit de toutes munitions et des
explosifs en usage dans les armées de [I'Etat expé-
diteur sera admis. Le transport sera effectué par
les trains militaires de marchandises, suivant les
réglements du pays expéditeur, tant que le pays
expéditeur et le pays de transit n’auront pas coor-
donné leurs réglements a ce sujet.

Au § 9. Pour chaque train militaire prévu aux
paragraphes 4 et 8, l'officier désigné par le para-
graphe 9 est considéré comme chef militaire du
transport, et exerce son pouvoir envers les militaires
de son pays qui voyagent dans le méme train. Dans
les trains de marchandises prévus au paragraphe 6,
une personne militaire spécialement désignée a cet
effet aura les mémes attributions dans le cas ou ces
trains seraient accompagnés par des personnes mi-
litaires du pays expéditeur.

Aprés que le personnel du convoi étranger est
monté dans le train, le chef du transport se met
immeédiatement en rapport avec le chef des convo-
yeurs. Ce dernier lui servira d’intermédiaire pour
toutes les demandes, réclamations et plaintes adres-
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nych do wiladz cywilnych, lub wojskowych, kraju
tranzytowego. Wszelkie wskazéwki naczelnika kon-
wojentow, dotyczace sluiby dozoru, winny by¢ wy-
konywane.

Réwniez wszelkie Zgdania, reklamacje i zazale-
nia wiadz kraju tranzytowego winny by¢ skierowane
wylgcznie do dowddey transportu i jedynie za po-
srednictwemn naczelnika konwoju. W razie uchybie-
nia przepisomn, dotyczacym tranzytu, ze strony pod-
réznych wojskowych, dowddca transportu zarzadzi
niezbedne stwierdzenie faktu oraz zarzadzi ukaranie
przez wiadze kraju wysylajacego oséb, ktére do-
puscily si¢ powyiszych uchyled. -

W wvpadku takim wiladze kraju tranzytowego
nie maj3 zZadnej wladzy dyscyplinarnej.

Komunikacja telefoniczna i telegraficzna z biu-
rem lgcznikowem w Gdansku we wszystkich sprawach,
dotyczacych przewozu, winna by¢ ulatwiona dowéd-
cy transportu za posrednictwem naczelnika konwoju
(zobacz art. 45). Takie sluibowe polaczenie telegra-
ficzne i telefoniczne wolne sg od wszelkich optat.

Dowédca transportu jest odpowiedzialny za utrzy-
manie dyscypliny wsréd wojskowych, ktdrzy jada ra-
zem z nim, oraz za wykonanie wszelkich zarzadzen,
wydanych w sprawie przewozu.

W celu utrzymania porzadku i spokoju, dowdéd-
ca transportu bedzie mial dc swojej dyspozycji straz,
przewidziang przez § 9.

Straz ta bedzie miala prawa i cbowiazki strazy
wylgcznie w stosunku do osdb, naleigcych do jej
kraju, podréiuigcych tym samym pociagiem. Nie
bedzie ona korzystata z Zadnych prerogalyw straiy
wojskowe]j w stosunku do innych osob | wiladz.

Brori bedzie mogla by¢ uiyta przez sirai wylacz-
nie przeciwko wojskowym jej wlasnego kraju, jada-
cym tym samym pociaggiem, i to jedynie w razie
bezposredniego niebezpieczenstwa.

Dc §.12. Sprawdzanie ilosci podréinych w po-
ciggach wojskowych, przewidziane przez §§ 4i 8, be-
dzie mialo miejsce raz jeden podczas przejazdu.
Wszelkie inne sprawdzania podczas drogi, ktére mo-
glyby pociagnaé za soba zwiekszenie ilosci posto-
jéw, moga mie¢ miejsce wylacznie w wypadkach
nadzwyczajnych i wyjatkowych,

Zastapienie personelu konwoju polskiego przez
personel gdanski i odwrotnie odbywaé sie bedzie
bez podobnych sprawdzan.

Maksymainy skiad pociagéw wojskowych prze-
widzianych przez §§ 4 i 8, winien by¢ w rozkladzie
Lazdy ckreslony na 100 osi. Zainteresowane wiladze

olejowe moga jednakie, za uprzedniem porozumie-
niem, powiekszy¢ te liczbe osi.

Do art, 45.

1. W celu zepewnienia lacznosci pomiedzy za-
interesowanemi wladzami niemieckiemi, gdariskiemi
i polskiemi, urzadzone bedzie przy kolejowych wia-
dzach polskich w Gdansku biuro {acznikowe; biuro
to skiadac¢ sig bedzie z personelu ekspertéw, odda-
nych do jego dyspozycji przez zainteresowane kraje.
Funkcje jego beda nastepujace:

sées aux autorités civiles ou militaires du pays de
transit. Toutes les injonctions du chef des convo-
yeurs concernant le service de surveillance doivent
étre exécutées,

De méme toutes les demandes, réclamations
et plaintes des autorités du pays de transit doivent
étre adressées exclusivement au chef du transport,
et uniquement par l'intermédiare du chef de convoi.
En cas d’infractions aux dispositions concernant le
transit commises par les voyageurs militaires, le
chef du transport procédera aux constatations néces-
saires, et fera punir par les autorités du pays expé-
diteur les personnes qui ont commis lesdites in-
fractions.

Les autorités du pays de transit ne jouissent,
dans ce cas, d’aucun droit disciplinaire.

- La communication téléphonique avec le bureau
de lialson de Dantzig, dans toutes les questions con-
cernant I'exécution du transpert, doit étre facilitée
a2u chef du transport par lintemédiaire du chef du
personnel de convoi (voir article 45). Ces commu-
nications de service télégraphique et téléphonique
sont exemptes de toute taxe.

Le chef du transport est responsable de la dis-
cipline des militaires qui voyagent avec lui et de
I'exécution de toutes les dispositions prises pour
le transport.

Pour assurer 'ordre et la tranquillité, le chef
du transport aura a sa disposition la garde prévue
au paragraphe 9.

C'est uniquement envers les personnes de son
propre pays voyageant dans le mémie train que
cette garde aura les droits et les devoirs d’'une gar-
de. Par contre elle ne jouira d’aucune prérogative
d’une garde militaire envers les auires personnes et
autorités. .

L’emploi des armes par la garde est admis
seulement contre les personnes militaires de son
propre pays voyageant dans le méme train, et uni-
quement en cas de danger imminent.

Ru § 12. La constatation du chiffre des voya-
geurs dans les trains militaires, prévue aux pa-
ragraphes 4 et 8, aura lieu une seule fois pendant
Ja durée du trajet. D’autres constatations en cours
de route, qui pourraient occasionner une augmen-
tation du nombre des arréts, peuvent avoir lieu unis
quement dans des cas extraordinaires et excep-
tionnels.

La reléve du personnel de convoi polonais par
le personnel dantzikois et vice versa aura lieu sans
de pareilles constatations.

La composition maxima des trains militaires
prévus aux paragraphes 4 et 8 doit etre fixée, dans
les horaires, a cent essieux. Les autorités ferroviaires
intéressées peuvent toutefois augmenter le nombre
d’essieux, aprés accord préalable.

a I'Art. 45.

1. Pour assurer la liaison entre les autorités
intéressées allemandes, dantzikoises et polonaises,
un bureau de liaison sera établi auprés /des autori-
tés ferroviaires polonaises a Dantzig; il sera compo-
sé d'un personnel d’experts mis & sa disposition par
les pays intéressés. Ses fonctions seront les sui-
vantes:
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a) stale powiadamianie wojskowych i cywilnych
wiadz niemieckich i polskich, jak rowniez
i urzedow w Gdarisky, o ruchu wojskowym;

b) zawiadamianie zawczasu o pociagach wojsko-
wych i ewentualnem zawieszeniu danego po-
ciggu;

¢) otrzymywanie i przesylanie wszelkich prosb,
rropozycji i zazaleri niemieckich, gdariskich

polskich, dotyczgcych ruchu wojskowego.

W. naglych kwestjach, dotyczacych tranzytu
wojskowego, biuro lacznikowe w Gdarisku ma prawo
za posrednictwem przedstawiciela zainteresowanego
kraju zasiega¢ niezbednych informacji bezposrednio
od innvch urzedéw, jak te, ktére znajdujg sie
w Gdansku. '

2. W celu uzgodnienia przepiséw niemieckich
i polskich, dotyczgcych tranzytu wojskowego, prze-
pisy i rozkazy, ktéreby byly wydane specjalnie w tym
wzgledzie przez Niemcy, Polske, lub Gdarisk, winny

by¢ nawzajem wymienione mozliwie najszybciej za

posrednictwem biura igcznikowego w Gdarisku.

W ten sposéb Wysokie Strony kontraktujace
powinny nawzajem powiadamiac sig za posrednieg-
twem biura lacznikowego w Gdansku o wszelkich
zarzadzeniach, jakieby na przyszlos¢ byly wydane.

Wszelkie wladze kolejowe na linjach, przezna-
czonych do tranzytu wojskowego, powinny posiadaé
"rozporzadzenia i instrukcje wszystkich stron, doty-
czace transportéw wojskowych, -

3. Wojskowi winni by¢ zaopatrzeni w Zywnosé,
niezbedng do -podréiy. Calkowita pasze dla koni
nalezy zabrac na przeciag jazdy przez kraj tranzytowy.

Na wypadek nieprzewidzianego przediuienia po-
stoju w drodze, powinna by¢ dana moinosé skom-
pletowania Zywnosci w porozumieniu z dowddcg
transportu; w razie potrzeby. naleiy ulatwi¢ korzy-

stanie z wody do picia, do mycia, réwniez wody

" dla koni, oraz korzystanie z ustepow. -

4. Co sie tyczy zachowania siq podréinych
wojskowych, nastepujgce przepisy winny by¢ stoso-
wane oraz podane do wiadomosci wszystkich po-
dréznych przed wyjazdem: '

a) w wagonach i na stacjach zachowanie winne

by¢ bez zarzutu i dyscyplina $cisle przestrze-
gana; ' .

b) surowo wzbronione sa wszelkie Spiewy, na-
pisy w wagonach i wszelkiego rodzaju mani-
festacje, ktére moglyby spowodowaé zajécia
pomiedzy podréznymi a ludnoscig kraju tran-
zytowe; . _

c) pedczas jazdy wszyscy podrézni winni znaj-
dowa¢ sie wewnairz wagonu, opuszczanie wa-
gondw jest niedozwolone nawet podczas pa-
stojow; '

d) w wypadkach, gdyby wyjatkowo podrézni byli
zniewoleni wysigs¢ z pociagu moie to na-
stapi¢ jedynie na rozkaz dowédcy transportu
i to wylacznie od strony specjalnie do tego
przeznaczonej. . Dowodca transportu winien
uprzednio uzyska¢ w tej mierze zgode na-
‘czelnika personelu konwoju, kidry ze swej
strony winien uzyskaé zezwolenie wiadz lo-
kalnych;

Dziannlls_ Ustaw. Poz. 549.

a) tenir. constamment les autorités et civiles al-
lemandes et polonaises -ainsi- que les offices
dantzikois au courant du trafic militaire;

b) annoncer & temps les trains militaires et la
suppresion éventuelle d'un train;

¢) recevoir et transmettre toutes les demandes,
proposition et réclamation aliemandes, dan-
tzikoises et -polonaises concernant le trafic
militaire. ;

Dans les questions urgentes de transit militaire,
le bureau de liaison a Dantzig est autorisé a sollici-
ter, par l'intermédiaire du représentant du pays in-
téressé, les informations nécessaires directement des
offices autres que ceux qui se trouvent a Dantzig.

2. Pour réaliser I'accord entre les dispositions
allemandes et polonaises concernant le transit muli-
taire, les régles et les crdres qui seraient émis spé-
cialement a cet effet par 'Rllemagne, la Pologne et
Dantzig devront &tre échangés aussitét que possible
par I'intermédiaire du bureau de liaison a Dantzig.

Les Hautes Parties contractantes devront ainsi
se tenir réciproquement au cour¥nt, par l'intermé-
diaire du bureau de liaison & Dantzig, de toutes les
dispositions qui seront prises dans l'avenir.

Toutes. les autorités ferroviaires sur les voies
destinées au transit militaire devront étre en posses-
sion des ordres et des instructions de.toutes les
parties concernant les transports militaires,

3. Tous les militaires devront étre munis de
I'approvisionnement nécessaire pour le voyage. L’en-

-tiére nourriture des chevaux devra étre emportée

pour la durée du trajet par le pays de transit?

~Un accord avec le chef du transport devra lui
donner la possibilité de compléter I'approvisionne-

ment en cas d'arrét prolongé non prévu; en cas de

nécessité, I'emploi de |'cau nécessaire a la boisson,
a la toilette, ainsi que' pour.les chevaux, et I'usage
des latrines, devra étre facilité,

4. Pour la conduite des militaires voyageant,
les régles suivantes devront étre appliquées et por-
tées avant le départ a la connaissance de tous les
voyageurs:

a) dans les wagons et dens les gares la tenue
doit étre irréprochable et la discipline doit
étre strictement observée;

b) tous chents, inscriptions dans les wagons et
manifestations de toutes. sortes qui pourraient
occasionner des incidents entre les voyageurs
et la population du pays de transit, sont sé-
vérement défendus; .

¢) pendant la durée du trajet tous les voyageurs
doivent se tenir a lintéricur des wagons;
méme pendant les arréts il est défendu de
quitter les wagons;

d) au cas ou exceptionnellement les voyageurs
devraient descendre du train, ceci peut avoir
lieu uniquement sur Vordre du chef du trans-
port, et seulement du coté spéciaiement dé-
signé a cet effet. Le chef du_ traznsport doit
s'assurer préalablement du copsentement du
chef du personnel de convoi qui de sa part
doit s'assurer du consentement des autorités
locales;
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e) wszelkie bezpoérednie znoszenie sie pomie-
dzy podréinymi a ludnoscia kraju tranzyto-
wego jest wzbronione.

5. W razie, gdyby wyjatkowo podréini musieli
wysigsé z pociggdw wojskowych, przewidzianych przez
art. 44, §§ 4 i 8, dowddca transportu obowigzany
bedzie na czas postoju przewidzianego, lub nie-
przewidzianego, po odniesieniu sig za posrednictwem
naczelnika konwoju do wiladz miejscowych, wyzna-
czy¢ specjalny warty z pomiedzy straizy. Warty te
czuwaé beda nad tem, aieby iaden wejskowy z tran-
sportu nie oddalal sie od miejsc przeznaczonych do
positku i mycia sie i aieby nie znosil sig w Zaden
sposéb z miejscowg ludnoscia.

Z drugiej strony wladze kraju tranzytowego
obowiazane beda zarradzi¢, co wypadnie, aby po-
stawa ludnosci wzgledem wojskowych, jadacych tran-
zytem, byla poprawna, i ocbowiazane beda roztoczyé
nad tymi wojskowymi opieke w razie ewentualnych
zaj$€. Wiadze te rdéwniez obowigzane bedg zarzg-
dzi¢ odpowiednie kroki w celu zatamowania '‘wszel-
kiego znoszenia sie pomiadzy wojskowymi, jadgcymi
tranzytem, a ludnoscia cywilng oraz urzednikami
i wojskowymi kraju tranzytowego, chyba, gdyby obec-
nosé¢ tych ostatnich byla niezbedna dla wzgledow
stuzbowych.

6. Zoln!erze, ktérzy zachorujg w drodze, jezeli
nie mogg by¢ pielegnowani przez wilasnych lekarzy,
winni by¢ pielegnowani przez lekarzy kraju tranzy-
towego. Jeieli chory nie moie podréiowac dalej,
winien byé za posrednictwem zawiadowcy stacji przy-
jety do miejscowego szpitala; biuro lacznikowe
w Gdansku winno by¢ zaraz o tem powiadomione.
Koszta, spowodowane przez leczenie, winny by¢ zwré-
cone krajowi tranzytowemu za posrednictwem biura
lacznikowego w Gdarisku.

Wladze kraju tranzytowego obowiazane beda
réwniez zapewni¢ wyiywienie i utrzymanie zolnierzy,
pozostawionych w drodze w celu pilnowania wa-
gonéw uszkodzonych i na nowo naladowanych (zobacz
art. 49, Ne 5). Powstale stad koszta obcigzac beda
kraj wysylajacy i bedg zwrécone za posrednictwem
biura_{qcznikowego w Gdansku.

Zotnierzom tym dana bedzie moznosé¢ komuni-
kowania sie telegraficznie i telefonicznie z biurem
lacznikowem w Gdarisku. Wszyscy wojskowi, pozo-
stali w drodze dla jakichkoiwiek innych powo-
dow, winni kontynuowa¢, droge nastepnym pocig-
giem, o czem powiadomi¢ naleiy biure lacznikowe
w Gdarisku.

Do art. 49.

1. Tranzyt wojskowy odbywaé sle bedzie we-
dlug przepiséw tranzytowego ruchu uprzywilejowa-
nego. Tranzyt ten wolny bedzie od wszelkich for-
malnosci paszportewych i celnych.

2. Koszta przewozu oséb wojskowych i mienia
wojskowego na dystansie kraju tranzytowege obli-
czone bedg wedlug optat ruchu cywiinego, obowig-
zujgcych w kraju tranzytowym.

3. Wszyscy wojskowi obowigzani sg stosowac
sie Scisle do przepisow stuibowych kolei Zelaznych
kraju tranzytowego. Wzbronione jest wszelkie mie-
szanie sig do wykonywania funkcji sfuzbowych.

e) toute communication immédiate entre les

voyageurs et la population du pays de transit
est défendue.

5. Au cas ol exceptionnellement les voyageurs
devraient descendre des trains militaires prévus a I'ar-
ticle 44, §§ 4 et 8, pendant la durée des arréts prévus
et non prévus, le chef du transport devra, aprés s'étre
mis en raport par l'intermédiaire du chef du convol
avec les autorités locales, désigner les sentinelles
spéciales prises parmi la garde. Celies-ci devront
veiiller @ ce gu’aucun militaire du transport ne s’éloi-
gne des lieux destinés aux repas et a la toilette, et
n'entre dans aucun rapport quel qu'il soit avec la
population indigéne.

D'autre part, les ‘autorités du pays de transit
auront le devoir de prendre les mesures nécessaires
pour qu'une attitude correcte soit observée envers
les militaires eu transit, et devront protéger ces.der-
niers contre les incidents éventuels. Elles devront
aussi prendre les mesures nécessaires pour éviter
toute communication entre les militaires en transit
et le population civile, ainsi que tous les employés
et militaires du pays de transit, sauf au cas ou la
présence de ces derniers serait indispensable pour
des raisons de service.

6. Les soldats tombés malades en route dev-
ront étre, s'ils ne peuvent étre soignés par leurs
médecins, soignés par des médecins du pays de #
transit.

Si le malade ne peut pas continuer le voyage,
il devra étre recu, par l'intermédiaire du chef de la
gare, dans un hdpital local; le bureau de liaison
a Dantzig en devra étre aussitot avisé.

Les frais occasionnés par les soins donnés aux
malades devront étre remboursés au pays de transit
par lintermédiaire du bureau de liaison & Dantzig.

Les autorités du pays de transit seront égale-
ment tenues d'assurer |'approvisionnement et I'en-
tretien des soldats laissés en route pour le convoi
des wagons détériorés et rechargés (voir chiffre 5
a larticle 49), Les frais qui en résulteront seront
a la charge du pays expéditeur et seront remboursés
par l'intermédiaire du bureau de liaison a Dantzig.

La possibilité devra éire donnée a ces soldats
de se mettre en rapports télégraphiques ou télépho-
niques avec le bureau de liaison a Dantzig.

Tous les militzires laissés en route pour une
autre raison quelconque devront continuer le trajet
avec le train suivant, ce dont le bureau de liaison
a4 Dantzig sera avisé.

a I'Art. 49.

1. Le transit militzire s’effectue conformément
aux dispositions du trafic de transit privilégié. 1l est
libre de toutes formalités de passeports et de douane.

2. Les frais du transport des personnes militai-
res et des biens militaires pour le trajet a travers
le pays de transit seront calculés d'aprés la taxe du
tarif civil en vigueur dans-le pays de transit.

3. Tous les militaires doivent se conformer
strictement aux réglements du service des voies fer-
rées du pays de transit. Toute immixtion dans
I'exercice de ces fonctions est défendue.
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4. W razie, gdyby pociag osobowy, lub po-
ciag wojskowy towarowy, nie mogl opusci¢ stacji
po postoju obowigzkowym, przewidzianym przez roz-
kiad jazd{, lub tez w razie postoju nieprzewidzianego
przez rozklad jazdy, dowodca transportu (w wojsko-
wych pociagach towarowych, o ileby taki sie znaj-
dowal) winien by¢ uprzedzony, o ileby postdj trwatl
dluzej niz 20 minut, co do tego, kiedy prawdopo-
dobnie pociag bedzie. mégt kontynuowaé droge.
Winien on by¢ réwniez powiadomiony w razie, gdyby
postdj pociagu zostal skrocony.

W razie skierowania pociggu na inna droge
(zobacz art. 44 § 11) dowddca transportu winien by¢
natychmiast o tem powiadomiony; naleiy powiado-
mi¢ go réwniez co do nazw stacji oraz co do diu-
gosci postojow na tym nowym dystansie.

Gdyby zaszla podobna konieczno$é, a nawet
gdyby stala sie tylko prawdopodobna, nalezy o tem

zawiadomi¢ natychmiast rowniez i biuro tgcznikowe
w Gdansku.

5. W razie, gdyby wagony uszkodzone musiaty
by¢ wyladowane, lub zatrzymane, dowddca transportu
obowigzany bedzie w razie potrzeby odda¢ w grani-
cach moinosci niezbedny persénel do dyspozycji
wiladz kolejowych, w celu ponownego naladowania
oraz konwojowania tych wagonow.

Wagony te winny byé wyslane nrajblizszym cy-
wilnym pociagiem.

Poczta, telegraf i telefon.

Do art. 50.

Na skutek uprzedniego uktadu pomiedzy poczta
niemiecka a wlasciwym zarzgdem kolejowym, wolno
bedzie przewozi¢ w pociagu osobowym wagon po-

-

cztowy lub tez zamknigty furgon niemiecki, albo tez .

dolaczy¢ wagon pocztowy, lub zamkniety furgon nie-
miecki do konwojowanego wagonu.

Do art. 51.

Miejscowe zainteresowane zarzady pocztowe
umoéwia sie odnosnie do kazdego pociagu co do
tego, w jakiej rozciagtosci i w jaki sposéb mozie mieé
miejsce wspolne korzystanie z wagonow pocztowych,
z uwzglednieniem przetemn wolnej przestrzeni.

Do art. 52,

Urzednik poczty polskiej obowigzany bedzie
wsigé¢ do wagonu pocztowego niemieckiego i wy-
sigs¢ na stacjach, gdzie odbywac sie bedzie zmiana
polskiego i niemieckiego personelu kolejowego.
Wsiadajac do wagonu pocztowego, obowiazany on
bedzie okaza¢ urzednikom niemieckim zaswiadczenie
z pieczecig swojego urzedu, zredagowane w jezyku
niemieckim i polskim. W razie, gdyby nie miatl
munduru, obowigzany bedzie nosi¢ przynajmniej
oznake, wskazujaca ze jest urzednikiem (przepaska,
czapka stuzbowa i t. d.).

Zarzad poczty polskiej i niemieckiej stanowig,
€0 nastepuje:

a) wagonom pocztowym niemieckim w pocia-
gach tranzytowych na linji kolejowej Choj-
nice—Tczew—Marienburg towarzyszyé bedzie
zawsze tylko jeden urzednik pocztowy polski;

4. Dans le cas ol un train militaire de voya-
geurs ou un train militaire de marchandises ne
pourrait quitter la station aprés I'arrét réglementaire
prévu par I’horaire, ou en cas d’'un arrét non prévu
par l'horaire, le chef du transport (dans les trains
militaires de marchandises s'il y en a un) devra étre
averti, au cas ou l'arrét durerait plus de 20 minutes,
du moment ot le train pourra probablement conti-
nuer sa marche. Il devra étre avisé également au
cas ou l'arrét du train serait abrégé.

S'il y a lieu.de diriger le train par une autre
voie (voir art. 44, § 11), le chef du transport devra
en étre immédiatement avisé et informé également
du nom des stations et de la durée des arrets sur
ce nouveau parcours.

Au cas ol une pareille nécessité surviendrait,
et méme au cas ou elle deviendrait seulement pro-
bable, le bureau de liaison a Dantzig en devrait étre
sans retard également avisé.

5. Ru cas ol des wagons détériorés devraient
étre arrétés ou déchargés, le chef du transport
devrait, en cas de nécessité, mettre dans la mesure
du possible le personnel nécessaire a la disposition
des autorités ferroviaires pour le rechargement et
le convoi de ces wagons.

Ces wagons devront étre envoyés par le pro-
chain train du trafic civil.

Postes, télégraphes et téléphones.

a I'Art. 50.

Il sera permis, a la suite d’'une entente préalable
entre les postes allemandes et les administrations
compétentes de chemins de fer, de transporter ou
d’ajouter au wagon-poste convoyé un wagon-poste
ou fourgon allemand clos dans un train omnibus.

a I'Art. 51.

Les administrations des postes locales inté-
ressées conviendront pour chaque train de la me-
sure et du genre de l'utilisation commune des wa-
gons-poste, en tenant compte de I'espace disponible.

a I'Art. 52,

Un employé des postes polonais devra monter
dans les wagons-poste allemands, et les quitter aux
gares ou le changement du personnel allemand et
polonais des chemins de fer aura lieu. En entrant
dans les wagons-poste, il sera tenu de présenter
aux employés allemands un certificat portant le
sceau de son bureau d’attache, et rédigé en langues
allemande et polonaise. Au cas ou il ne portera
pas d'uniforme, il sera au moins obligé de porter
un signe distinctif le désignant comme fonctionnaire
(brassard, casquette de service, etc.).

Les administrations des postes polonaises et
dantzikoises consentent a ce que:

a) les ambulants allemands des trains de transit
sur la ligne ferroviaire Chojnice—Tczew—Ma-
rienburg soient toujours accompagnés d'un
seul employé postal polonais;
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b) wagonom pocztowym niemieckim w pocia-
gach tranzvtowych na linji kolejowej Lauen-
burg—Gdansk — Marienburg towarzyszyé bg-
dzie jeden urzednik pocztowy polski pomig-
dzy stacja, na ktore] odbywa¢ sig bedzie
Zmiana personelu polskiego i niemieckiego,
a Marienburglem. Jednakowoz, gdyby Wolne
Miasto Gdansk tego zaigdato, urzednik pol-
ski pelni¢ bedzie te sluzbg na wymiane z urze-
dnikiem gdanskim, ktéra to wymiana odby-
wacé sie bedzie co miesiac. Woulne Miasto
Gdarisk bedzie moglo postawi¢ takie Zgdanie
wylgcznie w chwili zmiany rozkiadu jazdy;

¢) wagony polskie pocztowe w pociagach, prze-
jeidiajacych na prawym brzegu Wisly, po-
miedzy Polskg a Wolnem Miastem Gdari-
skiem, na linji kolejowej Marienburg—Gdarisk,
konwojowane by¢ winny stale przez urze-
dnikow \Boczty polskiej. Jednakowoi zarzad
poczty Wolnego Miasta Gdariska bedzie miat
prawo zarzadzi¢ konwojowanie wagonéw po-
cztowych polskich pomigdzy Marienburgiem
a Gdarskiem,. przez gdanskiego urzednika
pocztowego, ktory w drodze pracowad bedzie
nad poczty gdariska.

Zarzad pocztowy polski i gdariski zawrg uklad,
regulujacy prawa i obowiazki, wyplywajace z prze-
piséw, zawartych wyiej, w punktach a), b) i ¢), ma-
jac na wzgledzie prawa suwerennosci kazdej ze Stron
kontraktujgcych.

Do art. 53.

Wszystkie wagony pocztowe, przejezdzajgce tran-
zytem przez obszar polski, lub przez obszar polski
i gdariski, wydane zostang na granicy polskiemu
personelowi kolejowemu z wykazem w 2 odpisach,
zredagowanych w jezyku niemieckim i
wskazujacym rodzaj, numer, ilo$¢ osi, miejsce po-
chodzenia oraz miejsce przeznaczenia wagondéw po-
cztowych, jak réwniez i dystans, ktéry majg przeje-
cha¢. Jeden egzemplarz wykazu tego bedzie prze-
chowany przez zarzad kolejowy polski, lub gdarniski,
w celu przeprowadzenia tgcznie z zarzadem poczto-
wym polskim i gdariskim rozrachunku co do sum,
ktére naleiy pobra¢ za osi-kilometry, przejechane
przez wagon pocztowy niemiecki. Zarzad kolejowy

olski, lub gdanski, uzna za wazine pieczecie, przy-
ozone przez urzedy pocztowe 1 celne niemieckie.

Do art. 54.

Personel poczty niemieckie], przeznaczony do
konwojowania wagondw pocztowych niemieckich,
jadacych tranzytem, bedzie ograniczony na tyle, na
ile czynnosci pocztowe na to pozwolg. Kaidy urzed-
nik pocztowy niemiecki obowigzany bedzie nosi¢
przynajmniej odzneke sluibowa (przepaska, czapka
stuzbowa etc). Procz tego urzednicy, o ktérych mo-
wa, winni posiada¢ zaswiadczenie, zredagowane w je-
zyku niemieckim i polskim, zaopatrzone w pieczec
swojego urzedu.

Do art. 55.

Kontrolerzy niemieccy beda mogli towarzyszyé
wagonom pocztowym niemieckim w celu dozoru

polskim,

b) les ambulants allemands des trains de transit
sur la lighe ferroviarre Lauenburg—Dantzig—
Marienburg soient accompagnés d’un ernployé
des postes polonais entre la station ol le
changement du personnel polonais et alle-
mand aura lieu, et Marienburg. Toutefois,
sl la Ville libre de Dantzig en fait la de-
mande, l'employé polonais alternera dans
son sefvice avec un employé de Dantzig, le
changement se faisant mensuellement. La
Ville libre de Dantzig ne pourra faire cette
demande qu’au moment du changement de
I'horaire; '

c) les ambulants polonais des trains transitant
sur la rive droite de la Vistule entre la Po-
logne et la Ville libre de Dantzig, sur la ligne
ferroviaire Marienburg—Dantzig, soient tou-
jours convoyés par des employés des postes
polonais. ependant, l'administration des
postes de la Ville libre de Dantzig aura le
droit de faire convoyer ces ambulants polo-
nais entre 'Marlenburg et Dantziq par un
employé des postes dantzikols qui s'occupera
en route de la poste dantzikoise,

Les administrations des postes polonaises et
dantzikoises concluront un accord réglant les droits
et les devoirs qul résultent des dispositions stipulées
sous les points a), b), ¢), en tenant compte des
droits de souveraineté de chaque Partie contractante.

a I'Art. 53,

Tous les wagons-poste transitant a travers le
territoire polonais ou a travers le territoire polonais
et dantzikois seront remis, a la frontiére, au personnel
des chemins de fer polonais avec un bulletin d'ac-
compagnement en deux expéditions rédigé en langues
allemande et polonaise et indiquant le genre, le nu-
méro, le nombre d’essieux, les lieux d'origine et de
destination des wagons-poste ainsi que le parcours
a effectuer. Un exemplaire de ce bulletin d’accom-
pagnement sera conservé par l'administration des
chemins de fer polonaise ou dantzikoise dans le but
de faire, avec 'administration des postes polonaise
ou dantzikoise, le décompte des sommes a percevoir
pour les essieux-kilométres parcourus par le wagon-
poste allemand. L'administration des chemins de
fer polonaise ou dantzikoise reconnaitra valables les
scellés apposés par les offices postaux et douaniers
allemands.

a I'Art. 54.

Le personnel des postes allemand, désigné pour
convoyer les wagons-poste allemands en (transit,
sera restreint autant que les opérations postales le
permettront. Chaque employé des postes allemand
devra porter au moins un insigne de service (bras-
sard, casqueite de service, etc.). En outre, les
employés en question devront étre munis d’'un cer-
tificat portant le sceau de leur bureau d'attache et
rédigé en langues allemande et polonaise.

a I'Art. 55.

Les contréleurs allemands pourront convoyer
les wagons-poste allemands dans le but de surveiller
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i kontroli nad stuibg pocztowa niemiecka. Kontro-
lerzy ci cbowiazani beda wykupywaé¢ na zamierzony
przejazd bilet 2 kiasy, ktory winni mie¢ przy sobie,
a to lacznie z urzedowy karta toisamosci (rozkaz
inspekcji stuzby pocztowej). Kontroler polski, lub
gdarniski, bedzie moégt na tych samych warunkach,
co kontroler niemiecki, towarzyszy¢ wagonom po-
cztowym niemieckim na obszarze polskim, lub gdar-
skim, a to w celu kontrolowania urzednikéw poczto-
wych polskich, lub gdariskich.

Do art. 58.

Zarzad poczty niemieckiej obowigzany bedzie
zwroci¢ w walucie polskiej, lub gdanskiej, zarzadowi
poczty polskiej, lub gdanskiej, oplaty, ktére jeden
+ Zz tych zarzaddw obowigzany bedzie ulszczaé zarza-
dowi kolejowemu polskiemu, lub gdariskiemu, za
przewé6z workéw z listami poczty niemieckiej, prze-
sylanych za posrednictwem urzednikéw kolejowych
polskich, lub gdariskich. Optaty te obliczane bedg
wedlug normy obowigzujgcej i stosowanej za prze-
woienie workow z listami poczty polskiej, lub gdari-
skiej, g:rzez zarzad kolejowy ty¢h dwu krajéw. Wy-
sokos€ kosztéw tych komunikowana bedzie przez
zarzad poczty polskiej, lub gdariskiej, zarzadowi po-
czty niemieckiej.

Do art. 59.

Od chwili uprawomocnienia sie niniejszej Kon-
wencjf, zarzad pocztowy niemiecki placi¢ bedzie za-
rzadowi pocztowemu polskiemu za kazdy osio-kilo-
metr linji kolejowej polskiej, przejechany przez wa-
gon niemiecki, 83.2 fen. niemieckich w monecie nie-
mieckiej. Suma ta obejmuje 80 fen. za transport,
1 fen. tytulem premji za ryzyko i 2.2 fen. jako wy-
nagrodzenie personelu poczty polskiej i niemieckiej,
uiywanego do konwojowania wagonow pocztowych.

Wszelkie wyZej wymienione oplaty wplacane
beda zarzadowi poczty polskiej za cyrkulowanie wa-
onéw pocztowych niemieckich na linjach kolejowych
danska, eksploatowanych przez zarzad kolei polskiej,
poczynajgc od dnia, w ktérym administracja kolei
gdanskich przejdzie do Polski. Koleje polskie przyj-
ma wtedy taka sama odpowiedzialnos¢, jaka wymie-
niona jest w art. 60. Az do dnia oddania kolei
Polsce zarzad poczty niemieckiej placi¢ bedzie za-
rzadowi poczty polskiej wylacznie za konwojowanie
przez personel polski na obszarze Gdariska, po 2.2 fen.
niemieckich od osi — kilometra.

Przez czas, w ciggu ktérego tranzytowe linje ko-
lejowe na obszarze gdaniskim bedg administrowane
przez zarzad kolejowy gdaniski, zarzad poczt niemie-
ckich placi¢ bedzie Wolnemu Miastu Gdariskowi row-
niez 80 fen. niemieckich za przewdz, oraz 1 fen.
niemiecki, jako premje za ryzyko za kaidg os —
kli‘lorl:letr, przejechany na linjach kolejowych gdan-
skich.

Obrachunek dokonan); bedzie w sposéb, nizej
przepisany dla Polski.

et contrdler le service postal allemand. Ces contrd-
leurs devront prendre, pour le parcours a effectuer,
un billet de 2¢ classe qu'ils devront porter sur eux
avec leur carte d'identite officielle (ordre d'inspection
du service postal).

Un contréleur polonais ou dantzikois pourra,
sous les mémes conditions que le contréleur alle-
mand, convoyer les wagons-poste allemands sur le
territoire polonais ou dantzikois et cela dans le but
de contrdler les employés des postes polonais ou
dantzikois. .

a I'Art. 58.

L'administration des postes allemande sera obli-
gée de restituer en monnaie polonaise ou dantzikoise
a l'administration des postes polonaise ou dantzikoise
les taxes que l'une de ces derniéres aura a payer
a I'administration des chemins de fer polonaise ou
dantzikeise pour expédition des sacs de lettres de
la poste allemande transportés par l'intermédiaire
des employés de chemins de fer polonais ou dant-
zikois. Ces taxes seront calculées d'aprés les taux
en vigueur, et applicables au transport des sacs de
lettres de la poste polonaise ou dantzikoise par les
administrations des chemins de fer de ces deux
pays. Le montant de ces frais sera communiqué
par l'administration des postes polonaise ou dant-
zikoise a I'administration des postes allemande.

a I'Art. 59.

R partir du jour de la mise en vigueur de la
présente Convention, I'administration postale alle-
mande payera a l'administration des postes po-
lonaises pour chaque essieu-kilornétre des lignes de
chemins de fer polonaises emprunté par les wa-
gons-poste allernands, 83,2 pfg. allemands en mon-
naie allemande. Cette somme comprend 80 pfg.
pour le transport, 1 pfg. comme prime contre les
risques, et 2,2 pfg. comme indemnité du personnel
des postes polonais ou dantzikois employé au con-
voiement des wagons-poste.

Toutes les taxes mentionnées ci-dessus seront
ayées a l'administration des postes polonaise pour
a circulation des wagons-poste allemhands sur les
lignes de chemins de fer de Dantzig exploitées par
Padministration des chemins de fer polonaise, a par-
tir du jour de la remise de l'administration des
chemins de fer de Dantzig a la Pologne. Les
chemins de fer polonais assumeront alors la méme
responsabilité que celle qui est stipulée a Jarticle
60. Jusqu'au jour de la remise des chemins de fer
a la Pologne, il sera payé par l'administration des
ostes allemande a I'administration des postes po-
onaise uniquement pour le convoiement, par le
personnel polonais, sur le territoire de Dantzig, 2,2
pfg. allemands par essieu-kilométre. !

Russi longtemps que les lignes férroviaires de
transit sur le territoire dantzikois seront soumises
a l'administration ferroviaire dantzikoise, 'admini-
stration des postes allemande payera a la Ville
libre de Dantzig égalément 80 pfg. allemands pour
le transport €t 1 pfg. allemand, comme prime con-
tre les risques, pour chaque essieu-kilometre des
lignes de chemin de fer dantzikoises parcourues.

Le décompte se fera de la maniére prescrite
ci-dessous pour la Pologne.
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Oplaty, kidre maja byé uiszczane za osio-kilo-
metr od wagonow pocztowych niemieckich, wysytla-
nych tranzytem, poddawane bedg corocznie rewizji
na zadanie jednego z zainteresowanych zarzgdéw.
Zgdanie dokonania rewizii winno by¢ ziozone naj-
pozniej na kwartat przed 1 kwietnia.

Oplaty, w sposéb powyiszy zmienione, wpro-
wadzone beda w wykonanie od poczatku roku bud-
Zetowego (od 1 kwietnia).

Oplaty wyiej przytoczone, jako wynagrodzenie
personelu pocztowego, uiywanego do konwojowania,
uiszczane bedg wylacznie zarzadowi poczty polskiej
za osio-kilometr drég kolejowych polskich, lub gdan-
skich, przejechany przez ambulanse niemieckie. Za-
rzad pocztowy polski przeprowadzi w razie potrzeby
rozrachunek co do tych oplat z pocztg gdanska. .

Przy obliczaniu oplaty za osio-kilometr, czesci
kilometra, mniejsze od polowy, nie bedg brane pod
uwage; pol kilometra, lub wigcej niz pol kilometra,
liczone bedzie jak cale kilometry.

W pierwszej polowie pierwszego miesigca kaz-
dego kwartatu, kaidy zarzad zlozy zarzadowi dru-
giemu ogodlny rachunek optat, ktéry tenie winien
uisci¢ za ubiegly kwartal. Rachunki te winny by¢
odestane, przyjete, lub sprostcwane, w drugiej poto-
wie rzeczonego miesigca. Zarzad poczty niemieckiej
zestawi na mocy zaakceptowanych rachunkow ra-
chunek ogdlny, ustalajgcy pomiedzy Winien a Ma.
Dlug Rzadu niemieckiego winien by¢ pokryty w wa-
lucie niemieckiej, najpdiniej w pierwsze] polowie
drugiego miesigca kwartalu, w miejscu, wskazanem
przez zarzad poczty polskiej. Dlug, kiéry nie bedzie
zaptacony w przepisanym terminie, powiekszany be-
dzie o procent, obliczany w stosunku 10, liczge od
16 dnia drugiego miesigca kwartaiu. ,

Zarzady poczty polskiej i gdariskiej sklada¢ beda
swoje rachunki do ,Kursbiro des Reichspostmini-
sterium” w Berlinie; administracja poczty niemieckiej
sklada¢ bedzie swoj rachunek w Ministerstwie Poczt
i Telegrafow w Warszawie craz zarzadowi poczty
gdanskiej. Rachunki, dotyczace zwrotu wydatkow za
przesylanie ,depesz” przez urzednikow kolejowych
polskich, lub gdanskich, bedg wymieniane w ten
sam sposob. Zaplata cdbywa¢ sig bedzie jednoczes-
nie z zaplatg za przewoz, jednakowoz w walucie pol-
skiej, lub gdanskiej.

Rozrachunek nzleinosci, o ile przypadaé one
beda zarzadowi poczty Wolnego Miasta Gdariska,
regulowany bedzie w drodze porozumienia, przewi-
dzianego przez Przepisy wykonawcze do art. 52.

Do art. 60.

Zarzad kolejowy niemiecki odpowiedzialny be-
dzie za przesylki pocztowe przewoione w wagonach
pocztowych, lub zamknietych furgonach, wedlug
tych samych przepiséw i w tych samych granicach,
co zarzad kolejowy polski, lub gdanski. Co sig tyczy
przesylek pocztowych, przewozenych przez obszar
polski i gdariski w wagonach pocztowych, lub zam-
knigtych furgonach, to zdanie persenelowi kolejo-

Les taxes a payer pour les essieux-kilométres
des wagons-poste allemands expédiés en transit se-
ront soumises chaque année a une revision sur la
demande de l'une des administrations intéressées.
La demande de revision doit étre présentée au plus
tard un trimestre avant le 1-er avril

Les taux ainsi modifiés seront applicables dés
le commencement de I'année budgétaire (dés le 1-er
avril).

Les taxes citées ci-dessus pour lindemnité du
personnel des postes convoyeur, seront payées seu-
lement & I'administration des postes polonaise pour
les essieux-kilométres des lignes de chemins de fer~
polonaises ou dantzikoises parcourues par les am-
bulants allemands. . L’administration des postes po-
lonaise fera, le cas échéant, son décompte de ces
taxes avec I'administration des postes dantzikoise.

Il n’y aura pas lieu, dans le calcul des in-°
demnités pour les essieux-kilométres, de tenir compte
des fractions de kilométre de moins d'une demie;
les fractions de demi kilométre et les fractions dé-
passant la demie seront comptées comme des kilo-
meétrés entiers.

Dans la premiére moitié du premier mois de
chaqué trimestre chaque administration transmettra
a lautre un compte général des taxes a payer pdr
celle-ci pour le trimestre écoulé, Ces comptes de-
vront étre renvoyés, approuvés ou rectifiés, dans ' la
seconde' moitié¢ du dit mois. L'administration des
postes eallemande établira, d’aprés les comptes
approuveés, un compte global établissant la balance
entre le Doit et ’Avoir. La dette de I'administration
allemande sera payée en monnaie allemande au
plus tard dans la premiére moitié du second -mois
du trimestre a I'endroit désigné par I'administration
des postes polonaise. La dette qui ne sera pas
payée en temps prescrit sera augmentée’ des in-
téréts calculés a raison de 10 p. % a partir du 1
du deuxiéme mois du trimestre.

Les administrations des postes polonaise . et
dantzikoise transmettront leur compte au ,Kursbiro
des Reichspostministerium in Berlin”; 1'administra-
tion des postes allemande transmettra le sien re-
spectivement au Ministére des Postes et Télégraphes
a Varsovie et a 'administration des postes dantzi-
koise. Les comptes concernant la réstitution des

“frais de la transmission des ,dépéches” par les

employés des chemins de fer polonais ou dantzikois
seront échangés de la méme maniére. Le paye-
ment aura lieu en méme temps que le payement
des indemnités de transports, mais en monnaie po-
lonaise ou dantzikoise.

Le décompte des redevances, en tant que cel-
les-ci reviendront & l'administration des postes de
la Ville libre de Dantzig, sera réglé par l'accord
prévu au Réglement d’application a l'article 52,

a I'Art. 60.

L’administration des chemins de fer allemand=
sera responsable des colis-postaux transportés dans
les wagons-poste ou les fourgons clos, d’aprés les
mémes prescriptions et dans la méme mesure que
I’ administration des chemins de fer polonaise ou
dantzikoise. Quant aux colis-postaux transportés
a travers le territoire polonais et dantzikois dans
les wagons-poste ou fourgons c¢los, la remise 2u



- Ne 61,

Dziennik Ustaw. Poz. 549,

1091

wemu niemieckiemu wagonéw z nienaruszonemi
pieczeciami niemieckiemi stuzy¢ bedzie za podstawe
do przypuszczenia, e zawartos¢ wagonow nie byla
naruszona, chyba, gdyby w inny sposéb stalo sie wi-
docznem, ze mialo miejsce ograbienie wagonu. Je-
zeli pieczecie beda naruszone, lub zerwane, to przy-
puszczenie, Ze zawarto$¢ wagonu zostala zrabowana,
lub naruszona, bedzie uzasadnicne. W wypadku,
gdy wedlug stanu opakowania przesylek pocztowych
iest rzeczg oczywistg, Ze ograbienie miato miejsce,
ub tez, jezeli w razie braku przesylek zostalo stwier-
dzone, ze bez zadnej watpliwosci brakujace prze-
sytki byly rzeczywiscie wystane w wagonach pocz-
towych, lub tez w furgonach, odszkodowanie winno
by¢ wyplacone.

Do art. 61.

Jezeli wagony pocztowe w trakcie drogi stang
sie nie do uzycia, poczta bedzie przeladowana i po-
nownie wyekspedjowana mozliwie najszybciej.

W kaidym razie uczynione bedzie wszystko, co
tylko bedzie mozliwe, azeby przesianie listow, prze-
sylek o zadeklarowanej wartosci oraz konwojentow
niemieckich moglo by¢ wykonane tym samym po-
ciagiem; w tym celu moina bedzie uiywaé¢ furgonu
bagazowego. '

Jednakowoz, jezeli transport tym samym pocig-
giem nie bedzie mozliwy, wymienione wyzej listy,
przesytki o zadeklarowanej wartosci i konwojenci
niemieccy, wystani bedg nastepnym pociagiem. Wa-
gony pocztowe odczepione, winny by¢ naprawione
i zwrécone zarzadowi poczty niemieckiej mozliwie
najpredze;j.

~ Wiadze niemieckie obowigzane beda zwrécié¢
wladzom polskim w monecie polskiej, a wiadzom
gdariskim w monecie gdanskiej, wszelkie wydatki,
spowodowane przez udzielenie pomocy przy przela-
dowaniu poczty niemieckiej, oraz przy kontynuowa-
niu transportu, jak réwniez i z tytulu naprawy usz-
kodzonych wagonéw pocztowych.

Do ert. 62.

1. Oddane bedg do dyspozycji Niemiec dla
komunikacji bezposredniej:
- druty telegraficzne Ne Ne 4, 25, 37, 96, 122, 159,
1093, 1098, 2028, 2276, 5094, 5095, 5096;
przewody telefoniczne NeNe F 500, F 986, F 7250,
F 10602; '

koricowe punkty tych drutéw oraz krance linji
przewodéw powinny sig¢ znajdowac z jednej strony
w Prusach Wschodnich, za$ z drugiej strony w po-
zostalej czesci Niemiec. Zarzady bedgq mogly zmie-
niaé numery drutéw. Jezeli zmiana uskuteczniona
bedzie przez jeden zarzad, obowigzany on bedzie
powiadomi¢ o tem drugi zarzad. Gdyby w przyszlo-
sci ktorykolwiek z tych drutéw, lub przewodow, byt
niezbedny do komunikacji migdzynarodowej, zarzad
polski dostarczy innych linji, o ile wlasny ruch jego
na to mu pozwoli.

2. Polska i Wolne Miaste Gdansk zobowigzu-
ja sie: -

a) utrzymywac druty i przewody w dobrym sta-

nie eksploatacji;

personnel des chemins de fer allemand des wagons
avec des scellés allemands intacts justifiera la sup-
position que le contenu des wagons n'est pas en-
dommagé, a moins qu'il n'apparaisse d'une autre
facon qu'une spoliation du wagon est survenue. Si
les scellés sont endommagés ou enlevés, la suppo-
sition que le contenu du wagons a été spolié ou
endommagé est fondée, Dans le cas o0, d’aprés
Pétat des emballages des colis-postaux, il est évi-
dent qu’il y a eu spoliation ou si, dans le cas de
manque de colis, il est démontré que sans aucun
doute les colis manquants ont été effectivement
expédiés dans les wagons-poste ou dans les four-
gons, il y a lieu de payer une indemnité.

a I'Art. 61.

Si les wagons-poste deviennent au cours de
leur route inutilisables, la poste sera transbordée et
réexpédiée aussi rapidement que possible,

Dans tout les cas, on fera alors son possible
pour que le transport du courrier, des envois en
valeur déclarée et des convoyeurs allemands puisse
étre effectué par le méme train; le fourgon a baga-
ges pourra étre employé a cet effet. Cependant,
si le transport par le méme train n'est pas possible,
lesdits courriers, envois en valeur déclarée et con-
voyeurs allemands seront envoyés par le train sui-
vant. Les wagons poste dételés devront étre réparés
et remis a I'administration des postes allemande le
plus vite possible.

Les autorités allemandes seront tenues de rem-
bourser aux services polonais en monnaie polonaise,
et aux services dantzikois en monnaie dantzikoise
tous les frais occasionnés par l'aide apportée par
ceux-ci lors du transbordement de la poste allemande
et pendant la continuation du dit transport, ainsi
que pour la réparation des wagons-poste endom-
magés.

a I'Art. 62.

1. Seront mis a la disposition de P'Allemagne
pour les échanges directs:

les fils télégraphiques NeNe 4, 25, 37, 96, 122,
159, 1093, 1098, 2028, 2276, 5094, 5095, 5096;

les circuits téléphoniques Ne Ne F 500, F 986,
F\7250, F 10602. -

les points extrémes de ces fils et les tétes de
lignes de ces circuits doivent se trouver d'un coté
en Prusse Orientale et de l'autre co6té dans [‘autre
partie de I'Rllemagne. Les administrations sont libres
de changer les numéros des fils. Lorsqu’'un chan--
gement est opéré par une administation, celle-ci
doit en informer l'autre. Si a I'avenir 'un ou l'autre
de ces fils ou circuits devenait nécessaire pour le
trafic international, I'administration polonaise procu-
rerait d’autres voies pour autant que son propre
trafic le lui permettrait.

2. La Pologne et la Ville libre de Dantzig
s’engagent:
a) a maintenir les fils et les circuits en bon état
d’exploitation;

L
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b) zarzadzi¢ na Zyczenie Niemiec w terminach
wystarczajacych baedanie, w celu wyprébowa-
nia stanu elektrycznego tych drutow i prze-
wodow, oraz w celu usuniecia wadliwego ich
dzialania;

¢) oddaé do dyspozxc}l Niemiec na obydwu ich
granicach stacje kontroll i utrzymywad stacje
te oraz inne stacje kontroli w dobtym stanie;

d) zarzadzi¢ niezbedne ktoki w celu najszybsze-
go usunigcia wszelkich niedokladnosci funk-
cjonowania;

e) zobowigzaé swe ufzedy telegraficzne do ko-
munikowania zainterésowanymmn urzedom nie-
mieckim wynikow badan, jak rownieiz wszel-
kich pozytecznych wiadomosci, a to w celu
ustalenia natury uszkodzenia i jego miejsca,
jak réwniez w celu najszybszego odbudowa-
nia polgczenia:

3. W razie uszkodzenia polaczenia na obszatze

%dar'lskirn, lub polskim, Polska oraz Wolne Miasto

dansk gotowe bedg do zastgpienia wedlé mozno-
Sci drutéw i przewodow, ktore staly sie nié do uiy-
cia. Za te dnie, w ciagu kiorych dany dtut lub prze-
wod uszkodzony, nie zostanie zastapiony innyt, oraz
w ciggu ktorych, na skutek uszkodzenia dtutu tele-
graficznego, lub telefonicznego, na obszarze polskim
lub gdariskim, potgczenie na linji, o ktorej mowa,
bedzie przerwdne pfzyhajmniej w ciggu 8 godzin dnia
(od 8 rano do 8 wiecz6r), Niemcy bedg mialy prawo
potraci¢ odpowiednig sume 2z kwoty, wymienionej
w art. 64, za korzystanie z drutow telegtaficznych
i telefonicznych.

4. Zarzad pocztowy niemiecki gotéw jest do-
starczy¢ na Zgdanie | za zwrotem kosztow materjaly,
niezbedne do utrzymania drutow oraz ptzewodow,
wyiej wymienionych. :

5. Zarzad niemiecki wyznaczy urzedy, ktére upo-
wainione bedg do korzystania z tych drutow i prze-
wodow, ustali on réwniez systemy aparatow, przy
pomocy ktorych eksploatacja ma sie odbywac. Ten-
Ze zarzad wiladny bedzie przedsigwziaé wszelkie kroki
w celu zwiekszenia wydajnosci danego drutu, lub
przewodu; zadecyduje on réwniez, czy dany przewdd
telefoniczny winien by¢ uiyty do wysylania depesaz.

Zarzad polski i gdanski gotowe $3 przeprowa-
dzi¢, na iyczenie i za zwrotem kosztéw, niezbedne
skrzyiowanla i zmieny, o ile to nie bedzie wyrza-
dzalo szkody ich wlasnej eksploatacji. Zarzad nie-
miecki dostarczy ra igdanie niezbgdnych do tego
aparatéw i materjelow, Ustanawianié posrednich po«
sterunkow zdawczych nie wchodzi w rachube,

Do art. 64.

1. Przy obliczaniu miesieczne] sumy, ulegajacej
wyplacie ryczaltowo, kazdy miesiac liczony bedzie
za 30 dni. W razie, gdyby zarzad niemiecki zrzek!
sie korzystania z danego drutu lub przewodu, obo-
wiazek zaplaty odpowiedniej czesei naleznosci usta-
nie z dniem, gdy drut zostanie zwrécony.

2. Naleinosci winny byc uviszczane kwartalnie
w walucie niemieckiej w pierwszej polowie drugiego

b) a faire effectuer, sur la demande de I'Alle-
magne, dans des délais suffisants, des ex-
périences en vue d'éprouver I'état électrique
des fils &t des circuits et de délimiter leur
fonctionnemeént défectueux;

¢) a mettre a la disposition de I'Allemagne sur
leurs deux frontiéres des postes de vérification
ét a maintenir en bon état ces derniers, ainsi
que les auttes postes de vétification;

d) a prendre les mesures nécessaires pour faire
disparaitre le plus vite péssible chaque irré-
qularité dans le fonctionnement;

e) a obligeér leuts bureaux télégraphiques & com-
muniquér aux buteaux allemands intéressés’
les résultats de leurs recherches ainsi que
tous les renseignements utiles, et cela en
vue de déterminer la nature et 'endroit du
dérangement, ainsi qu'en vue de rétablir au
plus vite les communications.

3. En cas de dérangement des communications
sur le territoire dantzikois ou poléonais, la Poldgne
et la Ville libre de Dantzig séront prétes a rempla-
cef, §'il est possible, les fils ou les circuits devenus
inexploitables. Pour les jours ou le fil ou le circuit
dérangé n’aura pu étre femplaéé, et ou, a cause du
déranigement d’un fil télégraphique ou téléphonique
sur le territoire polonais ou dantzikois, la commu-
nication sur la lighe en question sera interrompue
au tnoins penddnt huit heuré&s de la journée (8 heu-

‘res du matin a 8 heures du soir), I'Allemagne sera

autorisée a déduire une somme_ correspondante de
la rétribution fixée a I'article 64 pour [lutilisation
des fils télégraphiques et téléphoniques.

4. L’administration allemande est préte a four-
nir, sur deméande et contre remboursement des frais,
les matériaux fiécessaires & I'entretien des fils et des
circuits précités. _

5. L’administration allemande déterminera les
buteaux qui seront autorisés a utiliser ces fils et ces
circuits, de méme qu’elle déterminera les systémes
d’appareils a l'aide desquéls I'exploitation devra se
faire. Cest également a cette administration qu’il
appartiendra de prendre toutes les dispositions pour
augmenter le rendement d’'un fil ou d’un circuit;
elle décidera notamment si un circuit téléphonique
devra étre employé pour la transmission des tele-
grammes.

Les administrations polonaise et dantzikoise
sont prétes a exécuter, sur demande et contre tem-
boursement des frais, les croisements et les chan-
gements nécessaires, pour autant que cela ne porte
pas préjudice a leur propre exploitation.

Les appareils et les matériaux nécessaires a cet
effet seront fournis, sur demande, par l'administras
tion allemande. L’intercalation des postes de trans-
lation n'entre pas en ligne de compte.

a I'Art. 64.

1. Chaque mois sera cormpté comme compfe«
nant 30 jour le calcul de la somme mensuells
a payer a forfait. Dans le cas ol l'administration
allemande renoncerait a l'utilisation d’un fil ou d'ur
circuit, le payement d’une part correspondante ce
la rétribution cesserait du jour ol le fil serait rend:.

2. Les rétributions devront étre payées par
trimestre en monnaie allemande, dans la premiére
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miesiagca nastepnego kwartalu, a to w miejscu wy-
znaczonem przez zarzad polski. Jeieli naleinos¢ nie
bedzie zaptacona w terminie wiasciwym, doliczony
bedzie do niej procent w wysokosci 10, liczac od
16 dnia drugiego miesiqca kwartalu, o ktérym mowa.

Do art. 66.

1. Kwota, ktérg Polska obowigzana bedzie wy-
placa¢ Niemcom za przewoz przesylek pocztowych,

‘wykonany przez Niemcy, obliczona zostanie zgodnie

z postanowienhiem przepiséw wykonawczych do art. 59
i bedzie wyplacona w walucie niemieckiej.

2. Do dyspozycji zarzadu poiskiego oddane be-
da druty telegraficzne Ne 1043 i 267, przewod telefo-
niczny Ne D 5269 na prawym brzegu Wisly.

Naleznos¢, przypadajaca za te druty oraz za ten
przewéd, winna byé obliczona w ten sam sposéb,
co neleinos¢, przypadajgca od zarzadu niemieckiego,
t. j. na podstawie optaty od wyrazu i wedtug taryfy
telegraficznej niemieckiej. Kwota ta zapisana zosta-
nie na dobro Niemiec w rachunku, dotyczacym dru-
téw telegraficznych i telefonicznych.

3. Za wylaczeniem przepisow art. 62, punkt 4,
oraz art. 64, punkt 2, i z zastrzezeniem przepisow,
wymienionych wyzej, pod 1 i 2, rozporzadzenia ni-
nigjszych Przepiséw wykonawczych stosowane beda
W sposéb analogiczny do komunikac)i polskiej na
prawym brzegu Wisly.

Zeglugd.
Do art. 70.

Osoby, wymienione w art. 69, bedg mogly wy-
siada¢ na lad:

1) w punktach lagdowania, ktére majg by¢ zako-
munikowane stosownie do art. 70, w celu chwilowe-
go tam pobytu, to znaczy w ciggu trzech godzin, nie
opuszczajgc obwodu gminnego;

2) w innych punktach, wylacznie tylko wtedy,
ady przyczyny wazinej natury osobistej, lub technicz-
nej, tego wymagaja.

W wypadkach, przewidzianych, pod 1, miejsco-
wa policja bedzie miala prawo zezwala¢ na pobyt
dluzszy, niz 3 godziny, oraz zezwalaé na opuszczenie
granic gminnych i czyni¢ bedzie o tem wzmianke
na paszporcie,

W wypadkach, przewidzianych pod 2, osoba,
kt6ra wysiadta na lad, zlozy natycfmiast zawiadomie-
nie o zaj$ciu w najblizszym urzedzie policyjnym, lub
tez celnym. Osoby, ktdre wysiadajg na lad, nie bedg
mogly zajmowa¢ sig Zadnemi innemi sprawami, jak
tylko temi, ktére spowodowaly zatrzymanie sie.

Do art. 72.

Jezeli w wypadku naglym osoby, wymienione
w art. 69, znlewolone sg powrdci¢ do miejsca swoje-
go zamieszkania, zwrocg sie dp najblizszego urzedu
policyjnego, ktory, zbadawszy sprawe, stwierdzi ko-
nieczno$¢ wyjazdu oraz prawo do powrotu.

Zaopatrzywszy sie w tego rodzaju upowaznie-
nie, osoby zainteresowane zwrdca sie do wskazanej

moitié du second meis du trimestre suivant, et cela
a I'endroit désigné par I'administration polonaise.
Dans le cas ol le peyement n'aura pas été effectué
en temps utile, la dette devra porter un intérét
a raison de 10 p. %o & partir du 16 du second molis
du trimestre en question.

a I'Art. 66.

1. La somme que la Pofogne aura & payer
a I'Rllemagne pour le transport des envois postaux
effectué par I'Allemagne sera calculée conformément
a la prescription du Réglement d’application a I'ar-
ticle 59, et sera versée en monnaie allemande.

2. Seront mis & la disposition de I'administra-
tion polonaise les fils télégraphiques Ne 1043 et
267 et le circuit téléphonique Ne D. 5269 sur la rive
droite de la Vistule.

La rétribution due pour ces fils et pour le
circuit devra étre calculée de la méme facon que
la rétribution & payer par 'administration allemande,
c'est a-dire sur la base de la taxe par mot et d’apres
le tarif télégraphique allemand. Cette somme sera
portée au profit de I'Rllemagne sur le compte con-
cernant les fils télégraphiques et télephoniques.

3. A l'exception des dispositions sous 4) a I'ar-
ticle 62 et sous 2) a l'article 64, et sous réserve des
dispositions mentionnées ci-dessus sous 1) et 2),
les stipulations du présent Réglement d’application
seront appliquées d’une maniére analogue au trafic
polonais sur la rive droite de la Vistule,

Navigation.
a I'Art. 70.

Les personnes mentionnés a l'article 69 pour-
ront descendre a terre:

1° aux points d’abordage a communiqueér sui-
vant a I'article 70 pour y séjourner passagerement,
c’est-a-dire jusqu'a une durée de trois heures sans
sortie du district communal;

2° en d’'autres points, seulement si des raisons
importantes de nature personnelle ou technique le
demandent. .

Dans les cas mentionnés sous 1° [a police
locale aura le droit d’'accorder la permission d’'un
séjour dépassant trois heures, ainsi que la permis-
sion de sortir du district communal, et fera a cet
effet une mention sur le passeport.

Dans les cas mentionnés sous 2° un rapport
sur l'incident sera présenté sans délai par la per-
sonne descendue au bureau de police ou de douane
le plus proche. Il ne sera pas permis aux personnes
descendues de s'occuper d’autres affaires que celles
qui ont catlsé le stationnement.

a I'Art, 72

Si dans un cas urgent les personnes mention-
nées & |'article 69 sont obligées de retourner a leur
domicile, elles s'adresseront au bureau de police le
plus proche, lequel, aprés avoir examiné le cas, cer-
tifiera la nécessité du départ et le droit au retour,

Munies de cette autorisation, les personnes in-
téressées s’adresseront a l'autorité administrative
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rzez policje wladzy administrecyjnej, ktéra wyda im

ezplatnie pozwolenie na wyjazd, jak réwniez po-
zwolenie na powrét droga ladowa do statku; pozwo-
lenie na powrét bedzie waine wylacznie tylko na
czas wainosci wizy tranzytowej. Na paszporcie uczy-
niona bedzie wzmianka o udzielonem pozwoleniu na
wyjazd i na powrdt, ze wskazaniem drogi, ktérg je-
chaé nalezy w obu kierunkach.

Ctlo.
Ruch kolejowy, Ruch osobowy.

Do art. 78 — 82.
Tranzyt uprzywilejowany.

1. Bagaie nadane zachowane zostang pod zame
knigciem przez czas tranzytu.

Po przybgciu pociagu na stacje graniczng kon-
wojent celny kraju tranzytowego naloiy plomby na
przedzialy celne wagonoéw bagaiowych bez Zzadnych
innych formalnosci szczegétowego zbadania.

Przy wyjezdzie ze stacji granicznej ten sam
funkcjonarjusz powinien sprawdzi¢, czy plomba jest
nienaruszona.

2. Kraj tranzytowy zarzadzi w razie potrzeby
konwojowanie pociaggéw od ostatniej stacji wyjazdo-
wej kraju wysytajacego. Eskorta bedzie mogta réwniez
towarzyszy¢ aZ do pierwszej stacji kraju wysylajgcego.

Na linji Lauenburg-Gdarisk-Marienburg konwo-
jowanie celne urzadzone bedzie, jak nastepuje:

Pomiedzy granica niemiecko-polskg a Zoppota-
mi — przez funkcjonarjuszéw celnych polskich; po-
migdzy Zoppotami a Marienburgiem—przez funkcjo-
narjuszéw celnych gdarskich.

Na linji Chojnice-Tczew-Marienburg Polska kon-
wojowaé bedzie pociagi, kursujace pomiedzy Choj-
nicdmi a Tczewem, zas Wolne Miasto Gdansk do-
starczaé bedzie konwoju pomiedzy Tczewem a Ma-
rienburgiem.

Zmiana tego przepisu bedzie mogla nastgpié
na skutek porozumienia pomiedzy Polska a2 Wolnem
Miastem Gdariskiem.

Jedynem zadaniem konwojentéw bedzie, co sie
tyc? tranzytu, baczenie nad wykonaniem rozporza-
dzen niniejszej Konwencji.

Organy celne, konwojujace pociagi tranzytowe,
obowigzane s3 nosi¢ oznake, stwierdzajaca, ie sg
funkcjonarjuszami konwoju. Pozatem posiadaé winni,
w celu stwierdzenia swego charakteru urzedowego,
zaswiadczenie z pieczecia wlasciwego urzedu. Za-
swiadczenie to winno byé zredagowane w jezyku
niemieckim i polskim.

Podréinym wzbronione jest otwieranie drzwiczek
wagonu. Okna mogg by¢ otwarte wylacznie podczas
diogi | to tylko od strony korytarza.

Jezeli z powodéw, wynikajacych z koniecznosci
shuzby kolejowej, lub tez na skutek wypadku, pod-
rézni znlewoleni sg chwilowo wysigaséé z pociggu, po-
zostawaé beda tgcznie z ich bagaZami pod dozorem

nkcjonarjuszéw celnych, a to az do chwili rozpo-
czecia dalszej podréiy.

indiquée par la police, laquelle autorité délivrera
gratuitement le permis de sortie, ainsi que le per-
mis de retour par terre jusqu'au navire; le permis
de retour ne sera valable que pendant la validité
du visa du transit. Une mention du permis de sortie
et de retour, indiquant la route a suivre dans les
deux directions, sera faite sur le passeport.

Douane,

Trafic ferroviaire. Trafic des voyageurs.

aux Art. 78 — 82.
Transit privilégié,

1. Les bagages enregistrés seront gardés sous
scellé pendant le transit.

A l'arrivée du train a la station-frontiére, le con-
voyeur douanier du pays de transit mettra le scellé
sur le fourgon douanier des bagages sans aucune
formalité de remise en détail.

A la sortie de la station-frontiére, le méme
agent devra s’assurer de l'intégrité du scellé.

2. Le cas échéant, le pays de transit fera ac-
compagner les trains dés la derniére gare de départ
du pays expéditeur. L'escorte pourra €galement
accompagner les trains jusqu'a la premiére station
du pays expéditeur.

Sur la ligne Lauenburg-Dantzig-Marienburg le
convoiement douanier sera assuré comme suit:

entre la frontiére allemande-polonaise et Zoppot,
par les agents de la douane polonaise; entre Zoppot
et Marienburg, par ceux de la douane de Dantzig.

Sur la ligne Chojnice-Tczew-Marienburg, la Po-
logne convoiera les trains circulant entre Chojnice
et Tczew, et la Ville libre de Dantzig fournira le con-
voiement entre Tczew et Marienburg.

Une modification & cet égard pourra intervenir
par un accord entre la Pologne et la Ville libre de
Dantzig. ‘

Les fonctionnaires convoyeures auront unique-
ment pour mission, en ce qui concerne le transit,
de veiller a I'exécution des dispositions contenues
dans la présente Convention.

Les organes de douane convoyant les trains
de transit sont obligés de porter june marque les
désignant comme fonctionnaires de convoiement.
En outre, ils devront étre pourvus, pour justifier
leur caractére officiel, d'un certificat portant le sceau
de leur bureau d'attache. Ce certificat doit &tre ré-
digé en langues allemande et polonaise.

Il sera interdit aux voyageurs d’ouvrir les por-
tieres des wagons. Les fenétres ne peuvent étre
ouvertes qu'en cours de route exclusivement du cété
du couloir. Si, pour les motifs basés sur les néces-
sités du service ferroviaire, ou par suite d’accident,
les voyageurs sont obligés de descendre temporaire-
ment du train, ils resteront, avec leurs bagages,
placés sous la surveillance des agents douaniers
jusqu'au moment de la continuation du voyage.

T
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3. Kazidy pociag uprzywilejowany eksportowany
bedzie przez dwu konwojentéw. Jednakie kaida ze

stron bedzie miala prawo, jezell to uzna za niezbed-"”

ne, powiekszy¢ liczbe konwojentéw, dodajac jednego
konwojenta dodatkowego do kaidej serji 4 wagonow.

Kraj, korzystajacy z ruchu tranzytowego, obo-
wigzany bedzie zwracac krajowi tranzytowemu potlo-
we kosztow konwoju.

Koszta te obliczone beda odnosnie do poboréw,
wynagrodzenia za zmiane miejsca i t. p.,, wedlug
przepiséw, ktére majg zastosowanie w kraju tranzy-
towym w stosunku do funkcjonarjuszéw i urzednikow
dwu najnizszych kategorji.

W celu ulatwienia rachunkéw, nalezy ustalic
sume ryczaltowg, ktdéra ma by¢ wyplacana funkcjo-
narjuszom i urzednikom wediug normy przecigtnej
dla kaidej kategorji, pomiedzy skalg maksymalng
a minimalng poboréw, dodajac do tego wynagrodze-
nie za przejazd.

Koszta, wyplacane bedg za kazdy ubiegly kwar-
tal, wedlug wykazu, ktéry bedzie wyslany przez kraj
tranzytowy do kraju wysytajacego.

Obrachunek zostanie dokonany ze strony Nie-
miec przez ,Die Abteilung fiir Zélle und Verbrauchs-
steuern des Landesfinanzamtes Koénigsberg”, zas ze
strony Polski przez Zarzad Celny w Poznaniu.

Kraj, korzystajacy z tranzytu, obowigzany bedzie
wyplaci¢ krajowi tranzytowemu naleing sume w cig-
gu 40 dni po doreczeniu mu rachunku.

Po uplywie tego terminu do sumy naleznej do-
liczony bedzie procent w stosunku 5 rocznie.

Wyplata uskuteczniana bedzie w walucie kraju
wierzyciela.

Biura rozrachunkowe komunikowa¢ sobie bedag
nawzajem wiadomosci co do tego, ktére kasy obo-
wigzane sq wykonywac¢ wyplaty i przyjmowac wplaty.

W wypadku, gdy Wolne Miasto Gdarisk bedzie
wierzycielem, lub dluznikiem, z tytulu kosztéow kon-
woju gdariskiego, uregulowanie MA, lub WINIEN, za-
latwione bedzie za posrednictwem Polski, ktora ure-
guluje rachunek ten z Wolnem Miastem Gdariskiem
w drodze specjalnego uktadu.

Tranzyt zwykly.

1. Bagaze nadane przez podréinych, przejei-
dzajacych przez obce terytorjum w drodze tranzytu
zwyklego, bedq w wagonie bagazowym oddzielone
od innych bagaiéw i ukiadane osobno.

Konduktor bagazowy zapisywaé bedzie bagaze
w wykazach, wedlug przepisanych formularzy, wy-
drukowanych po niemiecku i po polsku. Dla kaide-
go wyjsciowego urzedu celnego sporzgdzony bedzie
specjalny wykaz. Konduktor bagazowy doreczy dwa
odpisy kazdego wykazu urzedowi celnemu na stacji
granicznej kraju wysytajqcego.

W drodze ogledzin ogdlinych, urzad ten spraw-
dzi dane, zamieszczone w wykazie, potwierdzi $cisto§é
tegoz wykazu z przyloZeniem pieczeci urzgdowej
i oznaczy termin, w ciggu kitdérego bagaze, wymie-

nione w wykazie, majgq by¢ doreczone urzadowi wej- -

sciowemu kraju wysylajgcego.

Kaida sztuka—bagaz zaopatrzona bedzie przez
urzad celny wyjsciowy kraju wysylajacego w nalepke

3. Chaque train privilégié sera convoyé par
deux convoyeurs. Chaque partie aura cependant le
droit, si elle le juge nécessaire, d’en augmenter le
nombre en ajoutant un convoyeur additionnel pour
chaque série de quatre wagons.

Le pays bénéficiaire du trafic en transit sera

obligé de rembourser au pays de transit la moitié

des frais du convoiement.

Ces frais seront calculés d’aprés les réglements
au sujet des appointements, des indemnités de dé-
placement, etc., qui sont appliqués dans le pays de
transit aux agents et auk employées des deux clas-
ses les plus basses.

Pour faciliter les comptes, on devra fixer la
somme forfaitaire & payer aux agents et aux employés
d’aprés la moyenne pour chaque classe entre le
taux maximum et minimum de I'échelle des appoin-
tements, en y ajoutant les indemnités pour le par-
cours.

Les frais seront remboursés pour chaque tri-
mestre écoulé, d’aprés une liste qui sera envoyée
par le pays de transit au pays expéditeur.

Le décompte sera fait: de la part de I'Alle-
magne par «Die Abteilung fir Zélle und Verbrauchs-
steuern des Landesfinanzamts Koénigsbergs et, de la

part de la Pologne, par I'administration des douanes
a Poznan.

Le pays bénéficiaire du transit sera tenu de
payer la somme due au pays de transit 40 jours
aprés que le compte lui sera parvenu.

Ce terme écoulé, la somme due sera produc-
tive d’intéréts a raison de 5 p. 9, par an.

Le payement se fera dans la monnaie du pays
créditeur.

Les bureaux de décompte se communiqueront
mutuellement quelles caisses seront chargées d’ef-
fectuer et de recevoir le payement.

Au cas ot la Ville libre de Dantzig sera cré-
ditrice ou débitrice des frais de convoiement, la
liquidation de I'Avoir ou du Doit dantzikois se fera
par' l'intermédiaire de la Pologne, qui réglera ce
compte avec la Ville libre de Dantzig par voie d’un
arrangement spécial.

Transit ordinaire.

1. Les bagages enregistrés des voyageurs tra-
versant le territoire étranger en transit ordinaire se-
ront séparés, au fourgon, des autres bagages, et mis
en tas spéciaux de bagages de transit.

Le garde bagages inscrira ces bagages sur des
listes d'aprés le formulaire prescrit, imprimées en
allemand et en polonais. Il y aura & dresser une
liste spéciale pour chaque bureau douanier de sortie.
Le garde bagages remettra deux expéditions de chaque
liste au bureau de douane de la gare frontiére du
pays expéditeur.

Ce bureau vérifiera par visite générale les indi-
cations de la liste, certifiera I'exactitude de cette
derniére en y apposaot son cachet officiel, et déter-
minera le deélai dans lequel les bagages énumérés
dans la liste devront étre remis au bureau de ren-
trée du pays expéditeur.

Chaque colis-bagage sera pourvu, par le bureau
douanier de sortie du pays expéditeur, d'une marque
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celna, ktérej wzdr ustalony bedzie przez zaintereso-
wane wiadze; nalepka nosi¢ bedzie napis: ,Bagaz

tranzytowy, odprawlc{:{ny przez Urzad Celny zeeeeoee
- ,—vﬁ 0

2. Odpis sprawdzonego i poswiadczonego wy-
kazu wyslany bedzie przy bagaiach tranzytowych
przy przejeidzie przez obszar tranzytowy.

W tym celu wyjsciowy urzad celny kraju wy-
sylajacego dorgczy wykaz konduktorowi bagaiowemu
wychodzacego pociagu, ktéry obowigzany bedzie do-
reczy¢ go wejsciowemu urzedowi celnemu kraju tran-
zytowego. '

Ten ostatni urzad sprawdzi na podstawie wy-
kazu, czy nie brak Zadnej sztuki z bagaiéw tranzy-
towych, potwierdzi zgodnosé¢ wykazu i doreczy go
konduktorowi bagazowemu pociggu, o ktorym mowa.
Konduktor bagaiowy doreczy wykaz wyjsciowemu
urzedowi celnemu kraju tranzytowego.

Ostatni ten urzad postapi w ten sam sposéb
i doreczy wykaz konduktorowi bagazowemu wycho-
dzacego pociagu w tym celu, aby tenie doreczyt go
wejsciowemu urzedowi celnemu kraju wysytajacego.

Konduktor bagazowy zlozy wykaz, temu ostat-
niemu urzedowi i przedstawi bagaze franzytowe do
ogdlnej rewizji celnej, ktéra wedle moznosci winna
byé uskuteczniona w wagonie bagazowym. O ile
zostanie stwierdzone przy rewizji celnej, Ze bagaie
przybyly nienaruszone i ze odpowiadajg co do ilosci
danym, zamieszczonym w wykazie, bagaie te bedg
wyslane w dalsza droge.

O ileby jeden lub drugi zainteresowany urzad
celny stwierdzil przy badaniu wykazu, ie dane, za-
mieszczone w wykazie, nie odpowiadajg ilosci sztuk
bagaiéw, lub tez Ze sztuki te zostaly otwarte, lub
zrabowane, fakt ten winien by¢ ustalony przez ko-
lejowe i celne wladze miejsca, gdzie nastapito
stwierdzenie, badZ na samym wykazie, badZ tez na
oddzielnym akcie, ktéry do rzeczonego wykazu do-
taczony by¢ winien.

3. O ile ruch wagonéw na to pozwala, bagaze
nadane przez podréinych, przejeidiajacych przez
dane terytorjum w drodze tranzytu zwyklego, zloio-
ne zostang na czas przejazdu w przedziale zamknie-
tym lub oplombowanym wagonu bagazowego. W wy-
padku takim bagaie te traktowane beda pod wzgle-
dem celnym zupelnie tak samo, jak bagaie, nada-
ne do przewozu pociggami uprzywilejowanemi.

4. Bagaze reczne, naleiace do podrdinych,
igdqcych tranzytem zwyklym, zawiera¢ winny wy-
geznie tylko artykuly niezbedne do podrozy. Towa-
ry, majace warto$é¢ handlowg, nie beda mogly byé
przewozone tranzytem jako reczny bagai. Towary
te winny by¢ nadane jako bagaze zaregestrowane.
Reczne bagaie poddane bedg zwyklej rewizji celnej.

Ruch towarowy.

Do art. 83—85.

1. Towary strzeione beda:

w wagonach zamknietych = ‘przez naloZenie
gamknieé celnych na wagonie;

w wagonach otwartych oraz w tych wagonach
zamknietych, na ktérych naloienie zamknigcia nie
jest mozliwe wskutek konwojowania towarow (np.
wegony z bydlem i t. d,) — wedlug decyzji urzedow
celnych. _

douaniére dont le modéle sera établi par les auto-
rités intéressées, et portant l'inscription: .Bagage
de transit ayant passé la douane, de SR

pour i

2. Une expédition de la liste verifiée accom-
pagnera les bagages de transit pendant la traversée
du territoire de transit.

A cet effet, le bureau douanier de sortie du
pays expéditeur remettra la liste au garde-bagages
du train sortant, qui devra la remetire au bureau
douanier d’entré du pays de transit,

Ce dernier bureau vérifiera, & l'appui de la
liste, s'il ne manque aucune des piéces de bagages
de transit, certifiera I'exactitude de la liste, et la re-
mettra au garde-bagages du train en question. Le
garde-bagages transmettra la liste au bureau doua-
nier de sortie du pays de transit.

Ce dernier bureau procédera de la méme fagen,
et remettra la liste au garde-bagages du train sor-
tant afin qu'il la remette au bureau douanier d'en-
trée du pays expéditeur.

Le garde-bagages remettra la liste 3 ce dernier
bureau et présentera les bagages de transit a la vi-
site douaniére générale, qui devra se faire autant
que possible dans le fourgon. Dans le cas ou il serait
constaté par cette visite que les piecés de bagages
arrivées inviolées correspondent quant au nombre
aux inscriptions de la liste, les piéces pourront con-
tinuer la route. ) '

Dans le cas ol lun ou l'autre des bureaux
douaniers intéressés constaterait, lars de I'examen
de la liste, qu’il n'y a pas conformité entre les in-
scriptions de celle-ci-et le nombre de piéces de ba-
gages, ou que ces dernieres ont été ouvertes qu
spoliées, le fait devra étre établi par les autorités
ferroviaires et douaniéres de I'endrait de la décou-
verte, soit sur la liste méme, seit sur une fiche 4 part
a annexer 3 la liste en question.

3. Rutant que la course de Ia vaiture le permet,
les bagages enregistrés des voyageurs traversant le
territoire en transit ordinaire seront mis, pour la tra-
versée, dans un espace cadenassé ou plombé du
fourgon. Dans ce cas, ils seront traités, au point de
vue douanier, comme les bagages enregistrés en
trains privilégiés.

4. Les bagages a4 main des voyageurs en tran-
sit ordinaire ne devront contenir que des provisions
de voyage. Des marchandises de valeur commerciale
ne pourront pas étre trainsitées en petit bagages.
Elles deyront étre déposées comme bagages enre-
gistrés. Les petits bagages seront soumis a la visite
douaniére ordinaire.

Trafic des marchandises.
aux Art. 83—85.

1. La garde des marchandises s'effectuera:

pour les wagons couverts, par l'apposition d'un
scellé douanier au wagon;

pour les wagons ouverts, et pour ceux des we-
gons couverts auxquels il n’est pas possible d'appli-
quer le scellé douanier a cause du convoiement de:
marchandises (p. e. wagons de bétes, etc,), d'aprés
la décision des offices douaniers,
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2. Zarzad kolejowy sporzadzi dla kaidego po-
ciggu listg pociggowa, dotyczacq wagonow tranzyto-
wych, Lista ta zredagowana bedzie w jgzyku nie-
mieckim i palskim, wedlug formularza, ustalenego
na mocy wspélnega perozumienia wiadzy kolejowej
i celnej, Dwa egzemplarze tej listy przeznaczone
sa dla wladz celnych niemieckich, zas trzy dla wladz
celnych polskich. Lacznie z listg pociagowa, ktoéra
ma by¢ zlozona granicznym urzedom celnym,
w tychie urzedach skfadane by¢ winny listy prze-
wozowe, Précz tego odnosnie do ladunkéw zbioro-
wych, w kazdym z dwu granicznych urzedéw cel-
nych, sklada¢ nalezy w dwu egzemplarzach wykaz
tadunkewy kaidege wagoenu.

O zmjianach, zaszlych w skladzie pociggu, w za-
wartosci wagandw, eraz zamknieé celnych, uczynic-
na byé¢ winna wzmianka w liscie pociagowej. Kilka
wagenéw préinych, idacych obok siebie, bedzie
meglo byé wymienione jako calosc.

Wiadza celna kraju wysylajacego zaznaczy na
licie pociggowej termin, w kitérym wagony tranzy-
towe majg byt zwrdcone wejsciowemu urzedowi
celnemu kraju wysylajacego. .

Termin ten ustalopy bedzie na zasadzie poro-
zumienia wladz kolejowych i wladz celaych ‘stacji
wyjsciowej kraju wysylajgcego.

Padczas przejazdu przez kraj tranzytowy wyj-
Sciowy urzad celny kraju wysylajacego i wejsciowy
urzad celpy kraju tranzytowego poswiadczg na liscie
Eociqgowm. ie wagony tranzytowe zostaly opatrzone
gamknieciem celnem.

3. Dokumenty, dotyczace przesylek w ruchu,
podlegajgeych kontroli celnej, lub tez oplatom, pe-
winny by¢ dolaczone do listy pociggowej.

4, Jeieli wagony towarows doczepione sa do
poeiggow osobowych, to wagony te traktowane be-
dg pod wzglgdem celnym tak samo, jak pociagi to-
warowe.

5. Zamkniecie celne bedzie moglo byé chwi-
lowo zdjete przez kraj tranzytowy wylgcznie tylko
w wypadkach, przewidzianych przez postanowienia
niniejszej Konwencji | na skutek bezwzglednej ko-
niecznosci pod wzgledem kolejowym. Przeiadunek
bii:lzie -dozwolony tylko w razie wypadku., W razie
tekim postepowanie ceine odpowiada¢ winno obo-
wigzujacym przepisom kraju tranzytowego. O do-
konanym przetadunku, a zdjeciu zamknigcia, o przy-
czynach, ktére to wywolaly, jak réwniez i o ponows
' nem nalozeniu zamkauigcia — uczyniona byé winna
wzmiapnka na liscie pociggowej, a ewentualnie na
dokumentach, dotyczgecych ™ cla, lub oplat. Jezeli
w trakcie drogi zamknigcie zostalo uszkodzone, badz
rozmysinie, badZ przypadkowo, jeieli wagon zostal
ograbiony, lub jezeli towary zostaly zabrane, naleiy
postapic¢ w ten sam sposéb, jak w wypadku chwilos
wego zdjecia zamknigcia, lub przeladunku towaréw;
faki ten jednakowoi winien gyé wedle moznosci
stwierdzony nastgpnie w obecnosci urzednikéw cel-
nych. QO zarzadzonych krokach oraz ich powodach
uczynione by¢ ﬁowinny wzmianki na liscie pociggo-
wej oraz na dokumentach, dotyczacych cet i oplaty,
do ktérych to dokumentéw dolaczone byé winny
protokuly.

Wagony, ktérych wyslanie ulegto z tego powo-
du opdznieniu, wystane bgda nastgpnym pociagiem.

2. Pour chaque train, I'administration ferroviaire
dressera une liste de train concernant les wagons
de transit. Cette Jiste sera rédigée d'apres un for-
mulaire adopté d'un commun accord par l'autorité
ferroviaire et par l'autorifé douaniére, en allemand
et en polonais. Deux exemplaires de cette liste sant
destinés aux autorités doyaniéres allemandes et trois
aux autorités douaniéres polonaises,

Avec la liste de train devant étre remise aux
offices douaniers des frontiéres, seront a remettre
aux mémes offices les lettres de voiture. En outre,
pour les charges collectives de colis, une liste de '
chargement de chaque wagon, en deux exemplaires,
sera remise a chacun des deux offices douaniers de
la frontiére.

Les changements apportés a la composition du
train ou au contenu de wagons, ainsi qu'aux scellés,
devront étre mentionnées dans la liste de train.
Plusieurs wagons vides qui se suivent pqurront étre
indiquées en bloc.

L’autorité douaniére du pays expéditeur inscrira
sur la liste de train un terme pour la remise des

. wagons de transit au bureau de douane de rentrée

du pays expéditeur. Ce terme sera fixé par un ac-
corc]_ia a intervenir entre les autorités ferroviaires et
les auterités douaniéres de la station de sortie du
pays expéditeur.

Lors du passage dans le pays de transit, |'office
douanier de sortie du pays expéditeur et 1'office
douanier d’'entrée du pays de transit certifieront sur
la liste de train que les wagons de transit ont eté
mis sous scellé douanier.

Les documents qui concernent les envois
du trafic soumis au contrlde des douanes ou des
contributions deyront étre joints a la liste de train.

4. Si des wagons de marchandises sont accro-
chés a des tragins omnibus, ces wagons seront sou-
mis au méme traitement douanier que les trains de
marchandises.

5. La levée temporaire du scellé douanier par
le pays de transit ne pourra s'effectuer que dans
les cas préyus par les dispgsitions d¢ la présente
Convention et pour des necessités impérieuses du
service des chemins de fer. Le transbordement ne
sera autorisé qu'en cas d'accident. Dans ces cas, le
traitement douanier a suivre devra étre conforme
aux réglements en vigueur dans le pays de transit.
Le transbordement des marchandises, la leyée de
scellé, leyrs causes, ainsi que le renouveilement du
scellé, devront étre certifiés sur la liste de train, et
éventuellement sur les documents concernant les
douanes ou les contributions.

Si en cours de route un scellé est brisé, soit
intentionnellement, soit accidentellement, si un wa-
gon est dévalisé ou si des marchandises sont déro-
bées, il sera procédé de la méme maniére que dans
le cas de leyée temporajre de sceli¢ ou de trans-
bordement de marchandises; toutefois ce fait devra,
si possible, étre ensuite constaté en présence de
fonctionnaires de la douane. Les mesures prises et
leurs motifs devront étre certifiés sur la liste de train
et sur les documents concernant les douanes et les
contributions, auxquels devront étre annexés les
procés-verbaux.

L'expédition des wagons qui ont subj de ce
chef un retard aura lieu par le train suivant.
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6. Wagony tranzytowe, wyjezdzajace z kraju
tranzytowego, wydane zostang wiadzom kolejowym
stacji wymiany oraz wladrom celnym pogranicznej
stacji celnej kraju wysylajacego. O przyjeciu wago-
néw tych uczyniona bedzie wzmianka na liscie po-
ciagowej. O zazaleniach, ktére moglyby by¢ uczy-
nione z tego powodu, zrobiona bedzie wzmianka
osobno i zazalenia te osobno bedg traktowane.

Zegluga
Do art. 87.

1. Przesylki, oplacajace clo wedlug ustaw kraju
tranzytowego, beda mogly by¢ przesylane tylko pod
zamknigciem. .

Towary, oplacajace clo, ktdrych zamknigcie
jest niemozliwe, oraz towary masowo oplacajgce cto
i znajdujgce sie na otwartych statkach, przewoione
beda pod konwojem celnym.

2. Zamiast konwoju celnego zaplata cla wej-

sciowego zabezpieczona zostanie na Zadanie szypra

w jeden z dwu niiej wymienionych sposobdéw: badi
przez zlozenie kaucji, bgdz przez zobowigzanie po-
reczyciela pewnego, ktdry przyjmie na siebie osobi-
sta odpowiedzialnos¢ za zaplate i ktory zrzeknie sig
przywilejéw, przyznanych poreczycielom.

Co sig tyczy statkow otwartych dla przewozu
jednolitego tadunku, wejsciowy urzad celny kraju
tranzytowego bedzie mogl badz catkowicie, badi
czeSciowo zwolni¢ szypra od skladania poreczenia,
o ile uzna go za godnego zaufania.

Co sie tyczy statkow, jadacych bez konwoju,
to, jezeli budowa ich oraz natura tadunku dajq po-
wod do podejrzenia, Ze zachodzi cheé oszustwa cel-
nego, lub kontrabandy, lub tez jezeli kapitan by!
skazany za takie czyny w kraju tranzytowym, wej-
sciowy urzad celny tego kraju bedzie mogt zaigdac
zabezpieczenia oplaty cla.

Do art. 88—92.

1. Towary wolne od cta przewoione bedg
tranzytem bez Zadnego z wyZej wymienionych za-
bezpieczenn, pod warunkiem, ze naleiyta kontrola
tadunku bedzie mogta by¢ wykonana przy wjeidzie
do kraju tranzytowego i przy wyjezdzie z tegoz kraju.

2. Statki, przeznaczone do transportu towaréw
tranzytowych bez przeladunku, winny by¢ zbudowa-
ne i urzadzone w ten sposéb, aby moina bylo na-
loiy¢ zamkniecie badz na calym statku, badz na
oddzielnych jego czesciach, z uwzglednieniem za-
bezpieczenia oplaty cla, wediug przepiséw celnych
kraju tranzytowego.

Statki, nie odpowiadajgce niniejszemu przepi-
sowi, bedg dopuszczone de ruchu wylgcznie w ciggu
pierwszych lat 5 od chwili uprawemocnienia sie ni-
niejszej Konwencji. Statki te bedg mogly by¢ uzy-
wane podczas wymienionego okresu czasu nawet
do przewozu tranzytowego towardw, opiacajgcych
clo, za zloieniem zabezpieczenia opilaty cla, z wy-
laczeniem konwoju celnego.

3. Szyper obowiazany bedrie zloiyé zaintere-
sowanym urzedom celnym deklaracje odnosnie do
statku oraz jego ladunku (manifest). Manifest ten

6. Les wagons de transit sortant du pays de
transit seront remis a l'autorité ferroviaire de la sta=
tion d’échange et l'autorité douaniére de la station-
frontiere douaniére du pays expéditeur. Leur accep-
tation sera certifiée sur la liste de train. Les récla-
mations qui pourraient étre faites a cette occasion,
seront mentionnées et traitées a part.

Trafic par eau.

a I'Art. 87.

1. Les colis qui sont soumis & des droits de
douane d’aprés les lois du pays de transit ne pour-
ront étre transportés que mis sous scelié.

Les marchandises soumises a des droits de
douane, et qu’il n'est pas possible de mettre sous
scellé, et les grosses marchandises soumises a des
droits de douane qui se trouvent dans les bateaux
ouverts, seront transportées sous convoi douanier.

2. Au lieu du convoi douanier, le payement
des droits de douane d’entrée sera garanti, sur la
demande du batelier, de l'une des deux maniéres
suivantes: ou bien par le dépét d'un cautionnement,
ou bien par l'intervention d’'un garant sar, qui se
portera personnellement responsable du payement
et qui renoncera aux droits reconnus aux garants.

Quant aux bateaux ouverts a cargaison unifor-
me, l'office de douane d’entrée du pays de transit
pourra dispenser le batelier, soit totalement, soit
partiellement, de fournir une garantie, s'il le juge
digne de confiance.

Quant aux bateaux non convoyés, si leur stru-
cture et la nature de leur cargaison portent a faire
soupconner lintention de frauder la douane ou de
se livrer a la contrebande, ou si le capitaine a été
condamné pour ces motifs en pays de transit,
'office de douane d’entrée de ce pays pourra exi-
ger la garantie du payement des droits de douane.

aux Art. 88—92.

1. Les marchandises libres de droits de doua-
ne seront transportées en transit sans aucune des
garanties mentionnées ci-dessus, a condition qu'un
contréle suffisant de la cargaison puisse étre exercé
a l'entrée dans le pays de transit et a la sortie de
ce méme pays.

2. Les bateaux destinés au transport des mar-

‘chandises en transit sans transbordement devront

étre construits et aménagés de telle sorte quon
puisse metitre sous scellé soit le bateau entier, soit
ses compartimentst séparés, en tenant compte de
la sécurité des droits de douane d'aprés les régle-
ments douaniers du pays de transit.

Les bateaux ne correspondant das a cette dispo-
sition ne seront admis & la circulation que pendant
les cing premiéres années a partir du jour de la mise
en vigueur de la présente Conventoin. Ces bateaux
pourront étre employés pendant la période précitées
méme au transport en transit des marchandises sou-
mises aux droits de douane, moyennant dépét d'une
garantie pour le payement des droits de douans,
a l'exclusion du convoiement douanier.

3. Le batelier sera tenu de remettre aux office:
douaniers intéressés une déclaration concernant &
bateau ainsi que sa cargaison (manifeste).
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zawieraé winien w sobie nazwe statku, nazwisko
kapitana, przynaleznosé¢ panstwowa, tonaz i miejsce
pobytu statku, nazwiska i adresy odbiorcéw towaréw,
ilos¢ i gatunek towardw, rodzajl’i‘ch opakowania.

Odnosnie do pakunkéw manifest winien wy-
mienia¢ ich ilos¢, jak rowniez znaki i numery, na
nich sig znajdujace. Dla vzytku urzednikéw ceinych
kraju tranzytowego nalezy dolgczyé do manifestu
specjalng deklaracje, wykazujgca rozkiad kabin
i ewentualnie skrytek (Deklaracja co do skrytek),
oraz deklaracje co do artykuidéw Zywnosci, lub in-
nych, znajdujacych sie na pokladzie i przeznaczo-
nych do uzytku zalogi i konwojentéw, artykuléw
niezbednych do utrzymania statkéw, rzeczy, naleia-
cych do zalogi, jak réwniez przedmiotéw, wykaza-
nych w inwentarzu statku. Waga artykuléw Zywno-
sci, znajdujgcych sie na pokladzie, bedzie mogta by¢
wymieniona w przybliZzeniu.

Deklaracje winny by¢ zredagowane na urzedo-
wych formularzach, drukowanych po niemiecku i po
Manifest winien byc¢ spisany w 6 egzempila-
rzach, z ktérych 3 zlozy¢ nalezy w wyjsciowym urze-
dzie celnym kraju wysylajacego i 3 w wejsciowym
urzedzie celnym kraju tranzytowego. Deklaracje te
winny by¢ zaswiadczone za zgodnos¢ i podpisane
przez kapitana.

Wyjsciowy wurzad celny kraju wysylajgcego
sprawdzi wediug dokumentéw podrézy doklad-
nos¢ deklaracji i ustali w drodze kontroli ogélnej,
czy zachodzi zgodnos¢ pomiedzy deklaracjami a la-
dunkiem.

Wyjsciowy urzad celny zarzadzi niezbgdne kro-
ki w celu kontroli i rekontroli toisamosci towardéw
wychodzacych i towaréw wracajgcych, zaznaczajgc
w manifescie o wyniku kontroli, jak réwniez 6 kro-
kach, zarzadzonych w_celu zabezpieczenia owej toz-
samodci; doreczy on kapitanowi kopje manifestu
wraz z rzeczonemi wzmiankami w zapieczetowanej
kopercie, ktéra zioiona zostanie przez kapitana
w urzedzie celnym przy powrocie do kraju wysylaja-
cego, w terminie, wyznaczonym przez wyjsciowy
urzad celny. i

4. Zamkniecie celne uznawane bedg przez
strony zainteresowane i naogdt zdejmowane bedg
przez urzad celny przy powrccie do kraju wy-
sylajacego, po zupelnem ukoriczeniu przejazdu tran-
zytowego. .

5. Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego
okresli rodzaj zabezpieczenia, kiére ma byé¢ przyjete
w stosunku do ladunku tranzytowego i wyekspedju-
je podroinych, zaloge, ich bagaZe, zapasy statku it.p.

6. HArtykuly Zzywnosci i inne, znajdujace sie na
statku i przeznaczone do uiytku zalogi podczas jaz-
dy oraz rzeczy os6b, nalezgcych do zaloegi, oraz
przedmioty, zepisane do inwentarza statku — wolne
beda od cla. [lo$¢ niezbednych artykuiow zywnesei
okreslona bedzie w kazdym. poszczegdlnym wypadku
wedltug ilosci czlonkéw zalogi, wediug ilosci podréz-
nych oraz wedlug czasu przejazdu na wodach w kra-
ju tranzytowym. Wszelkie ilosci artykuiow Zywnosci,
przekraczajgce norme niezbedng dla podrézy, pod-
dane beda odprawie celnej, lub tez zaopatrzone be-
da w zamkniecia celne i pod niemi przewozone.
Artykuty, oplacajace oplaty monopolowe, bedg mo-

Ce manifeste devra mentionner le nom du ba-
teau, le nom du capitaine, la nationalité, le tonnage
et le lieu de résidence du bateau, les noms et ad-
resses des destinataires des marchandises, la quantité
et I'espéce des marchandises ainsi que le mode de
leur emballage.

Quant aux colis, le manifeste doit mentionner
leur nombre ainsi que les marques et les numéros
qu’ils portent. On devra annexer au manifeste,
a l'usage des empleyés de la deuane du pays
de transit, une déclaration spéciale indiquant
la dispesition des cabines et des cachettes even-
tuelles (Déclaration des cachettes), et une déclara-
tion des previsions de bouche ou autres se trouvant
a bord et destinées a I'usage de I'équipage et des
convoyeurs, des matiéres nécessaires a l'entretien
du bateau, des effets de I'équipage ainsi que des
objets qui figurent sur l'inventaire du bateau. Les
poids des provisions qui se treuvent a bord pour-
ront n’étre indiqués qu’aproximativement.

Les déclarations devront étre rédigées sur les
formulaires officiels imprimés en allemand et en
polonais. Le imanifeste devra @&tre libellé en six
exemplaires, dent trois a remettre a 'office de douane
de sortie du pays expéditeur, et trois a l'office de
douane d'entrée du pays de transit. Ces déclara-
tions seront certifiées exactes et signées par le
capitaine.

L'office de douane de sortie du pays expédi-
teur vérifiera, d’aprés les feuilles de route, I'exacti-
tude des déclarations, et établira par un contrdle
général s'il y a concordance entre les déclarations
et la cargaison.

L'office de douane de sortie prendra les mesu-
res nécessaires pour contréler et recontrdler l'iden-
tité des marchandises sortantes et des marchandises
rentrantes, en mentionnant sur le manifeste le ré-
sultat du contréle, ainsi que les mesures prises en
vue de garantir cette identité; il remettra au capi-
taine une copie du manifeste avec ces mentions
sous enveloppe cachetée, laquelle enveloppe sera
remise par le capitaine a l'office de douane de
rentrée du pays expéditeur dans un délai fixe par
'office de douane de soriie.

4. Les scellés douaniers seront reconnus par
les parties intéressées et seront en général enlevés
par l'office de douane de rentrée du pays expédi-
teur aprés complet accomplissement du transit.

5. L’office de douane d’entrée du pays de
transit fixera le mode de garantie a appliquer a la
cargaison pour le transit, et expédiera les passagers,
I'équipage, leurs bagages, I'aprovisionnement du
bateau, etc.

6. Les provisions de bouche et autres qui se
trouvent sur le bateau et sont destinées a l'usage
de I'équipage pendant la traversée, les effets des
hommes de l'équipage et les objets qui figurent
sur l'inventaire du bateau, seront exempts de droits
de douane. La quantité de provisions necessaire
sera a évaluer dans chaque cas particulier d’apres
I'importance de I'’équipage, le nombre des passagers
et la durée de l2 navigation dans le pays de transit,
‘Toutes les quantités excédant les provisions néces-
saires pour le voyage devront étre soumises au ré-
gime douanier ou mises et transportées sous scellé
douanier.
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gly by¢ wwoione wylacznie w tlosciach, ktére po-
dréinl majg prawo zebieraé zé soba.

7. Kapitan obowigzany bedzie natychmiast
rozpoczaé podréz, nigdzie slg nie zatrzymywaé, chy-
ba, zeby byt zniewolony do tego na skutek burzy,
lub przeszkody nie do pokonenia. Obowigzany be-
;iz;ei nie przekracza¢ teérminu, cznaczonego w mani-
escie.

Statki obowiazane bedg posiadaé¢ podczas jazdy
sygnaly celne, 2 mianowicie w dzieri bandere, w no-
cy latarnie. Kraj tranzytowy wladny bedzie uregulo-
wac sprawg sygnalizacji celnej.

8. Urzednicy konwojujacy maja za jedyne
zadenie odnos$nié do tranzytu czuwenie nad wyko-
naniem przepiséw niniejszej Konwencji.

Otrzyméja onl od kapitana bezplatne pomiesz-
czenie na statku; otrzymdjg od szypra wikt, opat
i o$wietlenie niezbedne, nie bedg mogli jednakowoz
ani zada¢, ani przyjmowa¢, Zadnego wynagrodzénia,

Koszta konwoju, w ktérych zawarte by¢ maja
réwniez koszta podréizy konwojenta z powrotem, ob-
cigza¢ beda kapitana i obliczane beda wedlug prze-
pisow, ustanowionych i naleiycie ogtoszonych. Kosz-
ta te winny by¢ wplacone w wyjsciowym urzedzie
celnym kraju tranzytowym.

Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego be-
dzie mial prawo zaigda¢ dostarczenia przed przyby-
ciem na wody tranzytowe uzasadnionej stusznej za-
liczki na koszta konwoju; zaliczka ta odliczona zo-
stanie od kosztéw, ktére nalezy uiszczaé w wyjscio-
wym urzedzie celnym.

9. Kapitan obowiazany bedzie przywies$é ladu-
nek bez Zadnych zmian az do wyjsciowego urzedu
celnego oraz zachowa¢ nienaruszone zamkniecie cel-
ne, naiozone na tadunek.

Jeieli podczas drogi, na skutek burzy, lub in-
nych nieuniknionych okolicznosei, zachodzi koniecz-
nos¢ wprowadzenia pewnych zmian do tadunku
i zdjecia w tym celu zamkniecia, kapitan obowigza-
ny bedzie zwréci¢ sig uprzednio do najblizszego po-
sterunku celnego i wyczekaé¢ przybycia funkcjonar-
juszéw tego posterunku. -Jeieli w razie bezposred-
niego niebezpieczeristwa kapitan nie rozporzadza
niezbednym w tym celu czasem, obowigzany bedzie
zawiadomi¢ o fakcie najblizszg wladzge miejscowg
tak, aby wladza ta dokonala zdjecia zamkniecia
i stwierdzila zaszly wypadek.

Jezeli szyper w podobnym wypadku nie zaia-
dat udzialu urzednikéw celnych, lub tez wladz miej-
scowych, lub nie wyczekal ich przybycia, obowigza-
ny bedzie usprawiedliwi¢ fakt, Ze podjete przez nie-

o kroki byly niezbedne wobec bezposredniego nie-
Eezpleczeﬁstwa dla statku, lub dla ladunku. W wy-
padku podobnym obowiazany on bedzie, natychmiast
po zastosowaniu $rodkéw, niezbednych dla ocalenia
statku i tadunku, zawiadomié¢ o tem za pomocg s{-
gnaléw najblizszy gosterunek celny, a gdyby to byto
niemoiliwe — najblizsze wladze miejscowe, i zazg-
daé stwierdzenia zasztego wypadku.

10. Przy wyjeidzie z kraju tranzytowego szy-
per obowigzany bedzie zatrzymac sig przy ostatnim
posterunku celnym, aby umoiliwi¢ przeprowadze-
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Les articles soumis aux droits de monopole He
pourront étre introduits que dans les quantités qu’il
est perinis aux voyageurs d'@mporter avec eux,

7. Le cepitaing sera tenu de poursitivre immeé-
diatement sa route," de ne faire aucun arrét a moians
qu’il n'y soit forcé par suite d’intempéries ou d’un
obstacle insurmecntable, et de ne pas dépasser le
terme fixé dans le manifeste.

Lés bateaux devront porter, pendant |4 traveérs
sée, des signaux de douane, & savoir: le jour, up
drapeau; la nuit, une lanterne. Le pays de transit
se reserve de réglementer la signalisation douaniére.

8. Les fonctionnaires convoyeurs ont unique-
ment pour mission, en ce qui concerne le transit,
de veiller & I'exécution des dispositions contenues
dans la présente Convention.

Ils recevront du cepitaine le logement gratuit
dans le bateau; ils auront libre participation & la
table du batelier méme, et droit au feu et a la Ju-
miére nécessaires; mais ils ne pourront ni réclamer
ni accepter aucune indemnité.

Les frais du convoiement, dans lesquels les
frais du voyage de retour du convoyeur doivent
étre compris, seront a la charge du capitaine et
séront calculés d’apres le réglement prévu et dament
publié; ces frais seront payables a I'office de douane
de sortie du pays de transit.

L'office de douane d’entrée du pays de transit
ourra exiger du capitaine, avant son entrée dans
es eaux de transit, sur les frais du convoiement
une avance équitable; cette avance sera défalquée
sur les frais & payer a l'office de douane de sortie.

9. Le capitaine sera tenu de transporter la
cargaison, sans y apporter aucun changement, jusqu’a
I'office de douane de sortie, et de maintenir intacts
les scellés douaniers qui y ont été apposés.

Si en cours de route, par suite d’intempéries
ou d'autres circonstances inévitables, la necessité
s'impose d'apporter un changement a la cargaison
et de lever a cette fin le scellé, le capitaine sera
tenu de s’adresser au préalable au poste de douane
le plus rapproché, et d’attendre l'arrivée des agents
de ce poste. Si, a cause d'un danger imminent,
le capitaine ne dispose pas du temps nécessaire
a cet effet, il sera obligé d’'aviser l'autorité civile
la plus rapprochée, de maniére a ce que celle«ci
procéde a la levée du scellé et certifie l'incident
survenu.

Si le batelier a agi, dans un pareil cas, sans
réclamer ou sans attendre lintervention des fon-
ctionnaires de la douane ou des autorités locales,
il devra justifier que les mesures qu’il a prises ont
été indispensables vu le danger imminent pour le
selut du bateau ou de la cargaison. En pareil cas,
il sera tenu, immédiatement aprés ['application des
mesures neécessaires pour sauver le bateau et iz
cargaison, d’en prévenir par des signaux le posie
de douane le plus rapproché, ou si c’est impossibls,
les autorité locales les plus rapprochées, et de fairz
constater I'incident survenu.

10. A la sortie du pays de transit, le batalier
devra faire arrét au dernier poste douanier pour
permettre I'exécution du contrble de la cargaison

-
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nie kontroli tadunku i statku, oraz aby umozliwi¢
funkcjonarjuszom konwojujgcym wyjscie na lad.

by ulatwi¢ wolny wjazd statku z jego tadun-
kiem do kraju wysytajgcego, natozone zamkniscia cel-
ne powinny zosta¢ nienaruszone. Urzad wejsciowy
kraju wysylajacego stwierdzi, opierajgc sie na mani-
fescie, w drodze ogdlnej rewizji celnej, zdjawszy pie-
czgcie celne, Ze ladunek, ktéry wyszedl z kraju wys
sylajacego, jest ten sam, co tadunek powracajacy.

11. Tratwy traktowane bedg wedlug wyzej przy-
toczonych przepisow jednakie bedzie musialo byé
skladane zabezpieczenie uiszczenia wejsciowego cla.

Jezeli rozbicie tratwy na czescl bedzie konie-
czne, czesci tratwy winny plynaé lacznie tak, aby
wyszly z kraju tranzytowego w tym samym czasie
i aby tak samo powrdcily do kraju wysytajacego,
stosujac sie do manifestu.

12. O ile przejazd tranzytem przez rzeke No-
te¢, stanowigcg granice pomiedzy kontraktujgcemi
Paristwami, nie jest uregulowany przez niniejsza
Konwencje, sprawa uregulowana bedzie w drodze
ukladéw pomigdzy miejscowemi wladzami.

13. W razie, gdyby podczas drogi naruszone
zostaly ogolne przepisy celne, przepisy Konwencji
niniejszej, lub tei odnoszace sig do niej Przepisy
wykonawcze, stosowane bedg w zakresie karnym
prawa Kraju, w ktérym wykroczenie mialo miejsce.

Co do wykonania kar, prawomocnie orzeczo-
nych, wlasciciel statku odpowiada¢ begdzie za nié
osobiscie i swoim statkiem.

ROZDZIAL XI.

Rozporzadzenia koricowe.

Art. 113,

Przepisy wykonawcze, Rozdzial X, beda mogly
by€ zmienione za wspdlnem porozumieniem wiasci-
wych wiadz niemieckich i polskich.

Rzad Niemiecki, jak réwniez i Rzad Polski —
badz w imieniu wlasnem, badZ w imieniu Wolnego
Miasta Gdariska, bedg mialy prawo zazadania w kaz-
dej chwili rewizji Przepiséw wykonawczych.

Strona, ktéra postawi podobne Zadanie, obo-
wigzana bedzie zloiy¢ stronie drugiej swoéj projekt
w tym wzgledzie. Strona druga wypowle swéj punkt
widzenia, lub tez przedstawi kontrprojekt nie poz-
niej, niz w ciggu 2 miesiecy, poczem, jeieli zajdzie
tego potrzeba, rozpoczete zostang rokowania po-
miedzy wilasciwemi wiadzami.

Art. 114,

Niniejsza Konwencja zaratyfikowana zostanie
moiliwie na]siybciej i dokumenty ratyfikacyjne wy-
mienione bedgq w Paryzu. Konwencja stanie sig
Emwomocnq w dniu wymiany dokumentéw ratyfi-
acyjnych,

Z uwagi jednak na to, Ze przepisy Rozdzialéw
Il do VIII wymagaja pewnej pracy uprzedniej dla

et du bateau, et pour laisser débarquer les agents
convoyeurs,

Pour assurer la facilité de la libre entrée du
bateau avec sa cargaison dons le pays expéditeur
les scellés douaniers existants doivent rester intacts,

L’office de rentrée du pays expéditeur ctonsta-

tera, en se basant sur le manifeste, 'identite de la
cargaison de sortie et de la cargaison de rentrée,
par-un contrdle douanier général, aprés avoir levé
les scellés douaniers.
I 11. Les radeaux seront traités d’aprés les pre-
scriptions mentionnées ci-dessus; toutefois la ga-
rantie du payement des droits de douane d'entrée
devra étre fournie.

Si la décomposition d’'un radeau est nécessaire,
les parties du radeau devront poursuivre leur route
ensemble, afin de quitter le pays de transit en méme
temps et de rentrer ainsi dans le pays expediteur
en se conformant au manifeste.

12. En tant que le passage de transit_sur
la Netze-Note¢ formant frontiére entre les Etats
contractants .n’est pas réglé par la Convention, la
réglementation en reste réservée aux accords entre
les autorités locales.

13. En cas d'infraction, pendant la traversée,
aux réglements de douane généraux, ou aux pre-
scriptions de la présente Convention, ou de son Régle-
ment d’application, les lois du pays dans lequel
I'infraction a été commise, en vigueur en ce qui con-
cerne la peine & prononcer, seront applicables.

En matiére de peines rendues exécutolires,
le propriétaire du bateau sera responsable person-
nellement et par son bateau.

CHAPITRE XI.
Dispositions finales.

Art. 113,

Les Réglements d’application, chapitre X, pour-
ront étre modifiés d'un commun accord par les admi-
nistrations allemande et polonaise compétentes.

Le Gouvernement allemand, ainsi que le Gou-
vernement polonais — soit en son nom, soit au nom
de la Ville libre de Dantzig — auront le droit de de-
mander & tout moment la revision des Réglements
d’application.

La partie qui fera une pareille demande sera
tenue de présenter a l'autre partie son projet & ce
sujet. L'autre partie donnera son opinion ou pré-
sentera son conire projet au plus tard dans un délal
de deux mois, aprés quoi, s’il est nécessaire, les nego-
ciations entre les administrations compétentes seront
entamées.

Art. 114,

La présente Convention sera ratifiée le plus tét
possible, et les instruments de ratification seront
échangés & Paris. Elle entrera en vigueur le jour
de I'échange des instruments de ratification.

Toutefois, les dispositions des chapitres Il a VIII
exigeant certains travaux préalables assurant leur
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ich wykonania, delegaci Wysokich Stron kontraktu-
jacych porozumiejg sie, poczynajac od dnia wy-
" miany dokumentow ratyfikacyjnych, w celu ustale-
nia krokdéw, niezbednych do stopniowego i mozliwie
najszybszego wprowadzenia w wykonanie niniejszej
Konwencji. i :

Prace delegatéw prowadzone bedg w
sposob:

a) aby przepisy Rozdziatu Ill (Tranzyt wojskowy)
lacznie z odnosnemi przepisami Rozdziatu X
byly wprowadzone w wykonanie najpézniej
w terminie jednego miesigca, liczac od dnia
wymiany dokumentéw ratyfikacyjnych,

taki

b) aby przepisy Rozdzialu V (Zegluga) lacznie
z odnosnemi przepisami Rozdzialu X, oraz
aby przepisy Rozdzialu VI (Tranzyt samocho-
dami i motocyklami) wprowadzone byly
w wykonanie w terminie 3 miesiecy, liczac
od hdnizx wymiany dokumentdw ratyfikacyj-
nych.

Co sie tycr\.)v przepiséw Rozdzialu Il (Koleje)
oraz Rozdziatu IV (Poczta, Telegraf i Telefon) oraz
co sie tyczy przepiséw Rozdzialu X, odnoszacych sie
do rzeczonych dwu Rozdzialéw, to przepisy te wpro-
wadzone bedq w wykonanie najpdzniej przy pierw-
szem ustaleniu ogélnego rozkiadu jazdy kolei, na
jesieni lub na wiosne, ktére nastapi po uplywie 6
miesigcy po wymianie dokumentéw: ratyfikacyjnych.

Przepisy Rozdziatu VII lgcznie z odnoszacemi
sie do nich przepisami Rozdzialu X oraz przepisy
VIl wprowadzone beda w wykonanie w miare tego,
jak przepisy Rozdzialu Il do VI lgcznie z odnosza-
cemi sie do nich Przegisarni wykonawczemi w wy-
konanie wprowadzone beda. -

Spisano w Paryzu, dwudziestego pierwszego
kwietnia, tysigc dziewiecset dwudziestego pierwszego
roku, w jednym egzemplarzu, ktéry zostanie prze-
chowany w archiwach Rzgdu Rzeczypospolitej Fran-
cuskiej, z ktérego to egzemplarza wierzytelne od-
pisy doreczone zostang Niemcom i Polsce.

(L. S.)) Kazimierz OLSZOWSKI.
(L. S.) Gerhard von MUTIUS.

Uznalismy je i uznajemy za stuszne, oswiadcza-
my w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego
Miasta Gdariska, Ze niniejsza Konwencja jest przy-
jeta, ratyfikcwana i zatwierdzona, oraz przyrzekamy,
e bedzie sciéle dochowana.

W Warszawie, dnia 25 lutego roku tysiac dzie-
wiecset dwudziestego drugiego.

Naczelnik Paristwa:
Jozef Pilsudski

Minister Spraw Zagranicznych:
Skirmunt

exécution, les Délégués des Hautes Parties con-
tractantes se mettront en rapport des le jour de
'échange des instruments de ratification, pour arréter
les mesures de réalisation progressive et aussi rapide
que possible de la présente Convention.

Les travaux des conduits

de fagon a ce que:

a) les stipulations du chapitre Ill (Transit mili-
taire) y compris les stipulations respectives
du chapitre X soient mises en application
au plus tard dans le délai d’'un mois a partir
du jour de I'échange des instruments de rati-
fication; !

b) les stipulations du chapitre V (Navigation)
y compris les stipulations respectives du cha-
pitre X et du chapitre VI (Transit en auto-
mobiles et motocyclettes) soient mises
en application dans le délai de trois mois
a partir du jour de I’échange des instruments
de ratification. ’

Quant aux stipulations du chapitre Il (Chemins
de fer) et du chapitre IV (Postes, télégraphes et télé-
phones) y compris les stipulations du chapitre X
relatives aux deux chapitres précités, elles seront
mises en application au plus tard lors de la premiére
fixation de I'horaire général des chemins de fer,
en automne ou au printemps§qui suivra I'expiration
du délai de six mois aprés I'échange des instruments
de ratification.

Les stipulations du chapitre VIl y compris les
stipulations respectives du chapitre X et les stipula-
tions du chapitre VIII seront appliqués a mesure
que les dispositions des_chapitres Il a VI y compris
leurs Réglements d’applications seront mises en
exécution.

Fait & Paris, le vingt et un avril mil neuf cent
vingt et un, en un seul exemplaire qui restera
déposé dans les archives du Gouvernement de la
République francaise et dont les expéditions authen-
tiques seront remises a I'Rllemagne et a la Pologne.

Délégués seront

(L. S.) Casimir OLSZOWSKI
(L. S.) Gerhard von MUTIUS.

Nous les avons aEprouvé et approuvons, dé-
clarons au nom de la République Polonaise et de
la Ville libre de Dantzig la présente Convention
acceptée, ratifiée, confirmée et promettons, qu’elle
sera inviolablement observée.

En foi de quoi, Nous avons donné les pré-
sentes revétues du Sceau de la République Po-
lonaise.

A Varsovie le 25.1 I'an mil neuf cent vingt
deux.

J. Pilsudski
Par le Chef de I’Etat:

Ministre des Affaires Ertangéres:
kirmunt



