= -

064 | _ Dziennik Ustaw. Poz. 637, 638, 639 i 640. BRI, ..

'(Dz. U. R. P. Ne 26 poz. 213) zarzadza sig co na-
stepuje:

§ 1. Na obszar okregu administracyjnego wi-
leriskiego wprowadza sie, poczawszy od roku po-
datkowego 1924, stosowanie postanowlen art, art. 1176
(p 3), 1184, 1185 i 1186 ustawy lekarskiej (Zb. Pr.

. Ces. Ros. tom Xill wyd. 1905 r.).

§ 2. Wpykonanie niniejszego rozporzadzenia po-
wierza sie Ministrowi Rolnictwa i Dobr Panstwowych.

§ 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zZy-
cie z dniem ogloszenia.

Prezes Rady Ministréow
i Minister Skarbu: W. Grabski

Minister Rolnictwa i Dobr Panistwowych: Janicki

638.

Rozporzadzenie Rady Ministréow
| z dnia 9 lipca 1924 r.

o wprowadzeniu postanowien artykuléw: 1176
(p. 3), 1184, 1185 i 1186 ustawy lekarskiej (Zb.
Pr. b. Ces. Ros. tom XIII wyd. 1205 r.) na obszar
wojewédztw nowogrédzkiego, poleskiego, wo-
tyniskiego i czg$ci wojewddztwa bialostockiego.
- Na mocy art. 6 ustawy z dn. 4 lutego 1921 r.
O unormowaniu stanu prawno-politycznego na zie-
miach przyigczonych do obszaru Rzeczypospolitej na
podstawie umowy o preliminaryjnym peokoju i ro-
2ejmie, podpisanej w Rydze dnia 12 paZdziernika.
1920 r. (Dz. 4. R. P. 1921 r. Ne 16 poz. 93) zarzadza
sig co nastepuje:

§ 1. Na obszar wojewddztw: nowogrddzkiego,
poleskiego i wolyriskiego, powiatow: grodzieriskiego
iwalkowysklego oraz gmin: bialowieskiej, masiew-
skiej i suchopolskiej powiatu bielskiego wojewodztwa
biatostockiego wprowadza sie poczgwszy od roku po-
datkowego 1924, stosowanie postanowien art. art. 1176
(p. 3), 1184, 1185 i 1186 ustawy lekarskiej (Zbior
Praw b. Ces. Ros. tom XilI wyd. 1905 r.).

§ 2. Wykonanie niniejszego rozporzadzenia po-
wierza sie Ministrowi Rolnictwa i Débr Panistwowych.

§ 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow
__ i Minister Skarbu: W. Grabski

Minister Rolniciwa i Dobr Panstwowych: Janicki

639,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow
z dnia 16 lipca 1924 r.

0 rozszerzeniu granic gminy miejskiej Dobro-
mil w powiecie Dobromilskim.

Na mocy art. 1 i 2 ustawy z dnia 1 sierpnia
1923 roku w przedmiocie dokonywania zmian granic
gmin miejskich na obszarze b. Krélestwa Galicji i Lo-
domerji wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
(Dz. U. R. P. Ne 92 poz. 719) zarzadza sig co nastepuje:

§ 1. Do gminy miejskiej Dobromil wlacza sie
gming wiejska Huczko.

'§ 2. Wykonanie niniejszego rozporzadzenia po-
wierza sie Ministrowi Spraw Wewnetrznych.

§ 3. Rozporzadzenie niniejsze uzyskuje moc
obowiazujgcg z dniem 1 sierpnia 1924 roku.

Prezes Rady Ministréw
i Minister Skarbu: W. Grabski

Minister Spraw Wewnetrznych: Z. Hiibner
Minister Sprawiedliwosci: Wt Wyganowskt

640.

Rozporzadzenie Ministra Kolei
"z dnia 1 lipca 1924 r.

o zmianach i uzupeinieniach czesci 1 taryfy
ogolnej na przewdz towarow, zwiok i zwierzat.

Na mocy ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r.
o zakresie dzialania Ministra Kolei Zelaznych i o or-
ganizacji urzedow kolejewych (Dz. U. R. P. Ne 57
poz. 580) i w porozumieniu z Ministrami Skarbu oraz
Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa i Débr Paristwo-
wych zarzadza sie co nastgpuje:

§ 1. W czeici 1-ej taryfy ogdlnej na przewéz
towarow, zwlok i zwierzat ,Przepisy Przewozowe”.
(Dz. d. R. P. z 1921 Ne 65 poz. 414) wprowadza sie.
nastepujace zmiany i uzupelnienia:

W art. 54 ust. 2 dodaje sie postanowienie wy-
konawcze lil nastepujacej tresci:

»(Post. wyk.) lll. Przedmioty wspomniane w uste-
pie 2 B. winny by¢ w liscie przewozowym nietylko
okreslone nazwami podanemi w tym ustepie, lub—
o ile tam nie sg nazwane szczegbiowo — nazwami
przyjetemi w taryfie wzgladnie w handlu, ale nad-
to ogélnie oznaczone jako ,przedmioty wartoéciowe”,
wzglednie jako ,dziefa sztuki”.

W art. 55 ust. 1 uzupelnia sie zdaniem naste-
pujacem: A

»Minister Kolei moie jednak w drodze wyjatku
przy przewozach, badz stale i regularnie powtarzaja-
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cych sie, badz majacych s$cisle lokalne znaczenie,
zezwoli¢ na odstepstwo od powyiszego postano-
wienia”. 3

W art. 56 ust. 1. f). W postanowieniu wyko-
nawczem skre$la sie stowa ,i klasyfikacji towaréw
(czes¢ Il taryfy)” a w ich miejsce wstawia sig stowo
Jtaryfowej”,

W ustepie 10, zdanie drugie otrzymuje brzmie-
nie nastepujace: ,Kolej nie przyjmuje listéw przewo-
zowych poprawionych, podskrobanych i nadmiernie
zabrudzonych. Listy przewozowe =zawierajgce po-

. prawki, moze kolej przyjac, jezeli odnosng poprawke
nadawca potwierdzi swym podpisem”.

W art. 59 ust. 1 otrzymuje brzmienie naste-
pujace:

»Czy przesytke ma zatadowac kolej, czy na-
dawca, postanawia taryfa, o ile niniejsze przepisy
nie zawierajg juz pod tym wzgledem postanowien,
lub o ile nie zamieszczono w liscie przewozowym
powolania sie na osobng umowe, zawartg w tym
wzgledzie migdzy nadawca a kolejg”. W koricu tego
artykulu dodaje sie nowy ustep 3 o brzmieniu naste-
pujacem:

w3. Jezeli przesylka, majgaca by¢ przeladowana
zawiera towary, ktorych przetadowanie wymaga szcze-
gélnej troskliwosci lub fachowego doswiadczenia (np.
owoce zsypem, nicopakowane szkio i t. p.), kolej
ma prawo zwrdci¢ sie do nadawcy o zlecenia co do
tego przetadowania”.

W art. 63 ust. 5 w zdaniu drugiem, skresla
sie slowa: )

»W miare moinosci”’, a po slowach ,zamawia-
jaca wagony”’ dodaje sie zdanie: ,O dostarczeniu
wagonu w terminie innym niZ zostal ustalony przez
nadawce, powinien on by¢ o tem przez kolej powia-
domiony”. Ostatnie zdanie tego ustepu uzupeinia
sie nastepujgcemi stowami: ,oraz zloienia w ekspe-
dycji listu przewozowego”. ;

W postanow:emu wykonawczem I do tegoz
ustepu 5, po zdaniu pierwszem dodaje sie nowe

- zdanie:

»Przy wagonach specjalnych naleizy w zamo-
wieniu poda¢ jaka ladownos$¢ wagonu jest pozgdana”.
Dodaje sie do tegoz ustepu 5-go postanowienie wy-
konawcze lll o nastepujagcem brzmieniu:

»(Post. wyk.)* lll. Na pobrane zabezpieczenie,
kolej wydaje zamawiajgcemu wagon kwit depozyto-
wy. Zwrot zabezpieczenia nastepuje za okazaniem
podpisanego przez zamawiajgcego wagony kwitu de-
pozytowego, ktory kolej zatrzymuje. Kolej nie ma obo-
wigzku sprawdzaé¢ uprawnienia okaziciela do podjecia
zabezpieczenia oraz wiarygodnosci podpisu na kwi-
cie depozytowym®“.

W artykule 64 dodaje sie postanowienie wy-
konawcze o brzmieniu nastepujacem:

»(Post. wyk.). Towaréw tatwo ulegajgcych zepsu-
ciu, tudziez przedmiotéw wymienionych w paragra-
fie 54 ustep 2, nie przyjmuje sie do czasowego prze-
chowania”.

W art. 67 ust. 2 dodaje sie w koricu zdanie:

»HKolej wowczas- ma prawo obliczy¢ przewoine
odpowiednio do wskazan nadawcy”, Pozatem skresla

sig ustep 4, zas ustepy 5 i 6 ofrzymujg numeracjg
41ib5.

W art. 68 ust. 1 uzupelnia sig postanowieniem
wykonawczem o brzmieniu nastepujacem:

»(Post. wyk.) Sposéb .obliczania optat wymienio-
nych w ust. 1 podany w taryfie (czgs¢ I[—V)”".

W art. 70 ust. 3 w zdaniu pierwszem skresla
sie stlowo ,faktycznie”.

W art. 75 postanowienie wykonawcze uzupelnia
sie ustgpem nowyn! o brzmieniu nastepujgcem:
»w mysl p. d) 3-go dla nastepujacych szlakow:

1) Luniniec wlacznie — Mikaszewicze wigcznies

2) Luniniec — Baranowicze wylacznie,

3) Brzes¢ wytacznie — Chelm wylacznie,

4) Gredno wylacznie — Suwalki wiacznie,

5) Mosty wyiacznie — Grodno wylgcznie,

6) Molodeczno wylacz. — Olechnowicze wigcznie,

7) Krolewszczyzna wigcznie — Lyntupy wlacznie,
jak réwniei dla przejscia przez te szlaki, wzglednie
dla przejscia z tych szlakow inate szlaki — dla prze-
sylek pospiesznych oraz dla przesylek calowagono-
wych zwyczajnych — 2 doby, a dla przesylek zwy-
czajnych drobnych i pélwagonowych—3 doby”.

W art. 76 ust. 2 w zdaniu drugiem slowa:
»W punkcie 11-ym” zmienia sie na: ,w punkcie 10-ym”.

W art. 92 ust. 1 uzupelnia sie postanowieniem
wykonawczem o brzmieniu nastepujacem:

.(Post. wyk.). Oplata na ubezpieczenie dostawy
podana jest w Wykazie oplat dodatkowych (czes¢ Il
taryfy)"”.

W zalgcznikach do Przepiséw przewozowych
(Dz. U. R. P. 1920 Ne 16, poz. 82121922 r. Ne 113,
poz. 1028) wprowadza si¢ nastepujace zmiany i uzu-
pelnienia:

W zalgcznikach C. Ne 1 i C. Ne 2 formula-
rza listu przewozowego (Dz. U.R. P. z 1920 r. Ne 16
poz. 82) zamieszcza sie nad rubrykg: ,Podpis i do-
kiladny adres nadawcy” rubryke: ,Miejsce i data spo-
rzadzenia listu przewozowego”. Réwnoczesnie za-
miast rubryki ,Opiacono za przewdz zgoéry (litera-
mi)”’ przywraca sie dawne brzmienie a mianowicie
»,O8wiadczenie nadawcy co do _optat uiszczonych
zgory”.

W zataczniku G. (Dz. U.R.P. z 1922 r, Ne 113
poz. 1028) w § 5), w ust. 2 skresla sie zdanie' pierw-
sze natomiast dodaje siq nowy ustep 3 o brzmieniu
nastepujacem: ,3. Ladunek na wagonach otwartych
mozZe wystawac 'poza czolownice wagonéw tylko tak
daleko, aby migdzy wystajacym ladunkiem, a tar-
czami niescis$nietych zderzakow, pozostawala prze-
strzeri wolna, wynoszgca conajmniej 40 cm. przy wy-
sokosci od powierzchni szyn do 2 metréw, powyzej
za$ 2 metrow conajmniej 20 cm. Oprocz: tego dla
umozliwienia zakladania sprzegla naleiy zostawic
wolne miejsce nad hakiem, najmniej 20 cm. w gore
i najmniej 20 cm. w bok od jego srodka (patrz ry-
sunek 19). Jezeli ladunek wystaje poza czolownicg
wiecej niz na to pozwala przepis powyiszy, nalezy
doda¢ wagon ochronny”,
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Pod tytulem: ,2. Wyiej burt bocznych” wstawia
sie ,Par. 6.

W Par. 7. w ust., 1 w wierszu trzecim po slowie
»gwozdziami”’ dodaje sig stowa ,dlugosci conajmniej
75 mm”.

Po rozdziale D. doédaje sie nowy rozdzial E.
o brzmieniu nastepujacem:

»E. Przepisy o ladowaniu skrzynn z wiel-
kiemi taflami szklanemi na niekryte wagony
towarowe.

§ 16.

Skrzynie nalezy ladowa¢ wprost na podioge
wagonu.
§ 17I

W razie ladowania kilku skrzyri na jednym wa-
gonie nalezy je stawia¢ tuz kolo siebie bez zad-
nych odstepéw i polaczy¢ od strony czolowej za
pomocg poprzeczek lub krzyzakow w jedng calosc.
Skrzynki réznej dlugosci naleizy o ile mozliwe tak
ustawia¢, aby Sciany czolowe tej samej strony sta-
nowily jedna plaszczyzne. W takim razie, gdyby
skrzynie mialy, z powodu swej wysokosci przy zala-
dowaniu w pozycji stojacej przekroczyé skrajnie,
wolno je réwniez tadowac¢ na skosnych rusztowa-
niach (koziolkach do !adowama) jedno lub obustron-
nych.

§ 18,

~ Skrzynie nalezy ladowaé w sposéb chroniacy

Je od przewrdcenia sie, lub przesuniecia= w kierun-
ku scian czolowych czy bocznych wagonu. W tym
celu nalezy przybi¢ lub przysrubowa¢ do podiogi

wagonu wzdluz calego obwodu skrzyri kloce lub pod-
kiady o wysosci od 6 do 10 cm. Przy skrzyniach
o tak znacznej objetosci, Ze. samo umieszczenie klo-
cow, czy podkladéow przymocowanych do podlogi
od strony $cian czotowych wagonu nie byloby w sta-
nie zapobiec ich przesunigeciu sie, nalezy ponadto
pomiedzy kloce lub podkiady a sciany czolowe wa-
gonow wklinowac¢ ‘silne kawatki drzewa, o gtadkiej
spodniej powierzchni i przybi¢ lub przysrubowaé je
do podlogi wagonu. Gwozdzie lub $ruby musza by¢
odpowiednio grube i dlugie. Wzbronione jest uzy-
wanie gwozdzi umacniajgcych, ktéreby mogly uszko-
dzi¢ podloge wagonu. W razie uzycia skosnych rusz-
towan (koztéw), nalezy je réwniez umocni¢ dookota
za pomocya klocow.

§ 19.

W miare potrzeby, w kazdym razie przy wysokos-
ci conajmniej 2 m. nalezy zabezpiecza¢ skrzynie przed
obaleniem przez umieszczenie podpér bocznych po obu
stronach czolowych skrzyn. Podpory nalezy sporzadzac
z tupanych okraglakéw, o srednicy conajmniej 12 cm.
Korice ich winny byc¢ skosnie Sciete i wygtadzone, a po-
nadto przybite wzglednie przysrubQwane tak do skrzyn,
jak i do podlogi wagonu. Punkt oparcia tych podpor
winien znajdowaé sie conajmniej w */s wysokosci
skrzyn. Podpory te powinny tworzy¢ z podloga
wagonu kat nie wiekszy niz 70 stopni, za$ ze skrzy-
niami nie mniejszy niz 20 stopni. O ile podpory
te nie wspierajq sie o podioge tuz u scian bocznych
wagonu, nalezy je zabezpieczy¢ przed obsunieciem
sig, przez przybicie klocow lub podkiadéw grubosci
6 do 10 cm. (patrz nastepujace rysunki).
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§ 20.

W razie zaladowania skrzynn réznej dlugosci
i wysokodci, nalezy umeszcza¢ w $rodku skrzynie
najdtuzsze i najwyisze. O ile skrzynie s$rodkowe
sa znacznie diuisze niz skrzynie® zewnetrzne, na-
lezy czes¢ skrzyni srodkowej, wystajaca poza sztukKi
zewnetrzne umocni¢ osobnemi podporami. W ra-
zie gdy skrzynie ,Srodkowe przewyiszajg znacznie
skrzynie boczne, lub ich podpory nie siegaja do
2/s wysokosci skrzyn $rodkowych, naleiy je rowniez
podeprzeé tuz przy gérnych krawedziach skrzyr.

§ 21.

O ile skrzynki ze szklem nie wystajg ponad Sciany
wagonu wiecej jak o trzecig cze$é, mozna tadowac wa-
gony do pelna az do samych $cian. Wowczas jednak na-
lezy powigza¢ wszystkie skrzynki tak, aby stanowily jed-
ng calos¢. Jezeli wnetrze wagonu nie zostalo wypelnio-
ne, skutkiem czego pomiedzy skrzyniami a scianami
bocznemi wagonu znajduje sie wolna przestrzen, wow-
czas nalezy umocowac po obu stronach, pomiedzy skrzy-
niami a scianami bocznemi wagonu, po dwa pio-
nowo ustawione, silne kawalki drzewa, stuigce jako
klonice, celem zabezpieczenia ladugi przed przesu-
nieciemn sie.

§ 22.

Skrzynki wyisze niz 2 i 1/2 m. naleiy précz
umocnienia za pomocg podp6rki przygwozdzonych
klockéw drewnianych wzglednie poprzeczek, umo-
cowat¢ ponadto taricuchami lub linami. Dlatego
tez nalezy celem zapobiezenia obaleniu sie skrzymn,
postugiwac sie taricuchami lub linami umocowanemi
po stronie dlugosci wagonu, ktére nalezy potem
napig¢ i silnie przywigza¢ badz do pierscieni stuia-
cych do tego celu, umieszczonych w wagonie, badz
tez do osady zderzakow, badz wreszcie do osady
klonicy. Celem =zapobieienia uszkodzeniom lin
w miejscach zetkniecia sie liny z taduga, a w szcze-
golnosci na ostrych krawedziach, nalezy je skutecz-
nie zabezpieczy¢ stosownym materjalem, ktory jed-
nak musi by¢ stale polaczony ze skrzynia np. przez
obicie skrzyni silng plecionka stomiang lub innemi
miekkiemi podktadkami.

§ 23.

Przesytki przeznaczone dla réinych odbior-
cow lub poszczegélnych stacji nie moga przy za-
ladowaniu scisle do siebie przylega¢, ani tez nie
moga byé razem zwigzane. Przeciwnie kazda prze-
sytka musi by¢ ladowana oddzielnie i oddzielnie
umocowana i zabezpieczona w ten sposéb, aby przy
wytadowywaniu jednej przesylki nie byly zagrozone
inne przesylki zaladowane razem.

Rozdzialy dotychczasowe E i F oznaczyc iite-
rami: ,F” i ,G”, a §§ 16—20 zmienia sie odpowied-
nio na §§ 24—28",

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem 1 sierpnia 1924 r.
Minister Kolei: Tyszka
Minister Skarbu: W. Grabski
Minister Przemystu i Handlu: Jozef Kiedrori
~Minister Rolnictwa i Débr Paristwowych:  Janicki

641.

Rozporzadzenie Ministra Robét Publicznych
i Ministra Kolei

z dnia 2 lipca 1924 r.

w éprawie przepiséw o skrzyzowaniach drég
publicznych z kolejami Zelaznemi.

Na podstawie art. 7 i 26 ustawy z dnia 7 pai-
dziernika 1921 r. o przepisach porzadkowych na dro-
gach publicznych (Dz.U. R. P. Ne 89 poz. 656) zarzadza
sig co nastgpuje: ,

I. Przepisy ogdine.

8§ 1. Przepisy niniejsze dotycza skrzyZzowari drég
publicznych z kolejami zelaznemi uzytku publicznego.

i § 2. Skrzyzowania zbudowane przed wydaniem
niniejszych przepiséw i nie odpowiadajace ich wy-
maganiom winny by¢ do nich dostosowane staraniem
i koszfem Zarzadu kolejowego w kolejnosci ustalo-
nej przez Ministerstwo Kolei.

§ 3. W razie budowy nowej lub przebudowy
istniejacej kolei zelaznej wszelkie nowe skrzyzowania
albo zmiana istniejacych tudziez opracowanie odnos-
nych projektéw technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztem kolei.

W razie budowy nowej lub przebudowy istnie-
jacej drogi publicznej wzglednie odcinka, powstatych
z inicjatywy jej zarzadu, wszelkie nowe skrzyzowania
albo zamiana istniejgcych, tudziez opracowanie od-
nosnych projektow technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztem zarzagdu drogowego.

W razie przebudowy istniejacego skrzyzowania
opracowanie projektu i koszty przebudowy winny
obcigza¢ ten zarzgd kolei lub drogi, z ktérego ini-
cjatywy powstal projekt zmiany skrzyzowania.

§ 4 Projekty skrzyzowan winny by¢
uzgodnione pomiedzy odpowiedniemi Zarzgdami Ko-
lei Zelaznych i drég publicznych, a w braku uzgod-
nienia rozstrzyga Minister Kolei w porozumieniu
z Ministrem Robét Publicznych.

§ 5 Wykonanie robét zaréwno przy bu-
dowie nowych jak i przebudowie istniejgcych skrzy-
zowan stanowi obowigzek odnosnego Zarzgdu kole-
jowego, o ile nie nastapi odmienne porozumienie
z Zarzadem drogi publicznej; w kazdym razie roboty
w obrebie rogatek, w braku zas ich na przestrzeni
8,5 m. od szyn z kaidej strony torowiska, winny byc
‘wykonane przez Zarzad kolejowy.

§ 6. Nadzdér oraz utrzymanie w po-
rzadku i sprawnosci zaréwno czesci gruntu kole-
jowego zajetego przez droge publiczna, przecinajaca
kolej zelazna, jak samej drogi publicznej wraz z jej
skarpami, rowami i wszelkiemi urzadzeniami, z wy-
jatkiem urzadzen kolejowych, dotyczacych zabezpie-
czenia przejazdéw, winny by¢ wykonywane staraniem
i kosztem odnos$nego zarzgdu drogowego.

W wypadku skrzyZzowania drogi publicznej z ko-
lejg Zelazng w jednym poziomie, wylacza sig z pod



