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10109,

Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci
z dnia 22 grudnia 1927 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Skarbu

w sprawie zmiany rozporzgdzenia Ministra Spra-

wiedliwosci z dnia 31 marca 1923 r.,, wydanego

w porozumieniu z Ministrem Skarbu o optatach

za dorgczanie wezwan i zawiadomien na ob-
szarze b. zaboru rosyjskiego.

Na podstawie art. 20! przepiséw tymczasowych
o kosztach sadowych (Dz. Urz. Dep. Sprawiedl. Tymcz.
Rady Stanu K. P. z 1917 r. Ne 1, poz. 7), w brzmie-
niu zalgcznika do rozporzadzenia Ministra Sprawiedli-
wosci z dnia 18 marca®1924 r. w przedmiocie oglo-
szenia przepiséw tymczasowych o kosztach sadowych
(Dz. U. R. P. Ne 28, poz. 284), oraz art. 6 ustawy
z dnia 17 grudnia 1921 r., zmieniajacej przepisy tym-
czasowe o kosztach sgdowych (Dz. U. R. P. Ne 106,
poz. 770) zarzadza sig co nastepuje:

§ 1. § 5 rozporzadzenia Ministra Sprawiedli-
wosci z dnia 31 marca 1923 r. wydanego w poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu o optatach za dorecza-
nie wezwan i zawiadomien na obszarze b. zaboru
rosyjskiego (Dz. U. R. P. Ne 39, poz. 275) w brzmie-
niu nadanem mu przez rozporzadzenie Ministra Spra-
wiedliwosci .z dnia 22 lipca 1926 r. wydane w poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu (Dz. U. R. P. Ne 72,
poz. 419) otrzymuje brzmienie nastepujace:

»Wozni sadowi otrzymuja za kaide doreczenie
wezwania lub zawiadomienia dokonane na Zgdanie
strony 50°/s z sum uzyskanych z optat od wezwan.
Niezaleznie od tego woini otrzymujg odpowiednie
wynagrodzenie w wypadku, wskazanym w art. 3 de-
kretu z dnia 16 lutego 1918 r. (Dz. P. K. P. z 1918 r.
Ne 5, poz. 9)".

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogloszenia.

Minister Sprawiedliwoéci: A. Meysztowicz
Minister Skarbu: G. Czechowicz

1020.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 21 grudnia 1927 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Sprawie-
dliwosci, Skarbu, Przemysiu i Handlu oraz Rol-
nictwa o zmianie i uzupeinieniu postanowien,
obowigzujgcych w bezposrednich komunikac-
jach towarowych pomigdzy Polska a Czecho-
stowacja, RAustrjg, Wegrami, Wiochami, Szwaj-
carjg, Krolestwem Serbow, Chorwatow i Sto-
wencow oraz Rumunja.

Na mocy artykutu 4, punkt 8 i 9 ustawy z dnia
12 czerwca 1924 r. o zakresie dziatania Ministra Ko-
lei Zelaznych i o organizacji urzedow kolejowych
(Dz. d. R. P. Ne 57, poz. 580), oraz artykulu 2 roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24

wrze$nia 1926 r. w sprawie ustanowienia urzedu Mi-
nistra Komunikacji (Dz. U. R. P. Ne 97, poz. 567)
zarzadza sie co nastgpuje:

§ 1. Do rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 16 marca 1927 r. o wprowadzeniu bezposred-
nich komunikacyj towarowych pomiedzy Polskg a Cze-
chostowacjg, Rustria, Wegrami, Wiochami, Szwajcarja,
Krolestwem Serbow, Chorwatéw i Slowencow oraz
Rumunja (Dz. U. R. P. Ne 28, poz. 230}, uzupetnio-
nego rozporzgdzeniem Ministra Komunikacji z dnia
3 wrzesnia 1927 r. (Dz. U. R. P. Ne 79, poz. 692)
wprowadza sie zmiany i uzupetnienia nastepujace:

C. Postanowienia specjalne.
Punkt 7 otrzymuje brzmienie nastepujace:
»1. Do art. 13 K. M. (Zaliczenia).

Przesytki wolno obcigza¢ zaliczeniami wylgcznie
w walucie kraju nadania”.

E. Spis granicznych stacyj przejsciowych.
1) W ustepie k) (Wegiersko - rumuniskie stacje
graniczne), w koricu dodaje sig nowe stacje gra-
niczne:
»Batonya . . ’ i Pecica”.
2) Ustep m) otrzymuje brzmienie nastepujace:
»m) Jugostowiansko-austrjackie stacje graniczne:
jugostowiariskie austrjackie

Jesenice . 8 ] Rosenbach

St 1l : Spielfeld-Strass

Gornja Radgona Radkersburg
Bleiburg

Dravograd Meza (Unterdrauburg)”

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem 1 styczma 1928 r.
Minister Komunikacji: Romocki
Minister Sprawiedliwosci: A. Meysztowicz
Skarbu: G. Czechowicz
Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowski

Rolnictwa: K. Niezabytowski

Minister
Minister
Minister

1021.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 27 grudnia 1927 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Sprawiedli-
wosci, Skarbu, Przemystu i Handlu oraz Rolnic-
twa o wprowadzeniu bezposredniej komunikacji
towarowej migdzy stacjami kolei niemieckich
i kolei Sarry z jednej a stacjami kolei czesko-
stowackich z drugiej strony.

Na mocy artykutu 4 punkt 8 i 9 ustawy z dnia
12 czerwca 1924 1. o zakresie dzialania Ministra Kolei
Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. d.
R.P. Ne 57, poz.580) oraz artykulu 2 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia 1926,
w sprawie ustanowienia urzedu Ministra Komunikacji
(Dz. 4. R. P. Ne 97, poz. 567) zarzadza sig co naste-
puje:
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§ 1. 1) Koleje zelazne Rzeszy Niemieckiej, ob-
szaru Sarry, czeskostowackie, zwigzkowe austrjackie
i polskie koleje panstwowe, polozone w Polsce i na
obszarze W. M. Gdanska przyjmujg do przewozu to-
wary (wlaczajac w to zwloki i zwierzeta zywe) po-
miedzy stacjami:

kolei niemieckich i kolei Sarry z jednej

a stacjami kolei czeskestowackich z drugiej strony

w przejéciu bezposredniem,
tranzytermn przez linje kolei austrjackich,
tranzytem przez linje kolei polskich,

na zasadzie:

a) Konwencji Miedzynarodowej o przewozie to-

waréw kolejami zelaznemi z dnia 14 paZdzier- -

nika 1820 r. wraz z ujednostajnionemi posta-
nowianiami dodatkowemi,

b) czeskoslowackiej taryfy towarowej, cz. I, dziat R,
dla komunikacji pomiedzy stacjami kolei Rze-
szy, potoZenemi na terytorjum Czechostowacji,
a stacjami kolei czeskostowackich,

c) postanowien szczegdlnych taryfy niniejszej.

2) Wprowadzenie niniejszej komunikacji oraz

zmiany i uzupeinienia odnodnych postanowien ogta-
sza sie w my$l przepisow obowigzujgcych w tym wzgle-
dzie w poszczegdinych krajach, w odnos$nych dzien-
nikach oficjalnych.

§ 2. Postanowienia szczegdélne do Kon-
wencji Miedzynarodowej.

1. Do art. 3. Przedmioty wylgaczone z przewozu lub wa-
runkowo przyjmowane do przewozu,

(1) Przedmioty, wymienione w § 1 ustep 2 (2) po-
stanowien wykonawczych do K. M., przyjmuje sie do
przewozu na warunkach, wskazanych pod 1 — 4
ujednostajnionych postanowien dodatkowych do art. 3
K. M. z tem, ze odszkodowanie za zaginiecie lub
brak wagi przesylki nie mozie wynosi¢ wigcej, niz
25 frankow ztotych 1) za 1 kg.

(2) W odchyleniu od postanowieri Zalacznika 1,
p. XXXIV, do Konwencji Miedzynarodowej nieopako-
wang kore drzewng przewozi sie takie w wagonach
niekrytych bez przykrycia oponami.

2. Do art. 6. Tresc i format listu przewozowego.

(1) Nadawca winien wskaza¢ w liscie przewo-
zowym droge przewczu, podajac graniczng stacje
przejscia z panstwa do panistwa (zobacz § 4).

(2) W razie zadania zastosowania taryfy bez-
posredniej za pewien odcinek drogi przewozu, obo-
wigzuja co do wskazywania przej$¢ granicznych
odnosne postanowienia przepisanej taryfy (por. tak-
ie uwagi w § 4).

(3) Jezeli dla przesyltki pospiesznej zaigdano
szczegolnie przyspieszonego przewozu, winno to byc¢
zaznaczone w liscie przewozowym pospiesznym za-
pomoca, wzmianki ,przyspieszona przesylka pospiesz-
na” *). Zadanie, by przesylke przewieziono jako przy-
$pieszong tylko na pewnej czesci drogi przewozu,
jest niedopuszczalne.

li 1 frank zloly = :5-]1_5 dolara Stanéw Zjednoczonych

Rmeryki Pélnocnej.

*) O ile chodzi o linje polskie i czeskostowackle, na-
lezy pozatem przepisa¢ w liScie przewozowym, czy przewoz
ma sie odby¢ pociggiem osobowym, czy pospiesznym.

(4) Listy przewozowe nalezy wypelnia¢ alfabe-
tem tacinskim.

3. Do art. 11. Zasady obliczania przewoZnego.

(1) PrzewozZne i inne oplaty oblicza sig za dro-
ge przewozu na podstawie obowigzujacych taryf
(wewnetrznych, lokalnych lub zwiazkowych) (patrz
jednak punkt (2). Kolej zelazna jest jednak obowia-
zana do zastosowania taryfy zwiazkowej za pewien
odcinek drogi przewozu tylko wtedy, jezeli nadawca
zazadal wyrainie w liscie przewozowym jej zastoso-
wania i wskazal dokladnie odcinek, dla ktorego zgda
obliczenia przewoinego wedtug tej taryfy.

Do taryf bezposrednich nalezy takie bezpo-
srednia taryfa dla komunikacji pomiedzy Prusami
Wschedniemi a resztg N:emlec przez obszar, usta-
piony Polsce przez Niemcy, i przez obszar W. M.
Gdanska (w skroceniu: Taryfa wschodniopruska, por.
takze ust. 2 punkt (2).

(2) Jezeli przewdéz odbywa sie przez kilka od-
dzielnych odcinkéw kolei polskich i niemieckich,
a zadna taryfa .zwigzkowa nie ma zastosowania, prze-
wozne oblicza sie oddzielnie za kazdy odcinek polski
i za kazdy odcinek niemiecki.

(3) W komunikacji ze stacjami niemieckiemi,
polozonemi w Prusach Wschodnich, pobiera sie na
rzecz Polskich Kolei Paristwowych kolejowo-celng
oplate dodatkowg w wysokosci 0,50 mk od listu
przewozowego i przesyiki.

4. Do art. 12. Uiszczanie przewoZnego.

Czesciowe oplaty zgdéry dozwcolone sa tylko do
granicy (stacji granicznej) kraju wysytajacego albo
do dalej poiozonej granicy panstwa (stacji granicznej).
O ile zaiadano zastoscwania taryfy zwigzkowej,
czeéciowe oplaty zgéry dozwolone sg tylko do tej
stacji przejécia, od ktérej zaczyna sig lub koriczy
wskazany odcinek taryfy zwigzkowej.

5. Do art. 13. Zaliczenia.

Zaliczenia dozwolcne sg tylko w walucie kraju
nadania.
6. Do art. 14. Terminy dostawy.

Do regulaminowych terminéw dostawy dolicza
sie szczegolne dodatkowe terminy dostawy, obowia-
zujgce na kolejach, uczestniczagcych w przewozie.
Przy przewozie przyspieszonych przesylek pospiesz-

nych obowiazuja cdnosnie do trwania terminu do-

stawy postanowienia uczestniczacych kolei.
7. Do art. 38. Deklaracja o ubezpieczeniu dostawy.

(1) Surrq zedeklarowanego interesu w dostawie
nalezy poda¢ w walucie kraju wysylajgcego.

(2) Opiete za deklaracje interesu w dostawie
oblicza sie oddzielnie do i od granicznych stacyj
przejécia wedtug taryf uczestniczacych kolei.

(3) Dla obliczenia optaty dodatkowej przelicza
sie zadeklarowana kwote na te walute, wedlug ktoé-
rej oblicza sie przewozne za dalszg odprawe. Przy
przerachowaniu miarodajny jest kolejowy kurs prze-
rachoweania, obowigzujgcy w dniu obliczania.*)

#) Celem obliczenia oplaty za deklaracjg inferesu w do-
stawie stacje niemieckie i czeskoslowackie prze]iczaﬂa_ sume
zadeklarowanego Inleresu w dostawie, podang w markach lub
kor. cz. w stosunku 1 marka=8.00 kor. cz. (1 kor. cz.=12,5 fen.).
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§ 3. Postanowienia szczegdlne o wagonach
wiascicieli prywatnych.

(1) Wagony wtascicieli prywatnych sg to wagony,
wlaczone do taboru jednej z kolei i stanowigce wia-
snos¢ wstawiajgcego lub przezen odnajete do wylacz-
riego uzytku na czas diuzszy od osoby trzeciej lub
od kolei, a mianowicie:

a) wagony-kotly (cysterny, wagony-rezerwoary,
wagony z trwale umocowanemi beczkami,
zbiornikami, naczyniami oraz wagony-tanki);

b) inne wagony, specjalnie urzadzone do prze-
wozu scisle okreslonych towardw.

O wigczeniu takich wagonéw rozstrzyga zarzad
kolejowy, do ktérego taboru odnosny wagon ma by¢
przydzielony.

Do wagonéw wiascicieli prywatnych wolno la-
dowa¢ tylko takie towary, do ktérych przewozu zo-
staly przeznaczone.

(2) Préine wagony wiascicieli prywatnych musza
by¢ nadawane za miedzynarodowemi listami prze-
wozowemi. .

(3) Prawo rozporzadzania wagonami wlascicieli
prywatnych wobec kolei przysluguje wylgcznie oso-
bie, na ktérej wniosek wigczono dany wagon do
taboru kolejowego (zobacz jednak punkt (5).

Préinym wagonem prywatnym rozporzgdza wila-

sciciel zapomocg listu przewozowego, ktéry ma jako
nadawca podpisa¢ i przestac na stacjg, wykonywu-
jaca zlecenie.
' (4) Osoba frzecia, zamierzajaca nada¢ do prze-
wozu wagon prywatny w stanie préznym lub tadow-
nym, obowigzana jest ziozy¢ stacji nadawczej row-
noczesnie z listem przewozowym pisemne zaswiad-
czenie wiasciciela o zgodzie jego co do wykonania
przewozu, wskazanego w liscie przewozowym. Za-
Swiadczenie wiasciciela nie jest wymagane, jezeli
'odbiorca wagonu, wystanego przez wilasciciela w sta-
nie préznym do zaladowania, nadaje wagon na stacji
przeznaczenia w stanie ladownym.

Na czas trwania tego przewozu zawiesza sig
prawo wiasciciela do rozporzgdzania tym wagonem.

Nadawca jest uprawniony do dawania zlecen,
przewidzianych w art. 15 K. M,, o ile sg one dopu-
szczalne w ramach niniejszej taryfy.

(5) Odbiorca przesyiki, ktéra nadeszla w wago-
nie prywatnym, moie tylko wowczas rozporzadzaé
wagonem, jezeli zostaly speinione warunki, wymie-
nione w punkcie (4) ust. 1.

(6) W braku odmiennego zlecenia wlasciciela,
kolej jest uprawniona wagony prywatne, ktére na-
deszly z fadunkiem, po ich wyladowaniu zwrdcié¢ za
listem przewozowym na stacje macierzysta w imie-
niu i na koszt wiasciciela stosownie do postanowien
taryfowych kolei, uczestniczacych w przewozie,

Tak samo postepuje kolej w tych wypadkach,
kiedy prozny wagon prywatny, przybyly pod natadu-
nek, nie zostanie przez odbiorce w ciggu 8 dni po
nadejsciu nadany w stanie ladownym, i o ile przed
uplywem tego terminu nie nadejdzie odmienne zle-
cenie wlasciciela.

Nie dotyczy to jednak wagonoéw, stojgcych na
bocznicach prywatnych.

(7) Za szkodg, powstata wskutek przekroczenia
terminu dostawy, kolej odpowiada przy przesylkach
préznych wagonéw prywatnych wylacznie na zasa-

dzie postanowieni art. 40 punkt (1) i (2) oraz art.
41 K. M.

W razie przekroczenia terminu dostawy przy
zaladowanych wagonach prywatnych kolej nie odpo-
wiada za opodzniony zwrot wagonow.

(8) Za zaginiecie lub uszkodzenie wagonéw pry-
watnych albo za zaginigcie czesci skladowych wago-
néw odpowiada kolej tylko na zasadzie umowy
o wigczeniu wagonu do taboru, zawartej miedzy ko-
lejg a wlascicielem wagonu.

Terminy, przewidziane w art. 33 i 36 K. M., nie
maja zastosowania do wagondw prywatnych,.

Roszczenia o odszkodowanie moze zglaszacd tyl-
ko wlasciciel wagonu i to jedynie do stacji macie-
rzystej wagonu.

(9) Jakie towary wolno przewozi¢ w prywat-
nych wagonach-kotlach, rozstrzygaja postanowienia
kolei nadawczej.

Do przewozu w innych wagonach prywatnych
dopuszcza sie: '

dréb zywy,

jarzyny Swieze,

kietki stodowe, mokre,

kosci nieoczyszczone,

kwasy, dopuszczone do przewozu w wagonach-

kotlach,

maslo, margaryna, tluszcz roslinny i kokosowy

(masto kokosowe),

migso Swieze i Swiezo bite bydlo,

mleko,

owoce $wieze (takie owoce poludniowe),

pieczywo Swieze,

piwo, takie uiywane prézne beczki od piwa,

ryby oraz woda do przewozu ryb,

sery,

spirytus oraz okowita (wypalanka spirytusowa),
s zupetnie skazone, w butelkach,

wapno palone,

wino,

wody mineralne, takie sztuczne oraz solanki

do picia,

wyroby masarskie, takie wedzone.

(10) Obstugiwanie specjalnych urzadzeri wago-
néw prywatnych (przyrzadow do chlodzenia, zbiorni-
kéw wody, urzadzen maszynowych i t. p.) nalezy do
nadawcy lub odbiorcy.

(11) Deklaracja interesu w dostawie i obcigza-
nie zaliczeniami nadawcy jest przy przesytkach proi-
nych wagonéw prywatnych niedozwolone.

(12) Pré%ne wagony prywatne przewozi sig jako
przesyiki zwyczajne stosownie do przepiséw zastoso-
wac sig majacych taryf za optatg ulgowa, jezeli na-
dawca speini nastepujgce warunki:

a) wagony winny by¢ w rubryce listu przewozo-

wego ,nazwa towaru“ oznaczone jako ,proz-
ne” z wyjasnieniem celu przewozu w stanie

préznyin;
b) w tejze rubryce nadawca winien zamiesci¢
wzmianke ,wlaczone do taboru . . . . .

kolei, stacja macierzysta . . . . . . .7
) zadanie przewozu za oplata ulgowa winno
by¢ przez nadawce zamieszczone w liscie
przewozowym zapomocg wzmianki: ,do prze-

wozu za oplata znizona”.
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(13) Pozatem majg zastosowanie postanowienia

uczestniczacych kolei o obliczaniu oplat przewozo-

wych,

§ 4. Spis granicznych stacyj przejscia.

a) Niemiecko-czeskostowackie stacje graniczne:

niemieckie

Oderberg

Kuchelna

Troppau
Jéagerndorf
Ziegenhals
Heinersdorf (Oberschles.)
Mittelwalde
Mittelsteine
Halbstadt

Liebau (Schles.)
Polaun

Heinersdorf (Tafelfichte)
Seidenberg
Hermsdorf b. Friedland
Reichenberg
Warnsdorf
Ebersbach (Sa.)
Sebnitz (Sa.)
Tetschen
Bodenbach

Moldau

Reitzenhain
Weipert
Johanngeorgenstadt
Klingenthal
Franzensbad

Eger

Adorf (Vogtl.) ¥)
Asch *)

Furth i. Wald
Eisenstein
Haidmiihle

czeskostowackie

Bohumin
Chuchelna

Opava

Krnov

Hlucholazy

Hync¢ice v Hornim Slezsku
Mezilesi v Kladsku
Stfedni Sténava
Mezimésti

Libava

Polubny
Jindfichovice pod Smrkem
Seidenberg
Hefmanice u Frydlantu
Liberec

Varnsdorf
Ebersbach v Sasku
Sebnice

D&cin

Podmokly

Moldava v Cechach
Reitzenhain

Vejprty
Johanngeorgenstadt
Klingenthal
Frantiskovy Lazng
Cheb

Adorf i. V. #)

As*)

Brod nad Lesy
Zelezna Ruda
Heidmiihle

b) Niemiecko-sarrskie stacje graniczne:

sarrskie

Einéd (Saar)

Homburg (Saar)
Jégersburg

Namborn

Limbach (Kr. Saarlouis)
Saarhélzbach

niemieckie
Zweibriicken
Eichelscheid
Schénenberg-Kiibelberg
Turkismiihle
Biischfeld
Taben

L ]

c) Niemiecko-austrjackie stacje graniczne:

Passau
Simbach
Salzburg
Kufstein
Mittenwald

Lindau-Reutin **)
Lindau-Stadt ***)

*) Tylko dla tranzytu w komunikacji ze stacjami kolei’
lckalnej Adorf-Rossbach-Asch.
Tylko dla tranzytu przesylek zwyczajnych.

*x)

***) Tylko dla tranzytu przesylek po$piesznych.

d) Czeskostowacko-austrjackie stacje graniczne:

austrjackie

Summerau
Gmiind Stadt
Unterretzbach
Laa a. d. Thaya
Wildendiirnbach
Bernhardsthal
Marchegg

czeskostowackie

Horni Dvofisté
Ceské Velenice
datov

Hevlin nad Dyji
Novosedly-Drnholec
Breclav

Devinska Nova Ves

e) Niemiecko-polskie stacje graniczne:

niemieckie

Prostken .

Deutsch Eylau (Rakowi-
ce) *)

Deutsch Eylau (Jamiel-
nik) *)

Garnsee (Westpr.)

Marienburg (Westpr.) *)

Gross Boschpol *¥)

Firchau *)

Schneidemiihl (Zollbf.) *)

Kreuz *)

Neu Bentschen ¥)

Fraustadt *)

Wehrse *)

Korsenz *)

Freyhan*)

Costau ¥)

Cziasnau *¥)

Pluder *¥)

Brynnek *¥)

Beuthen (Oberschl.) Stadt-
wald *¥)

Beuthen (Oberschl.)
Hbf.*¥) ;

Borsigwerk *¥) *¥¥)

polskie

Grajewo
Rakowice *)

Jamielnik *)

Gardeja
Simonsdorf ¥)
Strzebielino ¥)
Mosnica *)

Kaczory *)

Drawski Mtyn *)
Zbgszyn *)
Lesocice *)

Rawicz (Wehrse) *)
Rawicz (Korsenz)*)
Zduny *)

Leka *)

Lublinisc *¥)
Pawonkow *¥)
Strzybnica *¥)
Rojca *¥)

Chorzéw *¥*)

Chebzie **) ***)

Hindenburg (Oberschl.) *¥) Ruda SI. **

Sosnitza (Makoszowy) *¥)
Sosnitza (Przyszowice) *¥)
Nensa **)

Makoszowy **)
Przyszowice *¥)
Sumina *¥)

Annaberg (Oberschles.) **) Olza *¥)

f) Czeskostowacko-polskie stacje graniczne:

Petrovice u Bohumina

Cesky Tésin
Zwardon
Sucha Hora

Orlov-Plaveé n. P.

Medzilaborce

Sianki
Lawoczne

*) W razie igdania zastosowania taryfy wschodnio-

pruskiej wskazanie tej stacji przejscia uwaza sie za niewazne.

**) W razie zadania zastosowania Gérnoslaskiej taryfy

sgsiedzkiej albo polskogérnoslzsko-niemieckiej taryfy zwiazko-
wej wskazanie tej stac)i przejécia uwaza sie za niewaine.

***) Tylko dla tranzytu przesylek zwyczajnych.
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§ 5. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem 1 stycznia 1928 r.

Minister Komunikacji: Romocki

Minister Skarbu: G. Czechowicz

Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowski
Minister Sprawiedliwosci: 4. Meysztowicz
Minister Rolnictwa: K. Niezabytowski

1022,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 27 grudnia 1927 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Sprawied-
liwosci, Skarbu, Przemystu i Handlu oraz Rol-
nictwa o zmianach rozporzgdzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 stycznia 1927 r. o wprowa-
dzeniu bezposredniej komunikacji towarowej
miedzy stacjami kolei polskich, czeskostowac-
kich i austrjackich z jednej, a stacjami kolei
bulgarskich z drugiej strony.

Na mocy artykutu 4, punkt 8 i 9 ustawy, z dnia
12 czerwca 1924 r. o zakresie dzialania Ministra Ko-
lei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych
(Dz. U. R. P. Ne 57, poz. 580) oraz artykulu 2 roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24
wrzesnia 1926 r. w sprawie ustanowienia urzedu
Ministra Komunikacji (Dz. U. R. P. Ne 97, poz. 567),
zarzadza sig co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Komunikacji
z dnia 26 stycznia 1927 r., wydanem w porozumie-
niu z Ministrami: Sprawiedliwosci, Skarbu, Przemystu
i Handlu oraz Rolnictwa i Débr Paristwowych o wpro-
wadzeniu bezposredniej komunikacji towarowej mie-
dzy stacjami kolei polskich, czeskoslowackich i au-
strjackich z jednej, a stacjami kolei bulgarskich z dru-
giej strony (Dz. U. R. P. Ne 7, poz. 55), zmienionem
rozporzadzeniami Ministra Komunikacji z dnia 12 kwie-
tnia 1927 r. (Dz. U. R. P. Ne 37, poz. 335) oraz z dnia
28 lipca 1927 r. (Dz. U. R. P. Ne 70, poz. 619), wpro-
wadza sie zmiany nastepujace:

1) w § 1-ym, dziat B, w punkcie 7 ,Do art. 13
K. M. (Zaliczenia)” ustep pierwszy otrzymuje brzmie-
nie nastepujgce:

»Laliczenia i zaliczki w gotowiznie na rzecz na-
dawcy dozwolone s tylko w walucie kraju wysyla-
jacego”.

2) w § lI-ym, dzial D, w punkcie c) Polsko-cze-
skostowackie stacje graniczne pod stacjq Medzila-
borce dodaje sie stacje ,Sianki”;

3) w tym samym dziale, w punkcie j) Austrjac-
ko-jugostowiariskie stacje graniczne skresla sig stacje
austrjackie ,Bleiburg i Lavamiind” oraz jugostowiarni-
skie: Prevalje i Dravograd-Meza; w miejsce jugosto-
wianskiej stacji ,Maribor gl. k.” wstawia sie ,St. Ilj”;
na korcu dodaje sie w posrodku szpalty stacje: ,Blei-
burg”, a pod nig ,Dravograd-Meza”;

4) w tym samym dziale, w punkcie 1) Wegier-
sko-rumuriskie stacje graniczne zamieszcza sie nowa
stacje wegierskq ,Batynya” i rumunska ,Pecica”.

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem 1 stycznia 1928 r.

Minister Komunikacji: Romocki

Minister Sprawiedliwosci: A. Meysztowicz -
Minister Skarbu: G. Czechowicz

Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowski
Minister Rolnictwa: K. Niezabytowski

1023.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 28 grudnia 1927 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Sprawie-
dliwosci, Skarbu, Przemystu i Handlu oraz Rol-
nictwa o wprowadzeniu bezposredniej kor.nuni-
kacji towarowej pomigdzy Polska, jako tez Bul-
garja, Jugostawja, Rumunja, Wegrami, RAustrja
oraz Czechostowacja z jednej strony a stacjami
kolei Orjentalnych w Turcji z drugiej strony.

Na mocy artykutlu 4 punkt 8 i 9 ustawy z dnia
12 czerwca 1924 r. o zakresie dzialania Ministra Kolei
Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U.
R. P. Ne 57, poz. 580) oraz artykutu 2 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia
1926 r. w sprawie ustanowienia urzedu Ministra Ko-
munikacji (Dz. U. R. P. Ne 97, poz. 567) zarzadza
sig co nastepuje:

§ 1.
A. Zakres dzialania,

Poniisze przepisy obowigzujg przy przewozie
towaréw (wlgczajac w to przewoz zwlok i zywych
zwierzat) pomiedzy stacjami kolei

a) polskich (wiaczajac stacje, polozone na ob-

szarze W. M. Gdanska),

b) butgarskich,

¢) jugostowianskich, "

d) rumunskich,

e) wegierskich,

f) austrjackich i
g) czeskostowackich
a stacjami

1) Stamboul

2) Andrinople i

3) Kirklar Ili, kolei orjentalnych z drugiej stro-
ny, wszystkiemi, wchedzgcemi w rachube drogami,
kolei uczestniczacych w przewozie.

z jednej strony,

B. Przepisy przewozowe.

Jako prawo umowne dla przewozu przesylek
w tych komunikacjach obowigzuje Konwencja Mie-
dzynarodowa o przewozie towaréw kolejami zelaz-
nemi z dnia 14 pazdziernika 1890 r. (Konwencja Ber-
neriska) wraz ze wszystkiemi zmianami i uzupetnieniami
oraz ujednostajnione postanowienia dodatkowe, o ile
ponizej nie przewidziano specjalnych postanowien.



