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przerwal kolowanie; znak dany biala tarcza oznacza,
Ze moga one w dalszym ciggu kolowad.

Znak biala tarcza, dany samolotowi, znajdujacemu
si¢ na linji startu, oznacza, Ze samolot moze startowad.

IV. Sygnalizacja kierunkéw wiatru.

§ 27. Kierunek wiatru na lotniskach powinien by¢

ozhaczony W mnastepujacy Sposob :

a) zapomoca rekawa lotniczego, lub strzaly o$wie-
tlonej w nocy, ummszczonych na stupach lub
na hangarach w miejscu wyraznie widzialnem
ze wszystkich stron lotniska; wysokos¢ takie-
o urzadzenia nie powinna by¢ mniejsz3 od 6 m.

ymiary r@kawa winny by¢é nastgp..uace dh.:-
gos¢ 2 m. promien 0,20 m., materja w pasy
e 1 czerwone naprzemian, szerokosci 0,50 m.;

b) zapomoca wylozonej na ziemi litery T (wy-

. miary podane na rysunku ponizej) koloru bia-
fego, na $niegu czarnego.

Trzon litery T winien by¢ zwrécony w kierun-
ku pod wiatr i wskazuje kierunek lgdowania ; na
lotnisku moze byé wyloZone tylko jedno T;

¢) na lotniskach nie posiadajacych urzadzen, wspom-
nianych w punktach a) i b), zapomoca dymu,
unoszacego sie nad rozpalonem w tym celu
ogniskiem ;

d) jezeli wiatru niema, litera T (i strzala, o ile znaj-
duje si¢ na danem lotnisku) powinna wskazy-
waé wyznaczony kierunek ladowania.

KIERUNEK
LADOWANIA

m.
M 1m |«

KIERUNEK
WIATRU

—»

7.5 m.

A
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Przepisy koficowe.

§ 28. Sygnaly Swietlne ze statkéw powietrznych
oraz z ziemi moga by¢ wykonywane i nadawane jedy-
nie przez osoby, upowaznione do tego, mianowicie :
na statkach powietrznych przez dowodcc statku lub
czlonka zalogi, przez niego upowaznionego, na lotni-
skach za§ uzytku publicznego, przez zawiadowcow
portéw, a we wszystkich innych wypadkach przez or-
gana stuziby bezpieczenistwa publicznego.

§ 29. Zawiadowcy portéw i organa stuzby bezpie-
czeristwa publicznego sa obowiazani skla la¢ Minister-
stwu Komunikacji droga stuzoowa raporty o wyktocze-
niach przeciw przepisom niniejszego rozporzadzenia.

§ 30. Przekroczenie przepisow mniniejszego rozpo-
rzadzenia podlega karom okreslonym w art. 72 rozpo-
rzaclzenia Prezydenta Rzeczypospelitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U, R. P. Nr. 31, poz.294).

§ 31. Rozporzadzenie hiniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogtoszenia.

Kiihn
Minister Spraw Wojskowych : J. Pifsudski

Minister Komunikacji :

Minister Spraw Wewnetrznych : Slawoj Skladkowski

Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowski

10.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Prze-

mystu i Handlu o przepisach bezpieczefistwa ru-
chu statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 8 ustep a) i art. 36 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r.
o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294) za-
rzadza si¢ co nastepuje:

Rozdziat L
Przepisy ogélne.

§ 1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia maja za-
stosowanie do statkow powietrznych, wpisanych do pol:
skiego rejestru panstwowego, oraz do obcych statkdw
powietrznych, korzystajacych z prawa przylotu do Pol-
ski i przelotu przez Polske na mocy umdéw tniedzynaro-
dowych lub pozwolenia Ministra Komunikacji badi
Ministra Spraw Wojskowych, wydanego w porozumie-
niu z Ministrem Spraw Zagranicznych.

§ 2. Jako ,,ruch statkéw powietrznych”, wedtug
niniejszego rozporzadzenia uwaza sie ich start, ladowa-
nie, kolowanie (rulowanie) oraz lot ponad lotniskami,
ladem 1 woda.

§ 3. Przed rozpoczeciem ruchu przez statek po-
wietrzny, zawiadowca portu lotniczego powinien upe-
whi¢ sig, czy balast, ladunek, bagai pasazeréw i inne
prZedmmty ruchome, znaldulace si¢ na statku, s3 nale-
Zycie umocowane i czy nie zagraza niebezpieczeiistwo
ich wypadniecia lub takie przesunigcie, ktoreby tamo-
waly swobode ruchéw zalogi statku w czasie lotu albo
bylo uciazliwem dla podréznych.

§ 4. Podrézni na statkach powietrznych powinni
podczas lotu:
a) przypasaé sie do siedzenia,
b) stosowaé si¢ do wskazéwek 1 polecei dowddcy
statku,
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§ 5. Podréinym nie wolno podczas lotu:

a) otwiera¢ drzwi kabiny statku;

b) wyrzucaé przedmiotéw przez okna;

c) przektadaé rzeczy i ladunkdw, rozmieszczonych
przez obstuge statku;

d) pali¢ wyrobdw tytoniowych z wyjatkiem wypad-
kéw, gdy palenie jest wyraZnie dozwolone.

§ 6. Nakazy 1 zakazy, wyszczegdlnione w § 4
i §5, powinny byé uwidocznione na tabliczkach, znaj-
dujacych si¢ wewnatrz statkéw powietrznych na miej-
scu widocznem.

§ 7. Zajmowanie miejsca na statku obok pilota jest
dozwolone wylacznie pracownikom przedsigbiorstwa ko-
munikacyjnego, do ktérego statek powietrzny naleZy,
urzednikom panstwowych wiadz lotniczych oraz oso-
bom, upowaznionym przez te wladze.

Rozdzial Il

Przepisy o kolowaniu (rulowaniu), starcie i la-
dowaniu.

§ 8. Na lotniskach uzZytku publicznego, stanowia-
cych Jednq caloié¢ z lotniskami wojskowemi, obowiz-
zuja przepisy startowe, wydane przez wojskowe wladze
lotnicze danego lotniska. Wszelkie inne lotniska podle-
gaja przepisom, zawartym w niniejszym rozdziale.

§ 9. Na kazdem lotnisku powinien by¢ wskazany
wyrazny kierunek wiatru sposobem, przewidzianym roz-
porzadzeniem o sygnalizacji.

§ 10. Na kazdem lotnisku wzdluz jego obwodu
i przy hangarach powinna by¢ wyznaczona strefa wolna
dla kolowania (rulowania) samolotéw. Czes$¢, zarezer-
wowana na odloty i ladowania powinna byé¢ mozliwie
najobszerniejsza.

Wyjatkowo lotniska moga byé podzielone na dwie
strefy : strefe ladowan i strefe odlotéw. Stojac twarza
ku wiatrowi, oznacza cig strefe prawa jako strefe lado-
wan, strefe za$ lewa jako strefe odlotow. Przy takim
podziale lotnisk winna by¢ umieszczona w $rodku lo-
tniska pelna pigcioramienna biala gwiazda, utworzona
w ksztatcie prawidlowego pigcioboku wpisanego w kolo
o Srediicy co najmniej 15 metrow.

§ 11. Statki powietrzne, rulujace na start, i ich
zaloga podlegaja zawiadowcy portu wzglednie osobie
przez niego w tym wzgledzie upowaznionej i ruszaja
zZ mﬁe]sca tylko na znak, dany przez wyZej wymienio-
nych.

§ 12. Samoloty powinny kolowaé (rulowaé) do
startu lub ze startu z szybko$cia, nie przewyzszajaca
umiarkowanego biegu czlowieka, przyczem pilot winien
szczegoblnie uwazaé, by nie spowodowal zderzenia sie
z innym statkiem. Kotujacy (rulujacy) samolot powi-
nien by¢ odprowadzony do linji startu przez mechani-
kéw startowych. Jezeli koluje (ruluje) kilka samolo-
téw, kolowanie (rulowanie) to powinno odbywaé sie
kolejno; wszelkie wyprzedzanie lub dopedzanie jest
wzbronione. Samolot, kotujacy po wyladowaniu, ma pierw-
szefistwo w stosunku do samolotu, kolujacego na start,
1 ten ostatni winien zawsze wstrzymac kolowanie (ru-
lowanie) i czekac¢ swej kolejnoéci. Na znak, dany przez
startera czerwona tarcza, wszystkie kofujace samoloty
powinny zatrzymac sig.

\

§ 13. Kazdy samolot, kotujacy (rulujacy) tak w gra-
mcach strefy startow, ,a'{ i ladowan, powinien to czy-
ni¢ w kicrunku, wyznaczonym do ladowania.

Lotniska, na ktérych dopuszczalne beda odstep-
stwa od powyZszej zasady, przy zachowaniu jednak pe-
wnych ograniczenl, majacych na celu zapewnienie bez-
pieczefistwa, beda podawane do wiadomos$ci publicznej.

§ 14. Samoloty startuja z linji startu kolejno, na
znak, dany przez startera biala tarcza, przyczem nie wol-
no samolot0w1 rozpoczaé startu tak dlugo, dopdki po-
przedzajacy go samolot nie odleci z iotmska

Prawo pierwszenstwa do startu maja samoloty ko-
munikacyjne. Jezeli ma startowaé kilka samolotéw tej
samej kategorji, prawo pierwszeristwa maja samoloty
szybsze, wedlug kolejnoSci zgdry ustalone;j.

§ 15. Kazdy samolot, zamierzajacy startowac
lub ladujacy, powinien tego dokonaé¢ w ten sposéb, aby
pozostawil po stronie lewej kazdy inny samolot, ktory
wyladowal przed nim, lub jest gotdéw do odlotu.

§ 16. W przypadku, przewidzianym w § 10 ustep 2,
ladujacy samolot powinien to czyni¢ w lewej stronie
strefy ladowan, pozostawiajac po swej lewej stronie kaz-
dy inny samolot; odlatujacy za$ statek powinien czy-
ni¢ to samo w strefie odlotow.

§ 17. Kazdy samolot, odlatujacy z lotniska uzZytku
publicznewo lub na niem ladujacy, powinien kie-
rowa¢ si¢ przeciw wiatrowi, o ile nie stoja na prze
szkodzie miejscowe warunki lotniska. W razie zupeine]
ciszy naleZy kierowad sig sygnalami, przewidzianemi
na ten wypadek rozporzadzeniem o sygnalizacji.

§ 18. Kazdy odlatujacy samolot powinien wstrzy-
ma¢ odlot, jeZeli zachodzi niebezpieczenstwo zderzenia
sie z innym statkiem powietrznym.

§ 19. Jesli do lotniska zbliZaja 51; jednoczesnie
dwa zamlerza]ace Iadowac samoloty, wéwczas samolot,
zna]du]acy sie wyzej, jest obowiazany manewrowac tak,
by si¢ nie zderzy! z samolotem, znajdujacym sie nizej,
przyczem nie powinny obydwa jednocze$nie przechodzi¢
do szybowania celem ladowania; pierwszefistwo ma sa-
molot, ktéry pierwszy to uczyni; jezeli jednak uczynia
to obydwa samoloty jednoczeénie, to samolot, znajdu-
jacy sie wyzej, obowigzany jest kontynuowac lot.

§ 20. Przechodzac do szybowania celem wyladowa-
nia, kazdy pilot statku ladujacego obowiazany jest uwazad,
czy ladowanie nie jest zakazane odpowiedniemi zna-
kami, przewidzianemi w przepisach o sygnalizacji, czy
strefa ladowania jest wolna lub czy nie zachodzi jaka in-
na przeszkoda,

§ 21. Kazdy samolot powinien natychmiast po wy-
ladowaniu wykotowaé ze strefy ladowania do strefy wol-
nej, poczem mechanicy startowi odprowadzaja go bez-
zwlocznie na miejsce, wyznaczone przez zawiadowce
portu.

§ 22. Statek powietrzny ladujacy ma pierwszesi-
stwo przed innemi statkami powietrznemi i droga je-
go ladowania na lotnisku musi byé zawsze wolna.

§ 23. Podczas odlotu s3 zakazane wszelkie ewolu-
cje o charakterze akrobatycznym, gorki i ostre zwroty
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(wiraze). Samoloty moga startowaé tylko w linji pro-
stej, przyczem nie wolno im wykonywac zwrotow (wi-
razy) wcze$niej niz po oddaleniu si¢ na 500 m., od naj-
blizszego punktu obwodu lotniska, oraz po osiagnie-
ciu co najmniej wysoko$ci 200 m. Szybowanie do I3-
dowania powinno odbywa¢ sie po linji prostej. Szybo-
wanie w spirali dozwolone jest tylko do wysokosci 500 m.
Z chwila zblizenia si¢ na te odleglo$¢ od ziemi szybo-
wanie musi byé dokonane w linji prostej. Wzbronione
jest ladowanie w bezposredniem sasiedztwie zabudo-
wari na lotnisku lub tez przed niemi.

§ 24. Balonom na uwiezi, szybowcom lub sterow-
com nie wolno bez specjalnego zezwolenia zawiadow-
cy portu lub organéw stuiby bezpieczenistwa publicz-
nego, unosié si¢ w poblizu lotniska z wyjatkiem wypad-
ku, przewidzianego w § 25 niniejszego rozporzydzenia.

§ 25. Podczas odlotu sterowcow z lotniska oraz
przy ich ladowaniu wszelki ruch samolotéw ladujacych
1 startujacych powinien byé wstrzymany zapomoca sy-
gnaléw, przewidzianych w rozporzadzeniu o sygnali-
zacji tak diugo, dopokn sterowiec nie odleci catkowicie
z lotniska lub teZ nie zostanie odciagniety po wylado-
waniu do swoleao hangaru. Okres czasu odciagania
sterowca powinien trwa¢ najwyzej dwadzieScia minut.

Rozdziat IIL
Przepisy o locie nad lotniskami i ladem.

§ 26. Samolot odlatujacy z lotniska Iub majacy
ladowa¢ i wskutek tego zmuszony do dokonania zwro-
tu (wirazu) nad lotniskiem, powinien z wyjatkiem wy-
padkéw, wynikajacych z uszkodzenia platowca, lub sil-
nika — wykona¢ zwrot ten w kierunku na lewo. Zwro-
ty i okraZenie w kierunku na prawo moga by¢ doko-
nywane na wysokoSci powyzej 1000 m.

§ 27. W obrebie lotnisk uzytku publicznego za-
brania si¢ samolotom dokonywa¢ ¢wiczeri akrobatycz-
nych w odlegtosci mniejszej niZ 4000 m. od najbliZsze-
go punktu obwodu takich lotnisk, o ile samolot znaj-
duje sie na wysokoéci mniejszej niz 2.000 m.

§ 28. Samoloty w locie nad lotniskiem powinny
zachowywac jeden wspdlny kierunek ; nadlatujgcy z dro-
gi samolot, zanim przystapi do ladowania, powinien pod-
daé sig temu kierunkowi 1 zajaé wiasciwe miejsce w ogol-
nem kraZeniu samolotéw nad lotniskiem.

§ 29. Samoloty i sterowce powinny zawsze uste-
powac z drogi balonom, bedacym na uwiezi lub wolnym.

Sterowiec, pozbawiony moznos$ci dowolnego kie-
rowania si¢, uwaza si¢ za balon wolny.

§ 30. Celem zapobiezenia zderzeniu dwdch stat-
kéw, statek posiadajacy silnik, spostrzeglszy, Ze lecac
dalej w dotychczasowym kierunku, przelatywalby kolo
drugiego statku w odleglosci mniejszej niZ 200 m. od
niego, obowmzany jest zgodnie z niniejszemi przepisami
tak manewrowad, aby przez zmiang kierunku pozio-
mego i pochylenia drogi znalazl si¢ na odleglosci co
najmniej 200 m,

_ § 31. Statki powietrzne, postugujace si¢ w locie
silnikami, lecac naprzeciwko siebie, powinny usunac
si¢ kazdy ku swej prawej stronie.

§ 32. Gdy statki powietrzne, postugujace si¢ w locie
sﬂnlkaml, leca w kierunkach przecinajacych si¢ pod ka-
tem, woéwczas statek powietrzny, ktéry widzi drugi
statek po swej prawej strome, powinien mu ustapic
z drogi, tamten za$ winien lecie¢ prosto.

§ 33. Statek powietrzny, lecacy wsld za innym,
powinien przy wymijaniu go skreci¢ ze swej drogi w kie-
runku na prawo bez opuszczania si¢ ku dolowi,

§ 34. TJedli statek powietrzny, napotykajac drugi
statek, znajduje sie w stosunku do niego w takiem po-
lozeniu, i% kierunek lotu pierwszego tworzy z kierun-
kiem lotu drugiego statku kat wiekszy niz 110° t. j. Ze
lecac w nocy nie mdgiby dojrzeé¢ Zadnego ze $wiatet
bocznych tego drugiego statku, woéwczas powinien byé
uwazany za statek, ktéry ma wyprzedzié ten drugi sta-
tek. Zadna pdZniejsza zmiana kierunku lotéw obu stat-
kéw powietrznych nie bedzie mogla upowazni¢ do trak-
towania pierwszego statku jako zamierzajacego skrzy-
Zowac sig z drugim pod katem, stosownie do postano-
wienn § 32, lub zwolnié go zo bowiazku trzymania si¢
w obowiazujacej odlegloici od zbliZajacego sie statku,
dopoki go w zupelnosci nie wyprzedzi.

Poniewaz statek powietrzny, wyprzedzajacy drugi
statek w wyZej wymienionych okoliczno$ciach, nie zawsze
mozZe wiedzie¢ z pewnoscia, czy jego droga wypadnie
przed, czy za tym drugim statkiem, powinien on w razie
watpliwoSci uwaza si¢ za bedacy w poloZeniu statku,
ktory sam wymija drugi i usunac si¢ z drogi, po ktdrej
leci 6w drugi statek (p. rys.).
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§ 35. Gdy stosownie do niniejszych przepiséw
statek pow;etrzr'y ustepuje z drogi drugiemu, ten ostatni
powinien trzymac si¢ pierwotnego kierunku i zachowad
pierwotng szybko$¢. Gdy jednakie wskutek jakiejkol-
wiek przyczyny obydwa statki znajda si¢ tak blisko jeden
od drugiego, iz przez manewrowanie tylko jednego statku
zderzenia nie bedzie mozZna umknac, wowczas statek
drugi powinien podja¢ réwniez inicjatywe, manewrujac

N

w Sposéb najskuteczniejszy dla unikniecia zderzenia.

§ 36. Kaidy statek powietrzny, obowiazany sto-
sownie do niniejszych przepiséw, ustapi¢ z drogi dru-
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giemu statkowi, powinien unikaé przeciecia mu drogi
Z przoduy,

§ 37. Kazidy statek powietrzny,” znajdujacy sie
w_chmurze, mgle, oparach lub innych warunkach zlej
widzialnosci, powinien manewrowaé szczegdlnie ostroz-
nie, zwracajac baczng na wszystko uwage. Kazdy statek
powietrzny, lecac pod chmurami, powinien, o ile to
mozliwe i nie jest polaczone z niebezpieczenstwem,
zachowa¢ taky odleglo$¢ od chmur, by jednoczesnie
mial jaknajszersze pole widzenia i sam mogt by¢ dobrze
widziany.

Rozdzial IV,

Przepisy lotu penad woda i poruszania sie samo-
lotéw wodnych na wodzie.

§ 38. Kaidy statek powietrzny, poruszajacy sig
na wodzie zapomocy wlasnego silnika, powinien sto-
sowaé sig de przepisdw i regulammow morskich, zapo-
biegajacych zderzeniom na morzu, naréwni ze statkami
wodnemi ; powinien on nadto posiadac znaki i sygnaly
przewidziane w rozporzadzeniu o sygnalizacji lotniczej.

Z powyiszego wynika, ze z wyjatkiem wypadkow
przewidzianych w razporzadzeniu o sygnalizacji statkaw
powietrznych na wedzie (morzu), nie wolno mu uzywaé
sygnatéw dZwickowych wyszczegdlnionych w regula-
minie morskim.

§ 39. Kaidy statek powietrzny, lecacy ponad
wed], powinien trzymaé si¢ w odleglosci nie mniejszej
niz 200 m. od kaidego plynacego statku wodnego, wy-
sokasé loty statku powietrznego nie powinna by¢ wow-
czas mniejsza od 200 m.

§ 40. - W razie skrzyZowania drogi statku powietrz-
nego ze statkiem wodnym, jezeli statek powietrzny leci
na wysokosci wiekszej niz 200 m., przeciecie drogi statku
wodnego moze nastapi¢ przed nim, jednak w odlegiosci
nie mniejszej niz 300 m.; gdy statek powietrzny w wy-
padkach wyjatkowych, przewidzianych w § 49 niniej-
szego rozporzadzenia, leci na wysokosci mniejsze] niz
200 m., przecigcie drogi statku wodnego moZe nastapié
tylko za nim w odleglosci co najmniej 200 m.

§ 41. Zabrania sie statkom powietrznym doko-
nywa¢ wszelkich wirazy i ewolucyj akrobatycznych po-
nad statkami wodnemi w promieniu 1 km. kolo tych
statkow.

§ 42. Samoloty wodne, poruszajac si¢ na wodzie,
powinny stosowaé si¢ do nastepujacych postanowier :
a) Winny one ustepowaé z drogi statkom wodnym.
JeZeli samolot wodny z jakiegokolwiek powodu
zostal unieruchomiony znajdujac si¢ na wodzie

1 nie jest w stanie manewrowac, powinien w ra-
zie niebezpieczenistwa zderzenia ze statkiem
wodnym, dawaé sygnaly dZwickowe, przewidzia-
ne w rozporzadzeniu o sygnalizacji lotniczej na
wypadek znajdowania sig¢ w niebe"pieczenatwie.
b) Statki wodne moga by¢ wymijane przez samo-
loty wodne tylko z prawej strony, przyczem
adleglos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 50 m.,
szybkosé zaé poruszania sig¢ samolotu wodnego

musi by¢ tak umiarkowana, by nie przedsta-
wiala Zadnego niebezpieczenstwa dla statku
wodnego.

Mijanie z lewej strony moze nastapi¢ wtedy
tylko, gdy wyniostos¢ brzegu prawego lub inne
powazne przyczyny stoja na przeszkodzie wymi-
nigcia prawidlowego.

c) Jezeli droga statku wodnego krzyZuje si¢ z droga
samolotu wodnegoe pod katem prostym lub
w przybliZzeniu prostym, samolot powinien prze-
cia¢ droge za statkiem wodnym,

§ 43. Samolot wodny moZe startowal i lgdowaé
tylko wowcezas, gdy przestrzen do startu lub ladowania
potrzebna jest zupeinie wolna od statkéw wodnych,
tak diugo, 2 v samolot wodny zd: “yl oderwaé sie i wzniesé
bez Jaklchkolmck p:aeszked W Zadnym wypadku start
i ladowanie samoloti wodnego nie moga odbywac¢ sig
w tym samym kierunku w ktérym porusza sig¢ statek
wodny.

W czasie startu lub lgdowania samolotu wodnego
statkom wodnym nie welno przecinaé drogt lub posu-
wac sig w kierunku, w kidrym porusza si¢ samolot
wodny.

§ 44. W nocy start i ladowanie samolotéw wod-
nych moga by¢ wykonywane tvlko w portach wodnych,
$cile oznaczonych odpowiedniemi sygnalami.

§ 45. W czasie mgly nad woda, nie pozwa]a]acej

widzie¢ dalej niz 200 m., wszelkie ladowania i starty s3

zakazane, z wyjatkiem koniecznosci spowodowanych
sila wyzsza.

§ 46. Porty lotnicze wodne powinny by¢ ozna-
czone specjalnemi plywakami. Wejscie statkéw wod-
nych do takich portow bez specjaluego zezwolenia jest
zakazane,

Rozdziat V.

Przepisy lotu wzdluz urzedowo wyznaczonych
szlakow powietrznych oraz ponad oznaczonemi
odcinkami granic.

§ 47. W celu zmniejszenia niehezpieczenstwa zde-
rzenia sie podczas lotu na urzgdowo wyznaczonych szla-
kach powietrznych statki powietrzne obowigzane s3
$cisle przestrzega¢ nastepujgcych przepisdw :

a) Statek powietrzny, lecacy wzdluz urzedowo wy-

znaczonego szlaku 1 jego punktow orjentacyjnych
t.j. ponad rzekami, kanalami, wybrzezami, ko-
le)arm zelaznemi, drogami i t. p., powinien trzy-
mac sie w odlegloam co najmniej 300m. w kie-
runku na prawo od tega szlaku i jego punktdw
orjentacyjnych.

b) Statek powietrzny, zmuszony z jakiegokolwiek
powodu orjentowac si¢ wedlug kompasu i wsku-
tek tego lecie¢ wzdluz 1dealne1 prostej, laczacej
dwie miejscowoéci, powinien to czyni¢, trzy-
majac si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 500 m.
w kierunku na prawo od tej prostej.

c) Statek powietrzny, przelatujacy wyzej wymie-
nione szlaki, powinien wykona¢ ta jaknajszyb-
ciej pod katem prostym 1 mozliwie na najwigk-
szej wysokos$ci,
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§ 48. Kazdy statzk powietrzny powinien wykony-
waé lot SciSle wedlug urzedowo wyznaczonego szlaku
powietrznego, podanego do publicznej wiadomosci w ga-
zecie urzedowej (Monitor Polski) i w Dzienniku Urze-
dowym Ministerst a Komunikacji.

W razie braku znakéw przyziemnych wzdiuz urze-
dowo wyznaczonego szlaku powietrznego nalezy orjen-
towaé sie w locie wedlug nazw miejscowosci.

Szeroko$¢ bram wlotowych granicznych danego
szlaku powietrznego wyznacza si¢ na 2 km. t. j. 1 km.
w prawo i 1 km. w lewo od przelatywanego punktu
granicznego, ktdra to przestrzen stanowi odcinek gra-
niczny.

Kazdy statek powietrzny obowiazany jest, przela-
tujac odcinek grahiczny, czyni¢ to w wysokosci nie wigk-
szej niz 500 m., aby umozliwi¢ w ten sposéb organom
kontroli granicznej odezytanie znakdéw przynaleznosci
pafistwowej, rejestracji oraz typu statku.

Rozdziatl VI.
Przepisy kosficowe.

§ 49. Niestosowanie niniejszych przepiséw jest
dozwolone jedynie tylko w takich wypadkach, gdyby
wykonanie tych przepiséw grozilo bezposredniem nie-
bezpieczefistwem.

§ 50. Zawiadowcy portdw i organa stuzby bez-
pieczefistwa publicznego sa obowijzani sklada¢ Mini-
sterstwu Komunikacji droga stuzbowa raporty o wy-
kroczeniach przeciw przepisom niniejszego rozporz3-
dzenia.

§ 51. Przekroczenie przepiséw niniejszego rozpo-
rzadzenia podlega karom okreslonym w art. 72 rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz.
294),

§ 52. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogloszenia.

Minister Komunikacji: Kiihn

Minister *Spraw Wojskowych: J. Pifsudski -

Minister Spraw Wewnetrznych : Stawoj Skladkowski
Minister Przemyslu i Handlu: E. Kwiatkowski

11.

Oswiadczenie rzadowe
z dnia 7 grudnia 1928 roku

w sprawie ratyfikacji przez Rzady Chili, Czecho-
stowacji, Estonji, Finlandji, Francji, Hiszpanji,
Indyj, W. Ks. Luksemburskiego i Wioch miedzyna-
~ rodowej konwencji o odpoczynku tygodniowym
w zakladach przemyslowych, przyjetej jako pro-
jekt dnia 17 listopada 1921 r. w Genewie na
Ogo6lnej Konferencji Miedzynarodowej Organiza-
cji Pracy Ligi Narodéw.

Podaje si¢ niniejszem do wiadomoSci, zgodnie z ko-
munikatami Sekretarjatu Ligi Narodéw z 6 wrzeénia

1925 r., 10 wrze$nia 1923 ¢, 28 grudnia 1923 r.,
6 czerwca 1923 r., 22 wrze$nia 1926 r., 3 lipca 1924 r.,
7 czerwca 1923 r., 4 maja 1928 r. oraz 16 wrzesnia
1924 r., ze ratyfikacja miedzynarodowej konwencji o od-
poczynku tygodniowym w zakladach przemystowych,
przyjetej jako pro;ekt dnia 17 listopada 1921 roku
w Genewie na Ogodlnej Konferencji andzynarodowe;
Organizacji Pracy %.1g1 Narodéw (Dz. U .z, 1925
Nr. 54, poz. 384),

dokonana przez:
Chili s 45 ¢ o

zarejestrowana zostala
w dniu:
15 wrze$nia 1925 r.

Czechostowacje¢ + o « « o 31 sierpnia 1923 r,
Estoni@ s &fe b 4w o & 29 listopada 1923 1
Finlandje + &+ « « 4« &+ « 19 czerwca 1923 r.
FranCJQ * e e b s v e @ 5] Wrzeénia 1926 Y
Hiszpanje + + o 4+ 4+ « » 20 czerwca 1924 r,
Indje . « . « ¢« ¢« « 4+ ¢ 11 maja 1923 r.
W. Ks. Luksemburskle + 16 kwietnia 1928 r.

Wiochy . . . . . . .. 8 wrzeSnia 1924 r,
Minister Spraw Zagranicznych: August Zaleski

12.
Oswiadczenie rzadowe
z dnia 7 grudnia 1928 roku

w sprawie ratyfikacji przez Rzady Belgji, Czecho-
stowacji, Finlandji, Holandji, Indyj, Wielkiej Bry-
tanji, Wielkiego Ksiestwa Luksemburskiego i Zwiaz-
ku Poludniowo-Afrykanskiego konwencji o trak-
towaniu pracownikéw obcych naréwni z krajo-
wymi w zakresie odszkodowania za nieszczeSliwe
wypadki przy pracy, przyjetej jako projekt na VII
Sesji Ogdlnej Konferencji Migdzynarodowej Or-
ganizacji Pracy Ligi Narodéw dnia 5 czerwca 1925
roku w Genewie.

Podaje si¢ niniejszem do wiadomosei, zgodnie z ko-
munikatami Sekretarjatu Ligi Narodéw z dni: 28 paz-
dziernika 1927 r., 19 lutego 1927 r., 13 paZdziernika
1927 r., 27 wrze$nia 1927 r., 28 grudnia 1927 t., 4 maja
1928 r., 20 paZdziernika 1926 r. 1 z 28 wrze$nia
1926 r.; Ze ratyfikacja konwencji o traktowaniu praco-
wnikéw obcych naréwni z krajowymi w zakresie odszko-
dowania za nieszczgsliwe wypadki przy pracy, przyjetej
jako projekt na VII Sesji Ogdlnej Konferencji Miedzy-
narodowe;j Organizacji Pracy Ligi Narodéw w Gene-
wie dnia 5 czerwca 1925 roku (Dz. U, R. P. z 1928 r.
Nr. 63, poz. 576),

zarejestrowana zostala
w dniu:
28 maja 1927 r.

dokonana przez :

Belgie . . . . .

Czechostowacj¢ « + + o+ » 8 lutego 1927 r,
Finlandje . . . + . . . 13 paidziernika<1927r,
Holandje . . . « + « + 27 wrzeSnia 1927 r.
Indje Brytyjskie . . . . 28 grudnia 1927 r.
W. Ks.r{uksemburskle + 4 maja 1928 r..
W. Brytanje . . . . . . 20 paZzdziernika1926+t.
Zwiazek Potudniowo-Afry- -

kafiski . . . . .. 8 wrzesnia 1926 r.

Minister Spraw Zagranicznych : August Zaleski






