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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA

o linjach ladunkowych, podpisana w Londynie dnia 5 lipca 1930 r. wraz z protokélem koficowym,
zalgcznikami I, II, 1II, 1V, oraz aktem koficowym miedzynarodowej konierencji o linjach ladunkowych
z 1930 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 17 marca 1933 r. — Dz U. R. P, Nr. 25, poz. 205).

Przeklad.
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem wie-
dzieé nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia pigtego lipca tysiac dziewieéset trzydzie-
stego roku podpisana zostala w Londynie konwencja
miedzynarodowa o linjach tadunkowych wraz z pro-
tokétem koricowym, zalacznikami I, II, III, IV, oraz
aktem koficowym miedzynarodowej konferencii
o linjach ladunkowych z 1930 r., o nastepujacem
brzmieniu dostownem:

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,
NOUS, IGNACY MOSCICKI,
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

a tous ceux qui ces présentes Lettres verroat,
Salut:

Une Convention Internationale sur les lignes
de charge ayant été signée a Londres le cing juillet
mil neuf cent trente, avec un Protocole final, les
Annexes I, II, III, IV et un Acte final de la Confé-
rence Internationale sur les lignes de charge, tenue
en 1930, Convention, Protocole final, Annexes [, 1I,
IlI, IV et Acte final, dont la teneur suit:
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MIEDZYNARODOWA KONWEN-
CJA O LINJACH LADUNKO-
WYCH.

WSTEP.

Rzady Niemiec, Australijskiego
Zwiazku Panstw, Be'gji, Kanady,
Chili, Kuby, Danji, Wolneso M‘a-
sta Gdanska, Hiszpanji, Wolnegdo
Panstwa Irlandji, Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki, Finland;i, Fran-
cji, Zjednoczonego Krélertwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pél-
nocnej, Grecji, Indyj, Islandii,
Wtoch, Japoniji, Lotwy, Meksy-
ku, Norwedii, Nowej Zelandji Pa-
ragwaju, Holand;i, Peru, Polski,
Portugalji, Szwecji i Zwiazku So-
cjalistycznych Republik Rad, pra-
gnac .ustalié¢ droga wspdlnego po-
rozumienia jednakowe zarady
i prawidla dla zabezpieczenia Zy-
cia ludzkiego i mienia na morzu
‘w tem co detyczy granic zanu-
rzenia, do ktérych moda by¢ zala-
dowane statki uprawiajace po-
dréze miedzynarodowe, postano~
wily zawrzeé w tym celu konwen-
cie i wyznaczyly swoich pelno-
mocnikéw:

Rzad Niemiecki:

P. Gustav KOENIGS, M'nisterial-
d'r'gent w Reichsverkehrs-
ministerium, Geheimer Regie-
rundgsrat. Berlin,

P, Arthur WERNER. Ministerial-
rat w Reichsverkehrsministe-
Il'i.urn. Geheimer Justizrat, Ber-
in,

P. Profesor Walter LAAS, Dyrek-

* tor Towarzystwa Klasyfika-
cyjnedo ,Germanischer Lloyd",
Berlin,

P. Karl STURM, Dyrektor zarza-
dz=iacy See - Berufsgenossen~
schaft, Hamburg.

“Rzad Australiiskiego Zwiazku
Panstw:

P. Kanitan Henry Priaulx CAY-
LEY, Royal Australian Navy,
Morski Attaché Austra'iskie-
go Zwiazku Panstw w Londy-
nie.

P. Vincent Cyril DUFFY, Austra-
lia House. :

Rzad Belgijski:

P. Raoul F. GRIMARD. imZynier
morski, radca techniczny w
Centralnym Zarzadzie Mary-
marki,

CONVENTION INTERNATIONA-
LE SUR LES LIGNES DE
CHARGE.

PREAMBULE.

Les Gouvernements d'Alle-
magne, du Commonwealth d'Aus-
tralie, de Belgique, du Canada,
du Chili, de Cuba, de Danemark,
de la Ville Libre de Dantzig,
d'Espagne, de I'ntat Libre d'Irlan-
de, des Etats-Unis d Amérique, de
Finlande, de la France, du Roy-
aume-Uni de Grande-Bretagne et
d Irlande du Nord, de Gréce, de
I'Inde, d'Islande, d'Italie, du Ja-
pon, de Lettonie, du Mexique, de
Norvége, de la Nouvelle-Zélande,
du Paraguay, des Pays-Bas, du
Pérou, de Pologne, de Portugal, de
Suéde, et de I'Union des Républi-
ques Soviétistes Socialistes; étant
désireux d'établir dun commun
accord des principes et des régle-
ments a l'effet de sauvedarder la
vie humaine et la propriété en mer
en ce qui concerne les limites d'im-
mersion auxquelles il sera licite de
charger les navires affectés a des
voyages internationaux, ont décidé
de conclure une Convention & cet
effet et ont nommé pour leurs
plénipotentiaires:

Le Gouvernement d'Allemagne:

M. Gustav KOENIGS, Ministerial-
dirigent au Reichsverkehrsmini-
sterium, Geheimer Regierungs-
rat, Berlin.

M. Arthur WERNER, Ministerial-
rat au Reichsverkehrsministe-
i‘ium. Geheimer Justizrat, Ber-
in.

M. le Professeur Walter LAAS, Di-
recteur de la Société de Classi-
fication ,,Germanischer Lloyd”,
Berlin.

M. Karl STURM, Directeur gérant
de la See-Berulsgenossenschalt,
Hambourg.

Le Gouvernement du Common-
wealth d Australie:

M. le Capitaine de vaisseau Henry
Priaulx CAYLEY, Royal Au-
stralian Navy, Attaché naval
du Commonwealth d'Australie
a4 Londres.

M. Vincent Cyril DUFFY, Austra-
lia House.

Le Gouvernement de Belgique:
M. Raoul F. GRIMARD, Ing:nieur
naval, Conseiller technique a
I'Administration Cenlrale de la
Marine,

TICNAT. LOAD LINE
CONVENTION.

INTERN

PREAMBLE.

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Auslralia,
Belgium, Canada, Chile, Cuba,
Denmark, the Free City of Dan-
zig, Spain, the Irish Free State,
the United States of America, Fin-
land, France, the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland, Greece, India, Iceland,
Italy, Japan, Latvia, Mexico, Nor=~
way, New Zealand, Paraguay, the
Netherlands, Peru, Poland, Portu-
gal, Sweden, and the Union of
Socialist Soviet Republics; desi-
ring to promote safety of life and
property at sea by establishing in
common agreement uniform prin-
ciples and rules with regard to
the limits to which ships on inter-
national voyages may be loaded,
have resolved to conclude a Con-
vention for that purpose and have
appointed as their Plenipoten-
tiaries:

The Government of Germany:
Mr. Gustav KOENIGS, Mini-
sterialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer
Regierungsrat, Berlin.

Mr. Arthur WERNER, Mini-
sterialrat in the Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer

Justizrat, Berlin.

Professor Walter LAAS, Director
of the ,,Germanischer Lloyd"
Classification Society, Berlin.

Mr. Karl STURM, Verwaltungs-
director of the Sce-Berulsge-
nossenschaft, Hamburg,

The Government of the Common-
wealth of Australia:
Captain Henry Priaulx CAYLEY,
Royal Australian Navy, Com-
monwealth Naval Representa-

tive in London.

Mr. Vincent Cyril DUFFY, Au-
stralia House.

The Government of Belgium:
Mr. Raoul F. GRIMARD, Naval

Engineer, Technical Adviser to

the Central Naval Department.
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Rzad Kanadyjski:

P, Alexander JOHNSTON, Vice-
Minister Marynarki Handlo-
wej,

Rzad Chilijski:

P. Kapitan Oscar BUNSTER. Kon-
struktor Okretowy, Czlonek
Ch7ijskiej Morskiej Komisji w
Londynie.

Rzad Kubanski:
P. Guillermo PATTERSON, Posel
Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny w Londynie.

Rzad Dunski:

P. Emil KROGH, Szef Biura w
M'nisterstwie Zeglugi i Rybo-
lowstwa,

P. Aage H. LARSEN, Inzynier
Morski i Gléwny Inzynier w
Min’sterstwie Zeglugi i Rybo-
towstwa.

P. J. A. KORBING, Dyrektor To-
warzystwa Zeglugowego ,.Det
Forenede Dampskibsselskab”,

~ Kopenhaga,

P. Kapitan H. P, HAGFLBERG,
Przewodniczacy Zwiazku Dus-
skich Kapitanéw Marynarki
Handlowe;j.

P. Erik JACOBSEN, Kierownik
Syndykatu.

Rzad Wo!nego Miasta Gdanska:

P. A'fons POXKLFWSKT-KO7TEF £,
Radca Handlowy Ambasady
Polskiej w Londynie,

P. Waldemar SIEG, Radca Han-
dlowy.
Rzad Hiszoariski:
P. Octaviano MARTINEZ - BAR-
CA, Inzynier Marynarki,

Rzad Wolnego Panstwa Irlandji:

P. J. W. DULANTY, Delegat dla
handlu Wolnedc Panstwa Ir-
landji w Wielki¢j Brytanji.

'P. T. J. HEGARTY, Inspektor
Okretowy w Departamencie
Transportu i Marynarki. Mini-

sterstwo Przemyslu i Handlu. -

Rzad Stanéw Zijednoczonych
Ameryki:
P. Herbert B. WALKER. Prezes
Zwigzku Amerykadskich Ar-
matoréw Okretowych,

Le Gouvernement du Canada:

M. Alexander JOHNSTON, Sous-
Ministre de la Marine Mar-
chande. '

Le Gouvernement du Chili:

M. le Capitaine de corvette Oscar
BUNSTER, Constructeur naval,
Membre de la Commission na-
vale du Chili a Londres.

Le Gouvernement de Cuba:
M. Guillermo PATTERSON, En-

voyé exlraordinaire et Ministre

plénipotentiaire 4 Londres.

Le Gouvernement de Danemark:

M. Emil KROGH, Chef de Bureau
au Ministére de la Navigation
et de la Péche.

M. Aage H. LARSEN, Ingénieur-
constructeur au Ministére de la
Navigalion et de la Péche.

M. J. A. KORBING, Directeur de
la compagnie d'armement ..det
Forenede Dampskibsselskab”,
Copenhague.

M. le Capitaine H. P. HAGEL-
BERG, Présidenl de I'Associa-
tion danoise des Capitaines de
la Marine Marchande.

M. Erik JACUBSEN, Gérant de
Syndicat.

Le Gouvernement de la Ville
Libre de Dantzig:

M. Alphonse POKLEWSKI - KO-
ZIELL, Conseiller commercial
a I'Ambassade polonaise a Lon-
dres.

M. Waldemar SIEG, Conseiller
commercial.

Le Gouvernement d'Espagne:

M. Octaviano MARTINEZ - BAR-
CA, Ingénieur de la Marine.

Le Gouvernemert de I'Etat Libre
d'Irlande:

M. J. W. DULANTY, Commissai-
re pour le commerce de l'Etat
Libre d'lrlande en Grande-Bre-
tagne.

M T J. HEGARTY, Expert de
navire au Département du
Transport et de la Marine, Ii-
nistére de I|'lIndustrie et du
Commerce.

Le

Gouvernement des Etats-Unis
d Amérique:

M. Herbert B. WALKER, Prési-

dent de 1'Association améri-

caine des Armateurs de Navi-

res a vapeur,

The Government of Canada:.

Mr. Alexander JOHNSTON, De-
puty Minister of Marine.

The Government of Chile:

Lieut.-Commander Constructor
Oscar BUNSTER, Member of
the Chilian Naval Commission
in London.

The Government of Cuba:

Mr. Guillermo PATTERSON, Cu-
ban Minister in London.

The Government of Denmark:g

Mr. Emil KROGH, Assistant Se-
cretary in the Ministry of Ship-
ping and Fisheries.

Mr. Aage H. LARSEN, Naval At-
chitect and Engmeer in Chief
to the Ministry of Shipping and

Fisheries.
Mr. J. A. KORBING, Dlrector of
the ,Forenede Dampskibs-

selskab”, Copenhagen.
Captain H. P. HAGELBERG,

Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr. Erik JACOBSEN, Trade

Union Manager.

The Government of the Free City
of Danzig:

Mr. Alphonse POKLEWSKI-KO-
ZIELL, Commercial Counsel-
lor, Polish Legation, London.

Mr. Waldemar SIEG, Commercial

Counsellor.

The Government of Spain:

Mr. Octaviano MARTINEZ-BAR-
CA, Engineer, Spanish Navy.

The Government of the Irish Free
State:

Mr. J. W. DULANTY, Commis-

sioner for Trade for the Irish
Free State in Great Britain.

Mr. T. J. HEGARTY, Ship Sur-
veyor, Transport and Marine
Branch, Department of Industry
and Commerce.

The Government of the United
States of America:

Mr. Herbert B. WALKER, Presi-
dent of the American Steam-
ship Owners' Association.
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. David ARNOTT, Naczelny In-
spektor American Bureau of
Shipping.

. Laurens PRIOR, Bureau of Na-
vigation, Departament Handlu.

, Howard C. TOWLE, National
Council of American Shipbuil-
ders.

, Samuel D. Mc. COMB, Marine
Office of America.

. Kapitan Albert F. PILLSBURY,
Pil'sbury and Curtis, San Fran-
cisco,

. Robert F, HAND, Vice-Prezes

~ Standard Shipping Company,

~ New-York.

. James KENNEDY, Dyrektor
Zarzadzajacy, Marine Depart-
ment, Guli Refining Company,
New-York,

. H W. WARLEY, Vice-Prezes
Ore Steamship Corporation,
New-York.

. Kontr-Admiral w stanie spo-
czynku, John G. TAWRESEY,
C. C., United States Navy,
United States Shipping Board.

Rzad Finlandzki:

. A, H. SAASTAMOINEN, Poset
Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny w Londynie,

Kapitan Birder BRANDT,
Zwiazek firiskich kapitanéw,

Rzad Francuski:

. André Maurice HAARBLEI-
CHER, Nacze!ny InZynier Mor-
ski, Dyrektor des Services de
la Flotte de Commerce et du
Mitériel Naval w Minister-
stwie Marynarki Handlowej.

. René Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Zastepca Dyrekto-
ra des Services du Travail
Maritime et dela Comptabilité
w  Ministerstwie Marynarki
Handlowe;.

. Jean Henri Théophile MARIE,

Gtéwny Inzynier Morski, p. o.

przy Dyrektorze des Services
de la Flotte de Commerce. et

du Matériel Naval w Minister-
stwie Marynarki Handlowej.

. A. H. A de BERLHE, Admini-
strator-Delegat Bureau Vé-
ritas,

M. David ARNOTT, American Bu-
reau of Shipping.

Laurens PRIOR, Bureau de la
Navigation, Service du Com-
merce.

M. Howard C. TOWLE, Conseil
national des Armateurs améri-
cains.

M. Samuel D. McCOMB, Marme
Office of America.

M. le Capitaine Albert F. PILLS-

BURY, de l!a maison Pillsbury
et Curtis, San Francisco.

M. Robert F, HAND, Vice-Prési-
dent Standard Shipping Compa-
ny, New-York.

M. James KENNEDY, Directeur
gérant, Section de la Naviga-
tion, Gulf Refining Company,
New York.

M. H. W. WARLEY, Vice-Prési-
dent Ore Steamship Corpora-
tion, New-York.

M. le Contre-Amiral en retraite
John G. TAWRESEY, C. C,,
de la Marine des Etats-Unis,
United States Shipping Board.

Le Gouvernement der Finlande:

M. A. H. SAASTAMOINEN, En-
voyé extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire 4 Londres.

M. le Capitaine de frégate Birger
BRANDT, Association finlan-
daise des capitaines de navire.

Le Gouvernement de la France:

M. André Maurice HAARBLEI-
CHER, Ingénieur en Chef de
1é¢re Classe du Génie Maritime,
Directeur des Services de la
Flotte de Commerce et du Ma-
tériel Naval au Ministére de
la Marine Marchande.

M. René Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Directeur - adjoint
des Services du Travail Mari-
time et de la Comptabilité au
Ministére de la Marine Mar-
chande.

M. Jean Henri Théophile MARIE,
Ingénieur principal du Génie
Maritime, Adjoint au Directeur
des Services
Commerce et du Matériel Na-

val au Ministére de la Marine
.Marchande.

M. A. H. A. de BERLHE, Adrm-
nistrateur - Délégué du Bureau
Veéritas.

de la Flotte de

Mr. David ARNOTT, Chief Sur-
veyor, American Bureau of
Shipping.

Mr. Laurens PRIOR, Bureau of
Navigation, Department of
Commerce.

Mr. Howard C. TOWLE, National
Council of American Shipbuil-
ders.

Mr. Samuel D. McCOMB, Marine
Office of America.

Captain Albert F. PILLSBURY,
Pillsbury and Curtis, San
Francisco.

Mr. Robert F. HAND, Vice-Presi-
dent Standard Shipping Com-
pany, New York.

Mr. James KENNEDY, General
Manager, Marine Depariment,
Gulf Refining Company, New
York.

Mr. H. W. WARLEY, Vice-Presi-
dent Ore Steamship Corpora-
tion, New York.

Rear-Admiral John G. TAWRE-
SEY, C.C., United States Navy
(Retired). United States Ship-
ping Board.

The Government of Finland:

Mr. A. H. SAASTAMOINEN, Fin-
nish Minister in London.

Commander Birger BRANDT, Fin-
nish Shipmasters' Association.

The Government of France:

Mr. André Maurice HAARBLEI-
CHER, Naval Construction
Corps, Director of the Depart-
ments of the Mercantile Fleet
and of Naval Material at the
Ministry of the Mercantile
Marine.

Mr. René Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Assistant Director
of the Department of Marine
Labour and of the Accountanls’
Department at the Ministry of
the Mercantile Marine.

Mr. Jean Henri Théophile MARIE,
Naval Construction Corps, As-
sistant to the Director of the
Departments of the Mercantile
Fleet and of Naval Material at
the Ministry of the Mercanliie
Marine.

Mr. A. H. A de BERLHE, Dep.ity
Manager of the Bureau Verlas.
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Rzad Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pét-
nocnej:

Sir Henry F. OLIVER, Admirat

Floty, Royal Navy.
P. Kapitan F. W. BATE, Radca

zeglugowy, Departament Ma-
rynarki ila.n.dlowei, Board of
Trade.

P. A. J. DANIEL, Gléwny Inspek-
tor Okretowy, Board of Trade.

P. Kapitan John Thomas ED-
?{V.?RDS. Kapitan (w spoczyn-

u). .

- Sir Ernest W. GLOVER, Chamber
of Shipping of the United
Kincdom,

Sir Norman HILL, Przewodnicza-
cy, Merchant Shipping Advi-
sory Committee, Board of
Trade.

Sir Charles HIPWOOD, Board of
Trade,

P. J. Foster KING, Gtéwny In-
spektor British Corporation
Register of Shipping and Air-
craft.

P. Dr. J. MONTGOMERIE, Gté-
wny  Inspektor  Okretowy
Lloyd's Register of Shipping.

Sir Charles J. O. SANDERS,
Przewodniczacy Load Line
Committee, 1927 — 1929.

P. William Robert SPENCE, Se-
kretarz Generalny National
Union of Seamen. -

P. Kapitan A, SPENCER, Kapitan
w stanie spoczynku,

Rzad Grecki:

P. Nicolas G. LELY, Generalny
Konsul Grecji w Londynie.

Rzad Indyjski:

Sir Geoffrey L. CORBETT, Se-
kretarz w stanie spoczynku
Rzadu Indyiskiego, Departa-
mentu Handlu,

P. Nowrojee Dadabhoy ALL-
BLESS, Przewodniczacy Scin-
dia Steamships (London) Ltd.

P. Kapitan Kavas OOKERJEE,
Inspektor morski Scindia Ste-
am Navigation Company, Limi-
ted, Bombay,

P. John Sutherland PAGE, Inzy-
nier-Kapitan, Royal Indian
Marine, naczelny mechanik
i inspektor okretowy w stanie
spoczynku, Government - of
Bengal,

Le Gouvernement du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d'Irlande
du Nord:

Sir Henry F. OLIVER, Admiral of
the Fleet, Royal Navy.

M. le Capitaine F. W. BATE, Con-
seiller nautique du Service de
la Marine Marchande, Board
of Trade.

M. A. J. DANIEL, Expert princi-
pal de navire, Board of Trade.

M. le Capitaine John Thomas ED-
WARDS, Capitaine au loag
cours en retraite.

Sir Ernest W. GLOVER, Chambre
de la Navigation du Royaume-
Uni.

Sir Norman HILL, Président du
‘Merchant Shipping Advisory
Committee, Board of Trade.

Sir Charles HIPWOOD, Board of
Trade.

M. J. Foster KING, Inspecteur en
Chef au British Corporation
Register of Shipping and Air-
craft.

M. le Dr. J. MONTGOMERIE,
Expert en chef de navire au
Lloyd's Register of Shipping.

Sir Charles J. O. SANDERS, Pré-
sident du Load Line Committee,
1927—1929.

M. Villiam Robert SPENCE, Se-
crétaire-Général de 1'Union Na-
tionale des Marins.

M. le Capitaine A. SPENCER, Ca-
pitaine au long cours-en re-
traite.

Le Gouvernement de Gréce:

M. Nicolas G. LELY, Consul géné-
ral de Gréce a Londres.

Le Gouvernement de 1'Inde:

Sir Geoffrey L. CORBETT, Secré-
taire en retraite du Départe-
ment du Commerce du Gouver-
nement de 1'Inde.

M. Nowrojee Dadabhoy ALL-
BLESS, Président de la Scindia
Steamships (London), Limited.

M. le Capitaine Kavas OOKER-
JEE, Inspecteur du navire de la
Scindia Steam Navigation Com-
pany, Limited, Bombay.

M. I'Ingénieur capitaine de frégate
John Sutherland PAGE, Mari-
ne royale indienne, ingénieur en
chef et expert de navire en re-
traite au gouvernement du Ben-

gale.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland:

Sir Henry F. OLIVER, Admural of -
the Fleet, Royal Navy.

Captain F, W. BATE, Professional
Officer, Mercantile Marine De-
partment, Board of Trade.

Mr. A. J. DANIEL, Municipal Ship
Surveyor, Board of Trade.

Captain J. T. EDWARDS, Master.
Mariner (Relired).

Sir Ernest W. GLOVER, Chamber .
of Shipping of the  United
Kingdom.

Sir Norman HILL, Chairman, Mer-
chant Shipping Advisory Coms~ -
mitee, Board of Trade.

Sir Charles HIPWOOD, Board'oil
Trade.

Mr. J. Foster KING, Chief Surve-
yor to the British Corporation

Register of Shipping and:
Aircraft.
Dr. J. MONTGOMERIE, Chief

Ship Surveyor to Lloyd's Re-

gister of Shipping.

Charles J. O. SANDERS,
Chairman, Load-Line Commit-
tee, 1927 — 1929,

Mr. William Robert SPENCE, Ge-
neral Secretary, National Union
of Seamen.

Captain A. SPENCER, Master
idariner (Retired).

Sir

 The Government of Greece:
Mr. Nicolas G. LELY, Consul-Ge-
neral for Greece in London.

The Government of India:

Sir Geofirey L. CORBETT, Late

Secretary to the Government

of India, Commerce Depart-
ment.
Mr. Nowrojee Dadabhoy ALL-

BLESS, Chairman of Scindia -
Steamships (London) Ltd.
Captain Kavas OOKERJEE, Ma-
rine Superintendent, Scindia
Steam Navigation Company,
Ltd.,, Bombay.

‘Engineer-Commander John Suther-
land PAGE, Royal Indian Ma-
rine, late Principal Engineer
and Ship Surveyor, Govern-
ment of Bengal.
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Rzad Islandski:

., Emil KROGH, Szef Biura w

Duniskiem Ministerstwie Ze-
glugi i Ryboléwstwa,
LARSEN, Inzynier
Morski i Glowny Inzynier w
Dunickiem Ministerstwie Ze-
glugi i Rybotéwstwa,

, J. A. KORBING, Dyrektor To-

warzystwa Zeglugowego ,Det
Forenede Dampskibsselskab”,
Kopenhaga,

. Kapitan H. P. HAGELBERG,

Przewodniczacy Zwiazku Dun-

skich Kapitanéw Marynarki
Handlowe;j,
P. Erik JACOBSEN, Kierownik

, Dr. J.

Syndykatu, Danja.
Rzad Wloski:

. General Giulio INGIANNI, Ge-

neralny Dyrektor Marynarki
Hand!owe;j.

. Admiral Giuseppe CANTU, In-

spektor Techniczny Marynarki
Handlowej. .

. Profesor Torquato GIANNINI,

Radca Emiracyjny w Mini-
sterrtwie Spraw Zagranicz-
aych,

Rzad Japoriski:

, Shoichi NAKAYAMA, Pierw-

szy Sekretarz Ambasady w
Londyn’e.

. Sukefumi IWAI, Inspektor w

Biurze Zarzadu Komunikacji.

Rzad Lotewski:

, Arturs OZOLS, Dyrektor De-

partamentu Marynark) Han-
dlowej.

Andrejs LONFEI DS, Kapitan,
Zwigzek Lotewskich Armato-
row.

Rzad Meksykaniski:

. Gustavo Luders de NEGRI, Ge-

neralny Konsul Meksyku w
Londynie,

Rzad Norweski:

. Erling BRYN, Dyrektor De-

partamentu Zedlugi w Mini-
sterstwie Handlu i Zeglugi,

. Johan SCHONHEYDER, Gté-

ny Inspektor w Ministerstwie
Handlu i Zeglugi,
BRUHN, Dyrektor
«Norske Veritas”,

Le Gouvernement d'Islande:

M. Emil KROGH, Chef de Bureau
au Ministére Danois de la Navi-
gation et de la Péche.

M. Aage H. LARSEN, Ingénieur-
constructeur au Ministére Da-
nois de la Navigation et de la

Péche,

M. J. A. KORBING, Directeur de
la compagnie d'armement ,det
Forenede Dampskibsselskab,”
Copenhague.

M. le Capitaine H. P. HAGEL-
BERG, Président de 1'Associa-
tion danoise des Capitaines de
la Marine Marchande.

M. Erik JACOBSEN, Gérant de
Syndicat, Danemark.

Le Gouvernement d'Italie:

M. le Général Giulio INGIANNI,
" Directeur général de la Marine
Marchande.
M. 1 Amiral de Division Giuseppe
CANTU, Inspecteur technique
de la Marine Marchande.

M. le Professeur Torquato GIAN-
NINI, Conseiller d'Emigration
au Ministére dus Alfaires iiran-
geres.

Le Gouvernement du Japon:

M. Shoichi NAKAYAMA, Secré-
taire d'Ambassade de premiére
classe.

M. Sukefumi IWAI, Expert au Bu-
reau d'Administration locale
des Communications.

Le Gouvernement de Lettonie:
M. Arturs OZOLS, Directeur du

Département de la Marine
Marchande.
M. le Capitaine Andrejs LON-

FELDS, de |'Association des
Armateurs lettonais.

Le Gouvernement du Mexique:

M. Gustavo Luders de NEGRI,
Consul général du Mexique a
ondres.

Le Gouvernement de Norvége:

M. Erling BRYN, Directeur du Ds-
partement de la Navigation au
Ministére du Commerce et de
la Navigation.

M. Johan SCHONHEYDER, Ex-
pert en chef au Ministére du
Commerce et de la Navigation.

M. le Dr. J. BRUHN, Directeur du
wNorske Veritas."

The Government of Iceland:

Mr. Emil KROGH, Assistant Se-
cretary to the Danish Ministry
of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. LARSEN, Naval Ar-
chitect and Eng.neer in Chief
to the Danish Ministry of Ship-
ping and Fisheries.

Mr. J. A. KORBING, Director of
the ,,Forenede Dampskibssels-
kab", Copenhagen.

Captain H. P. HAGELBERG,
Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr. Erik JACOBSEN, Trade Union’
Manager, Denmark.

The Government of Italy:

General Giulio INGIANNI, Gene-
ral Director of the Mercantile
Marine.

Admiral Giuseppe CANTU, Admi-
ral of Division, Technical Ins-
pector of the Mercantile Ma-

rine.
Professor Torquato GIANNINI,
Counsellor for Emigration in

the Italian Foreign Ollice.

The Government of Japan:

Mr. Shoichi NAKAYAMA, First
Class Secretary of Embassy,
London.

tMr. Sukefumi IWAI, Expert in the
Local Administration Office of
Communications.

The Government of Latvia:

Mr. Arturs OZOLS, Director of
the Marine Department.

Captain Andrejs LONFELDS,
Latvian Shipowners’ Society.

The Government of Mexico:

Mr. Gustavo Luders de NEGRI,
Consul-General for Mexico in

London.

The Government of Norway:

Mr. Erling BRYN, Director of the
Department of Shipping, Mi-
nistry of Commerce and Navi-
gation.

Mr. Johan SCHONHEYDER, Sur-
veyor-in-Chief in the Ministry
of Commerce and Navigation.

Dr. J. BRUHN, Director of the

Norwegian Veritas.
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P. J. Hysing OLSEN, Armator.

P. Eivind 1ONNESEN, Dyrektor
Zarzadzajacy Zwigzku Norwe-
skich Kapitanéw.

P. A. BIRKELAND, Prezes Nor-
weskiego Zwiazku Marynarzy
i Palaczy.

Rzad Nowej Zelandji:

Sir Thomas Mason WILFORD,
Wysoki Komisarz Nowej Ze-
landji w Londynie.

Sir Charles HOLDSWORTH, Dy-
rektor Zarzadzajacy Union
Steamship Company of New
Zealand, Limited.

Rzad Paragwajski:
Dr. Horacio CARISIMO, Chargé
d'Alffaires w Londynie,

Rzad Holenderski:

P. C. FOCK, Vice-Admiral w sta-
nie spoczynku, Naczelny In-
spektor Zeglugowy, Przewod-

. miczacy Komisji dla ustalania
wolnej burty statkow.

P. A. van DRIEL, Inzynier Mor-
ski, Rzeczoznawca w budow-
nictwie okretowem przy Za-

rzadzie Inspekcii  Statkéw,
czlonek i sekretarz Komisji
- dla ustalania wolnej burty

statkow.

-P. J. BRAUTIGAM, Przewodni-

czgcy Holenderskiego Zwigz-
ku Pracownikéw przewozo-
wych. Czlonek Drugiej Izby
Stanéw Generalnvch.

P. J. W. LANGELER, Inspektor
Zeglugowy, Sluzba Indyj Ho-
lenderskich.

P. J. Rypperda WIERDSMA,
Prezes ,Holland - Amerika
Lijn".

P. G. L. HEERIS, Kapitan, Se-
 kretarz  Zwiazku holender-
- skich armatorow.

Rzad Peruwianski:

P. Kapitan Manuel D. FAURA,
Altaché Morski w Londynie.

Rzad Polski:

P. A¥ons POKLEWEKI - KO-
ZIELL, Radca Handlowy Am-
basady Polskiej w Londynie.

P. Bogustaw BAGNTEWSKI, Rad-
ca w Ministersiwie Przemyslu
i Handlu, Warszawa,

M. J. Hysing OLSEN, Armateur.

M. Ewind TONNESEN, Directeur
gérant de l'Association norveé-
gienne des capitaines de navire.

M. A. BIRKELAND, Président de
I'Union norvégienne des Marins
et des Chauffeurs.

Le Gouvernement de la Nouvelle-
Zélande:

Sir Thomas Mason WILFORD,
Haut Commissaire de la Nou-
velle-Zélande a4 Londres.

Sir Charles HOLDSWORTH, Di-
recteur gérant de 1Union
Steamship Company of New
Zealand, Limited.

Le Gouvernement du Paraguay:

M. le Dr. Horacio CARISIMO,
Chargé d'Afiaires a Londres.

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. le Vice-Amiral en retraite
C. FOCK, Inspecteur - ginéral
de la Navigation; Président de
la Commission pour la fixation
du franc-bord minimum des na-
vires.

M. l'lngénieur A. van DRIEL,
Conseil des constructions 'na-
vales prés l'inspection de la na-
vigation; membre et secrétaire
de la commission pour la fixa-
tion du minimum franc-bord
dzs navires.

M. J. BRAUTIGAM, Président de
la Ligue Centrale des Ouvriers
du Transport; membre de la
Seconde Chambre des Etats-
Généraux.

M. J. W. LANGELER, du service
de la navigalion aux Indes
néerlandaises.

M. J. Rypperda WIERDSMA,
Président-directeur de la So-
ciété Anonyme de Navigation
dite ,,Holland-Amerika Lijn."

M. le Capitaine G. L. HEERIS,
Secrétaire de 1'Association des
armateurs néerlandais.

Le Gouvernement du Pérou:

M. le Capitaine Manuel D. FAU-
IRA, Attaché Naval a Londres.

Le Gouvernement de Pologne:

M. Alphonse POKLEWSKI - KO-

ZIELL, Conseiller commercial

?ﬂ 1 Ambassade polonaise a4 Lon-
res.

M. Boguslaw BAGNIEWSKI, Con-

seiller au Ministére de 1'Indu-

strie et du Commerce, Varsovie.

Mr. J. Hysing OLSEN, Shipowner.

Mr. Eivind TONNESEN, Managing
Director of the Norwegian Ship-
masters’ Association.

Mr. A. BIRKELAND, President of
the Norwegian Sailors’ and
Firemen's Union.

The Government of New Zealand_:

Sir Thomas Mason WILFORD,
High Commissioner for New
Zealand in London.

Sir Charles HOLDSWORTH, Ma-
naging Director of the Union
Steamship Company of New

Zealand, Ltd.

The Government of Paraguay:

Dr. Horacio CARISIMO, Chargé
d Alffaires in London.

The Government of the
Netherlands:

Vice-Admiral (retired) C. FOCK,
Inspector-General of Nav.ga-
tion, Chairman of the Freeboard
Assigning Commission.:

‘Mr. A. von DRIEL, Naval Archi-

tect, Adviser on Naval Archi-
tecture to the Shipping Inspec-
tion Service, Member and Se-
cretary of the Freeboard Assig-
ning Commission.

Mr. J. BRAUTIGAM, Chairman of
the Netherlands Union of
Transport Workers, Member
of the Second Chamber of the
States-General.

Mr. J. W. LANGELER, Inspector
of Shipping, Dutch East Indies.

Mr. J. Rypperda WIERDSMA,
Chairman of the Holland-Ame-

rica Line.

Captain G. L. HEER'S, Secretary
of the Netherlands Shipowners’
Association,

The Government of Peru:

Captain Manuel D. FAURA, Na-
val Attaché in London.

The Government of Poland:

#r. Alphonse POKLEWSKI-KO-
ZIELL, Commercial Counsellor,
Polish Embassy, London.

Mr. Boguslaw BAGNIEWSKI,
Counsellor, Ministry of In-
dustry and Trade, Warsaw.
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Rzad Portugalski:

P. Thomaz RIBEIRO de MELLO,
Minister Pelnomocny, Szef
Wydziatu Ekonomicznego w
Ministerstwie Spraw 'Zagra-
nicznych Portugalji.

P. Kapitan Carlos Theodoro da
COSTA, Inzynier Morski,

Rzad Szwedzki:

P. Baron Erik Kule PALMSTIER-
NA, Posel Nadzwyczajny i Mi-
nister Pelnomocny w Londy-
nie.

P. Per Axel LINDBLAD, Szef
Wydzialu w Zarzadzie Cen-
tralnym Handlu.

P. Kapitan Erik Axel Fredrik
EGGERT, Rzeczoznawca Mor-
ski w Krolewskim Zarzadzie
Pracy i Opieki Spoleczne;.

Rzad Zwiazku Socjalistycznych
Republik Rad:

P. Dimitri BOGOMOLOFF, Rad-
' ca Ambasady Zwiazku Socja-
listycznych Republik Rad w

Londynie.

Ktérzy po zlozeniu pelnomoc-
nictw, uznanych za sporzadzone
w dobrej i nalezytej formie, zgo-
dzili si¢ na nastepujgce postano-
wienia:

Rozdziat I,
POSTANOWIENIA WSTEPNE.
Artykut 1.

Ogélne zobowiazanie konwencji.

" Aby zapewnié przestrzeganie
linij fadunkowych, przepisanych
przez niniejsza konwencjz, Ukla-
dajace sie Rzady zobowiazuja sie
stosowaé postanowienia tej kon-
wencji, wydaé wszelkie przepisy
i zastosowaé wszelkie inne srodki
wlasciwe dla zapewnienia niniej-
szej konwencji pelnej i calkowi-
tej skutecznosci.

Postanowienia niniejszej kon-
wencji sa uzupelnione zalaczni-
kami, ktére posiadaja taka sama
moc co i niniejsza konwencja
i ktére z niag réwnoczesnie wcho-
dza w )iycie. Wszelkie powoly-
wanie sie na konwencje niniejsza
zawiera jednoczesnie powolywa-
nie si¢ na Prawidla do niej dola-
czone,

Le Gouvernement de Portugal:

M. Thomaz RIBEIRO de MELLO,
Ministre plénipotentiaire; Chef
de la Section Economique au
Ministére des Affaires Etrange-
res portugais.

M. le Capitaine de frégate Carlos
Theodoro da COSTA, Ingé-

nieur naval.

Le Gouvernement de Suéde:

M. le Baron Erik Kule PALM-
STIERNA, - Envoyé extraordi-
naire et Ministre plénipoten-
tiaire 4 Londres.

M. Per Axel LINDBLAD, Chef de
Section a 1'Administration Cen-
trale du Commerce.

M. le Canitaine Erik Axel Fredrik
EGGLRT, Expert pour les
Affaires Maritimes de 1'Admi-
nistration Royale du Travail et
de la Prévoyance Sociale.

Le Gouvernement de 1'Union des
Républiques Soviétistes Socialistes:

M. Dimitri BOGOMOLOFF, Con-
seiller &4 'Ambassade de 1'Union
des Républiques Soviétistes So-
cialistes & Londres.

Qui, aprés s'étre communiqué
leurs pleins pouvoirs, trouvés en
bonne et due forme, sont convenus
des dispositions suivantes:

Chapitre L
PRELIMINAIRES.
Article 1.

Obligation Générale de la Con-
vention.

Afin que les lignes de charge
prescrites par la présente Conven-
tion soient observées les Gouverne-
ments contractants s'engagent a
appliquer les d’spositions de cette
Comvention, & édicter tous régle-
ments et & prendre toutes autres
mesures propres i lui faire pro-
duire son plein et entier effet.

Les dispositions de la présente
Convention sont complétées par
des annexes qui ont la méme va-
leur et entre en vigueur en méme
temps que la présente Conven-
tion. Toute référence a la présente
Convention implique référence si-
multanée au Réglement y annexé.

The Government of Portugal:

Mr. Thomaz RIBEIRO de MELLO,
Minister Plenipotentiary; Head
of the Economic Section of the
Portuguese Ministry of Foreign
Affairs.

Captain Carlos Theodoro da
COSTA, Naval Architect.

The Government of Sweden:

Baron Erik Kule PALMSTIERNA,
Swedish Minister in London.

Mr. Per Axel LINDBLAD, Assi-
stant Under-Secretary in the
Board of Trade.

Captain Erik Axel Fredrik EG-
GERT, Maritime Expert to the
Social Board.

The Government of the Union ot
Socialist Soviet Republics:

Mr. Dimitri BOGOMOLOFF, Coun-
sellor of the Soviet Embassy in

London.

Who, having communicated
their full powers, found in good
and due form, have agreed as
follows:

Chapter L
PRELIMINARY.
Article 1.

General Obligation of Convention.

So that the load lines prescribed
by this Convention shall be obser-
ved, the Contracting Governments
undertake to give effect to the

provisions of this Convention, to

promulgate all regulations, and to
take all other steps which may be
necessary to give this Convention
full and complete effect.

The provisions of this Conven-
tion are completed by Annexes,
which have the same force and take
effect at the same time as this Con-
vention. Every reference to this
Convention implies at the same
time a reference to the Rules an-
nexed thereto.
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Artykul 2,
Zakres zastosowania konwencji.

1. Postanowienia niniejszej kon-
wencji maja zastosowanie do
wszys. kich statkéw odbywajacych
podréie migedzynarodowe, a nale-
zacych do kraju, ktérego Rzad
jest Ukladajacym sie¢ Rzadem,
oraz nalezacych do terytorjow, do
ktorych konwencja ma zastoso-
wanie w mysl art. 21 z wyjalkiem:

a) okretébw wojennych, stat-
kow wylacznie przeznaczo-
nych do ryboléwslwa, jach-
tow spacerowych i statliow,
ktére nie przewoza ani la-
dunkéw ani pasazeréw;

b) sta'kéw o po'emnosci brut-
to mniej niz 150 tonn.

2. Statki, uprawiajace podréze
migedzynarodowe m'edzy pobli-
skiemi portami dwoch lub wiecej
krajow, moga byé wyjete przez
Rzad kraju, do ktérego statki te
naleza, z pod postanowiesi nin‘ej-
szej konwencji, skovo i dopéki
uprawiaja one te Zegluge i o ile
Rzady krajéw, w kiérych te por-
ty sa polozone, uznaja, ze podré-
ze takie odbywaja s‘e¢ na wodach
oslonietych i w takich wokoliczno-
$ciach, Ze nie jest wskazane ani
mozliwe zastosowaé do rzeczo-
nych statkéw przepiséw niniejszej
konwencji.

3. Wszystkie porozumienia i
umowy, ktére dotycza linij tadun-
kowych lub spraw do nich sie od-
noszacych, a ktére obowiazuja
obecnie Ukladajace si¢ Rzady, za-
chowuja pelna i catkowita waz-
nosé¢ przez caly czas swego trwa-
nia, o ile dotycza:

a) statkéw, do ktérych niniej-
sza konwencja nie ma za-
stosowania,

b) statkéw, do ktérych niniej-
sza konwencja ma zastoso-
wanie, lecz tylko odnosnie
tych spraw, ktére w kon-
wencji nie sa wyrazZnie
okreslone.

O ile jednakie tego rodzaju
porozumienia i umowy bylyby w
sprzeczno$ci z przepisami nin‘ej-
szej konwencji, wéwczas postano-
wienia konwencji winny przewa-
zaé.

Article 2,

Champ d’'Application de la Con-
vention.

1. Les dispositions de la pré-
sente Convention s'appliquent a
tous les navires qui effectuent des
voyages internationaux et qui
appartiennent 4 un pays dont le
Gouvernement est un Gouverne-
ment contractant ou a des terri-
toires auxquels la Convenlion s'ap-

lique en vertu des dispositions
de I'Article 21 & I'exception:

(a) des navires de guerre; des
navires uniquement affec-
tés a la péche; des yachts
de plaisance et des navires
qui ne transportent mi car-
gaison ni passagers;

(b) des navires de moins de

150 tonneaux de jauge
brute.
2. Les navires pourront étre

exemptés des prescriplions de la
présente Convention par 1'Admi-
nistration du Gouvernement con-
tractant dont ils relévent, lors-
qu'ils seront affectés & un trafic
dans des voyages internationaux
entre des ports proches de deux
ou plusieurs pays, tant qu'ils de-
meureront alfectés a ce trafic et si
les Gouvernements des pays dans
lesquels ces perts sont silués re-
connaissent que les voyages sont
effectués dans des parages abrités
et dans des condii’ons telles qu'il
n'est ni raisonnable ni possible
d'appliquer aux dits navires les
prescriptions de la présente Con-
vention.

3. Tous les accords et arrande-
menis qui concernent les lignes
de charge ou les questions s'y
rapportant et qui sont actuelle-
ment en vigueur entre les Gouver-
nements conlractants conserve-
ront leur plein et entier effet pen-
dant la durée desdits accords et
arransements en ce qui concerne:

(a) les navires auxquels la pré-
sente Convention ne s'ap-
plique pas;

(b) les navires auxauels la pré-
sente Convenlion s'appli-
que mais seulement pour
les points qui n'y ont pas
été expressément prévus.

Dans la mesure of, cependant,
de tels accords ou arrangements
seraient en opposition avec les
prescriptions de la présente Con-
vention, les dispositions de celle-ci
devront prévaloir,

Article 2.
Scope of Convention.

1. This Convention applies to
all ships engaged on international
voyages, which belong to countries
the Governments of which are Con-
tracting Governments, or to ter-
ritories to which this Convention is
applied under Arlicle 21, except—

(a) ships of war; ships solely
engaged in fishing; pleasure
yachts and ships not car-
rying cargo or passcngers;

(b) ships of less than 150 tons
gross.

2. Ships when engaged on in-
ternational voyages between the
near neighbouring ports of two
or more countries may be exemp-
ted by the Administration to which
such ships belong irom the provi-
sions of this Convention, so long as
they shall remain in such trades, if
the Governments of the countries
in which such ports are situated
shall be satisfied that the sheltered
mature and conditions of such
voyages between such ports make
it unreasonable or impracticable to
apply the provisions of this Con-
vention to ships engaged in such
trades.

3. All agreements and arrange-
ments relating to load line or mat-
ters appertaining thereto at present
in force between Contracting Go-
vernments shall continue to have
full and complete effect during the
terms thereof as regards —

(a) ships to which this Conven-
tion does not apply;

(b) ships to which this Conven-
tion applies in respect of
matters for which it has not
expressly provided.

To the extent, however, that
such agreements or arrangements
conflict with the provisions of this
Convention, the provisions of this
Convention shall prevail.
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_Z wyijatkiem takich porozu-
mied i umoéw:
a) wszystkie statki, do kié-
rych niniejsza konwencja
nie ma zastosowania, i
b) wszystkie sprawy, ktore
nie stanowig przedmiotu
wyraznych przepisow ni-
niejszej konweficj,
pozostana poddane ustawodaw-
stwu kazdego z Ukladajacych sig
Rzadow tak, jak gdyby niniejsza
konwencja nie obowigzywala,

Artykut 3,
Okreslenia,

W niniejszej konwencii, o ile
wyraznie inaczej nie postanowio-
no:

a) statek uwaza sie¢ za naleza-

cy do danego kraju, o ile
jest zarejesirowany przez

Rzad tego kraju,

b) wyrazenie ,Wiladza Admi-
nistracyjna” oznacza Rzad

kraju, do ktérego statek
nalezy,
c) ,podroz miedzynarodowa"

jest to podréz migdzy kra-
jem. do ktérego sig stosuje
niniejsza konwencija, a por=
tem polozonym poza obrg-
bem tego kraju lub odwrot-
nie, i w tym celu wszelka
kolonja, terytorjum zamor-
skie, protektorat lub tery-
torium znaiduigce si¢ pod
wladza zwierzchnia lub
mandatem, s3 uwazane ja-
ko kraje odrebne,

d) wyrazenie ,,Prawidta" ozna-
cza przepisy zawarte w za-

tacznikach I, II, III,

e) za ,statek nowy" uwazia sig
statek ktérego stepka zo-
stata polozona 1 lipca
1932 r. lub pézniej. Wszyst-
kie inne statki uwaza sig
za statki istniejace,

f) wyraienie ,parowiec” obej-
muie wszelki statek o na-
pedzie maszynowym,

Artykul 4.
Wypadki ,sily wyiszej”,

Statek, ktéry w chwili swedo
wyruszenia w jakakolwiek podréz
nie podlega postanowieniom ni-

Sous réserve de tels accords
ou arrangements:

(a) tous les navires auxquels
la présente Convention ne
s'applique pas;

(b) toutes les questions qui ne
font pas l'objet de pres-
criptions expresses dans la
présente Convention;

resteront soumis a la législation de
chaque Gouvernement contrac-
tant dans la méme mesure que si
la présente Convention n'était pas
intervenue.

Arlicle 3.
Délinitions.
Dans la présente Convention
4 moins d'indications expresses
contraires:

(a) un navire est considéré
comme appartenant 4 un
pays s'il est immatriculé
par le Gouvernement de ce
pays;

(b) I'expression ,,Administra-~
tion" signifie le Gouver-
nement du pays auquel le
navire appartient;

(c) un ,voyage international”
est un voyage elfectué
entre un pays auquel la

présente Convention s'ap-
plique et un port situé en
dehors de ce pays, ou in-
versement, et a cet eflet,
chaque colonie, territoire
d'outre mer, protectorat ou
territoire placé sous suze-
raineté ou mandat esl con-

sidéré comme un pays di-

stinct;

I'expression ,Régles” dé-

signe les régles contenues

dans les Annexes I, II

et 1IT;

(e) un ,navire neuf” est un na-
vire dont la quille sera
posée le 1-er juillet 1932
ou postérieurement. Tous
les autres navires sont
considérés comme des na-
vires existants;

(f) l'expression ,vapeur” com-
prend tout navire mi par
une machine,

(d)

Article 4.

Cas de ,Force majeure.”

Si au moment de son départ
pour un voyage quelconque un na-
vire n'est pas soumis aux pres-

Subject to any such agreement
or arrangement—

(a) all ships to which this Con-
vention does not apply; and

(b) all matters which are not
expressly provided for in
this Convention;

shall remain subject to the legisla-.
tion of each Contracting Govern-
ment to the same extent as if this
Convention had not been made.

Article 3.

Definitions.

In this Convention, unless ex-
pressly provided otherwise—

(a) a ship is regarded as belon-
ging toa country ilitisre-
gistered by the Government
of that country;

(b) the expression ,Administra-
tion " means the Govern-
ment of the country to
which the ship belongs;

(c) an ,inlernational voyage"
is a voyage from a counlry
to which this Convention
applies to a port outside
such country, or converse-
ly, and for this purpose,
every colony, overseas ter-

" ritory, protectorate or ter-
ritory under suzerainty or
mandate is regarded as a
separale counlry;

(d) the expression ,Rules”
means the Rules contained
in Annexes I, Il and III;

(e) a ,new ship™ is a ship, the
keel of which is laid on or
after the 1st July, 1932,
all other ships being re-
garded as existing ships.

~steamer”
pro-

(f) the expression
includes any vessel
pelled by machinery.

Article 4.

Cases of ,,Force Majeure”.

" No ship, which is not subiect
to the provisions of this Conven-
tion at the time of its departure
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niejszej konwencji, nie powinien,
z powodu jakiegokolwiek zbocze-
nia z drogi podczas swej zeglugi,
podlegaé owym postanowieniom,
jezeli to zboczenie zostalo wywo-
lane niepogoda lub wszelka inng
przyczyna sily wyzszej.

zastosowaniu postanowien
niniejszej konwencji, wladza ad-
ministracyjna winna uwzglednié
kazde zboczenie z drogi lub za-
trzymanie jakiegokolwiek statku,
spowodowane przez niepogode lub
przez wszelka inna przyczyng si-
ly wyzszej.

Rozdzial IL

LINJE LADUNKOWE: ZBADA-
NIE I CECHOWANIE.

Artykut 5.

Postanowienia ogélne.

Zaden statek, do ktérego ni-
niejsza konwencja ma zastosowa-
nie, nie moze wyruszyé na morze
dla odbycia podréiy migdzynaro-
dowej po dacie wejscia w Zzycie
tej konwencii, o ile:

A. gdy chodzi o statek mowwy,

a) nie zostal zbadany zgodnie
z warunkami przepisanemi
w zalagczniku I niniejsze)
konwencji,

b) nie czyni zado$é przepisom
czesci 2-giej zalacznika I, i

¢) nie zostal ocechowany zgo-
dnie z postanowieniami tej
konwencii.

. B. gdy chodzi o statek dstnie-
jacy,

a) nie zostal zbadany i nie zo-~
stal ocechowany (czy to
przed, czy to po wejsciu w
zycie miniejszej konwencji),
zgodnie z warunkami prze-
pisanemi badZ w ust. A, ni-
niejszego artykulu, badz w
jednym 2z przepiséw dla
oznaczenia linji }adunko-
wej, wyszczegolnionych w
zalaczniku IV, i

b) nie czyni zado$é w ogélno-
$ci i w szczegolach, o ile to
jest stuszne i mozliwe, prze-
pisom 2-ej czesci zalaczni-
ka I, odno$nie do skutecz-
noéci: 1) ostony otworéw,
2) barjer ochronnych, 3) furt
wodnych i 4) wej$é do po-
mieszczenia zalogi, co wy-

criptions de la présente Conven-
tion, il ne devra pas y étre astreint
au cours de son voyage lorsqu'il
sera dérouté soit par le mauvais
temps, soit par toute autre cause
de force majeure.

Dans l'application des pres-
criptions de la présente Conven-
tion, 1'Administration tiendra
compte de tout déroutement ou
retird occasionné i tout navire
soil par le mauvais temps, soit par
tout autre cause de force majeure.

Chapitre IL

LIGNES DE CHARGE: VISITE
ET APPOSITION DES
MARQUES.

Article 5.

Dispositions générales.

Aucun navire auquel la pré-
sente Convention s'applique ne
pourra prendre la mer pour un
voyage international aprés la date
de l'entrée en vigueur de la Con-
vention 4 moins que
A —dans le cas d'un navire
neuf
(a) il ait été visité conformé-
ment aux comnditions pres-
crites dans I'Annexe T de
‘la présente Convention;

(b) il ait saticfait aux nrescrip-
tions de 1a 2-éme Partie de
I'Annexe I; et

(c) il ait été maraué conformé-
ment aux diwnositions de
cette Convention.

B—dans le cas d'un navire
existant

(a) il ait été wvisité et marqué
(soit avant soit aprés
I'entrée en vigueur de la
présente Convention) con-
formément aux conditions
prescrites soit dans le pa-
ragraphe A du présent Ar-
ticle soit dans I'un des Reé-
glements pour l'assignation
des lignes de charge spé-
cifiés dans I'Annexe IV;

il ait satisfait en principe et
aussi en détail autant qu'il
sera raisonnable et possi-
ble aux prescriptions de la

(b)

2-éme Partie de 1'Annexe

I en tenant compte de
l'efficacité (1°) de la protec-
tion des ouvertures, (2Y)
des garde-corps, (3°) des

on any voyage, shall become sub-
ject to the provisions of this Con-
vention on account of any devia-
tion from its intended voyage due
to stress of weather or any other
cause of force majeure.

In applying the provisions of
this Convention, the Administra-
tion shall give due consideration
to any deviation or delay caused
to any ship owing to stress of
weather or to any other cause of
force majeure.

Chapter IL

LOAD LINE: SURVEY AND
MARKING.

Article 5.

General Provisions.

No ship to which this Conven-
tion applies shall proceed to sea
on an international voyage after
the date on which this Convention
comes into force, unless the ship,
being—

A—a new ship,

(a) has been surveyed in ae-
cordance with the provi-
sions of Annex I;

(b) complies with the provi-
sions of Part Il of Annex I;
and

(c) has been marked in accor-
dance with the provisions
of this Convehtion.

B—an existing ship,

(a) has been surveyed and
marked (whether before or
after this Convention co-
mes into force) in acdor-
dance with the conditions
prescribed either in para-
graph A of this Article or
in one of the sets of Rules
for the Assignment of Load
Line particularised in An-
nex IV; and

complies with the provi-
sions of Part II of Annex I
in principle, and also in de-
taif so far as is reasonable
and practicable, having re-
gard to the efficiency of (i)
the protection of openings;
(il) guard rails; (iii) freeing
ports, and (iv) means of ac-

(b)
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nika z istniejacych wurza-
dzen, zaopatrzemia i $rod-
kow na statku,

Artykut 6.

Postanowicnia dla parowcéw, ma-
jacych ladunck pokiadowy d.zewa.

1. Parowiec, ktéry byl zbada-
ay i ocechowany zgodnie z prze-
pisami art. 5, moie byé pocdany
zbacdaniu i ocechowany drzewna
linja ladunkowsa zgodnie z czgscig

5-t3 zalscznika I,
A—gdy chodzi o statek nowy,

jesli czyni zadosé warun-
kom i przepisom zawartym
w 5-ej czesci zalacznika I,

B—gdy chodzi o statek isinie-
jacy, jeieli czyni zadosé
warunkom i przepisom za-
wartym w 5-ej czesci za-
fgczn’ka I z wyjatkiem pra-
widla LXXX, a zasadniczo
takie, o ile to bedzie slusz-
ne i mozliwe, warunkom
i przepisom prawidla
LXXX, przyczem przy ozna-
czaniu dla istniejacego stat-
ku drzewnej linji ladunko-
wej, wladza administracyj-
na uczyni takie powieksze-
nie wolnej burty, jakie be-
dzie stuszne, uwzgledniaiac
stopieri, w jakim statek ten
nie czyni catkowic’e zadosé
warunkom i przepisom za-

wartym W prawidle LXXX.

2. Parowiec uzywaiagcy drzew-
nej linji ladunkowej, win'en czy-
ni¢ zado$é postanowien'om pra-
widet LX<X V, LXXXV, LXXXVI,
LXXXVII i LXXXIX,

Artykul 7,

Postanowienia dla zbiornikowcéw.

Statek, ktéry byl zbadany
i ocechowany zgodnie z przep‘ca-
mi art. 5, moze byé poddany zba-
daniu i ocechowany jako.zbiorni-
kowiec, zdodn’e z postanowienia-
mi 6-ej czesci zalacznika I,

sabords de décharge et (4%)
des moyens d'accés au lo-
gement de l'équipage qui
résulte des arrangements,
installations et dispositifs
existants 4 bord du navire.

Article 6.

Dispositions pour les Vapeurs
chargeant du Bois en Ponice.

1. Un vapeur qui a été visité et
marqué conformément aux pres-
criptions de | Article 5 pourra étre
visité et recevoir les marques pré-
vues pour les navires chargeant
du bois en pontée conformément
a la 5-éme Partie de I'Annexe I

A—dans le cas d'un navire
neuf , s'il satisfait aux con-
ditions et prescriptions con-
tenues dans la 5-eme Parlie
de I"Annexe I;

B—dans le cas d'un navire
existant, s'il satisfait aux
conditions et prescriptions
contenues dans la 5-éme
Partie de I'Annexe I 4 l'ex-
ception de la Régle LXXX
et aussi en principe autant
qu'il sera raisonnable et
possible aux conditions et

rescriptions prévues dans
la Régle LXXX étant enten-
du que dans l'assignation
a un navire existant d'une
ligne de charge pour bois
en pontée, |'Admimistration
exigera telle augmentation
de franc-bord qui sera rai-
sonnable en tenant comnte
de la mesure dans laquelle
ce navire ne satisfait pas
enticrement aux conditions
et preccrintions cnntenues
dans la Régle LXXX.

2. Quand un vapeur utilisera
la ligne de charge pour charde-
ment de bois en pontée il devra
satisfaire aux disnn<it‘ons des R2-
gles LXXXTV, LXXXV, LXXXVI,
LXXXVIII et LXXXIX.

Article 7.

Dispositions pour les Navires

a Citernes.

Un navire qui a été visité con-
form“ment aux prescriptions de
I'Article 5 pourra étre visité et re-
cevo'r les marques pour les navires
a citernes conformément aux dis-
positions de la 6-éme Partie de

I'Annexe I:

cess to crews’ quarters pro-
vided by the existing ar-
rangements, fittings and
appliances on the ship.

Article 6,

Provisions for Steamers carrying
Timber Deck Cargoes.

1. A steamer which has been
surveyed and marked under Arti-
cle 5 shall be entitled to be sur-
veyed and marked with a timber
load line under Part V of Annex I
if, being—

A—a new ship, it complies

with the conditions aqd
rovisions prescribed in
garl V of Annex [;

B—an existing ship, it complies
with the conditions and
provisions of Part V of An-
nex | other than Rule
LXXX, and also in princi-
ple, so far as is reasonable
and practicable, with the
conditions and provisions
prescribed by Rule LXXX
provided thal in assigning a
timber load line to an exis-
ting sh'p the Administra-
tion shall make such addi-
tion to the freeboard as
shall be reasonable, ha-
ving regard to the extent
to which such ship falls

short of full compliance
with the conditions and
rovisions prescribed in
F{ule LXXX.

2. A steamer when using the

timber load line shall comply wilh
Rules LXXXIV, LXXVV, LAXXVI,
LXXXVIIl and LXXXIX,

Article 7.

Provisions for Tankers.

A steamer which has been sur-
veyed under Article 5 shall be en-
titled to be surveyed and marked
as a tanker under Part VI of An-
nex | if, being—
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A—gdy chodzi o statek nowy,
o ile czyni zados¢ warun-
kom i przepisom zawartym
w 6-ej czesci zalgcznika I,

B—gdy chodzi o statek istnie-
jacy, jezeli czyni zadoéé wa-
runkom i przepisom zawar-
tym w praw'dtach XCIII,
XCVI, XCVI, XCVIII
i XCIX, a takze w zacadzie,
o ile jest to stuszne i mozli-
we, warunkom i przepisom
przewidzianym w prawi-
dlach XCIV, XCV i C; przy-
czem przy oznaczeniu dla
istniejacego statltu zbiorni-
kowej Lmji tadunkowej,
wladza administracyina za-
rzadzi takie powigkszenie
wolnej burty, jakie bedzie
stuszne, uwzsdledniajac sto-
pied, w jakim stalek ten
nie czyni catkowicie za-
dosé warunkom i przepi-
som, zawartym w prawi-

dlach XCIV, XCV i C.

Artykul 8,

Postanowienia dla stathéw typu
specjalnego.

Mozna przyznaé zmnieiszenie
wo'nej burty parowcom, dluzszym
niz 9144 metréow, kisre maja cha-
rakterystyczne cechy konstruk-
. cyjne podobne do posiadanych
przez statki zbiornikowe, z2pew-
niaiagce im dodatkowa ochrone
przeciw morzu,

Wielkosé tego zmnieiszenia zo-
stanie okres'ona przez wlhadze
administracyina w zaleznosci od
wolnej burty oznaczonej dla zbior-
nikowcow, uwzgledniajac w jakim
stopniu statek typu specjalnego
odpowiada warunkom dla ozna-
czania statkéw zbiorn‘kowych,
oraz uwzdledniajac zastosowany
stop‘ent podziatu,

Wolna bwrta, ktéra zostanie
przyznana takiemu statkowi, n'e
mnie w zZadaym wynadku bvé
mniejsza od tej, ktéraby bvla
oznaczong. ¢dvby statek byl uwa-
Zany za zbiornikowiec.

Artykut 9,
Badanie,

Badania i cechowania statkéw
na podstawie n'niejsze] konwen-
cji beda wykonywane przez urzed-
nikéw tego kraju, do ktérego sta-

A—dans le cas d'un navire
neuf, s'il satisfait aux con-
ditions et prescriptions
contenues dans la 6-éme
Partie de I'Annexe I;

B—dans le cas d'un navire
existant, s'il satisfait aux
conditions et prescriptions

contenues dans les Régdles
XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII
et XCIX et aussi en princi-
pe autant qu'il sera raison-
nable et possible aux con-
ditions et prescriptions nré-
vues par les Rigles XCIV,
XCV et C étant entendu
que dans l'assignation a un
navire existant d'une ligne
de charge pour un navire
a citernes |'Administration
exigera telle augmentation
de franc-bord qui sera rai-
sonnable en tenant comp'e
de la mesure dans laquelle
ce navire ne satisfait pas
entitrement aux conditions
et prescriptions contenrves
da.né les Régles XCIV, XCV
et C.

Article 8.

Dispositions pour les navires de
types spéciaux.

Il pourra étre accordé une ré-
duction de franc-bord aux va-
peurs ayant une longueur de plus
de 91, 44 matres qui possédent des
caractéristiques de construction
amalogues a celles dzs navires a ci-
ternes leur assurant une défense
supplémentaire contre la mer.

La valeur de cette réduction
sera déterminée par I'’Administra-
tion qui tiendra compte a cet elfet
de la fagon dont est calculé le
franc-bord des navires & citernes
ainsi que des conditions d'assigna-
tion qui leur sont imposées et du
degré de compartimentage réalisé.

Le franc-bord qui sera assigné
a un tel navire ne devra en aucun
cas étre plus réduit que celui qui
serait attribué au navire s'il était
considéré comme navire a citer-
nes.

Article 9.
Visite.
La visite et 'apposition des
marques des navires en vue de

I'application de la présente Con-
vention seront faites par des fon-

A—a new ship, it complies with
the conditions and provi-
sions prescribed in Part VI
of Annex I;

B—an existing ship, it com-

plies with the conditions
and provissons in Ruies
XCIII, XCVI, XCVII,

XCVIII and XCIX, and also
in principle so far as is
reasonable and practicable
with Rules XCIV, XCV and
C, provided that in assi-
gning a tanker load line to
an existing ship the Admi-
nistration shall make such
addition to the freeboard as
shall be reasonable having
regard to the extent to
which such ship falls short
of full compliance with the
conditions and provisions

rescribed in Rules XCiV,

CV and CI
Article 8,
Provisions for Ships of Special
Types.

For steamers over 300 feet in
length, possessing constructional
features similar to those of a tan-
ker which afford extra invulnera-
bility adainst the sea, a reduction
in freeboard may be granted.

The amount of such reduction
shall be determined by the Admi-
nistration in relation to the free-
board assigned to tankers, having
regard to the degree of com-
pliance with the conditions of
assignment laid down for these
ships, and the degree of subdivi-
sion provided.

The freeboard assigned to such
a ship shall in no case be less than
would be assigned to the ship as
a tanker.

Article 9.
Survey.

The survey and marking of
ships for the purpose of this Con-
vention shall be carried out by of-
ficers of the country to which the
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tek nalezy, z tem, ze Rzad kazde-
go kraju moze powierzyé badanie
1 cechowanie swych statkéw badz
inspektorom w tym celu miano-
wanym, badZ dnstytucjom przez
nie uznanym. W kazdym wypad-
ku odnosny Rzad odpowiada za
calkowitos¢ i skutecznos$¢ prze-
prowadzenia badan i cechowania,

Artykul 10.
Strefy i obszary okresowe.

Statek, do ktérego stosuje sie
niniejsza konwencja, winien od-
powiadaé¢ warunkom majacym za-
stosowanie do stref i obszarow
okresowych, jakie sa podane w
zalagczniku II do niniejszej kon-
wenciji.

Jezeli port znajduje si¢ na li-
nji demarkacyjnej miedzy dwiema
strefami, nalezy uwazaé, ze jest
potozony badz w stirefie, kiorg
statek przeszedl by wejs¢ do por-
tu, badz w strefie, kiora ma prze-
byé po wyjsciu.

Rozdziat IIL
SWIADECTWA.

Artykut 11.
Wydawanie $wiadectw.

Swiadectwo, mnoszace nazwe
wMiedzynarodowe Swiadectwo
Wolnej Burty" otrzyma kazdy
statek pod tym warunkiem, Ze zo-
stal zbadany i ocechowany zgod-
mie z przepisami niniejszej kon-
wencji.

Miedzynarodowe $wiadectwo
wolnej burty bedzie wydane badz
przez Rzad kraju, do ktérego sta-
tek przynalezy, badZz przez wszel-
kie osoby lub instytucje przez ten
Rzad nalezycie upowaznione; w
kazdym wypadku pelna odpowie-
dzialnosé za wydanie §wiadectwa
ponosi Rzad odnosnego kraju.

Artykul 12.

Wydawanie $wiadectw przez inny
Rzad.

Rzad kraju, do ktérego niniej-
sza konwencia ma zastosowanie,
moze na prosbe Rzadu innego
kraju, do ktérego konwencja ma
réwniez zastosowanie, polecié
zbadaé i ocechowaé kazidy nale-
zacy do tego ostatniego kraju sta-

ctionnaires du pays auquel le na-
vire appartient, étant entendu que
le Gouvernement de chaque pays
peut confier la visite et | apposi-
tion des marques de ses mnavires
soit 4 des inspecteurs nommés a
cet effet, soit 4 des organismes re-
connus par lui. Dans tous les cas
le Gouvernement intéressé ga-
rantit que la visite et 1 apposition
des marques ont été compléte-
ment et efficacement effectuées.

Article 10,
Zones et Régions périodiques.

Un mnavire auquel la présente
Convention s'applique devra se
conformer aux conditions qui sont
applicables aux zones et régions
périodiques telles qu'elles sont dé-
finies 4 I'’Annexe Il de la présente
Convention.

Lorsqu'un port se trouve sur la
ligne de démarcation de deux zo-
nes, il sera considéré comme étant
soit dans la zone que le mnavire
vient de traverser pour l'entrée
au port soit dans celle qu'il doit
traverser aprés son départ.

Chapitre IIL
CERTIFICATS.

Article 11.
Délivrance des Ceriilicats.

Un certificat appelé ,Certifi-
cat international de Franc-bord”
sera délivré a tout navire a con-
dition qu'il ait été visité et marqué
conformément aux prescriptions
de la présente Convention.

Le certificat international de
franc-bord sera délivré soit par le
Gouvernement auquel le navire
appartient, soit par toute person-
ne ou organisme diiment reconnu
par ce Gouvernement, et dans
tous les cas le Gouvernement assu-
mera la pleine responsabilité du
certificat.

Article 12.

Délivrance d'un Certificat par un
autre Gouvernement.

. Le Gouvernement d'un pays
auquel la présente Convention
s'applique peut a la requéte du

ouvernement d'un autre pays
auquel cette Comvention s'appli-
que faire visiter et apposer les
marques a tout navire qui appar-

ships belong, provided that the
Government of each country may
entrust the survey and marking of
its ships either to Surveyors no-
minated for this purpose, or to or-
ganisations recognised by it. In
every case the Government con-
cerned fully guaraniees the com-
pleteness and elficiency of the
survey and marking.

Article 10.
Zones and Seasonal Areas.

A ship to which this Conven-
tion applies shall conform to the
conditions applicable to the zones
and seasonal areas described in
Annex II to this Convention.

A port standing on the boun-
dary line belween two zones shall
be regarded as within the zone
from or into which the ship arrives
or departs.

Chapter IIL
CERTIFICATES.

Article 11.
Issue of Certilicates.

A certificate, called ,Interna-
tional Load Line Certilicate", shall
be issued to every ship which has
been surveyed and marked in ac-
cordance with this Convention,
but not otherwise.

An International Load Line
Certificate shall be issued either
by the Government of the country
to which the ship belongs or by
any person or organisation duly
authorised by that Government,
and in every case the Government
assumes full responsibility for the
certificate.

Article 12,

Issue of Certificates by another
Government.

The Government of a country
to which this Convention applies
may, at the request of the Govern-
ment of any other country to
which this Convention applies,
cause any ship which belongs to
the last-mentioned country, or (in
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tek lub (jezeli chodzi o statek nie-
zarejestrowany), ktory ma byé za-
rejestrowany przez Rzad tego
kraju, przyczem o ile zoslalo
stwierdzone, Ze uczyniono zad.$é
przepisom niniejszej konwenc}i,
moze Rzad wydaé na wlasng od-
powiedzialnosé migdzynarodowe
swiadectwo wolnej burty. Wszel-
kie sw.adeclwo w ten sposéb wy-
stawione winno zawieraé os$wiad-
czenie stwierdzajace, ze zostalo
wydane na prosbe Rzadu kraju,
do klérego statek przynalezy lub
Rzadu, przez ktory statek winlen
byé w danym wypadku zareje-
strowany. To $wiadeclwo bedzie
mialo te sama moc i tak samo be-
dzie uznawane jak $wiadectwo,
kiore zostalo wydane zgodnie
z art, 11 niniejszej konwencji.

Artykut 13,
Wzér $wiadectw.

Miedzynarodowe $wiadectwa
wolnej burty beda zredagowane
w jezyku lub jezykach wurzedo-
wych kraju, przez ktory sa wy-
dane.

Formularz $wiadectwa winien
odpowiada¢ wrzorowi podanemu
w zalgczniku III, z zastrzezeniem
zm‘an, ktére zgocnie z prawidlem
LXXVI'T moga byé wprowadzone,
jesli chodzi o statki majace ladu-

nek pokladowy drzewa.

Artykul 14,
Termin waznosci swiadectw,

1. Migdzynarodowe $wiadec-
two wolnej burty, o ile nie zosta-
nie odnowione zgodnie z postano-
wieniami ustepu 2-go niniejszego
artykulu, zachowuje wazno$é
przez okres czasu, ktéry bedzie
w nim wymieniony przez wladze
administracyjng, ktéra je wydala,
przyczem okres ten jednakze nie
moze przekraczaé pieciu lat od
daty wydan‘a tego $wiadectwa.

2. Migedzynarodowe $wiadec-
two wolnej burty moze byé¢ odna-
wiane perjodycznie przez wladze
administracyjna, ktéra je wydata
na okres jaki bedzie uwazala ta
wladza na skutek badania statku
za wskazany, okres ten nie moze
jednak w zadnvm wvnadku prze-
kraczaé pieciu lat., Badanie takie
nie moze byé¢ mniej dokladne, niz
badanie przewidziane w niniejsze)
celow wydania

tient a ce dernier pays, ou (dans
le cas d'un navire non immatricu-
1¢) qui doit étre immatriculé par
le Gouvernement de ce pays et
s'il a constaté que les prescrip-
tions de la présente Convention
sont satisfaites il peut lui délivrer,
sous sa propre responsabilité, un
certificat international de franc-
bord. Tout certificat ainsi délivré
doit porter une déclaration établi-
ssant qu'il a été délivré a la re-
quéte du Gouvernement du pays
auquel le navire appartient ou du
Gouvernement par lequel le navi-
re doit élre immatriculé, selon le
cas. Ce certificat aura la méme va-

" leur et sera accepté au méme titre
~que celui qui aura été délivré con-

formément a l'Article 11 de la

- présente Convention.

Article 13,
Forme des Certificats.

Les certificats internatiomaux
de franc-bord seront rédigés dans
la ou les langues officielles du
pays par lequel ils seront dé-
livrés,

Les certificats seront confor-
mes au modéle prévu par I'Annexe
IIT sous réserve des modifications
qui peuvent étre apportées eu
égard a la Régle LXXVIII dans le
cas des navires transportant des
chargements de bois en pontée,

Article 14.

Durée de la Validité des Certi-
ficats.

1. A moins qu'il ne soit renou-
velé conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 du présent
Article, un certificat international
de franc - bord restera valable
pour la période qui y sera men-
tionnée par 1'Administration qui
I'aura délivré, sans toutefois que
cetle période puisse excéder cing
ans a4 partir de la date de sa dé-
livrance.

2. A la suite d'une visite tout

certificat inlernational de franc-
bord pourra étre renouvelé pério-
diquement par |'Administration
qui l'aura délivré pour une durée
qu'elle jugera convenable, mais
qui n'excédera en aucun cas cinq

_ans. Cette visite ne devra pas étre

moins eflicace que celle qui est
prévue par la présente Conven-
tion pour la délivrance initiale du
certificat. Mention de chacun de

the case of an unregistered ship)
which is to be registered by the
Government of that country, to be
surveyed and marked, and, if sa-
tisflied that the requirements of
this Convention are complied
with, issue an International Load
Line Certificate to such ship, un-
der its own responsibility. Any
certificate so issued must contain
a statement to the effect that it
has been issued at the request of
the Government of the country to
which the ship belongs, or of the
Government by whom the ship is
to be register=d, as the case may
be, and it shall have the same
force and receive the same reco-
gnition as a certificate issued un-
der Article 11 of this Convention.

Article 13.
Form of Certiiicate.

The International Load Line
Certificates shall be drawn up in
the official language or languages
of the country by which they are
issued.

The form of the certificate
shall be that of the model given in
Annex III, subject to such modifi-
cations as may, in accordance
with Rule LXXVIII, be made n
the case of ships carrying timber
deck cargoes.

Article 14, _
Duration of Certificates.

1. An International Load Line
Certificate shall, unless it is rene-
wed in accordance with the provi-
sions ol paragraph 2 of this Arti-
cle, expire at the end of such pe-
riod as may be specified therein
by the Administration which is-
sues it: but the period so specified
shall not exceed five years from
the date of issue.

2. An International Load Line
Certificate may be renewed from
time to time by the Administra-
tion which issued it for such pe-
riod (not exceeding five years on
any occasion) as the Administra-
tion thinks fit. after a survey nat

less effective than the survey re-

quired by this Convention before
the issue of the certificate, and
any such renewal shall be eandor-
sed on lhe certificate.
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pierwszego $wiadectwa. Na od-
wrocie §wiadectwa nalezy umie-
§ci¢ zapis o kazdem takiem odno-
wieniu,

3. Wiadza administracyjna
uniewaznia miedzynarodowe $§wia-
dectwo wolnej burty, wydane

statkowi nalezacemu do jej kraju:

A—jezeli w kadlubie i nadbu-
dowach statku wprowadzo-
no istotne zmiany, majace
wplyw przy obliczaniu wol-
nej burty, _

B—ijezeli instalacje i $rodki
dla: (i) ochrony otworow,
(i) barjer ochronnych, (iii)
furt wodnych i (iv) dojsé
prowadzacych do pomiesz-
czeni zalogi, nie sa utrzy-
mane w tak odpowiednim
stanie, jak znajdowaly sie
w chwili wydania $wiadec-

. twa,

C—jezeli statek nie jest bada-
ny perjodycznie w termi-
nach i w warunkach uzna-
nych przez wiladze admini-
stracyjng za niezbedne, aze-
by upewnié si¢ w czasle
trwania waznosci $wiadec-
twa, ze nie wprowadzono
zmian w kadlubie i nadbu-
dowach statku, wymienio-
nych w klauzuli A i ze in-
stalacje i §rodki wymienio-
ne w klauzuli B sg utrzy-
mane. w odpowiednim sta-
nie.

Artykul 15,
Uznanie swiadectw.

Swiadectwa wo'nej burty wy-
dane w imieniu Ukladaigcego sig
Rzadu winny byé uznawane przez
inne Ukladaiace sie Rzady, jako
posiadajace taka samg moc, co
i $wiadectwa wydane przez nie
dla swych wlasnych statkow.

Artykut 16,
Kontrola,

1. Kazdy statek, do ktérego
niniejsza konwencia ma zasloso-
wanie, gdy znajdzie sig¢ w porcie
kraiu, do ktérego nie przynalezy,
podlesa w kazdym wypadkuy, o ile
to dotyczy linij ladunkowych —
nastepujacej kontroli: urzednik
odpowiednio upowazniony przez
Rzad tego kraju moze przedsie-
wziaé kroki jakie moga byé uzna-

ces renouvellements devra étre
portée au dos du certificat.

3. Le certificat international
de franc-bord sera annulé par
I'Administration qui l'aura délivré
a un navire relevant de cette Ad-

ministration:
A. Si des modifications de
quelque importance affeclant le

calcul du {ranc-bord ont été
apportées a la coque et aux super-
structures du navire.

B. Si les installations et les di-
spositifs pour (i) la protection des
ouvertures; (ii) les garde-corps;
fiii) les sabords de décharge; (iv)
les moyens d'accés aux logements
de l'équipage n'ont pas été main-
tenues dans des conditions aussi
efficaces qu'elles l'étaient lors de
la délivrance du certilicat.

C. Lorscue le navire n'aura
pas été visité périodiquement aux

wpoques et dans les conailions
fixées par |'Administration pour
s'assurer pendant toute la durée

de la validité du certificat que la
coque et les superstructures visées
dans la clause A ne sont pas mo-
difiées et que les installations et
les dispositifs visés dans la clause
B sont maintenus en état,

Article 15.
Acceptation des Certilicats.

Chaque Gouvernement contra-
ctant reconnaitra aux certificats
internationaux de franc-bord dé-
livrés par les autres Gouverne-
ments contractants ou sous leur
autorité la méme valeur qu'aux
ceriificats délivrés par lui & ses
navires nationaux.

Article 16.
Controle.

1. Tout navire auouel la pré-
sente Convention s'applique quand
il se trouvera dans un port d'un
pays auquel il n'appartient pas
sera, en tout cas, et en ce qui con-
cerne les lignes de charge, soumis
au contrdle suivant: un fonctio-
nnaire diment autorisé par le
Gouvernement dudit pays pourra
prendre les mesures qui peuvent

3. An Administration shall can-
cel any International Load Line
Certificate issued to a ship belon-
ging to its country:

A. If material alterations have
taken place in the hull and suner-
structures of the ship which alfect
the calculations of freeboard.

B. If the fittings and appliances
for the (i) protection of openings.
(if) guard rails, (iii) freeing ports
and (iv) means of access to crews'
quarters are not maintained in as
effective a condition as they were
in when the certilicate was issued.

C. If the ship is not inspected
periodically at such times and un-
der such conditions as the Admi-
nistration may think necessary for
the purpose of securing that the
hull and superstructures referred
to in Condition A are not altered
and that the fittinés and applian-
ces referred to in Condition B are
maintained as therein providad
throushout the duration of the
certificate.

Article 15.
Acceptance of Certificates.

International Load Line Certi-
ficates issued under the authorily
of a Contracting Government shall
be accepted by the other Contrac-
ting Governments as having the
same force as the certilicates
issued by them to ships belonging
to their respective countries,

Arlicle 16,
Control.

1. A ship to which this Con-
vention applies, when in a port of
a country to which it does not be-
long, is in any case subject to con-
trol with respect to load line as
follows: An officer duly authori-
sed by the Government of that
country may take such steps as
may be necessary for the purpose
of seeing that there is on board

T
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ne za niezbedne celem stwierdze-
nia, ze na statku znajauje sie waz-
ne migdzynarodowe s$wiadectwo
wolnej burty. Jezeli takie swia-
dectwo na statku sie znajduje,
kontrola  bedzie polegala tylko na
sprawdzeniu:

a) ze statek nie jest naladowa-
ny powyzej granic dozwo-
lonych swiadectwem,

b) ze polozenie linij tadunko-
wych na statku odpowiada
wskazaniom podanym w
$wiadeclwie, 1

¢) co sie tyczy warunkéw wy-
mienionych w klauzulach
A i B paragrafu 3 art. 14,
ze statek nie ulzgl istot-
nym zmianom tego rodzaju,
aby okazal sig wyraznie

mniezdatnym do podrézy
morskiej bez niebezpie-
czenstwa dla zycia ludz-
kiego.

2. Tyiko urzednicy, posiada-
jacy konieczne kwalifikacje tech-
niczne, beda upowaznieni do wy-
konywania powyzszej kontroli,
a jezeli ta kontrola wykonana
jest na podstawie wyZej wymie-
nionego. ustepu c), to tylko o tyle,
o ile to bzdzie konieczne dla upe-
wnienia sie, ze statek bedzie zdat-
ny do podrdoizy morskiej bez nie-
bezpieczenstwa dla zycia ludz-
kiego.

3. W wypadku, gdyby kontrola
wykonana na zasadzie niniejsze-
go artykulu mogla spowodowaé
badZz dochodzenie prawne prze-
ciw statkowi, bydz tez zakaz po-
drézy, konsul kraju, do ktére<o
statek przynalezy, winien byé
mozliwie jak najrychlej zawiado-
miony o okolicznosciach wy-
padku,

Artykul 17,

Przywileje konwencji,

Korzystanie z przywilejow ni-
niejszej konwencji nie moze byé
przyznane jakiemukolwiek stat-
kowi, o ile nie posiada on wazne-
go m’edzynarodowego $wiadec-
twa wolnej burty.

Rozdziatl IV.
POSTANOWIENIA OGOLNE,

Artykut 18,
Réwnowartosé.

Jezeli w niniejszej konwensji
jest przewidziane, ze nalezy za-

étre nécessaires a l'effet de con-
stater qu'il existe & bord un certi-
ficat international de franc-bord
valable. Si un tel certificat existe
a bord, le contrdle consistera seu-
lement a vérifier:

(a) que le navire n'est pas
chargé au dela des limites
permises par le certificat;

(b) que la position des lignes
de charge sur le navire co-
rrespond aux indications
portées sur le cerlificat; et

(c) qu'en ce qui concerne les
points visés dans les clau-
ses A et B du paragraphe
3 de I'Article 14, le navire
n'a pas subi’ des modifi-
cations d'une importance
telle qu'il soit manifeste-
ment hors d'état de pren-
dre la mer sans danger
pour la vie humaine.

2. Seuls les fonctionnaires qui
possédent la compétence techni-
que nécessaire seront autorisés &
exercer le contréle précité et si ce
contréle est exercé en vertu de
l'alinéa (c) ci-dessus, il ne le sera
que dans la mesure nécessaire
pour s'assurer que le navire se-
ra en état de prendre la mer sams
danger pour la vie humaine,

3. Au cas on le contréle exer-
cé en vertu du présent Article
semblerait avoir pour conséquen-
ce soit d'entrainer des poursuites
légales contre le navire, soit d'in-
lerdire son départ, le consul du
pays auquel il appartient devra
étre informé aussitét que possible
des circonstances de l'incident.

Article 17.

Bénéfice de la Convention.

Le bénéfice de la présente Con-
vention ne peut étre réclamé en
faveur d'un navire que s'il possé-
de wun certificat international
de {ranc-bord non périmé.

_ Chapitre IV.
DISPOSITIONS GENERALES.

Article 18.
Equivalence.

Lorsque dans la présente Con-
vention il est prévu que l'on doit

a valid International Load Line
Certificate. If there is such a cer-
tificate on board the ship, such
control shall be limited to the pur-
pose of securing—

(a) that the ship is not loaded
beyond the limits allowed
by the certificate;

(b) that the position of the
load line on the ship cor-
responds with the certifi-
cate; and

(c) that the ship has not been
so materially altered in
respect to the matiers de-
alt with in conditions A
and B (set out in para-
graph 3 of Article 14) that
the ship is manifestly unfit
to proceed to sea without
danger to human life.

2. Only officers possessing the
necessary technical qualifications
shall be authorised to exercise
control as aforesaid, and if such
control is exercised under (c)
above, it shall only be exercised
in so far as may be necessary to
secure that the ship shall be made
fit to proceed ic sea without dan-
ger to human life.

3. If control under this Article
appears likely to result in legal
proceedings being taken against
the ship, or in the ship being de-
tained, the Consul of the country
to which the ship belongs shall be
informed as soon as possible of
the circumstances of the case.

Article 17,
Privileges.

The privileges of this Conven-
tion may not be claimed in favour
of any ship unless it holds a valid
International Load Line Certifi-
cate.

Chapter IV.
GENERAL PROVISIONS.

Article 18.

Equivalents.

Where in this Convention it is
provided that a particular [itting,
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stosowaé lub posiadaé na statku
jakakolwiek instalacje lub srodek,
badz tez pewien typ takowych,
lub jezeli winno byé uzyte pewne
szczegdine urzadzenie, to kazda
wladza adm nistracyjna  moze
przyjaé wzamian takowych ws:zel-
" kg inng instalacje lub srodek, lub
tez pewien typ takowych, lub
wszelkie inne urzadzenie pod wa-
runkiem, ze ta wladza upewni s:eg,
ze taka instalacja lub siodek lub
tez typ takowych, lub urzadzenie

zasiepcze jest co najmniej tak sa-

mo skuteczne jak lo, kiore jest
wyszczego.nione w konwencji ni-
niejszej.

Wszelka wtladza adm'nistra.
" ¢yjna, ktora zastosu'e w tych wa-
runkach nowa instalacjg lub s$ro-
dek, badZ tez nowy typ takowych,
badz nowe urzadzenie, winna po-
daé o tem do wiadomosci innym
wiadzom administracyjnym, oraz
"na zyczenie przesla¢ im szczego-
lowy opis.

Artykul 19,

Ustawy, rozporzadzenia, sprawo-
' zdania,

Uktadajace
wigzuja sie komunikowaé
wzajemnie:

1) teksty ustaw, dekretow,
rozporzadzer i uchwal tresci ogol-
nej. ktore beda wydane lub po-
wziete w roinych sprawach, le-
zacych w zakresie niniejszej kon-
wencji;

2) wszystkie urzedowe spra-

wozdania lub urzedowe streszcze-
nia ze sprawozdand, w tym stop-
‘niu w jakim one wskazuja rezul-
taty zastosowania niniejszej kon-
wenciji, zawsze z tem zastrzeie-
niem, ze takie sprawozdama lub
streszczenia nie sa natury pouf-
nej.
- Zaprasza sie Rzad Wielkiej
Brytanii i Irlandji Poélnocnej. aby
posredniczyl w  gromadzeniu
wezelkich tych informacyj i w po-
dawaniu ich do wiadomosci innym
Ukladajgcym si¢ Rzadom.

sie Rzady zobo-
sobie

Artykut 20.

Zmiany. Przyszle konierencje.

1. Zmiany niniejszej konwen-
-cji, ktére moga byé uznane za po-

placer ou avoir & bord soit une
installation ou un dispositif soit un
certain type d installation ou de
dispositif, ou lorsqu'il est prévu
qu une disposition particuliére doit
étre adoptée, toute Administration
peut accepter, en remplacement,
soit toute autre installation ou
dispositif, soit un certain type d'in-
stallation ou de dispositif, soit tout
autre disposition, a la condition que
cette Adminisiration se soit assu-
rée que soit l'installation ou dispo-
sitif, soit le type dinstallation ou
de dispositil, soit la disposition sub-
stituée a dans les circonstances
une efficacité au moins égale &
celle qui est prescrite dans la pré-
sente Convention.

Toute Administration qui accep-
te dans ces conditions soit une in-
stallation ou un dispositif nouveau,
soit un type nouveau d'installa-
tion ou de‘qaispositif. soit une dispo-
sition nouvelle doit en donner con-
naissance aux autres Administra-
tions et leur en communiquer, sur
demande, la description détaillée.

Article 19,
Lois, Réglements, Rapports,

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent a4 se communi-
quer:

(1) le texte des lois, décrets, re-
glements et arrétés d'application
générale qui auront été promulgués
ou pris sur les différentes matiéres
qui rentrent dans le champ d'appli-
cation de la présente Convention;

(2) tous les rapports ou résumés
de rapports officiels a leur disposi-
tion, dans la mesure ol ces docu-
ments indiquent les résultats de
I'application de la présente Con-
wention sous la réserve que ces
rapports ou résumés n'aient pas un
caractére confidentiel.

Le Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord est invité a ser-
vir d'intermédiaire pour recueillir
{ous ces renseignements et les por-
fer a la connaissance des autres
Gouvernements contractants,

Article 20.

Modifications, Conlérences
futures.

1. Les modifications a la pré-

‘sente Convenlion qui pourraient

or appliance, or type thereof,
shall be fitted or carried in a ship,
or that any particular arrange-
ment shall be adopted, any Admi-
nistration may accept in substitu-
tion therelor any other fitting, or
appliance, or type thereof, or any
other arrangement, provided that
such Administration shall have
been satisfied that the fitting, or
appliance, or type thereof, or the
arrangement substiluted is in the
circumstances at least as effective
as that specilied -in this Conven-
tion.

Any Administration which so
accepts a new fitting, or appliance,
or type thereof, or new arrange-
ment shall communicate the fact
to the other Administrations, and,
upon request, the particulars the-
reof.

Article 19,
Laws, Regulations, Reports.

The Contracting Governments
undertake to communicate to each
other—

(1) the text of laws, decrees,
regulations and decisions of gene-
ral application which shall have
been promuldated on the various
matiers within the scope of this
Convention;

(2) all available official reports
or official summaries of reports in
so far as they show the results of
the provisions of this Convention,
provided -always that such reports
or summaries are not of a confi-
dential nature.

The Government of the United
Kinddom of Great Britain and
Northern Ireland is invited to
serve as an intermediary for col-
lecting all this information and for
brindging it to the knowledde of the
other Contracting Governments.

Article 20.

Modifications, Future Conferen-

ces.

1. Modifications of this Con-
vention which may be deemed
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zyteczne lub konieczne ulepsze-
nia, mogg byé w kazdym czasie
zaproponowane przez  kazdy
z Ukladajgcych sie Rzadow Rza-
dowi Zjednoczonego Kroélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pot-

nocnej. Propozycje takie winny
byé zakomunikowane przez ten
ostatni innym Ukladajacym sie

Rzadom i jezeli jakakolwiek z tych
zmian zostanie przyhta przez
wszystkie Ukladajace sie Rzady
(wlaczajac w to Rzady, ktore zle-
zyly ratybkacje lub zglosily przy-
stapienie, ktére nie weszly jesz-
cze w Zycie) niniejsza konwencja
ulegnie odpowiednim zmianom,

2. Konferencje, majace na ce-
Iu rewizjg niniejszej konwencii,
beda sie odbywaly w czasie i w
miejscu uzdodnionych przez Ukla-
dajace si¢ Rzady.

Taka konierencia winna byé
zwolana przez Rzad Wielkiej Bry-
tanjt 1 Irlandji Pélnocnej ilekrog,
po uplywie pieciu lat od wejscia
w zycie niniejszej konwencji, jed-
na trzecia Ukladajacych si¢ Rza-
dow wyrazi odnosne Zyczenie,

Rozdziatlt V.
POSTANOWIENIA KONCOWE.
Artykul 21,

Zastosowanie do kolonij.

1. Ukladaiqcy sie¢ Rzad moze,
w czasie podpisywania, ratyf.ka-
cji lub przyslagpienia, badz tez
%ozme], podaé do wiadomosci

zadu Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pét-
nocnej, w drodze pisemnej noty-
fikacji, swo] zamiar sltosowania
niniejszej konwencji we wszyst-
kich lub niektérych swych kolo-
njach, posiadlosciach zamorskich,
protektoratach lub krajach, znaj-
dujacych si¢ pod wladza zwierzch-
nig lub stanochych terytor]a
mandatowe, i wowczas niniejsza
konwencja winna byé¢ stocowana
we wszystkich terytorjach, wy-
mienionych w takiej no.yfkacu.
po uplvwie dwéch miesigey od
daty jej odbioru; jednak w razie
braku podobnej notyfikacji. kon-
wencja niniejsza nie bedzie stoso-
wana w zZadnem z owych teryto-
rjow.

2. Ukladaigcy sie Rzad moze,
w kazdym razie pisemny notyfi-

étre considérées comme des amélio-
rations utiles ou nécessaires peu-
vent en tout temps étre proposées
par un Gouvernement contractant
au Gouvernement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et de I'Ir-
lande du Nord. Ces propositions
doivent étre communiquées par ce
dernier a tous les autres Gouverne-
ments contractants; si 1'une quel-
conque de ces modifications est
acceptée par tous les Gouverne-
ments contractants (y compris les
Gouvernements ayant déposé des
ratifications ou adhésions qui ne
sont par encore devenues efiecti-
ves) la présente Convention sera
modifi¢e en conséquence,

2. Des conférences ayant pour
pbjet la révision de la ‘présente
Convention se tiendront aux dates
et lieux dont pourront convenir les
Gouvernements contractants.

Lorsque la présente Convention
aura été en vigueur pendant cing
ans une Conférence ayant pour
objet sa révision devra étre convo-
quée par le Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Bretagne
et de I'Irlande du Nord si un tiers
des Gouvernemenls contractants
en exprime le désir,

Chapitre V.
DISPOSITIONS FINALES.
Article 21.
Applicaticn aux Colonies,

1. Un Gouvernement contrac-
tant peut au moment de la signa-
ture, de la ratiiication ou de 1ad-
hésion, ou uliérieurement notifier
par une déclaration écrite adressée
au Gouvernement du Koyaume-Uni
de la Grande-Bretagne et de 1'Ir-
lande du Nord son intention
d appliquer la présente Convention
a4 toutes ses colonies, territoires
d'outre-mer, prolectorats ou terri-
toires sous suzeraineté ou sous
mandat, ou a certains d entre eux.
La présente Convention s'applique-
ra dans tous les territoires d.sigaés
dans cette déclaration deux mois
aprés la date a laquelle elle aura
été recue; a défaut d'une telle no-
tification la présente Convention
ne s'appliquera a aucun de ces
territoires,

2. Un Gouvernement contrac-
tant peut, & toute époque el par

useful or necessary improvements
may at any time be proposed by
any Contracting Government to the
Government ot the United King-
dom of Great Britain and Nort-
hern Ireland, and such proposals
shall be communicated by the lat-
ter to all the other Contracting
Governments, and if any such
modifications are accepted by all
the Contracting Governments (in-
cluding Governments which have
deposited ratifications or acces-
sions which have not yet become
effective) this Convention shall
be modiiied according.y.

2. Conferences for the purpose
of revising this Convention shall
be held at such times and places
as may be agreed upon by the
Contracting Governments.

A Conference for this purpose
shall be convoked by the Govern-
ment_of the Uniled Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land whenever, after this Con-
vention has been in force for five
years, one-third of the Contrac-
ting Governments express a desire
to that effect.

Chapter V.
FINAL PROVISIONS.
Article 21.
Application to Colonies.

1. A Contracting Government
may, at the time of signature, ra-
tification, accession or thereafler,
by a notilication in wriling ad-
dressed to the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, declare its
desire that this Convention shall
apply to all or any of its Colonies,
‘'overseas territories, protectorates
or territories under suzerainty or
mandate, and this Convention
shall apply to all the territories
named in such notification, two
months after the date of the
receipt thereof, but, failing such
notification, this Convention will
not apply to any such territorics.

2. A Contracting Government
may at any time by a notification
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kacja, skierowana pod adresem
Rzadu Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pél-
nocnej, powiadcm’¢é o swym za-
miarze zaprzestania stosowania
konwencji niniejszej bidz we
wszy:tkich swych kolonjach, po-
siadlosciach zamorskich, protek-
toratach lub krajach, znajdujgcych
sie pod zwierzchnia wladza lub
stanowiacych terytorja mandato-
we, badz tez w niektérych z nich,
w stosunku do ktérych niniejsza
konwencja winna, zgodnie z po-
stanowieniami poprzedniego para-
grafu, byé stosowana przez okres
co najmniej pigciu lat. W tym wy-
pacdku niniejsza konwencja prze-
staje stosowaé sie do wymienio-
nych w deklaracji terytorjow po
uplywie dwunastu miesigcy od da-
ty odbioru owej notylikaciji przez
Rzad Zjednoczonego Kroélestwa
W:elkiej Brytanji i Irlandji Pol-
nocnej.

3. Rzad Zjednoczonego Kré-
lestwa Wielkiej Brytaniji i Irlandji

Pélnocnej  winien powiadomié
wszystkie inne Ukladajace sig
Rzady o stosowaniu niniejszej
konwencji we wszelkiej kolo-

nji, posiadlosci zamorskiej, prote-
ktoracie lub terytorjach, znajdu-
jacych sie pod zwierzchnia wla-
dza lub stanowiacych terytorjum
mandatowe, zgodnie z postano-
wieniami paragrafu 1 artykulu ni-
niejszego, oraz winien powiadomié
o zaprzestaniu stosowania kon-
wencji, zgodnie z postanowienia-
mi paragrafu 2, przyczem w kaz-
dym wypadku nalezy wyszcze-
golni¢ date, od ktérej niniejsza
konwencja zacznie lub przestanie
byé¢ stosowana.

Artykul 22,
Autentyczne teksty. Ratyiikacja.

Niniejsza konwencja, ktérej
tekst angielski i francuski sa jed-
nakowo wiarogodne, winna byé
ratviikowana.

Dokumenty ratyfikacyjne win-
ny by¢ zlozone w archiwach Rza-
du Zjednoczonego Krolestwa W:el-
kiej Brytanji i Irlandji Pélnocnej,
ktory powiadomi wszystkie inne
Rzady, ktére podpisaly owa kon-
wencje lub zglosily swe przysia-
pienie, o wszystkich zlozonych
ratyfikacjach, jako tez o dacie ich
zlozenia.

déclaration écrite adressée au Gou-
vernement du Koyaume-Uni de la
Grande-Brelagne et de |'Irlande
du Nord, notuier son intention de
faire cesser l'application de la preé-
sente Convention dans toules ses
colonies, territoires d'outre-mer,
protectorats ou territoires sous
suzeraineté on sous mandat,
ou dans certains d'entre eux
auxquels la présente Conven-
tion aura été appliquée pendant
une période de cing ans au moins
conformément aux dispositions du
paragraphe préccdent. Dans ce
cas, la présente Convention cessera
de s'appliquer dans tous les terri-
toires mentionnés douze mois aprés
la date de la réception de cette dé-
claration par le Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Dre-
tagne et de l'lrlande du Nord.

3. Le Gouvernement du Royau-
me-Uni de la Grande-Bretagne est
de l'Irlande du Nord informera
tous les autres Gouvernements con-
tractants de l'application de la pré-
sente Convention dans toute colo-
nie, territoire d'outre-mer, protec-
torat ou territoire sous suzeraineté
ou sous mandat conformément aux
dispositions du paragraphe (1) du
présent article ainsi que de la
cessation de cette application, con-
formément aux dispositions du pa-
ragraphe (2) du présent article, en
spéciiiant, dans chaque cas, la date
a partir de laquelle la présente
Convention sera applicable ou
cessera de l'étre.

Article 22,
Textes authentiques. Ratification.

La présente Convention dont
les textes en anglais et en francais
sont l'un et lautre authentiques
doit étre ratifiée.

Les actes de ratification doivent
étre déposés dans les archives du
Gouvernement du Royaume-Uni de
la Grande-Bretagne et de 1'Irlande
du Nord, qui notifiera a tous les
autres Gouvernements signataires
ou adhérents, toutes les ratifica-
tions déposées ainsi que la date de
leur dépot.

in writing addressed to the Go-
vernment of the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland express its desire that
this Convention shall cease to
apply to all or any of its colonies,
overseas territories, protectorates
or territories under suzerainty or
mandate to which this Conven-
tion shall have, under the provi-
sions of the preceding paragraph,
been applicable for a period of not
less than five years, and in such
case the Convention shall cease
to apply twelve months after the
date of the receipt of such notifi-
cation by the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland to all ter-
ritories mentioned therein.

3. The Government of the
United Kingdom of Great Britain
iand Northern Ireland shall inform
all the other Contracting Govern-
ments of the application of this
Convention to any Colony, over-
seas territory, protectorate or
territory under suzerainty or man-
date under the provisions of pa-
ragraph 1 of this Article, and of
the cessation of any such appli-
cation under the provisions of pa-
ragraph 2, stating in each case the
date from which this Convention
has become or will cease to be
applicable.

Article 22.
Authentic Texts. — Ratification.

This Convention, of which both
the English and French texts shall
be authentic, shall be ratified.

The instruments of ratification
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, which will no-
tify all the other signatory or
acceding Governments of all rati-
fications deposiled and the date
of their deposit.
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Artykut 23.
Zgloszenie przystapienia,

Rzad (inny niz Rzad teryto-
rjum, do ktérego siz odnosi art.
21), w imieniu kiérego ninle,sza
konwencja nie zostala pocpicana,
moze przystapi¢ do niej w kazdym
czasie po wejSciu w zycie tej kon-
wencji. Przystapienia moga byé
dokonywane droga pisemnych no-
tyiikacyj skierowanych pod adre-
sem Rzadu Zjednoczonego Kroéle-
stwa Wielkiej Brytanji i Irlandji
Pélnocnej i winny nabraé mocy w
trzy miesigce od daty ich olrzy-
mania.

Rzad Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Péol-
nocnej winien  poinformowaé
wszystkie Rzady, ktore podpisaly
miniejsza konwencje, lub do niej
przystapily, o wszystkich otrzy-
manych przystapieniach, oraz o
dacie ich olrzymania.

Artykul 24,
Data wejscia w zycie.

~ Niniejsza konwencja wejdzie w
Zycie z dniem 1 lipca 1932 r.
pomiedzy Rzadami, ktére w owym
dniu beda mialy zlozone swe ra-
ty{ukacre. pod warunkiem, iz be-
zie wowczas zlozone Rzaowi
Zjednoczonego Krélestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Pélnocnej,
co najmniej pieé ratyfikacyj, W ra-
zie, jezeli pigé ratylikacyj nie zo-
stanie zlozonych do tego dnia, ni-
niejsza konwencja wejdzie w zycie
w trzy miesiace po dniu, w kto-
rym piata ralyflikacja zostala zto-
2ona. Ratylikacie, zlozone po dniu
wejscia w zycie niniejszej kon-
wenciji, nabiora mocy w trzy mie-
sigce od dnia ich zloZenia.

Artykut 25,
Wypowiedzenie.

Konwencja niniejsza moze byé
wypowiedziana w imieniu ktére-
gokolwiek =z Ukladajacych. sie
Rzadéw w kazdej chwili po wy-
gasnieciu piecioletniego okresu,
od daty wejicia w Zycie konwen-
cii w stosunku do danego Rzadu.
\/ypowiedzenie winno byé dcko-
nane notyfikacia p’semna, prze-
stana pod adresem Rzadn Ziedno-
czonego Krélestwa Wielkiej Bry-

Article 23.
Adhésion.

Un Gouvernement non signa-
taire de la présente Conveniion,
autre que le Gouvernement d'un
territoire auquel I'Ariicle 21 s'ap-
plique, pourra a toute époque ad-
hérer a la présente Convention
aprés sa mise en vigueur. Les ad-
hésions s'eifectueront par des no-
tifications écriles adressées an
Gouvernement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et de | lr-
lande du Nord et elles prendront
ellet trois mois apres la date de
leur réception.

Le Gouvernement du Royau-
me-Uni de la Grande-Bretagne et
de I'lrlande du Nord informera
tous les Gouvernements signatai-
res et adhérents de toutes les
adhésions regues et de la dale de
leur réception.

Article 24,
Date d'entrée en vigueur.

La présente Convention entre-
ra en vigueur le 1-er juillet 1952,
entre les Gouvernemenis qui au-
ront, a cette date, déposé leur ra-
tification et a la condition qu'aun
moins cinq ratilications aient été
éposées au Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de l'irlande du Nord. Au
cas ol cinq ratiiications n'auraient
pas été deposées a cette date, la
présente Convention entrera en
vigueur trois mois aprés la date
a laquelle la cinquitme ratilica-
tion aura été déposée. Les ratiii-
cations déposées postérieurement
a la date a laquelle la présente
Convention sera entrée en vigueur
Fendront effet trois mois apres
a date de leur dépat,

Article 25.

Dénonciation.

La présente Convention peut
4 tout moment étre dénoncée par
I'un quelconque des Gouverne-
ments contractants aprés l'expira-
tion d'une période de cing ans,
comptée a partir de la dale a la-
quelle la Converntion est entrée en
vigueur pour le Gouvernement en
question. La dénonciation sera ef-
fectuée par une notification écrite
adressée au Gouvernement du

Article 23.
Accession.

A Government (other than the

Government of a lerritory to
which Article 21 applies) on bea-
hali of which this Convention has
not been signed, shall be allowed to
accede therelo at any time after
the Convention has come inio for-
ce. Accessions shall be elfected
by means of notifications in wri-
ting addressed to the Government
nt the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland, and
shall take elfect three months af-
ter their receipt.
*  The Government of the United
Kingdom of Great Britain and Nor-
thern Ireland shall inform all sig-
natory and acceding Govern-
ments of all accessions received
and of the date of their receipt.

Article 24,
Date of Coming in Force.

This Convention shall come in-
to force on the 1st July, 1932, as
between the Governments which
have deposited their ratifications
by that date, and provided that at
least five ratifications have bzen
dzposited with the Government of
the Uniled Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland. Should
five ralifications not have been
deposited by that date, this Con-
vention shall come into force three
menlhs after the date which the
fifth ratification is deposited. Rati-
fications deposiled after -the date
on which this Convention has co-
me into force shall take effect
three months after the date of their
deposit.

Article 25.
Denunciation.

This Convention may be de-
nounced on behalf of any Contrac-
ting Government at any time after
the evpiration of five vears trom
thz date on which the Conven!ion
comes into force in so far as that
Government is concerned. Denun-
ciation shall be effected by a nati-,
fication in writing addressed to the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Northern
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tanji i Irlandji Pélnocnej, ktory
notyfikuje wszystk‘m innym Ukla-
dajacym si¢ Rzadom wszystkie
otrzymane wypowiedzenia oraz
date ich odbioru.

Wypowiedzenie nabiera mocy
w dwanascie miesiecy od daty
otrzymania owej notylikacji przez
Rzad Zjednoczonego Kroélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pél-
nocnej.

Na dowéd czego Pelnomocni-
cy zloiyli ponizej swoje podpisy.

Sporzadzono w Londynie dnia
piatego lipca 1930 roku, w jednym
egzemplarzu, ktéry winien byé
zlozony w archiwach Rzadu Z'~d-
noczonego Kroélestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandji Pélnocnej, kto-
ry to Rzad winien przestaé odpe-
sy naleiycie uwierzytelnione za
zgodnosé wszystkim Rzadom pod-
pisujacym: -

Gustav Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm

H. P, Cayley

V. C. Dufty

R. Grimard

A, Johnston

Oscar Bunster
Guillermo Patterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B, Walker
David Arnott

. Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand

\ Jas. Kennedy

 H. W. Warley

John G. Tawresey

Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de l'Irlande du Nord; ce-
lui-ci notifiera a tous les autres
Gouvernements contractants toutes
les dénonciations regues et la date
de leur réception.

Une dénonciation aura effet
douze mois aprés la date a laquel-
le la notification en aura été reqgue
par le Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretange et de
I'Irlande du Nord.

En foi de quoi, les Plénipoten-
tiaires ont apposé ci-dessous leur
signature.

Fait 3 Londres ce cinqui¢me
jour du mois de juillet, 1930, en
un seul exemplaire qui doit étre
déposé dans les Archives du Gou-
vernement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et de 1'Irlande
du Nord, lequel doit en transmet-
tre des copies certifiées conformes
a tous les Gouvernements signa-
taires.

Ireland, which will notify all the
other contracting Governments of
all denunciations received and of
the date of their receipt.

A denunciation shall take effect
twelve months after the date on
which notification thereof is recei-
ved by the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland.

In faith whereof, the Plenipo-
tentiaries have signed hereafter.

Done at London this fifth day
of July, 1930, in a single copy,
which shall remain deposited in
the archives of the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland, which
shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Govern-
ments,

Gustav Koenigs
Walter Laas
Karl Sturm

H. P. Cayley
V. C. Dufty

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster

Guillermo Patterson
Emil Krogh
Aage H. Larsen
H. P.‘ Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott

" Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy
H. W. Warley
John G. Tawresey

PR 3 -

ol - cne

o e .

= el e



Nr. 95.

Dziennik Ustaw. Poz. 737. 1811

. E. Palmstierna

E. Eggert

A, H. Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

H. F. Oliver

F. W. Bate

Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover,
Norman Hill

C. Hipwood

J. Foster King

J. Montgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence

A. Spencer

N. G. Lely

G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhov
Allbless

Kavas Ookerjee

J. S. Page

Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni
Giuseppe Cantu

S. Nckayama

S. lwai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schénheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A. van Driel

Joh. Brautigam
Langeler

E. Palmstierna

E. Eggert

A. H. Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

H. F. Oliver

F. W. Bate

Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill

C. Hipwood

J. Foster King

J. Montgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence

A. Spencer

N. G, Lely

G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhoy
Allbless

Kavas QOokerjee
J. S. Page

Emil Krogh
Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni
Giuseppe Canta.
S. Nakayama

S. lwai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schénheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A. van Driel

Joh. Brautigam
Langeler



1812

Diiennik Ustaw. Poz. 737.

\r. 95.

J. R, Wierdsma

I1. D. Faura

A. Poklewski-Koziefl
B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro
de Mello

Carlos Theodoro
da Costa

D. Bogomoloff
. S. Horacio Carisimo

T. C. Giannini

TROTOKOL KCNCOWY.

W chwili podpisania miedzy-
narodowei konwencji o linjach la-
dunkowych, kléra zostala zawar-
ta w dniu dzisiejszym, pelnomoc-
nicy nizej podpisani uchwalili co
nastepuje:

L

Statki uzywane wylacznie do
podrézy po Wielkich Jeziorach
Ameryki Poélnocnej, lub na wo-
dach $rédladowych, nalezy uwa-
zaé za niepodiegajace niniejsze]
konwenc;ji.

IL

Niniejsza konwencja nie ma
zastosowania do istniejgcych stat-
kow typu ,Jlumber schooner”,
nalezacych do Standéw Zjednoczo-
nych i do Francji, pedzonych badz
sila mecnaniczna (z zaglami lub
bez) badz tylko zaglami.

1L

Na wniosek Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki Rzad Wielkiej
Brytanji i Irlandji Pélnocnej wi-
nien, w ciagu 5-letniego okresu
wymienionego w art, 20, zwolaé
konferencje, w ktérej wezma udziat
Ukladajace si¢ Rzady krajow po-
siadajacych statki zbiornikowe,
w celu oméwienia kwestyj, doty-
czacych linij ladunkowych tych
statkow.

Ukladajace si¢ Rzady nie be-
da sie sprzeciwialy zmianom prze-
piséw ninieiszej konwenciji, doty-
czacym zbiornikowej linji tadun-
kowej, ktére moga byé ustalone
na takiej konferencji z tem jednak,

J. R. Wierdsma

M. D. Faura

A. Poklewski-Koziell

B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro de Mello

Carlos Theodoro da Cos‘a

D. Bogomoloff
S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini

PROTOCOLE FINAL.

Au moment de signer la Con-
vention Internationale sur les Lig-
nes de Charge qui est conclue ce
jour, les Plén'potentiaires sous-
signés ont convenu ce qui suit:

L

Les navires affectés uniquement
a des voyages soit sur les Granls
Lacs de 'Am3rique du Nord, soit
dans d'autres eaux intérieures,
doivent étre considirés comme ne
rentrant pas dans le champ d'ap-
plication de la Convention.

IL

"La présente Convention ne
s'applique pas aux navires exi-
stants du type ,lumber schooner"
pourvus soit d'une machine mo-
trice (aidée ou non par une voilure)
soit d'une voilure seule, apparte-
nant aux Etats-Unis d'Amérique
et a la France.

IIL

A la requéte des Etats- Unis
d'Amérique, le Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de l'lIrlande du Nord de-
vra a un moment quelconque au
cours de la période de cing ans
mentivnnée a I'Article 20, réunir
une Conférence a laquelle pren-
dront part les Gouvernements
contractants des pays qui possé-
dent des navires a citernes afin de
discuter les questions concernant
le franc-bord de ces navires.

Les Gouvernements contrac-
tants ne souléveront aucune objec-
tion aux modifications des pres-
criptions de la présente Conven-
tion en ce qui concerne les lignes
de charge qui peuvent étre arré-

FINAL PROTOCOCL.

At the moment of signing the
International Load Line Conven-
tion concluded this day, the under-
mentioned Plenipotentiaries have
agreed on the following:—

L

Ships engaged solely on voya-
ges on the Great Lakes of North
America and ships engaged in
other inland waters are to be re-
garded as outside the scope of the
Convention.

IL

This Convention is not apnlied
to the existing ships of the United
States of America and of France
of the lumber schooner type pro-
pelled by power, with or without
sails, or by sails alone.

II.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland shall convoke a
Conference of the Contracting Go-
vernments of the countries to
which tankers belond, upen re-
quest of the United States of Ame-
rica, at any time within the five-
year period mentioned in Article
20, for the purpose of discussing
matters relating to tanker free-
board.

The Contracting Governments
will not raise any objection to the
provisions contained in this Con-
vention in regard to tanker load
line being altered as may be deter-
mined at such Conference, provi-
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ze decyzje powziete zostana za-
komunikowane Rzadom podpisu-
jacym niniejsza konwencje i1 ze
zadne zastrzeZenia nie zostang
zgloszone do Rzadu Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji Pélnocnej w ciagu
6 miesigcy po wyslaniu wymienio-
nego zawiadomienia.

W dowéd czego nizej podpi-
sani pelnomocnicy spisali niniej-
szy protokél korncowy, ktéry be-
dzie mial te sama moc i wartosé
jak gdyby jego postanowienia by-
ty zawarte w tekscie konwencii.

Sporzadzono w Londynie 5 lip-
ca 1930 r. w jednym egzemplarzu,
ktory winien byé zlozony w ar-
chiwach Rzadu Krélestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Péinocne;j,
ktory to Rzad winien przestaé od-
pisy nalezycie uwierzytelnione za
zgodnos$¢ wszystkim Rzadom pod-
pisujacym:

Gustav Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm

H., P. Cayley

V. C. Dufty

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster
Guillermo Patterson
Emil Krogh

Aage H, Larsen

H. P. Hagelberg

. Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B, Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F, Hand
Jas, Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey
E. Palmstierna

E. Eggert

A. H. Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

{A. de Berlhe

tées dans une telle Conférence
sous la riszrve toutefois que les
décisions prises soient communi-
quées aux Gouvernements signa-
taires de la présente Convention
et qu'aucune objection ne soit re-
¢ue par le Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Bretagne
et de lIrlande du Nord dans un
d¢lai de six mois aprés envoi de
la communication susvisée,

En témoignage de quoi les Plé-
nipotentiaires soussignés ont rédi-
gé ce Protocole final, lequel aura
la méme force et la méme validité
que si ces dispositions avaient été
insérées dans le texte de la Con-
vention,

Fait 4 Londres ce cinquieme
jour du mois de juillet, 1930, en
un seul exemplaire, qui sera dé-
posé dans les archives du Gouver-
nement du Royaume-Uni de Ila
Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, qui en transmettra des co-
pies certifi¢es conformes a tous les
Gouvernements signataires.

ded that the conclusions then rea-
ched are communicated forthwith-
to the Governments signatory to
the present Convention and that
no objection is received by the Go-
vernment of the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ire-
land within six months of the des-
patch of such communication.

In Witness whereof the Pleni-
~olentiaries have drawn up this
Final Protocol which shall have
the same force and the same vali-
dity as if the provisions thereof
had been inserted in the text of
the Convention to which it be-
longs,

Done at London this fifth day
of July, 1930, in a single copy which
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Nor-
thern Ireland, whicl shall transmit
certified true copies thereof to all
signatory Governments,

Gustfav Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm

H. P. Cayley

V. C. Duify

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster
Guillermo Pattersor
Emil Krogh

Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey
E. Palmstierna

E. Eggert

A. H, Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe
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H. F. Oliver

F. W. Bate
Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill

C. Hipwood

J. Foster King
J. Montgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence
A. Spencer

N. G. Lely

G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhoy
Allbless

Kavas Ookerjee
J. S. Page
Emil Krogh
Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni

. Giuseppe Canti

S. Nakayama

S. Iwai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

. J. Schénheyder

Thomas M. Wilford
C. Holdsworth
C. Fock

'A. van Driel

Joh. Brautigam
Langeler

J. R. Wierdsma

M. D. Faura

A, Poklewski-Koziefl
B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro
de Mello

Carlos Theodoro
da Costa

D. Bogomoloft
S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini

H. F. Oliver

F. W, Bate
Alred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill

C. Hipwood

J. Foster King

J. Monigomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence

A. Spencer

N. G. Lely

G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhoy
Allbless

Kavas Ookerjee

J. 8. Page

Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni
Giuseppe Cantu

S. Nakayama

S. Twai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schonheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A. van Driel

Joh. Brautigam

Langeler

J. R. Wierdsma

M. D. Faura

A. Polklewski-Koziell

B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro de Mello

Carlos Theodoro da Costa

D. Bogomoloff
S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini
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Przeklad polski.

Mapa ziemi w ukladzie Merka-
tora

Okresowa strefa zimowa

16 pazdz. do 15 kwietnia (zima)
16 kwiet. do 15 pazdz. (lato)
Szer. 35° N.

Szer. 35° N.

Dtug. 150° W,

Strefa letnia

Szer. 25° N.

Okresowy obszar zwrotnikowy
1 kwiet. do 31 pazdz. (zwrotniki)

1 listop. do 31 mar. (lato)

Szer. 13° N.

Diug. 130° W.

Strefa zwrotnikowa

Szer. 11° S,

Strefa letnia

Szer. 33* S.

Diug. 170° W.

Szer. 50° N.

Okresowy obszar zwroinikowy

1 mar, do 30 czerwca i 1 do 30 L-
stop. (zwrotniki).

1 lipca do 31 pazdz. i 1 grud. do
28,29 lutego (lato)

Szer. 30° N.

Dlug. 120° W.

C. San Antonio

P. Catoche

Szer. 13° N.

Diug. 105° W.

Okresowy obszar zwrotnikowy
1 mar. do 30 list. (zwrotniki)

1 grud. do 28/29 lut. (lato)

Diug. 150° W,
Szer, 20° S.
Szer. 33° S.
Szer. 26 S.
Diug. 75° W.
Szer. 60° N.

Okresowa strefa zimowa 16 paz-
dziernika do 15 kwiet. (zima)

16 kwiet. do 15 pazdz. (lato)

Dlug. 50° W.

Szer. 45° N.

Diug. 15° W,

1 list. do 31 mar. (zima)

1 kwiet. do 31 pazdz. (lato)
Szer. 36° N.

Taryta '

Strefa Letnia

Szer. 20° N,

Napisy, zamieszczone na mapach,
zalaczonych do francusko-angielskiego tekstu konwencji.

Carte de la Terre suivant la pro-
jection de Mercator,

Zone périodique d'hiver.

Du 16 Octobre au 15 Avril (hiver).

Du 16 Avril au 15 Octobre (été).

Lat. 35° N.

Lat. 35° N,

Long. 150° O-t,

Zone d'Eté.

Lat, 25" N,

Région Périodique Tropicale,

Du 1-er Avril au 31 Octobre (Tro-
picale).

Du 1-er Novembre au 31 mars
(Eté).

Lat. 13° N.

Long. 130° O-t.

Zone Tropicale.

Lat. 11° S.

Zone d'Eté.

Lat. 33° S.

Long. 170° O-t.

Lat. 50° N,

Région périodique tropicale.

Du 1-er Mars au 30 Juin et

Du 1-er au 30 Novembre (Tropi-
cale).

Du 1-er Juillet au 31 Octobre et
du 1-er Décembre au 28/29
Février (Eté),

Lat. 30" N.

Long. 120° O-t.

Cap San Antonio,

Cap Catoche,

Lat. 13° N.

Long. 105° O-t.

Région périodique tropicale.

Du 1-er Mars au 30 Novembre
(Tropicale).

Du 1-er Décembre au 28/29 Fé-
vrier (Eté).

Long. 150° O-t,

Lat. 20° S,

Lat. 33" S.

Lat. 26° S.

Long 75° O-t.

Lat. 60° N.

Zone périodique d'hiver.

Du 16 Octobre au 15 Avril (Hiver)

Du 16 Avril au 15 Octobre (Eté).

Long. 50° O-t.

Lat. 45° N.

Long. 15° O-t,

Du 1-er Novembre au 31 Mars
“(Hiver).

Du 1-er Avril au 31 Octobre (Eté),

Lat. 36° N.

Tarifa.

Zone d'Eté.

Lat. 20° N,

Outline of the world on Mercator's
Projection.

Seasonal winter zone,

16th Oct. to 15th Apr, (Winter). .
16th Apr. to 15th Oct. (Summer).
Lat. 35° N.

Lat. 35° N,

Long. 150° W.

Summer zone,.

Lat. 25° N.

Seasonal Tropical.

Ist Apr. to 31st Oct. (Tropical).

1st Nov. to 31st Mar., (Summer).

Lat, 13° N,

Long. 130° W,

Tropical Zone.

Lat. 11° S.

Summer Zone.

Lat. 33° S.

Long, 170° W.

Lat. 50° N,

Seasonal tropical.

1st Mar. ta 30th June and
1st to 30th Nov. (Tropical).

1st July to 31st Oct. and
1st Dec. to 28/29 Feb. (Sum-
mer),

Lat. 30° N.

Long. 120° W .

C. San Antonio.

C. Catoche.

Lat. 13° N.

Long. 105° W.

Seasonal tropical.

1st Mar. to 30th Nov. (Tropical).

1st Dec. to 28th/29th Feb. (Sum-
mer).

Long. 150° W.

Lat. 20° S.

Lat. 33° S.

Lat. 26° S.

Long., 75° W.

Lat. 60° N.

Seasonal Winter Zone,

16th Oct. to 15th Apr. (Winter).

16th Apr. to 15th Oct. (Summer).
Long. 500 W.

Lat. 45° N,

Long. 15° W.

1st Nov. to 31st Mar. (Winter).

1st Apr. to 31st Oct. (Summer).
Lat. 36° N.

Tarifa.

Summer Zone.

Lat. 20° N.
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Okresowy obszar zwrotnikowy
1 listop. do 15 lipca (zwrotniki)

16 lipca do 31 pazdz. (lato)
Szer. 10° N,

Diug. 20° W.

Strefa Zwrotnikowa
Zwrotnik Koziorozca

Rio de Janeiro

Strefa letnia

Szer. 34° S.

Szer. 34° S.

Diug. 50° W.

Szer. 40° S,

Dtug. 56° W.

Valparaiso

Coquimbo

Szer. 30° S.

Okresowa strefa zimowa
16 kwietnia do 15 pazdz. (zima)

16 pazdziernika do 15 kwietnia
(lato)

Bergen

Morze Baltyckie

1 Istop. do 31 marca (zima)

1 kwietnia do 31 pazdz. (lato)

Port Said

Morze Srédziemne i
Czarne

16 grud. do 15 mar, (zima)

16 mar. do 15 grud. (lato)

Morze Arabekie (na polnoc od
szer. 24° N.) ;

1 sierp. do 20 maja (zwrotniki)

Morze

21 maia do 31 lipca (lato)

Dteg. 59° E.

Szer. 24° N.

Karachi

Strefy Zwrotnikowe

Aden

Dtug. 45° E.

Berbera

Szer. 8 N.

Morze Arabskie (na poludnie od
szer, 24° N.)

1 grud. do 20 maja (zwrotniki)

16 wrzesnia do 15 pazdz. (zwrot-
niki)

21 maja do 15 wrzesnia (lato)

16 pazdz. do 30 listop. (lato)

Dtug. 50° E.

Szer. 20° S.

Walfisch B.

Szer, 30° S.

Durban

Cape Town

Morze Chinskie

21 stycz. do 30 kwiet. (zwrot-
niki)

Région périodique Tropicale.

Du 1-er Novembre au 15 Juillet
(Tropicale).

Du 16 Juillet au 31 Octobre (Eté).

Lat. 10° N.

Long. 20° O-t.

Zone Tropicale.

Tropique du Capricorne,

Rio de Janeiro,

Zone d'Ete.

Lat. 34° S.

Lat. 34° S.-

Long. 50° O-t.

Lat. 40° S.

Long. 56° O-t.

Valparaiso.

Coquimbo.

Lat. 30° S.

Zone périodique d'hiver.

Du 16 Avril au 15 Octobre (Hiver).

Du 16 Octobre au 15 Avril (Eté).

Bergen.

Mer Baltique.

Du 1-er Novembre au 31 Mars
(Hiver).

Du 1-er Avril au 31 Octobre (Eté).

Port Said.

Mer Méditerranée et Mer Noire.

16 Décembre au 15 Mars (H'ver).

16 Mars au 15 Décembre (Eté).

Mer d'Arabie.
(au nord du paralléle 24° N,).

Du 1-er Aofit au 20 Mai (Tropi-
cale).

Du 21 Mai au 31 Juillet (Eté).

Long. 59° E.

Lat. 24° N.

Karatchi.

Zones tropicales.

Aden.

Long. 45° E,

Berbera.

Lat. 8° N,

Mer d'Arabie
(au sud du parallele 24° N.).

Du 1-er Décembre au 20 Mai
(Tropicale).

Du 16 Septembre au 15 Octobre
(Tropicale).

Du 21 Mai au 15 Septembre (Eté).

Du 16 Octobre au 30 Novembre
(Eté).

Long. 50° E.

Lat. 20° S,

Walfisch Baie.

Lat, 30° S.

Durban.

Capetown.

Mer de Chine.

Du 21 Janvier au 30 Avril (Tro-
picale).

Seasonal Tropical.
1st Nov. to 15th July (Tropical).

16th July to 31st Oct. (Summer)

Lat. 10" N,

Long. 20° W.

Tropical Zone.

Tropic of Capricorn,

Rio de Janeiro.

Summer Zone,

Lat. 34°S.

Lat. 34°S.

Long. 50° W.

Lat. 40° S.

Long. 56° W.

Valparaiso.

Coquimbo.

Lat. 30° S.

Seasonal Winter Zone.

16th J}prﬂ to 15th October (Win-
ter).

16th October to 15th April (Sum-
mer),

Bergen.

Baltic.

1st Nov. to 31st Mar. (Winter).

Ist April to 31st Oct. (Summer).
Port Said.
Mediterranean and Black Sea.

16th Dec. to 15th Mar. (Winter).
16th Mar. to 15th Dec. (Summer).
Arab‘an Sea

(North of Lat. 24° N.).
1st Aug. to 20th May (Tropical).

21st May to 31st July (Summer).
Long. 59° E.

Lat. 24° N,

Karachi.

Tropical Zones.

Aden. '

Long. 45° E.

Berbera.

Lat. 8" N.
Arabian Sea
(South of Lat. 24° N.).
1st Dec. to 20th May (Tropical).

16th Sep. to 15th Oct. (Tropical).

21st May to 15th Sep. (Summer).
16th Oct. to 30th Nov. (Summer).

Long. 50° E.

Lat. 200 S,

Walfisch B.

Lat. 30° S.

Durban.

Cape Town.

China Sea. -

21st Jan. to 30th Apr. (Tropical).
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1 maja <o 20 stycznia (lato)
Zatoka Bengalska.
16 grudnia do 15 kwiet. (zwrotniki)

16 kwiet. do 15 grudnia (lato)

Hong - Kong.

Sual

Sajgon

Strefa Zwrotnikowa
Szer. 10° S.

Szer. 10° S.

Diug. 110° E,

Strefa Letinia

C. Leeuwin

Szer. 35° S.

Morze Japorskie

1 grud. do 28/29 lutego (zima)

1 raarca do 30 listopada (lato)

Szer. 50° N.

Okresowa strefa zimowa

16 pazdz. do 15 kwiet. (zima)
16 kwiet. do 15 pazdz. (lato)
Fusan

35¢ N,

Yokohama

Szer. 35° N.

Strefa Letnia

Szer. 25° N.

Diug. 160° E,

Okresowy obszar zwrotnikowy
1 kwiet. do 31 pazdz. [zwrotniki)

1 listop. do 31 mar. (lato)

Szer. 13° N.

Dlug. 145° E.

Szer. 10° N.

Strefa Zwrotnikowa

C. Wessel

C. York

P. Darwin

Szer. 11° S,

Dlugos¢ 175° E.

Okresowy obszar zwrotnikowy

1 kwiet. do 30 listop. (zwrotniki)-

1 grud. do 31 marca (lato)

Szer. 20° S.
Strefa Letnia
C. Arid

C. Grim
Eddystone Point
Diug. 170° E.
C. Saunders

Du 1-er Mai au 20 Janvier (Eté).

Golfe du Bengale.

Du 16 Décembre au 15 Auvril
(Tropicale).

Du 16 Avril au 15 Décembre (Eté).

Hong - Kong.

Sual.

Saigon.

Zone Tropicale.

Lat. 10° S.

Lat. 10° S,

Tong. 110° E.

Zone d'Eté.

Cap Leeuwin.

Lat. 35° S.

Mer du Japon.

Du 1-er Décembre au 28/29 Fé-
vrier (Hiver).

Du 1l-er Mars
(Ete).

Lat. 50° N.

Zone périodique d'Hiver,

Du 16 Octobre au 15 Avril (Hiver).

Du 16 Avril au 15 Octobre (Eté).

Fusan.

Lat. 35° N.

Yokohama.

Lat. 35° N.

Zone d'Eté.

Lat, 25° N. .

Long. 160° E.

Région Périodique Tropicale.

Du 1-er Avril au 31 Octobre
(Tropicale).

Du 1-er Novembre au 31 Mars
(Eté).

Lat. 13° N,

Long. 145° E,

Lat. 10° N.

Zone Tropicale.

Cap Wessel,

Cap York.

P. Darwin,

Lat. 11° S,

Long. 175° E.

Région Périodique Tropicale.

Du 1-er Avril au 30 Novembre
(Tropicale).

Du 1-er Décembre au 31 Mars
(Tropicale).

Lat. 20° S.

Zone d'Eté.

Cap Arid.

vap. Grimm.

P-te Eddystone.

Long. 170° E.

Cap. Saunders.

au 30 Novembre

1st May to 20th Jan. (Summer).
Bay of Bengal.
16th Dec, to 15th Apr. (Tropical).

16th Apr. to 15th Dec. (Summer).
Hong - Kong.
Sual.

Saigon.
Tropical Zone.
Lat. 10° S,
Lat. 10° S,
Long. 110° E,
Summer Zone.
C. Leeuwin,
Lat. 35° S.

Sea of Japan, ;
1st Dec. to 28/29th Feb. (Winter).

1st Mar, to 30th Nov. (Summer).
Lat. 50° N.

Seasonal Winter zone.

16th Oct. to 15th Apr. (Winter).
16th Apr. to 15th Oct. (Summer).
Fusan.

35° N.

Yokohama.

Lat. 35° N.

Summer Zone.

Lat. 25° N.

Long. 160° E.

Seasonal Tropical,

1st Apr. to 31st Oct. (Tropical).

1st Nov. to 31st Mar, (Summer).

Lat. 13° N.

Long. 145° E.

Lat, 10° N,
Tropical Zone.

C. Wessel.

C. York.

P. Darwin.

Lat. 11° S,

Long. 175° E.
Seasonal Tropical.
1st Apr. to 30'h Nov, (Tropical).

1st Dec. to 31st Mar. (Summer).

Lat. 20° S.
Summer Zone,
C. Arid.

C. Grim,
Eddystone Point.
Long. 170° E.

C. Saunders.
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ZALACZNIK I

Prawidla dla ustalenia najwyi-
szych linij ladunkowych staikow
handlowych.

CZESC L.
Postanowienia ogélne,

W prawidlach nizej podanych
wychodzi sie z zalozenia, ze ro-
dzaj i ulozenie ladunku, balastu
it. d. sa takie, Ze zapewniaja stat-
kowi wystarczajgca statecznosé.

Prawidlo L
Okreslenia.

Parowiec. Pod wyrazeniem
nparowiec” nalezy rozumie¢ kazdy
statek zacpatrzony w ddstateczne
érodki napedowe mechaniczne,
wyjawszy statek posiadajacy wy-
starczajgca powierzchnie zagli dia
zeglugl przy pomocy samych za-
gli.

Statek, zaopatr;ony w mecha-
niczny srodek napedowy i posia-
dajacy powierzchnie zZagli niedo-
stateczna dla zeglugi pod samemi
zaglami, mcze posiada¢ linle la-
dunkowa wyznaczong wedlug pra-
widel podanych w czesci 1l dla
patowcow.

Lichtuga, barka i kazdy inny
statek bez wlasnych érodkow na-
pedowych, o ile sa holowane, win-
ny posiadaé linje fadunkowe, wy-
znaczene wedlug prawidel poda-
nych w Czesci III dla parowcow.

Zaglowiec. Pod wyrazeniem
nzaglowiec” nalezy rozumiec¢ kaz-
dy statek posiadajacy powierzch-
nie zagli dostateczna dla zeglugi
pod samemi zaglami, bez wzgledu
na to czy jest zaopatrzony czy tez

nie w mechaniczne srodki nape-
dowe.
Gladkopokladewiec.  Gladko-

pokladowiec jest to statek, ktory
nie pcsiada zadnej nadbudowy na
pokladzie wolnej burty.

Nadbudowa. Nadbudowa jest
to budowa zaopatrzona w noklad,
znajdujaca sigz na pokladzie wolnej
burty i rczcia_gacha sie na calej
szerckcsci statku; szaniec uwaza
sie za nadbudowe.

Wolna burta. Oznaczona wol-
na buria jest to cdleglogé mierzo-
na picnowo na burtach =statky,
w s$rodku jeso dlugosci, od gérnej
krawedri linji pokladowe] do gor-
nej krawedzi linii ladunkowej.

ANNEXE L

Regles pour la détermination des
Lignes de Charge maxima des Na-
vires de Commerce.

1-ére PARTIE.
Généralités.

Les Régles suivantes supposent
avant tout que la nature et l'arri-
mage de la cargaison, du lest, etc,,
sont tels qu'ils assurent au navire
une stabilité suffisante.

Regle L
Déiinitions.

Vapeur.—L'expression ,,vapeur”
comprend tout navire pourvu d'un
moyen suffisant de propulsion mé-
canique a lexception des navires
qui ont une surface de voilure tel-
le qu'eile soit suffisante pour pou-
voir naviguer a la voile seule.

Un navire pourvu d'un moyen
de propulsion mécanique et d'une
surface de voilure ne lui permet-
tant pas de naviguer a la voile
seule peut avoir une ligne de char-
ge assignée conformément a la
Table de franc-bord pour les va-
peurs.

Une allége, un chaland ou tout
autre navire sans moyen de pro-
pulsion, lorsqu'il est remorqué, doit
avoir une ligne de charge assignée
conformément & la Table de franc-
bord pour les vapeurs.

Voilier —L' expression ,voilier”
comprend tout navire qui possede
une surface de voilure suffisante
pour naviguer i la voile seule qu'il
soit ou non muni d'appareils de
propulsion mécanique,

Navire a pont découveri—Un
navire a pont découvert est un na-
vite qui n'a pas de superstructure
sur le pont de franc-bord.

Superstructure. — Une super-
structure est une construction
pontée sur le pont de franc-boid
et qui s'étend sur toute la largeur
du navire; une demi-dunette est
considérée comme une superstru-
cture.

Franc-bord.—Le franc-bord as-
signé est la distance mesurée verti-
calement sur les flancs du navire
et au milien de sa longueur a par-
tir de l'aréte supz_rleure de la ligne
de pont jusqu'a l'aréte supérieure

de la ligne de charge.

ANNEX L

Rules for determining Maximum
Load Lines of Merchant Ships.

PART L
General.

The Rules necessarily assume
that the nature and stowage of the
cargo, ballast, &c., are such as to
cecure sufficient stability for the
ship.

Rule L
Definitions.

Steamer. — The term ,,steamer"
includes all ships having suificient
means for mechanical propulsion,
except where provided with sulfi-
cient sail area for navigation under
sails alone.

A ship fitted with mechanical
means of propulsion and with sail
area insufficient for navigation un-
der sails alone may be assigned
a load line under Part III of these
Rules.

A lighter, barge or other ship
without independent means of pro-
pulsion, when towed, is to be assig-
ned a load line under Part III of
these Rules.

Sailing Ship. — The term ,,sai-
ling skip” includes all ships provi-
ded with sufficient sail area for na-
vigation under sails alone, whether
or not fitted with mechanical
means of propulsion.

Flush Deck Ship. — A flush
deck ship is one which has no su-
perstructute on the frecboard
deck.

Superstructure.—A superstruc-
ture is a decked structure on the
freeboard deck extending from si-
de to side of the ship. A raised
quarter deck is considered a su-
perstructure.

Freeboard. — The freeboard
assigned is the distance measured
vertically downwards at the side
of the ship amidships from the up-
per edde of the deck line to the
upper edge of the load line mark.
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Lir. 95.
Poktad wolnej burty. Jest to
poklad, od' ktérego mierzy sig

wolna burte; jest to najwyzszy
poktad pelny, posiadajacy dla
wszystkich otworéw, znajdujacych
siec w czgsciach nie oslonigtych,
stale zamknigcia, zgodnie z wy-
mogami prawidel VIII do XVIL
Poklad wclnej burty jest najwyz-
szym pokladem na gladkopokta-
dowcach i na statkach, majacych
oddzielne nadbudowy.

Na statkach posiadajacych po-
lfad wolnej burty przerywany we-
wnatrz nadbudéw, ktore nie sa
catkiem zamkniete, lub ktore nie
sq zaopatrzone w srodki zamknieé
I klasy, najnizsza linia poktadu,
pcnizej poktadu nadbudowy, win-
na by¢ uwazana za poklad wolnej
burty.

Srodek statku. Srodek statku
jest to srodek letniej wodnej linii
fadunkowej, ustalonej w prawidle
XXXIL

Prawidto 1L
- Linja pckladowa.

Linja pokladowa jest to linja
pozicma, majaca diugosci 300 mm
i szerokosci 25 mm., Winna ona
byé¢ nacechowana w srocdku stat-
ku na kazdej jego burcie, przy-
czem gorna jej krawedZ winna
przechodzié przez linje przecie-
cia przedluzenia gornej krawedzi
poktadu wolnej burty z zewnetrz-
na powierzchnia poszycia burty
(patrz rys. 1). Jezeli poklad jest
w srodku statku czesciowo pokry-
ty drzewem, gorna krawedz linji
pokladowej ‘winna przechodzié
przez linje przecigcia przedluzenia
gornej krawedzi pokrycia pokladu
w srodku statku z zewnetrzna po-
.wierzchnia poszycia burty.

Prawidlo IIL
Krag wolnej burty.

Krag wolnej burty posiada
300 mm Ssrednicy i jest przeciety
linja poziema dlugosci 460 mm
i szerokoéci 25 mm; gérna kra-
wedz tej lintji przechodzi przez
érodek kregu. Krag powinien byé
nacechowany w $rodku statkuy,
pod linja pokladows,

Pont de franc-bord.—Le pont
de franc-bord est celui a partir
duquel le- franc-bord est mesuré:
c'est le pont complet le plus ¢levé
possédant, pour toutes les ouver-

itures situées sur la partie exposée,
‘des moyens permanents de ferme-

ture répondant aux prescriptions
des Régles VIII a XVI. Le pont de
franc-bord est le pont supérieur
dans les navires a pont découvert
et dans les navires ayant des su-
perstructures détachées.

Dans les navires ayant un pont
de franc-bord discontinu, a l'int2-
rvieur de superstructures, qui ne
isont pas entiérement closes, ou
qui ne sont pas munies de disposi-
itifs de fermeture de la Classe 1,
la partie la plus basse du pont, au-
dessous du pont de superstructure,
doit étre considérée comme le pont
de franc-bord.

Milieu du navire, — Le milicu
du mavire est le milieu de la lon-
gueur de la flottaison en charge
au franc-bord d'été ainsi qu'elle

est définie a la Regle XXXII,

Reégle IL
Ligne de pont.

La ligne de pont est une ligne
horizontale ayant 300 millimétres
de longueur et 25 millimétres
d'épaisseur, Elle doit étre mar-
quée au milieu du navire et de
chaque bord. Son aréte supérieure
doit coincider avec la ligne d'in-
tersection de la face supérieure
du pont de franc-bord prolongée
avec la surface extérieure du bor-
dé (voir figure 1). Lorsque le pont
est partiellement recouvert de
bois au milieu du navire, l'aréte
supérieure de la ligne de pont doit
coincider avec la ligne d'intersec-
tion du prolongement de la face
supérieure du revétement du pont
au milieu du navire avec la face
extérieure du bordé.

Reégle IIL
Disque de franc-bord.

Le disque de franc-bord a un
diamétre de 300 millimétres. Il est
coupé par une ligne horizontale
de 460 millimétres de longueur et
de 25 millimetres d'épaisseur, dont
l'aréte supérieure passe par le
centre du disque, Le disque doit
étre marqué au milieu du navire,
au-dessous de la ligne de pont.

Freeboard Deck. — The free-
board deck is the deck from which
the freeboard is measured, and is
the uppermost complete deck ha-
ving permanent means of closing
all openings in weather portions of
the deck in accordance with Ru-
les VIII to XVI. It is the upper
deck in flush deck ships and ships
with detached superstructures.

a

In ships having discontinuous
freeboard decks within superstruc-
tures which are not intact, or
which are not fitted with Class 1
closing appliances, the lowest line
of the deck below the superstruc-
ture deck is taken as the freeboard

deck.

Amidships. — Amidships is
the middle of the length of the
summer load water-line, as defi-~

ned in Rule XXXII.

Rule II.
Deck Line.

The deck line is a horizontal
line twelve inches in length and
one inch in breadth. It is to be
marked amidzhips on each side of
the ship, and its upper edge is to
pass through the point where the
continuation outwards of the up-
per surface of the freechoard deck
intersects the outer sutface of the
shell. (See figure 1). Where the
deck is partly sheathed amidships,
the upper edde of the deck line is
to pass through the point where
the conlinuation outwards of the
upper surface of the actual shea-
thing at amidships intersects the
outer surface of the shell,

Rule IIL
Load Line Disc.

The load line disc is twelve in-
ches in diameter and is intersec-
ted by a horizontal line eighteen
inches in length and one inch in
breadth, the upper edge of which
passes thrmégh the centre of the
disc. The disc is to be marked
amidships below the deck line.
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Prawidlo IV,

Linje uzywane lacznie z kregiem.

Linje wskazujace najwyzsza
linje tadunkowa w réinych oko-
licznosciach i dla réznych pér ro-
ku (patrz zalacznik II) sa linjami
poziomemi, 250 mm dlugosci 1 25
mm szerokosci, rozciagajacemi sie
prostopadle do linji pionowej, po-
lozonej 540 mm przed s$rodkiem
kregu (patrz rys. 1).

Uzywane sa nastepujace linje:

Letnia linja {adunkowa, Letnig -

linje tadunkowa wskazuje gorna
krawedz linji przechodzacej przez
srodek kregu oraz przez gornag
krawedz linji oznaczonej litera L.

Zimowa linja fodunkowa. Zi-
mowa linje ladunkowa wskazuje
gorna krawedzZ linji oznaczonej li-
tera Z.

Zimowa linja ladunkowa na
Atlantyku Pétnocnym. Zimowa li-
nje ladunkowa na Atlantyku Pét-
nocnym wskazuje gérna krawedz
linji oznaczonej literami ZAP.

Tropikalna linja {adunkowa.
Tropikalng linje tadunkowa wska-
zuje gérna krawedz linji oznaczo-
nej litera T.

Stodkowodna linja fadunkowa.
Linje tadunkowa w wodzie stod-
kiej w lecie wskazuje goérna kra-
wedz linji oznaczcnej lit. S. Rozni-
ca miedzy slodkowodna linja ta-
dunkowa w lecie a letnia linja la-
dunkowa stanowi poprawke, kto-
ra nalezy stosowaé do wypadkéw
zaladowania w slodkiej wodzie
dla jednej z innych linij tadunko-
wych *), Tropikalna linje tadunko-
wa wod stodkich wskazuje gérna
krawedzZ linji, oznaczonej literami

IS,

*) Jezeli parowiec morski zegluje po
rzece lub po wodach $érédladowych, do-
zwolone jest wieksze zaladowanie statku
o taka ilo$¢, jaka odpowiada wadze pa-
liwa i t. d. potrzebnego do zuzycia po-
miedzy punktem wyjécia, a morzem
otwartem,

Régle IV.

Lignes employées conjointement
avec le disque.

Les lignes indiquant la ligne de
charge maximum dans les diffé-

rentes circonstances et pour les -

différentes saisons (voir Annexe
Il) sont des lignes horizontales
ayant 250 millimétres de longue-
ur et 25 millimeétres d'épaisseur,
disposées perpendiculairement a
une ligne verticale placée a 540
millimeétres a l'avant du centre du
disque (voir figure 1),

Les lignes employées sont les
suivantes:

" Ligne de charge d'été. — La
ligne de charge d'été est indiquée
par l'aréte supérieure de la ligne
passant par le centre du disque
et par l'aréte supérieure d'une

‘ligne marquée E.

Ligne de charge d'hiver.—La
ligne de charge d'hiver est indi-
quée par l'aréte supérieure d'une
ligne marquée H.

Ligre de charge pour I'Atlanti-
gue Nord. — La ligne de charge
d'hiver dans 1'Atlantique Nord est
indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée H.AN.

Ligne de charge tropicale.—La
ligne de charge tropicale est indi-
quée par l'aréte supérieure d'une
ligne marquée T,

Lignes de charge d'eau dou-
ce.—La ligne de charge d'eau dou-
ce en été est indiquée par l'aréte
supérieure d'une ligne marquée
D. La différence entre la ligne de
charge d'eau douce en été et la
ligne de charge d'été représente
la correction qui doit étre appor-
tée lorsqu'on prend, en eau dou-
ce, un chargement qui correspond
a une des autres lignes de char-
ge.” La ligne de charge tropicale
en eau douce est indiquée par
I'aréte supérieure d'une ligne mar-

.quée T.D,

*) Lorsque des navires de mer na-
viguent dans une riviére ou dans des
eaux intérieures, il est permis d'augmen-
ter le chargement du d'une
quantité qui correspond au poids du
combustible, &c,, nécessaire 4 la consom-
mation entre le point de départ et la
mer libre,

navire

Rule 1V,

Lines to be used in connection with
the Disc.

The lines which indicate the
maximum load line in different cir-
cumstances and in different sea-
sons (see Annex II) are to be hori-
zontal lines, nine inches in length
and one inch in breadth, which
extend from, and are at right an-
gles to, a vertical line marked 21
inches forward of the centre of the
disc (see figure 1).

The following are the lines to
be used:

Summer Load Line.—The Sum-
mer load line is indicated by the
upper edge of the line which pas-
ses through the centre of the disc
and also by a line marked S.

Winter Load Line. — The Win-
ter load line is indicated by the
upper edge of a line marked W,

Winter North Atlantic Load
Line. — The Winter North Atlan-
tic load line is indicated by the
upper edge of a line marked WNA.,

Tropical Load Line.—The Tro-
pical Load Line is indicated by the
upper edge of a line marked T.

Fresh Water Load Lines.—The .
Fresh Water load line in Summer "
is indicated by the upper edge of
a line marked F. The difference
between the Fresh Water load li- .
ne in summer and the Summer load
line is the allowance to be made
for loading in Fresh Water at the
other load lines. The Tropical
Fresh Water load line is indicated

by the upper edge of a line mar-
ked T. F.

* Where sea-guing steamers naviga-
te a river or inland water, deeper loading
is permitted corresponding to the weight
of fuel, &c. required for consumption
between the point of departure and the
open sea.
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Prawi _d{o- V.

 Cecha wiadzy uprawnionej.

Viadza uprawniona do wy-
znaczania wolnej burty moze by¢
oznaczona  literami, majgcemi
115 mm wysokosci i 75 mm sze-
rokosci, umieszczonemi po obu
stronach kregu mnad linjg przecho-
dzgca przez jego srodek.

Prawidto VI.
Szczegély cechowania,

Krag, linje i litery winny byé¢
pomalowane na bialo lub na zélto
na ciemnem tle lub na czarno na
tie jasnem. Winny one byé do-
kladnie wcicte lub oznaczone wy-
bijakiem na burtach statkow ze-
laznych i stalowych. Na statkach
drewnianych winny one byé wy-
ciete na odylowaniu do gleboko-
$ci co najmniej 3 mm. Cechy po-
winny byé dobrze widoczne i, je-
zeli to jest konicczne, nalezy w
tym celu zastosowac¢ ,specjalne
srodki.

Prawidio VIL
Sprawdzenie cech,

Miedzynarodowe $wiadectwo
wolnej burty nie powinno byé
wydane, zanim inspektor wladzy
uprawnionej do wyznaczenia wol-
rej burty (dzialajacy na mocy po-
stanowien art. 9 niniejszej kon-
wencji) nie stwierdzi, ze cechy sa
oznaczone w sposéb prawidlowy
i trwaly na burtach statku,

CZEsSC 1L

Warunki wyznaczenia linij
ladunkowych.

Linje tadunkowe moga by¢ wy-
znaczone jedynie pod warunkiem,
ze statek jest nalezytej konstruk-
cji, i Ze zastosowano skuteczne
srodki zapewniajace statkowi i za-
lodze ochrone.

Prawidta VIII do XXXI maja
zastosowanie do statkéw, dla

Régle V.

Marque de 'lI‘Autorité habilitée
pour l'assignation des francs-berds.

L'Autorité hakilitée pour l'as-
signation des francs-bords peut étre
indiquée par des leitres ayant en-
viron 115 millimétres de hauteur
et 75 millimétres de largeur ins-
crites de part et d'autre du disque
et au-dessus de la ligne passant
par son centre.

Reégle VI.
Détails du marquage.

Le disque, les lignes et les let-
tres doivent éire peints en blanc
ou eh jaune sur fond sombre, ou
en noir sur fond clair. Elles doi-
vent étre soigneusement entail-
lées ou centrées au pointeau sur
les flancs des navires en fer et
en acier, Sur les navires en bois,
elles doivent étre entaillées dans
les bordages a une profondeur
d'au moins 3 millimétres. Les
marques doivent étre bien visibles
et, si cela est nécessaire, des di-
spositions spéciales doivent étre
prises a cet effet.

Régle VII.
Vérification des marques.

Le certificat international de
franc-bord ne doit pas étre déli-
vré avant qu'un expert de ['"Auto-
rité habilitée pour I'assignation
des francs-bords (agissant en ver-
tu des dispositions de 1'Article 9
de la présente Convention) ait
certifié que ces marques sont in-
diquées de facon correcle et du-
rable sur les murailles du navire.

2-¢me PARTIE.

Conditions d‘Assignation des Lig-
nes de Chargde.

Les lignes de charge ne peu-
vent étre assignées qu'a la condi-

tion que le navire soit de con-

struction efficace et que l'on ait
pris des dispositions propres a as-
surer sa protection et celle de
I'équipage.

Les régles VIII a XXXI s'ap-
pliquent aux navires auxquels les

Rule V.
Mark of Assigning Authority.

The Aathority by whom the
load lines are assigned may Le in-
dicated by letters measuring about
4% inches by 3 inches marked
alongside the disc and above the
centre line.

Rule VI.
Details of Marking.

The disc, lines and letters are
to be painted in white or yellow
on a dark ground or in black on
a light ground. They are also to be
carefully cut in or centre-punched
on the sides of iron and stell ships,
and on wood ships they are to be
cut into the planking for at least
cne-eighth of an inch., The marks
are to be plainly wvisible, and, if
necessary, special arrangements
are to be made for this purpose.

Rule VIL.
Verification of Marks,

The International Lcad Line
Certificate is not to be delivered
to the ship until a surveyor of the
Assigning Authority (acting under
the provisions of Article 9 of this
Convention) has certified that the
marks are correctly and perma-

nently indicated on the ship's
sides.
PART IL
Conditions of Assignment of Load
Lines.

The assignment of load lines
is conditional upon the ship being
structurally efficient and upon the
provision of effective protection to
ship and crew.

Rules VIII to XXXI apply to

ships to which minimum freebo-
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ktérych jest wyznaczona minimal-
na wolna burta. Na statkach, dla
ktérych wyznaczono wigksza wol-
na burte, ochrona winna byé tej
samej stosunkowej skutecznosci.

Otwory na pokladzie wolnej bur-
ty i na pokiadach nadbudéw.

Prawidto VIIL

Luki tadunkowe i inne luki nie
ochronione przez nadbudowy.

Budowa i zaopatrzenie lukéw
tadunkowych i innych lukéw w
nieostonigtych czesciach pokla-
dow wolnej burty i nadbudow
winny odpowiadaé co mnajmniej
przepisowym wymaganiom poda-
nym w prawidlach IX do XVL

Prawidlo IX.

Zrebnice lukéw.

Zrebnice lukéw na pokladach
wolnej burty winny mieé wyso-
ko$é nie mniejsza niz 610 mm po-
nad pokladem. Zrebnice na po-
kladach nadbudéw winny mieé
wysoko$§é  nie  mniejsza  niz
610 mm ponad pokladem, jezeli
sie znajduja w obrebie jednej
czwartej dlugosci statku, liczac
od dziobnicy, i nie mniejsza niz
457 mm g¢dy sie znajduja gdziein-
dziej. Zrebnice winny byé ze stali
i mocnej budowy,

Jezeli wymagana wysokosé
wynosi 610 mm winny one byé za-
opatrzone w skuteczne poziome
usztywnienie, umieszczone nie ni-
zej niz 254 mm od gornej krawe-
dzi zrebnicy, oraz winny posiadac
skuteczne wspornice lub podpory
migdzy tem usztywnieniem, a po-
ktadem w odstepach nie wiek-
szych niz 3,05 m. Jezeli szczyto-
we zrebnice lukéw sa ochronio-
ne, powyzsze wymogi moga by¢
zmienione.

Prawidlo X.

Pokrycia lukow.

Pokrycia lukéw nieoslonie-
tych winny by¢ skuteczne, a jeze-

francs-bords minima sont assig-
nés. Pour les navires auxquels des
francs-bords plus.grands sont assi-
gnés, la protection doit avoir la
méme efficacité relative.

Ouvertures dans les ponts de
franc-bord et de superstructures.

Régle VIIIL

Panneaux de charge et autres pan-
neaux non protégés par des super-
structures.

La construction et l'installation
des panneaux de charge et des
autres ouvertures dans les parties
exposées des ponts de franc-bord
et de superstructures doivent étre
au moins équivalentes a la con-
struction et l'installation type dé-

finies par les Régles IX a XVL
Reégle IX.

Hiloires de panneaux.

Les hiloires de panneaux situ-
ées sur les ponts de franc-bord
doivent avoir une hauteur au
moins égale a 610 millimétres au-
dessus du pont. Les hiloires si-
tuées sur les ponts de superstru-
ctures doivent avoir une hauteur
au moins égale a 610 millimetres
au-dessus du pont si elles se trou-
vent dans le quart avant de la
longueur du navire a partir de
I'étrave et au moins égale a 457
millimeétres si elles se trouvent
ailleurs.

Les hiloires doivent étre en
acier et de solide construction.
Lorsque la hauteur exigée est de
610 millimetres elles doivent éire
munies d'un renfort horizontal
efficace placé a une distance au
plus édale a 254 millimétres au-
dessous de l'aréte supérieure
de [l'hiloire, et de goussets ou
de montants efficaces établis entre
ce renfort et le pont & des inter-
valles ne dépassant pas 3m05.
Lorsque les hiloires a l'extrémité
des panneaux sont protégées, les
exigences ci-dessus peuvent étre
modifiées.

Regle X.
Panneaux de fermeture,

Les panneaux de fermeture
des hiloires exposées doivent étre

ards are assigned. In ships to
which greater ireeboards than the
mihimurn are assigned, the pre-
tection is to be relatively as
effective.

Openings in Freeboard and Super-
structure Decks.

Rule VIIL

Cargo and other Hatchways not
protected by Superstructures.

The construction and fitting
of cargo and cther hatchways in
exposed positions on freeboard
and superstructure decks are to be
at least equivalent to the stan-
dards laid down in Rules IX
to XVIL

Rule IX.
Hatchway Coamings.

The height of hatchway coa-
mings cn freeboard decks is to be
at least 24 inches above the deck,
The height of coamings on super-
structure decks is to be at least
24 inches above the deck if si-
tuated within a quarter of the
ship's length from the stem, and
at least 18 inches if situated else-
where.

Coamings are to be of steel,
are to be substantially constructed
and, where required to be 24 in-
ches high, are to be fitted with an
efficient horizontal stiffener placed
not lower than 10 inches below
the upper edge, and fitted with
efficient brackets or stays from
the stiffener to the deck, at inter-
vals of not more than 10 feet.
Where end coamings are pro-
tected, these requirements may be
modified.

Rule X.

Hatchway Covers.

Covers to exposed hatchways
are to be efficient, and where they
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li sg z drzewa, winny byé grubo-
sci co najmniej 60 mm przy roz-
gietoéci nie wigkszej niz 1,52 m.
zerokos$é kazdej powierzchni no-
snej dla tych pokryé lukéw powin-
na wynosi¢ co najmniej 63 mm.

Prawidlo XL

Rozpornice i podluznice lukowe,

Jezeli uzywa sie drewnianych
pokryé¢ lukéw, rozpornice i po-
dluznice lukowe winny mie¢ wy-
miary i znajdowaé sie w odste-
pach podanych w tabeli 1, o ile
wymagana dla zrebnic wysokosé
wynosi 610 mm, a wedlug tabeli
2 o ile wymagana wysokosé dla
zrebnic wynosi 457 mm, Katow-
niki usztywniajace gorng krawedz
muszg przechodzi¢ nieprzerwanie
na catej dlugoéci rozpornicy.
Drewniane podluznice lukowe
winny mie¢ stalowe okucia na
wszystkich miejscach nosnych,

T

efficaces et lorsqu'ils sont en bois
I'épaisseur nette doit étre d'au
moins 60 millimétres pour une
portée au plus édale a 1m52. La
largeur de chaque surface de por-
lage pour tous ces panneaux de
fermeture doit étre au moins éga-
le & 63 millimétres.

Regle XL

Barrots mobiles et galiotes de
panneaux.

Quand on emploie des panne-
aux en bois les barrots mobiles
et les galiotes de panneaux doivent
avoir les échantillons et l'écarte-
ment donnés dans la Table 1, si la
hauteur exigée pour les hiloires
est de 610 millimétres et ceux in-
diqués dans la Table 2, si la hau-
teur exigée est de 457 millime-
tres. Les corniéres de renfort ar-
mant le bord supérieur doivent
s'étendre sans interruption sur
toute la longueur de chaque bar-
rot; les galiotes en bois doivent
étre garnies d'une téle d'acier a
tous les points de portage,

are made of wec:zd, the finished
thickness is to be at least 2%/s in-
ches in association with a span of
not more than 5 feet. The width
of each bearing surface fcr these
hatchway covers is to be at least
2% inches,

Rule XL

Hatchway Beams and Fore-and-
Aiters,

Where wood hatchway covers
are fitted the hatchway beams
and fore-and-afters are to be of
the scantlings and spacing given
in Table 1 where coamings 24 in-
ches high are required, and as gi-
ven in Table 2 where coamings 18
inches high are required. Angle
bar mountings on the upper edge
are to extend continuously for
the full length of each beam. Wo-
od fore-and-afters are to be steel
shod at all bearing surfaces,
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TABELA L
(Zrebnice 610 milimetréw wysokoéci).

Rozpornice i podiuznice lukowe dla statkéw o diugosci 61 metrow i wiecej *)

ROZPORNICE

Szero Rozpornice z podluznicami Rozpornice bez pudtuznic

Zero-

l;"éé Uzbrojenie Odstep od osi do osi Odstep od osi do osi
uki

18 m |  244m | 3.05 m. 1.22 m. 152 m.

Metry: Milimetry: Milimetry: Milimetry: Milimetry: Milimetry: Milimetry:
3.05 75 X 75 X 10K 282 X 15A 305 X 8A 356 3 8.5A 230 X 115PL 254 X 12,5PL
3.66 75 X 15 X 108 305 X 8A 356 X 85A 432 X 9A 280 X 12.5PL 305 X 12,5PL
427 75 X 75 X 105K | 356 X 85A 432 X 9A 508 X 9.5A 305 X 12,5PL 305 X 8A
4,88 90 X 75 X 105K 406 X 9A 483 X 9,5A 559 X 9,5A 305 ¥ 8A 356 X 8,5A
5,49 100 X 75 X 11K 457 ¥ 9A 533 X 95A 635 XX 10A 356 X 8.5A 406 > 9A
610 | 100 X 75 X 1'K 508 X 9,5A 610 X 10A 711 X 10,5A 381 X 85A 457 X 9A
6,71 115 X °5 X 115K 559 X 9,5A 660 < 10,5A 762 X 11A 406 > 9A 483 X 9A
7,32 130 X 90 X 115K 584 X 10A 1 X 105A 813 X 11A 432 X 9A 508 X 9.,5A
793 140 X 90 X 12K 610 > 10A 736 X 10,5A 861 X 11,5A 457 X 9A 533 X 9.5A
8,54 150 > 90 X 125K 635 X 10A 787 X 11A 915 X 12A 483 ¥ 9,5A 559 X 9,5A
9,14 150 X 90 X 13K 660 X 10,5A 813 X 11A 965 X 12A 508 X 9,5A 584 X 10A

PODLUZNICE

Ptaskowniki tebkowe Katowniki tebkowe
Dlugosé Pudluznice érodkowe Podtuznice boczne
podtuz- Uzbrojenie
nicy ol Odstep od osi do osi Odstep od osi do osi
0.91 m. 122m. | 152 m. 091 m. 'f 1.22 m. ] 152 m.
| |
Metry: Milimetry: Milimetry: | Milimetry: }} Milimetry: Milimetry: | Milimetry: Milimetry:
183 | 65X 65 X9 |150 9 |/ 1653 95 [ 180 %X 95 | 150 X 75 X 95 | 165 X 90 X 9,5 | 180 X 90 X 95
244 | 65565 X 95 | 180 X 105200 X 11 230 X 11 [ 180 X ©0 X 105 200 X 75 X 11 (230 X 90 X 11
305 | 65 X 65 X 10 | 200 X 125] 240 X 12.5|‘ 28) X 12,5] 200 X 90 X 1255 l| 240 X 90 X 125 | 250 X 90 X 125
Srodkowe podiuznice drewniane Boczne podluinice drewniane
Dlugos¢ o T oo @ 3 . >
sodlid dstep od osi do osi Odstep od osi do osi
nicy 091 m. \ 122 m. ! 1,52 m. 091 m. ' 1,22 m. 1,52 m.
w, | s. | w | s | w. S. w. | s W. S. W. S.
1,83 140 180 150 180 165 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 180 190 180 200 180 165 165 190 180 200 180
3,05 200 180 215 200 230 230 200 180 215 200 230 230

K = katownik zwykly; PL = plaskownik lebkowy; A = arkusz; W = wysokosé; S = szerokosé.

Wysokoscia rozpornic jest wysokosé w $rodku ich dlugoéci i mierzy sie ja od gérnej krawedzi uzbrojenia roz-
pornicy do dolnej jej krawedzi, Wysokoé¢ podluznicy mierzy sie od dolnej krawedzi pokrycia luki do dolnej krawedzi
podiuznicy, Dla dlugosci i odstepéw posérednich wymiary uzyskuje sie zapomoca interpolacji. Jezeli sa wymagane arkusze,
rozpornice winny posiadaé u dolu i géry po dwa katowniki o wymiarach podanych w rubryce uzbrojenia, Jezeli sg wy-
magane plaskowniki lebkowe, rozpornice lub podluinice winny posiada¢ u géry po dwa katowniki o wymiarach podanych
w rubryce uzbrojenia, O ile sa wymagane katownki lebkowe, nalezy zaopatrzyé gorna czesé belki w jeden katownik o roz-
miarach podanych w rubryce wuzbrojenia. O ile wymagane sa katowniki o réinej szerokosci bokéw, boki szersze nalezy
umieécié poziomo.

) Na statkach, ktérych dlugoéé nie przekracza 30,5 m. wysokoéé rozpornic wykonanych z arkuszy i katownikéw
moze byé réwna 60% wysokosci podanej w tabeli; wysokos¢ rozpornic i podtuinic wykonywanych z katownika lebkowe-
go lub z plaskownika lebkowego moze byé réwna 80% wysokosci podanej w tabeli; grubosé¢ arkuszy, katownikéw tebko-
wych i plaskownikéw lebkowych winna odpowiadaé¢ grubosci podanej w tabeli dla wysokosci zredukowanej, jednak grubos¢
nie moze byé mniejsza niz 7% mm. Wysokosci i szerokosci podluinic drewnianych moga sie réwnaé¢ 80% wielkosci po-
danych w tabeli dla podluznic; podiluinice $rodkowe jednak nie moga mieé szerokoéci mniejszej od 165 mm. Na statkach
o dlugosci od 30,5 do 61 m, wymiary rozpornic i podluznic winny byé okreélone zwykla imterpolacja.
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TABELA 2
(Zrebnice 457 milimetréw wysokosei),

Rozpornice i podluznice lukowe dla statkéw o dlugosci 61 metréw i wiecej*),

ROZPORNICE

Rozpornice z podiuinicami Rozpornice bez podluznic
Szero-
kosé Uzbroijenie Odstep od osi do osi Odstep od osi do osi
luki
1,83 m. | 244m | 3,05 m. 122 m. 1,52 m.
Metry: Milimetry: Milimetry: Milimetry: Milimelry: Milimetry: Milimetry:;
3,05 75 X 75 ¥ 10K 241 X 11,5PL 267 > 12,5PL 292 < 13PL 203 X 10PL 230 < 11PL
3,66 75 X 15 X 10K 280 X 12,5PL | 280 X 175A 330 %X 85A 230 % 11PL 254 X 12,5PL
4,27 75 > 75 ¥ 105K 280 X 7.5A 330 X BA 381 X B,5A 254 % 12,5PL 292 X 12,5PL
488 90 X 715 ¥ 105K 305 X BA 381 X 8,5A 432 X 9A 280 X 1.5A 280 X T15A
5.49 100 % 715 X 11K 356 X 85A 432 X 9A 483 XX 95A 280 X 7.5A 305 X 8A
6,10 100 > 75 ¥ 11K 406 X 9A 483 X 9.5A 523 X 9,5A 305 X BA 330 X 85A
6,71 115 % 75 < 115K 432 X %A 508 % 9,5A 584 > 10A 318 X B8A 356 < 8,5A
732 130 & 90 & 115K | 457 X 9A 533 X 95A 635 X 10A 330 X 85A 368 X 85A
793 | 140 < 90 < 12K 483 X 9,5A 559 X 9,5A 660 > 10,5A 344 XX B85A 381 X 85A
8,54 150 < 90 < 12,5K 508 X B5A 584 X 10,A 686 > 10,5A 356 X 85A 406 X 9A
9,14 150 X 90 X 13K 533 X 95A 610 X 10A 711 X 105A 381 X B5A 432 X 9A
PODLUZNICE
Plaskowniki tebkowe Katowniki tebkowe
Diugose Podluinice $rodkowe Podtuznice boczne
podluz- Uzbrojenie - z
; QOdstep od osi do osi Odstep od osi do osi
nicy I i
09t m. | 122 m. 152 m. 091 m. 1,22 m. 152 m.
Metry: Milimetry: Milimetry: Milimetry: | Milimetry: Milimetry: Milimetry; Milimetry:
183 65 X 65 X 9 130 % 8.5 140 8,5 150x 9 130 x 75 x 85 140 % 75 X 85 150 x 75 x 9
244 65 X 65 X 95 150+ 9,5 180410 160 10,5 150 x 75 x 9,5 180 % 75 x 10 180 < 90 x 10,5
3.03 65 X 65 X 10 180 11 200 11,5 230x 12,5 180 x 75 x 11 200 < 90 x 11,5 230 x 90 x 12,5
Srodkowe podiuznice drewniane - Boczne podluznice drewniane
Dlugosé -
podiyz- Ogsiep od osi do osi Odstyp od osi do osi
nicy 091 m | 1.22 m, | 1.52 m. 091 m. 1,22 m. : 1,52 m.
w. | s Il w | s w | s w. | s W. S, w. | s
1.83 130 180 1 140 180 150 180 130 130 140 130 150 130
2,44 150 180 165 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3.05 180 180 190 180 200 180 180 150 190 180 200 180

K = katownik zwykly: PL = ptaskownik lebkowy; A = arkuszi W = wysokosé; S = szeroko$é.

Wysokoécia rozpornic jest wysokoéé w srodku ich dlugosci i mierzy sie ja od gérnej krawedzi uzbrojenia roz-
pornicy do dolnej jei krawedzi. Wysokoé¢ podiuinicy mierzy sic od dolnej krawedzi pokrycia luki do dolnei krawedzi
podiuznicy Dla dlugosci i cdstepow posrednich wymiary uzyskuje sie zapomoca interpolacii, Jezeli sa wymagane arkusze,
rozpornice winny bvé zaopatrzone u ich dolu i gory po dwa katowniki o wymiarach podanych w rubryce uzbrojenia, Je-
zelt sa wymagane plaskownik: {cbkowe, rozpornice lub podiuznice winny by¢ zaopatrzone u ich géry po dwa katowniki
o wymiaraci: podanych w rubryce uzbrojenia. O ile sy wymagane katowniki lebkowe, nalezy zaopatrzy¢ gorna czeéé belki
w jeden katownilk o rozmiarach podanych w rubryce uzbrojenia. O ile wymagane sa kglowniki o roinej szerokosci bokéw,
boki szersze nalezy umiesci¢ poziomo.

) Na statkach, ktérych dlugoéé nie przekracza 30,5 m. wysokoéé rozpornic wykonanych z arkuszy i kato-
wnikéw moze byé réwna 060% wysokosci podanej w tabeli; wysokosé rozpornic i podiluinic wykonywanych z katownika
tebkowego lub 2z plaskownika leb!owego moze by¢ réwna 80% wysokosci podanej w tabeli; grubosé¢é arkuszy, katowni-
kow tebkowych i plaskowniko. 1fcbkowych winna odpowiadaé grubosci podanei w tabeli dla wysokosci zredukowanej,
jednak grubo&¢ nie moie by¢ mnieisza niz 7% mm. Wysokosci i szerokoéci podluinic drewnianych moga sie réwnaé¢ 80%
wielkesci podanitch w tabeli dla podluinic; podluinice srodkowe jednak nie mogs mie¢ szerokosci mniejszej od 165 mm,
Na statkach o dlugoéei od 30,5 do 61 m, wymiary rozporni¢c i podiuznic winny by¢ okreslone zwykla interpolacja.
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TABLE 1.
(Hiloires de 610 millimétres de hauteur.)

Barrots mobiles et galiotes de panneaux pour les navires ayant une longueur égale ou supérieure
a 61 metres ).

BARROTS MOBILES.

L Barrots mobiles avec Galiotes Barrots mobiles sans Galivtes
argeur B P
du Armatures Ecartement d'Axe en Axe Ecartement d'Axe en Axe
Panneau . -
1m83. ] 2m44. 1 3m05 1m22. ! 1m52.
Meétres. Millimétres. Millima!res. Millimeétres. Millimétres, Midimetres. Millimétres.
3,05 75 X 75 X 10C 280 X 157 305 x 8T 356 X 85T 230 ¥ 11,5TB 254 ¥ 12,5TB
3,66 75 X 75 X 10C 305 > 8T 356 X 85T 432 < 9T 280 % 125TB 305 X 125TB
4,27 75 ¥ 75 ¥ 105C 356 X 85T 432 > 9T 508 X 65T 305 ¥ 1251B 305 < 8T
4,88 90 X 75 ¥ 10,5C 406 > 9T 483 < 95T 559 X 9,5T 305 % 8T 356 X 85T
5,49 100 < 75 X 11C 457 X 9T 533 X 95T 635 X 10T 356 ¥ 85T 406 < 90
6,10 100 < 75 X 11C 508 % 95T 610 X 107 711 > 1057 381 ¥ 85T 457 X 9T
6,71 115 < 75 X 115C 559 < 95T 660 > 10,5T 762 X 11T 406 ¥ 9T 483 ¥ 9T
7,32 130 > 90 < 11,5C 584 X 101 711 < 105T 813 > 11T 432 X 9T 508 < 95T
793 140 X 90 X 12C 610 > 10T 736 X 10,5T 864 < 11,5T 457 > 9T 533 < 95T
8,54 150 X 90 X 12,5C 635 X 10T 787 X 11T 915 X 12T 483 ¥ 9,5T 559 % 95T
9,14 150 X 90 X 13C 660 X 10,5T 813 X 11T 965 X 12T 508 X 95T 584 X 10T

GALIOTES.

Téle 4 Boudin Corniéres a Boudin

Longueur Galiotes centrales Gali_o'._gs__l_atérales
d.e Armature Ecsrtement d'Axe en Axe Ecartenent d'Axe en Axe
Galiotes -
0m9t. | 1m22. | 1m52. 0mo91. | 1m22. ', 1m52.
Meétres. Millimeétres. Millimétres. | Millimetres. | Millimétres. Millimétres. Millimétres, f Millimetres.

1,83 65 X 65 X 9 150 X 9 |165 X 95180 X 951150 X 75 X
2,44 65 X 65 X 95180 X 105|200 X 11 |230 X 11 180 > 90

: !165)(90)( 95| 180 > 90 X 9.5
X 10,5 |
3,05 65 X 65 X 10 | 200 X 125|240 X 12,5|280 X 125|200 X 90 X 1

95
0,5]200 X 75 X 11 230 X 90 X 11
25240 X 90 X 125 250 X 90 X 125

Galiotes centrales en Bois Galiotes latérales en Bois

Longueur 7 i '
de la Ecartement d'Axe en Axe Ecartement d'Axe en Axe
Galiote 0mo1. 1m22. 1mS52. Omo1. L m22 L tms2.
nm | L H | L H .| L H | L | H | L | H | L
1.83 140 180 150 180 165 . | 180 140 140 150 [ 150 165 150
2,44 165 180 190 180 200 180 165 165 190 | 180 200 180
3,05 200 180 215 200 230 230 200 180 215 i 200 230 230
C = Corniére ordinaire. TB = Tole & boudin. T = Télee H = Hauteur, L = Largeur.

La hauteur des barrots mobiles est la hauteur au milieu de leur longueur. Elle est mesurée depuis l'armature
supérieure jusqu'au bord inférieur, La hauleur des galiotes est mesurée depuis la face inférieure des panneaux de fer-
meture jusqu'au bord inférieur. Pour des longueurs et écartements inlermédiaires les dimensions sont obtenues par in-
terpolation. Lorsque l'emploi de tdles est exidé, deux cornidres ayant les dimensions spéciliées pour les armatures
doivent étre placées a la partie haute et a la partie basse du barrot mobile. Lorsque des tdles a boudin sont exigées, deux
corniéres ayant les dimensions exigées pour les armatures doivent étre placées a la partie supérieure du barrot mobile
ou de la galiote. Lorsque des corniéres a boudin sont exigées, une corniére ayant les dimensions exigées pour les armatures
doit étre placée a la partie haute, Lorsque les largeurs exigées pour les pannes d'une corniere sont différentes, la panne
la plus large doit étre disposée horizontalement,

* Dans les navires dont la longueur ne dépasse pas 30m50 la hauteur des barrots mobiles constitués par des
tales et des corniéres peut étre égale a 60 pour cent de la hauteur donnée a la table; la hauteur des barrots mobiles et
des galiotes en acier constitués par une corniére a boudin ou par une tdle a boudin peut étre égale a 80 pour cent de la
hauteur donnée a la table; l'épaisseur des téles, corniéres a boudin et téles & boudin doit étre celle qui correspond,
dans la table, a la hauteur réduite, sans toutefois que cette épaisseur puisse &tre inférieure a2 7 m/mS5. Les hauteurs et
les largeurs des galiotes en bois peuvent étre égales a 80 pour cent des dimensions données 2 la table pour les galiotes
latérales; mais les galiotes centrales ne doivent pas avoir une largeur inférieure i 165 millimétres. Dans les navires dont la
longueur est comprise enire 30m50 et 61 métres les dimensions des barrots et des galiotes doivent étre déterminées par

interpolation linéaire,
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Barrots mobiles et galiotes de panneaux pour les navires ayant une longueur égale ou supérieure a 61 métres®).

TABLE 2

(Hiloires de 457 millimétres de hauteur.)

BARROTS MOBILES.

Barrots mobles avec Gatiotes. Barrots mohiles sans Galio'es.
Ecartement d'Axe en Axe, Ecartement d'Axe en Axe.
LE:%;“; f 1 Armatures
1m83. 2m44, 3m05. 1m22. 1m52.
Meétres. Millimétres. Millimétres. Millimétres. Millimétres. Millimétres. Millimétres.
3.05 75 X 15 ¥ 10C 241 % 115TB 267 % 125TB | 202 X 13TB 203 X 10TB 230 X 11'B
3.66 75 X 75 X 10C 280 X 12,5TB 280 X 15T 330 X 85T 230 X 111B 254 X 12,5TB
4,27 75 X 75 X 105C 2% X 15T 330 X 8T 381 X} 85T 254 X 12,5TB 292 X 125 B
488 20 X 75 ¥ 10,5C 305 X 8T 381 > 85T 432 X 9T 280 X 15T 280 X 1751
5,49 100 X 75 X 11C 356 X 85T 432 X 9I 433 X 95T 280 > 15T 305 ¥ 8T
6,10 100 X 75 X 11C 406 X 9T 483 X 95T 533 XX 95T 305 X 8I 330 X 85T
6,71 115 X 75 X 11,5C 432 < 9T 508 > 95T 584 X 10T 518 X 8T 336 X 85T
7.32 130 X ©0 X 115C 457 X 9T 533 X 95T 635 X 10T 330 X 85T 368 X 85T
7,93 140 X 20 X 12C 483 X 9,5T 559 X 95T 660 X 105T 344 X 85T 381 X 85T
8,54 150 X ¢0 X 12,5C 508 X 95T 1584 X 10T 686 X 10,5T 336 X 85T 406 X 9T
9,14 150 X S0 X 13C 533 X 95T 610 X< 10T 711 X 105T 381 X 85T 432 X 9T
GALIOTES.
Téle a Boudin. Corniéres a2 Boudin.
Longueur Galiotes centrales. Galiotes latérales.
Gali:tes Armature. Ecartement d'Axe en Axe. Ecartement d'Axe en Axe,
0m91. im22. | 1m52. em9t. | 1m22. 1m52.
Meétres. Millimétres. Millimetres. Millimétres. Miilimétres. Millimetres. | Millimétres. Millimétres.
1,83 65 X 65x 9 130 x 85 140 X 85 150 x 9 13075 8,5 140x75% 8.5 150x 75x 9
2,44 65 X 65 %X 95 130X 95 180 x 10 190 x 10,5 1°0x75x 95 180 75 10 19090 105
3,05 65 x 65 x 10 150 x 11 200 x 115 230 x 125 180 % 75x 11 20090115 | 230>90x 125
Galiotes centrales en Bois. Galiotes latérales en Bois.
L‘:j"f‘i"’-‘" Ecartement d'Axe en Axe. Ecartement d'Axe en Axe.
e la
Galiote 0mo1. | 1m22. 1m52. 0mo1. m22. | ims2.
H | L | H | L H | L H L H L | H L
1,83 130 180 140 180 150 180 130 130 140 130 1 150 130
2,44 150 180 165 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3.05 180 180 190 . 180 200 180 180 150 190 180 200 | 180
C = Corniére ordinaire. ~ TB = Téle a boudin. T = Téle. H = Hauteur, L = Largeur,

La hauteur des barrots mobiles est la hauteur au milieu de leur longueur, Elle est mesuré depuis l'armature
supérieure jusqu'au bord inférieur., La hauleur des galiotes est mesurée depuis la face inférieure des panneaux de fer-
meture jusqu'au bord inférieur, Pour des longueurs et écartements intermédiaires les dimensions sont obtenues par inter-
polation, Lorsque l'emploi de téles est exigé, deux corniéres ayant les dimensions spécifiées pour les armatures doivent
éire placées a la partie haute et & la partie basse du barrot mobile. Lorsque des tdles 4 boudin sont exigées, deux cor-
niéres ayant les dimensions exigées pour les armatures doivent étre placées a la partie supérieure du barrot mobile ou de
la galiote, Lorsque des corniéres a4 boudin sont exigées, une corniére ayant les dimensions exigées pour les armatures doit
étre placée a la garh’e haute, Lorsque les largeurs exigées pour les pannes d'une corniére sont différentes, la panne.la plus

large doit éire disposée horizontalement,

* Dans les navires dont la longueur ne dépasse pas 30m50 la hauteur des barrots mobiles constitués par des toles
et des corniéres peut étre égale 4 60 pour cent de la hauteur donnée a la table; la hauteur des barrots mobiles et des
galiotes en acier constitués par une corniére 2 boudin ou par une téle & boudin peut étre égale a 80 pour cent de la hau-
teur donnée a la table; 'épaisseur des téles corniéres a boudin et téles 4 boudin doit étre celle qui correspond, dans la
table, a la hauteur réduite, sans toutefois que cette épaisseur puisse étre inférieure 4 7 m/m5. Les hauteurs et les lar-
geurs des galiotes en bois peuvent étre égales a 80 pour cent des dimensions données a la table pour les galio-
tes latérales; mais les gdaliotes centrales ne doivent pas avoir une largeur inférieure a4 165 millimétres. Dans les navires dont
la longueur est comprise entre 30m50 et 61 métres les dimensions des barrots et des galiotes doivent étre déterminées
par interpolation linéaire.
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T ABLE .1
(Coamings 24 inches in height.)

Hatchway Beams and Fore-and-Afters for Ships 200 feet or more in length.*
HATCHYWAY BEAMS.

Beams wilh Fore-and-Afters. Beams without Fore-and-Afters.
Breadth of Mounting. Spacing Centre to Centre. Spacing Centre to Centre.
Hatchway.
6 0" 8 0" 10" 0" 4 0" 5 0"
ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins.
1 o 3 X 3 X *40A 11 X *30P 12 X *32¢ 14 X *34P 9 X *46BP 10 X *50BP
12, 0', 3 X 3 X *40A 12 X - 32P 14 X '34P 17 X *36P 1t X *508BP 12 X *5089
14 0 3 X 3 X "42A 14 X *34P 17 XX - 36P 20 X 8P 12 X 50BP 12 X *32pP
16: 0" 31 X 3 X "42A 16 X *36P 19 X -38¢ 22 % - 38p 12 X - 32P 14 X *34P
18 0': 4" % 3 X "44A 18 X - 36P 21 % *38P 25 X * 40P 14 X *34P 16 XX *36P
20" ¢ 4 X 3 X *4A 20 X -38P 24 X 40P 28 X 42P 15, X *34P 18 X *36P
22' 0" 4} X 3 X "46A 22 X " 8P 26 X *42P 30 X 44P 16 X *36P 19 X *36P
24’ 07 5 W 31X -46A 23 X 40P 28 ¢ -42P 32 X -44P 17 X *36P 20 X -38P
26 0 53 X 31 X '48A 24 X +40° 29 X -42P 34 X 462 18 X *36P 21 % -38p
28' o 6 X BiX *50A 25 X - <«0P 31 < -44P 36 X 482 19 X - 32P 22 X -38P
30 o7 6 X 34X *52A 26 X *42P 32 X 44P 38 X 48P 20 X *33P 23 X 40P
FORE -AND-AFTERS.
Lulb Plate. Bulb Angle.
: Centre Fore-and-Afters. Side Fore-and-Afters.
Length of
Fore-and- Mounting. Spacing Centre to Centre. Spacing Centre to Centre.
Afters.
! 3 o 4 o 5 Q" 3 0" 4' o" 5" o
ins. ins. ins. | ins, ins. | ins. ims. | ins. ins. | ins, inms. ins. |ins. ins. ins. |ins, ins. ins.
6007 | 28 X2t X 36| 6X 36 [63X38 | 7X"38 | 6 X3 X*36 |6} X3X"38 | 7X31X-38
80" |20 %2138 7X"42 |8 X 44 | 9X 44 7><3i><-42 8 X3 X4 | 9X3}X-44
100 07 24 X 25 X *40 8 X *50 |93 X 50 |11 X -50 B X 3) X 50 |9} X 33 X 50 |11 X 33 X 50
Wood Centre Fore-and-Alters. Wood Side Fore-and-Afters.
Spacing Centre io Cenire. Spacing Centre to Centre.
— 3’ 0” 4’ 0" 5! 0” 3! OH 4! GH 5! OH
D B D B D B D B D B D B
ins. ins. ins, ins. ins, ins. ins. ins, ins. ins. ins. ins.
6 0" 5 7 6 1 63 7 5 5 6 6 63 6
8’ 0" 6. 7 Tg 7 8 7 6 6 7 7 8 7
10’ 0" 8 7 83 8 9 9 8 7 ;8 8 9 9

A = Plain angle. BP = Bulb plate. P = Plate. D = Depth. B = Breadth.

Depths for hatchway beams are at the middle of the length and are measured from the top mounting to the
lower edge. Depths for fore-and-afters are measured from the underside of the hatch covers to the lower edge. Sizes for
intermediate lengths and spacing are oblained by interpolation. Where plates are specified, two angles of the size given
for mountings, are to be fitted at the upper and at the lower part of the beam. Where bulb plates are specified, two
angles, of the size given for mountings are to be fitted at the upper part of the beam or {fore-and-after., Wher bulb
angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is to be fitted at the upper part of the section, Where
the specified flanges of an angle are of different dimensicns, the larges {lange is to be horizontal

* In ships not exceeding 100 feet in length, the depths of beams which are formed of Flates and angles may be
60 per cent, of the depths given above; the depths of beams and steel fore-and-afters formed of bulb angle or bulb plate
section may be 80 per cent, of the depths given above; the thickness of plates, bulb angles and bulb plates should cor-
respond to the thickness tabulated for the reduced depths with a minimum thickness of +30 inch; the depths and breadths

wood fore-and-afters may be 80 per cent, of those given in the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and-
afters must be not less than 6% inches wide, In ships between 100 feet and 200 feet in length, the sizes of the beams and
fore-and-afters are to be determined by linear interpolation. '
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TABLE 2.
(Coamings 18 inches in height.)
Hatchway Beams and Fore-and-Afters for Ships 200 feet or more in length,’

HATCHWAY BEAMS.

Beams with Fore-and-Afters Beams without Fore-and-Afters
Breadth of 2y Spacing Centre to Centre Spacing Centre to Centre
Hatchway Mounting
6’ 0.” Bf 0” 10f 0” 4b‘ 0" 5’ Off
ins. ins. ins, ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins, ins. ins. ins.
10’ 0” 3 X 3 X "40A 91 -46BP 103 '50BP 114 52BP 8 > -40BP 9  -44BP
12' 0" 3 X 3 X '40A 11 X 50BP 11 X -30P 13 3¢ -34P 9 X -44BP 10 XX -50BP
14’ 0" 3X 3% 42 11 X -309 13 % -32p 15 % -34P 10 X -50BP 113X -50BP
16’ " 31X 3 X 42A 12 X -32P 15 X -34P 17 X -36P 11 < -30P 11 X -30P
18" 4% 3 X 44A 14 X -34P 17 X -36P 19 ¢ -38P 11 X -30P 12 X 32P
207 6" 4% 3% 14 16 X -36P 19 X -38p 21 X 38P 12 X -32P 13 & -34P
22" o 43 3 X “46A 17 X -36P 20 X -38P 23 X -40P 12313 -32P 14 X -34P
24’ ¢ 5 X 3157 “46A 18 % -36P 21 X -38P 25 % 40P 13" X -34P 1435 -34P
26 0" 5i% 31 *48A 19 % -38P 22 X -38P 26 X -42P 133X -34P 15 % -34P
28" 0" 6 X 31 '50A 20 X -38P 23 X -40P 27 X -42P 14 > -34P 16 X -36P
30" o7 6 X 31X *52A 21 X -38P 24 X -40P 28 X -42P 15 X -34P 17 X -36P
FORE-AND-AFTERS.
Bulb Plate Bulb Angle
Le:}ith . Centre _Fr}_lrgl-and-Afters Side Fore-and-Afters
fFore-and- Mounting Spacing Cenlre to Centre Spacing Cenlre to Centre
Alters 3’ o | 4" 0" | 5 gt 3 gV | I o , 5' o
ins. ins. ims. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. ins. | ins. ins. ins. ' ins. ins. ims.
6 0" | 21 X 21 X -36 5 % 34 51, W 34| 6 X -36 5% 3% 34 5 X3 X 34l6 X3 36
8 0" | 215 X 2% X -38 6 X -38 7 X 40| 1% X 42 6 X3 38 |17 X3 X 40|7% X 3% X 42
100" | 2% X 2% X 40| 7X 44 |8 X469 X-50| 17X3X-4a '8 X315X46l9 X3 X 50
Wood Centre Fore-and-Alfters _ Wood Side Fore-and-Afters
Spacing Centre to Centre Spacing Centre to Centre
3 o 1 4’ Q" J 5' 0" 3’ 0:;' 4! oM | 5" 0!
p | B | p | B | D | B p | B D | B | p | B
ins | ins. | ins. | ins. ins. i ins. ins. ins. ins. | ins. | Iins. ins.
6 0" 5 1 51, 7 6 7. 5 5 51 5 6 5
8’ 0" 6 7 6% 7 7 | 1 6 5 61, 6 i 6
10’ 0” 7 7 1Y% i } 8 7 7 6 1Y | 7 8 7
A = Plain angle. BP = Bulb plate. P = Plate. C = Depth. " B = Breadth.

Depths for hatchway beams are at the middle of the length and are measured from the top mounting to the
lower edde. Depihs for fore-and-afters are measured from the under side of the hatch covers to the lower edge. Sizes
for intermediate lengihs and spacing arc obtained by interpolation, Where plates are specified, two angles, of the sizes
given for mountings, are to be fitted at the upper and at the lower part of the beam, Where bulb plates are specified, two
angles, of the size given for mourtings, are to be fitled at the upper part of the beam or fore-and-alter, Where bulb
angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is to be fitted at the upper part of the section. Where the
specified flanges of an angle are of diiferent dimensions, the larger flange is to be horizontal,

* In ships not exceeding 100 feet in length, the deplhs of beams which are formed of plates and angles may be
60 per cent. of the depths given above; the depths of beams and steel fore-and-afters formed of bulb angle or bulb plate
section may be 80 per cent. of the depths given above; the thickness of plates, bulb angles and bulb plates should cor-
respond to the thickness tabulated for the reduced depths with a minimum thickness of -30 inch; the depths and breadths
of wood fore-and-afters may be 80 per cent. of those iiven in the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and-
afters must be not less than 6' inches wide, In ships between 100 feet and 200 feet in length, the sizes of the beams and
fore-and-afters are to be determined by linear interpolation
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Prawidlo XII,
Podpory lukowe.

~ Podpory lub wsuwy rozpornic
i podiuznic lukowych winny byé
stalowe i o grubosci co najmniej
125 mm; ich szeroko$¢ na po-
wierzchni nosnej nie moze wyno-
si¢ mniej niz 75 mm,

Prawidlo XIII,
Lapki lukowe.

Mocne tapki lukowe, majace
co najmniej 63 mm szerokosci,
winny by¢ rozmizszczone w od-
stepach nieprzekraczajacych 0,61
m od Srodka do érodka., FLapki
koricowe nie powinny by¢ oddalo-
ne o wiecej niz 150 mm od kaz-

dego rogu luki.

Prawidlo XIV.
Sztaby i kliny.

Sztaby i kliny winny byé od-
powiednie i w dobrym stanie.

Prawidlo XV,
Plachty.

Dla kazdej luki poloZonej w
miejscach nie oslonietych na po-
kladzie wolnej burty i pokladach
nadbudéw wiany sie znajdowac co
najmniej po dwie plachty w do-
brym stanie, catkiem nieprzema-
kalne i najzupelniej mocne, Ma-
terjal musi pod gwarancja nie za-
wiera¢ juty i winien by¢ przepi-
sowej wagi i gatunku zgodnie z
wymaganiami kazdej wladzy ad-
ministracyjnej.

Prawidto XVI.
Zabezpieczenie pokrycia luk.

U kazdej luki, znajdujacej sie
na nieoslonietych miejscach po-
ktadéw wolnej burty i nadbudow,
winny by¢ umieszczone sworznie
z pierscieniami lub inne $rodki dla
umocowania linki,

Jezeli szerokoéé luki przekra-
cza 60 do sta szerokoséci pokladu
w tem miejscu, a wymagana wy-
sokoéé zrebnic wynosi 610 mm,
to winno byé specjalne wurza-
dzenie dla umocowania linek, aze-
by zabezpieczyé staloéé pokrycia
luki po zalozeniu placht i sztab.

Régle XIL
Sunports ou glissiéres.

Les supports ou glissiéres pour
les barrots mobiles et les galiotes
doivent étre en acier et d'une
épaisseur au moins égale a 12,5
millimetres. Leur largeur a la sur-
face de portage devra étre de 75
millimétres au moins.

Régle XIIL
Taquets.

Des taquets solides ayant au
moins 63 millimetres de largeur
doivent étre disposés a des inter-
valles n'excédant pas Om61 d'axe
en axe, Les taquets aux extrémi-
tés ne doivent pas étre éloignés
de plus de 150 millimétres de cha-
que angle du panneau.

Regle XIV. ”
Tringles et coins.

Les tringles et les coins doi-
vent éire efiicaces et en bon état.

Régle XV,
Prélarts.

Il y aura a bord pour chacun
des panneaux placés en un point
exposé du pont de franc-bord et
du pont de superstructures deux
prélarts au moins en bon état par-
faitement imperméabilisés et de
résisiance lardement suffisante.
Le tissu doit étre garanti sans ju-
te et d'un poids et d'une qualité
déterminés par chaque Admini-
stration.

Régle XVL

Fixation des panneaux de
fermeture.

Tous les panneaux placés dans
des positions exposées sur les
ponts de franc-bord et de super-
structures doivent étre munis de
pitons ou autres dispositifs pour
fixer des saisines.

Lorsque la larguer du panneau
dépasse €0 pour cent de la lar-
geur du pont par son travers et
lorsque la hauteur exigée des hi-
loires est de 610 millimétres, des
dispositifs pour fixer des saisines
spéciales doivent étre prévus, afin
de permetire d'assurer la tenue
des panneaux de fermeture, aprés

Rule XII,
Carriers or Sockets.

Carriers or sockets for hatch-
way beams and fore-and-afters
are to be of steel at least % inch
thick, and are to have a width of
bearing surface of at least 3 in-
ches.

Rule XIII.
Cleats.

Strong cleats at least 2% in-
ches wide are to be fitted at inter-
vals of not more than 2 feet from
centre to centre; the end cleats
are to be placed not more than
6 inches from each corner of the
hatchway.

» Rule XIV.
Battens and Wedges.

Battens ad wedges are to be
efficient and in good condition.

Rule XV,
Tarpaulins.

At least two tarpaulins in good
condition, thoroughly waterpro-
ofed and of ample strength, are to
be provided for each hatchway in
an exposed position on freeboard
and superstructure decks. The
material is to be guaranteed free
from jute, and of the standard
weight and quality laid down by
each Administration.

Rule XVI..
Security of Hatchway Covers.

At all hatchways in exposed
positions on freeboard and super-
structure decks ring bolts or other
fittings for lashings are to be pro-
vided.

Where the breadth of the
hatchway exceeds 60 per cent. of
the breadth of the deck in way of
the hatchway, and the coamings
are required to be 24 inches-high,
fittings for special lashings are to
be provided for securing the hatch-
way covers after the tarpaulins
are battened down.
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Prawidlo XVIIL

Luki ladunkowe i inne na pokia-
dzie wolnej burty wewnatrz nad-
budéw, zaopatrzonych w $rodki
zaraknie¢ mniej skuteczne niz te,
kiére przewidziane sa w kiasie L

Budowa i zaopatrzenie tych lu-
kéw winny co na‘mniej odpowia-
da¢ normie podanej w prawidle

XVIIL

Prawidto XVIII,

Zrebnice 1u):6w i vrzadzenia za-
krywajace,

Zrebnice lukéw ladunkowych,
lukéw weclowych i Janych lukéw
na pokladzie wolnej burty wew-
natrz nadbudéw, zaopatrzonych w
$rodki zamknieé klasy II, winny
by¢ wysokosci co najmniej 229
mm i winny mie¢ urzadzenia za-
krywajace przynajmniej tak sku-
teczne, jak wymagane dla lukow
tadunkowych ~w nieostonietych
miejscach, ktérych wysokosé prze-
pisowa zrebnic wynosi 457 mm.

Jezeli érodki zamknieé sa
mnjej skuteczne od oznaczonych
klasa II, luki powinny mieé¢ zreb-
n‘ce o wysokosci co najmniej
457 mm oraz zzopatrzenia i urza-
dzenia zakrywajace réwnie sku-
teczne jak te wymagane dla luk6éw
w miejscach nieostonigtych,

Prawidlo XIX.

Otwory w obregbie maszynowni,

polcz.ne na niecoslenietych cze-

sciach pokladéw wolnej burty
i szafca,

T2 otwory winny byé odpo-
wiednio uzbrojone § skutecznie
otoczone stalowemi Scianami szy-
bow o pelnej wytrzymaloéci. Tam,
gdzie one nie sa ochron‘one przez
inne budowy, odpornoéé szybéw
winna by¢ specjalnie rozpatrzona,
Drzwi w tych szybach winny byé
stalowe, odpowiednio usztywnio-
ne, w trwaly sposob przytwier-
dzone, z mozliwoscig zamkniecia
i zabezpieczenia ich od wewnatrz

mise en place des prélarts et des
tringles.

Régle XVIL

Panneaux de chargement et autres

panncaux dans le pont de iranc-

bord a lintérieur de superstruc-

tures pourvues de disposilils de

fermeture moins eliicaces que
ceux de la Classe L

La construction et l'installation
de ces panneaux doivent éire au
moins équivalentes a4 la construc-
tion et a linstallation type oré-

vues a la Régle XVIIIL
Regle XVIIL

Hiloires de panneaux et dicposi-
tils de fermeture.

Les panneaux de chargement,
panneaux de charbonnage et au-
tres panneaux dans le pont de
franc-bord a l'intérieur des super-
structures qui sont munies de dis-
positils de fermeture de la Classe
2, doivent avoir des hiloires d'une
hauteur de 229 millimitres au
moins et des dispositifs de ferme-
ture aussi efficaces que ceux exi-
gés pour les panneaux de charge-
ment exposés, dont la hauteur ré-
glementaire d'hiloire est de 457
millimétres.

Lorsque les installations de
fermeture des superstructures
sont moins efficaces que ceux de
la Classe 2, les panneaux doivent
avoir des hiloires d'une hauteur
de 457 millimétres au moins et
des disnositifs et des arrange-
ments de fermeture aussi efficaces
que ceux exigés pour les panne-
aux de chargement exposés.

Regle XIX.

Quvertures dans la tranche des

machines situées dans les parties

exposies des ponts de franc-bord
et de demi-duneite.

Ces ouvertures doivent étre
convenablement et efficacement
entourées par des encaissements
en tole d'acier de solidité large-
ment suflisante, Lorsque des encai-
ssements ne sont pas protigés
par d'autres constructions, leur
solidité doit faire l'objet d'une
étude spéciale. Les portes dans
ces encaissements doivent étre en
acier, efficacement raidies, fixées
a la paroi d'une maniére perma-

Rule XVII,

Cargo and other Hatchways in the

Frezboard Deck within Super-

siruciures which zre fifted with

Closing Applicnces less eilicicat
than Class 1.

The constructicn and fitting of
such hatciways are to be at least
equivalent to the standards laid
down in Rule XVIIL

Rule XVIIIL,

Hatchway Coamings and Closing
Arrangjements,

Cargo, coaling and other hatch-
ways in the freeboard deck wi-
thin superstructures which are
fitted with Class 2 closing applian-
ces are to have coamings at least
9 inches in height and closing
arrangements as effective as tho-
se required for exposed cargo
hatchways whose coamings are 18
inches high,

Where the closing appliances
are less efficient than Class 2, the
hatchways are to have coamings
at least 18 inches in height, and
are to have fittings and closing
arrangements as efiective as tho-
se required for exposed cargo
hatchways.

Rule XIX.

Machinery Space Openings in Ex-
posed Positions on Freeboard and
Raised Quarter Decks.

Such openings are to be pro-
perly framed and efficiently enclo-
sed by steel casings of ample
strength, and where the casings
are not protected by other struc-
tures their strength is to be spe-
cially considered. Doors in such
casings are to be of steel, efficien-
tly stiffened, permanently atta-
ched, and capable of being closed
and secured from both sides. The
sills of openings are to be at least
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i z zewnatrz, Progi tych otwordéw
winny mie¢ co najmmizj 610 mm
wysokosci ponad pokladem wolnej
burty i co najmniej 457 mm po-
pad pokladem szanca,

Zrebnice luké4w nad»oalarnia-
nych, komirowe 1 przewodlow
wentylacvinych wi-ny koriczyé sie
tak wyroko nad pokladem. jak to
jest sluszne i mozliwe. Luki nad-
palarniane powinny mie" mocne
stalowe przykrycia. trwale przy-
twierdzone do miejsca.

Prawidlo XX,

Otwory w obrebie maczvnowni,

polozone na nieoslonigtych cze-

Sciach pckladéw radbudéw z wy-
jatkiem szafca.

Otwory takie winny by¢ odpo-
wiednio uzbroione 1 skutecznie
otoczone mocnemi stalowemi $cia-
nami szybéw. Drzwi w tych szy-
bach winny byé¢ silnej budowy w
trwaly sposéb przytwierdzone, z
mozliwoscia zamkniecia i zabez-
pieczenia od zewnatrz i z wew-
natrz. Progi otworé6w winny mieé

_ wysoko§é przynajmniej 380 mm

ponad pokiadem nadbudow,

Zrebnice lukéw mnadpalarnia-
nych, kominowe i przewodéw
wentylacyjnych winny kodczy¢ sie
tak wysoko nad pokladem, jak to
jest stuszne i mozliwe. Luki nad-
palarniane powinny mieé mocne
stalowe przykrycia, trwale przy-
twierdzone do miejsca.

Prawidto XXI,

Otwory w cbrebie maszynowni,

polozone na pokiadach wolnej

burty wewnatrz nadbuddéw, za-

opatrzene w Srodki zamknieé

mniej skuteczne od wymaganych
wedlug klasy L.

Otwory te winny byé odpo-
wiednio wuzbrojone i skutecznie
otoczone stalowemi §cianami szy-
béw. Drzwi w tych szybach win-
ny byé silnej budowy, w trwaly
sposéb przytwierdzone, z mozli-

nente et en mesure d'étre fermées
et assuietties de l'intérieur et de
I'extérieur. Les seuils des ouver-
tures doivent avoir une hauleur
dau moins 610 mll'm lres au-
dossus du pont de franc-bord et
d'au mo'ns 457 millim>tres au-
dessus du pont de demi-dunette.

Les hiloires de panneaux de
chaufferies. les hiloires a la base
des chem’nses et les conduits d'a-
ération doivent s'élever au-dessus
du pont aussi haut qu'il est rai-
sonnable et possible. Les panne-
aux de chaufferies doivent étre
pourvus de couvercles solides en
acier, maintenus a leur place par
un dispositif de fixation perma-
nent.

Régle XX.

Ouvertures dans la tranche des
machines situées dans les narties
exnosées des ponts de superstruc-
tures autres qu'une demi-dunette.

Ces ouvertures doivent étre
convenablement armaturées et ef-
ficacement entourées par un en-
caissement solide en téle d’acier.
Les portes de ces encaissements
doivent étre solidement constru-
ites, fixées a la paroi d'une ma-
niére permanente, et en mesure
d'étre fermées et assuietties de
I'intérieur et de l'extérieur. Les
seuils des ouvertures doivent
avoir une hauteur d'au moins 380
millimétres au-dessus des ponts de
superstructures.

Les hiloires de panneaux de
chaufferies, les hiloires a la base
des cheminées et les conduits d'a-
ération doivent s'élever au-des-
sus du pont aussi haut qu'il est
raisonnable et possible. Les pan-
neaux de chaufferies doivent étre
pourvus de couvercles solides en
acier maintenus a leur place par
un dispositif de fixation perma-
nent.

Regle XXL

Ouvertures dans la tranche des
machines situées dans les ponts de
franc-bord & Vliatérieur des super-
structures qui sont munies de di-
spositifs de fermeture moins effi-
caces que ceux de la Classe L

Ces ouvertures doivent é&tre
convenablement armaturées et
efficacement entourées par un
encaissement en tole d'acier. Les
portes de ces encaissements doi-
vent éire solidement construites,

24 inches above the freeboard
deck and at least 18 inches above
the raised quarter deck

Fiddley, funnel, and ventilator
coamings are to be as high above
the deck as is reasonable and pra-
cticable. Fiddley openings are to
have strong sleel covers perma-
nently attached in their proger po-
sitions,

Rule XX,

Machn>ry Space Cpenings in Ex-

posed Positicns ¢n Svpersiruc.ure

Decks oti.r than Raised Quarier
Decics,

Such openings are to be pro-
perly framed and efficiently enclo-
sed by strong steel casings. Doors
in such cases are to be strengly
constructed, rermanently atta-
ched, and capable of being closed
and secured from both sides. The
sills of the openings are to be at
least 15 inches above superstruc-
ture decks.

Fiddley, funnel and ventilator
coamings are to be as high above
the deck as is reascnable and
practicable. Fiddley openings are
to have strong steel covers per-
manently attached in their proper
positions,

Rule XXI.

Machinery Space Openings in the

Freeboard Deck within Super-

siruciures which are {itied with

Closing Appliances less eflicient
than Class 1.

Such openings are to be pro-
perly framed and efficiently enclo-
sed by steel casings. Docrs in such
casinds are to be strongly con-
structed, permanently attached,
and capable of being securely clo-
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woscia bezpiecznego zamkniecia.
Progi otworéw winny posiadaé
wysoko$é co najmniej 229 mm po-
nad pokladem w wypadku, gdy
nadbudowy sg zaopatrzone w
srodki zamknieé klasy II, i co naj-
mniej 380 mm nad pokladem, gdy
srodki zamknieé sa mniej sku-
teczne, od wymaganych wedlug
klasy IIL

Prawidlo XXII,
Bezprogowe luki zasobni.

Bezprogowe luki zasobni mo-
ga byé¢ na pokladach nadbudéw;
winny one byé z zelaza lub ze sta-
li, solidnej budowy, z zamkniecia-
mi $rubowemi lub na zatrzaski
Jezeli pokrywa nie jest zabezpie-
czona zawiasami, nalezy ja przy-
mocowaé na stale zapomoca tan-
cucha., Sprawa rozmieszczenia
bezprogowych lukéw zasobni mna
malych stalkach, przeznaczonych
dla specjalnych podrézy, pociega
rozpatrzeniu wladzy uprawnionej
do wyznaczania wolnej burty.

Prawidlo XXIIL

Wejsciowki,
Wejsciowki na nieoslonigtych
miejscach pokiadéw wolnej burty
i pokladéw zamknietych nadbu-
dow winny byé solidnej budowy.
Progi ich drzwi winny posiadac
wysokosé wymagana dla zrebnic
lukéw (patrz prawidlo IX i XVIII).
Drzwi powinny by¢ sclidnej bu-
dowy, z mozliwoscia zamkniecia
i zabezpieczenia z zewnatwrz i od
wewnatrz., Jezeli weiéciowka znaj-
duje sie w obrebie jednej czwar-
tej dlugosci staitku od dziobnicy,
winna byé ze stali i przynilowana

do poszycia pokladu.

Prawidlo XXIV,

Wentylatoty na nieoslonigtych
czgsciach polladiéw wolncj burty
i nadbudéw.

Wentvylatory do pomieszczen
ponizei pokladu wolnei burty lub
ponizej pokladéw nadbudéw nie
posiada gcych otwoeréw albo za-
opatrzonych w $rodki zamknigé

fixées a la paroi d'une maniére
permanente et en mesure d'étre
maintenues fermées. Les seuils de
ces ouvertures doivent étre a une
hauteur d'au moins 229 millime-
tres au-dessus du pont dans le
cas olt les superstructures sont
pourvues de dispositifs de ferme-
ture de la Classe 2, et a une hau-
teur d'au moins 380 millimétres
au-dessus du pont lorsque les di-
snositifs de fermeture sont moins
efficaces que ceux de la Classe 2.

Régle XXIL

Bouchons de soute a plat pont,

Des bouchons de soute a plat
pont peuvent étre installés dans
les ponts de superstruclures; ils
doivent étre en fer ou en acier,
de construction solide, avec des
joints 4 vis cu a baionnette, Lors-
qu'un bouchon n'est pas muni de
charniéres, un sysiéme d'altache
permanent en chaine doit éire
prévu. La question de l'emplace-
ment des bouchons de soute a
plat pont & bord des pelits navi-
res aifectés a des transports spé-
ciaux est du ressort de chaque
Autorité habilitée pour l'assigna-
tion du franc-bord.

Regle XXIII
Descentes.

Les descentes dans les parties
exposées des ponts de franc-bord
et des ponls de superstructures
fermées doivent éire de censiruc-
tion solide. Les ceuils de lzurs
portes doivent avoir la hauteur
exigée pour les hiloires de panne-
aux (voir Régles IX et XVIIl}, Les
portes doivent étre solidement
construrdtes et en mesure d'élre
lermées et assujetlies de l'inté-
rieur et de l'extérieur. Lorsque la
dezcente se trouve cdans le quart
de la lengueur du navire a partir

de l'étrave, elle doit éire en acier.

et étre rivée au bordé de pont,

Régle XXIV.

Manches a air placies dans des
parties exposées des ponis de
franc-bord et de supersiructures.

Les manches a air desservant
les esnaces situés au-dessous des
ponts de franc-bord ou au-dessous
des ponts de superstruclures in-
tactes ou de superstructures pout-

sed. The sills of the openings are
to be at least 9 inches above the
deck where the superstructures
are closed by Class 2 closing
appliances, and at least 15 inches
above the deck where the clesing
appliances are less efficient than
Class 2.

Rule XXII
Flush Bunker Scuttles.

Flush bunker scuttles may be
fitted in superstructure decks, and
where so fitted are to be of iron
or steel, of substantial construc-
tion, with screw or bayonet joints.
Where a scuttle is not secured by
hinges, a permanent chain attach-
ment, is to be provided. The po-
siticn of flush bunker scutiles in
small ships in special trades is to
be dealt with by each Assigning
Authority.

Rule XXIII.
Companionways.

Companionways in exposed po-
sitions on frecheard decks and on
decks of enclosed sunerstructures
are to be of substantial construc-
tion, The sills of the doorways are
to be of the heights specified for
hatchway coamings (see Rules IX
and XVIII). The doors are to be
strengly censtructed and capable
oi being clesed and secured from
both sides. Where the companion-
way is situated within a quarter
of the ship's length from the stem,
it is to be of steel and riveted to
the deck plating.

Rule XXIV.

Ventilaters in Exposed Positions
on Freeboard and Superstructure
Decks.

Such ventilators to spaces be-
low freeboard decks or decks of
superstructures which are intact
or fitted with Class 1 closing
appliances are to have coamings
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klasy I, winny posiadaé zrebmnice
ze stali, solidnej budowy, skutecz-
nie przymocowane do pokladu
badZ nitami oddalonemi od sie-
bie o 4 $rednice od $rodka do
s§rodka, albo tez innym nie mniej
skutecznym sposobem. Poszycie
pokladu u zrebnicy nalezy sku-
tecznie usztywnié miedzy poklad-
nikami. Otwory wentylatorow
nalezy zaopatrzyé w skuteczne
urzgdzenia zakrywajgce.

Jezeli wentylatory sa umiesz-
czone na pokladzie wolnej burty
lub na pokladzie nadbudowy w
obrebie jednej czwartej dlugosci
od dziobnicy, ktérych urzadzeniu
zakrywajace majg charakter tym-
czasowy, zrebnica wentylatora
winna mieé co mnajmniej 915 mm
wysokoéci. W innych czesciach
nie oslonietych na pokladzie nad-
budowy, winny one mie¢ co naj-
mniej 760 mm wysokosci. O ile
wysokosé zrebnicy jakiegokolwiek
wentylatora przekracza 915 mm—
winna byé ona usztywniona i umo-
cowana w specjalny sposob,

Prawidlo XXV.
Powietrzniki.

Tam, gdzie powietrzniki zbior-
nikévr balastowych i innych po-
dobnych zbiornikéw wystaja po-
nad poktady wolnej burty lub po-
kiady nadbuddéw, nieosloniete
czesci ich rur powinny byé solid-
nej budowy. O.twor}: tych rur
winny byé na wysokosci ponad
pokladem co najmniej 915 mm—w
zezach pokladéw wolnej burty,
760 mm — pokladéw szancow
i 457 mm — pokladow dnnych
nadbudow. Nalezy przewidzieé
zadawalajace s$rodki zamknigcia
otworéw powietrznikow.

Otwory w burtach statkéw.

Prawidlo XXVI.

Furty wejsciowe, furty ladunko-
we, furty weglowe i t. p.

Otwory w burtach statkéw
ponizej pokladu wolnej burty na-
lezy zaopatrzyé w wodoszczelne

vues de dispositifs de fermeture
de la Classe 1, doivent avoir la
partie fixe en acier, solidement

. construite et efficacement fixée

au pont par des rivels espacés de
4 diamétres d'axe en axe, ou
par d'autres moyens aussi effica-
ces. Le bordé du pont & la base de
la partie fixe des manches a air
doit étre efficacement raidi entre
les barrots du pont. Les ouvertu-
res des manches a air doivent étre
pourvues de moyens de fermeture
efficaces.

Lorsque les manches a air sont
placées sur le pont de franc-bord,
ou sur le pont d'une superstructu-
re citnde dans le cuart avant de
la longueur du navire & partir de
l'ctrave =t lorsque les dispositifs
de fermeture ont un caractére
temporaire, la partie fixe doit
avoir une hauteur d'au moins 915
millimeétres. Dans les autres par-
ties exposées du pont de super-
structures, elles doivent avoir une
hauteur au moins égale a 760 mil-
limétres. Lorsque la partie fixe
d'une manche a air quelconque
a une hauteur supérieure a 915 mil-
limétres, elle doit étre soutenue
et fixée en place d'une fagon spé-
ciale.

Regle XXV,
Tuyaux d’air.

Lorsque les tuyaux d'air des
water ballasts et autres réservoirs
analogues se prolonsent au-dessus
des ponts de franc-bord ou de su-
perstructures, les parties exposées
de ces tuyaux deivent étre de con-
struction sclide. Leur orifice doit
étre situé 4 une hauteur au-dessus
du pont au moins égale a 915 mil-
limétres dans les puits des ponts
de franc-bord, de 760 millimeétres
sur les ponts des demi-dunettes et
de 457 millimétres sur les ponts
des autres superstructures. Des
dispositifs convenables doivent étre
prévus pour obturer les orifices des
tuyaux d'air.

Ouvertures dans les Muraiiles des
Navires.

Regle XXVIL

Coupée, sabords de charde, sa-
bords a charbon, &c.

Les ouvertures dans les mu-
railles du navire au-dessous du
pont de franc-bord doivent étre

of steel, substantially constructed,
and efficiently connected to the
deck by rivets spaced four dia-
meters apart centre to centre, or
by equally effective means. The
deck plating at the base of the
coaming is to be efficiently stiffe-
ned between the deck beams. The
ventilator openings are to be pro-
vided with efficient closing arrane
gements,

Where such ventilators are si-
tuated cn the freeboard deck, or
on the superstructure deck wi-
thin a quarter of the ship's length
from the stem, and the closing
arrangements are of a temporary
character, the coamings are to be
at least 36 inches in height; in
other exposced positions on the su-
perstructure deck they are to be
at least 30 inches in height. Whe-
re the ccaming of any ventilator
exceeds 36 inches in height, it is
to be specially supported and se-
cured,

Rule XXV.
Air Pipes.

Where the air pipes to ballast
and other tanks extend above
freeboard or superstructure decks,
the exposed parts of the pipes are
to be of substantial construction;
the height from the deck to the
opening is to be at least 36 inches
in wells on freeboard decks, 30 in-
ches on raised quarter decks, and
18 inches on other superstructure
decks. Satisfactory means are to
be provided for closing the ope-
nings of the air pipes.

Cpenings in the Sides of Ships.

Rule XXVIL.

Gangway, Cargo and Coaling
Poris, &c.

Openings in the sides of ships
below the freeboard deck are to
be fitted with watertight doors or
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drzwi lub pokrywy. Drzwi i po-
krywy jak réwniez ich s$rouki
umocowania winny posiadaé do-
stateczng moc.

Prawidlo XXVII,

Odolywniki 1 sanitarne rury
odplywowe.

Odplywy przez burty statkow
z pomieszczedi ponizej pokladu
wolnej burty nalezy zaopalrzyé
w skuteczne i dostepne srodki
chronigce od wtargn'ecia wody
do wnetrza. Kazdy odizielny od-
plyw winien posiadaé albo samo-
czynny niezwrotny zawdr z przy-
sposobien’em do bezrosredniedo
zamykania z miejsca pc.ad po‘da-
dem wolnej burty, albo tez dwa
takie zawory bez przysposobienia
do beznosredniego zamykama pod
warunkiem, Ze najwyzej polozo-
ny zaw6r bedzie zawsze dostep-
ny dla ogledzin podczas normal-
nvch warunkow stuzby. Miejsce,
z ktorego zawor jest obstug'wany
na odleglosé, winno byé zawsze
tatwo dostepne oraz winno byé
urzadzenie wskazujace czy zawdr
jest otwarty czy zamkniety. Ta-
kie zawory, o ile sa umocowane
na burtach sta'ku, nie moga byé
wykonane z Zeliwa,

Wtadza uprawniona do wyzna-
czan‘a wolnej burty moze stawiaé
podobne wymagania odnosnie do
odplywu z pomieszczen w zamk-
nietych nadbudowach, ma]ac na
uwadze typ odphr'wow i roz-
mieszczenie ich wlotéw wewnatrz
statku,

Jezeli odptywniki sa umiesz-
czone w nadbudowach nie zaopa-
trzonych w $rodki zamknigc kla-
sy I, odplywniki te winny posiadaé
skuteczne przysposobienie dla za-
pob’ezenia przypadkowemu wtarg-
nieciu wody pod poklad wolnej
burty.

Prawidto XXVIIL

Iluminatory.

Jluminatory pom‘eszczern polo-
zonych ponizej pokiadu wolnej

pourvues de portes ou fermetures
étanches. Ces portes et ces ferme-
tures, ainsi que leurs dispositifs
d assu'eitissement, doivent étre
de solidité sulilisante.

Régle XXVIL

Dalots et tuyaux de décharge sa-

nitaires.
Les décharges a travers la
muraille des navires, provenant
d'espaces situés au-dessous du

pont de franc-bord, doivent étre
munies de dispositifs efficaces et
accessibles empéchant l'eau de
pénétrer dans le navire. Chaque
décharge indépendante peut étre
munie d'une soupape automatique
de non-retour avec un moyen de
fermeture direct, manoeuvrable
d'un point situé au-dessus du pont
de franc-bord, ou de deux soupa-
pes automatiques de non-retour
sans moyen de fermeture direct,
pourvu que la plus élevée soit
placée de telle sorte quelle soit
toujours accessible pour étre vi-
sitée dans les circonstances norma-
les de service. La soupape a com-
mande de fermeture directe doit
toujours étre facilement accessible
et elle doit comporter un iadica-
teur d'ouverture et de fermeture.
La fonte ne doit pas étre employée
dans la fabrication de ces soupapes
lorsqu'elles sont fixées sur la mu-
raille du navire.

Des prescriptions similaires
peuvent étre exigées par 1'Auto-
rité habilitée pour l'assignation du
franc-bord en ce qui concerne les
décharges provenant des espaces
situés dans les superstructures fer-
més en tenant compte du type de
ces décharges et de 1'emplacement
de leurs extrémités a l'intérieur
du navire.

Quand des dalots sont placés
dans des superstructures non mu-
nies d'installation de fermeture de
la Classe 1, ils doivent étre pour-
vus de moyens efficaces pour em-
pécher l'introduction accidentelle
de l'eau au-dessous du pont de
{ranc-bord.

Régle XXVIIL
Hublots.

Les hublots des locaux situés
au-dessous du pont de franc-bord

covers which, with their securing
appliances, are to be of sufficient
strength,

Rule XXVII.
Scuppers and Sanitary Discharge
Pipes. N
Discharges led through the

ship's sides from spaces below the
freeboard deck are to be fitted
with efficient and accessible me-
ans for preventing water from
passing inboard. Each separate
discharge may have an automatic
non-return valve with a positive
means of closing it from a position
above the freeboard deck, or two
automatic non-return valves wi-
thout positive means of closing,
prcvided the upper valve is si- -
tuated so that it is always accessi-
ble for examination under service
conditicns. The positive action
valve is to be readily accessible
and is to be provided with means
for showing whether the valve is
open or closed. Cast iron is not to
be accepted fcr such valves whe-
re attached to the sides of the
ship.

Conditional upon the type and
the location of the inboard ends
of such openings, similar provi-
sions may be prescribed by the
Assigning Authority as to dischar-
ges from spaces within enclosed
superstructures.

Where scuppers are fitted in
superstructures not fitted with
Class 1 closing appliances they are
to have efficient means for pre-
venting the accidental admission
of water below the freeboard

deck,

Rule XXVIII
Side Scuttles.

Side scuttles to spaces below
the freeboard deck or to spaces
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burty lub pomieszczen polozonych
m;iei pakladu nacbudow, zamy-

ych §rodkami zamknieé¢ klasy
I lub ll-ej, nalezy zaopatrzyé w
skuteczne wewngtrzne pokrywy,
umocowane w sposob trwaly na
ich miejscach w ten sposob, ze
one mogag skutecznie zamykaé
i wodoszczelnie zabezpieczaé ilu-
minatory.

Gdyby jednakze takie pomie-
szczenia w nadbudowach byly
przeznaczone dla pasazeréw in-
nych niz pasazerowie migdzypo-
kladowi lub zaloga, to wowczas
iluminatory moga mieé zdejmowa-
ne pokrywy umieszczone obok,
o ile te ostatnie kazidej chwili
moga byé szybko uzyte.

- Iluminatory i pokrywy winny
byé mocnej i zatwierdzonej budo-
wy.

Prawidto XXIX.
Barjery.

" Barjery lub nadburcia odpo-
wiedniej mocy winny byé urza-
dzone na wszystkich mieostonie-
tych czesciach pokladéw wolnej
burty i nadbudéw.

Prawidlo XXX,
Furty wodne.

Jezeli nadburcia, znajdujace
sie na nieostonietych czedciach
pokladéw wolnej burty lub nad-
budéw, tworza ,zezy’, nalezy za-
stosowaé $rodki calkowicie wy-
starczajace dla szybkiego usunie-
cia wody z pokladdéw i zapewnie-
nia jej odplywu. Najmniejsza po-
wierzchnia przekroju furt wod-
nych dla kazdej strony statku i dla
kazdej zezy na polkladzie wol-
nej burty i ma pokladzie szanca

jest podana w ponizszej tabeli.
ajmniejsza powierzchnia prze-
kroju furt dla kazdei z2zy na

* wszelkim innym pokladzie nad-
budowy winna byé réwna polowie
powierzchni wskazanej w tabeli.
Gdy dlugos¢ zezy przekracza
0,7 L, mozna dane tabeli zmienié.

ou ceux des locaux situés au-des-
sous du pont de superstructures
des superstructures fermées au
moyen de dispositifs de fermeture
e la Classe 1 ou de la Classe 2,
doivent étre munis de contre-hu-
blots intérieurs efficaces, mainte-
nus a leur emplacement d une ma-
niére permanente, de fagon a ce
qu'ils puissent étre effectivement
fermés et qu'ils assurent I'étan-
chéité.

Lorsque, toutefois, de tels lo-
caux situés dans les superstructu-
res sont destinés aux passagers
autres que les passagers d entre-
pont ou a l'équipage, les hublots
peuvent avoir des contre-hublots
amovibles placés a coté des hublots
sous réserve qu'ils soient rapide-
ment utilisables en tout temps.

Les hublots et les contre-hu-
blots doivent étre de construction
solide et approuvée.

Régle XXIX.
Garde-corps.

Des garde-corps ou des pavois
de consiruction efficace doivent
étre établis dans toules les parties
exposées des ponts de franc-bord
et de superstructures.

Regle XXX,
Sabords de décharge.

Lorsque des pavois se trouvant
sur les parties exposées des ponts
de franc-bord ou de superstructu-
res forment des ,,puits”, des dispo-
sitions largement suffisantes doi-
vent étre prises pour permettre
d'évacuer rapidement I'eau des
ponts et en assurer l'écoulement.
La section minimum des sabords
de décharge a prévoir de chaque
bord et dans chaque puits sur le
pont de franc-bord et sur le pont
de demi-dunette, doit. étre celle
indiquée dans le tableau suivant.
Sur le pont de toute autre super-
structure la section minimum des
sabords de chaque puits doit étre
égale a la moitié de la section in-
diquée dans le tableau. Lorsque la
longueur d'un puits est plus grande
:}e 0,7 L le tableau peut étre mo-
i ié.

below the superstructure deck of
superstructures closed by Class 1
or Class 2 closing appliances are
to be fitted with eliicient inside
deadlishts . permanently attached
in their proper positions sc that
they can be efieclively closed and
secured watertight,

Where, however, such spaces
in superstructures are appropria-
ted to passenders other than stee-
rage passengers or to crew, the si-
de scuttles may have portable
deadlights stowed adjacent to the
side scuttles, provided they are
readily accessible at all times on
service, :

The side scuttles and deadlights
are to be of substantial and appro-
ved construclion.

Rule XXIX.
Guard Rails.

Efficient guard rails or bul-
warks are to be fitted on all expo-
sed portions of freeboard and su-
perstructure decks.

Rule XXX,
Freeing Ports.

Where bulwarks on the wea-
ther portions of freeboard or su-
perstructure decks form ,wells",
ample provision is to be made for
rapidly freeing the decks of water
and for draining them. The mini-
mum freeing port area on each si-
de of the ship for each well on the
freeboard deck and on the raised
quarter-deck is to be that given by
the following scale; the minimum
area for each well on any other su-
perstructure deck is to be one-half
the area given by the scale. Where
the lensth of the well exceeds 7 L,
the scale may be modified.
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Tabela powierzchni furt

Tableau de

la section des

Scale of Frecing Port Area.

wodnych. sabords de décharge,
. | Powierzchnia furt Longueur des Section des sabords i
Dhignéé E_adburc:a. wodnych kazdej bur- pavois par le de décharge de cha- Length of Bulwarks Freeing }Fm::i Area
bt cah tw: zﬁ:y ty w decymetrach travers du puits | que bord en déci- in ,Well" in Feet. OE ear Sl-f. € an
W TEARS kwadratowych en métres meétres carrés, quate: et
4,517 74.3 4,57 743 15 80
6,10 79,0 6,10 79,0 20 85
7.62 83.6 7,62 836 25 9-0
9,14 88,3 9,14 88,3 30 95
10,67 929 10,67 92,9 35 10-0
12,19 91,5 12,19 91.5 40 10-5
13,72 1022 13,72 1022 45 11-0
15,24 106,8 15,24 106,8 50 11-5
16,76 1115 16,76 1115 55 120
18,29 116,1 18,29 116,1 60 125
19,81 1208 19,81 120,8 65 130
porad 19,81 9-3d:¢ Feﬁfi‘;kwadf!lzj Au-dessus de 19,81 (9,3 décimélres carrés Above 65 1 square foot for each
it 031’5‘12,:_@5]1‘;5“ pour chaque augmen- additional 5 feet
nadbu cia, tallion de d‘lm.52 de length of bulwark.
ongueu- de pavois.

Dolne krawedzie furt wodnych
winny byé tak blisko pokladu, jak
to jest praktycznie mo:'iwe i naj-
lepiej, jezeli nie wystaja ponad
goérna krawedz katownika okrez-
nicy. Dwie trzecie calkowitej po-
wierzchni przepisanej dla furt
wodnych powinay sie znajdowaé
w s$rodkowcj polowie zezy. Na
statkach, posiadajgcych wznios
wzdluzny mniejszy od przepiso-
wego, catkowita powierzchnie furt
wodnych  mnalezy odpowiednio
zwiekszyé.

Wszystkie te otwory w mad-
burciach powinny byé ochronione
pretami lub sztabami umieszczo-
nemi w odstepach okolo 23 cm.

Jezeli furty wodne sa zaopa-
trzone w klapy, nalezy przewi-
dzie¢ duzy luz, aby zapobiec za-
cinaniu sie. Zawiasy winny mieé
osie mmosiezne.

Prawidlto XXXI,
Ochrona zalogi.
Przejscia, liny ochronne i inne
dostateczne $rodki nalezy przewi-
dzie¢ dla zabezpieczenia zalogi
przy wchodzeniu i wychodzeniu ze
swych pomieszezeri. Moc pokladé-
wek, sluzacych dla pomieszcze-
nia zalogi na parowcach gladko-
pokladowych, winna odpowiadaé
tej, jaka wymagana jest dla grodzi
nadbudow.

CZESC 1IL
Linje ladunkowe dla parowcéw.

Prawidlo XXXII.
Diugosc (L).
Ditugo$é stosowana w prawi-
dtach i w tabelach wolnej burty

Les seuils inférieurs des sa-
bords de décharge doivent étre
aussi prés du pont qu'il sera pra-
tiquement possible et, de préfe-
rence ne doivent pas dépasser le
can supérieur de la corniére gout-
tiere. Les deux-tiers de la section
totale réglementaire des sabords
de dicharge doivent se trouver
dans la demi-longueur du puits au
imilieu. Dans les navires dont la
tonture est inférieure a la tonture
réglementaire, la section totale des
sabords de décharge doit étre con-
venablement augmentée.

Toutes ces ouvertures dans les
pavois doivent étre protégées par
des tringles ou barres, espacées
d’environ 23 centimétres.

Si les sabords de décharge sont
munis de volets battanls, un jeu
largement suffizant doit étre pré-
vu pour empécher tout coingage.
Les charni¢res doivent avoir des
axes en laiton.

Regle XXXI.
Protection de Véquipage.
Des passerelles, des filieres ou

autres dispositifs satisfaisants doi-
vent é&tre prévus pour protéger
I'équipage lorsqu'il entre dans son
logement ou en sort. La solidité
des roufs affectés au logement de
I'équipage sur les navires a va-
peur a pont découvert doit étre
équivalente a celle exigée pour les
cloisons des superstructures.

3-¢me PARTIE.
Lignes de charge pour les vapeurs.

Reégle XXXII
Longueur (L).

La longueur employée dans les
wégles et dans les Tables de franc-

The lower edges of the freeing
ports are to be as near the deck as
practicable and preferably not hig-
her than the upper edge of the
gunwale bar. Two-thirds of the
freeing port area required is to be
provided in the midship half of the
well. In ships with less than the
standard sheer the freeing port
area is to be suitably increased.

All such openings in the bul-
warks are to ke protected by rails
or bars spaced about 9 inches
apart. If shutters are fitted to
freeing ports, ample clearance is to
be provided to prevent jamming.
Hinges are to have brass pins,

Rule XXXI.
Protection of Crew.

Gangways, lifelines or other sa-
tisfactory means are to be. provi-
ded for the protection of the crew
in getting to and from their quar-
ters. The sirength of houses for
the accommodation of crew on
flush deck steamers is to be equi-
valent to that required for super=
structure bulkheads.

PART IIL
Load Line for Steamers,

Rule XXXII.

Lensih (L).
The length used with the Ru-
les and Freeboard Table is thz
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jest dlugosécia w metrach, mierzo-
ng ma poziomie letniej wodnej li-
nji fadunkowej od przedniej kra-
wedzi dziobnicy do tylnej krawe-
dzi tylnicy sterowej. W razie gdy
statek nie posiada tylnicy stero-
wej, dlugosé mierzy sie od przed-
niej krawedzi dziobnicy do osi
trzona pidra sterowego.

Dla statkow z rufa krazowni-
cza, dlugosé nalezy przyjaé réwna
96% calkowitej dlugosci wzdluz
letniej wodnej linji ladunkowej,
lub réwna diugosci od przedniej
krawedzi dziobnicy do osi trzona
piora sterowego, o ile ta ostatnia
dlugosé jest wicksza,

Prawidlo XXXIII,
Szerokosé (B).

Szerokosé jest to majwieksza
szeroko$¢ w metrach, mierzona
w srodku statku, a mianowicie na
statkach stalowych lub zelaznych
do zewnetrznej krawedzi owreze-
nia, za§ na statkach drewnianych
lub budowy mieszanej do zew-
netrznej krawedzi poszycia Dburt.

Prawidlo XXXIV.
Wyz boczna.

Wyz boczna jest to pionowa
odleglosé w metrach, mierzona w
srodku statku, od gormej krawe-
dzi siepki do gornej krawedzi po-
kladnika pokladu wolnej burty
u boku statku, Na statkach drew-
nianych i budowy mieszanej wyz
boczng mierzy sie¢ od dolnej kra-
wedzi wpustu stepkowego. Jezeli
dolna czesé srodkowego poprzecz-
nego przekroju statku jest wklg-
sla, lub gdy zastosowane sa grube
pasy przystepkowe, wyz boczna
mierzy sie od punktu, ¢dzie prze-
dluzenie stycznej z plaska czes-
cig dna przecina bok stepki.

Prawidlo XXXV.
Wyz dla wolnej burty (D).

Wyz stosowana w tabeli wol-
nej burty jest to wyz boczna po-

wiekszona o grubo$é arkusza
wzdluinika lub powiekszona o
o .. 1 (L—8) ;

wielkos§é — o ile ta ostat-

nia jest wigksza. W tym wzorze
oznaczajg:

bord est la longueur en métres,
mesurée au niveau de la flottaison
correspondant au franc-bord d'été,
depuis la face avant de l'étrave
jusqu'a la face arriére de 1'étam-
bot arriere. Dans le cas ot il n'y a
pas d étambot arriére la longueur
est mesurde depuis la face avant
de l'éfrave jusqu'a l'axe de la me-
che du gouvernail.

Pour les navires ayant des ar-
rieres de croiseur on doit prendre
pour longueur soit 96 pour cent de
la longueur totale, mesurée sur un
plan, de la flottaison en charge au
franic-bord d'été soit la longueur
mesurée de la face avant de |'étra-
ve jusqu'a l'axe de la méche de
gouvernail, si cette longueur est
plus grande.

Régle XXXIII,
Largeur (B).

La largeur est la largeur maxi-
mum en meétres mesurée au milieu
du navire jusqu'a la face extérieure
de la membrure dans les navires
en fer ou en acier et jusqu'a la
surface extérieure du bordé dans
les navires en bois ou dans ceux de
construction composite.

Regle XXXIV.

Creux sur quille au livet.

Le creux sur quille au livet est
la distance verticale en métres me-
surée au milieu du navire depuis le
dessus de quille jusqu'a la face su-
périeure du barrot au livet du pont
de franc-bord. Dans les navires en
bois et dans ceux de construction
composile le creux est mesuré a
partir de l'aréte inférieure de la
rablure de quille. Lorsque les

formes de la partie infé-
rieure du maitre couple sont
creuses, ou lorsqu’il existe

des galbords épais, le creux au
livet est mesuré depuis le point
ou le prolongement vers l'axe.de
la ligne tangente a la partie plate
des fonds coupe le coté de la
quille,

Régle XXXV.
Creux pour le iranc-bord (C).

Le creux employé pour le cal-
cul du franc-bord est le creux au
livet augmenté de l'épaisseur de
la téle douitiere ou augmenté de
T{L~— 98

L
rection est plus grande. Dans cet-

te formule:

si cette derniére cor-

length in feet on the summer load
water-line from tlie foreside of
the stem to the afterside of the
rudder post. Whete there is no
rudder post, the length is measu-
red from the foreside of the stem
to the axis of the rudder stock.

For ships with cruiser sterns,
the length is to be taken as 96 per
cent. of the total length on the
designed summer load water-line
or as the length from the fore side
of the stem to the axis of the
rudder stock if that be the greater.

Rule XXXIII.
Breadth (B).

The breadth is the maximum
breadth in feet amidships to the
moulded line of the frame in iron

" or steel ships, and to the cutside

lof the planking in wood or compo-
site ships.

Rule XXXIV.
Moulded Depth.

The moulded depth is the ver-
tical distance in feet, measured
amidships, from the top of the keel
to the top of the freeboard deck
beam at side. In wood and compo-
site ships the distance is measured
from the lower edge of the keel
rabbet. Where the form at the lo-
wer part of the midship section is
of a hollow character, or where
thick garboards are fitted, the
depth is measured from the point
where the line of the flat of the
bottom continued inwards cuts the
side of the keel.

Rule XXXV.
Depth for Freeboard (D).
The depth used with the Free-

board Table is the moulded depth
us the thickness of stringer plate,

or plus bl 5) if that be grea-

L

ter, where —
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T — $rednig grubosé otwarte-
go pokladu w miejscu
wolnem od otworéw po-
kiadowych;

S — calkowita dlugoéé nadbu-
déow, zgodnie z okresle-
niem prawidla XL.

Jezeli burty w czeséci nadwod-
nej maja forme miezwykla, ' wyz
WD jest wyza srodkowego prze-
kroju statku ze $cianami piono-
wemi, przepisowa wypukloscig
pokladnika i przekrojem poprzecz-
nym nadwodnej cze$ci réwnym
rzeczywistemu przekrojowi.

Jezeli w burtach czesci nad-
wodnej znajduje sie uskok lub za-
lamanie (jak naprzyktad na statku
wiezowym) to tylko 70% powierz-
chni przekroju powyzej uskoku lub
zalamania wlacza sie do powierz-
chni stuzacej dla okreslenia prze-
kroju réwnoznacznego.

Dla statku nieposiadajacego w
srodku dlugosci zamknietej nad-
budowy, obejmujgcej przynajmniej
06 L, lub jezeli chodzi o statck
nie majacy calkowitej skrzyni lub
kombinacji z szeregu szczelnych
czesciowych nadbudéw i skrzyni,
rozciggajacych sie wszystkie nd
przodu do tylu statku, o ile ,D"

jest mniejsze niiﬁ, wyz stoso-
wana w tabeli nie powinna byé

mniejsza iz —=-

Prawidlo XXXVI,

Wspélczynnik peinoty (c).

Wspélczynnik pelnoty stoso-
wany w tabeli wolnej burty jest
podany wzorem

© = 737025 LB.T,

w ktorym ,, W' oznacza wypor-
nosé statku w slodkiei wodzie w
tonnach (bez uwzglednienia do-
rostkéw) przy $redniem zanurze-
niu ponad stepka Ti réwnem
85% wyzy bocznej.

Wspétczynnik ,,c” nie moze byé
przyjety mniejszym od 0,68.

Prawidlo XXXVII,
Wytrzymalosé.

Wtadza powolana do wyzna-
czenia wolnej burty, winna upe-
wnié sie, ze wytrzymalosé statku
jest dostateczna dla oznaczonej
mu wolnej burty.

Statki, odpowiadajace najwyz-
szej klasie przepisow jednego z to-

T est I'épaisseur moyenne du
pont découvert en dehors
des ouvertures de pont,

S est la longueur totale des
superstructures telle qu'elle
est définie a la Regle XL,

Lorsque les oeuvres-mortes
sont d'une forme particuliere, C
est le creux d'un maitre couple
qui aurait des murailles vertica-
les, un bouge normal et une sec-
tion transversale de la partie hau-
te édale a la section réelle du na-
vire,

Lorsqu'il y a un retrait ou une
brisure dans la muraille des ceu-
vres-mortes (comme, par exem-
ple, dans un navire turret) 70 pour
cent de la section au-dessus du
retrait ou de la brisure sont inclus
dans la surface servant a déter-
miner la section équivalente,

Dans le cas d'un navire n'ayant
pas au milieu de la longueur une
superstructure fermée s'étendant
au moins sur 0,6 L, ou d'un navire
n'ayant ni un trunk complet ni une
suite de superstructures partielles
intactes et trunk s'étendant en-
tierement de 'avant a l'arriere du
navire, lorsque C est inférieur a
ETL le creux a employer avec
la Table ne doit pas étre infé-

rieure a B
15

Régle XXXVL
Coetlicient de finesse (c).

Le coefficient de finesse em-
ployé avec les Tables de franc-
bord est donné par la formule:

A

~1,025L.B. T,
dans laquelle A est le déplace-
ment en tonnes du mnavire hors
membres (a l'exclusion des bossa-
ges) 4 un tirant d'eau moyen sur
quille T: égal 4 85 pour cent du
creux au livet.

Le coefficient ¢ ne doit pas
étre pris inférieur a 0,68.

Régle XXXVII,
Solidité,

L'Autorité habilitée pour l'as-
signation des francs-bords doit
s'assurer que la solidité des navi-
res est suffisante pour les francs-
bords qui leur sont donnés.

Les mavires construits confor-
mément au ,,standard” le plus éle-

c

T is the mean thickness of the .
exposed ceck clear of deck ope-

aings, and

S is the total length of super-

structures as delined in Rule XL, :

Where the topsides are of unu-
sual form, D is the depth of a mid-
ship section having vertical topsi-
des, standard round of beam and
area of topside section equal to
that in the actual midship section.

Where there is a step or break
in the topsides (e. g., as in the
Turret Deck ship) 70 per cent. of
the area above the step or break
is included in the area used to de-
termine the equivalent section.

In a ship without an enclosed
superstructure covering at least
6 L amidships, without a complete
trunk or without a combination of
intact partial superstructures and
trunk extending all fore and aft,

where D is less than TL!;' the depth
used with the Table is not to be

L
1. , e
talien as less than 15

Rule XXXVI.
Coetiicient of Fineness (c).

The coefficient of fineness used

ﬁvith the Freeboard Table is given
Y —
e 35
~ L.B.d

where A is the ship's moulded
displacement in tons (excluding
bossing) at a mean moulded
draught d: which is 85 per cent. of
the moulded depth.

The coefficient ¢ is mot to be
taken as less than - 68.

Rule XXXVII.
Strength.
The Assigning Authority is to
be satisfied with the structural

strength of ships to which free-
boards are assigned. :

Ships which comply with the
highest standard of the rules of a

ks e, B

T S

4
1
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warzystw klasyfikacyjnych, uzna-
nych przez wladz¢ administra-
cyjna, winny byé uwazane jako po-
siadajagce dostateczng wytrzyma-
fosé dla posiadania najmniejszej
wolnej burty przewidzianej w Pra-
widlach.

Statkom, ktére nie odpowia-
daja najwyzszej klasie przepisow
jednego z towarzystw klasylika-
cyjnych uznanych przez wladze
administracyjna, nalezy tak zwiek-
szyé ich wolna burte, jak to bedzie
ustalone przez wiladze powolang
do wyznaczenia wolnej burty. W
tym wypadku nalezy sie postugi-
waé miernikami wytrzymalosci
ponizej podanemi:

Materjal. Mierniki wytrzyma-
tosci sa oparte na zalcZeniu, ze
kadtub jest zbudowany z miekkiej
stali Martinowskiej (wykonanej
sposobem kwasnym lub zasado-
wym) o wytrzymalosci na rozer-
wanie od 41 do 50 klg na milimetr
kwadratowy i o wydluzeniu przy-
najmniej 16 od sta na dlugosci 203
milimetrow.,

Poklad wytrzymalosciowy. Po-
ktad wytrzymatosciowy jest naj-
wyzszym pokladem wchodzacym
w sklad dZzwigara wzdluznego na
polowie diugosci w §rodku statku.

Wyz do pokladu wytrzymato-
$ciowego (D:). Wyz do pokladu
wylrzymalosciowego jest to pio-
nowa odlegloé¢ w metrach, mie-
rzona w $rodku statku od gér-
nej krawedzi stepki do gérnej kra-
wedzi pokladnika pokiadu wytrzy-
malosciowego u burty.

Zanurzenie (T). Zanurzenie
jest to pionowa odleglosé w met-
rach, mierzone od gérnej krawedzi
stepki do srodka kregu.

Miernik dlugo$eci. Miernik dlu-
gosci L jest ilorazem momentu

bezwladnosci ,,I", przekroju stat-
ku po gtéwej wredze w stosunku
do osi neutralnej tego przekroju,
przez ,y", stanowiace odleglos¢
mierzong od osi neutralnej do gor-
nej krawedzi pokltadnika pokla-
du wytrzymalosciowego u burty.
Miernik tem nalezy obliczaé¢ po-
przez otwory, lecz nie czyniac po-
tracern na otwory nitowe. Prze-
kroje mierzy sie w milimetrach
kwadratowych, a odleglosci w
metrach,

vé des régles d'une Société de
Classification reconnue par |'Ad-
ministration devront étre considé-
rés comme ayant une solidité suf-
fisante pour le franc-bord mini-
mum prévu par les Régles.

Les navires qui ne répondent
pas au ,standard” le plus élevé
des régles d'une Société de Classi-
fication reconnue par I'Administra-
tion doivent subir une augmenta-
tion de leurs francs-bords qui sera
déterminée par I'Autorité habilitée
pour l'assignation des francs-bords.
Les modules de résistance ci-aprés
ont été établis pour servir de guide
dans ce cas:

Metériaux. — Les modules de
résistance sont basés sur lhypo-
thése que la coque est construite
en acier doux obtenu au four
Martin (acide ou basique) et ayant
une résistance a la traction de 41
a 50 kilogrammes par millimétre
carré et un allongement d'au moins
16 pour cent sur une longueur de
203 millimeétres.

Pont de résistance. — Le pont
de résistance est le pont le plus
élevé faisant corps avec la poutre
longitudinale sur la demi-longueur
du navire au milieu,

Creux au pont de résistance
(Cs). — Le creux jusqu'au pont
de resistance est la distance ver-
ticale en meétres mesurée au mi-
lieu du navire depuis le dessus de
la quille jusqu'a la face supérieure
du barrot de pont au livet.

Tirant d'eau (T). — Le tirant
d'eau est la distance verticale en
métres mesurée au milieu depuis
le dessus de la quille jusqu'au
centre du disque,

Module longitudinal. — Le mo-
dule longitudinal -;[r— est le quotient

du moment d'inertie I du maitre
couple par rapport a l'axe neutre,
par la distance v de l'axe neutre
a la partie supérieure du barrot
du pont de résistance en abord:
ce module doit éire calculé par le
travers des ouvertures, mais sans
déductions pour les trous de ri-
vets, Les sections sont mesurées
en millimétres carrés et les di-
stances en meétres.

Classification Society recognised
by the Administration, shall be
regarded as having sulficient
strength for the minimum freebo-

ards allowed under the Rules.

Ships which do not comply
with the highest standard of the
rules of a Classification Society
recognised by the Administration,
shall be assigned such increased
freeboards as shall be determined
by the Assigning Authority, and
for guidance the following strength
moduli are formulated:—

Material —The strength moduli
are based on the assumption that
the structure is built of mild steel,
manufactured by the open hearth
process (acid or basic), and ha-
ving a tensile strength of 26 to 32
tons per square inch, and an elon-
gation of at least 16 per cent. on
a length of 8 inches.

Strength Deck.—The strength
deck is the uppermost deck which
is incorporated into and forms an
integral part of the longitudinal
girder within the half-length amid-
ships.

Depth to Strength Deck (Ds).—
The depth to strength deck is the
vertical distance in feet amidships
from the top of the keel to the top
of the strength deck beam at side.

Draught (d).—The draught is
the vertical distance in feet amid-
ships from the top of the keel to
the centre of the disc.

Longitudinal Modulus. — The
& is the

moment of inertia I of the midship
section about the neutral axis di-
vided by the distance y measured
from the neutral axis to the top
of the strength deck beam at side,
calculated in way of openings but
without deductions for rivet holes.
Areas are measured in square in-
ches and distances in feet.

longitudinal modulus
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Ponizej pokladu wytrzymalo-

§ciowego, wszystkie wigzania
wzdluzne nieprzerwane nalezy
bra¢ w rachube 2z wyjatkiem

wzdluznikow pokladowych, prze-
znaczonych jedynie jako podpory.

Powyzej pokladu wytrzymato-
Sciowego jedynemi wigzaniami,
ktére nalezy uwzglednié, sa ka-
townik okrezny i gérna czes¢ moc-
nicy.

Wymagany miernik dlugosci
dla materjaléw pracujacych jest
wyrazony przez iloczyn f.
gdzie wspolczynnik ,f* jest poda-
ny w nastepujgcej tabeli:

Au - dessous du pont de rési-
stance, tous les éléments longitu-
dinaux continus doivent entrer en
ligne de compte, a l'exception des
hiloires de pont destinées unique-
ment a servir de supports.

Au-dessus du pont de rési-
stance, la corniére gouttiére et la
partie supérieure du carreau sont
les seuls ¢léments dont il faille te-
nir compte.

Le module longitudinal régle-
mentaire pour les matériaux tra-
vaillant est exprimé par f, T. B,
ol f est un coelficient donné par la
table suivante:

Below the strength deck, all
continuous longitudinal members
other than such parts of under
deck girders as are required enti-
rely for cupporting purpcses, are
included. Above the strength
deck, the gunwale angle bar and
the extension of the sheerstrake
are the only members included.

The required longitudinal mo-
dulus for effective material is
expressed by £.d.B., where { is the
fagtlor obtained from the following
table:—

L £ L. f L. f. L, f L f L. £
30,48 3810 109,73 19896 30,48 - 3810 109,73 19896 100 1-80 360 940
36,58 4233 115,82 21801 36,58 4233 115,82 21801 120 200 380 1030
42,67 4974 121,92 23705 42,67 4974 121,92 23705 140 2:35 400 1120
48,77 5715 128,02 257117 48,77 5715 128,02 257117 160 270 420 1215
54.86 6667 134,11 27728 54,86 6667 134,11 27728 180 315 440 1310
60,96 7620 140,21 29951 60,96 7620 140,21 29951 200 360 460 1415
67,06 8830 146,30 32067 67,06 8890 | 146,30 32067 220 420 480 1515
73.15 10150 152,40 34396 13,15 10160 152,40 34396 240 4'80 500 1625
79.25 11535 158.50 36725 79,25 11535 158,50 36725 260 5'45 520 17°35
85,34 13123 164,59 39053 85,34 13123 164,59 39053 280 620 540 1845
91,44 14710 170,69 41487 61,44 14710 170,69 41487 300 695 560 19-60
97.54 16298 176,78 44027 97,54 L 16298 176,78 44027 320 770 580 2080
103,63 18097 182,88 46567 103.63 | 18097 182,88 46567 340 855 600 22'00
Dla dlugosci posrednich, ,f" Pour les longueurs intermédiai- For intermediate lengths, the

okresla si¢ zapomoca interpolaciji.

Ten wzér stosuje sie o ile ,,L"
nie przekracza 182,88 m., o ile ,,B”
znajduje sie miedzy wartosciami

L . L .
10 + 1,521 10 + 6,1 (obie wlacz-
nie) i jezeli L znajduje sie¢ miedzy

D1
warto$ciami 10 i 13,5 (obie wlacz-
nie).

Wrega. Dla obliczenia mierni-
ka wregi, wrega jest przyjeta jako
zlozona z katownika i przeciwka-
townika, przyczem oba sa jedna-
kowych wymiaréw.

Miernik wregi. Miernik wregi
i ’ W
= dla wregi gléwnej ponizej naj-
nizszego szeregu pokladnikow jest
ilorazem momentu bezwladnosci
o' przekroju wregi w stosunku do
swej osi neutralnej, przez ,,y" sta-

nowigce odleglo$é mierzona od osi
neutralnej do krarfica przekroju

res la valeur de f est déterminée
par interpolation.

Cette formule s'applique lors-
que la longueur, ne dépasse pas
182 m, 88, lorsque B est compris
entre — e

10 + 1,52 et 10 + 6,10 (y
compris ces deux valeurs) et lors-
L y
——est compris entre 10 et

Cs
13,5 (y compris ces deux valeurs,)

que

Membrure. — Pour le caleul
du module de membrure, la mem-
brure est considérée comme com-
posée d'une corniére et d'une cor-
niére renversée qui sont toutes
deux de méme échantillon.

Module de membrure.—Le mo-
dule de membrure % de la mem-

brure milieu au-dessous de la ran-
gée inférieure de barrots est le
quotient du moment d'inertie I de
la section de la membrure par rap-
port & son axe mneutre par la di-
stance v de l'axe neutre a l'ex-

value of f is determined by inter-
polation.

This formula applies where L
does not exceed 600 feet; B is he-

L L
tween 10 + 5and 10 + 20, both

inclusive, and T)l_'s is between 10

and 13'5, both inclusive.

Frame.—For the purpose of the
frame modulus, the frame is re-
garded as composed of a frame
angle and a reverse angle each of
the same size and thickness.

Frame Modulus.—The modulus
mI—of the midship frame below the

lowest tier of beams is the mo-
ment of inertia I of the frame
section about the neutral axis di-
vided by the distance y measured
from the neutral axis to the extre-
mity of the frame section, calcu-
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wregi. Ten miernik nalezy obli-
cza¢, nie czynigc potracen na
otwory dla nitéw i sworzni. Mier-
nik wregi oblicza si¢ w centyme-
trach szesciennych.

Wymagany miernik wregi wy-
raza sie wzorem:

s(T—t(H + k)

1600 , gdzie

s — oznacza odstep miedzy
wregami w metrach.

t — oznacza pionowa odleglosé
mierzona w metrach w $rodku
statku od gérnej krawedzi stepki
do punktu polozonego w polowie
odlegloéci miedzy szczytem dna
podwéjnego u burty a szczytem
wspornicy obla (patrz rys. 2). 0 ile
dna podwéjnego niema — Wt —
mierzy sie do punktu lezgcego w
polowie oddalenia miedzy szczy-
tem dennika w $rodku a szczytem
dennika u burty.

fi — oznacza wspélczynnik za-
lezny od ,,H". Na statkach z dnem
podwdjnem ,H" jest pionowem
oddaleniem mierzonem w me-
trach od s§rodka wspornicy po-
kladnika dolnego rzedu pokladni-
kéw u burty do punktu polozome-
go na polowie wysokosci miedzy
szczvtem dna podvréjnego a szczy-
tem wspornicy obla (patrz rys. 2).
Jezeli niema dna podwéjnego ,H"
mierzy sig¢ do punklu na polowie
wysokosci miedzy szczytem den-
nika w $rodku a szczytem dennika
u burty. Jezeli wrega posiada do-
datkowa wytrzymatosé dzieki
ksztaltowi statku, ,fi". moze byé
odpowiednio zmienione.

f — oznacza wspélczynnik za-
Tezny od K", K" jest pionowem
oddaleniem, mierzonem w me-
trach u burty m'edzy gérna kra-
wedzia pokladnika najnizszedo
rzedu do punktu polozonego 2,286
m. ponad pokladem w olne] burtv,
Iub o ile istnieje nadoudowa, do
punktu pofozonego 3,81 m ponad
poktader wolnej burty (patrz
rys. 2). Wartosci ,f1" i ,,f2" sa da-
ne w nastgpujacej tabeli:

trémité de la section de la mem-
brure; ce module doit étre calculé
sans déduction pour les trous de
rivets et de boulons, Le module
de membrure est mesuré en cen-
timetres cubes.

Le module de membrure régle-
mentaire est exprimé par:

s(T—t) (f +15)
10600 !

s est 'écartement des membru-
res en metres,

t est la distance verticale me-
surée en méetres au milieu du na-
vire depws le dessus de quille ju-
squ'a un point situé 4 mi-distance
entre le sommet du double-fond
en abord et le sommet du gousset
de pied de membrure (voir figure
2}, Lorsqu'il n'y a pas de double-
fond, t est mesuré jusqu'a un point
situé a mi-distance entre le som-
met de la varangue au centre et le
sommet de la varangue en abord.

f; est un coelficient dépendant
de H; dans les navires avec double
fond, H est la distance verticale
mesurée en meétres depuis le mi-
lieu du gousset de barrot de la
rangée inférieure, en abord, ju-
squ'a un point situé a mi-hauteur
entre le sommet du double fond en
abord et le sommet du gousset de
pied des membrures (voir figure 2).
Lorsqu'il n'y a pas de double fond,
H est mesuré jusqu'a un point si-
tué a mi-hauteur entre le sommet
de la varangue au centre et le
sommet de la varangue en abord.
Lorsque la membrure posséde un
supplément de résistance résultant
des formes du navire, f: peut étre
modifié en conséquence,

f- est un coefficient dépendant

‘de K; K est la distance verticale

en meétres mesurée en abord de-
puis la face supérieure des bar-
rots de la rangée inférieure jus-
qu'a un point situé a 2 m 286 au-
dessus du pont de franc-bord ou,
s'ill v a une superstructure jusqu'a
un point situé a 3m81 au-dessus
du pont de franc-bord (voir fi-
gure 2). Les valeurs de fi et de f2
sont données par les tables sui-
vantes.

lated without deduction for rivet
and bolt holes. The modulus is
measured in inch units,

The required frame modulus is

s(d—1t) (f + f)

expressed by 1.000

where—

s is the frame spacing in in-
ches.

t is the vertical distance in feet
measured at amidships from the
top of the keel to a point midway
between the top of the inner bot-
tem at side and the top of the heel
bracket (see Figure 2); where the-
re is no double bottom, t is mea-
sured to a point midway between
the top of the floor at centre and
the top of the floor at side.

f: is a ccefficient depending
on H, which, in ships fitted with
double bottoms, is the vertical di-
stance in feet from the middle of
the beam bracket of the lowest
tier of beams at side to a point
midway between the top of the
inner bottem at side and the top
of the heel bracket (see Fidgure 2).
Where there is no double bottom,
H is measured to a point midway
between the top of the floor at
centre and the top of the flcor at
side. Where the frame obtains
additional strength from the form
of the ship, due allowance is ma-
de in the value of fi.

f: is a coefficient depending on
K, which is the wvertical distance
in feet from the top of the lowest
tier of beams at side to a point
7 feet 6 inches above the freebo-
ard deck at side, or, if there is a
superstructure, to a point 12 feet
6 inches above the freeboard deck
at side (see Figure 2). The vilues
of f: and f: are obtained from the
following tables:—
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Wzory powwy2sze stosuja sie
gdy ,,D" miesci sie m'edzy warto-
$ciami 4,57 m. i 18,29 m, (obie
wlacznie), gdy ,.B” znajduje sie
miedzy wartosciami

L & 1
10 + 152 i 10 + 6,10 (obie wiacz-

nie), gdy ]I:;—i znajduje si¢ miedzy

warto$ciami 10 a 13,5 (obie wlacz-
nie), wreszcie, gdy odleglo§é mie-
rzona poziomo miedzy zewnetrz-
na krawedzia wregi i $rodkiem
pierwszego rzedu filaréw nie
przekracza 6,10 m. Na stat-
kach jednopokladowych zwyklego
ksztaltu, gdy ,H" nie przekracza
5,49 m., miernik wregi otrzymany
jak powyzej nalezy pomnozy¢ przez
wielkosé ,,f;" réwna

O ile odleglo§é, mierzona po-
ziomo miedzy zewnetrzng krawe-
dzia wregi a srodkiem pierwszego
'rzedu filaréw, przekracza 6,10 m

Cette formule s'applique lors-
que C est compris entre 4m57 et
18m29 (y compris ces deux va-
leurs), lorsque B est compris entre

L L .
10 + 1,52 Etﬁ -+ 6,10 (y compris

ces deux valeurs) lorsque 61;- est

compris entre 10 et 13,5 (y com-
pris ces deux valeurs), enfin lors-
que la distance mesurée horizon-
talement entre la partie exté-
rieure de la membrure et le cen-
tre de la premiére rangée d'épon-
tilles ne dépasse pas 6m10.

Dans les navires a un seul pont
de forme ordinaire, lorsque H ne
dépasse pas 5m49 le module de
membrure déterminé par la mé-
thode précédente doit étre multi-
pliée par le facteur fs:

H B)

!gz 0,50 + 0,05 (m e

Lorsque la distance mesurée
horizontalement entre la partie
extérieure de la membrure et le
centre de la premiére rangée d'é-

This formula aoplies where D
is between 15 feet and 60 feet,
both inclusive, B is between

L L .
10 + 5 and 10 + 20, both inclu-

sive,& is between 10 and 135,

both inclusive; and the horizontal
distance from the outside of the
frame to the centre of the first
row of pillars does not exceed
20 feet. _

In single deck ships of ordina-
ry form, where H does not exceed
18 feet, the frame modulus deter-
mined by the preceding method
is multiplied by the factor fs
where

I‘='50:+:.05m-_'8}1

Where the horizontal distance
from the outside of the frame to
the centre of the first row of
pillars exceeds 20 feet, the Assi-
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wladza uprawniona do wyznacze-
nia wolnej burty, winna spraw-
dzi¢, czy dostateczne dodaikowe
wzmocnienie jest przewidziane,

Nadbhudowy.
Prawidlo XXXVIII.
Wysokosé nadbudowy,

Wysokosé nadbudowy jest to
naimniejsza pionowa odleglosé
mierzona miedzy gérna po-
wierzchnia po'‘adu radbudowy a
gorng krawedria pokladni’ “w po-
kladu wolnei brirty, 7mnieis=nna
o roznice miedzy ,D" a wyza
boc7na (patrz prawidla XXalV
i XXXV).

Prawidto XXXIX.
Przepisowa wysokosé nadbudowy.

Przepisowa wyso"néé szarica
wynosi 091 m. dla statkéw, kto-
rych dlugo$¢ jest mniejsza niz

30,50 m. lub rowna tej wielkosci,

L L L T T T )

2,286 m LUB 3810m O ILE

pontilles dépasse 6m10 1'Autorité
habilitée pour l'assignalion des
francs-bords doit se rendre comp-
te ou'un supplément de résistance
suftisant a élé prévu.
Cupersiructures.
Régle XXXVIIL.
I">nicur de Superstructure.
La hauteur d'une suserstruciure
est la plus petite disiance verti-
cale mzsurée deondis le cecsus du
pont de superstruciures jusqu'au
can sup?rieur des barrots du pont
de franc-bord diminuée de la dif-
férence entre C et le cremv ror
qulle au livet (voir Régles XXXIV
et XXXV).

Rigle XXXIX.

Hauteur ré;/'-men'aire de super-
structure,

La hauteur réglementaire d'une
demi-dinette est de 0m91 rour
les navires dont la lonfueur est in-
férieure ou ¢gale a 30m50 de 11122

.
"
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gning Authority is to be satisfied
that sufficient additional strength
is provided.

Superstructures.
Rule XXXVIIL
Feight of Supersiructure.
The heiZht of a superstructure
is the least vertical height measu-
red from the top of the suser-
structure deck to the top of the
freeboard deck beams minus the
difference between D and the
mcu'ded depth (see Rules XXXIV
and XXXV).

Rule XXXTX.

Standard Hei<ht of Superstruc-
ture.

The standard heicht of a raised
quarter deck is 3 feet for siips
up to and including 100 feet in
length, 4 leet for ships 250 feet in
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122 m. dla statkéw o diugosci
76,20 m. i 1,83 m. dla statkéw
o dlugosci 122 m. i wigcej. Przepi-
sowa wysoko$é kazdej innej nad-
budowy wymnosi 1,83 m. dla stat-
kow, ktérych dlugosé jest mniej-
sza niz 76,20 m. lub réwna tej wiel-
kosci, a 2,29 m dla statkéw, kto-
rych dlugosé jest réwna 122 m. lub
wieksza od tej wielkosci. Przepi-
sowa wysokos$é¢ dla dlugosci po-
§rednich uzyskuje sie zapomoca
interpolacji.

Prawidto XL.

Dlugos¢ aadbudowy (S).

Dlugoéé nadbudowy jest to
$rednia pokryta dlugosé czesci
nadbudowy, ktéra siega do burt
statkuy, i ktora sie znajduje w obre-
bie pionéw wyprowadzonych w

o

- T-6,08 12-6'1F THERE
| 15 A SUPERSTRUCTURE,
]

) FREEBOARD DEcK./_

(

A

_——-k— — =

N

LOWEST TIER OF BEAMS.
5 & 5

LINE MIDWAY BETWEEN

! SWE AND ToP oF HEEL.
BRALKET

Fioure 2.

pour les navires de 76m20 et de
1m83 pour les navires de 122m et
au-dessus. La hauteur réglemen-
taire de toute autre superstructure
est de 1m83 pour les mavires dont
la longueur est inférieure ou égaie
a 76m20 et de 2m29 pour les na-
vires dont la longueur est égale ou
supérieure a 122 m. La hauteur ré-
glementaire pour les longueurs in-
termédiaires est obtenue par in-
terpolation.

Regle XL.
Longueur de superstructure (S).

La longueur d'une superstruc-
ture estla longueur moyenne cou-
verte des parties de la superstruc-
ture qui s'étendent jusqu'aux mu-
railles du navire et qui sont com-

|
|
H
I
| TOP OF NNER BoTTOM AT
|
|
L

-/cmg};us of BEAM BRACKET.

Inp OFgeEn 2\ o

length and 6 feet for ships 400
feet in length and above. The
standard height of any other su-
perstructure is 6 feet for ships up
to and including 250 feet in length
and 7 feet 6 inches for ships 400
feet in length and above. The
standard height at intermediate
lengths is obtained by interpola-
tion.

Rule XL.
Length of Superstructure (S).

The length of a superstructure
is the mean covered length of the
parts of the superstructure which
extend to the sides of the ship
and lie within lines drawn perpen-
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kraricach letniej linji ladunkowej,
jak okreslono w prawidle XXXII,

Prawidlo XLL
Nadbudowa zamknieta.

Oddzielna nadbudowe uwaza
sie za zamknieta tylko, jezeli:

a) grodzie ograniczajace tg
nadbudowe sa solidnej ku-
dowy (patrz prawidlo XLII);

b) otwory wejsciowe w tych
grodziach sg zaopatrzone w
érodki zamknieé Klasy I
lub Klasy II (patrz prawidia
XLIIT i XLIV);

c) wszystkie inne otwory w bo-
kach lub szczytach nadbu-
déw sa zaopatrzone w sku-
teczne faloszczelne srodki
do zamykania; i jezeli

d) mozna korzystaé w kazdym
czasie, gdy otwory grodzio-
we sg zamknigte, z nieza-
leznych wej$¢ do pomiesz-
czen zalogi, do maszynowni,
zasobni i innych pomiesz-
czen niezbednych dla obstu-
gi statku w obrebie s$red-
niéwki i rufowki.

1

Prawidto XLII.
Grodzie nadbudéw.

Grodzie, znajdujace sie na nie-
ostonietych szczytach ruféwek,
§rednidwek i dziobdwek, uwaza
sie za budowe skuteczna, iezeli
wiladza powolana do oznaczania
wolnej burty przekona sig, Ze sg
one réwnowazne z nastepujacemi
przepisowemi wymaganiami dla
statkéw posiadajacych minimalna
wolna burte. W tych przepisowych
grodziach usztywnienia i poszycie
maja wymiary podane w tabeli 3,
odstep miedzy usztywnieniami wy-
nosi 0,76 m., usztywnienia fronto-
wych grodzi ruféwki i §redniéwki
sa na koncach skutecznie umoco-
wane, a usztywnienia ma tylnych
grodziach s$redniéwek i dziobé-
wek siegaja na calej odleglosci
miedzy katownikami obrzeinemi

tych grodzi.

prises a l'intérieur des perpendi-
culaires menées aux extrémités de
la lisne de charge d'été, définie a
la Regle XXXII.

Reégle XLL
Superstructure fermée.

Une superstructure détachée
n'est regardée comme fermée que
si:

(a) les cloisons limitant cette
superstructure sont solide-
ment construites (voir Re-
gle XLII);

(b) les ouvertures d'accés dans
ces cloisons sont munies
de dispositifs de la Classe
1 ou de la Classe 2 (voir
Reégles XLIII et XLIV);

(c) toutes les autres ouvertu-
res dans les cotés ou dans
les extrémités de la super-
structure, sont munies de
movyens de fermeture effi-
cacement étanches aux in-
tempéries;

(d) des acceés indépendant aux
postes d'équipage, chambre
des machines, soutes et
auires espaces nécessaires
pour le service du bord
dans les chiteaux et dans
les dunettes sont a tout
moment utilisables lors-
que les ouvertures de cloi-
son sont fermées.

Régle XLIL
Cloisons des Superstructures.

Les cloisons placées aux extré-
mités exposées des dunettes, cha-
teaux et gaillards des navires
ayant le franc-bord minimum sont
considérés comme de construction
efficace si I'Autorité habilitée pour
I'assignation des francs-bords s'est
assurée qu'en l'espéce elles sont
équivalentes aux cloisons types dé-
finis ci-aprés. Dans ces cloisons
types les renforts et les téles ont
les échantillons donnés dans la
Table 3, l'écartement des renforts
est de 0m76, les renforts des cloi-
sons-fronteaux de la dunette et du
chateau sont efficacement attachés
a leurs extrémités et ceux des
cloisons placées aux extrémités
arriére des chiteaux et des gail-
lards s'étendent sur toute la di-
stance qui sépare les corniéres de
bordure de ces cloisons. '

dicular to the extremities of the
Summer load water-line, as defi-

ned in Rule XXXII,

Rule XLL
Enclosed Superstructure.

A detached superstructure is
regarded as enclosed only where—

(a) the enclosing bulkheads are
of efficient construction (see
Rule XLII);

{b) the access openings in
these bulkheads are fitted
with Class 1 or Class 2 clo-
sing appliances (see Rules
XLIII and XLIV);

(c) all other openings in sides
or ends of the superstruc-
ture are fitted with efficient
weathertight means of clo-
sing; and

(d) independent means of access
to crew, machinery, bunker
and other working spaces
within bridges and poops
are at all times available
when the bulkhead openings
are closed,

Rule XLIL
Superstructure Bulkheads.

. Bulkheads at exposed ends of
poops, bridges and forecastles are
deemed to be of efficient construc-
tion where the Assigning Autho-
rity is satisfied that, in the circum-
stances, they are equivalent to the
following standard for ships with
minimum freeboards under which
standard the stiffeners and plating
are of the scantlings given in Table
3, the stiffeners are spaced 30
inches apart, the stiffeners on poop
and bridge front bulkheads have
efficient end cennections, and those
on after bulkheads of bridges and
forecastles extend for the whole
distance between the margin
angles of the bulkheads,
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TABELA 3

Nieoslonigte grodzie nadbudéw o przepisowej wysokosci.

Frontowe grodzie éredniéwek. Nieo-
chronione grod:ie ruféwek, ktérych

Grodzie ruféwek, ez¢éciowo ochronio-
ne lub diugosci mniej mz 0.4 L.

Tylne grodzie

srednidwek lub dzio-
bowek

Dlugoéé statku

diugoéé jest rowna lub przekracza 0,4 L.

Usztywnienie
z katowmka lebkowego

Niugoéé stalku

U:stywnienie
z kalownika zwyklego

Dlugosé  statku

Usztywnicnie ' - .
z kqtowl_lika zw\_r!-;lego_ 1

=

=]

&
938838888888

© 170,70

Milimetry
140x75x 15
150X 75%x 8
16 :x7-x 85
180x75x 9
10x75x 95
205 75x 10
2!5x75x 10,5
230 15 x 11
210x90x11,5
25590 <12
265x €0~ 12,5
280x90x 13

Mniej
niz 45,70 m
45,70 m
61.00 m
76,20 m
9145 m
106,70 m
121, 0 m
127,15 m
152,40 m
167,65 m

Milimetry
T5~65x 15
€065+ 8

1)~ 75x 85
115x73x 9
13)75x 9,5
14)x75x 115
1T0475X 11
165~ €0x 11,5
180 <90~ 12
18090~ 12,5

Mniej
niz 45,70 m
45,0 m
76.2) m
- 106,20 m.

FrErrntd

Milimetry.
65+ 63 6,5
156 %7
90 - 75 1,5
100~ 7548

Frreretl

Dlugosé statku

P'uszycie grodei

Diusogé statka !

Poszycie grodzi

- tugodé statku

Poszycie grodzi

61 mimniej
115,80 i wigcej

Dla stutkéw o dlugosciach posrednich, g.ubou$ci arkus.y grodzi uzyskuje sie zapomoca interpolacii.

75 mm
11 mm

Cloisons exposées des superstructures de hauteur réglementaire,

48,80m i mniej

122 mi wigcej

6 mm
9,5 mm

TABLE 3.

48,80m i mniej
122 miwigcej

Clo sons-front-aux dgs cl&éieaux. (éloi- Clojsnns. des " denctles partiellement & i oy h :
sons non pro'édies des duanelles dont : : s oisons & l'arriére des chiteaux ou
la. longueur est supéricure ou égale protéyées ou de Oliéniueur inférieures - -des gaill.rds.
404L RSl
Loncuecur Renforts en Corniéres Longueur Renfurts en Corniéres Longueur Renforts en Corniéres
_.du Navire. a boudin. du Navire. ordinzires. du Navire. ordinaires.
Inférieure Inférieure Inférieure
a 45m75 140x75% 15 4 45m70 5% 65X 15 a 45m70 65X65%6,5
48m75 15075« 8 45m70 90<65% 8 45m70 15x65%17
61m 165 75% 85 61lm 100<75% 85 76m20 90x75%x 15
73m20 180 75X 9 76m?20 115x75% 9 106m20 100x75x 8
85m35 190 x75x 9,5 91m45 13'%75x 9,5 _ —_
97m55 205x 75x 10 106m70 140 < 75 10,5 - —_—
109m75 215% 75 10,5 121m90 150x 75 < 11 —_ —
121m%0 23075 % 11 137m15 16590 <115 -_ -
134m10 240 9)x 11.5 152m4) 18)% 9% 12 — —
146m30 255x90x 12 167mb5 180x90x 12,5 — —_—
158m50 2-5x9)x 12,5 _— —_ - s
170m70 280x90x 13 — —~ - S
Longueur Toles de Cloisons. Longueur Toles de Clois Longueur Téles de Cloi
du havire i du Navire AHIONE: du Navire es de Cloisons.
61 m 7.5 mill 48 m 80 6 mill 48 m 80 5 mill
et au-dessous et au-dessous et au-dessous
115 m 80 11 mill 122 m | 9,5 mill 122 m 75 mill
et au-dessus et au-dessus et au-dessus

+  Pour les navires de longueur intermédiaire, les épaisseurs des tdles de cloison s'obtiendront par interpolation.
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TABLE 3.

Exposed Bulkheads of Superstructures of Standard Height.

Bridge Front Bulkheads. Unprotected
Bulkheads of Poops ‘4L or more in
Length.

Bulkheads of Poops Partially Protec-
ted or less in Length than -4L.

After Bulkheads of Bridges and

Forecastles

Length of Ship.| Bulb Angle Stiffeners.

Length of Ship.| Ilain Ancle Stiffeners.

Length of Ship.| Plain Angle Stifféners.

Feet. Under 160 | Inches. 515x3 x-30
160 6 x3 x-32
200 61/2x3 x-34
240 7 x3 x-36
280 Ti/2x3 Xx-38
320 8 x3 x-40
360 8lax3 x-42
400 9 X3 x-44
440 91/2¢ 312 46
480 10 < 3l2x-48
520 101/2:x 342 -50
560 11 x3lax 52

Feet Under 150 | Inches. 3 x2V2x-30
150 3lex 2l/2x -32
200 4 x3 x-34
250 41/,x3 Xx-36
360 5 x3 x-38
350 51/2x3 x-42
400 . 6 X3 x-44
450 61231246
500 7 x3Ma2x-48
550 7 x3va2x-50

|
Feet, Under 150

Inches. 2l/2x2Y/2%-26
150 3 x212x-28
250 Fax3 x-30
350 4 %3 X-32

Frrrrrr

Length of Ship.i Bulkhead Plating.

Length of Ship.! Bulkhead Plating.

Length of Ship. Bulkhead Plating.

Feet. 200 Inch. -3
and under

380 44
and above

Feet. 160 Inch. ‘24
and under

400 -38
aud above

Feet. 160 Inch. -20

. and under
400 : <30

and above

‘For ships intermediate in length the thicknesses of bulkhead plating are obtained by interpolation.

Srodki zamkniecia dla otwordw
wejsciowych w grodziach oddziel-
nych nadbudéw.

Prawidto XLIIL
Srodki zamknieé Klasy I-ej.

Srodki te winny byé¢ ze stali lub
zelaza, winny one byé we wszyst-
kich wypadkach mocno i w spo-
"séb staly przytwierdzone do gro-
dzi, otoczone rama, usztywnione
iurzadzone w ten sposéb, zeby ca-
tos¢ budowy byla o mocy rowno-
rzednej grodzi calej; winny byé
faloszczelne gdy sa zamkniete.
Przysposobienia przewidziane dla
utrzymania tych zamknieé na miej-
‘'scu powinny byé przytwierdzone
trwale do grodzi lub do zamknieé,
a te ostatnie winny byé tak urza-
dzone, aby mogly bvé zamkniete
i zabezpieczone z obu stron lub
z pokladu polozonedo powyzej.
Progi otworéw wejsciowych winny
mieé¢ wysoko$é przynajmniej 380
mm ponad pokladem.

Prawidlo XLIV.
Srodki zamknieé¢ Klasy I

Srodki te .sa. nastepujace: a)
drzwi z twardego drzewa na za-

Dispositifs de fermeture des ou-

vertures pratiquées dans les cloi-

sons des superstructures déta-
chées.

Régle XLIIL

Dispositiis de fermeture de la
Classe 1. '

Ces dispositifs doivent étre en
fer ou en acier, et dans tous les
cas attachés solidement et d'une
facon permanente a la cloison,
entourés d'un cadre, raidis et in-
stallés d'une maniére telle que
I'ensemble de la structure soit d'une
solidité équivalente a celle de la
cloison intacte; ils doivent étre
étanches aux intempéries lorsqu'ils
sont fermés. Les appareils prévus
pour assujettir ces fermetures doi-
vent étre attachés d'une fagon per-
manente a la cloison ou aux fer-
metures elles-mémes et ces der-
niéres doivent étre disposées de
telle sorte qu'elles puissent étre
fermées et assujetties de 1l'un et
l'autre coté de la cloison ou du pont
situé au-dessus. Les seuils des ou-
vertures d'accés doivent s'élever au
moins a 380 millimétres au-dessus
du pont.

Régle XLIV,
Dispositiis de fermeture de la
Classe 2.

Ces dispositifs sont: (a) des
portes a charniére en bcis dur

Appliances for Closing Access
Openings in Bulkheads at ends of
Detached Superstructures.

Rule XLIIIL
Class 1 Closing Appliances.

These appliances are of iron
and steel, are in all cases perma-
nently and strongly attached to
the bulkhead, are framed, stiffened
and fitted so that the whole struc-
ture is of equivalent strength to
the unvierced bulkhead, and are
weathertight when closed. The
means for securing these applian-
ces are permanently attached to
the bulkhead or to the appliances,
and the latter are so arranged that
they can be closed and secured
from beth sides of the bulkhead or
from the deck above. The sills of
the access openings are at least 15
inches above the deck.

Rule XLIV.
Class 2 Closing Appliances.

These appliances are (a) stron-

gly framed hard wood hinged
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wiasach, otoczone silng rama; nie
moga one mieé ponad 0,76 m sze-
rokosci, ani nie moga mieé¢ mniej
niz 50 mm grubosci; lub b) zdej-
mowane §ciany drewniane wusta-
wione na calg wysokosé otworu
z C-ownikiem przynitowanym do
grodzi. Sciany te powinny mieé
przynajmniej 50 mm. grubosci,
{dy_ szeroko$é otworu réwna jest
ub mniejsza od 0,76 m; ich gru-
bosé winna byé zwiekszona o dal-
sze 25 milimetréw dla kazdego
zwiekszenia szerokosci o 380 mm;
lub ¢) ptyty zdejmowane o réwno-
rzednej skutecznosci.

Srodki dla czasowego zamkniecia
oiworéw na pokladach nadbudéw.

Prawidto XLV,

$rodki dla czasowego zamknie-
cia otworéw na linji srodkowej
pokiadu  nadbudowy zamknietej
sa nastepujace:

- a) zrebnica stalowa o wysoko-

--§ci-nie mniejszej niz 229 mi-

limetréw, mocno przynito-
wana do pokladu;

b) pokrycia lukowe odpowia-
dajace prawidiu X, i utrzy-
mane na miejscu zapomoca
konopianych linek;

c) podpory lukowe odpowia-
dajace prawidiom XI i XII
oraz tabelom 1 { 2,

Efektywna dlugesé nadbudéw
L oddzielnych.

Prawidlo XLVIL
Postanowienia ogélne,

Jezeli grodzie nieosloniete na
koficach ruféwek, sredniowek i
dziobéwek nie sa skutecznej bu-
dowy (patrz prawidlo XLII) uwa-
Za sie je za nieistniejace,

Jezeli w poszyciu burty nad-
budowy znajduje sie otwoér nie-
zaopatrzony w staly srodek za-
mkniecia, to cze$é nadbudowy w
obrebie otworu winna byé uwaza-
na za nieposiadajacg efektywnej
dlugosei,

Jezeli wysokos$é mnadbudpwy
jest mniejsza od przepisowej, diu-
go$é nadbudowy nalezy zmniej-
szyé w stosunku wysokosci rze-
czywiste] do przepisowej. Jezeli

munies d'un encadrement solide;
elles ne doivent pas avoir plus de
‘Om76 de latrge ni moins de 50 mil-
limeétres dépaisseur; ou (b) des
madriers mabiles placés sur toute la
hauteur de l'ouverlure dans des
fers en U rivés a la cloison. Les
madriers mobiles doivent avoir au
moins 50 millimétres d'épaisseur
lorsque la largeur de l'ouverture
est inférieure ou égale 4 Om76; leur
épaisseur sera augmentée de 25 mi-
llimétres pour chaque augmentation
de 380 millimétres sur la largeur;
ou (c) des toles démontables d'une
efficacité équivalente,

Dispositifs pour la fermeture tem-
poraire des ouvertures dans les
ponts de superstructures.

Régle XLV.

Les dispositifs de fermeture
temporaire pour les ouvertures
pratiquées dans 1'axe du pont d'une
superstructure fermée consistent
en:

(a) une kiloire en acier solide-
ment rivée au pont et dont
la hauteur ne devra pas
étre inférieure a 229 milli-
metres;

(b) des panneaux de fermeture

' conformes a la Regle X, et

tenus en place par des saisi-
nes en chanvre;

(c) des supports de panneaux
conformes aux Régles XI et

XII et aux Tables 1 ou 2.

Longueur effective des superstruc-
tures détachées.

Régle XLVI.
Généralités.

Lorsque les cloisons expocsées
aux extrémités des dunettes, cha-
teaux et gaillards ne sont pas d'une
construction efficace (voir Reégle
XLII) elles sont considérées comme
non existantes.

Larsqu'une ouverture non munie
d'un dispositif de fermeture perma-
nent est pratiquée dans le bordé
extérieur d'une superstructure, la
partie de la superstructure placée
par le travers de l'ouverture est
considérée comme n'ayant aucune
longueur effective.

Lorsque la hauteur d'une super-
structure est plus petite que la
hauteur réglementaire. sa longueur
est réduite dans le rapport de la
hauteur réelle a la hauteur régle-

doors, which are not more than 30
inches wide nor less than 2 inches
thick; or (b) shifting boards fitted
for the full height of the opening
in channels riveted to the bulkhead,
the shifting boards being at least 2
inches thick where the width of
opening is 30 inches or less, and
increased in thickness at the rate
of 1 inch for each additional 15
inches of width, or (¢) portable
plates of equal eificiency.

Temporary Appliances for Closing
Openings in Superstructure Decks,

Rule XLV.

Temporary closing appliances
for middle line openinds in the
deck of an enclosed superstructure
consist of — n

(a) a steel coaming not less

than 9 inches in height
efficiently riveted to the
deck;

(b) hatchway covers as requi-
red by Rule X, secured by
hemp lashings; and

(c) hatchway supports as requi-

red by Rules XI and XII and
Table 1 or 2.

Effective Lensth of Detached Su-
persiructures,

Rule XLVI.
General,

Where exposed bulkheads at
the ends of poops, bridges, and
forecastles are not of efficient
construction (see Rule XLII) they
are considered as non-existent.

Where in the side plating of
a superstructure there is an ope-
ning not provided with permanent
means of clesing, the part of the
superstructure in way of the ope-
ning is redarded as having no
effective length.

Where the height of a super-
structure is less than the standard
its length is reduced in the ratio
of the actual’ to the standard
height. Where the height exceeds -
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wysokosé nadbudowy przekracza

- przepisowa, nie uwzglednia sie
zadnego zwigkszenia dlugosci
nadbudowy.

Prawidlo XLVIL
Ruiowka.

Jezeli grodi jest skuteczna i
jezeli otwory wejsciowe sa zaopa-
trzone w srodki zamknieé¢ klasy
I-ej, to dlugosé¢ rufowki do grodzi
jest dlugoscia efelitywna. O ile
otwory wejsciowe w skutecznej
grodzi sa zaopatrzone w srodki
zamknieé klasy II-ej, a dlugosé do
grodzi wynosi 0,5 L lub mniej, to
100% tej dlugosci jest efektywne;
jezeli dlugoéé wynosi 0,7 L lub
wiecej, 90% tej dlugosci jest efek-
tywne; jezeli dlugosé wynosi od
0,5 do 0,7 L, posredni odsetek tej
dlugosci jest elektywny; jeieli
uwzgledniono obnizenie dla sku-
tecznej przylestej skrzyni (patrz
prawidlo LI) 90% tej dlugos<ci jest
efektywne. Nalezy uwazaé¢ za
efektywne 50% dlugosci otwartej
ruféowki lub jej otwartego prze-
dluzenia siegajacego poza grodz
skuteczna,

Prawidlo XLVIIL,
Szaniec.

Jezeli istnieje skuteczna cala
grodz, dlugosé do grodzi jest efek-
tywna. Jezeli grodz nie jest cala,
nadbudowe uwaza sie za rufowke
o wysckosci mniejszej od przepi-
sowej.

Prawidlo XLIX.
Sredniéwka,

Jezeli istnieje skuteczna grodz
na kazdym koncu i je7eli otwory
wejsciowe w tych grodziach sa
zaopatrzane w $rodki zamkniegé
I-ej klasy, dlugo$é miedzy gro-
dziami jest efektywna.

I

Jezeli otwory wejsciowe w
grodzi przedniej sa zaopatrzone
w $rodki zamknigé klasy I-ej,
a otwory w grodzi tylnej w $rod-

mentaire. Lorsque la hauteur de la
superstructure dépasse la hauteur
réglementaire, la longueur de la
superstructure n'est pas augmentée,

Regle XLVIL
Dunette.

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace et lorsque les ouvertures d'ac-
cés sont munies de fermetures de
la classe 1, la longueur jusqu'a la
cloison est effective. Lorsque les
ouvertures d'acceés pratiquées dans
une cloison efficace sont munies dz
fermetures de la classe 2 et lorsque
ia longueur jusqu'a la ‘cloison est
égale ou inférieure a 0,5 L, 100
pour cent de cette longueur sont
effectifs; lorsque la longueur jus-
qu'a la cloison est égale ou supé-
rieure a 0,7 L, 90 pour cent de

cette longueur sont effectifs;
lorsque la longueur .est com-
prise entre 05 et 07 L, un

ourcentage intermédiaire de cette
ongueur est effectif, et lorsqu'une
déduction est accordée ‘pour un
trunk efficace contigu (voir Régle
LI), 90 pour cent de cette longueur
sont effectifs. 50 pour cent de la
longueur d'une dunette ouverte ou
d'un prolongement ouvert de la du-
nette au-dela d'un cloison efficace
sont effectifs. .

Régle XLVIIL |
Demi-dunette.

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace intacte, la longueur jusqu'a
la cloison est effective. Lorsque la
cloison n'est pas intacte la super-
structure est considérée comme
une dunette de hauteur moindre
que la hauteur réglementaire,

Régle XLIX.
Chateau,

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace & chaque extrémité et lorsque
les ouvertures d'accés dans ces
cloisons sont munies de fermetures
de la classe 1, la longueur com-
prise entre les cloisons est effec-
tive.

Lorsque les ouvertures d'accés.

dans la cloison avant sont munies
de fermetures de la classe 1 et
lorsque les ouvertures dans la

the standard, no increase is made
in the length of the syperstructure,

Rule XLViL

Poop.

Where there is an efficient
bulkkhead and the access openings
are fitted with Class 1 closing
appliances, the length to the bulk-
head is effective, Where the access
openings in an efficient bulkhead
are fitted with Class 2 closing
appliances and the length to the
bulkhead is ‘5 L or less, 100 per
cent. of that length is effective:
where the length is ‘7 L or more,
80 per cent, of that length is effec-
tive; where the length is between
‘5L and ‘7 L, an intermediate per-
centage of that length is effective;
where an allowance is given fer
an efficient adjacent trunk (see
Rule LI), 90 per cent. of the length
to the bulkhead is to be taken as
elfective. 50 per cent. of the length
of an open poop or of an open
extensicn beyond an efficient bulk-
head is effective.

Rule XLVIII,
Raised Quarter Deck.

Where there is an efficient
intact bulkhead, the length to the
bulkhead is effective. Where the
bulkhead is not intact, the super-
structure is considered as a poop
of less than standard height,

Rule XLIX.
Bridge.

- Where there is an efficient
bulkhead at each end, and the
access openings in the bulkheads
are fitted with Class 1 closing
appliances, the length between the
bulkheads is effective.

Where the access openings in
the forward bulkhead are fitted
with Class 1 closing appliances and
the access op~nings in the after

bulkhead with Class 2 ciosing
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ki zamknieé¢ klasy Il-ej — diu-
gos¢ miedzy grodziami uwaza
sie za efekiywna; jezeli przy-
znano obnizenie dla skrzyni przy-
legajacej do tylnej grodzi (ratrz
prawidlo LI) 90% tej dlugosci
jest efektywne. Jezeli oiwory
wejsciowe, prowadzace do obu
ﬁrodzi sa zaopalrzone w ¢rod-
i zamknigé klasy Il-ej, 90%
dlugosci miedzy grodziami jest
efektywne, Jezeli otwory wej-
§ciowe w przedniej grodzi zao-
patrzone sa w $rodki zamknieé
klasy I lub klasy II, a otwory wej-
Sciowe tylnej grodzi nie maija
$§rodkoéw zamknieé, 75% dlugosci
miedzy grodziami jest efektywne,
Jezeli otwory wejsciowe obu gro-
dzi nie maja srodkéw zamknieé,
wowczas 5C% dlugosci jest efek-
tywne. Nalezy uwaza¢ za elektyw-
ne 75% dlugosci otwartego prze-
dluzenia $redniéwki poza grodZ
tylna i 50% dlugosci otwarteso
przedluienia poza grodz przednia.

Prawidlo L,
Dziobéwka.

Jezeli istnieje skuteczna grodz
i otwory wejsciowe zaopatrzone
sa w srodki zamknieé klasy I lub
II, dtugosé do grodzi jest efektyw-
na, Jezeli niema s$rodkow za-
mknieé¢ i jezeli wznios wzdluzny
od srodka statku ku przodowi nie
jest mniejszy od przepisowego —
100% dltugosci dziobowki ku przo-
dowi od 0,1 L, mierzonemu od
pionu dziobowego, jest efektyw-
ne; o ile wznios wzdluzny ku przo-
dowi jest réwny lub mniejszy od
polowy przepisowego — 50% po-
wyzszej dludgoéci jest efekiywne;
jezeli wznios wzdluzny ku przo-
dowi jest posredni miedzy przepi-
sowym i jego polowa — odsetek
posredni tej dlugosci jest elektyw-
ny. Nalezy uwazaé za efektywne
50% otwartego przedluzenia dzio-
béwki w tyl poza grodz lub poza
0,1 L, liczac od pionu dziobowego.

cloison arriére sont munies de
fermetures de la classe 2 la lon-
gueur enire les cloisons est eifec-
five et lorsqu'une déduction est
accordée pour un trunk efficace
attenzant a la cloison arriére (voir
Régle LI), 90 pour cent de la
longueur sont effectifs. Lorsque
les ouvertures daccés dans les
deux cloisons sont munies de fer-
metures de la classe 2, 90 pour
cent de la longueur entre les
cloisons sont elfectifs. Lorsque les
ouvertures d'accés dans la cloison
avant sont munies de fermetures
de la classe 1 ou de la classe 2 et
lorsque les ouvertures d'accés de
la cloison arriére n'ont pas de
fermetures, 75 pour cent de la
longueur entre les cloisons sont
eflectifs. Lorsque les ouvertures
d'acces de deux cloisons n'ont pas
de dispositifs de fermetures, 50
pour cent de la longueur sont
effectifs. 75 pour cent de la lon-
gueur d'un prolongement ouvert
de chiateau au-dela de la cloison
arriére et 50 pour cent de la lon-
gueur d'un prolongement ouvert
au-dela de la cloison avant sont
etfectifs.

Reégle L.
Gaillard.

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace e! lorsque les ouvertures
d'accés sont munies de disposi-
tifs de fermeture de la Classe 1
ou 2, la longueur jusqu'a la cloison
est effective. Lorsqu'il n'y a pas
de dispositifs de fermeture et
lorsque la tonture en avant de la
demi-longueur du navire n'est pas
inférieure a la tonture régiemen-
taire, 100 pour cent de la longueur
du gaillard sur l'avant de 0,1 L,
mesuré a partir de la perpendicu-
laire avant, sont effectifs; lorsque
la tonture a l'avant est égale ou
inférieure a la moitié de la tonture
réglementaire, 50 pour cent de
cette longueur sont effectifs; lors-
que la tonture a l'avant est inter-
médiaire entre la tonture régle-
mentaire et la demi-tonture ré-
glementaire un pourcentage inter-
médiaire de cette longueur est
effectif, 50 pour cent de la lon-
gueur d'un prolongement ouvert
du gaillard en arriére de la cloi-
son ou au dela de 0.1 L, en arriére
de la perpendiculaire avant, sont
effectifs.

appliances, the length between the

bulkheads is effective; where an-

allowance is given fer an efficient
trunk, adjacent to the after bulk-
head (see Rule LI}, 90 per cent. of
the length is effective, Where the
access openings in both bulkheads
are fitted with Class 2 closing
appliances, 90 per cent. of the
length between the bulkheads is
effective. Where the access ope-
nings in the forward bulkhead are
fitted with Class 1 or Class 2 clo-
sing appliances and the access
openings in the after bulkhead
have no closing appliances, 75 per
cent. cf the length between the
bulkheads is effective. Where the
access openings in both bulkheads
have no closing appliances, 50 per
cent. of the lensth is effective.
75 per cent. of the length of an
open extension beyend the after
bulkhead, and 50 per cent. of that
beyond the forward bulkhead, are
effective,

Rule L.
Forecastle.

Where there is an efficient
bulkhead and the access openings
are fitted with Class 1 or Class 2
closing appliances, the length to
the bulkhead is effective. Where
no closing appliances .are fitted
and the sheer forward of amid-
ships is not less than the standard
sheer, 100 per cent. of the length
of the forecastle forward of 1 L
from the fcrward perpendicular is
effective; where the sheer forward
is half the standard sheer or less,
50 per cent, of that length is
effective; and where the sheer for-
ward is intermediate between the
standard and half the standard
sheer, an intermediate percentage
of that length is effective. 50 per
cent, of the length of an open
extension beyond the bulkhead or
beyond ‘1 L from the forward per-
pendicular is effective,

T T Py

.
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Prawidlo LI,
Skrzynia,

Skrzynie, albo kazda inna po-
dobna budowe, ktéra nie sigega do
burt statku, uwaza si¢ za sku-
teczna, o ile:

a) skrzynia jest co najmniej
rownie mocna jak i nadbu-
dowa;

b) luki znajduja sie na pokta-
dzie skrzyniowym i odpo-
wiadaja prawidiom VIII do

I, a szerokosé¢ wzdluzni-
ka pokladu skrzyniowego
stanowi dostateczne przej-
§cie oraz zapewnia wystar-
czajaca podiuing sztyw-
nosc;

- ¢) stala platforma do pracy
siggajaca od przodu do tylu
jest zaopatrzona w barjery
ochronne umieszczone na
pokladzie skrzyniowym al-
bo na oddzielnych skrzy-

niach, polaczonych z inne-
mi nadbudowami zapomo-
cag bezpiecznych stalych

przejsc;

d) wentylatory sa chronione
przez skrzynie, zapomoca
wodoszczelnych pokryw al-

bo s$rodkéw rownorzed-
nych;

e) barjery sa umieszczone na
nieostonietych czesciach
pokladu  wolnej burty
wzdiuz skrzyni przynaj-
mniej na polowie dluZosci

tych nieoslonietych czesci;

f) szyby maszynowni sa ochro-
nione przez skrzynig, przez
nadbudowe o przepisowej
wysokcsci, albo przez po-
ktadéwke tej samej wyso-
kosci i réwnorzednej mocy.

Jezeli otwory wejsciowe w
“grodziach ruféwki i $redniowki sa
zaopatrzone w S$rodki zamknieé
klasy I, 100% dlugosci skutecz-
nej skrzyni, zmniejszone o slosu-
nek sredniej szerokosci skrzyni do
.B", dodaje sie do elektywnej
dlugosci nadbudéw. Jezeli otwo-
ry wejsciowe tych grodzi nie sa

Régle LI.
Trunk,

Un trunk ou toute autre con-
struction sembliable qui ne s'étend
pas jusqu aux murailles du na-
vire est considéré comme efficace
a condition que:

(a) le trunk soit au moins aussi
solide qu'une superstruc-
ture;

(b) les panneaux soient sur le
pont du trunk et satisfas-
sent. aux prescriptions des
Regies VIII a XVI, que la
largeur de la gouttiere de
pont du trunk constitue
une passerelle satisfaisan-
te et apporte une rigidité
latérale suffisante;

(c) une plateforme de manoeu-
vre permanente s'étendant
de lavant et a l'arriére et
munie de garde-corps soit
constituée par le pont du
trunk ou par des trunks
détachés reliés aux autres

superstructures par des
passerelles permanentes
efficaces;

(d) les manches a air soient
protégees par le trunk, par
des couvercles étanches ou
de dispositifs équivalents;

(e) des rambardes soient pla-
cces sur les parlies expo-
sées du pont de franc-bord
par le travers du trunk sur
la demi-longueur av moins
des dites parties exposées.

(f) les encaissements de la
machine soient protégss
par le trunk, au moyen
dune superstructure de
hauteur régiementaire ou
au moyen d'un rouf de
méme hauteur et de so-
lidité équivalente.

Lorsque les ouvertures d'accés
dans les cloisons de la dunette ou
du chateau sont munies de [er-
metures de la classe 1, 100 pour
cent de la longueur d'un trunk
efficace, réduits dans le rapport
de la largeur moyenne de ce
trunk a B, sont ajoutés a la lon-
gueur effective des superstructu-

Rule LL
Trunk,

A trunk or similar structure
which does not extend to the sides
of the ship is regarded as efficient
provided that —

(a) the trunk is at least as
strong as a superstructure;

(b) the hatchways are in the
trunk deck, and comply
with the requirements of
Rules VIII to XVI, and the
width of the trunk dedk
stringer provides a satisfac-
tory gangway and sufficient
lateral stiffness;

(c) a permanent working plat-
form fore and aft fitted with
guard rails is provided by
the trunk deck, or by deta-
ched trunks connected to
other superstructures by
efficient permanent gang-
ways;

ventilators are protected
by the trunk, by watertight
covers or by equivalent
means;

(d

—

open rails are fitted on the
weather portions of the free-
board deck in way -of the
trunk for at least half their
length;

(e

—

(f) the machinery casings are

protected by the trunk, by

" a superstructure of standard

height, or by a deck house

of the same height and of
equivalent strength.

Where access openings in poop
and bridge bulkheads are fitted
with Class 1 closing appliances,
100 per cent. of the length of an
efficient trunk reduced in the ratio
of its mean breadth to B is added
to the effective length of the su-
perstructures, Where the access
openings in these bulkheads are
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zaopatrzone w $rodki zamknigé
klasy I, dodaje sie 90%.

Wysokasé przepisowa skrzyni
rowna si¢ wysokosci przepisowej
sredniowki.

Jezeli wysokosé skrzyni jest
mniejsza niZz przepisowa wysokosé
sredniowki, powigkszenie zmniej-
sza sie o stosunek wysokosci rze-
czywistej do przepisowej. Jezeli
wysokosé zrebnic lukéw na po-
kladzie skrzyniowym jest mniej-
sza od przepisowej dla zrebnic lu-
kéw (patrz prawidlo IX) nalezy
zastosowaé zmniejszenie dla rze-
czywistej wysokosci skrzyni, od-
powiadajace réznicy migdzy wy-
sokosécia rzeczywista a przepisang
dla zrebnic lukéw,.

Dlugo$é efcktywna nadhudéw za-
mknietych z otworami na linji
srodkowej.

Prawidlo LII

Nadbudowy zamkniete 2z otwora-

mi na pokladzie na linji srodko-

wej, niezaopairzonemi w stale
srodki zamkniecia.

Dla nadbudowy zamknigtej
z jednym albo kilku otworami na
poktadzie na linji $rodkowei, nie-
zaopatrzonemi w stale $rodki za-
mknigé (patrz prawidlo VIII do
XVI), diugosé ;efektywna nadbu-
dowy jest okreslona w nastepuja-
cy sposéb:
1) Gdzie niema skutecznych
czasowych s$rodkéw zamkniecia
otworéw na linji érodkowej (patrz
ﬁrawidlo XLV) lub gdzie szero-
0$¢é otworn jest rowna alto wie-
ksza od 80% szerokosci ,Bi" po-
kladu radbudéw, mierzac w s$rod-
ku otworuy, statek uwaza sie za
posiadajacy zeze otwarta w obre-
bie kazdego otworu, a furty wod-
ne nalezy przewidzieé w obrebie
tei zezy. Dludoséé elektywna nad-
budowy miedzy otworami okreéla
sie wedlug prawidel XLVII, XLIX
i

2) Gdzie czasowe skuteczne
§rodki zamkniecia sg przewidzia-

res. Lorsque les ouvertures d'ac-
cés de ces cloisons ne sont pas
munies de fermetures de la clas-
se 1, 90 pour cent sont ajoutés.

La hauteur réglementaire d'un
trunk est égale a la hauteur régle-
mentaire dun chateau.

Lorsque la hauteur du trunk
est moindre que la hauteur régle-
mentaire d'un chateau, l'augmen-
tation est réduite dans le rapport
de la hauteur réelle a la hauteur
réglementaire; lorsque la hauteur
des thiloires de panneaux sur le
pont du trunk est moindre que la
hauteur réglementaire des hiloires
de panneaux (voir Régle IX), une
péduction doit étre faite sur la
hauteur réelle du trunk, réduction
qui doit correspondre a la difié-
rence entre la hauteur réelle et ia
hauteur réglementaire des hiloires
de panneaux.

Longueur efiective des superstruc-
tures fermées avec ouveriures
dans l'axe.

Régle LIIL

Superstructures fermées avec ou-

vertures axiales dans le pont, non

pourvues de moyens de iermeture
permanents.

Lorsqu'il y a uné superstruc-
ture fermée avec une ou plusieurs
ouvertures axiales dans le pont,
non pourvues de moyens de fer-
meture permanents (voir Régles
VI1II a XVI), la longueur elfeclive
de la superstructure est décler-
minée comme il suit:

(1) Lorsque des dispositifs de

fermeture temporaires eflicaces
ne sont pas prévus pour les ou-
vertures axiales dans le pont

(voir Régle XLV) ou lorsque la
largeur de l'ouverture est égale
ou supérieure a 80 pour cent de
la largeur B' du pont de super:
structures au milieu de ['ouver-
ture, le navire est considéré com-
me ayant un puits ouvert par le
travers de chaque ouverture et des
sabords de décharge doivent étre
révus par le travers de ce puits.
£a. longueur effective d'une super-
structure, entre les ouvertures,
est déterminée d'aprés les Régles
XLVII, XLIX et L.

(2) Lorsque des dispositifs de
fermeture temporaires efficaces

not fitted with Class 1 closing
appliances 90 per cent. is added.

The standard height of a trunk
is the standard height of a bridge.

Where the height of the trunk
is less than the standard height
of a bridge, the addition is reduced
in the ratio of the actual to the
standard height; where the height
of hatchway coamings on the trunk
deck is less than the standard
height of coamings (see Rule IX),
a reduction from the actual height
of trunk is to be made which
corresponds to the difference
between the actual and the stan-
dard height of coamings,

Ef‘ective Length of Enclosed Su-
persiructures with Middle Line
Operings.

Rule LIL

Enclosed Superstructure with

Middle Line Openinds in the

deck not Provided with Perma-
nent Means ci Closing.

Where there is an enclosed su-
perstructure with one or more
middle line openings in the deck
not provided with permanent
means of closing (see Rules VIII
to XVI), the effective length of the
superstructure is determined as
follows:—

(1) Where efficient temporary
closing appliances are not provi-
ded for the middle line deck
openings (see Rule XLV), or the
breadth of opening is 80 per cent.
or more of the breadth B:, of the
superstructure deck at the middle
of the opening, the ship is consi-
dered as having an open well in
way of each opening, and freeing
ports are to be provided in way
of this well. The effective length
of superstructure between one-
ninds is governed by Rules XLVII,
XLIX, and L,

(2) Where efficient temporary
closing appliances are provided
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ne dla srodkowych otworéw na po-

kladzie na linji srodkowej, a szero-
kosé otworow jest mniejsza niz 0,8
B:, dlugosé efektywna okresla sie
wedlug prawidet XLVII, XLIX i L;
gdy jednakze otwory wejsciowe w
grodziach miedzypokiadowvch sa
zamykane $rodkami zamknieé kla-
sy Il-ej nalezy je dla obliczen diu-
gosci efektywnej uwazaé za zam-
kniete przez srodki zamknieé kia-
sy 1. Calkowita diugosé efekiyw-
na okresla sig, dodajac do dlugo-
§ci otrzymanej wediug paragrafu
(1) réznice miedzy ta dlugoscig a
dlugoscig statku, poprawiona w
stosunku:

Bl_b
B,

gdzie ,,b" okresla szerokoéé otwo-
ru na pokladzie,

Jezeli *J—jé—:bprzekracza 0,5,

1
przyjmuje si¢ te wielkos¢ rowna

e

Potrgcenia dia nadbudéw.
Prawidto LIII,
Potracenia dla nadbudoéw.

Jezeli dlugosé elektywna nad-
budéw jest réwna , L, polragcenie
z wolnzj burty wynosi 326 mm. dla
statku o dlugosci 24,40 m., 864 mm.
dla statku o dlugosci 853 m,,
a 1067 mm, dla statku o dlugosci
122 m. i wiecej. Dla posrednich
wartosci potracenie oblicza si¢ za-
pomoca interpolacji.

Jezeli catkowita dlugosé efek-
tywna nadbudéw wynosi mniej niz
oL, potracenie jest odsetkiem
otrzymanym z nastepujacej tabeli:

sont prévus pour les ouvertures

axiales dans le pont et lorsque la

largeur des ouvertures est infé-
rieure & 0,8 B:, la longueur effec-
tive est déterminée daprés les

Régles XLVII, XLIX et L; toute-

fois lorsque les ouvertures d'accés
dans les cloisons d'entrepont sont
fermées par des dispositifs de
fermeture . de la classe 2, elles
sont considérées, pour le calcul
de la longueur effective, comme
étant fermées par des dispositifs
de la classe 1. La longueur efiec-
tive totale s'obtient en ajoutant
a la longubur déterminée au pa-
ragraphe (1) ci-dessus la diffé-
rence enire cette longueur et la
longueur du navire corrigée dans
le rapport:

B, — b
B,
ot b est la largeur de l'ouverture
dans le pont, 2
B, —
B,

0,5; 0,5 est la valeur maximum
admise.

Lorsque est supérieur a

Déductions pour superstructures.
Réegle LIIL
Déductions pour superstructures.

Lorsque la longueur effective
de superstructures est égale a L,
la déduction a apporter au franc-
bord est de 356 millimetres pour
une longueur de navire égale a
24m40, elle est de 864 milli-
métres pour une longueur de
85m30 et de 10567 millimetres pour
une longueur de 122 métres et au-
dessus. Les déductions a apporter
pour les valeurs intermédiaires de
la longueur sont obtenues par in-
terpolation. _

Lorsque la longueur effective
totale des superstructures est
moindre que L, la déduction est
un pourcentage pris dans la table
suivante.

fcr middle line deck openings and -
the breadth of opening is less than
.8 B:i, the effective length is go-
verned by Rules XLVII, XLIX, and
L, except that where access ope-
nings in tween deck bulkheads are
closed by Class 2 closing applian-
ces, they are regarded as being
closed by Class 1 closing appliances
in determining the effective length.
The total effective length is obtai-
ned by adding to the length deter-
mined by (1) the difference bet-
ween this length and the length of
the ship modiiied in the ratio of—
B, — b

B,

where b = breadth of
deck opening;

B I:’is greater than -5 it

where —

is taken as ‘5.

Deductions for Superstructures.
Rule LIIL
Deductions for Superstructures.

Where the effective length of
superstructures is 1 -0 L, the de-
duction from the freebcard is 14
inches at 80 [eet lengtk of ship,
34 inches at 250 feet length, and 42
inches at 400 feet length and
above; deductions at intermediate
lendgths are obtained by interpola-
tion. '

Where the total effective
length of superstructures is less
than 1 -0 L the deduction is a per-
centase obtained from the follo-
wing Table: —
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Catkowita efelitywna dlugo$é nadbudow (E).
Nadbudowa : Linja
0 (o1L.|O2L.|03L.|04L.{0O5L.|06L.|07L.|08L.{09L.| L.
.od sta| od sta | od sta| od sta | od sta| od sta|od stai'od sta | od sta | od sta | od sta
Wszelkie typy z dziobéwksa i bez
oddzielnej $redniéwki . 5o 0 5 10 15 235 | 32 46 63 753 | 87,7 100 A
5 Wszelkie typy z dziobéwka i z od-
- dzielna $redniéwka®). 4 . . . . . 0 63| 127 | 19 275 | 36 46 63 75,3 | 8717 | 100 B
|

") O ile dtugosc efektywna $redniowki jest ponizej 0,2L. odsetki otrzymuje sig przez interpolaci¢ miedzy B i A.’

O ile niema dziobowki,

odsetki powyzsze obriza sig o 5.

Odsetki potracen dla wartosci posrednich dlugosci nadbudéw uzyskuje sie przez interpolacje.

Longueur totale effective des superstructures (E).

Superstructures. I ] ] Ligne.
0. |01L.[02 L.IO.B L. 0.41..]'0.5 L.{0o6L./07L.|08L.|09L.| L.
| | | |
|
Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour
cent, | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent.
" Tous types avec gaillard et sans cha-
teau détaché. . . . . . . . . 0 5 10 15 235 | 32 46 63 75,3 | 87,7 | 100 A
Tous types avec gaillard et avec cha-
_teau détaché *) . . ., , + . . . 0 63| 127 19 215 | 36 46 63 75.3 | 87,7 | 100 B

") Lorsque la longueur effective du chiteau est inférieure 2 0,2L les pourcentages sont obtenus par interpolation entre

Ies lignes B et A.

Lorsqu'il n'existe pas de gaillard, les pourcentages ci-dessus sont réduits de 5.

: ~ Les pourcentages de réduction pour les valeurs intermédiaires de la longueur des superstructures sont obtenus par
mterpolahon

Total Effective Length of Superstructure (E).

Superstructures. Line,
0. (1L |2L. |3L |4L |-5L |6L. |*7L.|8L |9L.|10L.
Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per
cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent, | cent. | cent. | cent.
All types with forecastle and without
detached bridge . , . , . . . 0 5 10 15 235 32 46 63 75-3 | 81,7 | 100 A
All types with forecastle and detached
bridge*) . . + o+ t 4 o & o 0 63| 12:7 19 2715 | 36 46 63 753 | 877 | 100 B
1'

lines B and A

Where no forecastle is fitted the above percentages are reduced by 5.
Percentages for intermediate lengths of superstructures are obtained by interpolationm,

; '} Where the effective length of a detached bridge is less than 2L the percentages are obtained by

interpolation between
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 Waznios wzdluzny.
Prawidlo LIV,
Poslanowienia ogslne.

~ " Wznios wzdluzny mierzy sie od
pokladu u burty do liiji wylre-
slore] réwnole le do steplki w
m'ejscu stycznem do linji wzniosu
w srodku statku.

Na statkach przeznaczonych
do zeslugi z zanurze:iem rufa
wigkszem niz dz'obem, wzn'os
wzdluzny mozna mierzyé do linji
ladunkowej pod warunkiem, ze
umiesci sie dodallkkowa ceche w
oddaleniu 0,25 L przed s$rodkiem
statku dla oznaczenia ustalonej
Iimji tadurkowej. Ten znak winien
byé podobny do kresu wolrej bur-
i‘y, umieszczonego posrodku stat-

u

Na statkach z pokladem glad-
kim i na statkach z nad>udowami
oddz'elnemi wznios wzdtuzny mie-
rzy si¢ na pokladzie wolnej burty.

Na statkach, ktérych goérne
‘czesci burty sa formy niezwyklej
z uskokiem lub zalamaniem,
wznios okresla sie w stosunku do
‘odpowiednieso wy?u bocznego

(patrz prawidlo XXXV),

Na statkach maiacych nadbu-
dowe o przepisowej wysokosci,
rozciagajaca sie na cala dlugosc
poldadu wolnej burty, wznios mie-
rzy sie na pokladzie nadoudowy.
Jezeli wysokos¢ jest wigksza od
wysokosci przepisowej, wznios
moze byé oceniony wedlug wyso-
kosci przepisowej. Jezeli nadbudo-
wa jest cala, lub jezeli otwory w
grodziach ograniczajacych nadbu-
dowe sa zaopatrzone w s$rodki
zamknieé klasy I i jezeli poklad
‘nadbudowy ma co najmniej taki
'sam wznios, jak nieoslonigty po-
kiad wolnej burty, nie nalczy braé
‘pod uwage wzniosu zamknietej
“czegséci pokladu wolnej burty,

Prawidlo LV,
Przepisowa linja wzniosu.

Rzedne  przepisowej linji
wzniosu w cenlymetrach sa za-
warte w nastepuigeej tabeli, gdzie
L oznacza dlugos¢ statku w me-
trach.

Tonture.
Reégle LIV.
Généralités.

La tonture est mesurée depuis
le pont en abord jusqu a une ligne
de rclirence tracte parallelement
a la quiile au miiieu du navire et
tanceule a la ligne de tonture.

Dans les navires prévus pour
navijuer avec un tirant d'eau ar-
riecre plus grand que le tirant d'eau
avant, la tonture peut élre me-
surie dapris la ligne de charge
a condiilon qu'une marque addi-
tionnelle soit placée a 0,25 L en
want du milieu pour indiquer la
ligne de charge assignée. Cette
marque doil étre semblable “au
disque de tranc-bord au milieu du
navire.

Lans les navires a pont décou-
vert et dans les navires a super-
structures détachées la lonture est
mesurée au pont de [ranc-bord.

Dans les navires dont les par-
ties haules des murailles sont
d'une forme particulicre avec un
retrait ou une brisure, la tonture
est évaiuée d'apreés le creux équi-
valent au milieu du navire (voir
Regle XXXV).

Dans les navires ayant une
supersiructure de hauteur régle-
mentaire, sctendant sur toule la
longueur du pont de franc-bord,
la tonture est mesurce au pont de
la supersiruclure. Lorsque la hau-
teur est supérieure a la hauteur
réglementaire la tonture peut étre
évaiuie daprés la hauteur régle-
mentaire. Lorsqu'une superstruc-
ture est intacte ou lorsque les
ouvertures des cloisons qui la li-
mitent sont munies de fermetures
de la classe 1 et lorsque le pont
de superstructure a au moins la
méme tonture que le pont de
franc-bord exposé, il n'est pas
tenu compte de la tonture dans
la partie couverte du pont de
franc-bord.

Régle LV,
Ligne de tonture réglementaire.

Les ordonnées en centimétres
de la ligne de tonture réglemen-
taire sont données dans la table
suivante, ot L est la longueur du
navire en métres:

Sheer.
Rule LIV,
General.

The sheer is measured from the
deck at side to a line of reference
drawn parallel to the keel through
the sheer line at amidships.

In ships designed to trim by the
stern in service, the sheer may
be measured in relation- to the
load line, provided an additional
mark is placed at 25 L forward of
amidships; to indicate the assigned
load line. This mark is to be simi-
lar to the load line disc amidships.

In flush deck ships and in ships
with detached superstructures the
sheer is measured at the freeboard
deck,

In ships with topsides of unu-
sual form in which there is a step
or break in the lopsides, the sheer
is considered in relation to the
equivalent depth amidships’ (see
Rule XXXV).

In ships with a superstructure
of standard height which extends
over the whcle length of the free-
board deck, the sheer is measured
at the superstructure deck; where
the beigsht exceeds the standard,
the sheer may be considered in
relation to the standard helght.
Where a superstructure is in-
tact or access openings in its en-
closing bulkheads are fitted with
Class 1 closing appliances, and the
superstructure deck "has at least
the same sheer as the exposed
freeboard deck, the sheer of the
enclosed porticn of the freeboard
deck is not taken into account,

Rule LV. _
Standard Sheer Profile.

The ordinates (in inches) of the
standard sheer profile are given
in the following Table, where L is
the number of feet in the length
of the ship: —

'
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Pozycja Rzedna M’;:z' Position Ordonnées [Facteur Station Ordinate Factor
T. B . .10.833 L+254 1 l]:jﬁt dR $e o 0833L + 254 1 AP ... 1L 4 10 1
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T. P. — Tylny koniec letniej linji ta- R, = Extrémité arriére de la A, P, = After end of Summer load

dunkowej.

P. P. — Przedni koniec letniej linji
tadunkowej,

Prawidlo LVL

Miara odchylefi od przepisowej
linji wzniosu.

Jezeli linja wzniosu wzdluzne-
go statku odbiega od przepisowej
linji wzniosu, nalezy siedem rzed-
nych obydwéch tych linij pomno-
7yé przez odno$ne mnozne poda-
ne w tabeli rzednych. Réznica
miedzy suma odnoénych iloczynow
podzielona przez 18 okresla nie-
dobér lub przekroczenie wzniosu.
Jezeli tylna polowa linji wzniosu
jest wyzsza od przepisowe;j linji
wzniosu i jezeli przednia polowa
jest nizsza od przepisowej linji
wzniosu, zadne polepszenie wolnej
burty dla czesci wyiszej nie moze
byé przyznane, natomiast odnosne
potracenia czesci niskiej nalezy
uwzglednié,

Jezeli przednia polowa linji
wzniosu jest wyzsza od przepiso-
wej linji wzniosu i1 jezeli tylna
cze$¢ wzniosu nie jest niZsza niz
75% wzniosu przepisowego, nale-
zy przyjaé pod uwagg czg$¢ prze-
kraczajaca. Jezeli cze$¢ tylna ma
wznios mniejszy mniz 50% wzniosu
przepisowego, nie nalezy braé¢ pod
uwage przekroczenia wzniosu Z
przodu. Jezeli wznios z tylu lezy
miedzy 50 a 75% przepisowego,
posrednia poprawke dla radwyzki
wzniosu z przodu mozna wprowa-

dzi¢,

ligne de flottaison correspondant au
franc - bord d'été,

P. A, V. = Extrémité avant de la
ligne de flottaison correspondant au
franc - bord d'été,

Regle LVI.

‘Mesure des écarts avec la ligne de

tonture réglementaire.

Lorsque la ligne de tonture di-
fféere de la ligne de tonture régle-
mentaire, les sept ordonnées de
chacune des deux lignes sont mul-
tipliées par les facteurs correspon-
dants donnés dans la table des
ordonnées. La dilférence entre les
sommes des produits respectifs
divisée par 18 mesure le manque
ou l'excés de tonture, Lorsque la
moitié arriére de la ligne de ton-
ture est plus haute que la ligne de
tonture réglementaire et lorsque
la moitié avant est moins haute
que cette ligne de tonture régle-
mentaire aucune amélioration de
franc-bord n'est accordée pour la
partie la plus haute et la diminu-
tion correspondant a la partie
basse est seule mesurée.

Lorsque la moitié avant de la
ligne de tonture est plus haute que
la ligne de tonture réglementaire
et lorsque la partie arri¢re de la
tonture n'est pas moindre que 75
pour cent de la tonture réglemen-
taire, on doit tenir compte de la
partie en excédent. Lorsque la
partie arriere a une tonture
moindre que 50 pour cent de Ia
valeur de la tonture réglemen-
taire, on ne doit pas tenir compte
de l'exces de tonture a I'avant.
Lorsque la tonture a l'arriére est
comprise entre 50 et 75 pour cent
de la tonture réglementaire, une
correction intermédiaire peut étre
donnée pour excés de tonture
a l'avant.

water-line, F, P, = Fore end of Sum-

mer load water-line,

Rule LVL

Measurement of Variations from
Standard Sheer Profiile.

Where the cheer profile differs
from the standard, the seven or-
dinates of each profile are multi-
plied by the appropriate factors
given in the table of ordinates.
The difference between the sums
of the respective products, divided
by 18, measures the deficiency or
excess of sheer. Where the after
half of the sheer profile is greater
than the standard and the forward
half is less than the standard, no
credit is allowed for the part in
excess and the deficiency only is
measured,

Where the forward halt of the
sheer profile exceeds the stan-
dard, and the after portion of the
sheer profile is mot less tham
75 per cent. of the standard, cre-
dit is allowed for the part in ex-
cess; where the after part is less
than 50 per cent. of the standard
no credit is given for the excess
sheer forward. Where the after
sheer is between 50 per cent. and
75 per cent. of the standard, inter-
mediate allowances may be gran-
ted for excess sheer forward,

e e i n

-
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Prawidto LVIL.

Poprawka dla edchylefi od przepi-
sowej linji wzniosu.

Poprawka dla wzniosu jest
réwna niedoborowi lub nadwyice
wzniosu (pairz prawidlo LVI) po-

5 S
0,75 — AR

przyczem S jest dlugoscia calko-
wita nadbudow w mys$l prawidia
XL.

mnozZonym przez

Prawidio LVIIL

Deodatek dia niedoboru wzniosu
wzdiuZnego.

Jezeli wznios jest mniejszy miz
wznios przepisowy, poprawke za
niedobér wzniosu {patrz prawidlo
LVII) dodaje si¢ do wolnej burty,

Prawidlo LIX,

Potracenie na radwyzke wzniosu
wzdluinedo,

Na statkach gladkopoktado-
wych i na statkach gdzie nadbu-
dowa zamknieta pokrywa 0,1 L
przed i 0,1 L za $rodkiem statku,
poprawke za nadwyzke wzniosu
(patrz prawilto LVIl) naleiy’ od-
ja¢ od wolnej burly; na statkach
z nadbudowami oddzielnemi, gdzie
zadna nadbudowa =zamknieta nie
obejmuje §rodka statky, Zzadne po-
tracenie z wolnej burty nie jest
dopuszczalne; jezeli zamknigta
nadhudowa obejmuje ‘mniej niz
01 L przed 0,1 L za s$rodkiem
statku, potracenia ckresla sig¢ za-
pomoca interpolacji.

Najwigl:sze poiracenie za nad-
wyzke wzniosu wzdluinego wyno-
si 38 mm. dla 30,5 metrow i zwiek-
sza sie o dalsze 38 mm. dla kaz-
dych dalszych 30,5 metréow diugo-
:$ci statku.

Wypukiosé,
Prawidio LX.

Przepisowa wypukiosé pokiadni-
kéw,

Przepisowa  wypuklosé  po-
ktadnikéw poktadu wolnej burty
réwna sie jednej piecdziesiatej
szerokosci statku.

Regle LVIL

Correction pour les écarts avec la
ligne de tonture réglementaire.

La correction pour la tonture
est égale au manque ou a l'excés
de tonture (voir Regle LVI) multi-

plié par 0,75 — 2bL S étant la

longueur totale de superstructures,
telle qu'elle est définie par la
Regle XL.

Reégle LVIIL

Addition pour manque de tonture.

Lorsque la tonture est moindre
que la tonture réglementaire, la
correction pour manque de ton-
ture (voir Régle LVII) est ajoutée
au franc-bord.

Régle LIX,
Déduction pour excés de tonture.

Dans les navires a4 pont décou-
vert et dans ceux dont la super-
structure fermée couvre 0,1 L sur
l'avant et 0,1 L sur l'arri¢re du
milieu du navire, la correction
pour excés de tonture (voir Reégle
LVII) est déduite du franc-bord;
dans les navires a superstructures
détachées ol aucune superstruc-
ture fermée ne couvre le milizu du
navire, aucune déduction n'est
faite du franc-bord; lorsqu'une su-
perstruclure fermée couvre moins
de 0,1 L siur 'avant et de 0,1 L sur
l'arriére du milien du navire, la
déduction est obtenue par inter-
polation,

La déduction maximum pour
excés de tonture est de 38 milli-
meétres a 30 meétres 50 et augmente
a raison de 38 millimétres pour
chaque augmentation de 30 m 50
de la longueur du navire,

Bouge.
Régle LX.

Bouge réglementaire.

Le bouge réglementaire des
barrots du pont de franc-bord est
égal 3 un cinquantiéme de la lar-
geur du navire.

Rule LVII.

Correction for Variations from
Standard Sheer Proiile.

The correction for sheer is the
deficiency or excess of sheer (see
Rule LVI), multiplied by 75 — >
where S is the total length of su-

perstructure, as defined in Rule
XL.

Rule LVIIL
Addition for Deficiency in Sheer.

Where the sheer is less tham
the standard, tke correction for
deficiency in sheer (sez Rule LVII)
is added to the freeboard. ;

Rule LIX.
Deduction for Excess Sheer.

In flush deck ships and in ships
where an enclosed superstructure
covers ‘1 L before and ‘1 L abaft
amidships, the correction for ex-
cess of sheer (see Rule LVII) is
deducted from the freeboard; in
ships with detached superstructu-
res where no enclosed superstruc-
ture covers amidships, no deduc-
tion is made from the freeboard;
where an enclosed superstructure
covers less than ‘1 L before and
1 L abaft amidships, the deduc-
tion is obtained by interpolation.

The maximum deduction for ex-
cess sheer is 1% inches at 100 feet
and increases at the rate of 1%
inches for each additional 100 feet
in the length of the ship.

Round of Beam.
Rule LX.
Standard Round of Beam.

The standard round of beam of
the freeboard deck is one-fiftieth
of the breadth of the ship.
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Prawidlo LXI,
Poprawka na wypuklosé.

Tam, gdzie wypuklosé pokladu
wolnej burty jest wicksza lub
mniejsza niz przepisowa, wolna
burta zmniejsza, wzglednie po-
wicksza sie¢ o ¥ réznicy miedzy
rzeczywista a przepisowg wypuk-
loscia, pomnozonej przez ulamek
dtudosci poktadu wolnej burty, nie-
pokrytego przez zamkniete nadbu-
dowy. Zmniejszenie wolnej burty
przyznane za wypuklos§é nie moze
przekraczaé¢ zmniejszenia odpo-
wiadajacego podwéjnej wypukto-
§ci ponad przepisowa.

Najmniejsze wolne burty.
Prawidlo LXII,
Letnia wolna burta.

~ Najmniejsza wolna burta latem
jest uzyskana z tabeli wolnej bur-
ty po wprowadzeniu poprawek za
odchylenia od przepisowych wy-
magafi i po potraceniu za nadbu-
dowy.

Wolna burta w wodzie stonej,
mierzona od przecigcia gornej kra-
wedzi pokladu wolnej burty z ze-
wnetrzna krawedzia poszycia bur-
ty, nie powinna byé mniejsza od
51 milimetrow.

Prawidlo LXIIL
Tropikalna wolna burta.

Najmniejsza wolna burta w
strefie zwrotnikowej jest to wolna
burta uzyskana przez potracenie
od letniej wolnej burty ' zanu-
rzenia letniego, mierzonego od gor-
nej krawedzi stepki do srodka
kregu.

Wolna burta w wodzie slone;j,
mierzona od przeciecia gornej kra-
wedzi pokladu wolnej burty z ze-
wnetrzna krawedzia poszycia bur-
ty, nie powinna byé mniejsza od
51 milimetrow.

Prawidlo LXIV.
Zimowa wolna burta.

Najmniejsza wolna burta zima
odpowiada uzyskanej przez doda-

Regle LXL
Correction pour le bouge.

Lorsque le bouge du pont de
franc-bord est plus grand ou plus
petit que le bouge réglementaire,
le franc-bord est diminué ou aug-
menlé respectivement d'un quart
de la différence entre le bouge
réel et le bouge réglementaire des
barrots multiplié par la fraction de
la longueur du pont de franc-bord
qui n'est pas couverte par des su-
perstruclures fermées. La diminu.
tion de franc-bord accordée pour
le bouge ne peut dépasser celle
qui correspond a un bouge double
du bouge réglementaire.

Francs-bords minima.
Régle LXIIL
Franc-bord d’'été.

Le franc-bord d'été minimum
est celui qui est déduit de la Table
de franc-bord aprés correction
pour les écarts avec les ,slan-
dards" et aprés déduction pour les
superstructures.

Le franc-bord en eau salée me-
suré a partir de l'intersection de
la surface supérieure du pont de
franc-bord avec la surface exté-
rieure de la cogque ne doit pas étre
inférieur a 51 millimetres.

Régle LXIIL

Franc-bord tropical.

Le franc-bord minimum dans la
zone tropicale est le franc-bord
obtenu en déduisant du franc-

bord d'été % du tirant d'eau d'été

mesuré du dessus de quille jusqu'au
centre du disque.

Le franc-bord en eau salée me-
suré a partir de l'intersection de
la surface supérieure du pont de
franc-bord avec la surface exté-
rieure du bordé de muraille ne
doit pas étre inférieur a 51 mil-
limétres.

Régle LXIV.
Franc-bord d’hiver.

Le franc-bord minimum en hi-
ver est le franc-bord obtenu en

Rule LXL
Round of Beam Correction.

Where the round of beam of
the freeboard deck is grealer or
less than the standard, the free-
board is decreased or increased
respeclively by one-lourth of the
difference between the actual and
the standard round of beam, mul-
tplied by the proportion of the
length of the [reeboard deck not
covered by enclosed superstruc-
tures. Twice the standard round
f beam is the maximum [or which
allowance is given.

Mlnimum Freeboards.
Rule LXII.
Summer Freeboard.

The minimum freeboard in
Srmmeor is the freeboard derived
from the Freeboard Table after
corrections Jor departures from
the standards and after deduction
for sunerstructures.

The freeboard in salt water
measured from the intersection of
the upper surface of the freeboard
deck with the outer surface of the
shell is not to be less than 2 inches.

Rule LXIIL
Tropidal Freeboard.

The minimum freeboard in the
Tronical Zone is the freeboard
obtained by a deduction from the
Summer freeboard of % inch per
foot of Summer draudht measured
from the top of the keel to the
centre of the disc.

The freeboard in salt water
measured from the intersection of
the upper surface of the freeboard
deck with the outer surface of the
shell is not to be less than 2 inches.

Rule LXIV,
Winter Freeboard.

The minimum freeboard in
Winter is the freeboard obtained
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nie do letniej wolnej burty */ss za-
nurzenia leluiego, mierzonejo od
gérnej krawedzi stepki do ¢rodlka
kregu,

Prawidlo LXV,

Zimowa wolna burta na Atlantyku
Péinocnym.

Najmniejsza wolna burta dla
statkow, ktérych dlugoéé jest niz-
sza lub réwna 100,58 m i ktére
odbywaja w czasie miesiecy zi-
mowych podréze przez Atlantyk
Polnocny na poélnoc od réwnolez-
nika 36-go slopnia szerokosci N,
réwna sie zimowej wolnej burcie,

wiekszonej o 51 mm. Dla stat-
Eow dluzszych niz 100,58 m réw-
na si¢ ona zimowej wolnej burcie,

Prawidlo LXVI,
Stodkowodna wolna burta.

Na;mme]sza wolna burta w
wodzie slodkiej, o gestosci réwnej
jedynce, jest wolna burta otrzyma-
na, odejmujac od najmniejszej wol-
nej burty w wodzie slonej wielkosé

0T centymetrow, gdzie

+W" oznacza wyporno$é w
wodzie stonej w tonnach metrycz-
nych przy letniej linji tadunko-
wej, a

wI'" tonny metryczne na centy-
metr zanurzenia w wodzie slonej
przy letniej linji ladunkowe;j.

Jezeli wypornoéé do letniej
linji ladunkowej nie moze byé
stwierdzona, potracenie winno byé
réwne /s zanurzenia letniego, mie-
rzonego od goérnej krawedzi step-
ki do s$rodka kregu,

Prawidlo LXVII,

Tabela wolnej burty dla parow-
cow,

Podstawowe wartosci najmniej-
szej letniej wolnej burty dla pa-
rowcow, ktére odpowiadaja typom
okreslonym w prawidlach.

ajoutant au franc - bord d'été ?18
du tirant d'cau d'été mesuré du
dessus de quille jusqu'au centre
du disque.

Régle LXV,

Franc - bord d’hiver dans I’Atlan-
tique Nord.

Le franc-bord minimum pour
les navires dont la longueur est
inférieure ou égale a 100m58 et
qui effectuent pendant les mois
d'hiver des voyages a travers I'A-
tlantiaue Nord au nord du paral-
lele 36” Nord est égal au franc-
bord d'hiver au-g‘menlé de 51 mi-
llimétres; pour les navires plus
longs que 10Cm58 il est égal au
franc-bord d'hiver,

Régle LXVI.
Franc-bord en eau douce.

Le franc-bord minimum en eau
douce de densité édale a 1 est le
franc-bord obtenu en déduisant du
franc-bord minimum en eau salée

A .
———= centimétres, ot
40 7T !
A = déplacement en eau salée

en lonnes métriques a la
ligne de charge d'été;

T = tonnes métriques par cen-
timétre d'immersion dans
I'eau salée a la ligne de
charge d'été.

Lorsque le déplacement a la
ligne de charge d'été ne peut étre
certifié, la déduction doit étre de
418 du tirant d'eau d'été mesuré
depuis le dessus de quille jusqu’au
centre du disque.

Regle LXVIIL

Table de iranc-bord pour les va-
peurs.

Valeurs de base des francs-
bords minimum d'été pour les va-
peurs qui sont conformes aux
wstandards"” définis dans les Reé-
gles.

by an addition to the Summer
freeboard of % inch per foot of
Summer draught, measured from
the top of the keel to the centre
of the disc.

Rule LXV.
Winter North Atlantic Freeboard.

The minimum freeboard for
ships not exceeding 330 feet in
length on voyages across the
North Atlantic, North of latitude
36" N., during the winter months,
is the Winter freeboard plus two
inches; for ships over 330 [eet in
length it is the Winter freeboard.

Rule LXVI.
Fresh Water Freeboard.

The minimum freeboard in
fresh water of unit density is the
freeboard obtained by deducting
from the minimum freeboard in

salt water- inches, where

40T

/== displacement in salt wa-
ter in tons at the Summer load
water-line, and

T = tons per inch immersion
in salt water at the Summer lcad
water-line.

Where the displacement at
the Summer load water-line can-
not be certified, the deduction is
to be % inch per foot of Summer
draught, measured from the top
gf the keel to the centre of the

isc.

Rule LXVIL

Freeboard Table for Steamers.

Basic Minimum Summer Freebo-

ards for Steamers which Comply

with the Standards Laid Down in
the Rules.
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Wolna L Wolna i Wolna L Wolna
burta burta burta burta

Metry Milim. Metry Milim. Metry Milim. Metry Milim.
24,38 203 76,20 820 128,02 1976 179,83 3226
27,43 229 79.25 874 131,05 2055 182,88 3289
30,48 254 82,30 9217 134,11 2134 185,93 3353
33,53 279 85,34 983 137.16 2212 188,98 3414
36,58 305 88 39 1041 140,21 2291 192,02 3475
39,62 320 91,44 1102 143,26 2370 195,07 3533
42,67 361 94,49 1166 146.30 2446 198,12 3592
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 201,17 3650
48,17 429 100,58 1295 152,40 2598 204,22 3706
51,82 465 103,63 1364 155,45 2672 207.26 3762
54,86 503 106,68 1435 158,50 27456 210,31 3815
57,91 544 109,73 1509 161,54 2817 213,36 3868
60,96 587 112,78 1385 164,59 2888 216,41 3922
64,01 630 115,82 1¢61 167,64 2957 219,46 3973
67,06 676 118,87 1737 170,69 3025 222,50 4026
70,10 724 121,92 1816 173,74 3094 225,55 4077
73,15 770 124,97 1895 176,78 3160 228,60 4127

Franc- Franc- Franc- Franc-

L bord. L' bord. LY . bord. ke bord.

Metres. Millims. Maétres. Millims. Metres. Millims. Metres. Millims.

24,38 203 76,20 820 12R,02 1976 179,83 3226
27.43 229 79,25 874 131.06 2055 182,88 3289
30,48 254 82,30 927 134,11 2134 185,93 3353
33,53 279 85,34 983 137,16 2212 188,98 3414
36,58 305 B88.39 1041 140.21 2291 192,02 3475
39,62 330 91,44 1102 143,26 2270 195.07 3533
42,67 361 94,49 1166 146,30 2446 198,12 3592
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 201,17 3650
48,77 429 100,58 1295 152,40 2598 204,22 3706
51,82 465 103,63 1364 155.45 2672 207,26 3762
54,86 503 106,68 1435 158,50 2746 210,31 3815
57,91 544 109,73 1509 16154 2817 213,36 3868
60,96 587 112,78 1585 164,59 2538 216,41 3922
64 01 630 115,72 1661 167,64 2957 219,46 3973
67,06 676 118,87 1737 170 69 3025 222,50 4026
70,10 724 121.92 1816 173,74 3094 225,55 4077
13,15 770 124,97 1895 176,78 3160 228,60 4127
Free- Free- Free- Free-

b board. E board. L board. L board.

(Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.)

80 80 250 323 429 778 590 127-0
90 90 260 34-4 430 80-9 600 1295
100 100 270 36°5 440 84-0 610 132:0
110 11-0 280 38-7 450 871 620 134-4
120 120 29) 41-0 4+0 90-2 630 136'8
130 130 300 43-4 470 93-3 640 139-1
140 14-2 310 459 480 96-3 650 1414
150 155 320 43-4 490 99-3 660 1437
160 16-9 - 330 51-0 500 102-3 670 1459
170 183 340 53-7 510 105-2 680 148-1
180 19-8 350 5455 520 108-1 690 150-2
190 214 350 59-4 530 110-9 700 152-3
200 231 370 624 540 1137 710 154-4
210 248 380 €54 550 1164 720 156-4
220 266 321 68-4 560 119-1 730 1585
230 285 470 715 570 1218 740 1605
240 303 410 74-6 580 124-4 150 1625
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i) najmniejsze wielkosci wolnej
burty dla statkéw gtadkopoktado-
wych uzyskuje sie, powiekszajac
podane w labeli powyzszej cyiry
wolnej burty o 38 mm na kazde
30, 5C m. dlugosci;

ii) wolne burty, odpowiadajace
posrednim wartosciom dlugosci,
uzyskuje si¢ zapomoca interpola-
cji;

iii) jezeli ,,c” przekracza 0,68,
woéwcezas mnozy si¢ wielkos§é wol-
nej burty przez wspoélczynnik
c + 0,68

1,36
iv) jezeli , D"

jest wieksze od

dodaje sie do wolnej burty

1_51
wielkos¢ 8,33 (D — 1—[5) R mili-
metréw, gdzie ,R" réwna sie 306

gdy , L” jest mniejsze od 118,9 m,,
a rowna sie 30 ¢dy ,L"” réwna sie
lub jest wizksze od 1189 m.

Na statkach, ktaore posiadaja
nadbudowe zamknigia rozciagaja-
ca sie posrodku statku na dlugosci
co najmniej 0,6 L., lub skrzynie
callkowita, lub szereg oddzielnych
nadbudéw calych i skrzyn, ktére
siedaja bez przerwy od dziobu do
rufy, jezeli ,,D" jest mniejsze niz
15 sie
o powyzej podang wartosc.

Jezeli wysokos$é nadbudow lub
skrzyni jest mniejsza niz wysokos¢
przepisowa, to zmniejszenie stoi
w stosunku wysokosci rzeczywi-
stej do przepisowe;j.

wolng burte zmniejsza

v) jezeli wyz rzeczywista, mie-
rzona w $rodku statku do pokla-
du wolnej burty, jest wieksza albo
mniejsza niz ,, D", réznica miedzy
wyza boczng (w milimetrach) a
wielkoscig ,,D” odpowiednio do-
daje lub odejmuje sie od wolnej
burty.

CZESC 1V.

Linje ladunkowe dla zaglowcéw.

Prawidlo LXVIII,

Linje uzywane lacznie z kregiem.

Linji zimowej wolnej burty i
linji tropikalnej wolnej burty nie

(i) Les francs-bords minimum
pour les navires a pont découvert
sont obtenus en augmentant les
francs-bords donnés par la table
ci-dessus a raison de 38 millimétres
par 30m50 de longueur.

(ii) Les francs-bords correspon-
dant aux valeurs intermédiaires de
la longueur sont obtenus par inter-
polation.

(iii)) Lorsque ¢ est supérieur
a 0,68, le franc-bord est multiplié
¢ + 0,68

1,36

par le facteur

(iv) Lorsque C est supérieur a IL_S

le franc-bord est augmenté de la

quantité 833 (c _%‘5) R milli-

%4 ; ; o L
métres, ot R est égal 4356 lors-

que la longueur est moindre que
118m19 et €gal a 30 lorsque la lon-
gueur est égale ou supérielre a
118m90.

Dans le cas d'un navire ayant
au milieu de la longueur une super-
structure fermée s'étendant au
moins sur 0,6 L, ou d'un navire
ayant un {runk complet ou une
suite de superstructures partizlles
intactes et trunks s'étendant de
I'avant a l'arriére, si C est plus

petit que %, le franc-bord est

réduit de la quantité ci-dessus.

Lorsque la hauteur des super-
structures ou du trunk est plus
petite que la hauteur réglementai-
re, la réduction est dans le rapport
de la hauteur réelle a la hauteur
réglementaire.

(v) Lorsque le creux réel me-
suré au milieu jusqu'a la surface
du pont de franc-bord est plus
grand ou plus petit que C, la difté-
rence entre les creux (en milli-
meétres) est ajoutée ou retranchée
au franc-bord.

4-¢éme PARTIE.

Lignes de charge pour les voiliers.

Regle LXVIIL

Lignes employées conjointement
avec le disque.

La ligne de franc-bord d'hiver
et la ligne de franc-bord tropical

(i) The minimum freeboards
for flush deck steamers are obtai-
ned by an addition to the above
Table at the rate of 1% inches for
every 100 feet of length.

(ii) The freeboards at interme-
diate lengths are cobtained by in-
terpolation.

(1ii) Where c exceeds ‘68, the
freeboard i multiplied by the
c+ 68

factor

] Whiers D esoieds 11‘—5 the

freeboard is increased by

{D — IL—SI R inches, where R is

7o lengths less than 390 feet,
and 3 at 390 feet lendth and above.

In a ship with an enclosed su-

_perstructure covering at least 6 L

amidships, with a complete trunk,
or with a combination of intact
partial superstructures and trunk
which extends ail fore and aft,

where D is less than E“;, the free-

is
board is reduced at the above ra-
te. Where the height of super-
structures or trunk is less than the
standard height, the reduction is
in the ratio of the actual to the
standard height.

(v) Where the actual depth to
the surface of the freeboard deck
amidships is greater or less than
D, the difference between the
depths (in inches) is added to or
deducted from the freeboard.

PART IV.
Load Lines for Sailing Ships.

Rule LXVIIL

Lines to be Used in Connection
with the Disc.

Winter and Tropical load lines
are not marked on sailing ships.
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cechuje sie na zaglowcach, Naj-
mniejsza wolna burta w stonej wo-
dzie, okreslajaca linje tadunkowa,
do ktérej zaglowce moga byé zala-
dowane w slonej wodzie zima i w
strefie zwrotnikowej, przechodzi
przez $rodek kregu (patrz rys, 3).

ne sont pas marquées sur les voi-
liers. Le franc-bord minimum en
eau salée diterminant la ligne de
charge jusqu'a laquelle les voiliers
peuvent étre chargés en hiver et
dans la zone tropicale correspond
au centre du disque (voir figure 3).

LINJA PRULADOWA )
-t TR ST T T T B

- 300mm o

&
]

> 1
re-300mm- =

=400 MM =y
Rys. 3.

B, 4

LIGNE DE PONT

:6 -300MMm.~ 3

The maximum load line to which
sailing ships may be laden in salt
water in Winter and in the Tropi-
cal Zone is the centre of the disc
(see Figure 3).

Ficure 3.
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Prawidlo LXIX.

Warunki wyznaczania linij ladun-
kowych.

Warunki wyznaczania linij la-
dunkowych sa podane w I czesci
niniejszych prawidel,

Prawidlo LXX,
Obliczenie wolnej burty,

- Wolne burty oblicza sie we-
dtug tabeli wolnej burty dla za-
glowcow w ten sam sposéb, w jaki
oblicza sie wolne burty parowcéw
z tabeli wolnej burty dla parow-
cow, z wyjatkiem nastepujacych
punktow,

Prawidto LXXI,
Glebokosé dla wolnej burty (D).

Na  zaglowcach  majacych
wznios dennika wigkszy niz 125
mm. na metr, pionowa odleglosé
mierzona od gornej krawedzi step-
ki (patrz prawidlo XXXIV) zmniej-
sza sie o polowe réznicy miedzy
calkowitym wzniosem dennika w

DOzecx Ling
L R ¢
k-mia -

.. Fioure 8.

Régle. LXIX.

Conditions dans lesquelles les lig-
nes de charge sont assignées.

Les conditions dans lesquelles
les lignes de charge sont assignées
sont celles qui sont contenues dans
la 2-¢me Partie des présentes
Reégles.

Régle LXX.
Calcul du franc-bord.

Les francs-bords sont calculés
d'aprés la Table de franc-bord
pour les voiliers de la méme fagon
que les francs-bords des vapeurs
sont calculés d'aprés la Table de
francs-bords des vapeurs, sauf en
ce qui concerne les points suivants.

Régle LXXI.
Creux pour le franc-bord (C).

Dans les voiliers ayant un rele-
vé de varangues supérieur a 125
millimétres par métre la distance
verticale mesurée depuis le dessus
de quille (Régle XXXIV) est ré-
duite de la demi-différence entre
le relevé total des varangues en un

Rule LXIX.

Conditions of Assigrment of Load
Line.

The conditions of assignment
are those contained in Part II of
these Rules.

Rule LXX.
Computation of Freeboard.

Freeboards are computed from
the Freeboard Table for Sailing
Ships in the same manner as the
freeboards for steamers are com-
puted from the Freeboard Table
for Steamers, except as follows:—

Rule LXXI.
Depth for Freeboard (D).

In sailing ships having a greater
rate of rise of floor than 1% inches
per foot, the vertical distance
from the top of keel (Rule XXXIV],
is reduced by half the diiference
between the total rise of floor at
the half-breadth of the ship and
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miejscu poloZonem na polowie sze-
rokosci postatku, a p(?alkowitym
wzniosem, odpowiadajacym po-
chyleniu 125 mm. na metr. Naj-
wieksze zastosowane potracenie nie
moze przekroczyé tego, ktére od-
powiada wzniosowi dennika 208
mm. na metr w polowie szerokosci
statku,

Jezeli ksztalt dolnej czesci
wregi glownej jest wklesly lub je-
zeli umieszczono grube pasy przy-
stepkowe, glebokosé mierzy sie
od punktu przecigcia przedluzenia
ku srodkowi statku stycznej pla-
skiej czesci dna z bokiem stepki.

Glebokosé¢ stosowana w tabeli
wolnej burty nie powinna by¢

mniejsza od 12’

Prawidlo LXXIIL
Wspélczynnik pelnoty (c).

Wspotczynnik stosowany w ta-
beli wolnej burty nie powinien byé
mniejszy od 0,62, ani wickszy od
0,72,

Prawidlo LXXIIL,

Nadbudowy na statkach drewnia-
nych.

Na statkach drewnianych kon-
strukcja i $rodki zamkniecia nad-
budow, dla ktérych sa zastosowa-
ne potracenia wolnej burty, win-
ny byé wykonane zgodnie z wy-
maganiami wladzy uprawnionej do
wyznaczenia wolnej burty.

Prawidlo LXXIV,
Potracenia za nadbudowy.

Jezeli efektywna dilugosé nad-
budéw jest réwna ,L", potracenie
wolnej burty wynosi 76 mm. dla
statkow, ktérych dlugosé wynosi
24,40 m., a 711 mm. — dla stat-
kéw, ktéorych diugosé jest rawna
lub wieksza od 100, 38 m. Potra-
cenie dla wartosci posrednich dhu-
gosci uzyskuje sie przez interpo-
lacje. Jezeli catkowita efekiywna
diugosé¢ nadbudéw jest mniejsza
niz , L”, potratenie jest odsetkiem
wskazanym w nastgpujacej tabeli:

point situé a la demi-largeur du
navire et le relevé total correspon-
'dant 4 une inclinaison de 125 milli-
métrés par métre. La réduction

maximum a apporter ne peut dé-

passer celle qui correspond a un
relevé de varangue de 208 milli-
meétres par metre de la demi-lar-
geur du navire.

Lorsque les formes de la partie
inférieure du maitre couple sont
creuses ou qul existe des galbords
épais, le creux est mesuré depuis
le point olt le prolongement vers.
l'axe de la ligne tangente a la
partie plate du fond coupe le cété
de la quille.

La profondeur employée avec
la Table de franc-bord ne doit pas

étre inférieure a L
12°

Reégle LXXII.
Coetiticient de finesse (c).

Le coefficient employé avec la
Table de {ranc-bord ne doit pas
étre inférieur a 0,62 ni supérieur
a 0,72,

Regle LXXIII.

Superstructures dans les navires
en bois.

Dans les navires en bois 1a con-
struction et les dispositifs de fer-
meture des supersiructures pour
lesquelles des réductions sont
apportées au franc-bord, doivent
étre réalisés 4 la satisiaction de
I'Autorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords.

Regle LXXIV.
Déduction pour superstructures.

Lorsque la longueur effective
des superstructures est égale a L,
la déduction a apporter au franc-
bord est de 76 millimétres pour les
navires dont la longueur est de
24m40 et de 711 millimétres pour
les navires dont la longueur est
égale ou supérieure a 100m58. La
déduction a apporter pour les va-
leurs intermédiaires de la longueur
s'obtient par interpolation. Lors-
que la longueur effective totale des
superstructures est moindre que L,
la déduction est le pourcentage
indiqué dans la Table suivante:

the total rise at 1% inches per
foot. 2% inches per foot of halif-
breadth is the. maximum rate of
rise for which a deduction is made.

Where the form at the lower
part of the midship section is of a
hollow character, or thick garbo-
ards are fitted, the depth is mea-
sured from lhe point where the
line of the f!zi of the botlom con-
tinued inwards cuts the side of the
keel.

The depth used with the Free-
board Table is to be taken as not

L
less than P

Rule LXXIL

Coefificient of Fineness (c).

The coefficient used with the
Freeboard Table is to be taken as
not less than ‘62 and not greater
than “72.

Rule LXXIIIL

Superstructures in Wood Ships.

In wood ships the construction
and closing arrangements of su-
persiructures for which deductions
are made from the freeboard are
to be to the -catisfaction of the
Assigning Authority,

Rule LXXIV,
Deductions for Superstructures.

Where the effective length of
superstructures is 10 L, the de-
duction from the freeboard is 3
inches at 80 fect length of ship,
and 28 inches at 330 feet length
and above; deductions at interme-
diate lengths are obtained by in-
terpolation. Where the total effec-
tive length of superstructures is
less than 1:0 L, the deducticn is a
percentage obiained from the fol-
lowing Table:—
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Prawidlo LXXV,
Najmniejsze wolne burty.

Zadne powickszenie wolnej
burty nie stosuje si¢ dla zimowej
wolnej burty, ani tez zadne zmniej-
szenie nie jest dopuszczone dla
strefy zwrotnikowe;j.

Powiekszenie wolnej burty wy-
noszace 76 mm. wprowadza si¢ dla
podroézy poprzez Atlantyk Pélnoc-
ny na poélnoc od roéwnoleznika
36 stopni szerokosci N, podczas
miesiecy zimowych.

W obliczeniach wolnej burty w
wodzie slodkiej na statku drewnia-
nym, zanurzenie mierzy si¢ od dol-
nej krawedzi wpustu stepki do
srodka kregu,

Prawidlo LXXVI.

Tabela wolnej burty dla zaglow-
cow.

Najmniejsze letnie, zimowe i
tropikalne wolne burty dla zaglow-
cow lgladkopokladowvch zelaznych
i stalowych odpowiadajacych typo-
wym wymaganiom okreslonym w
prawidlach.

Régle LXXV.
Francs-bords minima.

Aucune augmentation du franc-
bord n'est exigée pour I'hiver et
aucune réduction n'est permise
pour la zome tropicale.

Une augmentation du franc-
bord égale 4 76 millimétres est
apportée pour les voyages effectués
a travers I'Atlantique Nord au
nord du paralléle de 36° N. pen-
dant les mois d'hiver.

Dans les calculs de franc-bord
en eau douce pour un navire en
bois, le tirant d'eau est mesuré de-
puis le can inférieur de la rablure
de quille jusqu'au centre du disque.

Regle LXXVL

Table des francs-bords pour les
) voiliers.

Francs-bords minima d'été, d'hi-
ver, et tropicaux pour les voiliers
a pont découvert en fer et en acier
conformes aux ,standards” définis
dans les Régles.
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Rule LXXV.

Minimum Freeboards.

No addition to the freeboard is
required for Winter freeboard, nor
is a deduction permitted for Tro-
pical freeboard.

An increase in freeboard of
3 inches is made for voyages
across the North Atlantic North of
latitude 36" N. during the winter
months, :

In computing the fresh water
freeboard for a wood ship, the
draught is measured from the lo-
wer edge of the rabbet of keel to
the centre of the disc.

Rule LXXVIL
Freeboard Table for Sailing Ships.

Minimum Summer, Winter, and
Tropical Freeboards for Iron and
Steel Flush Deck Sailing Ships,
which comply with the Standards
laid down in the Rules,
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i) wolne burty dla wartosci po-
§rednich dlugosci uzyskuje sig
przez interpolacjg;

ii) jezeli ,,c"" jest wicgksze od
0,62, wolng burte mnozy sie przez

‘1 L c+ 002
wspétezynnik: = 7=

iii) jezeli , D" jest wieksze od

powieksza si¢ wolng burte o:

12’

) 045k
8,33 (D ~ 12 X 10+7,62 mili-
metréw;

iv) jezeli rzeczywista glebokosé
mierzona do powierzchni pokladu
wolnej burty posrodku statku jest
wieksza lub mnieisza od , D" —
réznice miedzy g'ebokosciami (w
milimetrach) deodaje sie lub odej-
muje si¢ od wolnej burty.

~ Prawidlo LXXVII,

Wolna burta dla zaglowcéw drew-
nianych.

Wolna burta
drewnianego jest

dla zaglowca
réwna wolnej

(i) Les francs-bords pour les
valeurs intermédiaires de la lon-
gueur s'cbtiennent par interpola-
tion.

(ii) Lorsque c¢ est supérieur a

0,62, le franc-bord est multiplié
par le facteur: G o 062
1,24

(iii) Lorsque C est supérieur a

le franc-bord est augmenté de

12
la quantité 8,33 (C — IL2) X (10 +
+7',%) millimétres.

(iv) Lorsque le creux réel me-
suré jusqu'a la surface du pont de
franc-bord au milieu du navire est
supérieur ou inférieur a C, la difté-
rence enire les creux (en millimeé-
tres) est ajoutée ou retranchée au
franc-bord.

Regle LXXVIL

Franc-bord pour les voiliers -
en bois.

Le franc-bord pour un voilier
en bois est égal au franc-bord qui,

(i) The freeboards at interme-
diate lengths are obtained by in-
terpolation. ;

(i1) Where ¢ exceeds ‘62, the
freeboard is multiplied by the
c +-62 _ ;

1-24 ' ’

(iii) Where D exceeds {:—!the

freeboard is increased by

T

12 250

factor

inches.

(iv) Where the actual depth to
the surface  of the freeboard deck
amidships is greater or less than
D, the difference between the
depths (in inches) is added to or
deducted from the freeboard.

Rule LXXVIIL.
Freeboard for Wood Sailing Ships.

The freeboard for a wood
sailing ship is the final freeboard
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burcie, ktéra zostalaby mu przy-
znana po przeprowadzeniu wszel-
kich obliczen gdyby byl wykona-
ny z zelaza lub stali, z takiem po-
wicks.eniem, jakie wladza powo-
lana dla wyznaczenia wolnej bur-
ty bedzie mo_la ustali¢, biorac
pod. uwage klase, konstrukcie,
wiek i stan statku. Statki drewaia-
né prymitywnej konstrukcji, jak
dhows, junks, prahus i t. d. winny
byé traktowane przez odnosna wta-
dze administracyjng, o ile to jest
sluszne i mozliwe, zgodnie z prze-
pisami dla Zaglowcow.

CZESC V.

Linje fadunkowe dla parowcéw
przewozacych ladunki pokiadowe
drzewa.

Okreslenia,

fadunek pokladowy drzewa.
Wyrazenie ,}ladunek pokladowy
drzewa' oznacza ladunck drzewa,
przewozony na niezakrytej czesci
pokiadu wolnej burty lub pokladu
nadbudowy. Wyrazenie to nie
obejmuje ani fadunkéw masy
drzewnej, ani podobnych ladun-
kow. ‘

Drzewna linja  ladunkowa.
Drzewna linja ladunkowa jest spe-
cjalng linjg ladunkows, klora jest
uzywana tylko wtedy, gdy statek
przewozi ladunek pokladowy drze-
wa zgodnie z nastepujacemi wa-
runkami i prawidlami:

Prawidlo LXXVIIL
Cechy na burtach statkéw.

Drzewne linje tadunkowe. Li-
nje, ktére oznaczaja najwyzsze li-
nje tadunkowe dla statkow prze-
wozacych ladunki pokladowe drze-
wa w réznych ckolicznosciach i w
réznych porach roku, sa linjami
poziomemi, majacemi 250 mm. dlu-
gosci 1 25 mm. szerokosci, umiesz-
czonemi prostopadle do linji pio-
nowej, wyznaczonej o 540 mm. za
srodkiem kregu (patrz rys. 4). Li-
nje te winny by¢ ocechowane 1 kon-
trolowane w ten sam sposob co

tous calculs faits, lui serait accor-
dé sil était en fer ou en acier,
augmenté de telles quantités que
l autorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords pourra fixer
eu égard a la classe, la construc-
tion, 1'age et 1 ¢tat du navire. Les
navires en bois de consiruction pri-
mitive, tels que les boutres, les
jonques, pra..us, &c., doivent, étre
traites par |'Administration autant
qu'il sera raisonnable- et possible
suivant les Régles pour les voi-
liers.

5-¢cme PARTIE,

Lignes de charge pour les vapeurs
transportant du bois on pontée.

Délinitions.

Chargement de bois en ponfée.
—L'expression ,,chargement de bois
en pontée" signifie un chargement
de bois transporté sur une partie
non couverte du pont de franc-
bord ou du pont de superstructure.
Cette expression ne comprend pas
les chargements de pulpe de bois
ni les chargements similaires.

Ligne de charge pour les navires
transportant des chargements de
bois en pontée. — Une ligne de
charge pour les navires transpor-
tant des chargements de bois en
pontée est une ligne de charge
spéciale qui est utilisée seulement
quand le navire transporte un
chargement de bois en pontée con-
formément aux conditions et aux
régles suivantes:

Reégle LXXVIII.
Marques sur les flancs du navire.

Lignes de charge pour les na-
vires transportant des chargements
de bois en pontée. — Les lignes qui
indiquent les lignes de charge ma-
xima pour les navires transportant
des chargements de bois en pontée
dans les différentes circonstances
et dans les différentes saisons con-
sistent en des lignes horizontales
de 250 millimétres de longueur et
de 25 millimétres d'épaisseur dis-
posées perpendiculairement i une
ligne verticale tracée a 540 milli-

the ship would obtain if she were
of iron and steel, with the addition
of such penalties as the Assigning
Authority may determime, having
regard to the classification, con-
struction, age and condition of the
ship. Wood ships of primitive build
such as dhows, junks, prahus, & c.,
are lo be dealt with by the Admi-
nistration so far as is reasomable
and practicable under the Rules
for Sailing Ships.

PART V. oo

Load lines for Steamers carrying
Timber Deck Cargoes.

Definitions.

Timber Deck Cargo. — The
term ,timber deck cargo” means
a cargo of timber carried on an
uncovered part of a freeboard or
superstructure deck. The term
does not include wood pulp or si-
milar cargo.

Timber Load Line. — A timber
load line is a special load line to
be used only when the ship is
carrying a timber deck cargo in
compliance with the following con-
ditions and regulations:—

Rule LXXVIIL
Marks on the Ship’s Sides.
Timber Load Lines.—The lines

which indicate the maximum tim-
ber load lines in different circum-
stances and at different seasons
are to be horizontal lines, 9 inches
in length and 1 inch in breadth,
which extend from, and are at
rigth angles to, a vertical line
marked 21 inches abaft the centre
of the disc (see Figure 4). They
are to be marked and verified si-
milarly to the ordinary load lines

(see Rules V to VII).
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zwykle linje tadunkowe (patrz pra-
widla V — VII),,

Letniq drzewnq linje ladunko-
wq wskazuje gorna krawedz linji
oznaczonej literami DL,

Zimowaq drzewngq linje tadunku-
" wa wskazuje gorna krawedz linji
oznaczonej literami DZ,

Zimowq drzewngq linje tadunko-
waq na Atflantyku Pétnocnym wska-
zuje gérna krawedZ linji oznaczo-

nej literami DZAP,

Tropikalng drzewnq linje la-
dunkowq wskazuje gérna krawedz
linji oznaczonej literami DT.

Stodkowodnq drzewnq linje la-
dunkowq w lecie wskazuje gorna
krawedz linji oznaczonej literami
DS. Réznica miedzy stodkowodng
drzewna linja ladunkowa w lecie
a letnia drzewna linjg ladunkowg
stanowi poprawke, kléra naleiy
stosowaé do wypadkéw zaladowa-
nia w slodkiej wodzie przy jednej
z innych linij ladunkowych *).

Tropikalng drzewnq linje la-
dunkowq na wodach stodkich
wskazuje gorna krawedz linji ozna-
czonej iiterami DTS.

——

*) Jezeli statek morski zegluje po rze-
ce lub po wodach érédladowych, dozwo-
lone fjest wieksze zaladowanie statku
o taka ilo$é, jaka odpowiada wadze pa-
liwa i t. d. potrzebnego dla zuiycia po-
migdzy punktem wyjScia a morzem
otwartem,

métres sur l'arriére du centre du
disque (voir figure 4). Elles doi-
vent étre marquées et conirdlées
dans les mémes conditions que les
lignes de charge ordinaires (voir

les Regles V a VII).

La ligne de charge d'été pour
les navires transportant des char-
gements des bois en pontée est in-
diquée par l'aréte supérieure d'une
ligne marquée BE. :

La ligne de charge d hiver pour
les navires transportant des char-

:gements de bois en pontée est indi-

quée par l'aréte supérieure d'une
ligne marquée BH

La ligne de charge d’hiver dans
I'Atlantique Nord pour les navires
transportant des chargemenis de
bois en pontée est indiquée par
l'aréte supérieure d'une ligne mar-
quée BHAN.

La ligne de charge tropicale
pour les navires transportant des
chargements de bois en pontée est
indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée BT.

La ligne de charge d'été en eau
douce pour les navires transportant
des chargements de bois en pontée
est indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée BD. La diffé-
rence entre la ligne de charge d'été
en eau douce et la ligne de charge
d'été pour les navires transportant
des chargements de bois en pontée
est la correction qui doit étre
apportée aux autres lignes de char-
ge pour les navires chargeant du
bois en pontée, lorsque le navire
charge en eau douce. ‘)

La ligne de charge tropicale en

"eau douce pour les navires trans-

portant des chargements de bois en
pontée est indiquée par l'aréte su-
périeure d'une ligne marquée BTD.

*) Lorsque des navires de mer navi-
guent dans une riviére ou dans des eaux
intérieures, il est permis d'augmenter le
chargement du navire d'une quantité qu
correspond au poids du combustible, etc.,
nécessaire & la consommation entre le
point de départ et la mer libre,

The Summer Timber Load Line
is indicated by tke upper edge of
a line marked L

The Winter Timber Load Line
is indicated by the upper edge of
a line marked LW.

The Winter North Atlantic Tim-
ber Load Line is indicated by the

upper edge of a line marked
LWNA '

The Tropical Timber Lecad Line
is indicated by the upper edge of
a line marked LT.

The Fresh Water Timber Load
Line in Summer is indicated by
the upper edde of a line marked
LF. The difference between the
Fresh Water Timber load line in
Summer and the Summer Timber
load line is the allowance to be
made for loading in fresh water at
the other Timber load lines. The
Fresh Water Timber load line in
the Tropical Zone is indicated by
the upper edge of a line marked
LTF.")

*’

*) Where seagoing steamers navigate
a river or inland water, deeper loading
is permitted corresponding to the weight
of fuel, &c., required for consumption
between the point cof depariure and the
open sea.
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Dodatkowe warunki dla wyzna-
czania orazz prawidla, depuszcza-
jace wicksze zaladowanie.

Prawidlo LXXIX,
Budowa statku.

Budowa statku winna byé do-
statecznej mocy wobec zwickszo-
nedo zanurzenia i obciaZenia na
pokladzie.

Prawidlo LXXX,
Nadbudowy.

Statek winien mieé dziobowke
0 co najmniej przepisowe] wWyso-
kosci i o dlusosci wynoszacej co
najmniej 7% dlugdoéci statkuy,
oprocz tego, rufowke lub szaniec
z mocnem stalowem pokryciem lub
pokladéwke umieszczong z tylu.
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Condiiions suppiémentaires d’as-

-si¢naiion et Rigles permaztiant

l'augmentation d'enionce: -
Régle LXXIX.
Construction du Navire.

La structure du navire doit étre
d'une solidité suliisante en égard
au tirant d'eau accru et au poids
de la pontée.

Regle LXXX.
Superstructures.

Le navire doit avoir un gaillard
ayant au moins la hauteur régle-
mentaire et une longueur d'au
moins 7 pour cent de la longueur
du navire et, en plus, une dunette
ou une demi-dunette pourvue d'un
capot solide en acier ou d'un rouf
installé a l'arriére.
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Supplementary Conditions of As-
signment and Regulations for De-
eper Loading.

Rule LXXIX,
Construction of Ship.

The structure of the ship is to
be of sufficient strength for the
deeper draught allowed and for
the weight of the deck cargo.

Rule LXXX.
Superstructures.

The ship is to have a forecastle
of at least standard height and at
least 7 per cent. of the length of
the ship, and, in addition, a poop,
or a raited quarter deck with a
strong steel hood or deck house
fitted aft.
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Prawidlo LXXXI,
Szyb maszynowy.

- Szyb maszynowy na poktadzie
wolnej burty winien byé chronio-
ny zapomocg nadbudowy majacej
co najmniej przepisowa wysokosé,
chyba Ze ten szyb ma taka odpor-
nos$¢ i wysoko$é, ze pozwala na
ulozenie drzewa wzdluz burt,

Prawidlo LXXXIL
Zbiorniki dna podwédinego.

Zbiorniki dna podwéinedo po-
lozone w obrebie srodkowej poto-
wy dlugosci statku winny mieé
wlasciwy podzial wzdluiny.

Prawidlo LXXXIIL
Nadburcia.

Statek winien byé zaopatrzony
albo w stale nadburcie o wysoko-
‘$ci-co najmniej 990 mm. specjalnie
usztywnione w czesci goérnej i pod-
parte przez mocne stojaki przy-
twierdzone do pokladu w miej-
scach pokiadnikéow i zaopatrzone
w niezbedne furty wodne, albo tez
w-odpowiednie barjery wysokosci
jak wyzej podano, specjalnie moc-
nej konstrukciji.

‘Prawidlo LXXXIV.

Otwory w pokladzie, przykryte
ladunkiem pokladowym drzewa.

- Otwory do pomieszczen, polo-
Zonych ponizej pokladu wolnej
burty, winny byé bezpiecznie za-
mkniete i sztaby zaloZone na miej-
sce. Wszelkie urzadzenia zdejmo-
wane jak rozpornice lukowe, po-
dluznice i pokrycia winny byé na
miejscu. Tam gdzie wentylacja la-
downi jest niezbedna, wentylato-
ry winny byé skutecznie chronio-
ne.

Prawidlo LXXXV.
Ulozenie.

Zezy na pokladach wolnej
burty winny byé zapelnione drze-
wem, ulozonem mozliwie naj-
'szczelniej i w taki sposéb, aby
osiagnaé co najmniej poziom prze-
pisowej wysokosci sredniéwki. Na
pokladzie statku, ktéry sie znajdu-
je zima w okresowej strefie zimo-
wej, wysokosé tadunku poklado-

Regle LXXXI.
Encaissement des machines.

Les encaissements des machi-
nes sur le pont de franc-bord doi-
vent élre prolégés par une super-
structure ayant au moins la hauteur
réglementaire, & moins que ces en-
caissements soient d'une sol'd't: et
d'une hauteur sufiisantes pour per-
mettre 'arrimage du bois en avord,

Reégle LXXXIL.
Ballasts de double fond.

Les water ballasts situés dans
la mi-longueur du navire au milieu
doivent avoir une subdivision lon-
gitudinal. adéquate.

Régle LXXXIIL
Pavois.

Le navire doit étre muni soit de
pavois fixes d'une hauteur d'au
moins 990 millimétres, particuliére-
ment renforcés a la partie supé-
rieure et consolidés par de solides
jambettes fixées au pont par le
travers des barrots et pourvus des
sabords de décharge nécessaires,
soit de rambardes convenables de
la méme hauteur que celle qui est
indiquée ci-dessus pour les pavois
et d'une construction particuliére-
ment robuste.

Régle LXXXIV.

Ouvertures dans le pont recouver~
tes par la pontée de bois.

Les ouvertures des espaces si-
tués au-dessous du pont de franc-
bord doivent étre bien fermées et
les tringles mises en place. Toutes
les installations telles que les bar-
rots mobiles, les galiotes et pan-
neaux mobiles doivent étre en pla-
ce. Lorsque les cales sont appelées
a étre ventilées les manches a air
doivent étre efficacement protégées.

Regle LXXXV.
Arrimage,

Les puits sur les ponts de franc-
bord doivent étre remplis de bois,
arrimé aussi massivement que
possible et de maniére a atteindre
au moins le niveau de la hauteur
réglementaire d'un chiteau. A bord
d'un navire qui se trouve en hiver
dans une zone dhiver péricdique
la hauteur de la pontée au-dessus

Rule LXXXIL
Mackinery Casings.

Machinery casings on the free-
board deck are lo be protected by
a superstructure of al least sian-
dard height, unless the machinery
casings are of suflicient strength
and heiZht to permit of the car-
riage of timber alongside.

Rule LXXXII.
Double Bottom Tanks.

Double bottom tanks where
fitted within the midship half
length of the ship are to have ade-
quate longitudinal subdivision.

Rule LXXXIII.
Bulwarks.

The ship must be fitted either
with permanent bulwarks at least
3feet3inches high, specially stiffe-
ned on the upper cdge and suppor-
ted by streng Ltulwark stays
attached to the deck in the way
of the beams and provided with
necessary freeing ports, or with
efficient rails of the same height
as the above and of specially
strong construction,

Rule LXXXIV,

Deck Openings covered by Timber
Deck Cargo.

Openings to spaces below the
freeboard deck are be securely
closed and battened down. All
fittings, such as hatchway beams,
fore-and-afters, and covers, are to
be in place. Wher hold ventilation
is needed, the ventilators are to
be efficiently protected.

Rule LXXXV.
Stowage.

The wells on the freeboard
deck are to be filled with timber
stowed as solidly as possible, to at
least the standard height of a
bridge.

On a ship within a seasonal
winter zone in winter, the height
of the deck cargo above the free-
board deck is not to exceed one-
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wego ponad pokladem wolnej bur-
ty nie powinna przekraczaé jednej

trzeciej najwickszej szerokosci
statku. '
Wszelki ladunek pokladowy

drzewa winien byé ulozony $cisle,
winien by¢ przymocowany i za-
bezpieczony. f.adunek ten nie po-
winien w Zaden sposéb przeszka-
dzaé zegludze lub obslugiwaniu
statku, ani tez nie moze naruszaé
podczas calego trwania podrézy
potrzebnej dla bezpieczerstwa
statku statecznosci, przy uwzgled-
rieniu zwiekszenia obciazenia, wy-
nikajacedo ze zmoczenia ladunkuy,
jak réwniez przy uwzglednieniu
zmniejszenia obciazenia od zuzy-
cia paliwa i zapasow,

Prawidlo LXXXVIL,

Ochrona zalogi, dost¢p do prze-
strzeni maszynowej i t. d.

- Bezpieczne i dostateczne wej-
$cia winny byé dostepne w kazdej
chwili do pomieszczen zalogi, do
przestrzeni maszynowej 1 do
wszystkich innych czesci potrzeb-
nych dla niezbednej obstugi stat-
ku. Eadunek pokladowy w miej-
scach, ktore umozliwiaja dostep do
tych pomieszczed, winien by¢ ulo-
zony w ten sposob, azeby otwory
dajace dostep mogly byé swobod-
nie zamykane i zabezpieczone
przeciwko wtargnieciu wody. Win-
ny byé umieszczone z kazdej stro-
ny fadunku skuteczne srodki
ochronne dla zalogi, w postaci
barjer lub lin ochronnych, umiesz-
czonych co najmniej 1,22 m nad la-
dunkiem pokladowym i odleglych
pionowo od siebie najwyzej o 30
cm. Gérna powierzchnia fadunku
winna byé dostatecznie zréwnana
azeby mogla stuzy¢ dla przejscia.

Prawidlo LXXXVIL
Urzadzenia sterownicze.

Urzadzenia sterownicze winny
byé ochronione przeciwko uszko-
dzeniom, ktére moze spowodowaé
tadurek pokladowy i winny, o ile
to jest mozliwe i sluszne, byé¢ do-
stepne. Nalezy przedsiewzia¢ sku-
teczne srodki celem umozliwienia
sterowania w wypadku uszkodze-
nia gléwnych urzadzei sterowni-
‘czych.

du pont de franc-berd ne deit pas
étre supérieure au tiers de la plus
grande largeur du navire.

Toute pontée de bois doit étre
arrimée dune maniére massive,
saisie et assujetiie. Llle ne doit
géner en aucune facon ni la navi-
gation ni la manceuvre du navire,
ni compromettre la conservation
pendant toute la durée du voyage
d'une marge suffisante de stabilité,
eu égard aux augmentations de
poids teiles que celies résultant du
mouillage de la cargaison, ainsi
qu'aux réductions de poids prove-
nant par exemple de la consomma-
tion du combustible et des appro-
visionnements.

Regle LXXXVI.

Protection de I'équipage, accds a la
tranche des machines, &c.

Un moyen d'accés siir et sa-
tisfaisant doit permettre d attein-
dre, 4 tout moment les locaux de
I équipage, la tranche des machines
et toutes les aulres parties qui
sont obiigatoirement utilisées pour
la manceuvre. Aux endroits qui
permettent d'atteindre ces parties,
la pontée doit étre arrimée de telle
facon que les ouvertures y donnant
acceés puissent étre convenablement
fermées et assujetties de maniére
a empécher toute rentrée d'eau.
Des moyens de protection efficaces
pour l'équipage, sous la forme de
garde-corps, ou de filiéres s'éle-
vant au moins a 1 m22 au-dessus de
la pontée et espacées verticalement
de 30 centimétres au plus les uns
des autres, doivent étre installés
de chaque coté de la pontée. Le
dessus de la pontée doit étre suffi-
samment nivelé pour servir de
passavant.

Reégle LXXXVII.

Dispositions concernant l'appareil
a gouverner,

Les dispositifs utilisés pour
gouverner doivent étre convenable-
ment protégés contre les avaries
que pourrait leur occasionner la
pontée et, autant que cela est possi-
ble, pouvoir étre accessibles. Des
dispositions doivent étre prises
pour que l'on puisse gouverner en
cas d'avarie aux appareils princi-
paux.

third of the extreme breadth of
the ship.

All timber deck cargo is to be
compactly stowed, lashed and
secured. It must not interfere in
any way with the navigation and
necessary work of the ship, or
with the prevision of a safe margin
of stability at all stages of the
voyage, regard being given to
additions of weight, such as those
due to absorption of water and to
losses of weight such as these due
to consumption of fuel and stores.

Rule LXXXVI.

Protection cf Crew, Access to
Machinery Space, &c.

Safe and satisfactory access to
the quarters of the crew, to the
machinery space and to all other
parts used in the necessary work
of the ship is to be available:at
all times. Deck cargo in way of
openings which give access to such
parts is to be so stowed that the
openings can be properly closed
and secured against the admission
of water. Efficient protection for
the crew in the form of guard rails
or life lines, spaced not more than
12 inches apart vertically, is to be
provided on each side of the deck
cargo to a height of at least 4 feet
above the cargo. The cargo is to
be made sufficiently level for gang-
way purposes.

Rule LXXXVIIL
Steering Arrangements.

Steering arrangements are to
be effectively protected from da-
mage by cargo, and, as far as
practicable, are to be accessible.
Efficient provision is to be made
for steering in -the event of a
breakdown in the main steering
arrangements, ;
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Prawidto LXXXVIII,
Podpory.

O ile rodzaj drzewa wymaga
zastosowania podpér, te ostatnie
powinny by¢ z drzewa lub z meta-
lu, dostatecznie mocne. Odstep
miedzy niemi zalezy od dludosci
i rodzaju przewozonego drzewa,
nie moze jednak przekraczaé 3,05
m. Winny byé przewidziane ka-
towniki lub katnice przymocowa-
ne odpowiednio do arkusza
wzdluznika lub inne réwniez sku-
teczne $rodki dla pedtrzymania

podpor.

Prawidlo LXXXIX,
Wiazadla.

Ladunek pokladowy drzewa
nalezy na calej jego dlugdosci nale-
zZycie zwiazaé niezaleznemi od
siebie poprzecznemi wiazadlami,
odlegtemi nie wigcej niz 3,05 m. od
siebie.

Ucha dla tych wiazadet po-
winny byé przynitowane do moc-
nicy w odstepach nie wickszych
niz 3,05 m. Odstep miedzy korico-
wa grodzia nadbudowy a pierw-
szem uchem nie moze byc¢ wigkszy
od 1,98 m. Dodatkowe ucha moga
byé¢ przymocowane do arkusza
wzdluznicy.

Wiazadla poprzeczne winny
by¢ w dobrym stanie i sklada¢ sie
z taricucha przynajmniej 19 mm.
grubosci o ngniwach zwartych, lub
z gietkiej liny stalowej tej samej
mocy; nalezy je zaopatrzyé w ha-
ki wylaczajace oraz sruby kazdej
chwili dostepne.

Wiazadla z liny stalowej winny
mie¢ krotki kawalek taidcucha o
dlugich ogniwach dla regulowania
ich dlugosci.

Jezeli dlugosé¢ sztuk drzewa
pokladowego jest mniejsza niz
3,66 m., odlegtosé¢ miedzy wigza-
dtami winna byé odpowiednio
zmniejszona, lub tez wigzadla win-
ny byé zastapione przez inne od-
powiednie urzadzenie.

Jezeli odlegtosé miedzy wiaza-
dtami jest réwna lub mniejsza od
1,52 m..rozmiar ich taficucha mo-
2e byé zmniejszony, jednak nie
moze byé uzyly laficuch cienszy
od 12,7 mm., ani stalowa lina o
mniejszej wytrzymalosci niz lan-
cuch 12,7 mm.

Régle LXXXVIII.
Montants.

Lorsque la nature du bois exide
I'installation de monrtants, ces der-
niers doivent étre d'une solidité
appropriée et peuvent étre en bois
ou en métal. Leur écartement doit
étre en rapport avec la longueur et
la nature du bois transporté, mais
il ne doit pas étre supérieur a
3m05. Des corniéres ou des sabots
en métal fixés convenablement a la
tole gouttiére ou d'autres disposi-
tifs efficaces doivent étre prévus
pour maintenir les montants.

Régle LXXXIX.

Saisines.

La pontée doit étre bien saisie

“sur toute sa longueur par des sai-

sines traversidres indénendantes les
unes des autres dont l'écartement
ne doit pas étre supérieur a 3m05.

Des points d'attache pour ces
saisines doivent étre rivés a la tole
du carreau a des intervalles n ex-
cédant pas 3m03 meétres. La di-
stance comprise entre une cloison
fronteau de superstructure et le
premier point d'attache voisin ne
doit pas étre supérieur a 1198, Des
points d'attache additionnels peu-
vent étre fixés sur la tole gouttiere.

Les saisines traversiéres doi-
went éire en bon état et consister
en chaine a mailles serrées de 19
millimétres au moins ou en fil
d'acier flexible de résistance équi-
valente, elles doivent étre garnies
de crocs a échappement et de ri-
doirs accessibles en tout temps.

Les saisines en fil d'acier doi-
vent avoir un bout de chaine a
mailles longues de faible longueur
permettant de régler I'amarrage.

Lorsque la longueur des piéces
de bois est moindre que 3m66
I'espacement des saisines peut étre
réduit en proportion ou d'autres
dispositions convenables doivent
étre prises.

Lorsque 1'espacement des saisi-
mes est égal ou inférieur a 1m52,
les dimensions des saisines en
chaine peuvent étre réduites; toute-
fois on ne doit pas employer de la
chaine de moins de 12,7 millimétres
ni du cable d'acier de moindre ré-
sistance que la chaine de 12,7 milli-
meétres.

Rule LXXXVIIL
Uprights.

Uborights when required by the
nature of the timber are to be of
adequate strength and may be of
wood or metal; the spacing is to be
suitable for the length and cha-
racter of timber carried, but is not
to exceed 10 feet. Strong angles
or metal sockets efficiently secured
to the stringer plate or equally:
efficient means are to be provided
for securing the uprights,

Rule LXXXIX.
Lashings.

Timber deck cargo is to be
efficiently secured throughout its
length by independent overall
lashings spaced not more than
10 feet apart,

Eye plates for these lakhings
are to be riveted to the sheer-
strake at intervals of not more
than 10 feet, the distance from
an end bulkkead of a superstruc-
ture to the first eye plate being
not more than 6 feet 6 inches.
Additional eye plates may be fit-
ted on the stringer plate.

Overall lashings are to be in
good condition and are to be not
less than % inch close link chain
or flexible wire rope of equiva-
lent strength, fitted with sliphooks
and stretching screws, which are
to be accessible at all times. Wire
rope lashings are to have a short
length of long link chain to per-
mit the length of lashings to be
regulated.

When timber is in lengths less
than 12 feet, the spacing of the
lashings is to be reduced to suit
the length of timber or other sui-
table provision made.

When the spacing of the las-
hings is 5 feet or less, the size of
the lashing may be reduced, but
not less than % inch chain or
equivalent wire rope is to be
used.

B i
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Wszystkie przysposobienia po-
irzebne do umocowania wiazadel
winny by¢ o mocy odpowiadajacej
mocy tych wiazadel.

Podpory ustawione na pokla-
dach nadbudow winny byé w odle-
glosci 3,05 m., jedna od drugiej
i byé podirzymane poprzecznie
przez wiazadla najzupelniej moc-
nie,

Prawidlo XC.
Rysunki.

Rysunki, wykazujace urzadze-
nia i instalacje dla ulozenia i przy-
mocowania tadunku pokladowego
zgodnie z niniejszemi przepisami,
winny byé przedstawione wladzy
powolanej do wyznaczania wolnej
burty.

Wolna burta.

Prawidto XCL
Obliczenie wolnej burty.

Jezeli wiadza powolana do

wyznaczania wolnej burty upewni

sig, ze statek jest odpowiednio
urzadzony i Ze warunki i urzadze-
nia sa co najmniej réwnorzedne
z wymaganiami wskazanemi po-
wyzej dla przewozu ladunku po-
kladowego drzewa, letnie wolae
burty, okreslone zgodnie ze zwy-
ltemi przepisami i tabelami Ill-ej
cze$ci, moga byé poprawione, aby
uzyskaé specjalne drzewne wolne
burty, zastepujac odsetki, ktare
przewiduje prawidlo LIII, odset-
kami w tabeli nast¢puiacej:

Toutes les installations exigées
pour fixer les saisines doivent étre
d'une résistance appropriée a celle
de ces saisines.

Les montants installés sur les
ponts de superstructures doivent
étre espacés de 3m05 et étre main-
tenus transversalement par des
saisines traversiéres de résistance
largement suffisantes.

Reégle XC.
Plans.

Des plans montrant les disposi-
tions et les installations pour l'arri-
magde et la tenue des pontées, con-
formément aux présentes régles,
doivent étre soumis a 1'Autorité
habilitée pour I'assignation des
francs-bords.

Franc-bord.

Regle XCL
Calcul du Franc-bord.

Lorsque 1'Autorité habilitée
pour l'assignation des francs-bords
se sera rendu compte que le navire
est convenablement installé et que
les conditions et les installations
sont au moins équivalentes aux exi-
¢ences indiquées ci-dessus pour le
transport des 'bois en pontée, les
francs-bords d'été déterminés sui-
vant les Régles ordinaires et les
Tables de la 3¢me Partie pourront
éire corrigés de fagon a donner des
francs-bords spéciaux pour le
bois, en remplacant les pourcenta-
ges qui figurent a la Regle LIII par
ceux qui sont donnés dans la Ta-
blz suivante:

All fittings required for seci-
ring the lashings are to be of

strength  corresponding to the
strength of the lashings.
On  superstructure decks,

uprights, where litted, are to be
about 10 feet apart and are to be
secured by athwartship lashings
of ample strength.

Rule XC.
Plans.

Plans showing the fittings and
arrangements for stowing and se-
curin% timber deck cargoes in
compliance with the foregoing
conditions and regulations are to

be submitted to the Assigning
Authority.

Freeboard.

Rule XCIL

Computation of Freeboard.

Where the Assigning Authori-
ty is satisfied that the ship is
suitable and that the conditions
and arrangements are at least
equal to the foregoing require-
ments for the carriage of timber
deck cargo, the Summer free-
boards computed in accordance
with the Rules and Tables in Part
IT may be modified to give sre-
cial timber freeboards, bv snbh-
stituting the followind percenta-

ges for those in Rule LIII:—

Catk wita efektywna dlugnséé nadiudow
o |o1L|o2L.03L.[0o4L.[05L.[06L.[07L. |08L. [ooL.| L.
0 i 00 0s /g 0/p 0% %o 0/p 9/p %o %o
Statki wszelkich typéow . . . . . . 20 | 3075 41,5 5225 63 69,25: 755 | 81,5 | 875 | 93,75 | 100
i .
Longueur effective lotale de superstructures
o |o1L|o02L|03L|04L |05, L o6L|07L [08L|0oL| L
% | % | % | % | %] %] % | %] %] %]| %
|
Navires de tous les types . . , . 20 i30.’75 41,5 |5225| 63 |6925| 755 | 81,5 | 875 | 93,75 | 100
|
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o | L] 2L| 3L | 4L| 5L 6L | -71.‘ 8L | 9L | 10L

% | %1% | % | % | % |%| % %|%]| %

.A.ll tYPea « a4 & * 8 &8 & B # 8 8 & » . 20 30-75| 41'5 | 52-25 63 6925 | 755 81'5 8§75 | 93.75 100

Zimowa drzewna wolna burte
uzyskuje sie, dodajac do letniej
drzewnej wolnej burty 1,36 zanu-
rzenia do letniej drzewnej woine;j
burty, mierzonego od gornej kra-
wedzi stepki.

Zimowa drzewna wolna burta
na Atlantyku Pélnocnym jest po-
dana w prawidle LXV dla zimowe;j
wolnej burty na Atlantyku Pol-
nocnym,

Tropikalna drzewna wolna bur-
te uzyskuje sie odejmujac od let-
niej drzewnej wolnej burty 1/48
wielkodci zanurzenia do letniej
drzewnej wolnej burty, mierzone-
go od gornej krawedzi stepki.

- CZESC VL
Linje Tadunkowe statkéw zbiorni-
kowych.
Okreslenie.
Statek zbiornikowy. Wyraze-
nie ,statek zbiornikowy” albo
szbiornikowiec” stosuje sie do

kazdego parowca wybudowanego
specjalnie w celu masowego prze-
wozu tadunkéw plynuych,

Prawidto XCIL.
Cechy na burtach statku.
Cechy na burtach winny odpo-

wiadaé szkicowi podanemu w Pra.
widle IV,

Dodatkowe warunki wyznaczania
dia wiekszego obcigzenia,
Prawidlo XCIII.

Budowa statku.

Statek zbiornikowy winien byé
zbudowany dostatecznie mocno

Le franc-bord d'hiver pour les
navires transportant des bois en
pontée s'oblient en ajoutant au
franc-bord d'été —%— du tirant
d’eau correspondant compté a par-
tir du dessus de quille.

Le franc-bord d'hiver pour le
bois dans I'Atlantique Nord est
celui prescrit dans la Ragle LXV
pour les francs-bords d'hiver dans
I'Atlantique Nord.

Le franc-bord tropical pour le
bois s'obtient en déduisant du

franc-bord d'été pour le bois i

45
du tirant d'eau correspondant,
compté a partir du dessus de

quille.
6-eme PARTIE.

Lignes de charge des Navires
a Ciiernes,

Déiinition.

Navire a citernes. — L'expres-
sion ,navire a citernes” s'appli-
que i tout vapeur construit spé-
cialement pour transporter des
cargaisons liquides en vrac.

Réegle XCIIL

Marques sur les murailles du
navire.

Les marques sur les murailles
sont celles qui sont indiquées au
croquis de la Régle IV.

Conditions supplémentaires d'assi-

gnation permettant I'augmenta-
tion d'enfoncement.

Régle XCIIL
Construction du navire.

Le navire a citernes doit étre
construit avec une solidité suffi-

The Winter Timber freeboard
is to be obtained by adding to the
Summer Timber freeboard one-
third of an inch per foot of the
motlded Summer Timber draught.

The Winter North Atlantic
Timber freeboards are the Winter

North Atlantic freeboards prescri-
bed in Rule LXV,

The Tropical Timber freeboard
is to be obtained by deducting
from the Swnmer Timber free-
board one-quarier of an inch per
foot of the moulded Summer Tim-
ber draught.

PART VL

Load Lines for Tankers.

Definition.

Tanker. — The term ,tanker"
includes all steamers specially
constructed for the carriage of
liquid cargoes in bulk.

Rule XCILI.

Marks on the Ship’s Sides.

The marks on the ship's sides
are to be as provided in the figure

in Rule IV,

Sunnlementary  Conditions  of
Assignment for Deeper Loading.

Rule XCIIL
Construction of Ship.

The structure of the ship is to

.be of sufficient strength for the
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dla wickszego zanurzenia odpo-
wiadajacego wyznaczonej wolnej
burcie,
Prawidlo XCIV.
Dziobowka.

Statek winien mie¢ dziobowke
o dlugosci co najmniej 7% dlugo-
§ci statku i w wysokosci co naj-
mnie) rownej przepisowej.

Prawidlo XCV,
Szyby maszynowni.

Otwory w szybach maszynow-
ni na pokladzie wolnej burty win-
ny mie¢ drzwi slalowe. Szyby
winny byé chronione zapomoca
zamkniclej rufowki lub $redriow-
ki, posiadajacych co najmniej prze-
pisowa wysokosé, lub zapoinoca
pokladowki tej samej wysokosci
i rownowaznej odpornoséci. Kon-
cowe grodzie lych budéw winny
byé o wymiarach wymaganych dla
frontowych  grodzi sredniowki.
Wszystkie wejscia prowadzace do
budéw, znajdujacych si¢ na pokta-
dzie wolnej burly, winny byé zao-
patrzone w skuteczne srodki zam-
knieé, a progi winny nnsiadaé wv-
soko$é co najmniej 457 mm. po-
nad pokladem. Czgici nieoslonigte
szyhow maszynowni na poklad.ie
nadbudéw winny byé solidnej bu-
dowy. a wszystkie ich otwory
winny by¢ zaopatrzone w zam-
kniecia slalowe, przytwierdzone
w sposdb staly do szybéw i mo-
gace byé zamykane i zabezpiecza-
ne od wewnalrz 1 2z zewnatrz.
Progi tych otworéow winny sig
wznosi¢ ponad poklad co najmniej
o 380 mm. Luki nadpalarmane
winny sie wznasié o tvle nad ~n-
ktadem nadbudéw, o ile to tylko
jest mozliwe i celowe i winny po-
siada¢ silne stalowe pokrywy,
przytwierdzone w sposéb trwaly
na swoich miejscach,

Prawidlo XCVI,
Mostek przejsciowy.

Staly mostek przeisciowy, do-
stalecznej mocy z uwagi na swe
nieosloniete polozenie, winien byé
umieszczony od przodu do tyly,
na poziomie nadbudow miedzy
ruféwka a sredniowka. a o ile za-
loga zamieszkuje na przodzie stat-

sante pour le tirant d'eau accru
correspondant au franc-bord as-
signé.

Regle XCIV,
'Gaillard.

Le navire doit avoir un gaillard
ayant une lengueur au moins éga-
le a 7 pour cent de la longueur du
navire et une hauteur au moins
égale a la hauteur réglementaire.

Reégle XCV.
Encaissements des machines.

Les ouvertures dans les encais-
sements des machines sur le pont
de franc-bord doivent avoir des
portes en acier. Les encaissements
doivenl étre protégés par une du-
nette ou un chateau fe-més ayant
au moins la hauteur réglementaire
ou par un rouf de méme hauteur
el de solidité équivalente. Les
cloisons des extrémités de ces su-
perstructures doivent avoir les
échantillons exigés pour les cloi-
sons fronteaux de chiteau. Tou-
tes les enlrées dans les construc-
tions sur le pont de franc-bord
doivent éire munies de fermetu-
res efficaces et les seuils doivent
avoir une hauteur d'au moins 457
millimétres au-dessus du pont.
Les parties exposées des encaisse-
ments de la machine sur le pont
des superstructures doivent étre
de construction solide et toutes
leurs ouvertures munies de fer-
metures en acier, attachées de [a-
¢on permanente sur les encaisse-
ments el susceptibles d'étre fer-
mées et aussujellies de linlérieur
et de l'extérieur; les seuils de ces
ouvertures doivenl s'élever au
moins a 380 millimétres au-dessus
du pont. Les panneaux de chaulfe-
ries doivent élre aussi élevés qu'il
est raisonnable el possible de le
faire au-dessus du pont de super-
structures et avoir de forts cou-
vercles en acier, attachés de fa-
¢on permanente a leur emplace-
ment.

Reégle XCVI.
Passerelle.

Une passerelle permanente de
construction efficace et d'une so-
tidité suffisante ¢tant donné sa po-
sition exposée doit étre installée
de l'avant a l'arriére, au niveau
du pont de superstructures, entre
la dunette et le chateau et, lorsque

increased draught corresgonaing
to the freecoard assigned.

Rule XCIV.
Forecastle.

The ship is to have a forecastle
of which the length in not less than
7 per cent. of the length of the
ship and the height is not less than
the standard height.

Rule XCV.
Machinery Casings.

The openings in machinery ca
sings on the freeboard deck are &
be fitted with steel doors. The ca-
sings are to be protected by an
enclosed ponp or bridge of at least
standard heci¢ht, or by a deck
house of equal height and of
equivalent strength. The bulk-
heads at the ends of these structu-
res are to be of the scantlings
required for bridge front buli-
heads. All entrances to the structu-
res from the freeboard deck are
to be fitted with effective closing
appliances and the sills are to be
at least 18 inches above the deck.
Exposed machinery casings on the
superstructure deck are lo be of
substantial construction, and all
openinds in them are to be fitted
with steel closing appliances per-
manently attached to the casings
and capable of being closed and
secured from both sides; the sills
of such openings are to be at least
15 inches above the deck. Fiddley
openingds are to be as high above
the superstructure deck as is rea-
sonable and practicable and are
to have strong steel covers per-
manently atlached in their proper
Qosilions.

Rule XCVI
Gangway.

An efficiently constructed per-
manenl ganway of suflicient
strength for its exposed position
is to be fitted fore and aft at the
level of the superstructure aeck
between the poop and midship
bridge, and when crew are bert-
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ku, to mostek przejsciowy winien
siegaé od srednidwki do dziobow-
ki. Kazdy inny réwnorzedny $ro-
dek wumozliwiajacy dostep, jak
przejécie pod pokladem, moze byé
zastosowany zamiast mostku
przejsciowego.

Prawidlo XCVIL

Ochrona zalogi, dostep do prze-
strzeni maszynowej i t. d.

Bezpieczne i dostateczne srod-
ki winny zapewnié dostep z po-
ziomu mostku przejsciowego do
pomieszczen zalogi, przestrzeni
maszynowej i do wszystkich in-
nych czescl uzywanych przy wy-
konywaniu niezbednych prac na
statku. Ten przepis nie ma zasto-
sowama do pomieszczeii pompo-
wych z wejsciami z pokladu wol-
nej burty, o ile one sa zaopatrzo-
ne w $rodki zamknieé klasy I.

Prawidlo XCVIIIL,
Luki, |

Wszystkie luki na pokladzie
wolnej burty i na pokladzie zbior-
nikéw nadmiarowych winny byé
zamkniete wodoszczelnie zapomo-
cg mocnych stalowych pokryw,

Prawidlo XCIX,
Wentylatory.

Wentylatory obstugujace po-
mieszczenia poloZone poniZej po-
kladu wolnej burty winny byé
najzupelniej mocne, albo tez winny
byé chronione przez nadbudowy
lub skuteczne $rodki réwnorzedne.

Prawidto C.
Urzadzenia do usuwania wody.

Statki zaopatrzone w nadbur-
cia winny posiadaé barjery co naj-
mniej na polowie dlugosci nieosto-
nigtej czesci falowego pokiadu,
lub inne skuteczne urzadzenia do
usuniecia wody, Goérna krawedz
mocnicy winna si¢ korczyé mozli-
wie ]ak najnizej, a najlepiej nie

wyzej gornego brzegu kqtowmka

okreznicy.

Jezeli nadbudowy sa pelaczo-
ne zapomocy skrzyn, barjery win-
ny byé urzadzone na calej dlugo-
§ci nieoslonigtych czesci pokladu
wolnej burty.

I'équipage est logé a l'avant du
navire, cette passerelle doit s'é-
tendre du chateau au gaillard.
Tout autre moyen d'accis équiva-
lent, comme des passages au-des-
sous du pont, peut étre employé
pour tenir lieu de cette passerelle.

Reégle XCVIIL

Protection de l'équipage. Accés
a la tranche des machines, &c.

Un moyen d’accés siir et satis-
faisant doit permettre d'atteindre,
du niveau de la passereile les lo-
caux de l'équipage, la tranche des
machines et les parties du navire
qui sont obligatoirement utilisées
pour la manoeuvre du navire.
Cette regle ne s'applique pas aux
chambres des pompes dont les en-
trées se font du pont de franc-
bord quand elles sont munies de
moyens de fermeture de la clas-

se 1,
Reégle XCVIIL
Panneaux.

Tous les panneaux du pont de
franc-bord ou du pont des caisses
d'expansion doivent étre fermés
par des couvercles en acier robu-
stes et étanches.

Régle XCIX.
Manches a air.

Les manches a air desservant
des espaces situés au-dessous du
pont de franc-bord doivent étre
de solidité suffisante ou étre pro-
tégées par des superstructures ou
des moyens efficaces équivalents.

Regle C.

Dispositiis pour I'évacuation de
I'eau.

Les navires munis de pavois
doivent avoir des rambardes au
nmoins sur la moitié de la longu-
eur de la partie exposée du pont
ou tous autres dispositions effica-
ces pour l'évacuation de l'eau. Le
can supérieur du carreau doit étre
tenu aussi bas que possible et de
préférence il ne doit pas dépasser
le can supérieur de la corniére
gouttiere.

Quand les superstructures sont
reliées par des trunks, des ram-
bardes doivent étre installées sur
toute la longueur des parties ex-
posées du pont de franc-bord.

hed forward, from the bridge to
the forecastle, or other equivalent
means of access may be provided
to carry out the purpose of the
dangway, such as passages below
deck.

Rule XCVIL

Protection of Crew, Access to Ma-
chinery Space, &c.

Safe and satisfactory access
from the gangway level to the
quarters of the crew, the machine-
ry space and all other parts used
in the necessary work o? the ship,
1s to be available at all times. T'his
rule does not apply to pump
rooms entered from the freeboard
deck, when fitted with Class 1 clo-
sing appliances.

Rule XCVIIL
Hatchways.

All hatchways on the freebo-
ard deck and on the deck of
expansion trunks are to be closed

watertight by efficient steel co-
vers.
Rule XCIX.
Ventilators.

Ventilators to spaces below
the freeboard deck are to be of
ample strength or are to be pro-
tected by superstructures or
equally eflicient means.

Rule C.
Freeing Arrangements.

Ships with bulwarks are to
have open rails fitted for at least
half the length of the exposed
portion of the weather deck or
other effective ireeing arrange-
ments. The upper edge of the
sheerstrake is to be kept as low as
practicable, and preferably not hi-
gher than the upper edge of the
gunwale bar.

Where superstructures are
connected by trunks, open rails
are to be fitted for the whole length
of the weather portions of the free-
board deck.
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Prawidlo CL
Rysunki,

- Rysunki wykazujace instalacje
i urzadzenia winny byé przedlozo-
ne do aprobaty wladzy powolanej
do wyznaczania wolnej burty.

Wolne burty.
Prawidlo CII.
Obliczanie wolnej burty.

Jezeli wladza powolana do
wyznaczania wolnej burty stwier-
dzi, Ze wyzej wskazane wymodgdi
sa wypelnione, letnia wolna bur-
ta bedzie mogla byé obliczona
z tabeli dla. wolnej burty statkow
zbiornikowych, Wszystkie po-
prawki winny byé uczynione zgod-
nie z Ill-cig czescia Prawidel,
z wyjatkiem tych, ktore odnosza
si¢ do parowcow gladko-pokiado-
wych, do oddzielnych nadbudéw,
do nadwyzki wzniosu wzdluznego
i do podrézy zimowych poprzez
Atlantyk Péinocny.

Prawidito CIIL
Potracenie dla oddzielnych

nadbudow.
Jezeli calkowita elektywna
dlugosé nadbudow jest mniejsza
niz ,L" — stosuje sie odsetek po-

tracenia przewidzianego dla dtu-
gosci nadbudow réwnej ,L". Po-
tracenie to wskazuje nastepujgca
tabela:

Régle CI.
Plans.

Des plans montrant les instal-
lations et les dispositions doivent
étre soumis a l'approbation de
I'Autorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords.

Francs-bords.
Regle CIL
Calcul du franc-bord.

Quand 1'Autorité habilitée pour
I'assignation des francs-bords aura
constaté que les exigences ci-
dessus indiquées sont remplies,
le franc-bord d'été pourra étre
calculé d'aprés la Table de franc-
bord des navires a citernes. Tou-
tes les corrections devront étre
faites suivant la 3éme partie du
Réglement a l'exception de celles
pour les vapeurs a pont décou-
vert, pour les superstructures dé-
tachées, pour l'excés de tonture et
pour les voyages d'hiver a travers
I'Atlantique Nord.

Regle CIIL

Réduction pour superstructures
détachées.

Lorsque la longueur totale ef-
fective des superstructures est
moindre que L, la déduction est
un pourcentage de celle prévue
pour une longueur de superstruc-
ture égale a L. Elle est obtenue
par le tableau suivant:

Rule CL
Plans.

Plans showing proposed fit-
tings and arrangements are to be
submitted to the Assigning Autho- -

rity for approval.

Freeboards.
Rule CIL
Computation of Freeboard.

When the Assigning Authority
is satisfied that the foregoing
requirements are fulfilled, the
Summer freeboard may be com-
puted from the Table for Tankers;
all corrections except those for
flush-deck steamers, detached su-
perstructures, excess sheer, and
winter voyages across the North
Atlantic are to be made in accor-
dance with Part IIl of the Rules.

Rule CIIL

Deduction for Detached Super-
structures.

When the total effective length
of superstructure is less than 10
L, the deduction is a percentage
of that for a superstructure of
length 1:0 L, and is obtained from
the following table:—

Catkowita efektywna dlugoéé nidt;udﬁw
0 |ot1L.jo2L.{03L.|04L.[O5L.|06L.{07L.|08L,(09L.} L.
Y% | | | % | % | % | % | % | % | % | %
Statki wszelkich typow P T 0 7 14 21 31 41 52 63 753 | 87,7 100
Londueur totale effective des superstructures.
0 _[01L|02L]|03L|04L|0O5L|06L|(07L|08L[09L| L
% ! % | % | % | %] %] % | %] %] % | %
Navires de tous les types . . » . . 0 1 14 21 1 3 41 52 63 | 753 | 817 | 100
Total Effective Length of Superstructures
0 (tL}2L /3L (4L |SL|-6L|-7L|8L}|9L 10L
% | %! % | %!l %! %! % | % | % | % | %
All types L T R TR 0 7 14 21 31 41 52 63 | 75-3 | 87-7 | 100
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Prawidlo CIV.

Potracenia na nadwyzke wzniosu
wzdluinego.

Jezeli wznios jest wiekszy od
przepisowego, poprawke za nad-
wyzke wzniosu (patrz prawidlo
‘LVII, Czes¢ III. Linja tadunkowa
dla parowcéw) potraca sie od wol-
nej burty dla wszystkich statkow
zbiornikowych. Prawidlo XLIX
nie ma zastosowania z wyjatkiem
tego, Ze najwieksze potracenie za
nadwyzke wzniosu wynosi 38 mm,
dla dlugosci 305 m. i sowiasza
sie 0 38 mm. dla kazdego 30,5 m.
dlugosci statku,

Prawidlo CV.

Zimowa wolna burta na Atilantyku
Péinocnym.

Naimniejsza wolna burta dla
podrézy przez Atlantyk Pélrocny,
na pétnoc od réwnoleznika 35°N.,
w czasie miesiecy zimowych, jest
réwra zimowej v olrej burcie. do
kiZr:j dodaje sie 25,4 mm. na kaz-
de 3.,5 m. dlugosci statku.

Prawidlto CVL
Tabela wolnej burty dla statkéw

Regle CIV.
Déduction pour excés de tonture.

Quand la tonture est plus
grande que la tonture réglemen-
taire, la correction pour excés de
tonture (voir Régle LVII de la
3éme Partie, Lignes de Charge
pour les Vapeurs) est déduite du
franc- bord pour tous les navires
a citernes. La Rédle LIX de la
3>me Partie ne s'applique pas;
toutelois la déduction maximum
pour excés de tonture est de 38
millimétres pour une longueur de
30m50 et elle audmente de 38 mil-
limétres chaque fois que la longu-
eur du navire augmente de 30m50.

Régle CV.

Voyages pendant I'kiver A travers
I'Atlantique Nord.

Le franc-bord minimum pour
les voyages a travers 1'Atlantique
Nord au nord du parallele 36°,
pendant les mois d'hiver, est égal
au franc-bord d'hiver auquel on
ajoute autant de fois 25,4 millime-
tres que la lorgueur de 30 m 50
est comprise dans la longueur du
navire.

Réegle CVL

Tableau de franc-bord peur les na-

Rule CIV.
Deduction for Excess Sheer,

Where the sheer is greater
than the standard, the correction
for excess sheer (see Rule LVII of
Part [II, Load Lines for Steamers)
is deducted from the freeboard for
all tankers. Rule LIX of Part III
does not apply except that the
maximum deduclion for excess
sheer is 1% inches at 100 [eel and
increases at the rate of 1% inches
for each additional 100 feet in the
length of the ship.

Rule CV. _
Winter North Atlantic Freeboard,

The minimum freeboard for
voyages across the North Atlantic,
north of latitude 36" N., during the
winter montns, is the Winter Free-
board plus an addition at a rate
of 1 inch per 100 feet in length.

Rule CVL
Freeboard Table for Tarkers.

zbiornikowych. vires a citernes.

Wolna Wolna Franc- Frane- Free- Free-

L. burta L. burta L. bord. L. bord. L board L board
Metry | Milimetr.,| Metry | Milimetr. Métres [Millimétr.] Meétres [Millimetr. Feet. Inches Feet. Inches
57,91 546 121,92 1587 5791 546 121,92 1587 190 215 400 625
60.96 587 124.97 1648 60,96 587 124,97 1648 200 231 410 649
64,71 621 128,02 1712 64.01 627 128,02 1712 210 247 420 674
67.06 668 131.06 1775 - 67.06 668 131,06 1775 22) 26:3 430 699
70,10 711 14,11 1841 70.10 1 134,11 1841 230 280 440 725
73.15 754 137.16 1908 73,15 754 137.16 1908 240 29-7 450 151
76,20 800 140,21 1974 76.20 800 140,21 1974 250 315 460 177
79,75 846 143,26 2037 74,25 846 143.26 2037 260 333 470 802
- 82.30 894 146,30 2111 82,30 894 146,30 2101 270 352 430 827
85,34 942 149,35 2162 85,34 942 149,35 2162 289 3711 490 85-1
88,39 G693 157,40 2222 88,39 993 152,40 2222 290 391 500 875
91,44 1044 155,45 2281 91,44 1044 155,45 2281 300 411 510 878
94,19 1095 158,50 2339 94,49 1095 158,50 2339 310 431 520 92-1
97,54 1146 161,54 2395 97,54 1146 161,54 2395 320 45-1 530 94-3
101,58 1196 164,59 2451 101,58 1196 164,59 2451 330 471 540 965
103.63 1250 167,64 2504 103.63 1250 167,64 2504 340 49-2 550 986
106,A8 1303 170,69 2558 106 68 1303 170,69 2558 350 513 560 100-7
109,73 1359 173,74 2609 109,73 1359 173,74 2609 360 535 570 102-7
112,73 1415 176,78 2657 112,78 1415 176,78 26517 N 557 580 104-6
115,22 1171 179.83 2705 115,82 1471 17 .83 2705 230 579 590 106-5
118,87 1529 182,88 2753 118,87 1529 182,88 2753 390 60-2 600 108-4

Dla statkéw o diugnéciach przekracza-
jacych 182,88 m. decyduje wiladza admi-
nistracyjna.

Le cas des navires. d'une longueur de
plus de 182 m 88 est laissé 4 1'Admini-
stration.

Ships above 600 feet are to be dealt
with by the Administration, '
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ZALACZNIX II

Granice stref i obszaréw okreso-
wych,

Strely.

Poludniowa granica pélnocnej
nokresowej strefy zimowej" jest
to linja prowadzaca: od wschod-

‘niego wybrzeza Ameryki Pélnoc-

nej wzdluz réwnoleznika 36 stop-
nia szerokosci N. do Taryly w
Hiszpanji; od wschodniego wy-
brzeza Korei wzdluz réwnolezni-
ka 35 stopnia szerokosci N. do za-
chodniego wybrzeza Honshiu w Ja-
ponji; od wschodniego wybrzeza
Honshiu wzdluz réwnolezinika 35
stopnia szerokosci N. az do polu-
dnika 150 stopnia dlugosci W.,
i wreszcie wzdluz linji prostej az
do zachodniego wybrzeza wyspy
Vancouver do punktu 50 stopnia
N., przyczem Fusan
(Korea) i Yokohama uwaza sie za
polozone na granicy ,okresowej

strefy zimowej” i ,strefy letniej".

Pélnocna granica ,strely zwrot-
nikowej* jest to linja prowadzaca:
od wschodniego wybrzeza Amery-
ki Poludniowej wzdluz réwnolez-
nika 10 slopnia szerokoéci N. do
poludnika 20 stopnia dlugosci W.;
nastepnie wzdluz poludnika 20
stopnia dlugosci W. az do réwno-
leznika 20 stopnia szerokosci N.,
wzdluz réwnoleznika 20 stopnia
szerokosci N. az do zachodniego
wybrzeza Afryki, od wschodniego
wybrzeza Afryki wzdluz rownolez-

'nika 8 stopnia szerokoéci N. do za-

chodniego wybrzeza pélwyspu ma-
lajskiego i wzrdluz wybrzezy ma-
lajskich i1 Syjamu az do wschod-

niego wybrzeza Kochinchiny do
punktu 10 stopnia szerokosci N.;
wzdluz réwnoleznika 10 siopnia

szerokosci N. az do potudnika 145
stopnia diugosci E., wzdtuz potud-
nika 145 stopnia dlugosci E az do
rownoleznika 13 stopnia szeroko-
éci. N., wedluz rownoleznika 13
az do za-
chodnich wybrzezy Ameryki Cen-
tralnej. Saidon ‘uwaza sie za po-
lozony na graricy ,strefy zwrotni-

kowej" i ,okresowego obszaru
zwrotnikowego" (4).
Poludniowa granica ,strely

- zwrotnikowej" jest to linja prowa-

" dzaca: od wschodnieso wybrzeza
Amervki Potudniowej wzdiuz
zwrotnika Koziorozca do zachod-

niego wybrzeza Alryki; od wschod-

ANNEXE IL

Limites des Zcnes et des Régions
périodiques.

Zones.

La limite Sud de la ,,zone d'hi-
ver périodique” septentrionale est
constituée par une ligne tracée:
suivant le parallele de latitude
36° Nord depuis la cole Est de
I'Amérique du Nord jusqu'a Tari-
fa, en Espagne; suivant le paral-
lele de latitude 35° Nord depuis
la cote Est de Corée jusqu'a la
cote Ouest de Honshiu, Japon;
suivant le paralléle de latitude 35°
Nord depuis la cote Est de Honshiu
jusqu'au méridien de longitude
150° Ouest; et suivant une ligne dro-
ite jusqu'a la cote Ouest de l'ile de
Vancouver au point de latitude 50°
Nord. Fusan (Corée) et Yokoha-
ma sont considérés comme étant
sur la ligne de démarcation de la
.zone dhiver périodique” et de la
»zone d'éte.”

La limite Nord de la ,,zone tro-
picale” est constituée par une ligne
tracée: suivant le parailéle de la-
titude 10° Nord depuis la cote Est
de I'Amérique du Sud jusqu'au
méridien de longiitide 20° Ouest;
suivant le méridien 20° Ouest
jusqu'au parallele de latitude 20°
Nord; et suivant ie parallele de la-
titude 20 Nord jusqu'a la cote
Ouest d'Afrique, suivant le paral-
I¢le de latitudz 8° Nord depuis la
cote Est d'Afrique jusqu'a la caote
Ouest de la péninsule de Malaisie,
le long des cdtes de Malaisie et
du Siam jusqu'a la cote Esi de
Cochinchine au point de latiiude
10° Nord; suivant le parallele de
latitude 10" Nord jusqu'au méri-
dien de longitude 145 Est, suivant
le méridien 145° Est jusqu'au pa-
rallele de latitude 13° Nord, sui-
vant le paralléle de latitude 13°
Nord jusqu'a la cote OQOuest de
I'Amérique centrale. Saigon est
considéré comme étant sur la ligne
de démarcation de la ,,zone tropi-
cale” et de la ,,région tropicale pé-
ciodique” (4).

La limite Sud de la ,,zone tro-
picale” est constituée par une ligne
tracée: suivant le paralléle du Tro-
pique du Capricorne depuis la cé-
te Est de 1'Amérique du Sud
jusqu'a la cote Ouest d'Alrique;

ANNEX IL

Boundaries of the Zones and Sea-
sonal Areas.

Zones,

The southern boundary of the
northern ,,Winter Seasonal” zone
is a line drawn from the east coast
of North America along the pa-
rallel of lat. 36° N. to Tarifa in
Spain; from the east coast of
Korea along the parallel of lat. 35°
N. to the west coast of Honshiuy,
Japan; from the east coast of
Honshiu along the parallel of lat.
35" N. to long. 150° W., and thence
along a rhumb line to the west
coast of Vancouver Island at lat.
51* N., Fusan (Korea) and Yoko-
hama to be considered as being on
the boundary line of the northern
Winter Seasonal” zone and the
wSummer” zone,

The northern boundary of the
»Iropical’’ zone is a line drawn
from the east coast of South Ame-
rica at lat. 10° N, along the pa-
rallel of lat. 10" N. to long. 20° W.,
thence north to lat. 20° N. and
thence along the parallel of lat.
20° N. to the west coast of Alfrica;
a line from the east coast of Afri-
~a along the parallel of lat. 8 N.
‘o the west coast of the Malay
Peninsula, following thence the
coast of Malay and Siam to the
east coast of Cochin China at lat.
10° N., thence along the parallel
of lat. 10° N. to long. 145" E., then-
ce north to lat. 13° N. and thence
along the parallel of lat. 13" N. to
the west coast of Central Ameri-
ca, Saigon to be considered as
being on the boundary line of the
+Tropical” zone and the ,Seaso-
nal Tropical” area (4).

The southern boundary of the
~Tropical” zone is a line drawn
from the east coast of South *me-
rica along the Tropic of C- srn
to the west coast of Afric. .om

- the east coast of Alfrica along the
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niego wybrzeza Afryki wzdluz
rownoleznika 20 stopnia szeroko-
éci S. do zachodnich wybrzezy Ma-
dagaskaru, wzdluz zachodniego i
pélnocnego wybrzeza Madagaska-
ru do poludnika 50 stopnia diugo-
éci E., nastepnie wzdluz poludnika
50 stopnia dtugosci E. az do row-
noleinika 10 stopnia szerokosci S.,
wzdluz réwnoleznika 10 stopnia
szerokosci S. do potudnika 110
siopnia diugosci E., wzdtuz linji
prostej az do Portu Darwina w
Australji, nastepnie na wschéd
wzdluz wybrzeizy Australji i wy-
spy Wessel az do przyladka Wes-
sel, wzdluz rownoleznika 11 stop-
nia szerokosci S. az do zachodnich
wybrzezy przyladka York, od
wschodniego wybrzeza przyladka
York wzdiuz réwnoleznika 11
stopnia szerokoéci S. do potudni-
ka 150 stopnia dlugosci W,
wzdluz linji prostej do punktu 26
stopnia szerokosci S. i 75 stopnia
dlugosci W, a nasiepnie wzdluz
linji prostej az do zachodnich wy-
brzezy Ameryki Potudniowej do
punktu 30 stopnia szerokosci
Coquimbo, Rio de Janeiro i Port
Darwina uwaza sig za poloione na
granicy ,strefy zwrotnikowej” i
ostrefy letniej”,

Nastepujace obszary uwaza sie
za nalezace do ,,strefy zwrotniko-

wej'':

l1] Kanal Sueski, Morze Czer-
wone i Zatoka Adenska, po-
czawszy od Port Said, az do
poludnika 45 stopnia dlugo-
éci E. Aden i Berbera uwa-
#a sie za polozone na grani-
cy ,strefy zwrotnikowej” i
wokresowego obszaru zwrot-
nikowego” (2 b).

2) Zatoka Perska az do potud-
nika 59 stopnia dlugosci E.

Pétnocna granica potudniowej
»okresowej  strefy zimowej" jesl
to linja prowadzaca: od wschod-
niego wybrzeza Ameryki Polud-
niowej wzdluz réwnoleznika 40
stopnia szerokosci S. do potudnika
56 stopnia dlugosci W., wzdiuz
linji prostej do punktu 34 stopnia
szerokosci S. i 50 stopnia diugoéci
W. wzdluz réwnoleinika 34 slop-
nia szerokosci S. az do zachodnie-
go wybrzeza Afryki Poludniowej,
wzdtuz linji prostej wychodzacej
z wschodniego wybrzeza Afryki
Potudniowej od punktu 30 stopnia
szerokosci S. do zachodniego wy-

suivant le paralléle de latitude
20° Sud depuis la cote Est d Afri-
que jusqu'a la cote Ouest de Ma-
dagascar, le long des cotes Ouest
et Nord de Madagascar jusquau
méridien de longitude 50° Est, sui-
vant le méridien de longitude 50°
Est jusqu'au paralléle de latitude
10° Sud, suivant le paralléle de la-
titude 10° Sud jusqu'au méridien
de longitude 110° Est, suivant une
ligne droite jusqu'a Port Darwin,
en Australie, vers 1'Est le long des
cotes d'Australie et de l'ile Wes-
sel jusqu'au cap Wessel, suivant
le paralléle de latitude 11° Sud
jusqu'a la céte Ouest du cap York,
suivant le parallé¢le de latitude 11°
Sud depuis la cote Est du cap York
jusqu'au méridien de longditude
150° Ouest, suivant une ligne dro-
ite jusqu'au point de latitude 26°
Sud et longitude 75° Ouest, et
swvant une ugae droite jusqu'a la
céte 'Ouest de 1'Amérique du Sud
au point de latitude 30* Sud. Co-
quimbo, Rio de Janeiro. et Port
Darwin sont considérés comme
étant sur la ligne de démarcation
de la ,zone tropicale” et de la
wzone d'éte."”

Les régions suivantes sont con-
sidérées comme apparténant a la
nzone tropicale’:
(1) Le Canal de Suez, la Mer
Rouge et le golfe d’Aden,
a partir de Port Said
jusqu'au méridien de lon-
gitude 45° Est. Aden et
Berbera sont considérés
comme étant sur la ligne
de démarcation de la zone
tropicale et de la zone tro-
picale périodique 2 (b).

(2) Le Golfe Persique jusqu'au
Eléridien de longitude 59°
st.

La limite Nord de la ,zone
d’hiver périodique” méridionale est
constituée par une ligne tracée: sui-
vant le paralléle de latitude 40° Sud
depuis la cote Est de 1'Amérique
du Sud jusquau méridien de
longitude 56° Ouest, suivant une
ligne droite jusqu'au point de la-
titude 34° Sud et longitude 50°
Ouest, suivant le paralléle de lati-
tude 34’ Sud jusau'a la cote Ouest
d'Afrique du Sud, suivant une
ligne droite issue de la cote Est
de I'Afrique du Sud au point de
latitude 30° Sud jusqu'a la cote
Ouest d'Australie au point de la-

parallel of lat. 20° S. to the west
coast of Madagascar, thence along
the west and north coast of Ma-
dagascar to long. 50° E., thence
north to lat. 10° S., thence along
the parallel of lat. 10° S. to long.
110° E., thence along a rhumb line
to Port Darwin, Australia, thence
eastwards along the coast of
Australia and Wessel Island to
Cape Wessel, thence along the pa-
rallel of lat. 11° S. to the west side
of Cape York, from the east side
of Cape York at lat. 11° S, along
the parallel of lat. 11° S. to long.
150°. W., thence along a rhumb li-
ne to the point lat. 26° S. long
75° W., and thence along a rhumb
line to the west coast of South
America at lat. 30° S., Coquimbo,
Rio de Janeiro and Port Darwin to
be considered as being on the
boundary line of the ,Tropical”
and ,,Summer’” zones.

The following regions are to be
included in the ,,Tmpical"_zone —

(1) The Suez Canal, the Red
Sea and the Gulf of Aden,
from Port Said to the me-
ridian of 45° E., Aden and
Berbera to be considered
as being on the boundary
line of the ,,Tropical” zome

and the ,Seasonal Tropi-

cal" area 2 (b).

(2) The Persian Gulf to the
meridian of 59° E.

The northern boundary of the
southern ,Winter Seasonal” zone
is a line drawn from the east coast
of South America along the pa-
rallel of lat 40" S. to long. 56" W.,
thence along a rhumb fine to the
point lat. 34’ S.. long. 50° W., then-
ce along the parallel of lat, 34° S,

to the west coast of South Africa;

from the east coast of South Afri-
ca at lat. 30" S. along a rhumb line
to the west coast of Australia at
lat. 35° S., thence along the south
coast of Australia to Cape Arid,
thence alond a rhumb line to Cape
Grim, Tasmania, thence along the

- A e e A
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brzeza Australji w punkcie 35
stopnia szerokoéci S., wzdluz po-
ludniowego wybrzeza Australji az
do przyladka Arid, wzdluz pro-
stej linji wychodzacej z tego punk-
tu az do przyladka Grim w Tas-
manji, wzdluz pélnocnedo wybrze-
2a.- Tasmanji az do Eddystone
Point, wzdluz linji prostej, wycho-
dzacej z tedo punktu az do zacho-
dniego wybrzeza Poludniowej Wy-
spy Nowej Zelandji w punkcie 170
stopnia szerokosci E., wzdluz wy-
brzezy zachodnich, potudniowych i
‘wschodnich Wyspy Poludniowe;j,
az do przyladka Saunders, wzdluz
linji prostej wychodzacej z przy-
ladka tego az do punklu 335 stop-
nia szerokosci S. 1 170 slopnia
‘dlugosci W., wzdluz réwnoleznika
33 stopnia szerokosci S. az do za-
chodniego wybrzeza Ameryki Po-
tudniowej. Valparaiso, Cape Town
i Durban uwaza sie za polozone
na granicy poludniowej ,o0kreso-
wej strefy zimowej" i ,strefy let-
niej’”’,

Strely letnie.

Pozostate strefy stanowia ,,stre-
fy letnie”,

Obszary okresowe.

Nastepujace obszary sa ..okre-
sowemi obszarami zwrotnikowe-
mi",

1) Na pélnocnym Oceanie At-
lantyckim.

Obszar o granicach zakreélo-
nych: na pélnocy linja od przylad-
ka Catoche w Yucatan az do przy-
ladka San Antonio na wyspie Ku-
ba wzdluz poludniowego wybrze-
za Kuby do punklu 20 stopnia
szerokosci N. i przez rownoleznik
20 stopnia szerokosci N. do po-
“tudnika 20 stopnia dlugosci W.;
na zachodzie wybrzezem Ameryki
Centralnej, na poludniu — pétnoc-
nem wybrzezem Ameryki Potud-
niowej i réwnoleznikiem 10 stop-
nia szerokosci N., a na wschodzie
gwofudnikiem 20 stopnia dlugosci

Ten obszar jest:

strefa zwrotnikowg od 1 listo-
pada do 15 lipca;

strefa letnig od 16 lipca do 31
pazdziernika,

2) Morze Arabskie.

a) na pélnoc od réwnoleznika
24 stopnia szerokosci N,

titude 35° Sud le long de la cote
Sud d'Australie jusqu au cap Arid,
suivant une ligne droite issue de
ce dernier point jusqu'au cap
Grim, en Tasmanie, le long de la
cote Nord de Tasmanie jusqu'a
Eddystcne Point, suivant une ligne
droite issue de ce dernier point
jusqu'a la cote Ouest de l'ile du
Sud de la Nouvelle-Zélande au
point de longitude 170° Est, le
long des cotes Ouest, Sud et Est
de l'ile du Sud jusqu'au cap Saun-
ders, suivant une ligne droite issue
de ce cap jusqu'au point de lati-
tude 33* Sud et longitude 170°
Quest, et suivant le paraiizle de
latitude 33° -Sud jusqu'a la cote
QOuest de 'Amérique du Sud. Val-
paraiso, Capetown et Durban sont
considérés comrie étant sur la
ligne de démarcation de la ,,zone
d hiver périodique’” méridionale et
de la ,,zone d'été",

Zones d'Eté.

Les autres régions constituent
les ,zones d été."”

Régions périodiques.

Les régions suivantes sont des
wrégions tropicales périodiques':

(1) Dans I'Océan Atlantique Nord.

Région limitée: au Nord par
une ligne tracée du cap Catoche
dans le Yucatan jusqu'au cap San
Antonio dans l'ile de Cuba, par
la céte Sud de Cuba jusgu’au point
de latitude 20° Nord, et par le pa-
rallele de latitude 20° Nord
jusqu'au méridien de longitude 20°
Ouest, a 1'Ouest par la cole de
I'Amérique centrale, au Sud par
la cote Nord de 1'Amérique du
Sud et par le paralléle de latitude
10° Nord, et a | Est par le meéri-
dien de longitude 20° Ouest.

Cette région est:
Zone tropicale
vembre au 15 juillet.

Zone d'été du 16 juillet au
31 octobre.
(2) Mer d'Arabie.

(a) Au nord du paralléle de
latitude 24° N.

du 1-er‘ no-

north coast of Tasmania to Eddy-
stone Point, thence along a rhumb

line to the west coast of South
Island, New Zealand, at long.
170° E., thence along the west,

south and east coasts of South
Island to Cape Saunders, thence
alons a rhymb line to the point lat.
33" S. long. 170° W.; and thence
along the parallel of lat. 33° S. to
the west coast of South America,
Valparaiso, Cape Town and Dur-
ban to be considered as being on
the boundary line of the southern
»Seasonal Winter” and ,Summer™
zones.

Summer Zones.

The remaining areas constitute
the ,,Summer"” Zones.

Seasonal Areas.

The {following areas are Sea-
sonal Tropical Areas:—

(1) In the North Atlantic Ocean.

An area bounded on the north
by a line from Cape Catoche in
Yucatan to Cape San Antonio in
Cuba. by the South Cuban Coast
to lat. 20° N. and by the parallel
of lat. 20° N. to the point lat. 20° N,
long. 20° W.; on the west by the
coast of Central America; on the
south by the north coast of South
America and by parallel of lat.
10° N., and on the east by the me-
ridian of 20° \/.

Tropical: 1st November to 15th
July.

Sumer:
October.

(2) Arabian Sea.
(a) North of lat. 24° N.

16th July to 3ist
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- Karachi uwaza sie za po-

lozone na granicy lego
_ obszaru i okresowego obsza-

ru zwrolnikowego ponizej

podanegso (b).

en obszar jest:

strefg zwrotnikowa od 1
" sierpnia do 20 maja,

strela letnig od 21 maja do

31 lipca;

b) na poltudnie od réwnolezni-

ka 24 stopnia szerokosci N.
Ten obszar jest:

strefg zwrotnikowa od 1
grudnia do 20 maja i od 16
wrzeénia do 15 pazdzier-
nika,
strefa letnia od 21 maja do
15 wrzeénia i od 16 paz-
dziernika do 30 listopada.

3) Zatoka Bengalska.
strefa zwrotnikowa od 16
grudnia do 15 kwietnia,
strefa letnia od 16 kwietnia
do 15 grudnia.

4) Na Morzu Chiniskiem.

Obszar o granicach zakreslo-
nych: na zachodzie i polnocy wy-
brzezami Indochin i Chin az do
Hong Kongu, na wschodzie linja
prosta az do portu Sual (wyspa
Luzon) i wybrzezami zachodniemi
wysp Luzon, Samar i Leyte az do
réwnoleznika 10 stopnia szerokosci
N., a na poludniu réwnoleznikiem
10 stopnia szerokosci N.

Hong Kong i Sual uwaza sie za
polozone na granicy ,okresowej
stref>r zwrotnikowej" 1 ,strefy let-
niej".

Ten obszar jest:

strela zwrotnikowa od 21
stycznia do 30 kwietnia,
strefa letnig od 1 maja do
20 stycznia,

5) Na Oceanie Spokojnym Pél-
nocnym:

a) Obszar o granicach zakre-
§lonych: na pétnocy réwno-
leznikiem 25 stopnia szero-
koéci N., na zachodzie po-
ludnikiem 160 stopnia dlu-
gosci E., na poludniu réw-
noleznikiem 13 stopnia sze-

rokosci N., i na wschodzie
potudnikiem 130 stopnia
“dtugosci W.

Ten obszar jest:
strefy zwrotnikowa od 1
kwietnia da 31 pazdzier-

nika,

Cette région est:

Zone -tropicale du 1-er
aoiit au 20 mai.

Zone d été du 21 mai
au 31 juillet.

Karachi est considéré
comme étant sur la
ligne de démarca-
tion de cette région
et de la région tro-
picale périodique (b)
ci-dessous—

(b} Au Sud du paralléle de
latitude 24" N.
Cette région est:

Zone tropicale du 1-er
décembre au 20 mai
et du 16 septembre
au 15 octobre.

Zone d'été du 21 mai
au 15 septembre et
du 16 octobre au

- 30 novembre.

(3) Golfe du Bengale.
Zone tropicale du 16 dé-
cembre au 15 avril.
Zone d'été du 16 avril au
15 décembre.
(4) Dans la mer de Chine.
Région limitée: a 1'Ouest et au
Nord par les cotes d Indo-Chine
et de Chine jusqu'a Hong Kong; a
I'Est par une ligne droite jusqu'au

port de Sual (Ile de Lugon) et par

les cotes Ouest des Iles de Lugon,
Samar et Leyte jusqu'au parallele
de 10° N.; et au Sud par le paral-
lele de latitude 10° N.

Hong Kong et Sual sont con-
sidérés comme étant sur la ligne
de démarcation de la zone tropi-
cale périodique et de la zone d'été.

Cette région est:

Zone tropicale du 21 janvier

au 30 avril.
Zone d'été du 1-er mai au
20 janvier.-
(5) Dans ['Océan Pacifique

Nord.

(a) Région limitée: au Nord par
le paralléle de latitude 25° N., a
I'Ouest par le méridien de longi-
tude 160° E., au Sud par le paral-
lele de latitude 13° N. et a 1'Est
par le méridien de longitude 130°

W.

Cette région est:
Zone tropicale du 1-er avril
au 31 octobre.

Karachi is to be conside-
red as being on lhe boun-
dary line of this area and
the seasonal Tropical area
(b) below.

Tropical: 1st August to 20th

May.
Summer: 21st May to 3ist

July.

(b) South of lat. 24° N.

Tropical: 1st December to 20th
May, and 16th September
to 15th October.

Summer: 21st May to 15th
September and 16th Octo-
ber to 30th November,

(3) Bay of Bengal.

Tropical: 16th December to
15th April.

Summer- 16th April to 15th
December.

(4) In the China Sea.

An area bounded on the west
and north by the coast of Indo-
China and China to Hong Kong, on
the east by a rhumb line to the
port of Sual (Luzon Island), and by
the west coast of the Islands of
Luzon, Samar and Leyte to the pa-
rallel of 10° N,, and on the south
PY the parallel of lat. 10° N.

Hong Kong and Sual to be con-
sidered as being on the boundary
of the ,Seasonal Tropical” and
wSummer’’ zones.

Tropical: 21st January to 30th
April.
Summer: 1st May to 20th
January.
(5) In the North Pacific Ocean.

{a) An area bounded on the
north by the parallel of lat. 25° N,
on the west by the meridian of
160° E., on the south by the pa-
rallel of lat. 13° N., and on the east
by the meridian of 130° W.

Tropical: 1st April to 3ist
October.
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strefa lelnia od 1 listopada
do 3! marca;
b) Obszar o granicach zakre-
. $lonych: na pélnocy i
wschodzie wybrzezami Ka-
-lifornji, Meksyku i Amery-
ki Centralnej, na zachodzie
-poludnikiem 120 stopnia
szerokosci W, i linja prosta
laczaca punkt 30 stopnia
szerokosci N. i 120 stopnia
dlugosci W. do punktu 13
stopnia szerokosci N. i 105
stopnia dlugosci W., a na
poludniu  réwnoleznikiem
- 13 stopnia szerokosci N.

Obszar ten jest:

strefg zwrotnikowa od 1
marca do 30 czerwca i od
1 do 30 listopada,

strela letnia od 1 lipca do
31 pazdziernika i od 1 gru-
dnia do 28/29 lutego.

_6) Nﬁ Oceanie Spokojnym Po-
tudniowym.

a) Obszar o granicach zakre-
$lonych: na pétnocy réwno-
leznikiem 11 stopnia szero-
kosci S., na zachodzie
wschodniem wybrzezem
Australji, na potudniu row-
noleznikiem 20 stopnia sze-
rokosci S., na wschodzie
poludnikiem 175 stopnia
szerokosci E. i rowniez za-
toka Karpentaria na potud-
nie od roéownoleznika 11
stopnia szerokoéci S.

Obszar ten jest:

strefg zwrotnikowa od 1
kwietnia do 30 listopada,
strefa lelnia od 1 grudnia
do 31 marca.

b) Obszar o granicach zakre-
slonych: na zachodzie po-
tudnikiem 150 stopnia diu-
goéci W., na potudniu réw-
noleznikiem 20 stopnia sze-

rokoéci S. i na pélnocy i na

wschodzie linjg prosta sta-
nowigca poludniowa grani-
ce strefy zwrotnikowe;j,

Obszar ten jest:

strefa zwrotnikowa od 1
marca do 30 listopada,
strelg letnia od 1 grudnia
do 28/29 lulego.

Nastepujace obszary sa ,,okre-
sowemi obszarami zimowemi'':

Zone d'été du 1-er novembre
au 31 mars.

(b) Région limitée: au Nord et
3 I'Est par les cotes de Californie,
du Mexique et de | Amérique cen-
trale, a I'Cuest par le méridien de
longitude 120° W. et par une ligne
droite joignant le point de latitude
30° N. et longitude 120° W. au
point de latitude 13° N. et de lon-
gitude 105* W. et au Sud par le

parallele de latitude 13° N,

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er mars
au 30 juin et du 1l-er au
30 novembre.

Zone d ¢té du 1-er juillet au
31 octobre et du 1-er dé-
cembre au 28/29 février.

Pacifique

(6) Dans I'Océan

Sud.

(a) Région limitée: au Nord par
le paralléle de latitude 11° S., &
1'Ouest par la cote Est d'Australie,
au Sud par le parallele de latitu-
de 20° S. et & 1 Est par le méridien
de longitude 175° E., et également
le Golfe de Carpentarie au Sud du
parallé¢le de latitude 11° S,

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er avril
au 30 novembre.

Zone d'été du l-er décembre
au 31 mars.

(b) Région limitée: a 1'Ouest
par le méridien de 150° W., au Sud
par le parallele de latitude 20° S.
et au Nord et a 1 Est par la ligne
droite constituant la limite Sud de
la zone tropicale.

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er mars
au 30 novembre.

Zone d'été du 1-er décembre
au 28/29 février.

Les régions suivantes sont des
wrégions d'hiver périodiques’:

Summer: 1st November to
31st March,

(b) An area bounded on the
north and east by the coast of
California, Mexico and Central
America, on the west by the me-
ridian of 120° W. and by a rhumb
line from the point lat. 30° N.,
long. 120° W., to the point lat.
13° N.. long 105° W.. and on the
south by the parallel of lat. 13° N.

Tropical: 1st March to 30th
June and 1st to 30th No-
vember.

Summer: 1st July to 3lst
October and 1st December
to 28th/29th February.

(6) In the South Pacific Ocean.

(a) An area bounded on the
north by the parallel of lat. 11° S,,
on the west by the east coast of
Australia, on the south by the pa-
rallel of lat. 20° S., and on the east
by the meridian of 175° E., toget-
her with the Gulf of Carpentaria
south of lat. 11° S,

Tropical: 1st ~ April to 30th
November,

Summer: 1st December to
31st March.

(b) An area bouded on the
west by the meridian oi -150° W.,
on the south by the parallel of lat.
20° S., and on the north and east
by the rhumb line forming the
southern boundary of the ,,Tro-
pical” zone.

Tropical: from 1st March to
30th November.

Summer: from 1st December
to 28th/29th February.

The following are
Winter" areas:—

wSeasonal
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-Péfnocna okresowa strefa zimowa
(miedzy Ameryka Pélnocng a
Europa).

"a) Obszar polozony w obrebie
i na polnoc od linji wykreslo-
nej jak nasigpuje: od wy-
brzeza Grenlandji wzdluz po-
ludnika 50 stopnia dlugosci
W. do réwnoleznika 45 siop-
nia szerokosci N., wzdluz
rownoleznika 45 stopnia sze-
rokosci N. az do poludnika
15 stopnia dlugosci W.,
wzdluz lego poludnika az do
rownoleznika 60 stopnia sze-
rokosci N., wzdluz réwnoiez-
nika 60 stopnia szerokosci N.
az do zachodmego wybrzeza
Norwegji.

Bergen uwaza si¢ za poto-
Zone na granicy tego obszaru
i obszaru ponizej okreslone-
go (b].

Obszar ten jest:
strelg zimmowag od 16 paz-
dziernika do 15 kwiet-
nia,

strelg letnia od 16 kwiet-

nia do 15 pazdziernika.

b) Obszar polozony na potnoc
od réwnoleznika 36 stopnia
szerokosci N., poza obsza-
rem a) powyzej okreslonym.

Strefa zimowa od 1 listopa-
da do 31 marca,

strefa letnia od 1 kwietnia
do 31 pazdziernika.

Morze Ballyckie (az do réownolez-
nika szerokosci Skawul).

Strefa zimowa od 1 listo-
pada do 31 marca,

strefa letmia od | kwietnia
do 31 pazdziernika,

Morze Srédziemne i Morze Czarne.

Strefa zimowa od 16 grud-
nia do 15 marca,

strefa letnia od 16 marca
do 15 grudma.

Pélnocna okresowa strefa zimowa
{miedzy Azia a Ameryka Pél-
nocna z wryjatkiem Morza Ja-
ponskiego na poludnie od row-
noleznika 50 stopnia szerokosci

N.).

Strefa zimowa od 16 paz-
dziernika do 15 kwiet-
nia,

strefa letnia od 16 kwiet-
nia do 15 pazdziernika.

Zone d’hiver périodique septen-
trianale (entre I'Amérique du Nord
et I'Europe).

(a) Région située a l'intérieur et
au Nord de la ligne tracée comme
il suit: suivant le méridien de lon-
gitude 50° W. depuis la céte du
Groenland jusquau paralléle de
latitude 45° N., suivant le paralle-
le de latitude 45° N. jusqu'au mé-
ridien de longitude 15° W., suivant
ce méridien jusqu'au paralléle de
latitude 60° N., et suivant le paral-
lele de latitude 60° N. jusqu'a la
cote Ouest de Norvége.

Cette région est:
Zore d hiver
au 15 avril.
Zone d'été du 16 avril au
15 octobre.

Bergen est considéré comme
étant sur la ligne de démarcation
de cette région et de la région (b)
deiinie ci-dessous.

du 16 oclobre

(b) Région située au Nord du
paralléle de latitude 36° N. et en
dehors de la région (a) délinie ci-
dessus.

Zone d'hiver du 1-er

- vembre au 31 mars.

Zone d'été du l-er avril au
31 octobre,

no-

Mer Baltique (jusqu'au paral-
lele de latitude du Skaw).

Zone d'hiver du t-er no-
vembre au 31 mars.

Zone d'été du l-er avril au
31 octobre.

Mer Méditerranée et Mer Noire.

Zone d'hiver du 16 décembre
au 15 mars.

Zone d'été du 16 mars au
15 décembre.

Zone d’'hiver périodique septen-
trionale (entre I'Asie et I'Amé-
rique du Nord, excepté la mer
du Japon au Sud du paralléle de
latitude 50° N.).

Zone d'hiver du 16 octobre
au 15 avril,

Zone d'été du 16 avril au
15 octobre.

Northern ,,Seasonal Winter" Zone
(between North America and Eu-
rope).

(a) In the area within and to,
the Northwards of the following
line: —

A line drawn south from the
coast of Greenland at long. 50° W.
to lat. 45° N., thence along the pa-
rallel of lat. 45° N. to the meridian
of 15° W., thence north to lat. 60°
N., thence along the parallel of lat.
60° N. to the west coast of Nor-
way, Berden to be considered as
being on the boundary line of this
area and area (b) below.

Wirtsr from 16th October to
17th April.
Summer from

16th April teo
15th Qctober,

(b) An area outside arca (a)
above and north of the parallel of
lat. 36" N.

Winter from 1st November
to 31st March.
Summer f{rom 1st April to
31st October.
Beltic  (bounded by the parallel
of latitude of the Skaw).

Winter from 1st November to
31st March.

Summer from 1st April to 31st
October. .

Mediterranean and Black Sea.

Winter from 16th December
to 15th March.

Summer from 16th March to
15th December.

Northern ,Seasonal Winter” Zone
(between Asia and North
America, except Sea of Ja-
pan, South of 50° N.).

Winter from 16th October ta
15th April.

Summer from 16th April to
15th October.
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Morze Japoniskie miedzy réwno-
leznikiem 35 stopnia szerokosci
N. i 50 stopnia szerokosci N,

Strefa zimowa od 1 grud-
nia do 23/29 lutego,

strefa letnia od 1 marca
do 30 listopada,

Poludniowa okresowa strefa zimo-
wa.
Strefa zimowa od 16 kwiet-
nia do 15 paZdziernika,
strefa letnia od 16 paz-
dziernika do 15 kwiet-
nia.

Mer du Japon entre les paralléles
de latitude 35° N. et 50" N.

Zone d'hiver du 1l-er dé-
cembre au 28,29 février.
Zone d'été du l-er mars au

30 novembre.

Zone d'hiver périodique méridio-
nale.
Zone d'hiver du 16 avril au
15 octobre.
Zone d'été du 16 octobre au
15 avril.

Sea of Japan between the pa-
rallels of lat. 35° N. and 50° N,

Winter from 1st December to
28/29 th February.

Summer from 1st March to
30th November.

Southern ,,Seasonal Winter” Zone.

Winter from: 16th April to
15th October.

Summer from 16th October to
15th April.

UWAGA: dla oznaczenia stron $wiata, przyjeto nastepujace skréty: Pélnoe—N, Poludnie—S, Wschod—E, Zachod—W °).

ZALACZNIK III

Miedzynarodowe s$wiadectwo
wolnej burty.

Wydane z upowaznienia Rza-
du . . na zasa-
dzie postanow:en Mledzynarodo-
wej Konwenciji o linjach ladunko-
wych z 1930 roku.

Numer lub litery

poznawcze statku

a8 2 4 0 0

Statek......;;

Port ojczysty . . . . .

Pojemnosé brutto . ., , .
Wolna burta

mierzona od linji

poktadowe;j.

Potozenie linji
tadunkowe;j.
Tropikalna . . ., .
Al o o w s o
Letnia .
b) Gérna krawqdz Im}l przecho-
dzacej przez $rodek kregu

'por'laci bi

Zimowa . . . . . .

el & pomze, b]

Zimowa 'na Atlantyku Pétnoc-
B o o w0 w

d. . . .. .. pon12e1 b)
mee]szeme w wodzie stodkiej

dla wszystkich wolnych burt . .
Gérna krawedz linji poklado-

wej, od ktérej te wolne burty sg

mierzone, znajduje sie na .

L ponad Qorna

powierzchniq pokladu ;

u burty,

ANNEXE IIL

Certificat International de Franc-
bord.

Délivré sous l'autorité du Gou-
vernement d. . en
vertu des disposmons de Ta Con-
vention Internationale de 1930 sur
les Lignes de Charge.

Numéro ou lettres
distinctifs du
Navire . ., . .

Navire . . o B e
Port d' 1mmatr1cu1at1on . B
Tonnage brut . . . . . . . ,
Franc-bord
mesuré a

partir de la
ligne de pont.
Emplacement de la
Ligne.
Tropical . . . . . . . . . .
(a) . . . . au-dessus de (b).
Bte . ¢ 5w
(b) Aréte supeneure de 1a’ hgne
passant par le centre du di-
sque.
Hiver'v =« w 5 @ & & & Sios @
(¢) . . . . au-dessous de (b).
Hiver dans 1'Atlantique Nord .

(d) . . . au-dessous de (b).

Réduction en eau douce pour
tous les francs-bords

L'aréte supérieure de la lsgne
de pont & partir de laquelle ces
francs-bords sont mesurés se trouve
a . . au-dessus de la
face supéneure du pont de . .
en abord.

ANNEX IIL

Internation=a! Load Line
Certificate.

Issued under the authority of
the Government of . .
under the provisions of the Inter-

national Load Line Convention,
930.

Distinctive Number

or Letters. .

Ship ; 8w
Pnrt of Ret‘it‘;trv ]
Gross 'lonn'igc w
}*reeboard
from deck line.

Load Line

Tropical . . . . &
fa) . . « . 5 . .
Summer . .

(b) Upper edge of line through cen-
tre of disc.

’ above -(b}'

Winter . . & . .

(c) . below (bl
Winter in Notth Atlantic ;. . . ;
(d) . e e below (b).

Allcm -ance. for fresh water for
all freeboards . .

The upper edge “of the deck
line from which these freeboards
are measured is . . inches
above the top of the
deck at side.

*) Patrz mape ziemi w uktadzie Merkatora, dolaczona do niniejszej konwencii.
Napisy, zamieszczone na mapach, zalaczonych do francusko-angielskiego tekstu patrz str. 1815,
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Ninieisze Swiadectwo wydaje
sie dla stwierdzema, ze statek zo-
stal zbadany oraz ze jego wolne
burty i linje ladunkowe wskaza-
ne powyze] zostaly wyznaczone
zgodnie z postanowieniami Kon-
wencil.

Swiadectwo niniejsze jest waz-
merdo i v e w v v w8 w )

Wydane . . . . dnia . ,

.. Miejsce na podpis lub pieczeé
i nazwe wladzy, uprawnionej do
wydania swiadectwa.

Na odwrotnej stronie.
Poniewaz statek czyni catko-
wicie zados¢ przepisom Konwen-
cji, niniejsze swiadectwo odnawia
ﬂledo
Podpis lub piecz¢é¢ i nazwa wladz]r.

*} Patrz odwrotna strone.

UWAGA: Jezeli parowiec morski zeglu-
je po rzece lub po wodach
érédladowyeh. dozwolone jest
wieksze zaladowanie statku
¢ taka ilosc. 1aka odpowiada
wadze paliwa 1 t d potrzeb:-

. nego do zuzvcia miedzv punk-
fem wyjscia a morzem otwar-
tem.

- Le présent certificat est délivré
pour attester que le navire a été
visité et que ses francs-bords et
lignes de charge indiques ci-des-
sus ont été assignés conformément
aux dispositions de la Convention.

Ce certificat est valable ju-
Squau--!b!!!o_-.]

Déllvré é '] ] [ ] L] le . ] ] ]

Placer ici la signature ou le
sceau el la qualification de I'aufo-
rité chargée de délivrer le certifi-
cat. §

Le navire ayant satistait entie-

rement aux prescriptions de la
Convention. ce certificat est re-
nouvelé jusquau . . . : & ; 3
H M . " » v FOd F E T " 1

A " H ¥ 7 7 7 V ¥ 7 V W
le ] ] . ]

Sldr'ature ou sceau et quallfzca-
tion de l'autorité.

*) Voir au verso.

Nofa—Lorsque des vapeurs de mer
paviguent dans des eaux intérieures il est
permis d'augmenter le chargement du na-
vire d'une quantité qui correspond au
poids de combustible. &c.. nécessaire &
la consommation entre le point de depart
et la mer libre.

This is to Certify that this ship
has been surveyed and the free-:
boards and load lines shown above
have been assigned in accordance
with the Convention.

This certificate remains in for-

geunitl v v & o o2 o ¥ wow )
Issued at ; s « 2 2 7 2 1
onthe . .dayof .. : . 5 a

Here follows the signature or
seal and the descrintion of the
authoritly issuing the certificate,

The provisions of the Conven-
tion being fully complied with by
this ship, this certificate is rene-
wed till . s « » « ¢ » & &
. . ' i 7 1 7 1 77

Place « 2 % i 4 F F 7T a w

Date . . . 3

Signature or Seal and descnp«
tion of authority.

-~

*) See back
Note. — Where sea-going steamers
navigate a river or rnland water, deeper,
toading 1s permitted corresponding to the
weight ol tuel. &c.. required lor consump-
tion between the point of departure and
the open sea.
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Poniewaz statek czyni calkowi-
cie zados¢ preepisom Konwencii,
niniejsze $wiadeclwo odnawia sig

o . . e w o ow w w_w .
Podpis lub pieczeé i nazwa wiladzy.

Poniewaz statek czyni calkowi-
cie zados¢ prezepisom Konwencii,
‘niniejsze $wiadectwo odnawia sig

do

Poc.lpis- lub p'iecz’aé i nazwa wladzy.

ZALACZNIK IV.

Nazwy ustaw i rozporzadzeni doty-

czacych linij tadunkowych, uwa-

zanych za réwnorze¢dne z przepi-

sami Brytyjskicdo Board of Trade
1906.

AUSTRALJA,

= Part IV of the Navidation Act,
1912—1920, and Navigation (Load
Line) Regulations of 17th Decem-
ber, 1924, .

BELGJA.

Loi sur la sécurité des navires
(7 décembre 1920).

CHILL

Regdlamento para el trazado del
disco, marcas v linea oficial de car-
guio de las naves mercantes. De-
creeg Nr. 1896 of 12th November,
1919.

'DANJA.

- Merchant Shipping (Inspection
of Ships) Act of the 29th March,
1920, with later amendments.

Rules and Tables of Freeboard
for Ships, dated 30th Seplember,
1909, as amended by Notification
of 25th July, 1918,

FRANCJA.

Loi du 17 avril 1907. Arrété du
5 septembre 1908. Décret du 21
septembre 1908, Autre décretl du
21 septembre 1908 modifié par le
décret du 1 septembre 1925, Décret
du 12 mai 1927. Décret du 17 jan-
vier 1928,

Le navire ayant satisfait entig-

rement aux prescriptions de la
Convention, ce cerlificat est re-
nouvelé jusquau-. . . . . ‘
. . . ¥ ' . ¥y 3 § « 7 i i

A . i k] v ¥ ¥ ¥ i . ’ v
le . . « o o % . H

Signature ou sceau et qualifica-
tion de l'autorité.

Le navire ayant satisfait entié-
rement aux prescriplions de la
Convention, ce certificat est re-
nouvelé jusqu'au . . . .

. . . K v . O C

e . .
A . » v . v V ¥ 3 v .

- W

W o 5 » 8 w0 8 9 5 e 8
Signature ou sceau et qualifica-
tion de l'autorite.

ANNEXE IV.

Nomenclatures des Lois et Rgle-

ments concernant les ligncs de

charge considirés comme équiva-

lents aux Br-itish Board of Trade
Rules, 1906.

AUSTRALIE.

Part TV of the Navigation Act,
1912—1920, and Navigation (Load
Line) Regulations of 17th Decem-
ber, 1924,

BELGIQUE.

Loi sur la sécurité des navires
(7 décembre 1920).

CHILE.

Reglamento para el trazado d=1
disco, marcas y linea oficial de
carguio de las naves mercantes.
Decree No, 1896 of 12th November,
1919,

DANEMARK.

Merchant Shipping (Inspec-
tion of Ships) Act of the 29th
March, 1920, with later amend-
ments.

Rules and Tables of Freeboard
for Ships, dated 30th September,
1909, as amended by Notification
of 25th July, 1918.

FRANCE.

Loi du 17 avril 1907, Arrété du
5 septembre 1908. Décret du 21
septembre 1908. Autre décret du
21 seplembre 1908 modifié¢ par le
décret du ler septembre 1925. Dsé-
cret du 12 mai 1927. Décret du 17
janvier 1928,

The provisions of the Conven-
tion being fully complied with by
this ship, this certificate is rene-

wed till . . ., . . . . .
i i i Fl ] [ # % "
P‘ace . . . . . . ‘ . i
Date . . .

Signature: or Seal and’ descnp-
tion of authority.

The provisions of the Conven-
tion being fully complied with by
this ship. this certificate is rene-
wed till . . . . . . .
R

Place: & ¢« w » = .

Date . . .

Signature or Seal and descnp-
tion of authority.

LI

- m e

ANNEX IV.

Titles of Load Line Laws and Ru-
les regarded as Equivalent to the
British Board oi Trade Rules, 1906.

AUSTRALIA.

Part IV of the Navngahcrn Act,
1912 — 1920, and Navigation (Load
Line) Regulations of the l?th De-
cember, 1924, :

BELGIUM.

Loi sur la sécurité des ﬁavires
(7 decembre 1920).

CHILE.

Reglamento para el trazado
del disco marcas y linea oficial de
carguio de las naves mercantes
(Decree No. 1896 of the 12th No-
vember, 1919).

DENMARK.

Merchant Shipping (Insnection
of Ships) Act of the 29th March,
1920, with later amendments.

Rules and Tables of Freeboard
for Shins, dated the 30th Septem-
ber, 1909, as amended bv Notifica-
tion of the 25th July, 1918.

FRANCE.

Loi du 17 avril 1907, arrété du
5 septembre 1908, Décret du 21
septembre 1908. Autre décret du
71 septembre 1908 modifié par le
décret du ler seplembre 1925, Dé-
cret du-12 mai 1927, Décret du 17
janvier 1928,
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NIEMCY.

Vorschriften der See-Berufsge-
nossenschait iber den Freibord
fir Dampier und Segelschiife,
Ausgabe 1908,

HONG KONG.

Merchant Shipping Consolida-
tion Ordinance [Nr. 10 of 1899) as
amended by Ordinances Nos. 31 of
1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1909, and 6 of 1910.

ISLANDJA.

- Law No. 58 of the 14th June,
1929, Sections 25 — 26.

INDJE.

~ Indian Merchant Shipping Act,
1923.

WLOCHY.

Regole e tavole per assignazio-
ne del ,Bordo Libero”, approved
by decree dated Ist February,
1929-VII of the Italian Minister for
Communications.

Prior to 1929 — British Board
of Trade Rules, 1906,

JAPONJA.

Ship Load Line Law (Law No 2
of the 10th year of Taisho (1921))
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

HOLANDJA.

Decree of 22-nd September,
1909 (Official Journal, No. 315).

INDJE HOLENDERSKIE.

Netherlands Decree of 22nd
September, 1909 (Official Journal
No. 315).

NOWA ZELANDJA.

British Board of Trade
1906.

NORWEGJA.

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909.

PORTUGALJA.

Decree No. 11, 210 of the 18th
July, 1925, and Regulations and
Instructions relating thereto.

HISZPANJA.
~ Reglamento para el Trazado
del Disco r Marcas de Maxima

Carga de los Buques marchantes,
1914,

STRAITS SETTLEMETS.

British Board of Trade Rules.
1906.

Rules

ALLEMAGNE.
. Vorschriften der See-Berufs-
genossenschaft iiber den Freibord

fiir Dampier und Segelschiffe, Aus-
gabe 1908,

HONG KONG. .
Merchant Shipping Consolida-.
tion Ordinance (No. 10 of 1899)
as amended by Ordinances Nos. 31
of 1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1909, and 6 of 1910.

ISLANDE.

Law No. 58 of the 14th June,
1929, Sections 25 — 26.

INDE.

Indian Merchant Shipping Act,
1923.

ITALIE.

Regole e tavole per assignazio-
ne del ,Bordo Libero,” approved
by decree dated 1st February,
1929 — VII of the Italian Minister
for Communications.

Prior to 1929 — British of Tra-
de Rules, 1906.

JAPON,

Ship Load Lme Law [Law No. 2
of the 10th year of Taisho (1921)]
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

PAYS-BAS.
Decree of 22nd September, 1909
(Official Journal, No. 315).

INDES NEERLANDAISES.

Netherlands Decree of 22nd
September, 1909 (Official Journal,
No. 315).

NOUVELLE-ZELANDE.

British Board of Trade Rules,
1906.

NORVEGE.

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909,

PORTUGAL.

Decree Nr. 11,210 of the 18th
July, 1925, and Regulations and
Instructions relating thereto.

ESPAGNE.

Reglamento para el Trazado
del Disco y Marcas de Maxima
Carga de los Buques merchantes,
1914,

STRAITS SETTLEMENTS.

British Board of Trade Rules,
1906.

GERMANY.

Vorschriften der See-Berufs-
genossenschaft itber den Freibord -
fiir Dampfer und Segelschiffe, Aus--
gabe 1908,

HONG KONG.

Merchant Shipping Consolida-
tion Ordinance (No. 10 of 1899),
as amended by Ordinances Nos. 31
of 1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1909, and 6 of 1910,

ICELAND.

Law No. 58 of the 14th June,
1929, Sections 25 — 26.

INDIA. :
Indian Merchant Shipping Act,
1923.

ITALY,

Regole e tavole per asslgna210-
ne del ,,Bordo Libero™ approved
by decree dated the 1st February,
1929 — VII of the Italian Minister .
for Communications.

Prior to 1929 — British Board
of Trade Rules, 1906.

JAPAN.

Ship Load Line Law [Law No. 2
of the 10th year of Taisho (1921)]
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

NETHERLANDS.

Decree or the 22nd September,
1909 (Official Journal No. 315).

NETHERLANDS INDIES.

Netherlands Decree of the 22nd
September, 1909 (Official Journal
No. 315).

NEW ZEALAND.

British Board of Trade Rules, -
1906.

NORWAY,

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909.
PORTUGAL.

Decree No. 11,210 of the 18th
July, 1925, and Regulations and
Instructions relating thereto.

SPAIN.

Reglamento para el Trazado
del Disco y Marcas de Maxima
Carga de los buques marchantes,
1914,

STRAITS SETTLEMENTS.

British Board of Trade Rules,
1906.
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SZWECJA.

Rules and Tables of Freeboard
approved by decree of 21st May
1910.

ZJEDNOCZONE KROLESTWO
WIELKIEJ BRYTANJI 1
IRLANDJI POENOCNEJ.

Board of Trade Rules, 1906.
STANY ZJEDNOCZONE AME.
RYKI.

British Board of Trade Rules,
1906.

ZWIAZEK SOCJALISTYCZ-
NYCH REPUBLIK RAD.
Rules and Regulations relating

‘to the Load Lines of seagoing mer-

chant vessels, published by Regi-

ster of the Union of Soviet Socia-

list Republics, 1928.

AKT KONCOWY MIEDZYNA-

RODOWEJ KONFERENCJI O LI-

NJACH LADUI(Q)K%WYCH Z 1930
ROKU.

Rzady Niemiec, Australijskie-
go Zwiazku Paristw, Belgji, Kana-
dy, Chili, Kubv, Danji, Wolnego

iasta Gdanska, Hiszganii. Wolne-
go Panstwa Irlandiji, Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki,  Finlandii,
Francji, Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Poinoc.
nej, Grecji, Indyj, Islandji, Wioch,
Japonji, Lotwy, Meksyku, Norwe-
gji, Nowej Zelandji, Paragwaju, Ho-
landji, Peru, Polski, Portugalii,
Szwecji, oraz Zwiazku Socjali-
stycznych Republik Rad.

Pragnac ustalié¢ droga wspélne-
go porozumienia jednakowe zasa-
dy i prawidla dla zabezpieczenia
Zycia ludzkiego i mienia na morzu
w tem co dotyczy granic zanurze-
fiia, do ktérych moga byé zatado-
wane statki uprawiajace podréze
miedzynarodowe;

Postanowiwszy wziaé udzial
w Miedzynarodowej Konferencii,
ktéra, na skutek zaproszenia Rza-
du Zjednoczonego Krolestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Pélnocnej,
odbyta si¢ w Londynie;

wyznaczyly nastepujace dele-
gacje:

NIEMCY.

Delegaci.

P. Gustav Koenigs — Ministe-
rialdirigent w Reichsverkehrsmini-

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

SUEDE.

Rules and Tables of Freeboard
approved by decree of 21st May,
1910.

ROYAUME-UNL
Board of Trade Rules, 1906,

ETATS-UNIS d'AMERIQUE.

British Board of Trade Rules,
1906.

URSS.

Rules and Regulations relating
to the Load Lines of seagoing
merchant vessels, published by
Register of U, S. S. R., 1928,

ACTE FINAL DE LA CONFEREN-
CE INTERNATIONALE SUR LES
LIGNES DE CHARGE, 1930.

Les Gouvernements d'Allema-
gne, du Commonwealth d'Australie,
de Belgique, du Canada, du Chili,
de Cuba, de Danemark, de la Vil-
le Libre de Dantzig, d'Espagne, de
I'Etat Libre d'Irlande, des Etats-
Unis d'Amérique, de Finlande, de
la France, du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, de Gréce, de I'Inde, d'Islan-
de, d'Ttalie, du Japon, de Leltonie,
de Mexique, de Norvége, de la
Nouvelle-Zélande, du Paraguay,
des Pays-Bas, du Pérou, de Po-
logne, de Portugal, de Suéde, et de
I'Union des Républiques Soviéti-
stes Socialistes;

Etant désireux d'établir d'un
commun accord des principes et
des réglements a l'effet de sauve-
garder la vie humaine et la pro-
priété en mer en ce qui concerne
les limites d'immersion auxquelles
il sera licite de charger les navires
affectés a des voyages internatio-
naux;

Ayant décidé A participer & une
Conférence internationale qui, sur
I'invitation du Gouvernement du
Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d'Irlande du Nord, a eu lieu a
Londres,

Ont désigné les délégations su-
ivantes:

ALLEMAGNE.

Délégués.

M. Gustav Koenigs — Ministe-
rialdirigent au Reichsverkehrsmi-

SWEDEN.

Rules and Tables of Freeboard
approved by decree of the 21st
May, 1910.

UNITED KINGDOM.
Board of Trade Rules, 1906.

UNITED STATES OF AMERICA.

British Board of Trade Rules,
1906.

UNION OF SOVIET SOCIALIST
REPUBLICS.

Rules and Regulations relating
to the Load Lines of seagoing mer-
chant vessels, published by Regi-
ster of the Union of Soviet Socia-
list Republics, 1928.

FINAL ACT OF THE INTERNA-
TIONAL LOAD LINE CONFE-
RENCE, 1930.

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Australia,
Belgium, Canada, Chile, Cuba,
Denmark, the Free City of Danzig,
Spain, the Irish Free State, the
United States of America, Finland,
France, the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land, Greece, India, Iceland, Italy,
Japan, Latvia, Mexico, Norway,
New Zealand, Paraguay, the Ne-
therlands, Peru, Poland, Portugal,

Sweden and the Union of Soviet .

Socialist Republics;

Desiring to promote safety of
life and property at sea by esta-
blishing in common agreement
uniform principles and rules with
regard to the limits to which ships
on international voyages may be
loaded;

Having decided to participate
in an international conference
which, upon the invitation of the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Nort-
hern Ireland, was held in London;

Appointed the following dele-
gations:—

GERMANY.
Delegates.

Mr. Gustav Koenigs — Mini-

sterialdirigent in the Reichsver
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sterium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin.

P. Arthur Werner — Ministe-
rialrat w Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Justizral, Berlin.

P. Profesor Walter Laas — Dy-
rektor Towarzystwa Klasylikacyj-
?ego . Germanischer Lloyd", Ber-
in,

P. Karl Sturm — Dyrektor Za-
rzadzajacy See - Berulsgenossen-
schaft, Hamburg,

Rzeczoznawcy.

P. Kapitan A. N. Elingius —

Inspektor Linji ,Hamburg - Siida-

merika” Hamburg.
P. Wilhelm Heberling t— Dy-
plomowany Inzynier. Towarzy-

stwo Klasyfikacyjne ,,Germanischer
Llyod’, Beilin,

P. Kapitan Ernst Knutzen —
Inspektor . Atlantic Tank-Rhede-
rei, dia Verband deu!scher Kapi-

tine und Schiffsofliziere”, Ham-

burd,

P. Franz Kdhler — Gesamtver.
band, Abteilung ,Seeleute”, Ber-
lin,

P. Kapitan Lvdwi¢ S-hmidt —
Inspektor Liji .,Hansa", Brema.

P. Kapitan Ludwig Schubart —
Oberregierundsrat  w ,Deutsche
Seewarte”, Hamburg,

P. Kapitan Conrad Soeren-
sen — Inspektor . Dampschifl-
fahrtsgecellschalft, 1869 Flens-
burg.

P Johann Winter — Naczelny
Inzynier, Glowny Insnektor okrg-
towy, See - Berulsgenossenschalt,
Hambursg,

AUSTRALJA.

Delegaci.

P. Kanitan Henry Priaulx Cay-
ley — Royal Australian Navy,
Morski Attaché Australiiskiego
Zwiazku Panstw w Londynie.

P. Vircent Cyril Dully —
Australia House.
Sekretarz. '

P. A. Trever — Naczelny Ko-

misarz Marynark:, Royal Austra-
lian Navy,

BELGJA.
Delegat,

P. Raoul F. Grimard — Inzy-
nier Morski, Radca Techniczny w
Centralnym Zarzadzie Marynark:.

nisterium, Geheimer Regierungs-

rat, Berlin.

M. Arthur Werner — Ministe-
rialrat au Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Justizrat, Berlin.

M. le Professeur Wallter Laas—

Directeur de la Soci¢té de Classi-
fication ,Germanischer Lloyd,”
Berlin,

M. Karl Sturm — Directeur gé-

rant de la See-Berulsgenossen-
schaft, Hambourg.
Experts.

M. le Capitaine A. N. El'ngius—
Inspecteur de la Ligne ,Ham-
burg — Siidamerika,” Hambourg.

M. Wilhelm Heberling — Di-
plome-Ingénieur, Soci¢té de la
Classification »German:scher
Lioyd,” Berlin,

M. le Capitaine Ernst Knu-
tzen — Inspecteur de ,l Atlartic
Tank-Rhederei, pour Verband
deutscher Kapitine und Schills-
otfiziere,” Hambourg.

M. Franz Kéhler — Gesamt-
rerband, Section ,,Seeleute”, Ber-
in,

M. le Capitaine Ludwig
Schmidt — Inspecteur de la Ligne
wHansa.,” Bréme.

M le Capitaine Ludwig Schu-
bart — Oberreg:erungsral a la
+Deutsche Seewarte,” Hambourg.

M le Capitamme Conrad Soe-
rensen—Inspecteur de la ,,Damp-
schifffahrtsgesellschalft, 1869,"
Flensburg.

M. Johann Winter — Ingénieur
en Chel, Expert en Chel de navire

See - Berufsgenossenschalft, Ham-
bourg,
AUSTRALIE,
Délésués,
M le Capitaine de wvaissean
Henry Priaulx Cayley — Rovyal

Australian Navy, Attaché naval
du Commonwealth d Australie a
Londres.

M Vincent Cyril Dulfy — Au-
stralia House.
Secretaire.

M le Commissaire en chef de

la Marine A Freyer — Royal
Australian Navy.
BELGIQUE.
Délégué.
M Raoul F Grimard — Ingé-

nieur naval, Conseiller technique
a 'Adm:mistration Centrale de la
Marine.

kehrsministerium, Geheimer Re-
gierungsral, Berlin. :

Mr. Arthur Werner — Ministe-
rialrat in the Reichsverkehrsmini-
sterium, Geheimer Juslizrat, Ber-
lin.

Prolessor Walter Laas — Di-
rector of the .Germanischer
Lloyd" Classification Society, Ber-
lin.

Mr, Karl Sturm — Verwaltungs-

direktor of the See-Beruisgenos-
senschalt, Hamburg,
Experts.

Captain A. N. Elingius — In-
spector of the ,,Hamburg-Siidame-
rika-Line," Hamburg.

Mr. Wilhelm Heberling — Di-
plom - Ingenicur, ,Germanischer
Il_,loyd Classilication Sociely, Ber-
in

Captain Ernst Knutzen — In-
spector of the ,Atlantic Tank-

Rhederei for Verband deutscher
Kapitine und Schillsolliziere,”
Hamburg.

Mr. Franz Kohler — Ge-

samtverband, Abteilung Seeleute,
Berlin,

Captain Ludwig Schmidt — In-
spector of the ,Hansa-Line,” Bre-
men.

Captain Ludwig Schubart —
Oberregserungsral in the ,Deuts-
che Seewarle,” Hamburg. _

Captain Conrad Soerensen —

Inspeclor of the ,,Dampschiff-’
fahrisgesellschaft  1869," Flens-
burg. i

Mr. Johann Winter — Chief
Engineer, First Ship Surveyor,
Sce- -Berulsgenossenschalt, Ham-
burg.

" THE COMMONWEALTH OF
AUSTRALIA,
Delegdates. _
Captain_ Henry Priaulx Cay-
ley — Royal Anstralian Navy,

Commonwealth Naval Represen-'
tative in London.

Mr. Vincent
Australia House.

Secretary.

Paymaster Lieut.-Com. Freyer
A. — Royal Australian Navy.

Cyril Dulffy —

BELGIUM.
Delegate.
Mr. Raoul F. Grimard — Na-
val Engineer, Technical Adviser
to the Central Naval Department.
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KANADA. CANADA. CANADA.
Delegat. Délégué. Delegate.

P. Alexander Johnston — Vi-
ce-Minister Marynarki Handlowe;j.
Rzeczoznawcy.

P. C. F. M. Duguid — Naczel-

ny inZynier morski.

~ P. Kapitan J. Gillies — Cana-
dian Pacilic Steamships, Limited.

P. Frank Mec. Donnell — Prze-

wodniczacy Komisji  Inspekciji
Statkow.
P. Kapitan H. E. Nedden —
Canadian National Steamship
Company.

- P. Kapitan R, A. Goudey —
Canadian National Steamship Com-
pany.

Sekretarz.

- Pani Edna Stowe.

CHIL - ...

Delegat.

P. Kapitan Oscar Bunster —
Konstruktor Okretowy, Czlonek
Chilijskiej Morskiej Komisji w
Londynie,

KUBA.
Delegat.
P. Guillermo Patterson — Po-

sel Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny w Londynie.

DANJA.
Delegaci.

P. Emil Krogh — Szef Biura w
Ministerstwie Zeglugi i Ryboléw-
stwa.

P. Aade H. Larsen — Inzynier
Morski i Gtéwny Inzynier w Mini,
sterstwie Zeglugi i Rybolowstwa.

P. J. A. Kérbing — Dyrektor
Towarzystwa Zeglugowego ,Det
Forenede Dampskibsselskab", Ko-
penhada,

P. Kapitan H. P. Hagelberg —
Przewodniczacy Zwiazku Duf.-
skich Kapitanéw Marynarki Han-
dlowej.

. P. Erik Jacobsen — Kierownik
Syndykatu,

Rzeczoznawcy.

P. P. Villadsen — Naczelnik w
Ministerstwie Zeglugi i Rybotow-
stwa.

P. Peder Fischer — Inzynier

rski,

M. Alexander Johnston—Sous-
Ministre de la Marine Marchande,
Experts.

M. C. F. M. Duguid — Ingé-
nieur en chef des constructions
navales.

M. le Capitaine J. Gillies —
Canadian Pacific Steamships, Li-
mited,

M. Frank McDonnell — Prési-
dent de la Commission d'Inspec-
tion des Navires.

M. le Capitaine H. E. Nedden—

Canadian  National Steamship
Company.

M. le Capitaine R. A. Goudey—
Canadian  National Steamship
Company.

Secrétaire,
Mdlle. Edna Stowe.
CHILL
Délégué,

M. le Capitaine de corvette

Oscar Bunster — Constructeur

naval, Membre de la Commission
navale du Chili a Londres.

CUBA.

Délégué,

M. Guillermo Patterson —
Envoyé extraordinaire el Minis-
ire plénipotentiaire a Londres,

DANEMARK,

Délégués.

M. Emil Krogsh — Chef de
Bureau au Ministere de la Navi-
gation et de la Péche.

M. Aage H. Larsen — Ingé-
nieur - constructeur et Ingénieur
en chef au Ministére de la Na-
vigation et de la Péche,

M. J. A. Kérbing — Directeur
de la compagnie d'armement ,det
Forenede Dampskibsselskab”, Co-
penhague.

M. le Capitaine H. P. Hagel-
berg — Président de 1'Associa-
tion danoise des Capitaines de la
Marine Marchande.

M. Erik Jacobsen — Gérant
de Syndicat,

Experts,
M. P. Villadsen — Sous-chef de

Bureau au Ministére de la Navi-
gation et de la Péche,

M. Peder Fischer — Construc-
teur naval.

Mr. Alexander Johnston — De-
puty Minister of Marine.

Experts.
Mr. C. F. M. Duguid — Chief
Naval Architect. ;

Captain J. Gillies — Canadian
Pacific Steamships, Ltd. '

Mr. Frank McDonnell —
Chairman, Board of Steamship
Inspection.

Captain H. E. Nedden — Ca-
nadian Nalional Steamship Co.

Captain R. A, Goudey — Ca-
nadian National Steamship Co.

Secretary.
Miss Edna Stowe.
CHILE.
Delegate,

Lieut.-Commander Construc-
tor Oscar Bunster — Member of
the Chilian Naval Commission in
London.

CUBA.

Delegate.
Mr, Guillermo Patterson
Cuban Minister in London.

DENMARK.

Delegates.

Mr. Emil Krogh — Assistant
Secretary in the Ministry of
Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen — Naval
Architect and Engineer-in-Chief
to the Ministry of Shipping and
Fisheries.

Mr. J. A. Kérbing — Director
of the ,Forenede Dampskibs-
selskab,” Copenhagen.

Captain H. P. Hagelberg —
Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr, Erik Jacobsen — Trade
Union Manager.

Experts.

Mr. P. Villadsen — Principal in
the Ministry of Shipping and
Fisheries.

Mr. Peder Fischer — Naval
Architect,
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WOLNE MIASTO GDANSK.

Delegaci.

P. Alfons Poklewski-Koziell —
Radca Handlowy Ambasady Pol-
skiej w Londynie.

P. Waldemar Sieg — Radca
Handlowy.

HISZPANJA.

Delegat.

P. Octaviano Martinez - Bar-
ca — Inzynier Marynarki,

WOLNE PANSTWO IRLANDJIL
Delegaci.

P. J. W. Dulanty—Delegat dla
Handlu Wolnedo Paristwa Irlandji
w Wielkiej Brytaniji.

P. T. J. Hegarty — Inspektor
Okretowy w Departamencie
Transportu i Marynarki, Minister-
stwo Przemystu i Handlu.

STANY ZJEDNOCZONE AME-
RYKL

Delegaci.

P. Herbert B. Walker — Pre-
zes Zwiazku Amerykanskich Ar-
matorow Okretow.

P. Dawid Arnott — Naczelny
Inspektor, American Bureau of
Shipping.

P. Laurens Prior — Bureat of
Navigation, Departament Handlu.

P. Howard C. Towle — Natio-
nal Council of American Shipbuil-
ders. . .

P. Samuel D, Mc. Comb — Ma-
rine Office of America.

P. Kapitan Albert F. Pillsbu-
ry — Pillsbury and Curtis, San

‘rancisco.

P. Robert F. Hand — Vice-
Prezes, Standard Shipping Compa-
ny, New York.

P. James Kennedy — Dyrektor
Zarzadzajacy, Marine Depart-
ment, Gulf Refining Company,
New-York. :

P. H. W. Warley — Vice-Pre-
zes, Ore Steamship Corporation,
New-York.

P. Kontr-Admiral w stanie spo-
czynku, John G. Tawresey — C.
C. United States Navy, Uniled Sta-
tes Shipping Board.

Doradcy techniczni.

P. David W. Dickie—Inzynier-
Konstruktor, Attorney - at - Law,
San Francisco.

LA VILLE LIBRE DE DANTZIG.

Délégués. |
M. Alphonse Poklewski-Ko-
ziell — Conseiller commercial a

I'’Ambassade polonaise a Londres.
M. Waldemar Sieg — Conseil-
ler commercial.

ESPAGNE.

Délégue,

M. Octaviano Martinez-Bar-
ca — Ingénieur de la Marine.

ETAT LIBRE D'IRLANDE.
Délégués.

M. J. W. Dulanty — Commis-
saire pour le commerce de I'Etat
Libre d'Irlande en Grande - Bre-
tagne,

M. T. J. Hegarty — Expert de
navire au Département du Trans-
port et de la Marine, Ministére
de l'Industrie et du Commerce.

ETAT - UNIS D'AMERIQUE.

Délégués.
M. Herbert B. Walker — Pré-

sident de l'Association américaine
des Armateurs de navires a
vapeur,

M. David Arnott — Inspec-
teur en chef, American Bureau of

Shipping.

. Laurens Prior — Bureau
de la Navigation, Service du
Commerce.

M. Howard C. Towle — Con-
seil national des armateurs amé-
ricains,

M. Samuel D. McComb — Ma-
rine Oltice ol America.

M, le Capitaine Albert F.
Pillsbury — de la maison Pills-
bury et Curtis, San Francisco.

. Robert F. Hand — Vice-
Président, Standard  Shipping
Company, New-York, -

M. James Kennedy — Direc-
teur gérant, Section de la Navi-
gation, Gull Refining Company,
New-York,

M. H W. Warley — Vice-Pré-
sident, Ore Steamship Corpora-
tion, New-York. .

M. le Contre-Amiral en re-
traite John G. Tawresey — C. C.
de la Marine des Etats-Unis, Uni-
led States Shipping Board.
Conseillers techniques.

M. David W. Dickie — Ingé-
nieur - Constructeur, et Avoué,
San Francisco.

THE FREE CITY OF DANZIG.

Delegates.

Mr. Alphonse Poklewski-Ko-
ziell — Commercial Counsellor,
Polish Legation, London.

Mr. Waldemar Sieg — Com-
mercial Counsellor,

SPAIN.

Delegate.

Mr, QOctaviano Martinez-
Barca — Engineer, Spanish Navy.

IRISH FREE STATE,
Delegates.

Mr. J. W. Dulanty — Com-

missioner for Trade for the Irish
Free State in Great Britain,

Mr. T. J. Hegarty — Ship
Surveyor, Transport and Marine
Branch, Department of Industry
and Commerce,

UNITED STATES OF AMERICA.

Delegates.
Mr. Herbert B. Walker —

President of the American
Steamship Owners' Association.

Mr., David Arnott — Chief

Surveyor, American Bureau of
Shipping.
Mr. Laurens Prior — Bureau

of Navigation, Department of
Commerce. y :

Mr. Howard C. Towle — Na-
tional Council of American Ship-
builders.

Mr, Samuel D. McComb —
Marine Office of America.

Captain Albert F. Pillsbury —
Pillsbury and Curtis, San Fran-
cisco.

Mr. Robert F. Hand — Vice-
President Standard Shipping Co.,
New York,

Mr., James Kennedy — Gene-
ral Manager, Marine Department,
Gull Refining Co., New York,

Mr. H W. Warley — Vice-
President Ore Steamship Corpo-
ration, New York.

Rear-Admiral John G. Ta-
wresey — C. C. United States
Navy, Retired. United States
Shipping Board.

Technical Advisers.

Mr. David W. Dickie — Engi-
neer and Naval Architect, Attor-
ney-at-Law, San Francisco,

3
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P. Kapitan P, C. Grening—Dy-
rektor dia Europy, United States
Merchant Shipping Board Fleet
Corporation,

P. G. A, Smith — American
Bureau of Shipping,

FINLANDJA.

Delegaci.

P. A. H. Saastamoinen — Po-
sel Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny w Londynie.

P. Kapitan Birger Brandt —
Zwiazek Finiskich Kapitanow,

Zastepca delegata.

P. E. Wilikangas — Poselstwo
Finlandzkie w Londynie.
FRANCJA.

Delegaci.
P. André Maurice Haarblei-

cher — Naczelny Inzynier Morski,
Dyrektor des Services de la Flotte
de Commerce et du Matériel na-
val w Min. Maryn. Handlowe;j.

P. René Hippolyte Joseph Lin-
demann — Zastepca Dyrektora
des Services du Travail Maritime
et de la Comptabilité w Minister-
stwie Marynarki Handlowe;j.

P. Jean Henri Théonhile Ma-
rie — Glowny Inzynier Morski, p
0. przy Dyrektorze des Services
de la Flotte de Commerce et du
Matériel naval w Ministerstwie
Marynarki Handlowej.

P. A. H. A. de Berlhe — Admi-
nistrator - Delegat Biura Veritas.

Pomoc delegatom.

P. J. Volmat — Gléwny Inzy-
nier Hydrograt Morski, Reprezen-
tant Departamentu Marynarki
Francuskiej. '

Rzeczoznawcy.

P. Jacques de Berlhe — Inzy-
nier Biura Veritas.

P. Brillié — Glowny Inzynier
Rady Compagnie Générale Trans-
atlantique.

P. M. A. R. de Catalano—Szef
Uzbrojenia Compagnie Générale
Transaltlantique.

P. J. R. L. Dubois — Szef Stui-
by Morskiej Uzbrojenia Compag-
nie des Messageries Maritimes.

M. le Capitaine de wvaisseau
P. C. Grening — Directeur pour
I'Evrope, United States Merchant
Shipping Board Fleet Corpora-
tion,

M. G. A, Smith — American
Eureau of Shipping.

FINLANDE.

Délégués

M. A. H. Saastamoinen —
Envoyé extraordinaire et Minis-
tre plénipotentiaire 4 Londres,

M. le Capitaine de frégate
Birger Brandt — Association fin-
landaise des capitaines de navire.
Ddlégué adioint,

M. E. Wilikangas — Légation
finlandaise & Londres.

FRANCE.

Délégués.

M. André Maurice Haar-
bleicher — Ingénieur en Chef de
I-ére Classe du Génie Maritime,
Directeur des Services de la
Flotte de Commerce et du Ma-
tériel naval au Ministére de la
Marine Marchande. -

M. René Hippolyte Joseph
Lindemann — Directeur - adjofnt
des Services du Travail Maritime
et de la Comptabilité au Minis-
tére de la Marine Marchande.

M. Jean Henri Théophile
Marie — Ingénieur principal du
Génie Maritime., Adjoint au Di-

recteur des Services de la Flotte
de Commerce et du Matériel
naval au Ministére de la Marine
Marchande.

M. A. H, A. de Berlhe — Ad-

ministrateur délégué du Bureau
Véritas.
Adjoint aux Délégués.

M. J. Volmat — Ingénieur

Hydrographe en Chef de la Ma-
rine de 2-éme Classe, représen-
tant le Département de la Marine.

Experts.

M. Jacques de Berlhe — In-
génieur du Bureau Veéritas.

M. Brillié — Ingénieur en
Chef conseil de la Compagnie
Générale Transatlantique.

M. M. A. R. de Catalano —
Chef de I'Armement de la Com-
pagnie Générale Transatlantique.

M. J. R. L. Dubois — Chef de
Service Maritime de 1I'Armement
de la Compagnie des Messageries
Maritimes.

Captain P. C. Grening — Di-
rector for Europe, United States
Shipping Board Merchant Fleet
Corporation,

Mr, G. A, Smith — American
Bureau of Shipping.

FINLAND.

Delegates.
Mr. A. H. Saastamoinen —
Finnish Minister in London.

_ Commander Birger Brandt —
Finnish Shipmasters’ Association.

Assistant Delegate.
Mr. E. Wilikangas — Finnish
Legation, London.

FRANCE.

Delegales.

Mr, André Maurice Haarblei-
cher — Naval Construction Corps.
Director of the Departments of
the Mercantile Fleet and of Naval
Material at the Ministry of the
Mercantile Marine,

Mr. René Hippolyte Joseph Lin-
demann — Assistant Director of
the Department of Marine Labour
and of the Accountants' Depart-
ment at the Ministry of the Mer-
cantile Marine.

Mr. Jean Henri Theophile Ma-
rie — Naval Construction Corps,
Assistant to the Director of the
Departments of the Mercantile
Fleet and of Naval Material at
the Ministry of the Mercantile Ma-

. rine.

Mr. A. H. A de Berlhe — De-
puty Manager of the Bureau Veri-
tas.

Assistant to the Delegates.

Mr. J. Volmat — Chief Hydro-
grapher, 2nd Class, representing
the French Admiralty.

Experts.

Mr, Jacques de Berlhe — En-
gineer to the Bureau Veritas,

Mr, Brillié — Chief Consulting
Engineer of the Compagnie Géné-
rale Transatlantique.

Mr. M. A, R. de Catalano —
Chief Superintendent of the Com-
pagnie Générale Transatlantique.

Mr. J. R. L. Dubois — Chief
Marfne Superintendent of the Com-
pagnie des Messageries Maritimes.
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M. G. Falcoz — Gléwny Inzy-
nier Compagnie des Messageries
Maritimes.

P. Ch. le Pelletier — Glowny
InZzynier Compagnie des Chargeurs

éunis,

P. A. Nizery — Dyrektor Com-
pagnie des Chargeurs Réunis,

P. Patry — Gléwny InZynier
Biura Veritas.

P. J. Perrachon — Vice-Dyrek-
tor Compagnie Auxilliaire de Na-
vigation.

P. Jules M. A, T. Pinczon —
Gléwny Inzynier Rady Chantiers
de Saint-Nazaire.

P. R. Rossigneux — Szef Stuz-
by Technicznej Comité Central
des Armateurs de France.

Sekretarz,

. P, Kapitan C. F, J. Dilly —
Inspektor Zeglugi Morskiej, Mini-
sterstwo Marynarki Handlowej.

WIELKA BRYTANJA I IRLAN-
DJA POLNOCNA.

Delegaci.
Sir Henry F. Oliver — Admiral
of the Fleet, Royal Navy.
. P. Kanitan F. W, Rate — Rad-
ca Zeglugowy, Departament Mary-
narki Handlowej, Board of Trade.

P. A. J. Daniel — Gléwny
Inspektor Okretowy Board of
Trade,

P. Kapitan John Thomas

Edwards — Kapitan w spoczynku.

Sir Ernest W. Glover — Cham-
ber of Shipping of the Uniled
Kingdom,

Sir Norman Hill — Przewodni-
czacy Merchant Shipping Adviso-
ry Committee, Board of Trade,

Sir Charles Hipwood — Board
of Trade.

P. J. Foster King — Gléwny
Inspektor British Corporation Re-
gister of Shipping and Aircralft,

P. Dr. J. Montsomerie—Glow-
ny Inspektor Okretowy Lloyd's
Register of Shipping,

_ Sir Charles J. O. Sanders —
Przewodniczacv Load Line Com-
mittee, 1927—1929,

P. Wiliam Robert Spence —
Sekretarz  Generalny Nalional
Union of Seamen.

M. G. Falcoz — Ingénieur en
chef de la Compagnie des Messa-
geries Maritimes,

M., Ch. le Pelletier—Ingénieur
en chef de la Compagnie des
Chargeurs Réunis.

M. A. Nizery — Directeur de
la. Compagnie des Chargeurs
Réunis,

M. Patry — Ingénieur en chef
du Burezu Véritas.

M. J. Perrachon — Sous-di-
recteur de la Compagnie Auxi-
liaire de Navigation.

M. Jules M, A. T. Pinczon —
Ingénieur en Chef Conseil des
Chantiers de Sa’nt-Nazaire.

M. R. Rossigneux — Chef du
Service Technique du Comité
Central des Armateurs de France.

Secrétaire.

M. le Capitaine au long cours
C. F. J. Dilly — Inspecteur de la
Navigation Maritime, Ministére
de la Marine Marchande.

ROYAUME - UNI DE GRANDE.-
BRETAGNE ET DIRLANDE DU
NORD.

Délégués,

Sir Henry F. Oliver — Admi-
ral of the Fleet, Royal Navy,

M, le Capitaine F. W. Bate —
Conseiller nautique du Service de

la Marine Marchande, Board of
Trade. )

M. A. J. Daniel — Expert
principal - de navire, Board of
Trade,

M. le Capitaine John Thomas
Edwards — Capitaine au long
cours en retraite.

Sir Ernest W. Glover —
Chambre de la Navigation du

Royaume-Uni. .
Sir Norman Hill — Président
du Merchant Shipping Advisory
Committee, Board of Trade.
* Sir Charles Hipwood — Board
of Trade.
M. J. Foster King—Inspecteur
en Chef au Brilish Corporation
Register of Shipping and Aircraft.

M, le Dr. J. Montgomerie —
Expert en chef de navire au
Lloyd's Register of Shipping.

Sir Charles J. O. Sanders —
Président du Load Line Commit-
tee, 1927 — 1929,

M. William Robert Spence —
Secrétaire général de 1'Union Na-
tionale des Marins.

Mr. G. Falcoz — Chief Engi-
neer of the Compagnie des Messa-
geries Maritimes.

Mr. Ch. le Pelletier — Chief
Ensincer of the Compagnie des
Chargeurs Réunis. '

Mr, A. nizery — Manager of
the Compagnie des Chargeurs
Réunis.

Mr. Patry — Chief Engineer of
the Bureau Veritas.

Mr. J. Perrachon — Assistant
Manager of the Compagnie Auxi-
liaire de Navidation.

" Mr, Jules M. A, T. Pinczon —
Chief Consulting Engineer of the
Chantiers de Saint-Nazaire.

Mr. R. Rossigneux — Chief of
the Technical Department of the
Comité Central des Armateurs de
France.

Secretary, ;

Captain C, F. J. Dilly — In
spector of Navigation, Ministry of
Mercantile Marine. '

UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN
IRELAND.

Delegates,
Sir Henry F. Oliver — Admi-
ral of the Fleet, Royal Navy.
Captain F, W, Bate — Profes-
sional Olfficer, Mercantile Marine
Department, Board of Trade.

Mr, A, J. Daniel — Principal
Ship Surveyor, Board of Trade.

Captain J. T. Edwards — Ma-
ster Mariner, Retired.

Sir Ernest W. Glover — C} :m-
ber of Shipping of the United
Kin¢dom.

Sir Norman Hill — Chairman,
Merchant Shipnins Advisory Com-
mittee, Board of Trade.

Sir Charles Hipwood — Board
of Trade.

Mr, J. Foster King — Chief
Surveyor to the British Corpora-
tion Register of Shipping and
Aircraft,

Dr. J. Montgomerie — Chief
Ship Surveyor to Lloyd's Register
of Shipping.

Sir Charles J. O. Sanders —
Chairman, Load Line Committee,
1927 — 1929, _

Mr. William Robert Spence —
General  Secretary,  National
Union of Seamen,
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P. Kapitan A. Spencer — Ka-
pitan w spoczynku,

Sekretarz. .
P. A. . Lee — Board of Trade.

Zastepcy Sekretarza.
P. G. C. Ager — Board of Tra-

4 P. W. Graham — Board of Tra-
e.
P. H. C. Miller — Board of

Trade.
T. Munden — Board of

P. J.
Trade.

P. W, E. Stimpson — Board of
Trade.

GRECJA.

Delegat.

~  P. Nicolas G. Lely — General-
ny Konsul Grecji w Londynie.
Doradcy techniczni.

P. Kapitan Basil Scarpetis —
Kapitan portu, Szef Stuzby zeslu-
gowej w Generalnym Konsulacie
Greckim w Londynie.

P. Kapitan Evanghelos Rous-
sos — Pomocnik Morskiego i Lot-
niczego Attaché Grecji w Londy-
nie.

INDJE.

Delegaci. _

~ Sir Geolfrey L. Corbett — Se-
kretarz w spoczynku Rzadu Indyj-
skiego, Departament Handlu,

P. Nowrojee Dadabhov All-
bless — Przewodniczacy Scindia
Steamships (London), Limited.

P. Kapitan Kavas Ookeriece —
Inspeklor morski Scindia Steam
Navigation Company, Limited,
‘Bombay.

P. Inzynier Kapitan John Su-

therland Page — Royal Indian Ma-
rine, b. naczelny inzynier i Inspek-
tor Okretowy, Government of
Bengal. ¥ .

ISLANDJA,

Delegaci.

P. Emil Krosh — Szef Biura w
Dunskiem Ministerstwie Zeglugi i
Rybotowstwa.

P. Aage H. Larsen — InZynier
Morski i Glowny Inzynier w Dun-
skiem Ministerstwie Zeglugi i Ry-
bolowstwa,

M. le Capitaine Alfred Spen-
cer — Capitaine au long cours en
retraite,

Secrétaire.

M. A. E. Lee—Board of Trade.

Secrétaires adjoints,

M. G, C. Ager — Board of
Trade.

M. W. Graham — Board of
Trade.

M. H. C. Miller — Board of
Trade.

M. J. T. Munden — Board of
Trade.

M. W. E. St1mpson — Board
of Trade.

GRECE.
Délégué.

M. Nicolas G. Lely — Consul
général de la Gréce a Londres.
Conseillers techniques.

M. le C-pilaine de frégate
Basil Scarpztis — Capitzine du
port, Chef des services de la na-
vigation au consulat général de

Gréce a Londres,

M. le Capitaine de frésate
Evanghelos Roussos — Adjoint a
I'Attaché naval et aérien de
Gréce a Londres.

INDE.
Délégués.
Sir Geoffrey L. Corbett —

Secrétaire en retraite du Dépar-
tement du Commerce du Gou-
vernement de !lnde.

M. Nowrojee Dadabhoy All-
bless — Président de la Scindia
Steamships (London), Limited.

M. le Capitaine Kavas
Ookerjee — Inspecteur du navire
de la Scindia Steam Navigation
Company, Limited, Bombay.

M. [llngénieur capitaine de
frégate John Sutherland Page —
Marine royale indienne, ingé-
nieur en chef et expert de navire
en retraite au gouvernement du
Bengale.

ISLANDE.
Délégués,

M. Emil Krogh — Chef de
Bureau au Ministére Danois de
la Navigation et de la Péche,

M. Aage H. Larsen — Ingé-
nieur-constructeur et Ingénieur
en chef au Ministére Danois de la
Navigation et de la Péche.’

Captain A. Spencer — Master
Mariner, Retired.

Secretary.

5 Mr. A. E. Lee — Board of Tra-
e.

Assistant Secretaries.

Mr. G. C. Ager — Board of
Trade,

Fir, W. Graham — Board of
Trade.

Mr. H. C, Miller — Board of
Trade.
Mr. J. T. Munden — Board of

Trade.
Mr. W. E. Stimpson — Board
of Trade,
GREECE.
Delesate.

Mr, Nicolas G, Lely — Consul-
General for Greece in London.
Expert Advisers.

Commander Baszl Scarpetis —
Commander Harbour  Master,
Iead of the Shipping Services at

the Greek Consulate - General,
London.

Acting Commander Evanghe-
los Roussos — Assistant of the

Naval and Air Attaché of Greece,
London,

INDIA.

Delesates.

Sir Gezoffrey L. Corbett — Late
Secretary to the Government of
India, Commerce Department.

Mr. Nowrojee Dadabhoy All-
bless — Chairman of Scind:a Sie-
amships (London), Ltd.

Captain Kavas Ookerice —
Marine Superintendent, Scindia
S.eam Navigaiton Co., Lid., vomn-
bay.

Engineer - Commander  John
Sutherland Page — Royal Indian
Marine. Late Principal Engineer
and Ship Surveyor, Government of
Bengal.

ICELAND.

Delegates.

Mr. Emil Krogh — Assistant
Secretary in the Danish Mm:slry
of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen — Naval
Architect and Engineer-in-Chief
to the Danish Ministry of Ship-
ping and Fisheries.
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P. J. A. Kérbing — Dyrektor
Towarzystwa Zeglugowego ,Det
Forenede Dampskibsselskab”, Ko-
penhaga.

P. Kapitan H. P. Hagelberg —
Przewodniczacy Zwiazku Dun-
skich Kapitanéw Marynarki Han-
dlowej.

P. Erik Jacobsen — Kierownik
Syndykatu, Danja.

Rzeczoznawcy.

P. P. Villadsen — Zastepca Na-
czelnika Wydzialu w Duriskiem Mi-
nisterstwie Zeglugi i Rybolowstwa.

P. Peder Fischer —— Inzynier
morski.

WELOCHY,
Delegaci.

P. Generalt Giulio Ingianni —
Generalny Dyrektor Marynarki
Handlowe;.

P. Admiral Giuseppe Cantu -
Inspektor Techniczny Marynarki
Handlowe;.

P. Profesor Torquato Gianni-
ni — Radca Emigracyjny w Mini-
sterstwie Spraw Zagranicznych.

Zastepca delegata.

Dr. Gaetano Lampertico -— Vi-
ce-Radca Emidracyjny w Minister-
stwie Spraw Zagranicznych.

Rzeczoznawecy.

P. Aroldo Palanca — Repre-
zentant I'ederacji Armatorow Wio-
skich,

P. Carlo Doerfles — InZynier
Morski, Szef Biura Technicznego
Registro Italiano Navale ed Aero-
nautico a Trieste,

P. Gino Solda -— Inzynier Mor-
ski, Inspektor Registro Italiano
Navale ed Aecronautico.

P. Kapitan Luigi Zino — Re-
prezentant Federacji Armatorow
Okretowych, Genua.

P. Kapitan Arturo Romano —
Reprezentani Federacji Wloskich
kapitanéw, cficeréw i marynarzy,

P. Giuseppe Gasparini — Inzy-
nier morsk_i, reprezentant Federa-
cji Generainej Wtoskiego Przemy-
shu.

JAPONJA.
Delegaci.

P. £hoichi Nakayama — Pierw-
szy Seliretarz Ambasady.

M. J. A. Kérbing — Directeur

de la compagnie d'armement ,det
Forenede Dampskibsselskab”,
Copenhague,
. M. le Capitaine H. P. Hagel-
berg — Président de |'Associa-
tion danoise des Capitaines de la
Marine Marchande.

M. Erik Jacobsen — Gérant
de Syndicat, Danemark.
Experts, -

M. P. Villadsen — Sous-che
de Bureau au Ministére Danois
de la Navigation et de la Péche.

M. Peder Fischer — Construc-
teur naval.

ITALIE.
Délégués.

M. le Général Giulio Ingianni—
Directeur général de la Marine
Marchande,

M. l'Amiral de Division Giu-
seppe Canttt — Inspecteur techni-
que de la Marine Marchande.

M. le Professeur Torquato
Giannini — Conseiller d'Emigra-
tion au Ministére des Affaires
Etrangéres.

Deélégué adjoint.
M. le Dr. Gaetano Lamper-

tico — Vice-Conseiller d'Emigra-
tion au Ministere des Affaires
Etrangéres d'ltalie.

Experts,

M, Aroldo Palanca — Repré-
sentant la Fédération des Arma-
teurs Italiens.

M. Carlo Doerfles—Construc-
teur Naval. Chef de Bureau
Technique du Registro Italiano
Navale ed Aeronautico a Trieste.

M. Gino Solda—Constructeur
Naval. Inspecteur du Registro
Italiano Navale ed Aeronautico.

M. le Capitaine Luigi Zino —
Représentant la Fédération des
Armateurs des Navires de Charge
a Génes.

M. le Capitaine Arturo Ro-
mano — Représentant la Confé-
dération italienne des Capitaines,
des Officiers et des Marins.

M. Giuseppe Gasparini — Con-
structeur naval. Représentant la
Confédération générale italienne
de I'Industrie,

JAPON.
D¢légués.
M. Shoichi Nakayama — Se-
crétaire d'’Ambassade de premiére
classe.

Mr. J. A, Kérbing — Director
of the ,Forenede Dampskibssels-
kab", Copenhagen.

Captain H. P, Hagelberg —
Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr, Erik Jacobsen — Trade
Union Manager, Denmark.
Experts.

Mr. P. Villadsen — Principal
in the Danish Ministry of Ship-
ping and Fisheries.

Mr. Peder Fischer — Naval
Architect,

ITALY.

Delegates.

General
General Director of
cantile Marine,

Admiral Giuseppe Canta —
Admiral of Division, Technical
Inspector of the Mercantile
Marine.

Professor Torquato Giannini—
Counsellor for Emigration in the
Italian Foreign Oifice.

Giulio Ingianni —

the Mer-

Assistant Delegate.

Dr. Gaetano Lampertico —
Vice-Counsellor for E~igration in
the Italian Foreign Office.

Experts.

Mr. Carlo Doerfles — Naval
Architect, Head of the Technical
Office of the Registro Italiano
Navale ed Aeronautico, Trieste.

Mr. Aroldo Palanc — Repre-
senting the Italian Shipowners’
Federation,

Mr. Gino Solda — Naval Ar-
chitect, Ispector of the Registro
Italiano Navale ed Aeronautico.

Mr, Giuseppe Gasparini —
Naval Architect, representing the
Italian General Confederation of
Industry.

Captain Luigi Zino — Repre-
serting the Italian Cargo Ship-
owners' Federation, Genoa,

Captain Arturo Romano —
Representing the Italian Con-
federation of Captains, Officers
and Seamen.

JAPAN.
Delegates.
Mr, Shoichi Nakayama —
First-Class Secretary of Embassy. -
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P. Sukefumi Iwai — Rzeczo-
znawca w Biurze Zarzadu Komu-
nikacji,

Rzeczoznawcy.

P. Kumaichi Showno — Rze-
czoznawca w Biurze Zarzadu Ko-
munikacii,

P. Takeji Kobayashi -— Sekre-
tarz w Departamencie Komunika-
cji.

P. Motoki Matsumura — Atta-
ché,

P. Kapitan Nagayoshi Hori —
Tymczasowy Urzednik w Departa-
mencie Komunikacii.

LOTWA,
Delegaci.

P. Arturs Ozols — Dyrektor
Departamentu Marynarki Handlo-
we

]P Kapitan Andrejs Lonfelds —
Zwiazek Lotewskich Armatorow,

MEKSYK.
Delegat.
P. Gustavo Luders de Negri —

Generalny Konsul Meksyku w
Londynie.
Sekretarz.

P. Macedonio Garza — Vice-
Konsul Meksyku w Londynie.
NORWEGJA.

Delegaci.

P. Erling Bryn — Dyrektor De-
partamentu Zeglugi w Minister-
stwie Handlu i Zeglugi.

P. Johan Schénheyder —Gtow-
ny Inspektor w Ministerstwie Han-
dlu i Zeglugi.

P Dr. J. Bruhn
»Norske Veritas".

P J. Hysing Olsen — Armator,

P. Eivind Tonnesen — Dyrek-
tor Zarzadzajacy Zwiazku Norwe-
skich Kapitanow,

P A. Birkeland — Prezes Nor-
weskiego Zwiazku Marynarzy i
Palaczy.

Radca.

P E. Wettergreen — Szef Od-
dzialu w Mlmsterstww Handlu i
Zeglugi,

* NOWA ZELANDJA.

Delegaci.

Sir Thomas Mason Wilford —
Wysoki Komisarz Nowej Zelandji
w Londynie.

— Dyrektor

M. Sukefumi Iwai — Expert
au Bureau d'Administration locale
des Communications.

Experts.

M. Kumaichi Showno—Expert
au Bureau d'Administration Iocale
des Communications.

M. Takeji K-obayashl — Secré-

_taire au Département des Com-

munications,

M. Motoki
Attaché,

M. le Capitaine de vaisseau
Nagayoshi Hori — Personnel
temporaire du Département des
Communications.

LETTONIE.

Matsumura —

Deélégues.

M. Arturs Ozols — Dtrecteur
du Département de la Marine
Marchande. :

M. le Capitaine Andrejs Lon-
felds — de I'Association des Ar-
mateurs lettonais.

MEXIQUE.
Délégué.

M. Gustavo Luders de Negri—
Censul général du Mexique a
Londres.

Secrétaire.

M. Macedonio Garza — Vice-
consul du Mexique a Londres.

NORVEGE.
Délégués.

M. Erling Bryn — Directeur
du Département de la Navigation
au Ministére du Commerce et de
la Navigation.

M. Johan Schénheyder —
Expert en chef au Ministére du
Commerce et de la Navigation.

M, le Dr. J. Bruhn—Directeur
du .Norske Veritas.”

M. J. Hysing Olsen — Arma-
teur.

M. Eivind Tonnesen — Direc-
teur gérant de l'Association nor-
végienne des capitaines de navire.

M. A, Birkeland — Président
de ['Union norvégienne des
Marins et des Chaulieurs.
Conseiller,

M. E. Wettergreen — Chef de
Division au Ministére du Com-
merce et de la Navigation.

NOUVELLE-ZELANDE.
Délégueés.
Sir Thomas Mason Wilford —
Haut Commissaire de la l\ouvelle-
Zélande a Londres.

Mr. Sukefumi Iwai — Expert
in the Local Administration Otfice
of Communications.

Experts. . :

Mr. Kumaichi Showno —
Expert in the Local Administra-
tion Office of Communications. .

Mr. Takeji Kobayashi — Se-
cretary in the Department of
Communications.

Mr, Motoki Matsumura —
Attaché,

Captain Nagayoshl Hori —
Temporary Staff in the Depart-
ment of Communications.

LATVIA.
Delegates. '

Mr. Arturs Ozols — Director
of the Marine Department.

Captain Andrejs Lonfelds —
Latvian Shipowners' Society.

MEXICO.
Delegate.

Mr. Gustavo Luders de Negri—
Consul-General for Mexico in
London.

Secretary.

Mr. Macedonio Garza — Vice-
Consul for Mexico, London.

- NORWAY.
Delegates.

Mr. Erling Bryn — Director ot
the Department of Shipping, Mi-
nistry of Commerce and Navi-
gation.

Mr. Johan Schénheyder —
Surveyor-in-Chief in the Ministry
of Commerce and Navigation.

Dr. J. Bruhn — Director of the
Norwegian Veritas.

Mr. J. Hysing
Shlpowr‘er

Mr, Eivind Tonnesen — Ma-
nagmg Director of the Norwegian
Shipmasters' Association.

Mr. A. Birkeland — President
of the Norwedian Sailors" and
Firemen's Union.

Adviser.

~Mr. E. Wettergreen — Chiel
of Division in the Ministry of
Commerce and Navigation,

NEW ZEALAND.
Delegates.

Sir Thomas Mason Wilford —
High Commissioner for New
Zealand in London,

Olsen —
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Sir Charles Holdsworth — Dy-
rektor Zarzadzajagcy Union Steam-
ship Company of New Zealand,
Limited, ,

PARAGWAY.

Delegat.

P. Dr. Horacio Carisimo —
Chargé d'Alfaires w Londynie.

HOLANDJA.

Delegaci.

P. Vice-Admiral w spoczynku
C. Fock — Naczelny Inspektor Ze-
glugowy, Przewodniczacy Komisji
dla ustalama wolnej burty stat-
kow.

P. A. van Driel — InZynier
Morski, Rzeczoznawca w budow-
niciwie okretowem przy Zarza-
dzie Inspekcji statkow, Czlonek i
sekretarz Komisji dla wustalania
wolnej burty statkow,

P. J. Brautisam — Przewodni-
czacy Holenderskieso Zwiazku
Pracownikow przewozowych,
Czlo-ek Drugiej Izby Stanow Ge-
neralnych,

P. J. W. Langeler — Inspektor
Zeglugowy, Stuzba Indyj Holen-
derskich.

P. J. Rypperda Wierdsma —
Prezes ,Holland — Amerika Lijn",

P. Kapitan G. L, Heeris — Se-
kretarz Zwigzku Holenderskich
armatorow.

Rzeczoznawcy.

P. H. Keyser — Zastepca Dy-
rektora Krolewskiego Instytutu
Meteorologiczneso.

P. Prolesor N. Kal — Profesor
Budowy Okretéw w Technicznym
Uniwersytecie w Dellt,

P. F. Reedeker — b. Kapitan
Marynarki [andlowe;i.

P. G. de Ronde — b. Kapitan
marynarki handlowej,

P. J. Carpentier-Alting —- In-
Zynier morski.
Sekretarz.

Jonkheer O. Reuchlin — Atta-
ché przy Holenderskiem Posel-
stwie w Londynie.

PERU.,
Delegat,

P. Kapitan Manuel D. Faura—
Attaché Morski w Londynie.

Sir Charles Holdsworth — Di-
recteur gérant de | Union Steams-
hip Company of New Zealand,
Limited.

PARAGUAY.

Délégué.

M. le Dr. Horacio Carisimo —
Chargé d'Alffaires a Londres.

PAYS-BAS.

Délégués.

M. le Vice-Amiral en retraite
C. Fock — Inspecteur général de
la Navigation; Président de la
Commission pour la fixation du
franc-bord minimum des navires.

M. I'Ingénieur A. van Driel —
Conseil des constructions navales
prés l'inspection de la navigation;
membre et secrétaire de la com-
mission pour la fixation du mini-
mum franc-bord des navires.

M. J. Brautigam — Président
de la Ligue Centrale des Ouvriers
du Transport; membre de Ila

Seconde Chambre des Etats-
Généraux.

M. J. W. Langeler—du service
de la navigation aux Indes

néerlandaises.

M. J. Rypperda Wierdsma —
Président-directeur de la Société
Anonyme de Navigation dite
»Holland-Amerika Lijn."

M. le Capitaine G. L. Heeris—
Secrétaire de ['Association des
armateurs néerlandais.

Experts.

M. H. Keyser — Directeur
adjoint de l'Institut royal néerlan-
dais météorologique.

M. le Professeur N. Kal —
Professeur de 1la construction
maritime & I'Ecole des Hautes
Etudes techniques a Delft.

M. F. Reedeker — Ancien ca-
pitaine de la marine marchande.

M. G. de Ronde — Ancien
capitaine de la marine mar-
chande.

M. J. Carpentier - Alting —

Architecte naval,

Secrétaire,

Le Jonkheer 0. Reuchlin —
Attaché a la Légation royale des
Pays-Bas & Londres.

PEROU.
Délégué.
M. le Capitaine Manuel D.

Faura — Attaché Naval a Lon-
dres.

Sir Charles Holdsworth —
Managing Director of the Union
Steamship Company of New
Zealand, Ltd. N

PARAGUAY.

Delegate,

Dr. Horacio
Chargé d'Alffaires

NETHERLANDS.

Delegates. _

Vice-Admiral  (retired) C.
Fock — Inspector-General of
Navigation, Chairman of the
Freeboard Assigning Commission.

Mr. A. van Driel — Naval
Architect, Adviser on Naval Ar-
chitecture to the Shipping Inspec-
tion Service, Member and Secre-
tary of the Freeboard Assigning
Commission.

Mr, J. Brautigam — Chairman
of the Netherlands Union of
Transport Workers, Member of
the Second Chamber of the Sta-
tes General.

Mr. J. W. Langeler — Inspec-
tor of Shipping, Dutch East
Indies.

Mr, J. Rypperda Wierdsma —
Chairman of the Holland-Ame-
rica Line, }

Captain G. L. Heeris — Se-
cretary of the Netherlands Shlp-
owners' Association.

Experts.

Mr. H. Keyser — Assistant
Director of the Royal Netherlands
Meteorological Institute,

Professor N. Kal — Professor
in Naval Architecture at the
Technical University, Delft.

Mr. F. Reedeker — Master
Mariner, retired.

Mr. G. de Ronde — Master
Mariner, retired.

Carisimo —
in London.

Mr. J. Carpentier-Alting —
Naval Architect,
Secretary.

Jonkheer O. Reuchlin —
Attaché to the Netherlands Lega-
tion, London. .

PERU.
Delegate,

Captain Manuel D: Faura —
Naval Attaché in London.
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POLSKA.
PDelegaci.
"+ P, Alfons Poklewski-Kozielt —
Radca Handlowy Ambasady Pol-
skiej w Londynie.

P. Bogustaw Bagniewski —
Radca w Ministerstwie Przemystu
i Handlu, Warszawa.

PORTUGALJA.
Delegaci.

P. Thomaz Ribeiro de Mello —
Minister Pelnomocny i Szef Wy-
dziatlu Ekonomicznego w Minister-
stwie Spraw Zagranicznych Por-
tugaliji,

P. Kapitan Carlos Theodoro da
Costa — Inzynier Morski.

SZWECJA.
Delegaci.

P. Baron Erik Kule Palmqtler-
na — Poset Nadzwyczajny i Mini-
ster Pelnomocny w Loadynie.

. P. Per Axel Lindblad — Szef
Wydzialu w Zarzadzie Centralnym
Handu,

P. Kapitan Erik Axel Fredrik-
Eddert — Rzeczoznawca Morski
w Krélewskim Zarzadzie Pracy i
Opieki Spoleczne;j.

Rzeczoznawcy i Zastepcy delega-
tow.

- P.G. Mac E. Béds —

tarz Zarzadu Handlu,

P. A. W. Palmqvist — Kontro-
ler Pomiarowy Okregu Gothem-
bourg.

P. Kanitan O. A. Nordhors —
Czlonek Pierwszej Izby Riksdag'y,

Sekre-

Dyrektor = Zwiazku Szwedzkich
Armatoréw.

P. Kapitan N. P. Larsson —
Dyrektor Zwiazku Szwedzkich

Oficeréw Marynarki Handlowej.

P. N. Olsson — Dyrektor Zwia-
zku Szwed:ckich Marynarzy.

ZWIAZEK SOCJALISTYCZ.
NYCH REPUBLIK RAD.
Delegat,

" P. Dimitri Bosomoloff — Rad-
ca Ambasady Zwiazku Socjali-
stycznych Republik Rad w Lon-
dynie,

Rzeczoznawcy.
P. P. Matveeff—InZynier mor-
ski.

POLOGNE. .
Délégués,

M. Alphonse Poklewski; Ko-
ziell — Conseiller commercial -4
I'Ambassade polonaise a Londres.

M. Boguslaw Bagniewski —
Conseiller au  Ministére de
I'Industrie et du Commerce, Var-
sovie.

PORTUGAL.
Délégués.

M. Thomaz Ribeiro de Mello—
Ministre plénipotentiaire; Chef
des questions économiques au
Ministere des Alffaires Etran-
géres portugais,

M. le Capitaine de frégate
Carlos Theodoro da Costa —
Ingénieur naval,

SUEDE.
Délégués.
M. le Baron Erik Kule Palms-
tierna — Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire a
Londres.

M. Per Axel Lindblad — Chef
de Section a [I'’Administration
Centrale du Commerce.

M. le Capitaine Erik Axel
Fredrik Eggert — Expert pour
les Affaires Maritimes de 1 Ad-
ministration Royale du Travail
et de la Prévoyance Sociale.

Experts et Délégués Adjoints,
M. G. MacE. B&ds — Secré-

taire a I'Administration du Com-
merce,

M. A. W. Palmqvist — Con-
troleur de jaugeage du district de
Gothemboursg.

M. le Capitaine O. A. Nord-
borg — Membre de la Premitre
Chambre du Riksdag, Directeur
de 1'Association des Armateurs
Suédois.

M. le Capitaine N. P. Lars-
son — Directeur de |'Association
Suédoise des officiers de la Ma-
rine Marchande.

M. N. Olsson — Directeur de
1'Union Suédoise des Marins.

L'UNION DES REPUBLIQUES
SOVIETISTES SOCIALISTES.

Délégué.

M. Dimitri’ Bodomoloff . —
Conseiller a I"’Ambassade de
I'Union des Républiques Sovié-

tistes Socialistes a Londres.

Experts.
M. P. Matveeif — Ingénieur
naval,

-POLAND.
Delegates. s
Mr. Alphonse Poklewski-Ko-
ziell — ('?ommercml Counsellor,
Polish Embassy, London.
Mr. Boguslaw Bagniewski —
Counsellor. Ministry of Industry
and Trade, Warsaw.

PORTUGAL.
Delegates,

Mr. Thomaz Ribeiro de Mel-
lo — Minister Plenipotentiary.
Head of the Economic Questions
of the Portuguese Ministry of
Foreign Affairs.

Captain Carlos Theodoro da
Costa—Naval Architect.

SWEDEN.
Delegates.

Baren Erik Kule Palmstierna—
Swedish Minister in London,

Mr. Per Axel Lindblad < As-

sistant Under-Secretary in the
Board of Trade.
Captain Erik Axel Fredrik

Eggert — Maritime Expert to the
Social Board.

Experts and Assistant Delegates.

Mr, G. MacE Boos — First
Amanuensis in

the Board of
Trade.

Mr. A. W. Palmqvist — Con-
troller of Tonnage, Gothenburg

" District.

Captain O. A. Nordborg —
Member of the First Chamber of
Parliament, Director of the Swe-
dish Shipowners' Association.

Captain N. P. Larsson — Pre-
sident of the Swedish Society of
Masters and Oflicers of the Mer-
cantile Marine.

Mr. N. Olsson — Pres‘dent of
the Swedish Seamen's Union.

UNION OF SOCIALIST SOVIET
REPUBLICS.
Delegate., ;

Mr, Dimitri Bogomoloff —

Counsellor of the Soviet Embassy
in London.

Exverts.
Mr. P. Matveeff — Naval
Engineer,
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P. A. A. Kaukul — Anglo-So-
viet Shipping Co.

Rzady Austrji, Estonji, Wegier
i Turcji wyznaczyly nastepuja-
cych obserwatorow:

AUSTRJA.

P. K. Zeileissen — Sekretarz
Poselstwa Austrjackiego w Lon-
dynie,

ESTONJA.

P, K. A. Mollerson — Radca
Poselstwa Estoriskieso w Londy-
nie,

WEGRY.

Baron Ivan Rubido-Zichy —
Wegierski Minister Pelnomocny
w Londynie,

TURCIJA.

Mehmet Ali Sevki Pasha —
Radca w Tureckiej Ambasadzie w
Londynie.

Liga Narodow, ktéra zostala
zaproszona do przystania swych
przedstawizieli na Konferencie w
charakterze obserwatorow, wy.
znaczyla w tym celu nastepujacag
delegacje-

P. Robert Haas — Sekretarz
Generalny Keomisji Doradczej i
Technicznej dla Komunikacji i
Tranzytu.

P. J. M. F. Romein — Sekre-
tarz Stalej Komisji dla Portéw i
Zeglugi Morskiej.

Ktérzy, wobec tego, zebrali sie
w Londynie.

Admiral Fioty Sir Henry F..

Oliver zostal wybrany na Prze-
wodniczacego Konferencji i Mr.
A. E. Lee —— na Generalnego Se-
kretarza.

W celu wykonania swych prac
Konierencja utworzyla nastepuja-
ce komisje, ktorych przewodni.
Ezqcymi zostaly nasiepujace oso-

v:
Komisja Administracyjina —
P. Koenigs.

Komisia Techniczna Glowna—

Sir Charles Sanders.

Komisja Zbiornikowcow — P.
Kennedy.

Komisja Statkow przewoza-
cych drzewo na pokladzie — P.
Emil Krogh.

Komisja Statkéw specjalnego

typu — Vice-Admiral Fock.

Komisja Strefowa — General
Général Ingianni.

M, A. A. Kaukul—Compagnie
de navigation Anglo-Soviet.

Les Gouvernements d'Autri-
che, d'Esthonie, de Hongrie et
de Turquie ont nommé les ob-
servateurs suivants:

AUTRICHE.

M, K. Zeileissen — Secrétaire
de la Légation autrichienne a
Londres.

ESTHONIE.

M. R. A. Mollerson — Con-
seiller a4 la Légation d'Esthonie a
Londres.

HONGRIE.

Le baron Ivan Rubido-Zichy—
Ministre plénipotentiaire de Hon-
grie a4 Londres.

TURQUIE.

Mehmet Ali Sevki Pasha —
Conseiller 3 I'Ambassade de Tur-
quie a Londres.

La Société des Nations, ayant
été invitée a envoyer des repré-
sentants 4 la Conférence a titre
d'observateurs, a nommé a cette
fin la délégation suivante:

M. Robert Haas — Secrétaire
général de la Commission Con-

sultative et Technique des Com-

munications et du Transit.

M. J, M. F. Romein — Secré-
taire du Comité Permanent des
Ports et de la Navigation Marine.

Qui, en conséquence, se sont réunis
a Londres.

M. I'Amiral Sir Henry F. Oliver
a été nommé comme Président de
la Conférence et M. A.E, Lee a été
nommé comme Secrétaire-Général.

Pour I'accomplissement de ses
travaux, la Coniférence a constitué
les Commissions suivantes, dont
les Présidents ont été nommés
comme suit:

Commission
M. Koenigs.

Commission * Technique
cipale: Sir Charles Sanders.

Commission de Navires a ci-
ternes: M. Kennedy.

Commission de Navires trans-
portant des chargements de bois en
pontée: M. Emil Krogh.

Commission de Navires de Ty-
pes spéciaux: M. le Vice-Amiral
Fock.

Commission de Zones: M. le
Géneral Ingianni.

d'Administration:

Prin-

Mr. A. A. Kaukul
Soviet-Shipping Co.

The Governments of Austria,
Estonia, Hungary and Turkey ap-

— Anglo~

pointed observers as follows:

AUSTRIA.

Mr, K. Zeileissen — Secretary
to the Austrian Legation, London.

ESTONIA.
Mr. R. A. Mollerson — Coun-
;slellor of Estonian Legation, Lon-
on.

HUNGARY.

Baron Ivan Rubido-Zichy =~
Hungarian Minister in London,

TURKEY.

Mehmet Ali Sevki Pasha —
Counsellor to the Turkish Embas-
sy in London.

The League of Nations having
been invited to send representa-
tives to the Conference to act as
observers, appointed the following
delegation for this purpose: —

Mr. Robert Haas—Secretary-
General of the Advisory and
Technical Committee for Com-
munications and Transit.

Mr. J. M. F. Romein — Se-
cretary of the Permanent Com-
mittee for Ports and Maritime
Navigation,

Who accordingly assembled in
London.

Admiral of the Fleet Sir Henry
F. Oliver was appointed President
of the Conference, and Mr. A, E.
Lee, Secretary-General.

For the purposes of its work
the Conference set up the follo-
wing Committees, of which the

under-mentioned  were Presi~
dents: —

Administration Committee
Mr. Koenigs. ;

Main Technical Committee:
Sir Charles Sanders.
Tankers Committee: Mr. Ken
nedy. :
Timber Ships Committee: Mr:
Emil Krogh.

Special Types of Ship Com-
mittee: Vice-Admiral Fock.

Zones Committee: General
Ingianni. '
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Komisja Redakcyjna—P. Haar-
bleicher.

Komisja Pelnomocnictw — P.
akayama.
Podczas kolejnych posiedzen,

ktére odbyly sie pomiedzy 20 ma-
ja 1930 r. a 5 lipca 1930 r., zosta-
ta opracowana konwencja. dato-
wana z dnia 5 lipca 1930 r, o
linjach tadunkowych,

L

Konferencja bierze pod uwage
nastepujace oswiadczenia, zlozo-
ne przez nizej wymieniona dele-
gacje.

Pelnomocnicy Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki os$wiadczaja
formalnie, iz podpisanie przez
nich, w imieniu Stanéw Zednoczo-
nych Ameryki, miedzynarodowej
konwencji o linjach tadunko-
wych pod data dnia dzisiejszego
nie ma byé uwazane jako ozna-
czajace, ze Rzad Stanéow Zjedno-
czonych Ameryki uznaje régime
lub instytucje kraju, ktéry podpi-
suje niniejszag konwencje lub zgla-
sza do niej przystapienie, o ile
Rzad Stanéw  Zjedroczonych
Ameryki nie uznaje owego régi-
me'u lub instytucji za Rzgd owego
kraju.

Pozatem Pelnomocnicy Sta-
néw  Zjednoczonych  Ameryki
o§wiadezaja, iz fakt uczestnicze-
nia Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki w miedzynarodowej kon-
wencji o linjach tadunkowych,
podpisanej w dniu dzisiejszym, nie
nakiada na Stany Zjednoczone
Ameryki Zzadneso umownego zo-
bowiazania w stosurku do kraju,
przedstawionego przez régime lub
instytucje, kiérych Rzad Stanéw
Zijednoczonych Ameryki nie uzna-
je za Rzad owedo kraju, donéki
taki kraj nie bedzie posiadal Rza-
du uvznanego przez Rzad Stanow
Zjednoczonych Ameryki.

IT.

_ Konferencja przyjmuje
niez nastepujace zalecenia:

TOW-

Statki o pojemnosci brutto mniej
niz 150 tonn, uprawiajace podréze
miedzynarodowe.

Konferencja zaleca, aby prze-
pisy, jakie modga byé wydane
przez jakikolwiek z Ukladajacych
sie Rzadéw dla statkéw o pojem-
nosci brutto mniej niz 150 tonn,
uprawiajacych podréze miedzyna-
rodowe, byly o ile to jest mozliwe

Commission de Rédaction: M.
Haarbleicher.

Commission des
tiaires: M. Nakayama.

Au cours des réunions succes-
sives qui se sont tenues entre le
20 mai 1930 et le 5 juillet 1930,
une Convention sur les Lignes de
Charge, datée du 5 juillet 1930,
a été élaborée.

Plénipoten-

L

La Conférence prend note des
A sclarations suivantes faites par la
délégation ci-aprés indiquée.

Les Plénipotentiaires des Etats-
Unis d’Amérique déclarent formel-
lement que la signature de la Con-
vention Internationale sur les
Lignes de Charge portant la date
de ce jour, ne doit pas étre consi-
dérée comme signifiant que le Gou-
vernement des Etats-Unis d'Améri-
que reconnaisse un régime ou une
institution signataire ou adhérent a
la présente Convention lorsque ce
régime ou cette institution n'est pas
reconnu comme étant le Gouver-
nement de ce pays par le Gouver-
nement des Etals-Uuis d'Amérique.

En outre, les Plénipotentiaires
des Etats-Unis d'Amérique décla-
rent, que le fait que les Etats-Unis
d'Amérique sont partie 4 la Con-
vention Internationale sur les
Lignes de Charge, signée a la date
de ce jour, n'entraine pour les
Etats-Unis d'Amérique aucune obli-
gation contractuelle envers un pays
représenté par un régime ou une
institution que le . Gouvernement
des Etats-Unis d'Amérique ne re-
connait pas comme étant le Gou-
vernement de ce pays et ce, jusqu'a
ce que ce pays ait un Gouverne-
ment reconnu par les Etats-Unis
d'Amérique.

II.
La Conférence adopte égale-
ment les recommandations sui-
vantes:

Navires de moins de 150 tonneaux
de jauge brute ellectuant des
vovages internationaux.

La Conférence recommande que
les réglementations qui peuvent
étre élablies par 1'un quelconque
des Gouvernements contractants
pour les navires de moins de 150
tonneaux de jauge brute effectu-
ant des voyages internationaux

Draiting Committee: Mr, Haar-
bleicher.

Credcentials Mr.
Nakayama.

In the course of a series of
meetings between the 20th May,
1930, and the 5th July, 1930, a Lo-
ad Line Convention, dated the 5th
July, 1930, was drawn up.

Committee:

L

The Conference takes note of
the following declarations, made
by the undermentioned delegation:

The Plenipotentiaries of the
United States of America formally
declare that the signing of the In-
ternational Load Line Convention
by them, on the part of the United
States of America, on this date,
is not to be cecnstrued to mean
that the Government of the United
States of America recognizes a ré-
gime or entity which signs or
accedes to the Convention as the
Government of a country when
that régime or entity is not reco-
gnized by the Government of the
United States of America as the
Government of that ccuntry.

The Plenipotentiaries of the
United States of America further
declare that the participation of
the United States of America in
the International Load Line Con-
vention signed on this date does
not involve any contractual obli-
gaticn on the part of the United
States of America to a country, re-
presented by a régime or entity
which the Government of the Uni-
ted States of America does not
recognize as the Government of
that country, until such country
has a Government recognized by
the Government of the United
States of America.

IL.

The Conference also adopts
the following recommendations:—

Ships cf less than 150 tons gross
Engaged on International Voyages.

The Conference recommends
that such regulations as may be
made by any of the Contracting
Governments relating to ships ot
less than 150 tons gross engaged
cn international voyades shruld,
so far as practicable and reasona-
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i sluszne, sporzadzone zgcdnie
z zasadami i prawidtami podane-
mi w tej konwencii, i, o ile to jest
mozliwe, po porozumieniu sig
z Rzgdami innych krajéw zainte-
resowanych temi migdzynarodo-
wemi podrézami, i uzyskaniu ich
zgody.

Moc.

‘Zgodnie z prawidlami zawar-
temi w niniejszej konwenc;ji, stat-
ki, ktére odpowiadaja najwyzszym
normom przepisow towarzystwa
klasyfikacyjnego, uznanego przez
wladze administracyjna, sa uwa-
Zzane jako posiadajace dostateczng
moc dla otrzymania najmniejszej
wolnej burty, dozwolonej w mysl
tych prawidel. Konferencja zale-
ca, aby kazda wladza administra-
cyjna wymacala od towarzystwa
lub towarzystw przez nig uzna-
nych, zeby porozumiewaly sig
z towarzystwami uznanemi przez
inne wladze, w celu zapewnienia
mozliwie jak najwickszej jednoli-
tosci przy stosowaniu norm mocy,
na jakich opiera si¢ obliczenie
wolnej burty,

Roczne badania.

Konferencja zaleca aby, o ile
to mozliwe, kazda wladza admini-
stracyjna wydala zarzadzema, ze-
by perjodyczne ogledziny wskaza-
ne w paragralie 3 pke. C artyku-
lu 14 odbywaly sie mniej wiecej
co dwanascie jmiesiecy odnosnie
do przestrzedama dobrego stanu
instalacji i srodkow podanych w
punkcie B paragrafu 3 teso arty-
kutu (t. j. instalacji i srodkow dla
i) ochrony otworéw ii) barjer
ochronnych iii) furt wodnych i iv)
dojs¢ prowadzacych do pomiesz-
czen zalogi).

Wiadomosci, dotyczace uszkodze-
nia, dla zbiornikowcow.

Konferencja zaleca, aby Rzady
krajéow, do ktérych naleia statki
zbiornikowe, zbieraly dane o
wszystkich kadlubowych i pokta-
dowych uszkodzeniach swych stat-
kéw, powstalych na morzu, tak aby
mozna bylo rozporzadzaé inlor-
macjami w tej sprawie.

Na dowéd czego, nizej podpi-
sani polozyli swe podpisy na ak-
cie niniejszym,

soient, autant qu'il est possible et
raisonnabie de le faire, établies
conformément aux principes et aux
régles fixées dans la Convention
et, si possible, aprés avoir consulté
les Gouvernements des autres pays
intéressés dans ces voyages inter-
nationaux et obtenu leur accord.
Solidité.

Suivant les régles annexées a la
présente Convention, les navires
qu satisfont aux ,Standards” les
plus élevés établis dans les régles
d'une Société de Classification
reconnue par |'Administration sont
considérés comme ayant une soli-
dité suffisante pour obtenir le
franc-bord minimum qui peut étre
accordé d'aprés ces Reégles. La
Conférence recommande que cha-
que Administration demande a la
Société ou aux Sociélés qu'elle
a reconnues de conférer de temps
en temps avec les Sociétés recon-
nues par les autres Administra-
tions, afin de réaliser une unifor-
mité aussi grande que possible
dans l'application des ,,Standards”
de solidité sur lesquels le franc-
bord est basé.

Visites annuelles.

La Conlérence recommande que,
lorsque ce sera possible, chaque
Administration prenne des disposi-
tions pour organiser environ tous

‘les douze mois les visites périodi-

ques dont il est question dans le
paragraphe 3 (c) de I'Article 14 vi-
sant la tenue en état des disposi-
tifs et installations énoncées dans
la clause B du paragraphe 3 de cet
Article, c'est-a-dire (i) la protec-
tion des ouvertures, (ii) les garde-
corps, (iii) les sabords de décharge,
(iv) les moyens d'accés aux lo-
gements de l'équipage.

Renseignements concernant les
avaries aux navires a citernes.

La Conférence recommande que
les Gouvernements des pays a qui
appartiennent des navires a ci-
ternes recueillent les renseigne-
ments sur toutes les avaries aux
coques et aux ponts survenues 3
ces navires et occasionnées par le
gros temps afin que l'on puisse
disposer de renseignements con-
cernant cette question.

En foi de quoi, les soussignés
ont apposé leurs signatures au bas
du présent Acte.

ble, be framed in accordance -with
the principles and rules laid down
in this Convention, and should
whenever possible be made after
consultation and agreement with
the Governments of the other
countries concerned in such inter-
national voyages.

Strength,

As under the Rules attached to
this Convention, ships which
comply with the highest standard
laid down in the rules of a classi-
fication society recognised by the
Administration are regarded as
having sufficient strength for the
minimum freebcards allowed un-
der the rules, the Conference re-
commends that each Administra-
tion should request the Society or
Societies which it has recognised
to confer from time to time with
the Societies recognised by other
Administrations, with a view to
securing as much uniformity as
possible in the application of the
standards of strength on which
freeboard is based.

Annual Surveys,

The Conference recommends
that, if possible. each Administra-
ticn should make arrangements
for the periodical inspections re-
ferred to in paragraph (3) (c) of
Article 14 to be held at intervals
of approximately twelve months
so far as concerns the maintenan-
ce of the fittings and appliances
referred to in Cendition B of para-
graph 3 of that Article (i.e., the
fittings and appliances for the
(i) protection of openings, (ii) gu-
ard rails, (iii) freeing ports an
(iv)] means of access to crews'
quarters).

Information regarding Damage
to Tankers.

The Conference recommends

that the Governments of the
countries to which tankers be-
long shall keep records of all
structural and deck damage to

these ships caused by stress of
weather, so that information with
regard to these matters may be
available,

In faith whereof the under si<
gned have affixed their signatures
to the present Act.
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. Sporzadzono w Londynie dnia
piatego lipca 1930 r., w jednym
egzemplarzu, ktory zostanie zlo-
zony w archiwach Rzadu Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji Pélnocnej, ktory to
Rzad winien przesla¢ odpisy nale-
Zycie uwierzylelnione za zgodnosé
wszystkim Rzadom podpisujacym.
5 Guslav Koenigs

Walter Laas

Karl Sturm

Wilhelm Heberling

H. P. Cayley

V. C. Duily

R. Grimard

A. Johnston

Chas. Duguid

Frank Mc. Donnell

Edna Stowe

Oscar Bunster

Guillermo Pallerson

Emil Krogh

Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg

P. Villadsen

P. Fischer

Oclaviano M. Barca

Sean Dulchaontigh

T. J. Hegarty

Herbert B. Walker
. David Arnolt

Laurens Prior

Howard C. Towle

Albert F. Pillsbury

Robert F. Hand

Jas. Kennedy

H. W. Warley

John G. Tawresey

David W. Dickie

Paul C. Grening

George A. Smith

A. H. Saastamoinen

B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

J. Volmat

J. de Berlhe

R. Rossigneux

Ch. Dilly

H. F. Oliver

F. W. Bale

Alfred J. Daniel

John T. Edwards

Ernest W. Glover

Norman Hill

Fait a Londres, ce cinquiéme
jour du mois de juillet, 1930, en
un seul exemplaire, qui sera déposé
dans les archives du Gouvernement
du Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord, qui
en transmettra des copies cer-
tifiées conformes a tous les
Gouvernements signataires.

Done in London this fifth day
of July, 1930, in a single copy
which shall be deposited in the ar-
chives of the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, which shall
transmit certified true ccpies the-
reof to all signatory Governments.

Gusfav Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm
Wilhelm Heberling
H. P. Cayley

V. C. Dufty

R. Grimard

A. Johnston

Chas. Duguid
Frank McDonnell
Edna Stowe
Oscar Bunster
Guiilermo Patterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
P. Villadsen

P. Fischer

Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey
David W. Dickie
Paul C, Grening
George A. Smith

A. H. Saastamoinen

B. Brandt

Jean Marie
A. de Berlhe

J. Volmat

J. de Berlhe

R. Rossigneux
Ch. Dilly

H. F. Oliver

F. W. Bate
Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill
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C. Hipwood

J. Foster King

J. Montgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R, Spence

A. Spencer

A. E. Lee

G. C. Ager

W. Graham

iH. C. Miller

J. T. Munden

W. E. Stimpson

E. Palmstierna

E. Eggert

Gunnar Béds

N. G Lely

E. Roussos

G. L. Corbett
Nowrojee Dadabhoy Allbless

Kavas Ookerjee

J. S. Page
"Emil Krogh

Aage H Larsen

H P. Hagelberg

P. Villadsen

P. Fischer

Giulio Ingianni
Giuseppe Canta
Ing Carlo Doerfles
G. Solda

G Gasparini

S Nakayama

S lwai

K Showno

T Kobayashi

M. Matsumura

N. Hori

A. Ozols

G Luders de Negri
E. Bryn

J. Schénheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A. van Driel

Joh. Brautigam
Langeler .
J. R. Wierdsma
M. D Faura

A. Poklewski-Koziell
B. Bagniewski
Thomaz Ribeiro de Mello
Carlos Theodoro da Costa
D. Bogomololt

C. Hipwood

J. Foster King

J. Montgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence

A. Spencer

A. E. Lee

G. C. Ager

W. Graham
H. C. Miller

J. T. Munden
W. E. Stimpson
E. Palmstierna
E. Eggert
Gunnar Béés
N. G. Lely

E. Roussos

G. L. Corbeit

Nowrojee Dadabhoy All-
bless

Kavas Ookerjee
J. S. Page
Emil Krogh

‘Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg

P. Villadsen

P. Fischer

Giulio Ingianni
Giuseppe Canta
Ing. Carlo Doerfles
G. Solda

G. Gasparini

S. Nakayama

S. lwai

K. Showno

T. Kobayashi

M. Matsumura

N. Hori

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schénheyder

© Thomas M. Wiltord

C. Holdsworth

C. Fock

A, van Driel

Joh. Brautigam

Langeler

J. R. Wierdsma

M. D. Faura

A. Poklewski-Koziell

B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro de Mello
Carlos Theodoro da Costa
D. Bogomoloft
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P. Matveeftf
‘A. Kaukul
J. M. F. Romein

S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini

Zaznajomiwszy sie 2z powyisza konwencja,
protokoltem koncowym, zalacznikami I, II, III, IV
oraz aktem kofdcowym uznaliSmy je i uznajemy za
stuszne zaréwno w calosci, jak i kazde z zawartych
w nich postanowieri; os$wiadczamy, ze sa przyjete,
ratyfikowane i potwierdzone i przyrzekamy, Ze beda
niezmiennie zachowywane.

NA DOWOD C7EGO, wydaliémy Akt niniejszy,
opatrzony pieczecia Rzeczypospolite;j.

W Warszawie, dnia 26 sierpnia 1933 r.
(—) 1. Moscicki

Prezes Rady Ministrow:
(—) J. Jedrzejewicz

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) Beck

P. Matveett
A. Kaukul
J. M. F. Romein

S. Horacio Carisimo

T. C. Giannini

Aprés avoir vu et examiné lesdits Convention,
Protocole final, Annexes I, I, III, IV et Acte final,

NOUS les avons approuvés et approuvons en
toutes et chacune des dispositions qui y sont con-
tenues; déclarons qu'ils sont acceptés, ratifiés

et confirmés, et promettons qu'ils seront inviolable-
ment observés.

EN FOI DE QUOI, NOUS avons donné
Présentes, revétues du Sceau de la République.

A Varsovie, le 26 aofit 1933 r.
(—) 1. Moscicki

Président du Conseil des Ministres:
{—_) J. Jedrzejewicz

les

Ministre des Affaires Etrangéres:
{—) Beck

738.
OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 17 pazdziernika 1933 r.

w sprawie zloZenia przez Polske dokumentu ratyifikacyjnegdo miedzynarodowej konwenciji o linjach 1ta-
dunkowych, podpisanej w Londynie dnia 5 lipca 1930 r. wraz z protokéiem koficowym, zalacznikami
I, II, 1II, IV, oraz aktem koicowym migdzynarodowej konierencji o linjach tadunkowych z 1930 r.

Podaje sie niniejszem do wiadomos$ci, ze w wykonaniu postanowien art. 22 miedzynarodowej kon-
wencji o linjach tadunkowych, podpisanej w Londynie dnia 5 lipca 1930 r. wraz z protokolem koncowym,
zalacznikami I, II, III, 1V, oraz aktem koficowym migdzynarodowej konferenciji o linjach tadunkowych z 1930 r.

zlozony zostal Rzgdowi Brytyjskiemu dnia 6 wrzesnia
fikacyjny powyzszej konwenciji.

1943 r. w imieniu Rzadu Polskiego dokument raty-

Minister Spraw Zagranicznych: Beck

739.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU

z duia 18 paZdziernika 1933 r.

o wolnej (nadwodnej) burcie statkéw morskich
i o miedzynarodowych $wiadectwach wolnej burty.

. Na podstawie art. 4 i 7 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada 1930 r.

o bezpieczefistwie statkow morskich (Dz. U. R. P.
Nr. 80, poz. 632) oraz art. 2 ustawy z dnia 17 marca.
1933 r. w sprawie ratyfikacji miedzynarodowej kon-
wencii o linjach tadunkowych, podpisanej w Londy-
nie dnia 5 lipca 1930 r., wraz z protokéiem kotico-
wym, zalacznikami I, II, IIl, IV, oraz aktem korco-
wym migdzynarodowej konferencji o linjach ladun-
kowych z 1930 r. (Dz. U. R. P. Nr. 25, poz. 205), za-
rzadzam co nastepuje:’

§ 1. 1. Polskie statki handlowe morskie, od-
bywajace podréze migdzynarodowe, powinny byé



