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335.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 23 marca 1934 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw Woj-

skowych, Spraw Wewnqtrznych i Opieki Spolecznej

o uprawianiu zeglugi i splawu na srédladowych dro-
gach wodnych.

Na podstawie art, 19 i 25 rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 6 marca 1928 r.
o zegludze i splawm na $rédladowych drogach wod-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 29, poz. 266) w brzmieniu
ustawy z dnia 18 lutego 1932 r, (Dz. U, R. P. Nr. 25,
poz, 215) zarzadza sie co nastepuje:

Postanowienia wstepne,

§ 1. (1) Za szlak Zeglowny w rozumieniu roz-
porzadzenia niniejszego uwaza si¢ cze$é¢ drogi wod-
nej, na ktérej swobodnie i bezpiecznie moze i powi-
nien odbywaé sie¢ ruch statkéw i lodzi o zagltebieniu,
dozwolonem na danym odcinku drogi wodnej, i ruch
tratew.

(2) Za prawg strone szlaku Zeglownego uwaza
sie na rzekach prawa strone szlaku w kierunku bie-
gu rzeki; przeciwng strone uwaza si¢ za lewa. Na
jeziorach i szczytowych odcinkach kanaléw sztucz-
nych, laczacych dwie rzeki, za prawa strone szlaku
zeglownego uwaza si¢ prawa strone szlaku w kie-
runku od wschodu na zachéd albo w kierunku od
?olud.nia na pélnoc; przeciwng strong uwaza sie za
ewa.

§ 2. (1) Za statki i todzie z wlasnym napedem
mechanicznym uwaza si¢ statki i todzie, poruszajgce
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si¢ zapomoca silnika, wbudowanego na state. Inne
statki i lodzie uwaza sie za statki i todzie bez wia-
snego napedu mechanicznego, Lodzie z przystawne-
mi silnikami uwaza si¢ za fodzie bez wlasnego nape-
du mechanicznego.

(2) Barki, posiadajace silniki wbudowane na
state, uwaza si¢ za statki z wlasnym napedem me-
chanicznym, jesli poruszajg sie zapomoca silnika; je-
zeli zas splywaja z pradem wody bez uzycia silnika,
sa holowane lub ida pod zaglem, uwaza sig je za stat-
ki bez wlasnego napedu mechanicznego,

§ 3. llekroé w rozporzadzeniu niniejszem okre-
§la sie¢ powierzchnie statku lub lodzi w metrach kwa-
dratowych, przez okreslenie to rozumie si¢ powierz-
chnie, otrzymana z pomnozenia najwiekszej dtugosci
statku lub todzi przez najwicksza ich szerokosé, jed-
nakze bez uwzglednienia obudowy kol; ilekroé¢ jest
mowa o diugosci statku lub lodzi, rozumie si¢ przez
nia najwieksza diugoéé statku lub lodzi miedzy pio-
nami,

§ 4. Kloce drzewa okraglego lub ciosanego,
ulozone obok siebie w kierunku biegu rzeki celem
sptawienia droga wodna, zwiazane zapomoca lin,
drutu, tyka, poprzecznych belek, okresla si¢ nazwa
otafla”. Kilka tafli, potaczonych ze soba wzdluz,
okresla sie¢ nazwa ,pas”’. Kilka paséw, potaczonych
ze soba wiszerz, uwaza si¢ za tratwe. Tafle lub pasy,
splawiane oddzielnie, uwaza si¢ za tratwy. Kilka
tratew, transportowanych réwnoczesnie i powierzo-
nych jednemu kierownikowi (retmanowi), uwaza sig
za partje tratew,

'§ 5. Za pore nocna uwaza sig cze$¢ doby, roz-
poczynajaca sie w poél godziny po astronomicznym
zachodzie slofica a koriczaca si¢ w pot godziny przed
astronomicznym wschodem slorica; resztg doby uwa-
Za sig¢ za poreg dzienna.

§ 6. Ilekroé w rozporzadzeniu niniejszem jest
mowa o organach nadzorczych, rozumie si¢ przez nie
pafistwowe zarzady wodne i organa im podlegle, a w
zakresie stuzby zdrowia — wladze administracji
ogolne;j.

Warunki techniczne statkéw i lodzi.

§ 7. (1) Kadtub statku lub todzi powinien byé
dostatecznie mocny i skonstruowany odpowiednio do
swego przeznaczenia. Dno powinno by¢ nalezycie
konserwowane a przykrywajaca je podioga powinna
byé¢ urzadzona w taki sposéb, aby w kazdej chwili
mozliwy byl dostep od wewnatrz w celu ogledzin
i naprawy dna.

(2) ﬁadlub powinien posiadaé dostateczna ilosé
szczelnych grodzi, zabezpieczajacych od przenika-
nia wody i szerzenia sig pozaru. Statki i fodzie o diu-
goséci ponad 25 m z wlasnym napedem mechanicznym
powinny posiadaé co najmniej cztery poprzeczne
¢rodzie, jedna na dziobie, jedna na rufie i dwie, od-
graniczajace komory kottéw i maszyn. Jezeli jedna
z grodzi na dziobie lub na rufie sluiy jednoczesnie za
grodz komory kotlowej i maszynowej, woéwczas wy-
starcza trzy grodzie, Statki i lodzie z wlasnym na-

pedem mechanicznym o diugosci do 25 m wlacznie
moga nie posiadaé grodzi na rufie. Statki i lodzie
bezpokladowe z wlasnym napedem mechanicznym
oraz statki i fodzie bez wlasnego napedu mechanicz-
nego powinny posiadaé co najmniej dwie grodzie, jed-
na na dziobie i jedna ma rufie, Statki i todzie o po-
wierzchni do 20 m® wlacznie moga nie posiadaé po-
przecznych grodzi wodoszczelnych, Na statkach i to-
dziach osobowych pomieszczenia pod pokladem,
przeznaczone do przewozu ladunkéw, powinny byé
oddzielone od innych pomieszczern wodoszczelnemi
grodziami, siegajacemi od dna do pokladu i zrobio-
nemi na statkach i todziach zZelaznych z Zelaza, na
drewnianych z gZelaza lub drzewa. Jezeli grodzie
z drzewa stuza do odgraniczenia komory kotléw i ma-
szyn, powinny byé pokryte od wewnatrz komory
materjalem niepalnym i nieprzepuszczajacym cie-
pta. Otwory w grodziach powinny byé zaopatrzone
w wodoszczelne zamknigcia,

§ 8. (1) Najwicksze dopuszczalne zanurzenie
statku lub todzi powinno byé oznaczone na zew-
netrznej stronie kadluba z obu stron statku lub fo-
dzi w polowie dlugosci kreska diugosci 10 cm, wy-
palona w drzewie lub wyryta w zelazie albo tablicz-
ka, ktérej krawedz dolna odpowiada poziomowi gér-
nej plaszczyzny pomiarowej. Na statkach lub to-
dziach, ktére w srodku swej diugosci nie posiadaja
podziatek pomiarowych, najwicksze dopuszczalne

‘zanurzenie powinno byé oznaczone przez wymalo-

wanie kresy dtugosci 20 cm i wysokosci 5 cm, ktérej
dolna krawedz odpowiada wypalonej lub wyrytej
kresce pomiarowej lub dolnej krawedzi tabliczki.

(2) Ponad linja najwigkszego dopuszczalnego
zanurzenia powinna pozostawaé wolna burta, ktorej
wysokosé, liczona od linji najwiekszego zanurzenia do
gornej krawedzi burty albo do dolnej krawedzi najni-
zej polozonych otworéw okiennych, ma wynosié na
statkach i lodziach krytych o nosnosci do 30 tonn
wiacznie — <o najmniej 25 cm, na statkach i lo-
dziach krytych o nosnosci ponad 30 tonn co naj-
mniej 30 cm, na statkach i todziach otwartych — co
najmniej 35 cm. Wysokos¢ wolnej burty moze byé¢
zmniejszona do 20 cm, jezeli statek lub t6dZ sa w od-
{)owiedni sposob zabezpieczone przed zalaniem fa-
ami,

(3) Przepis o wysokosci wolnej burty nie do-
tyczy statkow i lodzi o powierzchni do 20 m? wlacz-
nie ani statkéw i todzi sportowych i rybackich bez
wzgledu na ich powierzchnie, jednakze wspomniane
statki i todzie moga byé zanurzone tylko o tyle, aby
pozostawala wolna burta, dostateczna do bezpiecz-
nego i swobodnego plynigcia.

§ 9. Poklady, pomosty nadpokladowe, pomo-
sty sternicze i kladki, przeznaczone do zejscia na
lad, otwory w pokladach i pomostach i otwory w
ostonach kol tudziez schody wewngtrzne i zewnetrz-
ne powinny byé naleiycie i trwale urzadzone oraz
powinny posiadaé odpowiednie oslony i barjery.
Schody powinny posiadaé stopnie o powierzchni, za-
pobiegajacej posliznieciu sie. Ilosé drzwi i schodéw
do pomieszczenn pasazerow i zalogi, ilosé schodow
i trapéw zewngtrznych powinna odpowiadaé wiel-
kosci i przeznaczeniu statku lub lodzi, Otwory w ka-
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dlubie, polozone ponizej linji wodnej, powinny po-
siada¢ szczelne zamknigcia (kingstony), wylaczajace
przenikanie wody. Okna w burtach (iluminatory) po-
winny zamykaé sie szczelnie albo posiadaé takie
urzadzenie, aby przy najwiekszem dopuszczalnem
zanurzeniu sie statku lub todzi nie byly narazone na
zalanie woda,

§ 10. (1) Do kotléw parowych i ich pomie-
szczefi stosuje sie przepisy o budowie, ustawianiu
i dozorze kotléw parowych na statkach,

(2) Kominy statkéw powinny byé metalowe,
szczelne, bez pgknieé, szpar lub otworéw w $cia-
nach.

(3) Mechanizmy napedowe i pomocnicze po-
winny byé utrzymywane w stanie zdatnym do uiyt-
ku i dobrze usadowione oraz posiadaé przyrzady
i ostony, zapewniajace bezpieczenistwo uzywania tych
mechanizméw i umozliwiajace nadzér nad niemi.

(4) Piece, kominy, przyrzady do ogrzewania
(kaloryfery) oraz rurociagi parowe powinny byé tak
rozmieszczone i zabezpieczone, aby nie zagrazaly
bezpieczenstwu statku i oséb.

§ 11. (1) Budka sternicza powinna byé¢ urza-
dzona w taki sposob, aby z niej otwieral sie niczem
niezasloniety widok na wszystkie strony, Podczas
jazdy przy wietrze budka sternicza powinna byé
o tyle otwarta, aby sygnaly stuchowe byly sty-
szane,

(2) Urzadzenia sterowe powinny byé trwale
a sprawno$é ich dzialania zapewniona na wypadek
zerwania sie liny lub farficucha sterowego. Statki i fo-
" dzje z wlasnym napedem mechanicznym powinny po-
siadaé na pomoscie sterniczym urzadzenia do wyda-
wania rozkazéw obstudze maszyn.

§ 12. Oswietlenie pomieszczern wewnetrznych
(komér dla maszyn i kotléw, kajut dla zalogi i pa-
sazerow, kuchni, ustepow, korytarzykéw, przejsé,
klatek schodowych i innych pomieszczen) powinno
byé dostateczne i tak urzadzone, aby nie zagrazalo
bezpieczenistwu., Na statkach i lodziach z oswietle-
niem elektrycznem powinny znajdowa¢ sie stale i w
dostatecznej ilosci lampy olejne, naftowe lub swiece.

§ 13. Statki i lodzie powinny posiadaé, stoso-
wnie do swej wielkosci i przeznaczenia, dostateczna
ilo§é pomp, umozliwiajagcych wypompowywanie wo-
dy z poszczegélnych czesci statku.

§ 14. (1) Sciany, sufity i podiogi w kuchniach

powinny byé wykonane z materjaléw trudno zapala-
ijacych sie lub poszyte takiemi materjatami. Jezeli do
poszycia drewnianych $cian, sufitéw lub podiég ma
stuzyé zelazo, wéwczas pomiedzy drzewem a poszy-
ciem zelaznem powinna byé uloZona warstwa ma-
terjatu Zle przewodzacego cieplo.
; (2) W pomieszczeniach dla pasazeréw i zalogi
nie wolno uzywaé¢ latwo zapalajacych sie materjatow
do izolacji drewnianych §cian i sufitéw od wewnetrz-
nego poszycia. Nie wolno réwniez uzywaé tatwo za-
palajacych sie tkanin do pokrycia mebli, na firanki
i rolety. ;

§ 15. Lampy naftowe i olejne, oraz $wiece do
o$wietlania pomieszczen statku lub todzi powinny
by¢ umieszczone w metalowych latarniach, rozmie-
szczonych i umocowanych w taki sposéb, aby wy-
taczone bylo nagrzewanie si¢ od nich drewnianych
czesci statku lub lodzi. Rezerwoary lamp powinny
byé metalowe,

§ 16. Statki i 1lodzie powinny byé co do
wymiaréw (dlugosé, szerokosé, wysokosé i glebokosé
zanurzenia) dostosowane do warunkéw drég wod-
nych lub jej odcinkéw, dla ktérych sa przeznaczone,
aby mogly swobodnie poruszaé si¢ i przechodzi¢ bez
trudu przez otwory mostéw, sluzy, jazy i inne bu-
dowle wodne, Gleboko$¢ zanurzenia statkéw i lodzi
uzaleznia sie¢ od stanéw wod na danym odcinku dro-'
gi wodnej. ;

Wyposazenie i warunki sanitarne statkéw i lodzi.

8§ 17. (1) Statki i todzie, bedace w uzyciu, po-
winny byé zaopatrzone w dostateczna ilo§é przybo-
réw, niezbednych do ruchu i do przybijania do brze-
gu (wiosla, szreki, liny, kotwice i inne przedmioty),
oraz posiadaé przybory sygnalowe i ratunkowe.
Wszystkie przybory powinny znajdowaé sie na wia-
$ciwych miejscach i w stanie zdatnym do natychmia-
stowego uzytku.

(2) Wojewédzkie wladze administracji ogélnej
maja prawo wydawania w miare potrzeby w ramach
rozporzadzenia niniejszego przepisow szczegolowych
o ilosci przyboréw, niezbednych do ruchu i do przy-
bijania do brzegu statkéw i lodzi na podleglych im
drogach wodnych lub ich odcinkach.

§ 18. Statki i todzie o nosnosci do 250 tonn
wlacznie powinny posiadaé dwie kotwice, jedna na
dziobie i jedna ma rufie. Statkiitodzie o nosnosci po-
nad 250 tonn powinny posiadaé cztery kotwice, dwie
na dziobie i dwie na rufie, Na statkach i todziach po-
winny byé urzadzenia, umozliwiajace natychmiasto-
we zrzucenie kotwic do wody; kotwice powinny mieé
odpowiednia wage, aby mogly zatrzymaé statek lub
16dz. Kotwice powinny byé¢ zaopatrzone w bober lub
buj, pomalowany skosnie kolorem bialym i czerwo-
nym i przymocowany do kotwicy na lince w ten spo-
s6b, aby przy zanurzeniu kotwicy pozostawal na po-
wierzchni wody i wskazywatl miejsce, w ktérem znaj-
duje sie¢ kotwica. Na rzekach kotwice pojedyriczo
idacych statkéw i lodzi moga byé umieszczone na-
zewnatrz statku lub todzi, w taki jednak sposéb, aby
catkowicie znajdowaly sie ponad woda; w pociagach
holowniczych moga byé w powyzszy sposéb umie-
szczone tylko przednie kotwice pierwszego statku
lub todzi i tylne kotwice ostatniego statku lub to-
dzi, wchodzacych w sklad pociagu. Podczas jazdy
na kanalach nie wolno umieszcza¢ kotwic nazew-
natrz statku lub lodzi. Przepisy o posiadaniu kotwic
nie dotycza statkéw i todzi o powierzchni do 20 m*
wilacznie bez wzgledu na ich no$nosé ani statkéw
i todzi sportowych i rybackich bez wzgledu na ich
powierzchnig i nosnosé.

§ 19. Na statkach i fodziach o nosnosci ponad
30 tonn powinna si¢ znajdowaé przynajmniej jedna
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16dz ratunkowa, obliczona co najmniej ma 5 o0séb.
Statki i fodzie o zalodze ponad 8 o0séb powinny po-
siadaé¢ co najmniej dwie takie lodzie ratunkowe, Lo-
dzie ratunkowe powinny posiadaé odpowiednie urza-
dzenie do szybkiego opuszczania na wodg, powinny
b})lré ln-iezala-dowane i zdatne do uzytku w kazidej
chwili,

§ 20. Na statkach i todziach, z wyjatkiem stat-
kéw i lodzi o powierzchni do 20 m® wlacznie oraz
statkéw i lodzi sportowych i rybackich bez wzgle-
du na ich powierzchnie, powinny stale znajdowa¢ sie
co najmniej dwa kota ratunkowe (poduszki, pasy lub
kule), zaopatrzone w chwyty i linki do rzucania. Na
statkach i lodziach, przeznaczonych do przewozu
pasazeréw, ilosé kot ratunkowych powinna byé ta-
ka, aby, uwzgledniajac zatoge i najwieksza dopu-
szczalng ilo§é pasazeréw, jedno kotlo ratunkowe przy-
padato na 30 oséb. Kola ratunkowe powinny byé
w stanie zdatnym do uzytku i tak rozmieszczone, aby
korzystanie z nich nie bylo utrudnione.

§ 21. Statki i lodzie z wlasnym napedem me-
chanicznym powinny byé zaopatrzone w sikawke pa-
rowg lub reczng z wezem diugosci réwnej co naj-
mniej potowie dlugosci statku lub fodzi, oraz w od-
powiednie aparaty do gaszenia ognia, Nadto statki
i lodzie z wlasnym napedem mechanicznym, jak row-
niez statki i todzie towarowe bez wlasnego napedu
mechanicznego powinny posiadaé¢ na pokladzie w do-
stgpnem i widocznem miejscu co najmniej dwa topo-
ry i cztery wiadra do wody z przymocowanemi sznu-
rami dlugosci 2 — 5 m, zaleznie od wysokosci gor-
nego pokladu nad zwierciadlem wody. Statki i fo-
dzie, zaladowane nafta, jej przetworami lub podob-
nemi materjalami tatwopalnemi, powinny posiadaé
na pokladzie skrzynig, objetosci okolo 2 m? napel-
niong piaskiem. Postanowien paragrafu niniejszego
nie stosuje sie do statkéw i todzi o powierzchni do
20 m* wlacznie, ani do statkéw i fodzi sportowych
i rybackich bez wzgledu na ich powierzchnie,

§ 22. (1) Na statkach i lodziach, bedacych w
uzyciu, z wyjatkiem statkéw i todzi o powierzchni
do 20 m* wlacznie, oraz statkéow i todzi sportowych
i rybackich bez wzgledu na ich powierzchnie, powin-
ny znajdowaé si¢ dokumenty i ksiegi, przepisane dla
danego rodzaju statku lub fodzi, oraz jeden egzem-
plarz przepiséw rozporzadzenia niniejszego.

(2) Kierownik statku lub lodzi ocbowiazany jest
na zadanie organéw nadzorczych okazywaé doku-
menty i ksiegi statkowe.

§ 23. (1) Wnetrza pomieszczer mieszkalnych,
przeznaczonych dla pasazeréw lub dla zalogi, powin-
ny byé urzadzone w taki sposéb, aby na kazda oso-
be przypadaly co najmniej 2 m® wolnej przestrzeni
powietrznej oraz 0,5 m* powierzchni podlogi, nie za-
jetej przez tawki, 16zka i inne urzadzenia, Wysokos¢
tych pomieszczen w miejscach najnizszych powinna
wynosié co najmniej 1,80 m. Na statkach i lodziach,
wybudowanych przed wejsciem w Zycie rozporzadze-
nia niniejszego, wolna przestrzen powietrzna, przy-

padajaca na jedna osobe, moze wynosi¢é w pomie-
szczeniach dla zalogi 1,8 m®.

(2) Ogélna ilos¢ pasazeréw, jaka moze byé jed-
noczesnie przewozona na statku lub lodzi, powinna
odpowiadaé ilosci miejsc we wszystkich pomieszcze-
niach zakrytych, przeznaczonych dla pasazeréw, oraz
miejsc na poktadach. W pomieszczeniach zakrytych
ogélnych i w kajutach oddzielnych, nie przeznaczo-
nych do spania, powinno przypadaé na kazdego pa-
sazera 0,60 m dlugosci kanapy, tapczana lub lawki
o szeroko$ci co najmniej 0,50 m, albo stosownej wiel-
kosci fotel, krzesto lub taboret. W kajutach oddziel-
nych, przeznaczonych do spania, dlugosé kanapy,
tapczanu lub miejsc na narach (pryczy) powinna wy-
nosi¢ co najmniej 1,80m a szeroko$é co mnajmniej
0,70 m. Ponadto przy obliczaniu miejsc w pomie-
szczeniach zakrytych stosuje sie postanowienia uste-
pu poprzedniego, dotyczace wolnej przestrzeni po-
wietrznej i powierzchni podtogi. :

(3) Na pokladach powinno przypadaé dla kaz-
dego pasazera miejsce do siedzenia o wymiarach
takich, jak w pomieszczeniach ogélnych zakrytych,
albo miejsce do stania, wynoszace co najmniej
0,75 m® zupelnie wolnej przestrzeni pokladu, nie
przeznaczonej wylgcznie do skladania przewozonych
rzeczy i nie zajetej przez mechanizmy statku lub lo-
dzi, tawki, schody, luki $wietlne, weglowe, ladun-
kowe i inne urzadzenia.

(4) Jezeli chodzi o krétkotrwale rejsy (prze-
w6z z brzegu na brzeg, ruch podmiejski, wycieczko-
wy) organa nadzorcze, wlasciwe wedlug miejsca roz-
poczecia rejséw przez statek lub 16dZ, moga ze-
zwoli¢ na przewozenie pasazeréw ponad okreslona
ilosé dla danego statku lub lodzi, jednakze nie moga
byé przekroczone normy najwiekszego dopuszczal-
nego zanurzenia statku lub lodzi i normy statecz-
nosci statku lub todzi.

§ 24. (1) Poklady nad pomieszczeniami miesz-
kalnemi i pokrycia takich pomieszczeri powinny byé
tak szczelne, aby wylaczaly przesigkanie wody. Scia-
ny i sufity powinny by¢ badZ poszyte drzewem i po-
malowane farba olejna, badZ pokryte materjatami,
utatwiajacemi utrzymanie czystosci i dokonanie de-
zynfekcji pomieszczen. Podloga w pomieszczeniach
podpokladowych powinna byé zrobiona ze szczel-
nych tafli, dajacych si¢ tatwo wyjmowaé dla oczy-
szczenia dna i przestrzeni pomigdzy dnem a podloga.

(2) Sufity i sciany pomieszczen kotléw i maszyn
powinny byé pomalowane jasng farba.

§ 25. (1) Pomieszczenia, przeznaczone dla po-
bytu oséb, powinny posiadaé wystarczajace oswie-
tlenie naturalne. Pomieszczenia dla pasazeréw i za-
togi, jak rowniez przejécia, korytarze i schody, po-
winny byé nalezycie oswietlone w porze nocnej,
a jezeli naturalne $wiatlo dzienne jest niedostatecz-
ne — takze w dzien,

(2) Okna (iluminatory) powinny byé tak urza-
dzone, aby mogly byé¢ otwierane celem przewietrze-
nia pomieszczen. W pomieszczeniach, w ktérych
urzadzenie okien do otwierania nie jest mozliwe lub
ktérych przewietrzanie zapomoca okien nie jest wy-
starczajagce, powinna by¢ urzadzona odpowiednia
sztuczna wentylacja.
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§ 26. Urzadzenia do ogrzewania powinny umo-
zliwiaé utrzymanie podczas chtodéw w pomieszcze-
niach mieszkalnych temperatury co najmniej 14° C.

§ 27. (1) W kajutach pasazerskich, przezna-
czonych do spania, tapczany stale lub opuszczane
powinny byé urzadzone w taki sposob, aby prze-
strzenn pomiedzy jednym tapczanem a umieszczonym
nad nim drugim tapczanem oraz pomiedzy gornym
tapczanem a sufitem wynosila co najmniej 90 cm.
Norma powyzisza powinna byé zachowana réowniez
przy urzadzaniu tapczanéw lub nar (prycz) w po-
mieszczeniach dla zalogi. Dolna kondygnacja nar
(prycz) i dolny tapczan w pomieszczeniach dla za-
logi powinny wznosi¢ si¢ nad podloga co najmniej
na 30 cm. Dostep do nar (prycz) nie powinien by¢
wezszy niz 75 cm.

(2) Dla kazdego czlonka zalogi i dla kazdego
pracownika, ktéry obowiazany jest pozostawaé¢ na
statku lub fodzi dluzej niz 8 godzin na dobe, powi-
nien byé przeznaczony osobny tapczan lub miejsce
na narach (pryczy) o dlugosci co najmniej 1,80 m
i szerokosci 0,70 m. Miejsca na narach (pryczy) po-
winny byé rozdzielone przegrédkami o wysokosci
co namniej 0,25 m. Tapczany i nary (prycze) powinny
byé pomalowane olejna farba,

(3) Jezeli w skiad zalogi lub obstugi statku lub
todzi wchodza kobiety, tapczany lub nary (prycze),
przeznaczone dla nich, powinny byé urzadzone w
oddzielnej kajucie.

(4) Maszynownie, kottownie, kuchnie, bufety,
spizarnie i pomieszczenia dla pasaZeré6w nie mo-
'ga byé uzywane na mieszkania dla zalogi i obstu-
_gi statku lub fodzi.

§ 28. (1) Statki i lodzie, na ktérych mieszka
zaloga, powinny posiada¢ co najmniej jeden ustep
'dla zalogi.

(2) Ilosé ustepéw na statkach i todziach pasa-
zerskich jest zalezna od ilosci pasazeréw, jaka sta-
tek lub 16dZ moze jednoczesnie przewozié, i powinna
byé tak obliczona, aby na kazdych 40 pasazeréw, nie
liczac miejsc pasazerskich do stania, przypadl co
najmniej jeden ustep. Ustepy powinny posiadaé wy-
soko§é co najmniej 1.80 cm, powinny byé szczelnie
oddzielone od innych pomieszczen, nalezycie oswie-
tlane i przewietrzane zapomoca odpowiedniego wy-
ciagu,

(3) Podlogi w ustepach powinny byé nieprze-
puszczalne dla plynéw, a s$ciany i sufity pomalowane
farba olejna lub wylozone odpowiednim materjalem.

(4) Organa nadzorcze, wlasciwe wedlug miej-
sca rozpoczecia rejsow przez statek lub 16dZ, moga
w zaleznosci od czasu trwania rejsow i wielkosci
statku lub todzi zezwoli¢ na urzadzenie mniejszej
ilo$ci ustepéw nizby to wynikalo z postanowien, za-
wartych w ust. (2). Organa nadzorcze moga zwol-
nié od obowiazku urzadzenia ustepéw na statkach
i todziach, odbywajacych krétkotrwate rejsy, trwa-
jace nie dluzej niz godzine (przewo6z z brzegu na
brzeg, ruch podmiejski, wycieczkowy).

§ 29. (1) Na statkach i todziach, przeznaczo-
nych do zawodowego przewozu pasazeréw, powinny
by¢ urzadzone umywalnie z woda biezaca w pomie-

szczeniach naleiycie przewietrzanych i o$wietla-
nych, co najmniej jedna na 100 oséb, nie liczac miejsc
pasazerskich do stania. Na statkach, odbywajacych
rejsy, trwajace ponad 24 godziny, umywalnie powin-
ny byé¢ oddzielone od ustepéow. Dla zalogi i obstugi
statkow i todzi pasazerskich powinna byé urzadzona
co najmniej jedna oddzielna umywalnia.

(2) Umywalnie powinny byé stale zaopatrzone
w wode zdatna do picia. Statki i lodzie, odbywaja-
ce krétkotrwale rejsy moga nie posiadaé umywalni.

§ 30. (1) Na statkach i lodziach pasazerskich,
na ktorych sa przygotowywane i przechowywane po-
karmy, powinny byé urzadzone: kuchnia, spiZarnia
albo lodownia i bufet.

(2) W kuchni $ciany powinny byé malowane
jasng farba olejna, podloga powinna by¢ z materjatu
nieprzepuszczalnego. Blaty stoléw, deski, stolnice
powinny by¢ z drzewa niesmolistego, niemalowane,
jednolite, bez szczelin i szpar, naczynia metalowe
cynowane w miare potrzeby cyna, zawierajaca naj-
wyzej 1% zanieczyszczenia.

(3) Spizarnia powinna byé sucha, chlodna, na-
lezycie przewietrzana; zapasy powinny by® umiesz-
czane na pétkach, wieksze zas na legarach. Produk-
ty powinny byé zabezpieczone przed kurzem, dziala-
niem promieni shonecznych; pojawiajgce sie¢ robac-
two, myszy, powinno byé szybko i radykalnie wyte=
pione.

(4) Bufet powinien mieé nawierzchnie nieprze-
makalna. Artykuly Zywnosci powinny byé umiesz-
czane w szklanych gablotkach i zabezpieczone przed
kurzem, owadami i dotykaniem rgkami. Do poda-
wania produktéw powinny byé uzywane szczypce,
widelce, noze, lyzki, a do zawijania czysty, niezadru-
kowany papier.

(5) Artykuly zywnosci, przeznaczone do spo-
zycia, powinny by¢ $§wieze, nieszkodliwe dla zdro-
wia, niesfalszowane, niepodrabiane. Woda, uzywa-
na do picia, do przyrzadzania pokarméw i napojow,

‘do zmywania naczyn kuchennych i stotowych, powin-

na by¢ przechowywana w zbiornikach zamknietych
i pobierana z nich przez kran, oraz powinna odpo-
wiadaé¢ warunkom, wymaganym od dobrej wody do
picia.

(6) Kuchnia, spizarnia, oraz pomieszczenie,
w ktérem znajduje si¢ bulet, powinny byé utrzyma-
ne w czystosci, codziennie przewietrzane 1 chronio-
ne przed muchami; podlogi powinny byé zmywane
lub zamiatane po skropieniu woda. Naczynia i przy-
rzady kuchenne i stolowe powinny byé¢ codziennie
oczyszczane. Bielizna stolowa powinna byé¢ czysta,

(7) Do przyrzadzania i podawania pokarméw
moga byé dopuszczone tylko osoby zdrowe, w szcze-
golnosci nie moga byé dopuszczone osoby dotkniete
ostra choroba zakazng lub gruzlica w postaci niebez-
piecznej dla otoczenia, chorobg skérna zaraZliwa
lub wzbudzajaca wstret, nosiciele zarazkéw cholery
i duru brzusznego, oraz osoby, stykajace sie z zakaz-
nie chorymi. Osoby, przyrzadzajace lub podawajace
pokarmy, powinny przestrzegaé przy pracy wzoro-
wej czystosci, mie¢ czyste rece, krotko obcigte pa-
znokcie, by¢ schludnie ubrane, nosi¢ biate fartuchy
z dlugiemi rekawami oraz biale czepRi (czapki).
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§ 31. Na statkach i lodziach, z wyjatkiem
statkow i lodzi o powierzchni do 20 m* wlacznie oraz
statkow 1 lodzi sportowych i rybackich bez wzgle-
du na ich powierzchnig, powinien sie¢ znajdowaé je-
den lub wigcej zbiornikéw z napisem ,woda do pi-
cia”, zawierajacych wiode zdatna do picia w takiej
ilosci, aby na kazda osobe z posrod zalogi i na kaz-
dego pasazera, nie liczac miejsc pasazerskich do sta-
nia, przypadal co najmniej jeden litr wody.

§ 32. Pomieszczenia na statkach i todziach
powinny by¢ stale utrzymywane w nalezytej czysto-
$ci i porzadku. Na statkach i lodziach pasazerskich
po zakorczeniu kazdego rejsu, a co najmniej raz na
tydzier,, powinny byé wszystkie pomieszczenia do-
kiladnie oczyszczone i przewietrzone, meble miegk-
kie, materace i dywany wytrzepane, podlogi, fawki,
tapczany i nary (prycze) wymyte. Wszelkiego ro-
dzaju robactwo powinno by¢ tepione.

§ 33. (1) W razie wystapienia objawéw cho-
roby zakaZnej lub stwierdzenia zarazkéw chorobo-
tworczych u pasazeréw, zalogi lub oséb, zatrudnio-
nych czymnosciami przy przyrzadzaniu lub podawa-
niu pokarméw, kierownik statku lub lodzi obowiaza-
ny jest odosobni¢ chorego.

(2) Wydaliny chorych zakainych (kal, mocz,
wymiociny, plwocina) powinny byé zaraz po ich od-
daniu do specjalnych naczyn zalewane réwna iloscig
$wiezo przygotowanego mleka wapiennego lub 2,5%
rozczynu mydlano-krezolowego badZz innego odpo-
wiedniego plynu odkazajacego i dopiero po dwugo-
dzinnem odkaZeniu moga byé usuwane do rzeki.

(3) Po przywiezieniu chorego na chorobe za-
kazna lub podejrzanego o taka chorobe do miejsca
jego przeznaczenla kierownik statku, lodzi lub tra-
twy obowigzany jest o powyzszem niezwlocznie za-
wiadomié organa madzorcze, a w razie ich braku po-
licje panstwowa, kiéra w porozumieniu z zarzadem
gminy wyda odpowiednie zarzadzenia, przewidziane
w ustawie o zapobieganiu i zwalczaniu choréb za-

kaznych. W przypadkach zachorowanda na cholere .

lub dur osutkowy i brzuszny albo podejrzenia o taka
chorobe nalezy chorego umiesci¢ w szpitalu najbliz-
szym przystani. Ten sam tryb postepowania nalezy
stosowaé¢ w przypadkach, gdy inne szczegélne wa-
runki wymagalyby takiego postepowania.

§ 34. (1) Na statkach & fodziach pasazerskich,
odbywajacych rejsy, trwajace ponad 24 godziny, po-
winna znajdowaé sie oddzielna kajuta sanitarna o po-
wiierzchni co majmniej 3 m® przeznaczona do prze-
wozenia zakaznie chorego.

(2} Kajuta sanitarna nie powinna mieé zadnej
tacznosci z pomieszczeniem dla pasazeréw i powin-
na by¢ tak umieszczona, aby przy wynoszeniu chore-
go byio jak najmniej stycznosci z osobami postron-
nemi.

(3) Kajuta sanitarna powinna pod wzgledem
o$wietlenia i ogrzewania odpowiadaé wszelkim wa-
runkom, wymaganym dla kajut pasazerskich,

(4) Kajuta sanitarna powinna byé stale utrzy-
mywana w czystosci, nalezycie przewietrzana i de-
zynfekowana i nie moze byé zajmowana przez niko-
go procz chorych, ani uzvwana na sklad rzeczy.

(5) Umeblowanie kajuty sanitarnej powinno
sktada¢ si¢ przynajmniej z jednego tapczana, stolika,
2 taboreléw, osobnej umywalni, miednicy do pltynow
odkazajacych, mosz, wieszaka i hermetycznie zamy-
kanego wuadra do wydalin chorego. Kajuta powin-
na byé zaopatrzona w posciel i bielizng poscielowa,
fartuch i czapke plocienng dla osoby, pielegnujacej
chorego.

16) Umeblowanie i sprzety powinny byé drew-
niane lub metalowe i niewyscietane, Sciany i sufit
onaz sprzgty powinny byé pomalowane biata farba
olejna, podloga powinna byé nieprzepuszczalna dla
plynéw,

(7) W kajucie sanitarnej powinna byé umiesz-
czona instrukcja o pielggnowaniu chorych, ktéra wy-
da Minister Opieki Spoteczne;j.

§ 35. (1) Postanowienia § 34 nie dotycza
statkéw i Todzi o powierzchni do 20 m® wlgcznie ani
statkow 1 lodzi sportowych i rybackich bez wzgledu
na ich powierzchnig, onaz statkéw i lodzi, zbudowa-
nych przed wejsciem w zycie rozporzadzenia niniej-
szego, bez wzgledu na ich wielko$é¢, rodzaj i czas
trwania rejsow. Organa nadzorcze moga w przy-
padkach, zaslugujacych na wyjatkowe uwzglednie-
nie, zwolni¢ od obowiazku posiadania kajuty sanitar-
nej réwniez statki i fodzie, wybudowane po wejsciu
w zycie rozporzadzenia niniejszego. Do udzielania
zwolnienn powolany jest organ nadzorczy, wilasciwy
;\re{}iiug miejsca rozpoczgcia rejsow przez statek lub

6dz.

(2) Statki i lodzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym, nie posiadajace oddzielnych kajut samitar-
nych, z wyjatkiem slatkéow i lodzi o powierzchni do
20 m* wlacznie oraz statkéow i fodzi sportowych i ry-
backich bez wzgledu na ich powlierzchnie, powinny

'posiadaé apteczke, zaopatrzong w $rodki, niezbgdne

do udzielania pierwszej pomocy lekarskiej.

§ 36. (1) Przystanie plywajace, do ktérych
przybijaja statki pasazerskie, powinny posiadaé¢ — za-
leznie od intensywnosci ruchu pasazerskiego w da-
nej miejscowosci i wodleglosci od osiedli — badZ
osobne poczekalnie dla pasazeréw, ogrzewane pod-
czas chlodéw i zaopatrzone co najmniej w jeden -
ustep, badz poddasze do ochrony pasazeréw podczas
niepogody, badz platforme z tawkami. Organa nad-
zcrcze, wlasciwe wedlug miejsca postoju danej przy-
stani plywajacej, ustala, ktére z powyzszych urza-
dzeri ma byé w danej miejscowosci.

(2) Pozatem do przystani plywajacych stosuje
sie¢ odpowiednie postanowienia §§ 25, 26, 31 i 32,

Wiazanie tratew.

§ 37. (1) Kloce drzewa, wchodzace w sklad
tratwy, powinny by¢é mocno i trwale polaczone
w tafle.

(2) Wiazanie tafli w pasy i paséw w tratwy po-
winno byé wykonane starannie przy uzyciu odpo-

" wiednio mocnych materjaléw do wiazania i w taki

sposéb, aby w razie potrzeby rozlaczenie i ponowne:
zlaczenie pasow i tafli bylo latwe do uskutecznienia.

(3) Wiazanie drzewa w tratwy moze odbywaé
si¢ na ladzie lub na wodzie.
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[4] Do wigzania tratew, 1da,cych na kanal Byd-
goski i skanalizowana Noteé dolna i gérna, nie wol-
no uzywaé drutn, Wojewodzkie wladze administra-
cjil ogolnej moga zabronié uzywania drutu do wiaza-
nia tratew na podleglych im drogach wodnych lub
‘ich odcinkach, jezellby wuzycie drutu okazalo sie
szikzcﬂﬁw.e dla istniejacych budowli i urzadzen wod-
nych.

(5) W miejscach przewigzywania i rozbierania
tratew nie wolno zanieczyszczaé lozyska wod ami
brzegow. i

§ 38. (1) Dlugosé tafli nie powinna przekra-
czaé 30 m; wyjatek stanowi materjal masztowy, kto-
ry wolno wigzaé w tafle o dlugosci do 40 m. Poza-
tem dtugosé i szerokosé tratew oraz poszczegélnych
 tafli i paséw, wchodzacych w sktad tratew, powinny
byé¢ takie, aby tratwa mogla swobodnie i bezpiecz-
nie odbywaé droge, nie przeszkadzala zegludze
i splawowi, nie uszkadzala budowli wodnych i nie
powodiowata trudnosci ma ostrych zakolach i przy
przejéciu prizez $luzy komorowe. Szerokosé paséw
powinna by¢ taka, aby zapewniala swobodne i bez-
pieczne prze}scne przez otwory mostow i miejsca
ucigzliwe, istniejace ma drodze wiodnej, ktoérg tra-
twa zamierza przebyé.

(2) Tratwy moga o tyle tylko =zanurzaé sie,
aby mogly plyna¢ swobodnie i przej$¢ przez naj-
pl‘yts;.; miejsca drogi wodnej, ktéra wamierzaja
prizeibye.

(3) Wojewoddzkie wladze administracji ogolnej
maja prawo okreslania w ramach rozporzadzemia ni-
mniejszego, w miare potrzeby, najwickszy dopuszczal-
ny wymiar tratew (dlugosé¢, szerokosé, glebokosé za-
nurzenia) i ich czeéci skladowych (tafli i paséw) na
podleglych im drogach wodnych lub ich odcinkach.

Wyposazenie tratew,

§ 39. (1) Tratwa albo partja tratew powinna

“posiada¢ przybory nastepujace:

a] drygawki i szreki do kierowania i zatrzy-
mywania tratew. Na kazdym pasie o nor-
malnej szerokosci 5 — 7,5 m powinny sie
znajdowaé po jednej drygawce na kazdym
koricu pasa, po jednym szreku na przodzie
i w $rodku pasa, dwa szreki na koricu pasa;
na pasach o wiekszej szerokosci niz nor-
malna powinny si¢ znajdowaé po jednej dry-
gawce na kazdym koncu pasa i po dwa szre-
ki na przodzie, w srodku i na koficu pasa.
Ponadto na tratwie powinny sie znajdowaé
zapasowe drygawki i szreki w takiej ilosci,
aby na kazde 5 m szerokosci tratwy przy-
padala jedna drygawka i jeden szrek;

'b] ling konopna lub stalowa o dostatecznel
mocy i co najmniej 60 m dluga;

¢} dwa topory na partje tratew oraz po jed-
nym bosaku @ jednym dragu dla kazdego
flisaka;

d) pomost do schodzenia na brzeg z desek gru-
bosci 5—6 cm, co najmniej 40 cm szeroki
i 4—5 m dlugi;

e) dwie lodzie na partje tratew, jedna wicksza,
wystarczajaca co najmniej dla 8 ludzi, i jed-

na, mala dwuwiostowa dla kierownika tra-
twy (retmana);

f) budke albo budki w ilosci i o wymiarach,
wystarczajacych do ulckowania wszystkich
ludzi, obstugujacych tratwe; budki powinny
by¢ unzadzone w taki sposob, aby dosta-
tecznie chromily ludzi w czasie miepogody
i posiadaly podtoge, wzniesiona co najmniej
30 cm nad powierzchnig tratwy, lub odpo-
wiednia warstwe izolacyjng ze slomy Iub
siana;

g) naczynia dostatecznej objetosci do gotowa-
nia i przechowywania przegotowanej wody
do picia;

h) latarnie i flagi sygnalowe w odpowiedniej
ilosci i jakosci oraz dzwon, rég lub deske
debowga albo zeliwna z kolatka do dawania
sygnatow stuchowych.

(2) Wiasciwe organa nadzorcze moga, stosow-
nie do specjalnych warunkéw miejscowych drogi
wodnej i sposobu trasportowania tratew (sptawem,
holowaniem z brzegu, za statkiem), zezwalaé na od-
chylenia od warunkéw, jakim powinny odpowiadaé
tratwy pod wzgledem wyposazenia albo zarzadzaé
zwickszenie tego wyposazenia.

Oznaczanie statkéw, lodzi i tratew.

§ 40. Statki i lodzie, podlegajace rejestracii
na podstawie art. 12 i 13 rozporzadzenia Prezyden-
ta Rzeczypospohte] z dnia 6 marca 1928 r. o zeglu-
dze i splawie na $rédladowych drogach wodnych
{Dz. U. R. P. Nr. 29, poz, 266), powinny posiadaé na
zewnetrznych stronach burt na dziobie wypisany
znak numerowy.

§ 41. (1) Statki i lodzie z wlasnym nape-
dem mechanicznym powinny oprécz znaku numero-
wego posiadaé nazwe, odrdézniajaca je od innych
stiatkow i todizi.

(2) Nazwa powinna byé¢ wypisana na obu ze-
wnetrznych stronach burt na dziobie ponizej znaku
numerowego albo na ostonach két.

(3) Oznaczanie nazwa mie dotyczy statkow
i todzi o powierzchni do 20 m* wlacznie, statkéw i fo-
dzl, stanowigcych wlasnosé¢ Parnstwa Polskiego, ba-
rek, posiadajacych silniki, tudziez statkéow ¢ lodzi
sportowych i rybackich bez wzgledu na ich po-
wierzchnie.

(4) Statki i Yodzie, nie obowigzane do posiada-
nia nazwy, moga posiadaé¢ mazwe lub zastepujacy ja
numer badZ na zewnetnznych stronach burt, ponizej
ewentualnego numeru rejestracyjnego, badz na dzio-
bie, badZ na rufie,

§ 42. (1) Statki i todzie, z wyjatkiem statkow
i lodzi, stanowiacych wlasnosé Parstwa Polskiego,
oraz statkéw i fodzi sportowych, stanowiacych wla-
sno$é zrzeszen sportowych, powinny posiadaé na
obu zewnetrznych stronach burt, badZ na dziobie po-
nizej znaku numerowego i nazwy, badZ na rufie na-
pis, obejmujacy imie i nazwisko lub firme wilascicie-
;adstart.ku lub lodzi, oraz miejsce postoju statku lub
OdiZL, .
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(2} Przedsigbiorstwa zeglugowe moga umiesz-
cza¢ na statkach i lodziach nazwe firmy w skréce-
niu, powinny jednak uzywaé jednakowego skrotu
na wszystkich swoich statkach i fodziach. ‘

§ 43. Lodzie ratunkowe, nalezace do innych
statkéw lub lodzi, powinny posiadaé na zewngtrz-
nych sironach burt na dziobie znak numerowy oraz
nazwe statkow lub todzi, do ktérych naleza.

§ 44. Jezeli umieszczenie napiséw, przewi-
dzianych w 8§ 40—43, wskutek braku miejsca ma
burtach statkéw lub todzi nie jest mozliwe, wowczas
napisy te moga byé¢ umieszczane na zewnetrznych
stronach bocznych §cian nadbudéwek, a gdy ich nie-
ma;, — na tablicach, umocowanych nad burtami na
przodzie albo na tyle statku lub lodzi

§ 45. Napisy, przewidziane w §§ 40 — 43, po-
winny byé wykonane czarng farba na bialem tle,
literami lacinskiemni i cyframi arabskiemi. Lite
powinny mieé co najmniej 10 cm, cyfty za§ co naj-
mniej 15 cm wysokosci; odstepy miedzy literami po-
wihny wynosié 1/5 wysokosci liter, a miedzy cyira-
mi — 1/5 wysokosci cyfr. Napisy powinny byé sta-
le utrzymywane w stanie czytelnym. Postanowie-
nia, dotyczace wielkosci liter, nie dotycza statkéow
i Yodzi o powierzchni do 20 m* wlacznie ani statkow
i todzi sportowych i rybackich bez wazgledu ma ich
powierzchnie,

§ 46, (1) Statki parowe moga mieé na komi-
nach bialoczerwone opaski. Kominy shizhowych
statkéw parowych paristwowego zarzadu rzecznego
powinny byé¢ pomalowane bialo-srebrng farbg alu-
minjowa, ktérej nie wolno uzywaé do malowania ko-
minéw innych statkéw parowych.

(2) Uzywanie bander, flag i godel przez statki
i todzie paristwowe i prywatne normuja osobne prze-
pisy. ;

§ 47. (1) Na $rodku kazdej tratwy w kierun-
ku jej osi podluznej, na wysokosci 1,5 m, liczac od
powierzchni tratwy, powinny byé umieszczone dwie
biale tablice, jedna nad druga. Po obu stronach tych
tablic powinno byé wypisane na gérnej tablicy czer-
wona farba imie, nazwisko i adres, albo firma wia~
$ciciela tratwy, na dolnej zas tablicy czarna farba
imie, nazwisko i adres kierownika tratwy lub partji
tratew (retmana). Dozwolone jest wzywanie skré-
conej nazwy firm (skrétu). Tablice powinny byé
utrzymywane w stanie czytelnym i niezastonigte.

(2) Do rodizaju i wielkosci liter i cyfr na tabli-
cach stosuje si¢ postanowienia § 45.

Zaloga statkéw, ledzi i tratew.

§ 48, (1) Zaloga statkéw i lodzi bez wlasne-
go napedu mechanicznego, bedacych w ruchu i nie-
holowanych, powinna sklada¢ sie:

a) przy no$nosci ponad 600 tonn — z dwéch

zawodowych zeglarzy (§ 52 ust. (3) i dwéch
praktykantow zeglarskich (chlopcow);

b) pfzy nosnosci ponad 250 do 600 tonn wigcz-
nie — z dwoch zawodowych zeglarzy i jed-
nedo praktykanta zeglarskiego;

c) przy nosnosci ponad 30 do 250 tonn wigcz-
nie — z dwoch zawodowych zeglarzy albo
z jednego zawodowego zeglarza i jednego
praktykanta zeglarskiego;

d) przy noénosci do 30 tonn wigcznie — z jed-
tego zawodowego zeglarza,

(2) Przepisu o liczbie zalogi nie stosuje sie do
statkow i lodzi o powienzchni do 20 m? wlacznie
bez wzgledu na ich nosnosé, ani do statkéw i lod=
sportowych @ tybackich bez wzgledu na ich po-
wierzchnie i nosnosé.

(3) Zatoga statkéw i lodzi z wlasnym napedem
mechatticznnym powinna skladaé sie:

a) ptzy mocy maszyn ponad 75 KM — z kiero-
wnika (kapitana), sternika, majtka lub
praktykanta zeglarskiego oraz maszynisty
i palacza;

b) przy mocy maszyn do 75 KM wilacznie i na
fodziach motorowych — z kierownika, kt6-
ry moze zarazem pelni¢ funkecje sternika,
z majtka lub praktykanta zedlatskiego oraz
maszynisty, ktéry moze zarazem pelni¢
funkcje palacza; na lodeiach motorowych
kierownik moze pelni¢ zarazem funkcje
sternika 1 motorniczego.

§ 49. (1) Na statkach i lodziach, posiadajg-
cych stala zatoge, powinien znajdowaé sie, niezalez-
nie od spisow (ksiag), wymaganych przez przepisy
o ochronie pracy, spis zalogi ze wskazahiem po-
dziatu pracy zwyczajnej i w wypadkach naglych (po-
zar, tomigcie),

(2) Spis zalogi powinien obejmowaé wszyst-
kich czlonkéw zalogi, pelnigcych stuzbe na danym
statku lub lodzi, jak réwmiez tych czlonkéw zalogi,
ktorzy w danym okresie nawigacyjnym zostali zwol-
nieni ze sluzby albo przemiesieni na ihny statek lub
t6dz. W spisie powinno byé podane imie i nazwisko-
kaidego czlonka zalogi, miejsce i data wurodzenia
oraz przynaleznos§é panstwowa; przy nazwisku czlon-
ka zalogi, zwolnionego ze stuzby lub przeniesionego
na inny statek lub 16dZ, powinna byé ponadto poda-
na poczatkowa i koricowa data stuzby na danym
statku lub todzi

(3) Kierownik statku lub todzi obowiazany jest
okazywa¢ spis zalogi na Zadanie organéow nadzor-
czych i organéw bezpieczeristwa publicznego.

.§ 50, (1) Zaloga tratew powinna skladaé sie
z kierownika (retmana) i po dwéch flisakéw dla
kazdego pasa, wchodzacego w sklad tratwy.

(2) Zatoga tratew, holowanych przez statek
lub 16dZ z wlasnym napedem mechanicznym, moze
byé¢ ograniczona do pigciu oséb lacznie z kierowni-
kiem tratwy bez wzgledu na ilosé pasow, '

(3) ezeli jeden kierownik prowadzi partje
tratew, wowczas na kaidej tratwie, wchodzacej
w sklad partji, powinien znajdowaé sig zastepca kie-
rownika (retmanczyk).

§ 51, Stosownie do miejscowych warunkéw
wojewodzkie wladze administracji ogolnej majg pra-
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Wo zezwaléinia nia zmniejszanie lub zwigkszanie licz-
by zalogi statkéw, todzi i tratew, ustalonej w §§ 48
1 50, na podlegtych im drogach wodnych lub ich od-
cinkach,

8§ 52. (1) Kierownik statku lub todzi powi-
nien posiadaé patent zeglarski, jezeli nie jest od te-
5; obowiazku wolny na podstawie art. 7 rozporza-

enia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 6 marca
1928 r. o zegludze i splawie na srédladowych dro-
gach wodnych (Dz. U. R. P. Nr. 29, poz. 266), kie-
rownik za$ tratwy — patent retmanski. Zastegpca
kierownika statku lub lodzi z wlasnym napedem me-
chanicznym o mocy maszyn ponad 75 KM powinien
posiadaé patent zeglarski, jezeli od takiego obowiaz-
ku nie jest wolny kierownik danego statku lub lo-
dzi. Patent nalezy okazywaé¢ na zadanie organow
nadzorézych,

(2) Obstuga kotléw powinna posiada¢ uzdol-
filenie, odpowiadajace przepisom o budowie, ustawia-
niu i dozorze kotlow parowych na statkach,

(3) Zawodowi zeglarze i sternicy, jezeli nie po-
siadaja patentéw zeglarskich, powinni posiadaé po-
§widdczenie odbytej co najmniej dwuletniej praktyki
zeglarskiej, a zastepcy retmanéw, jezeli nie posiada-
ja patentow retmanskich, powinni posiada¢ poswiad-
czenie odbytej co najmniej dwuletniej praktyki fli-
sackiej, Poswiadczenie wydaje wlasciciel lub kie-
rownik statku, todzi lub tratwy, u ktérego Zeglarze,
stérnicy i zastepcy retmanéw odbywali praktyke.

§ 53. Kierownik statku lub lodzi z wlasnym
napédem mechanicznym o mocy maszyn ponad
75 KM powinien mie¢ ukonczonych 24 lat zycia.
Kierownik kazdego innego statku lub todzi, zastepca
kierownika statku lub lodzi, sternik, maszynista, pa-
lacz, uzywany do czasowego zastepowania maszyni-
sty, kierownik tratwy i jego zastepca, powinni miec
ukoniczonych 21 lat Zycia. Kazdy inny czlonek zalo-
gi, oprocz praktykanta zeglarskiego, powinien miec
ukonczonych 18 lat zycia; praktykant zeglarski
(chiopiec) powinien mieé¢ ukoniczonych 16 lat zycia.

§ 54. (1) Podcras ruchu statku i lodzi ptzy
sterze powinien znajdowaé si¢ kierownik statku lub
todzi (kapitan) albo jego zastepca lub sternik; mo-
ga oni byé chwilowo zaslepowani przez innych
czlonkow zalogi, nalezycie obeznanych z prowadze-
niem statku lub lodzi.

(2) Podczas postoju w porcie, przy przystani
lub na szlaku zeglownym, na statkach i lodziach,
z wyjatkiem statkow i fodzi o powierzchni do 20 m®
wlacznie oraz statkéw i todzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnie, powinien
znajdowaé sie kierownik allgo jego zastepca lub za-
wodowy zeglarz. Osoby te moga w czasie przerwy
w niawigaciji opuscié statek lub t6dz tylko za zezwo-
‘leniem organu nadzorczego, wlasciwego wedlug
%;niﬂsca, w ktorem znajduje sie dany statek Ilub
d6dZ.

§ 55. (1) Kierownik statku, lodzi lub tratwy
powinien przestrzegaé przepiséw o uprawianiu zeglu-
gi i splawu i jest za przestrzeganie tych przepisow
edpowiedzialny. .- Kiwil

(2) Zaloga i pasazerowie obowiazani sa stoso-
waé sie do zarzqudzeﬂ kierownika statku, lodzi lub
iratwy w zakresie bezpieczefistwa i porzadku. Oso-
by, mniestosujace si¢ do wspomniahych zarzadzen,
mega byé wysadzone na lad w miejscu ku temu od-
powicdniem i oddane otganom bezpieczefistwa pu-
blicznego,

§ 56. (1) W pociagu holowniczym wydaje roz-
kazy kierownik holownika; kierownicy holowanych
statkéw, todzi 1 tratew obowiazani sa stosowaé sig
do jego zarzadzen; obowiazek ten nie zwalnia jednak
kierownikéw i zalogi holowanych statkow, todzi
i tratew od spelniania wszystkich tych czynnosci,
ktérych wymagaja wzgledy bezpieczenstwa ruchu
ich statkéw, lodzi lub tratew, chociazby potrzebne
w tym kierunku rozkazy nie zostaly wydane przez
kierownika holownika.

(2) Kierownik holownika moze wylaczyé z po-
ciagu holowniczego te statki, lodzie i tratwy, kto-
rych kierownicy nie stosujg si¢ do jego zarzadzen.

§ 57. Zaloga moze opuscié statek lub 1édz
dopiero po ich umocowaniu w przepisany sposéb.
Zaloga moze opuscié¢ tratwe za zezwoleniem kiero-
wnika tratwy lub partji tratew. Kierownik tratwy
moze zezwoli¢ na opuszczenie tratwy najwiecej po-
towie zalogi kaidej tratwy. W porze nocnej, pod-
czas mgly, sniezycy, wichru lub burzy, zaloga nie mo-
ze wcale opuszczaé tratew, stojacych na szrekach
i nieprzymocowanych linami do brzegu.

§ 58. Kierownicy statkow, lodzi i tratew obo-
wigzani sa donosié organom nadzorczym o zatiwazo-
nych brakach w wytyczaniu, o$wietlaniu i oczyszcza-
niu szlaku zeglownego oraz o wypadkach, ktérym
ulegly statki, fodzie lub tratwy.

Znaki orjentacyjne i syénalizacyine.

§ 59. Do ocznaczania szlaku zZeglownego iprze-
szk6d dla zeglugi lub splawu stuza znaki orjentacyj-
ne wedlug wzorow, ustalonych w zalaczniku do roz-
porzadzenia ninicjszeégo (zalacznik Nr. 1). Znaki
orjentacyjne umieszcza sie¢ w miare potrzeby i celo-
wosci ha wodzie, na btzegu, ha budowlach wodnych
albo na statkach i todziach, Do ustawiania znakéw
orjentacyjnych powoclane sa organa nadzorcze, o ile
rozporzadzenie niniejsze w poszczegélnych ptzypad-
kach nie zobowiazuje do tego innych osob.

§ 60. Otwory mostéow, przeznaczone do przej-
§cia statkow, lodzi i tratew na drogach wodnych
o wigkszym ruchu zeglownym lub sptawnym, powin-
ny by¢ ma zadanie organéw nadzorczych zaopatrzo- .
ne po obu stronach mostu w tablice, na ktérych po-
winna byé wypisana rozporzadzalna szerokosé dla
przeplywu statkow, lodzi i tratew, oraz w laty,
wskazujace bezposrednio odczyty wysokosci przelo-
tu, odpowiadajace poziomowi wody danego dnia. La-
ta powinna byé¢ tak dluga, aby obejmowalta poziomy
wéd najwyzszy i najnizszy i powinna posiadaé na
swej dlugosci podzialki co 10 cm. Odczyty laty po-
winny i§¢ z gory na dél i odpowiadaé odlegltosciom
krawedzi ustroju niosgcego mostu do zwierciadla
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wody tak, aby na lacie poziom wody w danej chwili
wskazywatl rozporzadzalna wysokosé przelotu mostu.

§ 61. (1) Oznaczanie we dnie i w nocy otwo-
-ré6w mostowych, przeznaczonych do przejscia stat-
- kéw, todzi i tratew, i utrzymanie w porzadku tych

oznaczeri nalezy do organéw nadzorczych. Koszty
jednak, zwiazane z instalacja i utrzymaniem ozna-
czen, ponosi organ, utrzymujacy most.

(2) Obslugiwanie (zapalanie i gaszenie) sygna-
16w nocnych, jezeli te obowiazuja dla danego mostu,
moze byé zlecone stuzbie rzecznej lub mostowej, sto-
sownie do porozumienia sig¢ wlasciwych organow
nadzorczych z organem, utrzymujacym most,

§ 62. (1) Znakéw orjentacyjnych nie wolno
znieksztalcaé, uszkadzaé, niszczy¢, przenosi¢ na inne
miejsce ani usuwac,

(2) Jezeli kierownik statku, lodzi lub tratwy
dostrzeze znieksztalcenie, uszkodzenie lub zniszcze-

_nie znaku orjentacyjnego, spowodowane badz przez
swoj statek, 16dZ lub tratwe, badz przez inny statek,
16dz lub tratwe, powinien w miare moznosci znak
naprawié¢ lub nowy znak ustawi¢ na wlasciwem
miejscu, a gdyby to okazalo sig niemozliwe, zawia-
domié¢ niezwlocznie o swojem spostrzezeniu najbliz-
szy organ nadzorczy.

§ 63. (1) Poroczumiewanie si¢ i ostrzeganie
statkéw, todzi i tratew podczas postoju i ruchu na
drodze wodnej powinno si¢ odbywaé zapomoca sy-
gnatéw stluchowych i wzrokowych, ustalonych w za-
laczniku do rozporzadzenia niniejszego (zalacznik
Nr. 1).

(2) Sygnaly stuchowe daje sie¢ zapomoca dZwig-
kéw krotkich lub przeciaglych albo krétkich i prze-
ciaglych, Krotkie dzwieki trwaja 1 — 2 sekund,
przeciagle 5—10 sekund. Miedzy dwoma bezposred-
nio po sobie nastepujacemi diwiekami sygnalu po-
winna byé przerwa, trwajaca 1 — 2 sekund.

(3) Statki parowe daja sygnaly stuchowe gwiz-
dawka parowa o tonie wyjacym, odmiennym od
gwizdu parowozow kolejowych. Inne statki i todzie
oraz tratwy daja sygnaly sluchowe trabka sygnato-
wa jednotonowa, syrena, biciem w dzwon lub
w deske. Sygnaly stuchowe powinny by¢é tak glosne,
aby mogly by¢ slyszane z odleglosci co najmniej
500 m,

(4) Sygnaly wzrokowe daje si¢ w porze dzien-
nej zapomoca flag lub kul, w porze zas nocnej zapo-
moca $wiatel.

(5) Flagi, uzywane do sygnalizacji, powinny
posigdaé ksztalt kwadratu o powierzchni co najmniej
1 m®

(6) Kule, uzywane do sygnalizacji, powinny po-
siadaé co najmnicj polmetrowa $rednice,

(7) Swiatta, uzywane do sygnalizacji, powinny
. pali¢ si¢ jasno i powinny byé widoczne, stosownie
-do swego przeznaczenia i umieszczenia, badZ na
wszystkie strony badz tylko od odpowiedniej strony
statku lub todzi. Szkla latarn sygnalowych powinny
byé stale utrzymywane w nalezytej czystosci. Do
sygnalizacji mozna uzywaé¢ lampek elektrycznych
o sile 5 $wiec normalnych, Lampki acetylenowe nie
moga byé uzywane do sygnalizacji.

(8) Za jasne biate swiatlo uwaza sig takie
$wiatto, ktére, palac sie w latarni o bezbarwnem
przejrzystem szkle, jest widoczne przy pogodzie
1 czystem powietrzu co najmniej z odleglosci 1 km.
Za matowe biale swiatlo uwaza sie takie $wiatlo,
ktore, palac si¢ w latarni o mleczno-bialem szkle,
jest widoczne przy pogodzie i czystem powietrzu co
najmniej z odleglosci % km. Swiatla kolorowe po-
winny byé réwniez widoczne przy pogodzie i czy-
stem powietrzu co najmniej z odlegltosci % km,

(9) Uzywanie sygnaléw stuchowych i wzroko-
wych normuja przepisy rozporzadzenia niniejszego
o ladunku i ladowaniu, ruchu i postoju statkéw, fo-
dzi i tratew, tudziez o przewozach miedzy przeciw-
leglemi brzegami,

Ladunek i ladowanie sfatkéw, fodzi i tratew.

§ 64. (1) Statki, -todzie i tratwy moga byé
obladowane tylko w taki sposéb, aby nie zanurzaly
sie glebiej niz na to pozwala stan wody ma danym
odeinku drogi wodnej.

(2) Wysokosé fadunku ponad poktadem lub po-
nad krawedziami burt powinna byé tak obliczona,
aby byl zapewniony swobodny przejazd pod istnie-
jacemi na danej drodze wodnej mostami lub innemi
budowlami wodnemi. .-

(3) Ladunek nie powinien wystawaé poza bur-
ty z wyjatkiem stomy, siana, faszyny i innych tym
podobnych materjalow, ktére moga wystawaé poza
burty, nie wiecej jednak niz na 1 m z kazdej strony
statku lub fodzi. Nie powinny wystawaé poza burty
wiosla, szreki, dragi, "deski i inne przedmioty
osprzetu.

(4) Jezeli dla danej przestrzeni drogi wodnej
zostaly ustalone najwieksze dopuszczalne wymiary
statkéw i todzi, wowczas nie wolno przy fadowaniu
przekraczaé dopuszczalnych wymiaréw. Nie wolno
przez przyjecie nadmiernego tadunku zanurzaé stat-
ku lub lodzi ponad ich najwicksze dopuszczalne za-
nurzenie,

(5) Przedmioty, stanowiace ladunek statkéw.
i Yodzi, zwlaszcza pokladowy, powinny byé rozmiesz-
czane i ustawiane w taki sposob, aby nie mogly wy-
pas¢é poza burte i aby pozostawal wolny dostep do
pomostu sterniczego.

(6) Postanowienia paragrafu niniejszego stosuje
sie odpowiednio do tadunkéw na tratwach z tem dal-
szem ograniczeniem, ze na tratwy moga byé¢ fadowa-

“ne tylko materjaly i wyroby drzewne lub inne fadun-

ki nie tonace.

§ 65. (1) Przedmioty, mogace latwo zapalié
si¢ od iskier (siano, stoma, trzcina, torf, skrawki pa-
pieru, masa drzewna, trociny, materjaly przedzalne
pochodzenia roslinnego i ich odpadki, materjaly z do-
mieszka odpadkow nafty lub Zywicy i inne), powinny
by¢ tadowane w.szczelnych pomieszczeniach podpo-
ktadowych, w razie za$ przewozu na pokladach lub
na otwartych statkach i lodziach oraz na tratwach
powinny byé szczelnie przykryte oponami, -

(2) Celuloid we wszelkiej postaci, wyroby i od-
padki celuloidowe oraz celuloidyna powinny byé pa-
kowane w szczelne skrzynie drewniane lub w paczki,



Nr. 37.

Dziennik Usta-w.' Poz. 335.

609

—

opakowane dostatecznie mocnym papierem i $ci$nig-
te listwami drewnianemi. ’

§ 66. Materjaly latwozapalajace sig, jako to:
ropa naftowa i jej przetwory, spirytus, altkohol mety-
ilﬂwy. etery wszelkiego rodzaju, tluszcze ciekle, po-
kosty, lakier olejny lub spirytusowy, powinny by¢é
/przewozone w mnaczyniach z materjalu niepainego
i na osobnych statkach lub todziach. Przewo6z wspo-
.mnianych materjaléw lacznie z innemi towarami na
jednym statku lub todzi albo na statkach i lodziach,
idacych z pasazerami, moze odbywaé sie tylko za
kazdorazowa zgoda organu nadzorczego, wlasciwego
1wed‘1'ug miejsca zaladowania statku wymienicnemd
'materjatami, Zatadowanie i wyladowanie wspomnia-
inych materjaléw w iloéciach ponad 20 tonn moze od-
bywaé sie tylko w miejscach, wyznaczonych przez
'organa nadzorcze. '

§ 67. Materjaly samozapalne we wszelkiej po-
istaci, jako to: fosfor zwyczajny i czerwony, samoza-
'palne zwigzki fosforu z metalami, wapno niegaszone,
Inici mitrocelulozowe, stuzace do wyrobu jedwabiu
Isztucznego, metale piroforyczne, $wiezo wypalone
‘sadze, wegiel drzewny mielony, ziarnisty lub w ka-
‘wialkach, nasycone tluszczem, oliwa, olejem lub po-
'kostem materjaty, jak: welna maturalna i sztuczna,
bawelna, jedwab, len, konopie, juta, nie moga by¢
iprzewozone na statkach i fodziach, idacych z pasa-
\zerami, przy przewozie za$ na innych statkach lub
todziach powinny byé odpowiednio opakowane i tak
‘ulozone, aby pozostawal swobodny dostep do nich
celem obserwowania ewentualnego podnoszenia sie
ich temperatury,

§ 68. (1) Materjaty wybuchowe, jako to:

a) srodki rozsadzajace i strzelnicze,

b) amunicja,

c) materjaly zapalajace i ognie sztuczne,

d) gazy zgeszczone, skroplone lub rozpuszczo-
ne pod ci$nieniem,

e) materjaly, wytwarzajace w zetknieciu z wo-
da gazy zapalne lub podtrzymujace paienie,
moga byé przewozone tylko na osobnych
statkach lub Yodziach albo w oscbnych

| szczelnie zamykanych pomieszczeniach stat-
i kow lub lodzi.

(2) Na statkach i todziach, idacych z pasazera-
mi, nie wolno przewozi¢ materjatéw wybuchowych.

(3) O zamierzonym przewiozie materjalow wy-
buchowych nalezy co najmniej na 24 godziny naprzéd
zawiadomié organ nadzorczy, wlasciwy wedlug miej-
sca zatadowania statku lub fodzi materjatami wybu-
chowemi.

(4) Warunki i sposéb przewozenia oraz srodki
ostroznosci przy przewozeniu materjaléw wybucho-
wych okreslaja osobne przepisy.

§ 69. Statki i fodzie, zatadowane materjatami
latwozapalajacemi sie (§ 66), samozapalnemi (§ 67)
lub wybuchowemi (§ 68), oznacza sie podczas ruchu
i postoju w porze dziennej flaga niebieska, rozwinie-
ta, widoczna ma wszystkie strony, umieszczong na
wysokosci co najmniej 3 m ponad poziomem wody,

w porze nocnej za$ $wiatlem niebieskiem, umieszczo-
nem w taki sam sposéb (sygnal Nr. 39).

§ 70. (1) Materjaly, wydzielajace przy zawil-
goceniu gazy wybuchowe lub trujace, do ktorych na-
lezg stopy metali z krzemem i manganem, jak zelazo-
krzem, glinokrzem, zelazomangan oraz wegliki me-
tali, jak weglik wapnia (karbid), powinny byé¢ prze-
wozone ma statkach i lodziach w miejscach prze-
wiewnych i zabezpieczonych od zawilgocenia, a na
statkach i fodziach pasazerskich — w miejscach nie-
dostepnych dla pasazeréw. Stopy metali z krzemem
i manganem powinny byé przewozone w beczkach
drewnianych lub naczyniach metalowych, suchych,
szczelnie zamknietych z napisem, w ktorym powinny
byé zamieszczone nazwa malterjaltu i wyrazy ,,chronié
przed wilgocia, nie wstrzasa¢”, wegliki metali za$
w naczyniach metalowych suchych, hermetycznie
zamknietych, z napisem, w ktérym powinny by¢ za-
mieszczone nazwa materjatu i wyrazy ,.chroni¢ przed
wilgocia '’

(2) Materjaly trujace, niewymienione w ust. (1),
powlinny byé przewozone w szczelnem opakowaniu
i w miejscach niedostepnych dla pasazerow.

(3) Materjaly, budzace odraze i wydzielajace
przykra won, jak nawdéz, smiecie, Swieze skory nie-
solone, kosci, racice, mul kamalizacyjny, powinny byé
przewozone w szczegolnem opakowaniu lub co naj-
mniej osloniete ze wszystkich stron w sposéb zapo-
biegajacy zanieczyszczaniu drogi wodnej. Wspomnia-
nych materjaléw nie wolno przewozi¢ na statkach
idacych z pasazerami.

§ 71. Przewéz zwlok moze si¢ odbywaé stat-
kami i lodziami pod warunkami, przewidzianemi
w osobnych przepisach,

§ 72. (1) Drzewo, przeznaczone do splawu,
moze by¢ skladane na brzegu badZ stale (bindugi)
badz czasowo w miejscach na to przeznaczonych
przez organa nadzorcze, z zastrzez:eniem praw wila-
$cicieli gruntéw nadbrzeznych lub innych oséb.

(2) Spuszczanie drzewa na wode i wyciaganie
na brzeg drzewa z rozwiazanych tratew moze odby-
waé sie tylko na odcinkach brzegu, wyznaczonych
w tym celu przez organa ZOTCZE,

(3) Wtasciciele drzewa spusz:zanego na wode
lub wyciaganego na brzeg, obowigzani sa nalezycie
zabezpieczyé brzegi przed uszkodz :niem.

(4) Jezeli wigzanie drzewa s tratwy odbywa
sie na wodzie, wéwczas moze byé spuszczona na wo-
de tylko taka ilo$¢ drzewa, jaka w ciagu dnia mozna
zwiazaé. Postanowienia tego nie stosuje sie, jezeli do
miejsca wiazania tratwy drzewo solawia sie luzem.
Zwiazane na wodzie tafle i pasy >owinny by¢ nie-
zwlocznie po zwigzaniu odprowadzone na szersze
miejsca drogi wodnej. |

Ruch i postéj statkéw, lodzi i tratew, tudziez korzy-
stanie z brzegu i urzadzei pomocniczych dla zeglugi
i splawu. _

§ 73. (1) Przybijanie i przymocowywanie do
brzegu statkéw, todzi i tratew dla czasowego posto-
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ju, jak rowniez korzystanie z brzegu w celu umiesz-
czenia na nim ladunku, zatadowania lub wybladowa-
nia statku i lodzi, zwiazania lub rozwigzania tratwy,
jest dozwolone z zastrzezeniem przestrzegania prze-
piséw prawa wodnego i wydanych na jego podstawie
rozporzadzeni i zarzadzen, oraz przeplsOw rozporza-
dzenia niniejszego i zarzadzern organéw nadzorczych,
wydanych na podstawie tych przepisow,

(2) Przybijanie i przymocowywanie de brzegu
statkéow, todzi i tratew jest dozwolone, z wyjatkiem
miejsc do tego celu zabronionych, jesli nie powoduje
przeszkody dla zeglugi, splawu i holowania lub
uszkodzenia brzegéw, budowli i urzadzen wodnych.

(3) Statki i todzie powinny przybija¢ mozliwie
blisko do brzegu i stawaé w rzedzie w ten sposéb,
aby dzioby statkéw lub todzi nie znajdowaly sig obok
rufy statkéow lub lodzi, stojacych przed niemi.

(4) Nie wolno statkom, fodziom i tratwom przy-
bija¢ do brzegu bez zgody wlasciwych organéw nad-
@orczych: , .

a) w przejéciach pod mostami i w obrebie 100 m

powyzej i ponizej tych przejs¢;

b) w takiej bliskosci proméw przewozowych,
przy ktérej ruch promu bylby utrudniony;

c) przed ujsciami doplywéw i wewnatrz ostrych
zakoli drogi wodnej; ograniczenie to nie do-
tyczy todzi rybackich, zatrudnionych ,piolq--
wem, ani uj§¢ rzek, przeznaczonych na miej-
sca ladowania;

d) przy tadowniach publicznych, jesli celem po-
stoju nie jest zaladowanie lub wyladowanie
towarow;

e) w miejscach, oznaczonych napisem, wzbra-
niajacym przybijanie do brzegu.

§ 74. (1) Statki i todzie powinny podczas po-
stoju sta¢ mocno na kotwicach, tratwy na szrekach
i byé maleiycie umocowane linami (przycumowane).

(2) Kotwice powinny byé rzucane do wody bez
szkody dla innych statkow i todzi. Zarzucanie kotwic
na brzeg, stoki brzegéw (skarpy), sciezki holownicze,
tamy poprzeczne, jak réwniez wbijanie we wspo-
mmianych miejscach pali celem umocowania statkéw,
todzi lub tratew, jest dozwolone tylko w naglych wy-
padkach. Skoro tylko niebezpieczeristwo minie, nale-
zy \sﬂi:t'e!k. t6dz lub tratwe umocowaé¢ w normalny

6b.

(3) Nie wolno przymocowywaé (cumowac) stat-
kéw, todzi i tratew do mostéw, jezeli niema na nich
specjalnych do tego celu urzadzen, ani do innych bu-
dowli wodnych i przedmiotéw, nieprzeznaczonych do
powyzszego celu. -

§ 75. (1) Statki, todzie i tratwy mogda zatrzy-
mywaé sie na dluzszy postéj tylko w miejscach, wy-
znaczonych na ten cel przez organa nadzorcze.

(2) Statki, todzie i tratwy, ktére w danem miej-
scu nie sg zaladowywane ani wyladowywane ani tez
nie czekaja na przesluzowanie, nie moga bez zgody
wlasciwych organéw nadzorczych staé w miejscach,
nieprzeznaczonych na dtuzszy positéj przy brzegu lub
na szlaku zeglownym, diuzej niz trzy dni, a na kana-
tach zeglownych dtuzej niz 24 godziny. Statki, todzie
i tratwy nie powinny obieraé¢ na dluzszy postéj ta-
kiego miejsca, w ktérem przeszkadzatyby ruchowi

innych statkéw, fodzi i tratew lub zagradzalyby doj-
$cie do przystani, portéw, tadowni i zimowisk. Nie
dotyczy to statkéw i todzi, zatrudnionych przy robo-
tach regulacyjnych, konserwacyjnych, poglegbiar-
skich i pomiarowych, jednakze i takie statki i lodzie,
w miare moznosci, mie powinny tamowaé zeglugi
i splawu.

(3) Statki, todzie i tratwy nie powinny podczas
postoju przy stiezkach holowniczych zagradzaé dro-
gi pociggom hclowanym na linie. Zatoga wspomnia-~
nych statkéw, todzi i tratew obowigzana jest bez-
zwlocznie podnosié w goére liny holownicze przecho-
dzacych pociggow, jak réwniez skladaé na czas przej~
scia holowanych statkow, fodzi i tratew swoje masz-
ty, zorawiki i belki tadunkowe,

(4) Podczas postoju w portach lub przy ladow-
niach nie wolno wywieszaé nazewnatrz statku i fodzi
kotwic, a stery powinny byé umocowane w taki spo-
s6b, aby sie nie ruszaly.

§ 76. (1) Zatrzymywanie sie statkéw, Yodzi
i pociagow holowniczych na szlaku zeglownym da~
zwolone jest tylko w naglych przypadkach i w ta-
kiem miejscu, aby najwiieksze statki, uzywane na da-
nej przestrzeni drogi wodnej, mogly bez przeszkéd
przechodzi¢ obok zatrzymujacych sie statkow, lodzi
i pociagow holowniczych. Tratwy na czas postoju po-
winny usuwac si¢ ze szlaku zeglownego.

(2) Przyjmowanie ladunku i odcigzanie statku
lub todzi (lichtowanie) na szlaku zeglownym powin-
no odbywaé si¢ w takich miejscach, w ktérych nie
powoduje przeszkody dla zeglugi. Jezeli zajdzie po~
trzeba odciazenia (zlichtowania) statkéw Ilub Yodzi
w celu przepuszczenia ich przez mielizne (przemial),
wowczas lichtowanie powinno odbywaé sie w odpo-
wiedniej odleglosci od mielizny w takiem miejscu,
aby lichtowany statek lub t6dz d lichtun nie utrudnia-
ty przejscia innym statkom i lodziom. Jezeli zajdzie
potrzeba zlichtowania stojacego ma mieliZnie statku
lub todzi, wolno przeladowaé z takiego statku lub to-
dzi na lichtun tylko tyle tadunku, ile okaze sie ko-
njeczne dla zejscia lichtowanego statku lub todzi
z mielizny, w celu zas ewentualnego dalszego lichto-
wania nalezy statek lub 16dZ odprowadzi¢ w takie
miejsce, w ktorem nie beda stanowily przeszkody dla
zeglugi.

(3) Podczas postoju na szlaku zeglownym miej-
sce, w ktérem lezy kotwica, powinno byé oznaczone
znakiem orjentacyjnym Nr. 6.

§ 77. Statki i lodzie, zaladowane materjatami
latwozapalajacemi si¢, samozapalnemi lub wybucho-
wemi, nie moga pozostawaé na postoju przez noc
w obrebie 200 m od mostéw drewnianych lub obitych
drzewem mostéw zelaznych.

§ 78. Statki, todzie i tratwy, ktére zatrzymuja
si¢ na postoju w niewlasciwem miejscu, obowigzane
sa na zgdanie organéw nadzorczych niezwlocznie
opusci¢ to miejsce.

§ 79. (1) Statki, fodzie i tratwy mogda zatrzy-
mywa¢é sie w celu przezimowania lub dlugetrwale;
postoju w portach i zimowiskach lub w miejscach,
wyznaczonych przez organa nadzorcze, z zastrzezes
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niem przestrzegania przepiséw prawa wodnego i wy-
danych na jego podstawie rozporzadzer i zarzadzen,
oraz przepiséw rozporzadzenia niniejszego i zarza-
dzen organéw nadzorczych, wydanych na podstaw':e.
tych przepisow.

(2) Wjazd do portu lub zimowiska jest dozwo-
Jony za zgodg wlasciwego organu nadzorczego albo
zarzadu danego portu lub zimowiska; w naglych
przypadkach dozwolony jest wjazd bez takiej zgody,
-z wyjatkiem statkow, todzi lub tratew, zaladowanych
matterjatami latwozapalajacemi sie, samozapalnemi
lub wybuchowemi. W naglych przypadkach kierow-
nik statku, fodzi lub tratwy powinien niezwlocznie
eglosi¢ wjazd do portu lub zimowiska.

(3) Opuszczenie portu lub zimowiska przez sta-
tek, 16dz lub tratwe nie moze nastapi¢ bez wiedzy
wlasciwego organu nadzorczego albo zarzadu portu
lub zimowiska,

§ 80. Statki, todzie i tratwy z tadunkiem ma-
terjalow latwozapalajacych sie, samozapalnych lub
wybuchowych moga by¢ dopuszczone do postoju
w portach lub zimowiskach w kazdym przypadku
tylko za zgoda wihasciwedo organu nadzorczego albo
earzadu portu lub zimowiska.

§ 81. Statki, todzic i tratwy powinny byé pod-
czas postoju w porcie lub zimowisku nalezycie umo-
cowane (przycumowane) w miejscach, wyznaczonych
na ten cel. Nie wolno na statku, fodzi lub tratwie roz-
grzewaé na otwartym ogniu smoly, paku, oleju i in-
nych latwozapalajacych si¢ materjalow, jak réwniez
wrzucaé ze statku do wody przedmiotow i wszelkie-
go rodzaju odpadkéw ciezszych od wody; nie wolno
zameczysszczac ani uszkadzaé portu lub zimowiska,
ich urzadzen i brzegow.

§ 82. Kierownicy statkéow, todzi i tratew lub
ich zastepcy obowigzani s podczas postoju w porcie
lub zimowisku dba¢ o bezpieczenstwo swoich stat-
kéw, todzi i tratew. Pozatem do obowiazkéow kierow-
‘nikéow statkéw i todzi nalezy staranie si¢ o to, aby
w porze zimowej codziennie naockolo statkéw i lodzi
byt obrabywany l6d i w pore odpompowywana ze
statkéw i fodzi woda. Na statku i fodzi powinna byé
pozostawiona odpowiednia liczba zatogi, ktéra-
by na zadanie organéw nadzorczych albo zarzgdu
portu lub zimowiska pelnila w razie potrzeby nocna
stuzbe wartownicza.

§ 83. Korzystanie w portach i .zimowiskach
z brzegu w celu umieszczenia ma nim ladunku, zala-
dowania lub wyladowania statku i lodzi, zwiazania
lub rozwigzania tratwy moze nastapi¢ poza naglemi
przypadkami tylko za zgoda wlasciwego organu nad-
zorczego albo zarzadu portu lub zimowiska.

§ 84. Kierownicy statkéw, fodzi i tratew, tu-
dziez czlonkowie zalogi, obowiazani sa podczas po-
stoju w porcie lub zimowisku stosowaé sie do zarza-
dzen organéw nadzorczych i do zadan zarzadu dane-
go portu lub zimowiska.

§ 85. (1) Statki i lodzie, stojace na szlaku ze-
glownym lub obok niego wskutek uszkodzenia, nie-

zdolnosci do ruchu, koniecznosci wyladowania lub
przyjecia ladunku (lichtowania), jak réwniez w celu
przeprowadzenia robét regulacyjnych, konserwacyj-
nych i poglgbiarskich pomiarowych i innych, powin-
ny byé oznaczane sygnatem Nr. 25.

(2) Statki i lodzie, stojace podczas okresu na-
wigacyjnego poza szlakiem zZeglownym, powinny byé
oznaczane sygnatem Nr. 26, Jezeli na drodze wodnej
stoi kilka statkéw lub lodzi obok siebie, wowczas
sygnalem powyzszym nalezy oznaczaé tylko statek
lub 16dz, stojace najblizej szlaku zeglownego.

(3) Tratwy, stojace podczas okresu nawigacyj-
nego na drodze wodnej, powinny by¢ oznaczane sy-
gnatem Nr. 27,

(4) Ustawianie sygnal'ow nie jest obowigzkowe,
jezeli w poblizu miejsca, w ktérem stoi statek, t6dZ
lub tratwa, ruch zeglowny i splawny nie odbywa sig
i brak sygnatéw nie moze narazi¢ innych statkow, to-
dzi i tratew na niebezpieczeristwo.

(5) Organa nadzorcze moga nakazaé umieszcze-
nie sygnaléw $wietlnych, przewidzianych wi paragra-
fie niniejszym réwniez na budowlach i urzadzeniach
wodnych lub brzegowych, wysunietych na szlak zZe-
glowny, jezeli tego wymaga bezpieczenstwo pu-
bliczne.

§ 86. (1) Statki, todzie i tratwy, zatadowane
i niezatadowane, powinny podczas jazdy w zasadzie
trzymacé sie szlaku zeglownego i pozostawaé w takiej
odleglosci od budowli i urzthzen wodnych i 'brzeg'o-
wych, aby ich nie narazaé¢'na uszkodzenie.

(2) Statki i lodzie o powierzchni do 20 m*
wlacznie, oraz statki i lodzie sportowe i rybackie
bez wzgledu na ich powierzchnie moga, o ile ich za-
nurzenie na to pozwala, korzysta¢ z calej szerokosci
drogi wodnej, rednakze powinny trzymaé sie zdala
od wiekszych statkow i todzi tudziez od tratew i po-
ciagéw holowniczych i nie przeszkadza¢ ich ruchowi,
a na dany sygnal usunaé sie, aby zrobi¢ im mleysce
do przejscia.

§ 87. (1) Statki i lodzie, odbijajace od przy-
stani lub brzegu, nie powinny zagradzaé¢ drogi stat-
kom i lodziom, przybijajacym do przystani lub brze-
gu, ani tamowaé ruchu przechodzacych statkow
i todzi.

(2) Statki i lodzie, plynace wpoprzek drogi

wodnej, powinny pozostawaé w takiej odleglosci od
dzmba statkow i lodzi idacych wzdtuz drogl wodnej,
aby nie powodowaly ich zatrzymywania sie.

§ 88. (1) Odleglosé¢ migdzy statkami i lodzia-
mi, idacemi jeden za drugim a nie wymijajacemi sie,
powinna wynosié co najmniej dwie dlugosci statku lub
lodzi, Przepis ten nie dotyczy statkéw i fodzi o po-
wierzchni do 20 m* wlacznie ani statkow i lodzi spor-
towych i rybackich bez wzgledu na ich powierzch-
nie,

-~

(2) Tratwy powinny plyna¢ jedna za druga w
odleglosci co najmniej 200 m. Jezeli z powodu za-
trzymania si¢ tratwy druga tratwa zblizy si¢ do
pierwszej na odleglos¢ mniejsza niz 200 m, wéwczas
pierwsza tratwa powinna pozosta¢ na miejscu tak
d%ugo az wymijajaca ja tratwa oddali sie od niej co
najmniej na 200 m. Wlasciwe organa nadzorcze mo-
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ga oznaczaé w poszczegblnych przypadkach inna
odleglosé pomiedzy splawianemi tratwami.

§ 89. Statki i lodzie bez wlasnego napedu me-
chanicznego, plynace samodzielnie w dél rzeki, po-
winny mieé stale w pogotowiu tylne kotwice. Dwa
takie statki lub lodzie moga plynaé obok siebie, je-
zeli sa nalezycie ze soba zwiazane. Pod tym sa-
mym warunkiem moga plynaé obok siebie trzy takie
statki lub lodzie za zgoda wlasciwego organu nad-
zorczego. Splywanie obok siebie wigcej niz trzech
zwiagzanych ze sobg statkéw lub lodzi jest niedo-
zwolone.

§ 90. (1) Szybkosé jazdy statkéw, lodzi i po-
ciagéw holowniczych powinna byé¢ taka, aby bez-
pieczenstwo innych statkow, lodzi i tratew oraz ca-
fosé brzegow, budowli i urzadzen wodnych nie byly
zagrozone,

(2) Jezeli przy zblizaniu sie statku lub todzi do
innych statkéw, lodzi lub tratew grozi niebezpie-
czenstwo zderzenia sie lub zalania woda, wéwczas
zblizajagcy sie statek lub 16dz powinien zmniejszyé
swa szybko$é a w razie potrzeby zatrzymaé maszy-
ne lub nadaé jej ruch wsteczny,

(3) Statki i lodzie, idace z pasazerami, nie mo-
ga réwnoczesnie holowaé; statki i todzie holujace
nie moga przyjmowacé pasazerow,

(4) Wojewédzkie wladze administracji ogdélnej
maja prawo wydawania zarzadzes, ograniczajacych
szybkos$é ruchu statkéw i lodzi na podleglych im
drogach wodnych lub ich odcinkach,

§ 91. Podczas jazdy mna wszelkich drogach
wodnych nie wolno wlec kotwic po dnie.

§ 92. Nie wolno na statkach i todziach badz
zatrzymujacych si¢ przy przystaniach, badz znajdu-
jacych sie¢ w pociagach holowniczych, badz zalado-
wanych materjalami latwopalnemi rozpalaé ognia
w miejscach nieprzeznaczonych do zapalania ognisk
i niezabezpieczonych,

§ 93. (1) Statki, lodzie i tratwy, przechodza-
ce kolo statkow i lodzi, stojacych na szlaku zeglo-
wnym lub obok niego i oznaczonych sygnatem Nr. 25,
powinny zachowaé jak najdalej idaca ostroznosé
i przechodzi¢ po stronie, wskazanej przez sygnal.
Statki i lodzie z wlasnym napedem mechanicznym
powinny wtedy unikaé wywolywania fal, trzymaé sie
w odpowiedniej odleglosci i plynaé ze zmniejszong
szybkoscia, pozwalajaca jednak na sterowanie.
W razie niemoznosci przejécia obok: statku lub lo-
dzi bez uszkodzenia ich i bez szkody dla robét
przez nie dokonywanych kierownik statku, todzi lub
tratwy powinien w odpowiedniej chwili zatrzymaé
statek, 16dz lub tratwe do czasu az przejazd bedzie
bezpieczny. ,

(2) W miejscach, oznaczonych znakiem Nr, 16,
nie wolno zarzucaé kotwic na odcinku od 50 m po-
wyzej do 50 m ponizej znaku. Na takim samym od-
cinku postugiwanie sie szrekami i bosakami jest do-
zwolone w razie koniecznosci, jednakze powinna byé
zachowana jak najwigksza ostroznosé, aby odpowied-
nie urzadzenia nie byly uszkodzone.

§ 94. (1) Kierownik statku, lodzi lub tratwy
powinien upewnié sie przed wjazdem statku, todzi
lub tratwy pod most, czy statek, 16dz lub tratwa moze
przej$¢ swobodnie pod mostem. Przejazd pod mo-
stem ‘powinien odbywaé sie z odpowiednia ostroz-
noscia; statki i lodzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym powinny w tym celu zmniejszyé szybkos$¢,
przed mostem co najmniej na 100 m.

(2) Nie wolno przymocowywaé (cumowag)
statkow, todzi ani tratew do konstrukcyj mostowych,’
odpychaé sie wiostami lub dragami okutemi zelazem
od murowanych § drewnianych czesci mostu, ani
uszkadzaé go. Nie wolno podczas przechodzenia
pod mostem czyscié rusztéw i dorzucaé paliwa; kie-
rownik parowca powinien wczas zawiadomié¢ maszy-
niste o zblizaniu si¢ do mostu,

(3) Wolno holowaé w czasie przechodzenia
pod mostem tylko taka ilosé przyczepek, jaka holo-
wniki moga przeprowadzi¢ bez uderzen o filary mo-
stu. W razie potrzeby pociagi holownicze powinny
by¢ rozdzielone a przyczepki przeprowadzone cze-
sciowo lub pojedyriczo.

(4) Przy silnym pradzie i waskich otworach
mostu idace z woda statki i lodzie bez wlasnego na-
pedu mechanicznego, z wyjatkiem statkéw i todzi
o powierzchni do 20 m* wlacznie oraz statkéw i lo-
dzi sportowych i rybackich bez wzgledu na ich po-
wierzchnie, powinny napuszczaé sie rufa naprzod.

(5) Zatrzymywanie si¢ przed mostem w celu
opuszczenia lub ustawienia masztu, rozdzielenia lub
zestawienia pociagu holowniczego jest dozwolone w
takiej odleglosci od mostu, aby nie bylo tamowane
swobodne przejscie pod mostem innych statkéw, fo<
dzi i tratew, :

§ 95. Nie wolno wymijaé ani wyprzedzaé in-
nych statkéw, lodzi i tratew podczas przechodzenia
pod mostem o jednym otworze przejazdowym. Stat-
ki, lodzie i tratwy, nadchodzace poézZniej do przejsé
pod mostem o jednym otworze, powinny w stosow-
nej odleglosci od mostu czekaé na swojg kolejnosé.
Przy jednoczesnem zblizaniu sie do takiego mostu
pierwszenistwo przejazdu przysluguje statkom, fo-
dziom i tratwom idacym z woda. Pociagom holow-
niczym przystuguje pierwszenstwo przed statkami,
fodziami i tratwami idacemi pojedyficzo i bez wzgle-
du na to, czy ida z woda lub pod wode.

§ 96. (1) Statki, todzie i tratwy, z wyjatkiem
statkéw i todzi wymienionych w ust. 2, moga prze-
chodzi¢ pod mostami o dwdéch lub wiecej otworach
przejazdowych tylko temi otworami, ktére sa prze-
znaczone' przez organa nadzorcze w porozumieniu
z organami administracji mostow do przechodzenia
statkow, lodzi i tratew i oznaczone sygnalem Nr, 9.
Jezeli w takim moscie sa otwory, przeznaczone wy-
lacznie do przejscia tratew i oznaczone sygnalem
Nr. 10, wowczas tratwy moga przechodzié tylko te-
mi otworami. }

(2) Statki i lodzie o powierzchni do 20 m?
wlacznie oraz statki i lodzie sportowe i rybackie
bez wzgledu na ich powierzchnie moga przechodzié
pod mostami dowolnie kazdym otworem, jezeli prze-
chodzenie pod nim jest niezabronione przez organa
nadzorcze., Takie statki i lodzie powinny jednak
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unikaé otworéw, przeznaczonych do ruchu statkow,
todzi i tratew, idacych w przeciwnym kierunku,

§ 97. (1) Statki, lodzie i tratwy moga wjez-
dzaé w otwér mostu o przestach ruchomych dopiero
wtedy, gdy przesto ruchome zostanie podniesione
albo otworzone.

(2) Otwieranie i zamykanie mostéow o przg-
stach ruchomych i mostéw pontonowych nalezy do
organéw administracji mostéw; czynnosci te powin-
ny byé wykonywane w sposéb zapewniajacy zeglu-
dze swobodne uzywanie drogi wodnej. Organa admi-
nistracji mosiéw powinny czuwaé nad sprawnoscia
dziatania mechanizméw przesel ruchomych, jak row-
niez dbaé o to, aby otwieranie przesel nie powodo-
walo dluzszego zatrzymania ruchu na drodze wodnej,
zwlaszcza gdy chodzi o przepuszczanie statkow,
uprawiajacych stale rejsy.

§ 98. (1) Otwory mostéw, przeznaczone do
przechodzenia statkéw i lodzi (zeglowne) nie powin-
ny posiadaé ani nad woda ani pod woda zadnej czesci
statej konstrukeciji (nie wylaczajac nitéw, $rub, gwoz-
dzi i innych wystajacych czgsci) lub czesci czasowo
umieszczonych, kiéreby zmniejszaly swiatlo tych
otworéw, Boki stalych otworéw zeglownych w ustro-
jach drewnianych powinny byé przez administracje
mostu oszalowane drzewem do wysokosci, wskaza-
nej przez organa nadzorcze. Organa nadzorcze moga
zadaé oszalowania mostu istniejacego tylko w razie
koniecznej potrzeby i tylko nad droga wodna o sta-
lym ruchu zeglownym.

(2) Czesci konstrukcyjne mostu, polozone nad
przejsciami dla statkéw, todzi i tratew, powinny byé
umocowane w sposéb wylaczajacy mozliwos¢ spad-
niecia na statek, 16dz lub tratwe podczas przejazdu
pod mostem. Pod konstrukcja przesel, przeznaczo-
nych do zeglugi i splawu, nie powinny znajdowaé sie
zadne luzne przedmioty; kladki pod konstrukcja,
przeznaczone do obslugi mostu, powinny by¢ przy-
mocowane do konstrukcji w sposéb wylaczajacy mo-
zliwo$é oderwania sie, osoby zas, korzystajace z tych
kladek, powinny zawczasu usunaé sie z nich na czas
przejscia statkow,

(3) Wszelkie roboty, zwigzane z naprawa kon-
strukcji mostu, filaréw i malowaniem w przejsciach,
przeznaczonych do zeglugi i splawu, moga byé roz-
poczete tylko po uprzedniem porozumieniu sie z or-
ganami nadzorczemi, ktére — zaleznie od rodzaju
robét—wydadza stosowne zarzadzenia, zabezpiecza-
jace zegluge i splaw.

(4) Wojewédzkie wladze administracji ogélnej
maja prawo okreslania warunkéw przechodzenia
statkéw, lodzi i tratew pod mostami na podleglych
im drogach wodnych lub ich odcinkach po porozu-
mieniu si¢ z wlasciwemi organami administracji dro-
gowej i mostowe;j. :

§ 99. (1) W miejscach ucigzliwych dla zeglugi
(waskich, ptytkich lub na ostrych zakolach) statki
i todzie, idace pod wode, powinny pozostawiaé gteb-
sza czes$é szlaku zeglownego wolna dla statkéw, to-
dzi i tratew, idacych z woda, a nadto zmniejszaé swo-
ja szybkosé i w razie potrzeby zatrzymac sig¢ celem

przepuszczenia statkéw, lodzi i tratew idacych
z woda.

(2) W braku pewnosci, czy w miejscach, okre-
§lonych w ustepie poprzedzajacym, znajduja si¢ stat-
ki, fodzie lub tratwy, kierownicy statkéw, fodzi i tra-
tew, zblizajacych sie do takich miejsc, o»owiazani sa
daé sygnal Nr. 21, aby sie przekonaé, czy przejscie
jest wolne. W razie nieotrzymania odpowiedzi moga,
powtarzajac w krétkich odstepach czasu sygnat
Nr. 21 i zachowujac odpowiednia ostroznos¢, wjechaé
na odcinek drogi wodnej uciazliwy dla zeglugi.

(3) Jezeli na uciazliwym odcinku drogi wodnej
znajduje sie juz statek, 16dZ lub tratwa i wyminiecie
sie nie jest mozliwe, woéwczas nadchodzace statki,
lodzie i tratwy powinny zatrzymaé sie do czasu, az
przejscie bedzie wolne, Jezeli idace z przeciwnych
stron dwa statki, dwie lodzie lub tratwy, réwnocze-
$nie zblizaja si¢ do odcinka drogi wodnej, na ktérym
wyminiecie sie nie jest mozliwe, pierwszernstwo prze-
jazdu maja statki, todzie i tratwy, idace z woda.
W tym przypadku statki, lodzie i tratwy, idace pod
wode, powinny sie zatrzymaé celem umozliwienia
przejazdu statkom, fodziom i tratwom, idacym z wo-
da. Jezeli idace z przeciwnych stron dwa statki,
dwie fodzie lub tratwy spotkaja si¢ na odcinku, na
ktérym wyminiecie sie nie jest mozliwe, woéwczas
statki, todzie i tratwy, idace pod wode, obowiazane
sa -cqfnaté' s.ig do miejsca, w ktérem moze nastapié
wyminiecie sie, :

(4) Postanowien paragrafu niniejszego nie sto-
suje sie¢ do statkéow i todzi o powierzchni do 20m’
wlacznie ani do statkéw i todzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnie,

§ 100. (1) Podczas przechodzenia przez miej-
sca, w ktérych urzadzone sa przewozy na uwiezi
z brzegu na brzeg (promy), kierownicy statkéw, to-
dzi i tratew powinni przestrzegaé jak najwiekszej
ostroznosci celem zapobiezenia wypadkom, w szcze-
golnosci za§ powinna byé wéwczas odpowiednio
zmniejszona szybkos§é ruchu statkéw i todzi z wlas-
nym napedem mechanicznym, o

(2) Przy zblizaniu sie do miejsc, wymienionych
w ustepie poprzedzajacym, powinni kierownicy stat-
kow i todzi, idacych z woda, daé sygnat Nr. 21 na
600 m przed miejscem przewozu a kierownicy stat-
kéw i Yodzi, idacych pod wode, taki sam sygnat na
300 m przed tem miejscem. Promy, ktére przed sy-
gnatem jeszcze nie ruszyly, powinny czekaé, az sta-
tek lub 16dZ przejdzie. Jezeli prom w czasie sygna-
Iu jest juz w ruchu, kierownik promu powinien mo-
zliwie szybko przeprowadzié¢ prom przez szlak ze-
glowny, statki zas i fodzie powinny czekaé¢, az lina
lub tancuch zostana opuszczone na dno albo, jezeli
prom jest urzadzony z gérna lina, az bedzie mozliwe
przejscie pod ling lub laficuchem. Statki i todzie po-
winny w kazdym razie staraé¢ si¢ prom ominaé. Je-
zeli pociagi holownicze ida pod wode bezposrednio
jeden za drugim, wéwczas przy przejsciu przez miej-
sce przewozu co drugi pociag powinien celem prze-
puszczenia promu zatrzymaé sie na sygnal dany
z przystani promu zapomoca wywijania z gory w dot
w dzien czerwona flaga, w nocy za§ czerwonem
swiattem. Postanowienn ustepu niniejszego nie stosu-
je sie do statkéw i lodzi o powierzchni do 20 m?
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wlacznie, ani do statkéw i lodzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnie,

(3) Kierownicy tratew powinni uprzednio poro-
zumieé¢ sig¢ z kierownikami przewozéw na uwiezi co
do sposobu przepuszczenia tratew i zastosowaé sig
do zadan kierownika danego przewozu, a w razie
potrzeby zatrzymaé tratwe powyzej przewozu.

§ 101. (1) Kierownicy statkow, fodzi i tratew
powinni przy zblizaniu si¢ statkéw, lodzi i tratew do
$luz zachowaé nalezyta ostroznos$é oraz szybkosé naj-
wyZe] 4 km na gojzinq, a kierownicy zaglowcow
ponadto w odleglosci co najmniej 200 m przed $luza
opuéci¢ lub zwingé zagle.

(2) Nie wolno statkom, todziom i tratwom bez
zgody organéw nadzorczych zblizaé sie¢ do sluz na
blizsza odleglosé niz na 50 m ani ustawiaé sie w spo-
s6b, utrudniajacy wyjazd innych statkéw, lodzi i tra-
tew ze $luzy,

(3) Organa nadzorcze decyduja o tem, kiedy
statek, t6dz lub tratwa, moze wjechaé¢ w §luze. Stat-
ki, fodzie lub tratwy powinny wjezdza¢ w $luze nie-
zwlocznie po otrzymaniu sygnalu od organéw nad-
zorczych, w przeciwnym razie traca swoja kolejnosé.

(4) Przed wjazdem w $luze powinny byé usu-
nigte wszelkie przedmioty, wystajace poza burta
statku lub lodzi, badZ poza tratwe, mianowicie kot-
wice, wiosla, szreki, pomosty do schodzenia,

(5) Nie powinny by¢ wpuszczane do Sluz stat-
ki, todzie i tratwy o niecdpowiednich wymiarach lub
zbyt wielkiem zanurzeniu, statki i todzie drewniane
z wystajacemi ponad zewnetrzna powierzchnia burt
cze$Sciami zelaznemi, jak réwniez statki i lodzie ze-
lazne, nie posiadajace drewnianych burtochronéw.
Qrgana nadzorcze moga zezwolié¢ na wjazd w Sluze
statkom i fodziom z burtochronami zelaznemi lub
drewnianemi obitemi zelazem, o ile takie statki i lo-
dzie zostana zaopatrzone zewnalrz obu burt w pod-
tuzne liny o dostatecznej mocy lub w odbijaki
z drzewa, korka lub lin, wywieszone co 8 m. |

§ 102. (1) Ustawianie sie statkow, todzi i tra-
tew, oczekujacych na przesluzowanie, reguluja z za-
chowaniem przepiséw rozporzadzenia niniejszego or-
gana nadzorcze.

(2) Statki, todzie i tratwy powinny byé sluzo-
wane w nastepujacej kolejnosci:

a) statki i lodzie, spieszace z ratunkiem i po-

moca; .

b) statki i lodzie, wiozace Prezydenta Rzeczy-
pospolitej lub czlonkéw Rzadu Polskiego;

c) sluzbowo idace statki i todzie z wlasnym na-
pedem mechanicznym, nalezace do paristwo-
wego zarzadu wodnego;

d) sluzbowo idace statki i lodzie parfstwowe
z wlasnym napedem mechanicznym;

e) statki i lodzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym i ich przyczepki, uprawiajace stale
rejsy, wedlug ustalonych rozkladéw jazdy;

f) statki i lodzie, ktérych gléwny tadunek sta-
nowia materjaly wybuchowe Ilub artyku-
by, ulegajace szybkiemu zepsuciu;

g) inne statki i fodzie z wlasnym napedem me-
chanicznym;

h) statki i lodzie bez wlasnego napedu mecha-
nicznego, stanowiace czesé¢ skiadowa pocig-
géw holowniczych, o ile byly holowane
przez statki i lodzie z wlasnym napgdem
mechanicznym co najmniej na przestrzeni
30 km przed sluza;

i) inne statki bez wtasnego napedu mecha-
nicznego;

j) tratwy,

(3) Sluzowanie statkéw i todzi w obrebie po-
szczegblnych grup, wymienionych w ust. (2), odbywa
sie w tej kolejnosci, w ktérej statki i todzie przyby-
ty do sluzy. Organa nadzorcze moga wyjatkowo
zmieni¢ kolejnosé¢ s§luzowania, jezeli tego wymaga
ciagtosé lub bezpieczenstwo ruchu na drodze
wodnej.

(4) Statki i todzie o powierzchni do 20m®
wlacznie oraz statki i lodzie sportowe i rybackie bez
wzgledu na ich powierzchnie moga by¢ sluzowane
przy sposobnosci §luzowania innych statkéw, todzi
lub tratew, o ile to nie jest polaczone ze szkods dla
ogélnego ruchu, Przenoszenie wymienionych wyzej
statkéw i lodzi przez teren $luzy moze si¢ odbywaé
tylko za zgoda organéw mnadzorczych.

(5) Statki i lodzie, zatadowane materjalami wy-
buchowemi, nie moga byé sluzowane lacznie z inne-
mi statkami, todziami lub tratwami.

(6) Przejazd statkow, todzi i tratew przez slu-
ze¢, jak rowniez przenoszenie statkéow i lodzi przez
teren $luzy, powinny odbywaé sie pod kierunkiem
organéw nadzorczych. Zaloga statkow, todzi i tratew
powinna stosowaé sie¢ do zarzadzen wspomnianych
organéw i wykonywaé roboty, zwiazane ze éluzowa-
niem statkéw, lodzi 1 tratew,

(7) Przy przechodzeniu przez $luze nalezy uni-
kaé silniejszych uderzen o wrota lub s$ciany $luz.
Statki, lodzie i tratwy powinny by¢é podczas sluzowa-
nia nalezycie umocowane,

(8) Statki i todzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym powinny wijezdzaé w sluze i wyjezdzaé z niej
zupelnie wolno; podczas pobytu w?zie maszyny
powinny byé zatrzymane.

§ 103. (1) Holowanie statkow, lodzi i tratew
z brzegu dozwolone jest tylko przy uzyciu przezna-
czonej na ten cel drogi lub $ciezki holowniczej z za-
strzezeniem przestrzegania przepiséw prawa wodne-
go i wydanych na jego podstawie rozporzadzeni i za-
rzadzen, oraz przepiséw rozporzadzenia niniejsziﬁo
i zarzadzen organéw nadzorczych, wydanych na p
stawie tych przepisow.

(2) Nie wolno uszkadzaé drég i $ciezek holow-
niczych, budowli regulacyjnych i plantacyj wiklino-
wych, Odleglosé pomiedzy holowanemi statkami, fo-
dziami i tratwami a ladem badZz budowlami wodne-
mi, powinna podczas holowania wynosié co najmniej
3 m,

(3) Jezeli droga lub sciezka holownicza jest na
obu brzegach, wéwczas do holowania moze by¢ uzy-
ta droga lub éciezka holownicza na ktérymkolwiek
brzegu, jednakze nie wolno ciagnaé pociagu holowni-
czedo linami réwnoczesnie z obu brzegow. Jezeli
droga lub $ciezka holownicza jest tylko na jednym
brzegu, wéwczas na rzekach pociag holowniczy, ida-
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¢y z woda, powinien opuscié ling i ustapié¢ z drogi
pociagowi, idacemu pod wodg, na kanalach zas po-
winien ustapié pociag, majacy droge lub $ciezke ho-
lownicza po lewej stronie,

(4) Statki bez 1adunku powinny ustepowaé
z drogi pociagom holowniczym,

§ 104, (1) Holowanie zapomoca zwierzat po-
ciagowych moze odbywaé sie na drogach wodnych,
wzdtuz ktérych istnieja odpowiednie do tego rodza-
ju ruchu drogi holownicze.

(2) Wojewodzkie wladze administracji ogélnej
maja prawo wydawania przepiséw szczegélowych,
okreslajacych warunki holowania statkéw, todzi
i tratew zapomoca zwierzat pociagowych na podle-
glych im drogach wodnych lub ich odcinkach.

§ 105. (1) Kto rozpoczyna trudnié sie zarob-
kowo holowaniem zapomoca zwierzat pociagowych,
obowiazany jest zawiadomié o tem réwnoczesnie
wlasciwy organ nadzorczy, ktéry potwierdzi bez-
zwlocznie odbior zgloszenia.

(2) W zawiadomieniu (zgloszeniu) nalezy po-
daé:

1) imie, nazwisko i miejsce zamieszkania roz-

poczynajacego wykonywanie holowania;

2) odcinek drogi lub s$ciezki holowniczej, na

ktérym zamierza holowag;

3) ilo$¢ utrzymywanych zwierzat pociagowych

i sposob ich rozmieszczenia na odpowied-
nim odcinku drogi lub sciezki holowniczej.

(3) Osoba, trudnigca sie zarobkowo holowa-
niem zapomoca zwierzat pociagowych, obowiazana

jest stosowaé si¢ do przepiséw ustawy wodnej oraz-

rozporzadzen i zarzadzeri, wydanych na jej podsta-
wie, a dotyczgcych uzywania drogi lub $ciezki holo-
wniczej, do przepiséw rozporzgdzenia niniejszego,
dotyczacych holowania, i do zarzadzen, wydanych
na jego podstawie, a nadto do przepiséw o ochronie
zwierzat.

§ 106. Holowanie z brzegu zapomoca sily me-
chanicznej (traktoréw), wymagajace zalozenia na
brzegu lub w wodzie urzadzen pomocniczych, moze
byé wykonywane po uzyskaniu pozwolenia wladzy
wodnej na zalozenie wspomnianych urzadzen. Posta-
nowienia § 105 stosuje sie odpowiednio do o0séb,
trudnigcych sie zarobkowo holowaniem z brzegu za-
pomoca sity mechanicznej.

§ 107. (1) Statkami i todziami z wlasnym na-
pedem mechanicznym wolno holowaé naraz tylko ta-
a ilosé statkow, todzi i tratew, jaka moze bezpiecz-
nie przej$éé zamierzona droge. Dlugos¢ pociagu holo-
wniczego nie powinna przekraczaé norm, jakie dla
poszczegélnych drég wodnych lub ich odeinkéw
oznacza w miare potrzeby wlasciwe wojewodzkie
wladze administracji odélne;.
(2) Jezeli szeroko$é szlaku zeglownego na to
pozwala, wolno w pociagach holowanych, idacych
d wode, wigzaé obok siebie najwiecej dwa statki
Jub dwie lodzie. Przy holowaniu z woda wolno umo-
cowywac po jednym statku lub ltodzi z kazdej stro-
ny holownika lub prowadzi¢ na linie najwigcej cztery

statki lub lodzie, zwiazane obok siebie, jednakze
taczna szerokos$é zwiazanych ze soba statkéw lub
fodzi nie powinna przekraczaé 25 m.

(3) Odstep pierwszej przyczepki pociagu ho-
lowniczego od holownika powinien wynosi¢ — zalez-
nie od stanu wody — 50—100 m, odstepy zas pomig-
dzy poszczegélnemi przyczepkami, liczac od sztaby
tylnej jednego statku lub fodzi do sztaby przedniej
idacego za niemi statku lub lodzi, nie powinny wy-
nosi¢ wiecej niz 8 m,

(4) Wojewédzkie wladze administracji ogolnej
maja prawo wydawania przepiséw, okreslajacych w
miar¢ potrzeby dla podlegltych im drég wodnych lub
ich odcinkéw szczegélowe warunki co do rozmiesz-
czenia statkow, lodzi i tratew, wchodzacych w sklad
pociagéw holowniczych.

(5) Statki i fodzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym, wchodzace w sklad pociagu holowniczego
jako przyczepki, nie powinny jednoczesnie jechaé za-
pomoca wlasnego silnika. Nie wolno holowaé stat-
kéw, todzi i tratew z rozwiniglemi zaglami,

§ 108. (1) Kierownik hoiownika, prowadzace-
go pociag, obowiazany jest baczyé, aby caly pociag
holowniczy znajdowal sie stale na szlaku zZeglownym,
nie zahaczal o statki, todzie i budowle wodne, ani nie
uszkadzal znakow orjentacyjnych, ustawionych na
wodzie. ' :

(2) Podczas holowania pod wode powinny byé
stale przygotowane do zarzucania przednie kotwice
wszystkich przyczepek pociagu holowniczego, a pod-
czas holowania z woda tylne kotwice ostatniej przy-
czepki,

(3) Przy zblizaniu sie do uciazliwych odcinkéw
szlaku zeglownego, na ktérych pociagi holownicze
nie moga sie wymijaé lub wyprzedzaé, kierownik ho-
lownika obowiazany jest da¢ sygnal Nr, 21, poczem
dopiero moze wiec}rlraé na uciazliwy odcinek szlaku
zeglownego. Przed wjazdem na ucigzliwy odcinek,
dia ktérego przejscia zbyt dlugie pociagi holownicze
powinny by¢ rozdzielone, kierownik holownika po-
winien pociag zatrzymac i przekona¢ sig, czy dalsza
jazda calego pociagu naraz jest mozliwa; w razie nie-
mozliwosci przeprowadzenia naraz calego pociagu
holowniczego nalezy pociag rozdzieli¢ i jego poszcze-
gélne czesci przeprowadzi¢ osobno przez dany odci-
nek drogi wodnej. Przy przeprowadzaniu poszcze-
gélnych czesci pociagu kierownik holownika powi-
nien pozostale przyczepki ustawié w taki sposoéb, aby
nie stanowily przeszkody dla zeglugi.

(4) Przed rozpoczeciem jazdy pociagu holowni-
czego kierownik holownika powinien daé sygnal
Nr. 21,

(5) Jezeli zajdzie potrzeba zatrzymania pocia-
gu podczas jazdy, kierownik holownika powinien daé
sygnal Nr. 19. Na ten sygnal przyczepki niezwlocz-
nie zarzucaja kotwice. Jezeli kierownik jednej z przy-
czepek zada zatrzymania pociagu, Zadanie takie po-
winno by¢ kierowane kolejno od przyczepki do przy-
czepki az do przyczepki, idacej bezposrednio za ho-
lownikiem, z tej zas przyczepki zadanie zatrzymania
pociagu powinno byé kierowane do holownika za-
pomocy trzech dZwigkow trabki i zarazem przez wy-
machiwanie w porze dziennej czerwona flaga, w po-
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rze nﬁchei czerwonem S$wiattem, Kierownik holow-
nika obowiazany jest na takie zadanie holownik za-
trzyma¢, dajac jednoczesnie sygnal Nr. 19.

§ 109. (1) Statki, fodzie, tratwy i pociagi ho-
lownicze, idace naprzeciw siebie, powinny, jezeli nie
zachodza przeszkody, wymijaé sie na prawo w kie-
runku jazdy po wzajemnem porozumieniu si¢ zapo-
‘mocg odpowiednich sygnaléw.

(2) Przy spotkaniu si¢ statkéw lub lodzi z wla-
snym napedem mechanicznym, idacych naprzeciw
siebie pojedyriczo lub z pociagiem holowniczym, stat-
ki lub Iod.zw, idace z woda, powinny 2aproponowacé
miniecie si¢ na prawo przez danie sygnatu Nr. 17,
a jezeli nie moga mija¢ si¢ na prawo, powinny zapro-
ponowaé minigcie si¢ na lewo sygnalem Nr, 18. Je-
zeli statki lub todzie, idace pod wode, zdadzaja sig
na zaproponowany sposéb minigcia sig, powinny
przy mijaniu si¢ na prawo niezwlocznie odpowie-
dzieé sygnalem Nr, 17, przy mijaniu sie za$ na lewo
sygnalem Nr. 18. Jezeli zas statki lub lodzie, idace
pod wode, nie zgadzaja si¢ na zaproponowany spo-
s6b miniecia sig, a moga mija¢ si¢ po przeciwnej
_stronie, powinny niezwlocznie odpowiedzie¢ sygna-
tem Nr. 17 lub sygnatem Nr. 18 zaleznie od tego, po
ktérej stronie moga si¢ mija¢, i powinny oczekiwaé
sygnalu ze statkow lub todzi, idacych z woda. Jezeli
statki lub lodzie, idace z Woda, nie moga przyjaé pro-
pozycji statkow lub fodzi, idacych pod wode, albo
]ezeh jeden ze statkéw lub lodzi wogéle nie moze
.mijaé sie, wowczas statki lub todzie, idace z woda
~lub nie mogace si¢ mijaé, powinny niezwlocznie
ozna]mm to sygnalem Nr 19 i réwnoczesnie zatrzy-
maé maszyn¢ a w razie potrzeby nadaé jej ruch
- wsteczny. Statki lub lodzie, nie mogace zatrzymac
maszyny ani nada¢ jej ruchu wstecznego, powinny
oznajmi¢ to sygnalem Nr, 20. Na taki sygnal statki
lub lodzie, idace z przeciwnej strony, powinny za-
trzyma¢ swoja maszyne albo nada¢ jej ruch wstecz-
ny i oznajmi¢ to sygnatem Nr. 19. Jezeli za$ nie mo-
ga zatrzymac maszyny ani nada¢ jej ruchu wsteczne-
go, powinny oznajmié to sygnalem Nr. 20, W tym
przypadku statki lub todzie, idace naprzeciw siebie,
powinny przybi¢ do brzegu, poczem ich kierownicy
powinni porozumie¢ si¢ co do sposobu wzajemnego
‘wyminiecia sie.

§ 110. Przy spotkaniu sie statkéw lub todzi
z wlasnym napedem mechanicznym, idacych pojedyri-
czo lub z pociagiem holowniczym ze statkami lub fo-
dziami bez wlasnego napedu mechanicznego albo
z tratwami, idacemi z przeciwnej strony, powinny
statki lub fodzie z wlasnym napedem mechanicznym
wybraé strone, po ktorej minigcie sie moze odbyé¢ sie
najdogodniej i zamiar swéj oznajmi¢ sygnalem Nr. 17
albo sygnalem Nr. 18 zaleznie od tego, po ktérej
stronie zamierzaja sie mijaé. Statki lub lodzie bez
wlasnego napedu mechanicznego i tratwy, idace
z przeciwnej strony, powinny oznajmi¢ swoja zgode
‘przez wymachiwanie w porze dziennej biala flaga,
' 'w porze nocnej jasnem bialem $wiattem po tej stro-
nie, po ktérej ma nastapi¢ zaproponowane minigcie
“sie; jezeli zas nie moga mija¢ si¢ bez narazenia sie
‘na niebezpieczenistwo po stronie proponowanej przez
statek lub 16dZz z wilasnym napedem mechanicznym

a moga mija¢ sie po przeciwnej stronie, powinny.to
oznajmi¢ wymachiwaniem - w dzied flaga, w noc'y
swiattem po tej stronie, po ktore] moga si¢ mijaé; je-
zeli wogéle nie moga sie mijaé, powinny o oznajmié
przez wymachiwanie zgéry wdot w porze .dziennej
czerwona flaga, w porze za$ nocnej czetwonem: §wia-
ttem i zarazem przybi¢ do brzegu lub cofnaé sie -do
miejsca dogodnego dla wyminiecia sie. Jezeli.statki
lub fodzie z wlasnym napedem mechanicznym' nie
moga mijaé sig po stronie proponowanej przez statki
lub todzie bez wiasnego napedu mechanicznego lub
przez tratwy, idace naprzeciw nich, powinny ostrzec
o tem sygnalem Nr, 19 i réwnoczesnie zatrzymaé ma-
szyne lub nadaé jej ruch wsteczny. Ostrzezone statki,
todzie lub tratwy powinny w takim razie przybi¢ do
brzegu lub cofna¢ si¢ do miejsca dogodnego dla wy-
miniecia sie. Tak samo nalezy postapié¢, jezeli ktory-
kolwiek ze statkéw, ltodzi lub tratew, xdacych na-
przeciw siebie, wogéle nie moze si¢ mijaé. Postano-
wiefi paragrafu niniejszego nie stosuje sie do statkow
i todzi bez wlasnego napedu mecha,mcznego o po-
wierzchni do 20 m* wlacznie, ani do statkéw i todzi
sportowych bez wilasnego napedu mechanrcznego bez
wizgledu na ich powierzchnie,

§ 111. Przy spotkaniu sie statkéw lub lodzi
bez wlasnego napedu mechanicznego z takiemi stat-
kami lub lodziami albo tratwami, idacemi naprzeciw
nich, statki lub lodzie, idace pod wode, powinny po-,
zostawi¢ dogodniejsza strone dla mijania sie welng
dla statkéw lub lodzi i tratew, idacych z woda,
i wskazaé strone, po ktérej zamierzaja sie:mijaé,
przez wymachiwanie w porze dziennej bialg flaga,- w
porze nocnej za$ bialem swiatlem. Statki, todzie lub
tratwy, idace z woda, powinny badZ oznajmiaé swo-
ja zgode przez powtorzenie taklego samego sygnal‘u
badz poda¢ taki sam sygnal po przeciwnej stronie,
jezeli nie moga mijaé sie¢ po stronie proponowanej
przez statki lub lodzie, idace pod wode. Jezeli stat-
ki lub lodzie, idace poud wode, nie moga mija¢ sie po
stronie, proponowanej przez statki, lodzie lub trat-
wY, 1dace z woda, powinny ostrzec o tem przez wy-
machiwanie zgéry wdél w porze dziennej czerwona
flaga, w porze nocnej za$ czerwonem S$wiatlem.

-Ostrzezone statki, todzie i tratwy powinny w, takim

razie zatrzymac si¢ lub co najmniej zmniejszy¢ szyb-
kos¢, a idace pod wode statki lub lodzie powinny
ustapié¢ ze szlaku zeglownego lub cofnaé sig.do miej-
sca dogodnego dla wyminigcia sie. Tak samo nalezy
postapié, jezeli ktorykolw:ek ze statkow lub fodzi,

.idgcych naprzeciw siebie, nie moze si¢ wogéle mijaé.

Postanowieni paragrafu niniejszego nie stosuje sie do

statkéw i lodzi bez wlasnego napedu mechanicznego

o powierzchni do 20 m?* wlacznie, ani do statkow' to-
dzi sportowych i rybackich bez wlasnego napedu
mechanicznego bez wzgledu na ich powierzchnig.

§ 112. (1) Na jeziorach i sztucznych kanatach
oznaczanie strony, po ktérej ma nastapié wymlmeme
sie, nalezy do statkéw, todzi i tratew, ktore nie mo-
ga mijaé sie na prawo.

(2) Przy spotkaniu sie statkéow, 10d.z1 Iub tra-

‘tew, ktérych kierunki biegu krzyzuja sie :ze soba,

powinny ustapi¢ z drogi lub zatrzymaé sie te-statki,
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lodzie lub tratwy, ktére po swojej prawej stronie ma-
‘ja spotkany statek, 16dz lub tratwe.

§ 113. (1) Wyprzedzanie statkéw, fodzi i tra-
tew przez inne statki, lodzie i tratwy, z wyjatkiem
statkow i todzi sportowych, jezeli nie jest zabronio-
ne na danym odcinku drogi wodnej, nie zagraza bez-
pieczefistwu wyprzedzanych i wyprzedzajacych
statkow, todzi i tratew i nie tamuje zeglugi, odby-
waé si¢ powinno po wizajemnem porozumieniu sig co
‘do sposobu wyprzedzania.

' (2) Wyprzedzanie w zasadzie powinno odby-
wa¢é sie po stronie lewej w kierunku jazdy statku,
todzi lub tratwy. Wyprzedzanie sie statkéw i todzi,
idacych pod zaglem, powinno odbywaé sie po stro-
nie nawietrznej.

(3) Statki i lodzie z wlasnym napedem mecha-
nicznym, idace pojedyticzo lub z pociagiem holowni-
czym, powinny oznajmiaé¢ zamiar wyprzedzenia in-
nych statkéw, todzi lub tratew sygnalem Nr. 22, albo
.sygnalem Nr. 23, zaleznie od tego, po ktdrej stronie
zamierzaja wyprzedzaé, Statki i todzie bez wlasne-
go napedu mechanicznego oraz tratwy powinny
oznajmiaé zamiar wyprzedzenia innych statkéw, fo-
dzi i tratew przez wywijanie w porze dziennej biala
flaga, w porze nocnej zas jasnem bialem $wiatlem

" po stronie zamiernzonego wyprzedzenia. Statki, todzie
lub tratwy, ktére maja byé wyprzedzone, powinny
‘niezwlocznie odpowiedzieé sygnalem, wskazujacym

“strone, po ktérej moga daé sie wyprzedzi¢, Jezeli
-wyprzedzajace statki, fodzie lub tratwy zamierzaja
‘przyjaé proponowany sposéb wyprzedzenia, powinny
potwierdzié otrzymany sygnal. Jezeli statki, fodzie

- lub tratwy, kiére maja by¢ wyprzedzone, nie moga
-daé si¢ wyprzedzié¢ bez narazenia si¢ na niebezpie-
‘czefistwo, wowczas statki lub lodzie z wlasnym na-
-pedem mechanicznym, idace na przodzie, powinny
oznajmiaé to sygnatem Nr. 20, statki za$ lub lodzie
-bez wilasnego napedu mechanicznego oraz tratwy po-
.winny oznajmiaé to przez wymachiwanie zgéry wdoét
w porze dziennej czerwona flaga, w porze nocnej
czerwonem S$wiatlem.

"~ (4) Po wzajemnem porozumieniu si¢ co do stro-
ny zamierzonego wyprzedzenia statki, fodzie i trat-
wy wyprzedzane powinny ustapié¢ z drogi statkom,
lodziom i tratwom wyprzedzajacym a w razie potrze-
by zmniejszy¢ swa szybkosé. Pociagi holownicze wy-
przedzane powinny zwolnié swéj bieg tylko w takim
stopniu, aby nie uniemozliwi¢ sterowania.

(5) Jezeli nie nastapilo wzajemne porozumie-
nie si¢ co do sposobu wyprzedzenia, albo jezeli stat-
ki, todzie lub tratwy, ktére maja byé wyprzedzone,
‘oznajmily, Ze nie moga daé si¢ wyprzedzié, wéwczas
statki, todzie lub tratwy, zamierzajace wyprzedzié,
powinny plynaé w odleglosci co najmniej 100 m za
‘idacemi na przodzie statkami, lodziami lub tratwami
‘tak dlugo, az wyprzedzenie bedzie mozliwe bez obu-
‘stronnego niebezpieczenstwa.

_ (6) Wyprzedzanie jest zabronione na waskich
‘przejéciach i ostrych zakolach szlaku Zeglownego, na
odcinkach ucigzliwych dla Zeglugi, oznaczonych zna-
‘kami orjentacyjnemi Nr. 12, 13 i 14, nadto za§ w od-
- “leglosci mniejszej niz 300 m przed mostami, §luzami,

* promami, przystaniami, wejsciami do portéw i zimo-

wisk, jak réwniez w poblizu miejsc wykonywania na
szlaku zeglownym robét regulacyjnych, konserwa-

, cyjnych, poglebiarskich i pomiarowych.

§ 114. (1) Statki, fodzie i tratwy, jak réwniez
pociagi holownicze powinny zatrzymaé sie w miej-
scach zamknietych dla zeglugi i sptawu, oznaczonych
znakiem orjentacyjnym Nr, 7 i wyczekaé otwarcia
szlaku zeglownego. Dalsza podréz moga rozpoczaé
dopiero po uzyskaniu zgody wlasciwego onganu nad-
zorczego,

(2) Kierownik statku, fodzi lub tratwy powi-
nien w razie zatarasowania szlaku zeglownego w spo-
séb 'uniemozliwiajacy przejScie, mnie oznaczonego
jeszcze znakiem orjentacyjnym Nr., 7, zatrzymaé sie
i umiescié taki sam znak orjentacyjny na swoim stat-
ku, todzi lub tratwie celem poinformowania innych
statkéw, todzi i tratew o mnapotkanej prze-
szkodzie. Nadjezdzajace statki, lodzie i tratwy po-
winny réwniez zatrzymaé si¢ w odleglosci okoto
100 m od siebie i umiescié takie same znaki orjenta-
cyjne. Wh pociagach holowniczych znak powyzszy
powinien by¢ umieszczony na ostatniej przyczepce.

(3) W razie wstrzymania ruchu zeglownego na
poszczegoélnych odcinkach drogi wodnej z powodu ni-
skiego stanu wody statki i lodzie, zatrzymane powy-
Zej i ponizej takich przestrzeni, powinny umiescié
znak orjentacyjny Nr. 7. Statki i lodzie o malem za-
nunzeniu moga przechodzié przez wspomniane odcin-
ki za zgoda wlasciwego organu nadzorczego.

(4) Postanowieri ust, 2 i 3 nie stosuje si¢ do
statkéw i lodzi o powierzchni do 20 m* wlacznie ani
do statkéw i lodzi sportowych i rybackich bez wzgle-
du na ich powierzchnig,

§ 115. W porze nocnej statki i todzie powinny
plynaé ze szczegblna ostroznoscia. Przy sterze powi-
nien znajdowaé sie kierownik statku lub todzi albo
zawodowy zZeglarz, obeznany z dana przestrzenig
drogi wodnej i z danym typem statku lub todzi, na
wyznaczonych za$§ miejscach powinna znajdowaé sie
niezbedna zatoga, gotowa do natychmiastowego wy-
konania rozkazéw kierownika statku lub lodzi.
W porze nocnej nie wolno splawiaé tratew,

§ 116. (1) Statki, lodzie, tratwy i promy, be-
dace w ruchu w porze nocnej, powinny byé¢ odpo-
wiednio oznaczone sygnalami, ustalonemi w zalacz-
niku do rozporzadzenia niniejszego (zalacznik Nr. 1,

sygnaly Nr. 28 — 38).

(2) Na statkach i todziach, zwiazanych obok
siebie, umieszcza si¢ czerwone $wiatlo z lewej i zie-
lone §wiatlo z prawej strony tylko na zewnetrznych
burtach, swiatta zas na dziobie i rufie umieszcza sig
na kazdym ze zwiazanych statkow lub lodzi, jak na
statkach i fodziach niezwiazanych. Przepisu tego nie
stosuje sie do statkéw i lodzi o powierzchni do 20 m*
wlacznie ani do statkéw i todzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnie,

(3) Statki i todzie, idace w porze nocnej z pa-
sazerami, tudziez holowniki, holujace w porze noc-
nej, jezeli posiadaja reflektory do oswietlenia szla-
ku zeglownego, powinny z nich korzystaé¢ w taki spo-
sob, aby swiatlo nie oslepialo obslugi innych stat-
kow i lodzi. '
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(4) Lodzie wyjazdowe (podjazdki), wchodzace
w skiad pociagéw holowniczych, nie musza posiadaé
sygnaléw swietlnych,

(5) Swiatta sygnalowe powinny byé umieszcza-
ne na takiej wysokosci, aby ich od strony wody nie
zastanialy Zadne przedmioty lub osoby, powinny na-
tomiast by¢ ostonigte od strony statku lub lodzi w ta-
ki sposob, aby $wiatla boczne byly widoczne tylko
od przodu i od boku statku lub lodzi, §wiatla zas na
dziobie od przedniej a na rufie od tylnej czesci stat-
ku lub todzi i z obu bokéw.

§ 117. (1) Podczas mgly, éniezycy lub burzy
statki i lodzie bez wlasnego napedu mechanicznego
oraz poeiagi holownicze i tratwy powinny zatrzymaé
sie w najblizszem miejscu, nadajacem sie do ich usta-
wienia. Statki i fodzie z wlasnym napgdem mecha-
nicznym powinny w czasie mgly, $niezycy lub burzy
i8¢ ze zmniejszona szybkoscia i byé gotowe do za-
trzymania si¢ w kazdej chwili, gdy tego zajdzie po-
trzeba, oraz powinny co dwie lub trzy minuty dawaé
sygnal Nr. ZE .

(2) Jezeli jest tak ciemno, ze ze statku lub lo-
dzi nie widaé zadnego brzegu i jezeli ruch na szlaku
zeglownym nie jest zupelnie pewny, wowczas wszel-
kiego rodzaju statki i todzie powinny zatrzymaé sie.
Tratwy powinny zatrzymaé sie rowniez podczas sil-
nego wiatru i podczas tak wysokiego stanu wody,
przy ktorym szybkie zatrzymanie tratwy przy pomo-
cy szrekow byloby niemozliwe.

§ 118, Statki i fodzie, uszkodzone w sposéb
zagrazajacy  bezpieczenstwu publicznemu, powinny
natychmiast przerwaé jazde. Wznowienie jazdy moZe
nastapié dopiero po dokonaniu niezbednych napraw.

§ 119. (1) Jezeli statki, lodzie Ilub {ratwy
osiada na mieliznie, zderza sig, tona lub ulegna in-
nemu wypadkowi, zaloga obowiazana jest wszelkie-
mi sitami staraé sie zapobiec groZacemu niebezpie-
czefistwu i ratowaé najpierw pasazeréw, potem la-
dunek, sama zas moze opuscié statek, 16dz lub tratwe
dopiero w razie niebezpieczefistwa, grozacego zyciu
zatogi.

(2) Statki, tfodzie i tratwy, potrzebujace pomo-
cy, powinny oznajmiaé o tem sygnalem Nr. 24 albo
sygnalem Nr. 40, Statki i todzie, znajdujace si¢ w po-
blizu, obowiazane sa niezwlocznie. pospieszyé z po-
moca, chociazby nawet musialy w tym celu nawré-
ci¢ z drogi. Holowniki powinny w odpowiedniem
miefjscu zostawié¢ pociag holowniczy i réwniez $pie-
szyé z pomoca. Jezeli statki lub lodzie, wzywajace
pomocy, nie sg zdolne do dalszej podrézy, nalezy
przedewszystkiem ich pasazeréw przyjaé¢ na poktad
ratujacego statku lub fodzi.

(3) Kierownicy statkéw, fodzi lub tratew, kté-
re osigdg na mieliznie lub zatona, powinni, jezeli
szlak Zeglowny zostal zupelnie zatarasowany, usta-
wié bezzwlocznie w danem miejscu znak orjentacyj-
ny Nr. 7, a jezeli szlak zeglowny zostal czesciowo za-
tarasowany tak, ze mozliwe jest przejscie dla innych
statkéw, lodzi lub tratew, sygnar Nr, 25. :

~ (4) Kierownicy statkéw, lodzi lub tratew obo-
wiazani sa o zderzeniu sie statkéw, lodzi lub tratew,

o utknigciu na mieliznie lub zatonigciu niezwlocznie
zawiadomié najblizszy organ nadzorczy. Obowigzek
ten nie dotyczy kierownikéw statkow i fodzi o po-
wierzchni do 20m*® wlacznie ani kierownikéw stat-
kéw i todzi sportowych i rybackich bez wzgledu na
ich powierzchnie,

(5) Organ nadzorczy, zawiadomiony o wypad-
ku, powinien ustali¢ przebieg okolicznoéci i przyczy-
ng wypadku. Do czasu ustalenia przebiegu wypadku
na zadanie organéw nadzorczych odpowiednie stat-
ki, todzie lub tratwy obowigzane sa wstrzymaé dal-
sza podroz.

§ 120. (1) Kierownicy statkéw, todzi i tratew
powinni czuwa¢ nad tem, aby statki, todzie lub trat-
wy nie ugrzezly na szlaku zeglownym i nie powodo-
waly przeszkéd dla zeglugi lub sptawu. Statki i fo-
dzie, zendrujace celem przejécia przy niskim stanie
wody przez szczegélnie ucigzliwe mielizny (przemia-
ty), powinny ustawiaé si¢ w taki sposéb, aby ze szla-
ku zeglownego mogly bez przeszkody korzystaé stat-
ki i lodzie o mniejszem zanurzeniu, pozwalajacem na
swobodne przejécie przez mielizng (przemial).

(2) Nie wolno wrzucaé do wody przedmiotéw,
mogacych stanowié przeszkode dla zeglugi lub spla-
wu. Kierownik statku, lodzi lub tratwy powinien
niezwlocznie postaraé sie o usuniecie przeszkody na
szlaku zeglownym, powstalej przez upuszczenie ze
statku, lodzi lub tratwy do wody przedmiotu, stano-
wiacego przeszkode lub niebezpieczeristwo dla ze-
glugi lub splawu, albo gdy przeszkoda taka lyb nie-
bezpieczenstwo powstanie wskutek poruszenia przez
statek, t6dz, tratwe lub ich wyposazenie (osprzet)
przedmiotu, lezacego na dnie szlaku zeglownego.
Gdyby usuniecie przeszkody okazalo sie niemozliwe,
kierownik statku, lodzi lub tratwy powinien prze-
szkode oznaczyé znakiem orjentacyjnym Nr, 6 i jak
najrychlej zawiadomié o niej najblizszy organ nad-
ZOTCZY.

(3) Koszty oznaczenia przeszkody i jej usunie~
cia ponosza wlasciciele statkéw, todzi lub tratew,
ktore spowodowaly przeszkode.

Uprawianie zeglugdi pasazerskiej.

§ 121. (1) Statki i todzie o powierzchni po-
nad 20 m*, przeznaczone do zawodowego przewoze-
nia pasazeréw, chociazby tylko z brzegu na brzeg,
lub do zawodowego wynajmu dla celéow spacero-
wych, powinny byé w celu zbadania ich stanu i do-
kumentow statkowych przedstawiane corocznie
przed rozpoczeciem ruchu w stanie zupelnej goto-.
wosci do ruchu organom nadzorczym, wlasciwym we-
diug miejsca wyruszenia statku lub fodzi. Qbowiazek:
ten nie dotyczy statkow i lodzi parnistwowych.

(2) Jezeli niema brakéw, ordan, przeprowadza-
jacy badanie, obowiazany jest, niezwlocznie po zba-
daniu stanu statku lu¥) todzi, wydaé =zaswiad-
czenie, stwierdzajace, ze dany statek Jub 16dZ moga
by¢ uzyte do przewozenia pasazeréw lub do wynaj-.
mu w celach spacerowych, W razie ujemnych wyni-
kéw badania organ nadzorezy zarzadzi usunigcie
brakow; w tym przypadku zaswiadczenie moze byé
wydane po stwierdzeniu, ze braki zostaly usunigte.
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§ 122. (1) Kto rozpoczyna trudni¢ si¢ zarob-
kowo regularnym przewozem pasazeréw statkami
i Jodziami z wlasnym napedem mechanicznym o po-
wierzchni ponad 20 m* pomigdzy okreslonemi miej-
scowodciami (regularne rejsy pasazerskie) obowiaza-
ny jest corocznie, co najmniej na dwa tygodnie przed
rozpoczeciem ruchu, zawiadamiaé o tem organa nad-
zorcze, wlasciwe wedlug miejsc, w ktérych statek
lub 16dZ rozpoczyna i koriczy rejs albo zatrzymuje
si¢ na czasowy postéj, i przedstawiaé im rozklad jaz-
dy i taryle oplat przewozowych. Kazda zmiana roz-
kiadu jazdy i podwyzszenie taryfy oplat powinny
byé co najmniej na dwa tygodnie przed rozpoczeciem
ich stosowania awane do wiadomosci organéw
nadzorczych. rozkladzie jazdy mozna nie umie-
szczaé miejscowosci, w ktérych statki i todzie beda
sig zatrzymywaly a kiére nie posiadaja stalej lub ply-
wajgcej przystani.

(2) Rozklady jazdy i taryfa oplat przewozo-
wych, jak réwniez kazda ich zmiana powinny byé
podawane do publicznej wiadomosci przez obwiesz-
czenie na wlasciwym statku lub lodzi i na przysta-
niach,

(3) Organ nadzorczy moze zazada¢ zmiany roz-
kladu jazdy w przypadkach, gdyby, wedlug przedsta-
wionych organom nadzorczym rozkladow jazdy, stat-
ki i todzie dwoch lub wigcej przedsiebiorcéw mialy
odchodzi¢ z poszczegélnych miejscowosci w tym sa-
mym kierunku i o tym samym czasie, albo w takich
krotkich odstepach czasu, ze moglyby powstaé wy-
padki podczas ruchu z powodu zbyt malego wzajem-
nego oddalenia statkéw i lodzi. Gdyby miedzy przed-
siebiorcami nie doszlo do porozumienia co do zmiany
rozkladéw jazdy, organ nadzorczy, wlasciwy wedlug
miejsca rozpoczecia rejsi, ma pPrawo po porozumie-
niu sie z innemi interesowanemi organami nadzorcze-
mi zmieni¢ rozklad jazdy, dajac pierwszenstwo temu
przedsigbiorstwu, ktére ma wigksze znaczenie komu-
nikacyine.

- (4) Rozklady jazdy i taryfy oplat powinny byé
$cisle przestrzegane. Statki i lodzie nie powinny
z przystani odchodzié wczesniej niz przewidziano
w rozkladzie jazdy.

§ 123. (1) Do wsiadania i wysiadania pasaze-
réw powinny byé w miejscowosciach o wickszym ru-
chu pasazerskim urzadzone stale przystanie lub usta-
wione przystanie plywajace, w innych zas miejsca-
wosciach powinny znajdowaé sie na statku lub todzi
albo -na brzegu stale lub ruchome pomosty.

- (2) O tem, czy w danej miejscowosci powinna
byé urzadzona przystaf, decyduje wlasciwy organ
nadzorczy. Organ nadzorczy wyznacza réwniez miej-
sca do ustawiania przystani plywajacych oraz miej-
sca do przybijania statkow i todzi do brzegu w celu
zabierania pasazeréw na statek lub 16dz, lub wysa-
dzania ich na brzeg. .

(3) Przystanie plywajace powinny byé corocz-
nie przed otwarciem ich do ruchu przedstawiane or-
ganowi nadzorczemu, wlasciwemu wedlug miejsca
postoju przystani, w celu zbadania ich stanu. W ra-
zie dostrzezenia brakow organ nadzorczy zarzadza
usunigcie brakéw z przystani plywajacych, a wlasci-
ciel przystani lub organ nia zarzadzajacy obowiaza
ny jest niezwlocznie to zarzadzenie wykonaé, '

§ 124, (1) Ruch pasazeréow w czasie przejscia
przez pomost, laczacy statek lub 16dz z przystania,
powinien by¢ regulowany przez odpnwiecﬁli'a, osobg,
wyznaczong w tym celu -ga-dz‘ przez zarzad przystani,
badz przez kierownika statku lub todzi.

(2) Przystanie powinny byé w porze nocnej na-
lezycie os$wietlane. /

§ 125, (1) Na statek lub t6dZ wolno przyjmo-
waé tylko taka iloéé pasazerow, jaka jest dopuszczal-
na dla danego statku lub lodzi, Nadliczhowi pasaze-
rowie obowiazani sa opuéci¢ statek lub 16dZ na zg-
danie personelu statku lub lodzi i ma Zadanie orga-
néw nadzorczych. _

(2) Nie wolno przewozi¢ statkiem lub todzia
os6b pijanych, tudziez oséb, wzbudzajacych odraze
niechlujnym wygladem zewnetrznym lub objawami
choréb, chyba ze osoby takie zajmuja miejsca W
osobnym zamknigtym przedziale. -

§ 126. (1) Osoby, chore na choroby zakaZne,
moga byé przewozone tylko na statkach, posiadaja-
cych osobne kajuty sanitarne, { tylko za kazdorazo-
wem pozwoleniem lekarza panstwowej stuzby zdro-
wia, ktéry wyznacza osobe pielegnujaca chorego.

(2) Po przywiezieniu chorego do miejsca prze-
znaczenia kajuta sanitarna powinna by¢ zamknieta
i wstep do niej nikomu nie moze byé dozwolony do
kofica rejsu, Statek moze byé uzyty do ponownej
podrézy dopiero po dokonaniu dezynfeke;i.

§ 127. (1) Pasazerom wolno wziaé ze soba na
statek lub 16dz bagaz o wadze i wymiarach, oznaczo-
nych przez przedsiebiorstwo przewozowe, Bagazem
nie wolno zajmowa¢ miejsc, przeznaczonych dla pa-
sazerow. W bagazu nie wolao przewozi¢ materjaléw
latwozapalajacych sig, samazapalnyeh, wybuchowych
lub cuchnagcych, materjatéw trujacych ani wogdle
przedmiotéw, zagrazajacych zdrowin lub zyciu oséb
albo bezpieczenstwu statku lub todzi, :

(2) Pasazerom wolno wozi¢ ze soba psy, koty,
dréb i inne drobne zwierzeta domowe lub oswojone,
jednakze na zadanie chociazby jednego pasazera
zwierzeta powinny byé usuniete do osobnego prze-
dzialu.

(3) Pasazerom nie wolno na statku lub todzi
zapalaé $wiec, nuzywaé lamp lub maszynek nafto-
wych i spirytusowych ani zanieczyszczaé pomiesz-
czen statku lub lodzi,

g 128. (1) Na statkach i todziach z wiasnym
napedem mechanicznym, przeznaczonych do zarob-
kowego przewoienia pasazeréw, powinna byé umie-
szczona w miejscu widocznem i dla pasazeréw do-
stepnem tabliczka z uwidoczniona na niej nazwa stat-
ku lub todzi, nazwiskiem i adresem wlasciciela lub
posiadacza i kierownika statku lub todzi oraz cylra,
wskazujaca najwieksza dopuszczalng ilo$é pasaze-
réw i tadunku.

(2) Na statkach i todziach z wlasnym napedem
mechanicznym, przeznaczonych do zarobkowego
przewozenia pasazeréw, jak réwniez na przystaniach
powinna znajdowaé¢ si¢ w okresie nawigacyjnym
ksigga zazalen, wedlug wzoru, ustalonego w zalacz-
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niku do rozporzadzenia niniejszego (zalacznik Nr. 2),
przeznaczona do zwiezlego wpisywania zazalen co
do stanu sanitarnego statku, todzi lub przystani, po-
rzadku i bezpieczeristwa, niewlasciwego zachowania
sie zalogi i obstugi statku, lodzi lub przystani wzgle-
dem pasazeréw. Ksigga zazalefi powinna posiadaé
Kartki ponumerowane liczbami biezacemi, oraz byé
przesznurowana i podpisana przez wiasciciela stat-
ku lub fodzi albo zarzadce przystani. Kierownik stat-
ku lub lodzi albo zarzadca przystani powinien udo-
stepnié pasazerom ksigge zazaleri na kazde ich za-
danie celem wpisania do niej zazalenia, jak réwniez
przedstawiaé¢ ja organom nadzorczym na kazde ich
zadanie..

(3) Kierownik statku lub %odzi albo zarzadca
przystani powinien odpisy zazalei wraz ze swojemi
wyjasnieniami przedstawiaé: niezwlocznie najblizsze-
mu organowi nadzorczemu, ktéry powinien wydaé
potrzebne zarzadzenia i, o ile uzna to za wskazane,
zawiadomié o nich zalgcego sie.

(4) Postanowien paragrafu niniejszego nie sto-
suje sie¢ do statkéw i todzi o powierzchni do 20 m’
wlacznie ani do statkéw i todzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnie,

Przewozy miedzy przeciwleglemi brzegami.

§ 129. (1) Przewozy na uwiezi (promy) i po-
zostajace z niemi w zwiazku budowle i urzadzenia
powinny byé urzadzone w taki sposob, aby nie sta-
nowily przeszkody dla zeglugi, splawu i holowania.

(2) Lina lub laficuch przewozu powinny by¢ za-
wieszone w taki sposéb, aby najnizszy punkt liny
lub taficucha byl wzniesiony na rzekach zeglownych
na wysokosci 5,5 m, a na rzekach sptawnych na wy-
sokosci 2,5 m ponad najwyzszy stan wody, przy kto-
rym zegluga lub sptaw moze si¢ jeszcze odbywag,
albo powinny byé tak urzadzone, aby je mozna szyb-
ko i tatwo opuscié¢ na dno drogi wodnej. W tym ostat-
nim przypadku na drogach wodnych o duzym ruchu
statkéw, todzi lub tratew lina lub laficuch przewo-
zu-powinny byé naciagane tylko w celu uruchomie-
nia promu, pozatem za$ powinny by¢é stale opuszczo-
ne na dno drogi wodnej. Na drogach wodnych o nie-
znacznym ruchu statkéw, todzi lub tratew lina lub
lanicuch przewozu moga w porze dziennej pozostaé
naciggniete, lecz na kazde zadanie kierownikow stat-
kéw, todzi lub tratew przeplywajacych powinny byé
opuszczone. W porze nocnej i podczas gestej mgly
lub $niezycy lina lub faicuch przewozu powinny byé
naciagane tylko w celu uruchomienia promu, poza-

tem za$§ powinny byé opuszczone bez wzgledu na
ruch statkéw, todzi lub tratew.

(3) Miejsca zanurzenia liny lub laficucha w wo-
dzie powinny by¢ oznaczane na zadanie organu nad-
zorczego znakiem orjentacyjnym Nr. 6.

§ 130. (1) Promy, uzywane do przewozéw na
uwiezi, powinny byé utrzymywane w stanie zdatnym
do uzytku, posiadaé¢ odpowiednie dla danej drogi
wodnej zanurzenie, odpowiednie wyposazenie i do-
stateczna obstuge.

(2) Promy, uzywane do przewozéw na uwiezi,
powinny byé w porze nocnej ustawiane przy brzegu
w taki sposéb, aby nie stanowily przeszkody dla ze-’
glugi i sptawu, Jezeli na danej drodze wodnej odby-
wa sie nocny ruch statkéw, lodzi lub tratew, wéw-
czas promy, stojace przy brzegu, powinny by¢ ozna-
czane sygnalem Nr, 26.

(3) Promy, bedace w ruchu w porze nocnej lub
podczas gestej mgly, powinny byé oznaczane sygna-
fem Nr,

(4) Zachowanie si¢ promu podczas przejscia
statkow, fodzi i tratew przez miejsca drogi wodnej,
w ktérych znajduje si¢ przewoz, reguluje § 100.

§ 131. Do statkéw i todzi, uzywanych do prze-
wozu 0s6b i rzeczy miedzy przeciwleglemi brzegami
bez pomocy liny lub lafcucha (przewozy nie na
uwiezi), stosuje si¢ przepisy, dotyczace statkéw i lo-
dzi.

Postanowienia koncowe.

§ 132. Statki i lodzie, zarejestrowane w je-
dnym z portéw morskich, podlegaja podczas pobytu
na $rédladowych drogach wodnych przepisom roz-
porzadzenia mniniejszego, normujacym ruch i postoj
statkow i fodzi tudziez korzystanie z urzadzen po-
mocniczych dla zeglugi (§§ 73 — 120).

§ 133. Przepisy rozporzadzenia niniejszego
stosuje sie do statkéw i todzi, znajdujacych sie w uzy-
waniu wojska, tylko w zakresie, dotyczacym bezpie-
czefistwa ruchu na drogach wodnych.

§ 134. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
Zycie w trzy miesiace po ogloszeniu.

Minister Komunikacji: M. Butkiewicz
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Znak Nr. 1,

. Oznaczenie szlaku zeglownego; baken czerwo-
ny z prawej strony, baken bialy z lewej strony szla-
ku Zeglownego; w mocy w miarg¢ potrzeby na bake-

LEWA STR.-

Znak

Oznaczenie szlaku Zeglownego: wiecha czer-
wona z prawej strony, tyka biala z lewej strony szla-

Zalgczniki do rozp. Min. Kom. z dnia
23 marca 1934 1. (poz. 335).

Zalacznik Nr. 1.

nach $wiatla, o&powia.daja‘ce kolorom bakenéw, wi-
doczne na wszystkie strony,

PRAWA STR

Nr. 2.

ku zeglownego. Znak taki mozna umieszczaé zamiast
znaku Nr, 1, P TR

Znak Nr. 3.

Tymczasowe oznaczenie szlaku zeglownego:

glownego, osadzona na dnie rzeki, tyka niepomalo~

wiecha niepomalowana z prawej strony szlaku Zze- wana z lewej strony szlaku zeglownego,

Objasnienia koloréw:

Vi

kolor
czerwony

4




622

Dziennik Ustaw. Poz. 335.

Nr. 37.

Znak Nr. 4,

Oznaczenie miejsca, w ktérem szlak zeglowny
zawraca od jednego brzegu do drugiego: na brzegu,
od ktérego szlak zeglowny oddala sie, na bialym stu-
pie czerwono-biala rama romboidalna z pionowym
podzialem koloréw i takaz rama z poziomym podzia-
fem koloréow na brzegu, do ktérego szlak zeglowny
zbliza sig, w nocy w miare potrzeby ponad rama

$wiatlo czerwone na prawym brzegu, biale na lewym
brzegu, '

-Znak taki umieszcza sig na rzekach uregulowa-
nych i ma innych drogach wodnych, na ktérych ze
wzgledu na ich charakter nie zachodzi potrzeba Sci-
slego oznaczania szlaku Zeglownego znakiem Nr, 1
albo 2 albo 3.

SZLAK ZEGLOWNY _

0ODALA SIE

Znak Nr. 5,

Oznaczenie miejsca rozgalezienia szlaku ze-
glownego na dwa ramiona, z ktérych tylko jedno mo-
ze byé uzywane: strzalka kierunkowa na maszcie
dostatecznie wysokim, zwrécona bialem osirzem w
kierunku ramienia otwartego dla ruchu statkéw, lo-
dzi i tratew, czerwonem za$§ piérem w kierunku ra-
mienia zamknigtego dla ruchu, w nocy w miare po-
trzeby: $wiatlo biale na ostrzu strzalki, czerwone na
piérze strzatki,

Objaénienia koloréw:

Wk

kolor
czerwony

ZBLIZA SIE

Znak Nr- 61

Oznaczenie przeszkody dla zeglugi i splawu nai
szlaku zeglownym (szczatki zatopionego statku, pnie;
drzew, zagubione lub czasowo zarzucone kotwice):
nad przeszkoda baken lub tyka, malowane skosnie,
kolorem bialym i czerwonym; w naglych wypadkach:
wiecha, bober lub buj, w nocy: latarnia o szklach
bialych i czerwonych, podzielonych wediug prze-,
katni.
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Znak Nr, 7,
Qznaczenie zamknigcia szlaku zZeglownego knietem dla ruchu statkéw, lodzi i tratew, w razie

wskutek wypadkéw lub robét: dwie czerwone tabli-
- ce, flagi lub kule; w nocy: dwa czerwone s$wiatla,
umieszczone jedno nad drugiem w odstepie wzajem-
nym 1m. Znak taki umieszcza si¢ w miejscu zam-

za$ potrzeby powyzej lub ponizej zamknigtego miej-
sca w takiej odlegloséci, aby statki, lodzie i tratwy
mogly z latwosciaq zatrzyma¢ si¢ przed przeszkoda.

Znak Nr, 8.

Oznaczenie obszaru woéd, zamknietego dla ze-
glugi i splawu ze wzgledu na ochrone rybactwa, po-
st6] todzi*sportowych, kwarantanny i z innych wzgle-
déw: zolte bakeny,

Znak Nr. 9,

Oznaczenie otworu mostewegp, przeznaczonego
do przejécia statkéw, todzi i tratew: romboidalna tar-
cza biala z czerwonym s$rodkiem, umieszczona nad
otworem mostu; w nogcy w miareg potrzeby: zielone
$wiatlo. Znaku nie umieszcza sie na mostach o je-
dnym otworze,

W DZIEN W NOCY

/A
LA

Objasnienia koloréw:

Vi

kolor
czerwony

-------------

o

Znak Nr, 10,

Oznaczenie otworu mostowego, przeznaczonego
wylacznie do przejscia tratew: okragla tarcza biala
z czerwonym S$rodkiem umieszczona nad otworem
mostu. Znaku nie umieszcza si¢ na mostach o jednym
otworze.

Znak Nr, 11,

Oznaczenie ruchomych przeset mostu, pod kto-
remi przejscie statkow i lodzi jest mozliwe dapiero
po padniesieniu lub otwarciu przesta: prostokatna
tarcza czerwona, umieszczona nad srodkowa czeseig
przesla, w mocy: czerwone $wiatlo,

Jezeli ruchome przesta mostu podnosi sie lub
otwiera tylko przy wysokich stanach wéd, w normal-
nych zas warunkach mozliwe jest przejscie pod nie-
mi statkéw i lodzi bez potrzeby podnoszenia lub
otwierania przesta, ruchome przesta mostu oznacza
si¢ przy wysokich stanach wéd znakiem Nr. 11 po-
zatem znakiem Nr. 9,

W DZIEN W NOCY

kolar
zielony
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Znak Nr. 12,

Oznaczenie ucigzliwego dla zeglugi odcinka
szlaku zeglownego (ciesniny), na ktérym pociagi ho-
lownicze nie moga sie¢ mija¢ lub wyprzedzaé: biata
tablica, flaga lub kula nad czerwona tablica, flaga

lub kula w odstepie wzajemnym 1 m, umieszczone na
obu koricach odnosnego odcinka szlaku zeglownego;
w nocy w miare potrzeby: biale swiatlo nad czerwo-
nem s$wiatlem,

W DZIEN W NOCY
- - A . ]
0 ' A
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Znak Nr, 13,
Oznaczenie uci-qzliwego dla :’ze_:glt.mgi odci-ﬂnlka
szlaku zeglownego, przy ktérego przejsciu zbyt diu- Znak Nr. 14,

gie pociagi holownicze powinny byé rozdzielone: bia-
le tarcze okragle z czerwonym krzyzem, umieszczo-
ne na obu konicach odpowiedniego odcinka szlaku
seglownego. W nocy tablica (tarcza) o$wietlona, je-
zeli ruch na danym szlaku odbywa si¢ réwniez w

l'l'O@Y_-

Objaénienia koloréw:

D

kolor
czerwony

Oznaczenie miejsca, w ktérem obowiazuje
zmniejszenie szerokosci tratew: czerwona tarcza tréj-
kata zwrécona wierzchotkiem wdél.
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Znak Nr. 15.

Oznaczenie miejsca, w ktérem szlak zeglowny
 'wychodzi z jeziora, .albo z bocznego odgalezienia
drogi wodnej: umieszczona na odpowiednio wyso-
" kim stupie lub maszcie romboidalna tarcza biala al-
bo czarna, zaleznie od okolicznego tla.

Znak Nr. 16.

Oznaczenie miejsca, w ktérem na dnie drogi
wodnej znajduja sie taiicuchy lub liny proméw, kable,
przewody rurowe, jak réwniez miejsca, w ktorem nie
wolno zarzucaé kotwicy, szrekowaé¢ tratew, przybi-
ja¢ do brzegu, wyladowywaé fadunkéw: biata tabli-
ca z odpowiednim czarnym napisem. W nocy tablica
{tarcza) oswietlona, jezeli ruch na danym szlaku od-
bywa sig¢ rowniez w nocy,

| KABE L

FROM

Sygnal Nr. 17.

_ Jeden krétki dZwiek oznacza cheé minigcia sie
na prawo z idacemi naprzeciw statkami, fodziami lub
tratwami lub zgode na takie minigcie sie,

W/

Sygnal Nr. 18,

Dwa krétkie dzwieki oznaczaja cheé miniecia
si¢ na lewo z idacemi naprzeciw statkami, lodziami
lub tratwami lub zgode na takie minigcie sie,

(AN

Sygnal Nr. 19.

Trzy krétkie dzwieki oznaczaja, ze dajacy taki
sygnat statek lub 16dZ nie moze mija¢ sie i zatrzy-

. muje swoja maszyne lub nadaje jej ruch wsteczny;

taki sam sygnal oznacza réwniez zatrzymanie pocia-
gu holowniczego,

v U\

Sygnal Nr, 20.

Pieé lub wiecej krotkich dzwiekéw oznacza nie-
moznos$¢ zatrzymania maszyny lub nadania jej ruchu
wstecznego; taki sam sygnal oznacza rowniez, ze
statek lub 16dZ nie moze da¢ sie¢ wyprzedzi¢ bez na-
razenia si¢ na niebezpieczenstwo,

U v Y

NIE WLELC
KOTWICY

Sygnatl Nr. 21,

Jeden przeciagly dzwiek oznacza: ,bacznosé”
(przy zblizaniu si¢ do miejsc uciazliwych dla zeglu-
gi, waskich lub plytkich oraz do przewozéw, jak
réwniez podczas mgly, sniezycy i t. p.).

Sygral Nr, 22,

Jeden przeciagly i jeden krétki déwiek ozna-
czaja propozycje wyprzedzenia po stronie prawej w
kierunku jazdy lub zgode na takie wyprzedzenie.

LW

Sygnal Nr. 23,

Jeden przeciagly i dwa krotkie dzwieki ozna-
czaja propozycje wyprzedzenia po stronie lewej w
kierunku jazdy lub zgode na takie wyprzedzenie.

L

Wf "
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Sygnat Nr, 24,

Przeciagle i kfotkie dgwieki, dawane naprzemian, oznaczaja wzywanie pomogcy.

s, J Pl | ) ——"% 3

Sygnal Nr, 25,

~ Oznaczenie statkéw i lodzi, stojacych na szla-
ku zZeglownym lub obok szlaku zeglownego wsku-
tek uszkodzenia, niezdolnosci do ruchu, konieczno-
$ci wyladowania lub przejecia tadunku (lichtowania)
albo w celu przeprowadzania robét regulacyjnych,
konserwacyjnych, poglebiarskich, pomiarowych i in-
nych: czerwona flaga lub takaz kula, pochylona

W BZIEN

—t
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e i i
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i okazywana po stronie wolnego przejazdu, w nocy:
czerwone i jasne biale swiatlo w odstepie wzajem-
nym 1m, umieszczone na jedhakowej wysokosci
w poprzek szlaku zeglownegb,; przyczem biate swia-
tlo umieszcza sie po stronie szlaku zZeglownego, ot-
wartej dla przejscia innych statkow i todzi,

W NOCY

Sygtal Nr, 26.

~ Oznaczenie statkéw i todzi, stojacych podczas
okresu nawigacyjnego poza szlakiem zZeglownym:
w nocy jasne biale $wiatlo, umieszczone na wysoko-

.\t’ 'a

1L

Objasnienia koloréw:

)

"kolor
czerwony

?9
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§ci co najmniej 2 m nad

powierzchnia wody po stronie
szlaku zeglownego, B

—n
5

o,

SZLAR .
ZEGLOWNY
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Sygnal Nr. 27.

Oznaczenie tratew, stojacych podczas okresu
nawigacyjnego na drodze wodne;j: biala flaga po stro-
riie szlaku zeglownego; w nocy: jasne biale swiatla,

W DZIEN

e e Sm—— i ———T ——

umieszczone na obu rogach tratew po stronie szlaku
zeglownego,

W NOCY
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SZLAK
ZEGLOWNY

17,

~
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Sygnat Nr, 28.

Oznaczenie statkéw i todzi z wlasnym napedem
mechanicznym, idacych pojedyriczo w nocy: jasne
biale $wiatlo na dziobie i na rufie, czerwone $wia-
tlo z lewej strony, zielone swiatlo z prawej strony,

umieszczone w przedniej czeéci statku na okolo 1/3
jego -dtugosci, liczac od dzioba; u bocznokotowcow
kolorowe swiatla umiesz¢za si¢ na przedniej czesci
ostony kél, :

4\ I ly

-b\\
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Sygnat Nr. 29.
Oznaczenie statkéw i lodzi z wlasnym fape-
.dem mechanicznym, idacych z pociagiem holowni-
" czym w nocy: dwa jasne biale swiatla, umieszczone
na dziobie jedno nad drugiem w odleglosci 1 m od
siebie, czerwone $wiatlo z lewej strony i zielone

z prawej strony,

Objasnienia koloréw:

Vi,

kolor
czerwony

Sygnal Nr. 30.

Oznaczenie statkéw i todzi bez wlasnego na-
pedu mechanicznego o nosnosci ponad 50 tonn, idg-
cych pojedyriczo i .nieholowanych w nocy: matowe
biale swiatlo na rufie, czerwone $wiatlo z lewej stro-
ny, zielone z prawej strony.

VS

kolor

zielony

DA
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Sygnat Nr. 31,

s Oznaczenie statkéw i todzi bez wlasnego na-
pedu -mechanicznego o nosnosci do 50 tonn wiacz-
nie, idacych pojedynczo i nieholowanych albo holo-
wanych z brzegu w nocy: jasne biale swiatlo na dzio-
bie i matowe biate $wiatlo na rufie.

_‘\tl!f

=

Sygnal Nr. 32.

_ Oznaczenie statkéw i lodzi o powierzchni do
20 m? wlacznie, idacych pojedyriczo albo holowanych
z brzegu, tudziez statkow i fodzi sportowych i ry-
backich bez wzgledu na ich powierzchnie w nocy:
jasne biale $wiatlo na dziobie. Statki i todzie ry-
backie, zajete polowem, moga nie posiadaé stale
umieszczonego sygnalu S$wietlnego, powinny jednak
w razie zblizania sie do nich innych statkéw i todzi
wymachiwa¢ jasnem bialem swiatlem,

A

Objasnienia koloréw:

kolor
czerwony

Sygnal Nr, 33.

‘Oznaczenie statkéw i todzi, holowanych z brze-
gu pojedynczo, z wyjatkiem statkéw i todzi, ktoére
przy holowaniu z brzegu oznacza sie sygnalem
Nr. 31 lub 32, w nocy: jasne biale $wiatlo na rufie,
czerwone S$wiatlo z lewej strony, zielone z prawej
strony, o

Sygnal Nr. 34,

Oznaczenie statkéw i todzi, idacych ma pierw-
szem miejscu w pocijgach holowanych z brzegu,
z wyjatkiem statkéow i todzi, ktére przy holowaniu
z brzegu oznacza sie sygnalem Nr. 31 lub 32 w no-
cy: czerwone $wiatlo z lewej strony, zielone z prawej
strony,

kolor
zielony
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Sygnal Nr. 35.

" Oznaczenie statkéw i lodzi, idacych na ostat-
niem miejscu w pociagach holowanych badZ z brze-
gu badz przez statek lub 16dZz z wilasnym napedem
mechanicznym, jak réwniez statkéow i lodzi pojedyni-
czo holowanych przez statek lub 16dZ z wlasnym na-
pedem mechanicznym w nocy: matowe biate swiatlo
na dziobie i jasne biate swiatto na rufie.

s

7IV

Sygnal Nr, 36.

Oznaczenie statkéw 1 lodzi, wchodzacych
w sklad pociggéw holowniczych, lecz nie idacych ani
na pierwszem ani na ostatniem miejscu w nocy: ma-
towe biale swiatlo na dziobie.

s

Sygnal Nr, 37.

Oznaczenie tratew, holowanych badZ z brzegu
badz przez statek lub 16dz z wlasnym napedem me-
chanicznym w nocy: dwa jasne biale swiatla po obu
rogach tylnej czesci tratwy na wysokoseci 3 m od
powierzchni wody albo dwa palace sie ogniska.

HOLOWNIK -

Sygnal Nr, 38.

Oznaczenie proméw przewozowych na uwiezi
podczas ruchu w nocy: jasne biale swiatlo po obu bo-
kach promu, oslonigte od strony promu.

1

Ay
/1

Sygnal Nr. 39.

Oznaczenie statkéw i fodzi, zaladowanych ma-
terjalami latwozapalajacemi si¢, samozapalnemi lub
wybuchowemi: flaga niebieska, umieszczona na wy-
sokosci co najmniej 3 m ponad poziomem wody;
w nocy w taki sam sposéb umieszczone $wiatlo nie-
bieskie.

it
» !
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Sygnal Nr. 40.

Oznaczenie statkéw, todzi i tratew, bedacych ga zielona; w nocy: dwa zielone $wiatla umieszczo-

w niebezpieczenstwie i potrzebujacych pomocy: fla-

i = 1

—— e e e e e

Objaénienia koloréw:

kolor
zielony

ne jedno nad drugiem w odstepie 1 m.
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Zalgcznik Nr. 2.

Ksiega zazaled.

Imie, nazwisko, miejsce
zamieszkania i zatrud-
nienie zalacego sie

Tresé zazalenia

Nr. kolejny
Data (dzien,
miesigc

i rok)

336.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA OPIEKI SPOLECZNEJ

z dnia 10 kwietnia 1934 =

okreslajace warunki dobrowolnego ubezpieczenia na
wypadek choroby i macierzyistwa,

Na podstawie art, 12 ust. 2 i art. 319 ust. 2
ustawy z dnia 28 marca 1933 r. o ubezpieczeniu spo-
tecznem (Dz. U. R. P. Nr. 51, poz. 396) zarzadza si¢
co nastepuje:

§ 1. (1) Z wlasnej woli w rozumieniu art. 12
ustawy o ubezpieczeniu spolecznem moga przystqplé
do ubezpieczenia na wypadek choroby i macierzyn-
stwa osoby, ktére:

a) nie podlegaja 0boqukow1 ubezp1eczen1a,

b) ukonczyly szesnasty rok Zycia, a nie prze-

kroczyly czterdziestego piatego, — i

c) jezeli catkowity ich dochéd roczny nie prze-

wyzsza dziesigciu tysiecy zlotych.

(2) Kto pragnie przystapi¢ do ubezpieczenia
winien przedlozyé zeznanie o Zrédtach i wysokosci
do'chodu, metryke urodzenia oraz §wiadectwo zdro-
wia, wydane przez wyznaczonego w tym celu przez
ubezpieczalnie spoteczna lekarza, wzglednie komisje
lekarska. Jezeli swiadectwo lekarskie wykaze zly
stan zdrowia, ubezpieczalnia spoleczna ma prawo
odmoéwié przyjecia do ubezpieczenia,

§ 2. (1) Wysokos¢ sktadki na dobrowolne
ubezpleczeme wynosi 5% dochoduy, przyczem naj-
WyZsza norme dochodu, ktorq przyjmuje si¢ za pod-
stawe wymiaru skladek i $wiadczefi, okresla statut
ubezpieczalni spoteczne;j.

(2) Za dochéd w rozumieniu rozporzadzenia ni-
niejszego uwaza sie wszelkie korzysci badZ w go-
téwce, badZz w naturze, plynace z zarobkéw i innych
zrédel.

(3) W dalszych przepisach rozporzadzenia ni-
niejszego dla okreslenia ustawy z dnia® 28 marca
1933 r. 0 -ubezp_i-.eczenlu spolecznem uzywa sie nazwy
skréconej ,,ustawa , dla okreslenia za$ ,.mbezple-
czalni spolecznej” stowa ,ubezpieczalnia”,

§ 3. Dobrowolnie ubezpieczony obowiazany
jest wnosi¢ skladki do ubezpieczalni zgéry bez zwlo-
ki w okresach ustalonych przez ubezpieczalnie i za-
wiadomié ubezpieczalnie o kazdej zmianie dochodu
w czasie ubezpieczenia, majacej wplyw na wymiar
sktadek i swiadczen.

§ 4. Dobrowolne wubezpieczenie rozpoczyna
si¢ od dnia wplacenia pierwszej skladki, ktéra uisz-
cza sie po otrzymaniu przez zainteresowana osobe
zawiadomienia dyrektora ubezpieczalni o przyjgciu
do ubezpieczenia.

§ 5. Dobrowolnie ubezpieczeni przestaja byé

ubezpieczonymi:

a) wskutek pisemnego o$wiadczenia o wysta-
pieniu — z konicem ostatniego tygodnia te-
go miesiaca, w ktérym zlozyli o§wiadczenie;

b) jezeli zalegaja ze sktadkami — z uplywem

okresu, ustalonego przez ubezpieczalnie
w mysl § 3;

c) jezeli okaze sie, Ze zeznania ich o docho-'
dzie byly s$wiadomie nieprawdziwe —
z dniem oznaczonym w decyzji dyrektora*
ubezpieczalni.

§ 6. [1] Dobrowolnie ubezpieczeni w razie

choroby maja prawo do $wiadczeni w zakresie art. 95
ust. 1, 2 i 3, art. 103 .i art. 104 ust. 2 ustawy, do
zasdku dom:owego za$, okreslonego w art. 104 ust. 1
ustawy, maja prawo wéwczas, gdy utrzymuja jedna
lub wigcej oséb, wymienionych w § 11 rozporzadze-
nia niniejszego.

(2) Dobrowolnie ubezpieczeni nie ‘maja prawa
do zasitkow chorobowych, szpitalnych i domowych
w okresie czasu, w ktérym korzystajg z catkowite-
go dochodu, przyjetego za podstawe do ubezpiecze-
nia.

(3) Zasilek chorobowy wynosi tygodniowo 50%
przecigtnego tygodniowego dochodu dobrowolnie
ubezpieczonego za ostatnie 13 tygodni ubezpieczenia
przed zachorowaniem. Zasilek dzienny wynosi jedna
sibdma zasitku tygodniowego.

(4) Za dochod tygodnlowy przyjmuje sie przy
zeznaniu wysokosei miesigcznego dochodu szes¢
dwudziestych piatych dochodu miesiecznego, a przy
zeznaniu wysokosci dochodu dziennego kwote tego
dochodu dziennego, pomnozonego przez szesé,

(5) Postanowienia statutu ubezpieczalni w
przedmiocie dodatkéw do zasitkéow chorobowego





