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Zatzna]omwwszyr sie z powyzsza Umowa i zalacznikami do niej, uznaliémy je i uznajemy za stuszne
zarowno w calosci jak i kazde z postan0w1en w nich zawartych; o§wiadczamy, ze sa przy}qte, ratyfikowane
i potwierdzone i przyrzekamy, ze beda niezmiennie zachowywane.

Na dow6d czego wydalismy Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej.
W Warszawie, dnia 12 maja 1934 r.
(—) 1. Moscicki

Prezes Rady Ministrow:
(—) J. Jedrzejewicz

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) Beck

589,
OSWIADCZENIE RZADOWE
-z dnia 27 czerwca 1934 r.

w sprawie wymiany dokumentéw ratylikacyjnych umowy miedzy Polska a Niemcami o przewozie wieZniéw
miedy Prusami Wschodniemi i pozostala czescia Niemiec przez Polske i obszar Wolnego Miasta Gdain-
ska, podpisanej wraz z dwoma zalacznikami w Berlinie dnia 13 lutego 1933 r.

Podaje sie¢ niniejszem do wiadomos$ci, ze w wykonaniu art. 18 umowy miedzy Polska a Niem-
cami 0 przewozie wiezniow miedzy Prusami Wschodniemi i pozostala czesciag Niemiec przez Polske i obszar
Wolnego Miasta Gdarnska, podpisanej wraz z dwoma zalgcznikami w Berlinie dnia 13 lutego 1933 r. doku-
menty ratyfikacyjne powyzszej umowy wymienione zostaly w Warszawie, dnia 27 czerwca 1934 r.

Minister Spraw Zagranicznych: Beck

590.
UMO WA

miedzy Polska a Niemcami, podpisana w Berlinie dnia 14 lutego 1933 r. o zmianie przepiséw wy-
konawczych Rozdzial X Konwencji miedzy Niemcami a Polska i W. M. Gdaiskiem w sprawie wolnosci
tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec z dnia 21 kwietnia 1921 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 15 marca 1934 r. — Dz. U. R. P. Nr. 33, poz. 299).

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,
MY, IGNACY MOSCICK],
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,
wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem wiedzieé nalezy, wiadomem czynimy:

W dniu czternastym lutego tysiac dziewieéset trzydziestego trzeciego roku podpisana zostala
w Berlinie miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzgdem Rzeszy Nlemieck!e] Umowa o zmianie
przepisow wykonawczych, Rozdzial X Konwencji migdzy Niemcami a Polska i W. M Gdafiskiem w sprawie
wolnoéci tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec z dnia 21 kwietnia 1921 r. Umowa ta

brzmi, jak nastepuje:
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Przeklad.
UMOWA

w sprawie zmiany Przepiséw Wykonawczych, Roz-
dziat X Konwencji miedzy Niemcami a Polska i Wol-
nem Miastem Gdafskiem w sprawie wolnosci tran-
zytu miedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec,
podpisanej w Paryzu 21 kwietnia 1921 r.

Polska i Wolne Miasto Gdarisk z jednej stro-
ny, a Niemcy z drugiej strony postanowily przysta-
pié, zgodnie z artykulem 113 Konwencji w sprawie
wolnosci tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec, zawartej w Paryzu 21 kwietnia
1921 r., do zmiany Przepiséow Wykonawczych, Roz-
dzial X, tej Konwenciji.

Mianowani w tym celu Pelnomocnicy,
za Polske:

p. Franciszek MOSKWA, Dyrektor Departamentu
Ministerstwa Komunikacji, dzialajacy zgodnie
z artykulem 104, ustep 6, Traktatu Wersalskie-
go takze w imieniu Wolnego Miasta Gdarska,
o ile ono wchodzi w rachubg jako Strona Uma-
wiajaca sie.

za Niemcy:
p. Dr. Paul ECKARDT, Poset i Minister Petnomoc-

ny, i
p. Carl SCHOLZ, Tajny Radca Rzadu, Dyrektor Ko-
lei Rzeszy,

postanowili po zbadaniu swych pelnomocnictw
i uznaniy ich za dobre i nalezyte, co nastepuje:

§1

Przeprowadzono zmiany w postanowieniach
Rozdzialu X Konwencji miedzy Niemcami a Polska
i Wolnem Miastem Gdarnskiem w sprawie wolnosci

- tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi a reszta
Niemiec, podpisanej w Paryzu 21 kwietnia 1921 r.
Postanowienia, ktére zostaly zmienione otrzymaly
nastepujgce brzmienie:

KOLEJE.
Do art, 28.

Pociagi tranzytowe przejezdzaé beda przez kraj
tranzytowy, z zachowaniem skladu, jaki miaty w kra-
ju wysylajacym, z wyjatkiem przypadku, gdyby ten
lub 6w wagon mial by¢ wycofany z ruchu ze wzgle-
déw eksploatacyjnych. )

celu zmniejszenia postojow pociagéw na
stacjach zmiany personelu, konduktorzy bagazowi,
konduktorzy wagonéw sypialnych, palacze wagonéw
ogrzewczych, czyscicielki wagonéw, stuzba wago-
néw restauracyjnych kolei wysylajacej, wykonywa-
jacy swoje czynnosci w pociagach i w czesciach po-
ciagéw osobowych, przeznaczonych do tranzytu
uprzywilejowanego, beda mogli pozostawaé w pocia-
gu podczas przejazdu przez kraj tranzytowy,

Kazdy z tych funkcjonarjuszéw, z wyjatkiem
personelu wagonéw restauracyjnych, powinien po-

ACCORD

sur la modification de Réglements d’application, Cha-
pitre X, de la Convention entre I’Allemagne et la
Pologne et la Ville Libre de Dantzig concernant la
Liberté du Transit entre la Prusse Orientale et le
reste de I'Allemagne, signée a Paris le 21 avril 1921.

La Pologne et la Ville Libre de Dantzig d'une
part et 1'Allemagne d'autre part ont décidé de pro-
céder conformément a l'article 113 de la Convention
concernant la Liberté du Transit entre la Prusse
Orientale et le reste de 1'Allemagne, signée a Paris
le 21 avril 1921, A une revision des Réglements d Ap-
plication, Chapitre X, de cette Convention. Les Plé-
nipotentiaires nommés a cette fin,

pour la Pologne:

M. Franciszek MOSKWA, Directeur du département
au Ministére des Communications, agissant con-
formément & l'article 104 chiffre 6 du Traité de
Versailles également au nom de la Ville Libre
de Dantzig, en tant qu'elle entre en question
comme Partie contractante,

pour lI'Allemagne:
M. Dr. Paul ECKARDT, Envoyé et Ministre plénipo-

tentiaire, et
M. Carl SCHOLZ, Conseiller intime du Gouverne-
ment, Directeur des Chemins de fer du Reich,

Ont convenu, aprés avoir examiné leurs pleins pou-
voirs reconnus en bonne et due forme, ce qui suit:

§1

Il a été apporté des modifications aux disposi-
tions du chapitre X de la Convention entre 1'Alle-
magne et la Pologne et la Ville Libre de Dantzig con-
cernant la Liberté du Transit entre la Prusse Orien-
tale et le reste de l'Allemagne, signée a Paris le
21 avril 1921, Les dispositions modifiées ont recu
la teneur suivante:

CHEMINS DE FER.,
A l'article 28.

Les trains de transit traverseront le pays de
transit en conservant la composition qu'ils avaient
dans le pays expéditeur, sauf dans le cas o, pour
des raisons d'exploitation, tel ou tel autre wagon
devrait étre retiré de la circulation.

En vue de réduire les arréts des trains aux ga-
res d'échange du personnel, les gardes-bagages, les
conducteurs de wagons-lits, les chauffeurs des chau-
diéres de chauffage, les servantes, les domestiques
de wagons-restaurants du chemin de fer expéditeur
effectuant leurs fonctions dans les trains et parties
de trains de voyageurs destinés au transit privilégié
pourront rester dans le train pendant la traversée
du pays de transit.

Chacun de ces employés, a 'exception des do-
mestiques de wagon-restaurant, devra étre pourvu
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siadaé zaswiadczenie swej zwierzchnosci, stwierdza-
jace jego zatrudnienie w ruchu tranzytowym z urze-
du. Zaswiadczenie to bedzie upowaznialo réwniez do
przekraczania granicy.

Zaswiadczenie bedzie zredagowane w jezyku
niemieckim i polskim, podltug odpowiednio przysto-
sowanego wzoru, okreslonego w Umowie o wzajem-
nej komunikacji kolejowej z dnia 27 marca 1926 r.
Sporzadzone bedzie ono na biatym kartonie.

Personel wagonéw restauracyjnych powinien
posiadaé¢ karty tozsamosci przewidziane w artykule
99, bez wiz (art. 102).

Dozorca parowozu kraju, wysylajacego bedzie
moégt konwojowaé parowéz zimny na obszarze tran-
zytowym. Dozorca ten powinien réwniez posiadaé
dokument tozsamosci, wydany przez jego zwierzch-
nosc.

Hamulec parowozu zimnego bedzie w kraju
tranzytowym obslugiwany przez funkcjonarjusza ko-
lei tranzytowe;j.

Osoby, pelniace powyzsze obowigzki, pozosta-
waé beda pod dozorem celnym wladz kraju tranzy-
towego. Do oséb tych maja zastosowanie przepisy
artykutu 4 co do zachowania si¢ jakiego maja prze-
strzegaé podroézni, korzystajacy z pociggéw uprzywi-
lejowanych, w czasie przejazdu przez kraj tranzyto-
wy. Urzednicy celni, konduktorzy bagazowi oraz ha-
mulcowi kraju tranzytowego, konwojujacy pociagi,
beda czuwali, zeby przepisy, o ktérych mowa, byly
przestrzegane przez wyzej wymieniony personel stuz-

Do art. 29,
Pociag uprzywilejowany, lub cze$é pociagu
uprzywilejowanego bedzie mogla by¢ skasowana

w przyszlym okresie rozkladu jazdy, jezeli w bieza-
cym okresie rozkladu jazdy, miejsca do siedzenia
w wagonach pociagu uprzywilejowanego byly zajete
w kraju tranzytowym przecigtnie tylko ponizej 60%
w stosunku do miejsc, znajdujacych sie w wagonach.

Wagony beda mogly byé zajete przez podréz-
nych tylko w takim stopniu, zeby kontrola celna nie
byta krepowana.

Ilosé pociagow, ustanowionych przy ukladaniu
rozkladéw jazdy, bedzie mogla by¢ zmieniona na z3-
danie jednej ze stron, nawet podczas biezacego okre-
su rozkladu jazdy, a to na podstawie obopédlnej zgo-
dy interesowanych zarzadow.

Jezeli dodatkowe pociagi towarowe beda uru-
chomiane w bardzo nieznacznych odstepach czasu
po sobie, to interesowane zarzady kolejowe zbadaja,
czy nie nalezy zastapié tych pociaggdéw pociggami sta-
temi i to nawet w okresie biezagcym rozkladu jazdy.

Gdyby na linji, nieotwartej dla tranzytu uprzy-
wilejowanego, ilo§¢ wagonéw, przechodzacych tran-
zytem codziennie byla na tyle znaczna, ze spowodo-
walaby konieczno$é czestego uruchomiania zwar-
tych pociagow, wowczas interesowane zarzady, po-
rozumieja sig w celu uregulowania tego ruchu.

d'u_n'certificat de son bureau attestant sa fonction
o_ff:c:lelle au trafic en transit. Ce certificat les auto-
risera aussi a franchir la frontiére. )

e certificat sera rédigé en langues allemande
et polonaise conformément au modéle stipulé par la
Convention concernant le trafic ferroviaire récipro-
que du 27 mars 1926 et diment modifié. Il sera en
carton blanc,

Les domestiques de wagon-restaurant devront
étre munis des piéces d'identité prévues a l'article 99
sans visa (l'art. 102),

Un garde des locomotives du pays expéditeur
pourra accompagner la locomotive non chauffée sur
le territoire de transit. Ce garde des locomotives
devra également étre pourvu d'un certificat d'iden-
tité délivré par son bureau.

Le frein de la locomotive non chauffée sera des-
servi dans le pays de transit par un employé du che-
min de fer de transit.

Les personnes des services mentionnés ci-des-
sus seront placées sous la surveillance douaniére du
pays de transit. A ces personnes seront applicables
les prescriptions de l'article 4 sur la conduite & ob-
server par les voyageurs empruntant les trains pri-
vilégiés pendant la traversée du pays de transit. Les
employés des douanes, les gardes-bagages et les ser-
re-freins du pays de transit accompagnant les trains
veilleront a ce que les prescriptions en question soi-
ent observées par le personnel des services susmen-
tionnés,

A l'article 29.

Le train privilégié ou la partie du train privi-
1égié pourra étre supprimé pour la période d'horaire
prochaine, si dans la période d'horaire courante les
places assises dans les voitures de transit privilégié
sont utilisés, dans le pays de transit, seulement dans
une proportion inférieure en moyenne a 60% des
places contenues dans les voitures. .

Les voitures ne pourront étre occupées par le
voyageurs que jusqu'au point n'empéchant pas la sur-
veillance douaniére.

Le nombre des trains fixés lors des délibéra-
tions sur l'horaire pourra étre modifié sur demande
de part ou d'autre méme pendant la période d'ho-
raire courante, et cela d'un commun accord entre
les administrations intéressées.

Si les trains de marchandises facultatifs se sui-
vent par intervalles extraordinairement courts, les
administrations ferroviaires intéressées auront a exa-
miner s'il convient de remplacer ces trains par des
trains réguliers, et cela méme pendant la période
d’horaire courante.

Au cas o, sur une ligne non ouverte au transit
privilégié, le nombre de wagons en transit quotidien
serait assez important pour nécessiter fréquemment
la formation des trains complets, les administrations
intéressées s'entendraient pour réglementer cette
circulation,
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Do art. 30,

Przepisy wykonawcze uniewaznione.

Do art. 31.

Interesowane Zarzady kolejowe uméwia sie na
kazdy okres rozkladu jazdy co do ilosci wagonéw
w skladach pociagéw i w grupach wagonéw.

Ilosé osi okreslong zostala w spos6b nastepu-
jacy:

w pociagach pospiesznych . . . . od 28 — 60;
w pociagach przyspieszonych i w po- :
ciagach osobowych ¢ ., . . . od 28 — 60;

w! iagach towarowych pospiesz-
p?ll;rch i m G . od 60 —100;

w innych poc'ia‘gach. to'v\ra'r-o{vyr-:h . . od 100 —120.

W granicach wogéle dozwolonej ilosci osi moz-
na doczepiaé¢ wagony towarowe do pociagow pasa-
zerskich w ilosci nieprzenoszacej 12 osi, jezeli te wa-
gony sa ladowne, nadaja si¢ do wlaczania do pocia-
géw pasazerskich i sa zaopatrzone w hamulce zespo-
lone. Jezeli ladowne wagony towarowe nie sa zaopa-
trzone w hamulce zespolone, to ilo§¢ osi nie moze
przenosié 6.

Ilosci powyzsze moga byé za zgoda interesowa-
nych zarzagdéw zmienione.

Do art. 33.

W razie uszkodzenia wagonu (zagrzanie i t. p.)
podczas tranzytu, nalezy analogicznie stosowac prze-
pisy Umowy o wzajemnem uzywaniu wagonéw 0so-
bowych i bagazowych w komunikacji migedzynarodo-
wej (R. I. C)) i Umowy o wzajemnem uzywaniu wa-
gonéw towarowych w komunikacji migdzynarodowej

(R. L V).

Wagonéw sypialnych nie zastepuje sie. Jezeli
wagon sypialny nie moze byé natychmiast doprowa-
dzony do stanu zezwalajacego na jego dalszy bieg, to
konduktor wagonu sypialnego pozostaje przy swym
wagonie az do jego wystania. Nie wolno jednak kon-
duktorowi wydalaé sie ze stacji, na ktorej wagon sy-
pialny zostal wylaczony z pociggu. Gdyby to bylo
nieuniknionem, naprzyklad dla zakupu zZywnosci lub
dla czego$ innego podobnego, woéwczas konduktor
powinien sie zwrécié do zawiadowcy stacji o posred-
nictwo i pomoc.

Przesylki znajdujace si¢ w wagonach bagazo-
wych, ktére nie moga byé natychmiast doprowadzo-
ne do stanu zezwalajacego na ich dalszy bieg, nalezy
przetadowaé. Konduktor wagonu bagazowego pozo-
staje przy swym bagazu az do jego wystania. Do jego
zachowania sie w czasie pobytu w kraju tranzyto-
wym stosujg sie wyzZej wspomniane postanowienia,
dotyczace konduktoréw wagonéw sypialnych.

Jezeli wagony towarowe nie moga byé natych-
miast doprowadzone do stanu zezwalajacego na ich
dalszy bieg, to nalezy z nich przesytki natychmiast
przeladowaé¢ i dodaé¢ do pierwszego dalekobieznego
pociggu towarowego.

A l'article 30.

Réglement d'application annulé.

A Tarticle 31.

Les administrations intéressées conviendront
pour chaque période d'horaire du nombre de wagons
que les trains et les groupements de wagons contien-
dront.

On a fixé le nombre d'essieux, savoir:
pour les trains rapides a 28—60;

pour les trains accélérés et trains omnibus a 28—60;

pour les trains de marchandises en grande-vitesse
a 60—100;

pour les autres trains de marchandises a 100—120.

Il est permis d'accrocher aux trains-voyageurs
des wagons a concurrence de 12 essieux, mais sans
dépasser le nombre d'essieux réguliérement admissi-
ble, en tant que ces wagons sont chargés, admis a la
circulation dans les trains voyageurs et munis de
freins continus. Si les wagons chargés ne sont pas
munis de freins continus, le nombre d’essieux ne de-
vra pas dépasser 6.

Les nombres ci-dessus pourront étre changés
d'un commun accord entre les administrations inté-
ressées.

A l'article 33.

Pour le procédé a suivre au cas oit un wagon
deviendrait défectueux (échauffement, etc.) sur les
parcours de transit sont applicables par analogie les
dispositions de la Convention de 1'Union pour l'em-
ploi réciproque des voitures et des fourgons en ser-
vice international (RIC) et du Réglement pour 1'em-
ﬁlit)i réciproque des wagons en trafic international
|

V).

Les wagons-lits ne seront pas remplacés. Si le
wagon-lits ne peut pas étre immédiatement mis dans
un état suffisant pour pouvoir circuler, le conducteur
du wagon-lits restera auprés de son wagon-lits jus-
qu'a ce que celui-ci soit réexpédié. Toutefois, il ne
lui est pas permis de s'éloigner de la gare ot le wa-
gons-lits a été retiré du train. Au cas ol ce serait
inévitable, p. e. pour acheter des aliments et d'au-
tres choses similaires, il devra réclamer 1'intervention
et l'assistance du chef de gare.

Les envois se trouvant dans les fourgons qui ne
peuvent pas immédiatement étre mis dans un état
suffisant pour pouvoir circuler, seront transbordés.
Le garde-bagages reste auprés de ses bagages jusqu'a
la réexpédition de ceux-ci. En ce qui concerne sa
conduite pendant son séjour dans le pays de transit
s'appliqueront les dispositions prémentionnées rela-
tives au conducteur de wagon-lits.

Si les wagons ne peuvent pas immédiatement
étre mis dans un état sutfisant pour pouvoir circuler,
les envois qu'ils contiennent seront immédiatement
transbordés et chargés sur le train de marchandises
direct qui suit.
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Do art, 34,

W razie przerwy ruchu lub trudnosci w ruchu
nalezy dolozyé staran w tym wzgledzie, zeby prze-
prowadzié pociagi dalej w sposéb odpowiadajacy
najbardziej celowi.

Przypuszczalny czas trwania przeprowadzania
pociagow droga okélna, nalezy natychmiasi podaé
telegraficznie do wiadomosci stacjom granicznym,
polozonym na obu koricach tej linji tranzytowej, na
ktorej zaszla przeszkoda, jak réwniez wlasciwym
dyrekcjom 'kolejowym.

Gdyby zaszta potrzeba skierowania pociagow
linfjami okélnemi, to interesowane zarzady kolejowe
porozumiejg si¢ mozliwie szybko co do srodkow, ja-
kie nalezy przedsiewziaé. Rozklady jazdy pociagow
dodatkowych ustanowione zgéry na kazdy okres roz-
kiadu jazdy, moga byé wyzyskane do przeprowadze-
nia pociagow droga okodlna.

Do art. 35.

O kazdym wypadku pociggu lub tez czesci po-
ciggu uprzywilejowanego, zasz w kraju tranzyto-
wym, nalezy zawiadomi¢ telegraficznie lub telefoni-
cznie stacje graniczne, polozone na obu koricach linji
tranzytowej i wlasciwe Dyrekcje kolejowe.

Sposéb udzielania sobie nawzajem pomocy zo-
stanie ustanowiony w obopélnych uktadach eksploa-
tacyjnych.

Pociag ratunkowy bedzie konwojowany przez
komisarza kolejowego tego kraju, w ktérym wypadek
sie zdarzyl.

Ten komisarz bedzie odpowiedzialny za sciste
przestrzeganie przepisow eksploatacyjnych kolei
swego kraju, podczas jazdy pomiedzy granicg a miej-
scem wypadku.

Wobec tego druzyna pociggowa pociggu ratun-
kowego bedzie obowigzana poddawaé sie rozkazom
dotyczacym eksploatacji, ktore otrzyma od tego ko-
misarza.

Rozporzadzenia ogélne wydawaé bedzie na
miejscu wypadku komisarz; co sie tyczy samej akcji
ratunkowej, to wykonanie jej bedzie w reku zwierz-
chnika pociggu ratunkowego.

Rannych podréimych, ktérzy zdaniem lekarza
moga by¢ przewozeni, nalezy na zadanie mozliwie
szybko odwieZé na stacje zdawczo - odbiorcza, ktéra
nalezy przedtem o tem zawiadomié. Powyzszy prze-
pis ma analogiczne zastosowanie do przewozu

zwlok.

Do art. 36.

Co sig tyczy przepiséw o pomocy, jakiej nalezy
udzieli¢ personelowi kolejowemu, wagondéw sypial-
nych i wagonéw restauracyjnych, ktéry ulegl wypad-
kowi na stuzbie, to beda stosowane analogiczne po-
stanowienia artykutu 14 Umowy o wzajemnej komu-
nikacji kolejowej z dnia 27 marca 1926 r,

Stacja, ktéra zgodnie z postanowieniami § 7
artykutu 36, jest obowiagzana do wysytania zawiado-
m'eri, przesle je droga telegraficzna lub telefoniczng
do stacyj granicznych polozonych na obu korcach

A l'article 34.

En cas d'interruptions ou de difficultés de ser-
vice on devra prendre soin d'assurer de la fagon la
plus rationnelle 'acheminement des trains.

La durée a prévoir pour l'acheminement des
trains par des lignes de détour sera immédiatement
communiquée par télégramme aux gares frontiére
situées dans les deux directions des lignes de transit,
ott le fait générateur est survenu, ainsi qu'aux direc-
tions de chemin de fer compétentes.

Au cas ou il serait nécessaire de diriger les
trains par des lignes de détour, les administrations
ferroviaires intéressées s'entendraient au plus vite
sur les mesures & prendre. Les horaires supplémen-
taires fixés préalablement pour chaque période d'ho-
raire seront a la disposition pour ces détours.

A l'article 35.

Tout accident des trains ou de parties des trains
privilégiés survenu dans le pays de transit sera com-
muniqué par télégraphe ou téléphone aux gares fron-
tiére situées dans les deux directions de la ligne de
transit ainsi qu'aux directions des chemins de fer
compétentes.

On réglera par des arrangements d'exploitation
la maniére dont le secours mutuel devra étre affec-
tué.

Le train de secours sera accompagné par un
commissaire du chemin de fer du pays ou l'accident
a eu lieu.

Ce commissaire sera responsable de la stricte
observation des prescription d'exploitation des che-
mins de fer de son pays sur le parcours entre la fron-
tiere et le lieu de l'accident.

L'équipe du train de secours sera par consé-
quent tenue d'obéir aux ordres touchant l'exploita-
tion qu'elle recevra de ce commissaire.

Les dispositions générales seront données sur le
lieu de l'accident par le commissaire; quant au ser-
vice méme de secours, son exécution incombera au
chef du train de secours.

Les voyageurs blessés qui, de l'avis du méde-
cin sont en état d'étre transportés, seront remis sur
demande le plus t6t possible, a la gare d'échange du
personnel a laquelle sera donné un avertissement
préalable. Cette disposition s'appliquera par analo-
gie aux transports mortuaires.

A l'article 36.

Quant aux prescriptions concernant l'assistan-
ce 4 donner au personnel des chemins de fer, des wa-
gons-restaurants et des wagons-lits ayant subi un
accident en cours de service, les dispositions de !'ar-
ticle 14 de la Convention concernant le trafic ferro-
viaire réciproque du 27 mars 1926 seront appliquées
par analogie.

La station qui, selon les dispositions du § 7 de
'article 36, est obligée de donner des avertissements
sera tenue de le faire par communications télégraphi-
ques ou téléphoniques adressées aux gares frontiére,
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linji tranzytowej i do wilasciwych Dyrekcyj kolejo-
wych.

DO aftl 37‘
1. Polska odda do rozporzadzenia Niemiec:

pomiedzy Marienburgiem a Schneidemiihl,
przez Tczew Chojnice: druty telegraficzne
Nr. 108/4961/108, 143/4959/143, 712/4963/712
i podwéjny przewéd telefoniczny Nr. 1006/
4908/1006;

pomiedzy Dt. Eylau a Schneidemiihl przez To-
rui — Bydgoszcz: druty telegraficzne Nr.
141/4967[141 i 239/4965/239 oraz przewéd
telefoniczny Nr. 702/4910/702;

pomiedzy Marienburgiem i Lauenburgiem przez
Gdarnsk: drut telegraficzny Nr, 300/4957/300
i podwéjny przewdd telefoniczny Nr. 1005/
4906/1005;

pomiedzy Dt. Eylau i Neu-Bentischen przez To-
rui — Poznann — Zbaszyni: drut telegraficz-
ny Nr. 707/3951/707.

2. Niemcy oddadza do rozporzadzenia Polsce:

pomiedzy Gardeja i Tczewem przez Marien-
burg:drut telegraficzny Nr. 4955/227/4955;

pomiedzy Dt. Eylau i Tczewem przez Marien-
burg: drut telegraficzny Nr. 228/4953 i po-
dwojny przewdd telefoniczny Nr. 618/10.

3. Przytoczone powyzej kombinacje lacznosci
interesowane zarzady zmienia w razie potrzeby.

W razie potrzeby, kazdy 2z zarzadéw kolejo-
wych odda drugiemu do rozporzadzenia miejsce na
stupach kolejowych, niezbedne do zawieszania no-
wych drutéw i przewodéw, a mianowicie, stosownie
do tego, jakie miejsce jest wolne. Miejsce to zostanie
odstapione bezplatnie.

Kazdy z interesowanych zarzadéw zawiesi na

em terytorjum nowe druty i przewody i wykona

- zmiany konstrukcyjne, ulatwiajace inny sposéb ob-

stugi, jako tez inne ulepszenia drutéw i przewodéw,
wymienionych pod 1 i 2 na koszt tej strony, w ktérej
interesie druty maja byé zawieszone, albo zmiany
i ulepszenia dokonane, Strona wykonywajaca budo-
we bedzie obowiazana wykonywaé robote przewo-
déw wedlug uznanych zasad techniki i wedlug prze-
kazanvch jej planéw budowlanych (plany cewek Pu-
pina i zabezpieczajace od wplywéw indukcji).

Aparaty telegraficzne i telefoniczne moga byé
wlaczone w kraju tranzytowym do drutéw i przewo-
déw, wymienionych pod 1 i 2, tylko do celow kon-
troli ich dziatania.

Interesowane zarzady kolejowe porozumieja
sie co do urzadzenia posterunkéw, przeznaczonych
do kontrolowania prawidlowego dzialania telegra-
fow i telzfonow.

4. Drutv telegraficzne i telefoniczne utrzymy-
waé beda Niemcy na terytorjum niemieckiem, a Pol-
ska na terytorjum polskiem i gdanskiem.

situées dans les deux directions de la ligne de transit,
ainsi qu'aux directions de chemins de fer compéten-
tes,

A l'article 37,

1. La Pologne mettra a la disposition de I'Al-
lemagne:

entre Marienburg et Schneidemiihl via Tczew-
Chojnice: les fils télégraphiques N-os 1{J/
4961/108, 143/4959/143, 712/4963/712 et le
circuit téléphonique double No 1006/4908/
1006;

entre Dt. Eylau et Schneidemiihl via To-
rui - Bydgoszcz: les fils télégraphiques
N-os 141/4967/141 et 239/4965/239 et le cir-
cuit téléphonique No 702/4910/702;

entre Marienburg et Lauenburg via Dantzig le
fil téléegraphique No 300/4957/300 et le cir-
cuit téléphonique double No 1005/4906/
1005; ‘

entre Dt. Eylau et Neu-Bentschen via Torusi-
Poznan-Zbaszyn: le fil télégraphique
No 707/3951/707.

2. L'Allemagne mettra a la disposition de la
Pologne:
entre Gardeja et Tczew via Marienburg: le fil
télégraphique No 4955/227/4955;
entre Dt. Eylau et Tczew via Marienburg: le fil
télégraphique No 228/4953 et le circuit télé-
phonique double No 618/10.

3. Les combinaisons des communications men-
tionnées ci-dessus seront modifiées en cas de besoin
par les administrations intéressées.

En cas de besoin, chaque administration des
chemins de fer mettra a la disposition de l'autre, sur
les poteaux des lignes ferroviaires, 'espace néces-
saire pour l'installation de nouveaux fils et circuits,
et cela dans la mesure de l'espace disponible. Cet
espace sera concédé a titre gratuit.

Chacune des administrations intéressées exé-
cutera sur son territoire l'installation de nouveaux
fils et circuits et des modifications en con-
struction facilitant un autre mode d'emploi ainsi
que d'autres améliorations des fils et circuits men-
tionnés sous 1 et 2 aux frais de la partie au profit
de laquelle les fils devront étre installés ou les modi-
fications et améliorations devront étre effectuées.
La partie effectuant la construction sera tenue d'exé-
cuter les travaux aux fils selon les régles reconnues
de la technique et selon les plans de construction
(projets de bobines Pupin et d'antiinduction) qui lui
ont été transmis.

Dans le pays de transit, il n'est permis de relier
qu'aux fins de contréle du fonctionnement les appa-
reils télégraphiques et téléphoniques aux fils et cir-
cuits mentionnés sous 1 et 2.

Les administrations ferroviaires intéressées s'en-
tendront sur l'instaliation de postes destinés au con-
tréle du fonctionnement régulier des télégraphes et
téléphones.

4. Les fils télégraphiques et téléphoniques se-
ront entretenus par 1'Allemagne sur le territoire al-
lemand, par la Pologne sur les territoires polonais et
dantzikois,



1212

Dzienmik Ustaw. Poz., 590.

Nr. 67.

Niemcy placié beda Polsce koszta utrzymania
drutéw i przewodow, znajdujacych sie na terytorjum
polskiem lub gdanskiem, a oddanych do dyspozycji
Niemiec. Polska placi¢ bedzie Niemcom koszta
utrzymania drutéw i przewodow oddanych do dy-
spozycji Polsce. Koszta utrzymania za 1 klm drutu
okresla sie na 13.50 zlotych rocznie; placi¢ je nalezy
w ratach kwartalnych. Rozrachunek ureguluje spe-
cjalne porozumienie. W kwocie powyiszej zawieraja
sie koszta utrzymania, rekonstrukcji i odnowienia
linij o jakich mowa, jako tez oprocentowanie kapitalu
wlozonego w te linje.

Wyzej podana wysokosé kosztéw utrzymania
bedzie mogta byé zmieniong na zadanie jednego z in-
teresowanych zarzadow,

Rozliczenia kosztéw utrzymamia beda dokony-
waly urzedy, wyznaczone przez zarzady kolejowe.

5) Gdyby uszkodzenie drutu telegraficznego
albo przewodu telefonicZznego nie zostalo usumiete
w przeciggu 72 godzin po zawiadomieniu, to, poczaw-
szy od nastepnego dnia po uplywie tego terminu,
z kwoty, naleznej za utrzymanie, odliczona zcstanie
za kazdy dzied uszkodzenia 1/365-ta czes¢ oplaty,
okreslonej pod liczba 4.

Do art. 38.
Punkt 2.

2. Zdawanie kolei kraju tranzytowego bagazu
i przesylek expresowych, jak réwniez zdawanie ba-
gazu i przesylek expresowych przez kolej kraju tran-
zytowego kolei sasiedniej, odbywaé sie bedzie sto-
sownie do przepiséw, zawartych w punktach 6 i 8.

Jezeli chodzi o pociagi lub o czesci pociggéow,
stuzacych do przewozu podréinych w tranzycie
uprzywilejowanym, konwojowanych w kraju tranzy-
towym przez konduktoréw bagazowych w kraju wy-
sylajacego, to bagaz, przesylki expresowe, przyspie-
szone przesylki pospieszne pozostaja pod dozorem
i odpowiedzialnoscia tych konduktoréw bagazowych.
Tych przesylek nie bedzie sie zdawalo faktycznie.
Kolei tranzytowej bedzie oddawany specjalny wykaz
zdawczy bagazu i przesylek expresowych, przewozo-
nych w tranzycie uprzywilejowanym, sporzadzony
na formularzu przygotowanym w jezyku polskim
i niemieckim, uméwionym w taryfach, przewidzia-
nych w art. 39, chyba, ze zarzady kolejowe obu uma-
wiajacych sie Stron porozumieja si¢ co do zastoso-
wania wyjatkéw od tego przepisu.

Punkt 4.

4. Co sie tyczy ruchu towarowego, to nastepu-
jace zmiany zostana wprowadzone do przepisow
Miegdzynarodowej Konwencji Bernenskiej z 14 paz-
dziernika 1890 roku o przewozie towaréw kolejami,
zmienionej i uzupelnionej Deklaracja Dodatkows
z 20 wrzesnia 1893 r., Uktadem Dodatkowym z 16 lip-
ca 1895 roku, Konwencjg Dodatkowa z 16 czerwca
1898 roku i z 19 wrzesnia 1906 r. (ta Konwencja, z do-
datkowemi ukladami i uzupelnieniami, oznaczana
bedzie w niniejszych Przepisach Wykonawczych li-
terami K. M.).

L'Allemagne payera a la Pologne les frais d'en-
tretien des fils et des circuits se trouvant sur le terri-
toire polonais ou sur le territoire dantzikois, et qui
ont été mis a la disposition de I'Allemagne. La Pologne
payera a ['Allemagne les frais d entretien des fils et
des circuits qui ont été mis a la disposition de la Po-
logne. Les frais d'entretien par kilomeétre de fil sont
fixés a 13,50 Zlotys par an; ils sont a payer tous les
trois mois. La liquidation sera réglée par des ac-
cords spéciaux. Dans cette somme sont compris
tous les frais d'entretien et de la reconstruction ou
du renouvellement des lignes en question, ainsi que
les intéréts du capital engagé dans ces lignes.

Le taux des frais d entretien mentionnés ci-
dessus pourra étre modifié sur la demande de l'une
ou de l'autre des administrations ferroviaires.

Le décompte des frais d'entretien sera effectué
par les offices désignés par les administrations fer-
roviaires.

5. Dans les cas oil le dérangement d'un fil télé-
graphique ou d'un circuit téléphonique ne serait pas
réparé dans un délai de 72 heures aprés la notifica-
tion, on déduira de la somme due pour l'entretien
pour chaque jour de dérangement a partir du jour
suivant l'expiration de ce délai, 1/365-e du taux fixé
sous 4.

A l'article 38.
Chiffre 2.

2. La remise des bagages et des colis-mes-
sagerie express au chemin de fer du pays de transit,
et la remise des bagages et des colis-messagerie ex-
press par le chemin de fer du pays de transit au che-
min de fer correspondant se réglera d'aprés les dispo-
sitions sous chiffres 6 et 8.

S'il s'agits de trains ou de parties de trains ser-
vant au transport de voyageurs en transit privilégié,
qui sont accompagnés dans le pays de transit par des
gardes-bagages du pays expéditeur, les bagages, les
colis-messagerie express et les marchandises en
grande vitesse accéléré restent sous la garde et res-
ponsabilité de ces gardes-bagages. Une remise dk
ces envois n'aura pas lieu. Il sera remis au chemin
de fer de transit une feuille de transmission spéciale
concernant les bagages et colis-messagerie express
transportés en transit privilégié, libellée sur un formu-
laire fait en langues allemande et polonaise, qui sera
stipulé dans les tarifs mentionnés a l'article 39, a
moins que les administrations ferroviaires des deux
Parties contractantes ne s'entendent pour admettre
des exceptions & cette prescription.

Chiffre 4.

4. En ce qui concerne le trafic des marchan-
dises, les modifications suivantes seront apportées
aux dispositions de la Convention Internationale de
Berne du 14 octobre 1890 sur le transport des mar-
chandises par chemins de fer, modifiée et complétée
par la Declaration additionnelle du 20 septembre
1893, par I'Arrangement additionel du 16 juillet 1895,
par les Conventions additionnelles du 16 juin 1898 et
du 19 septembre 1906 (cette Convention avec ses
arrangements et suppléments sera désignée dans le
présent Réglement d'application par les lettres C. L).
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Do art. 1 K. M.

Postanowieniami taryf, wskazanych w art. 39,
moga byé wprowadzone w zakres stosowania Kon-
wencji, oprécz kolejowych takze regularne komuni-
kacje samochodowe, wodne lub powietrzne. Jednak-
7e postanowienie niniejsze nie ma zastosowania do
kraju tranzytowego.

Do art. 3 K. M.

Materjaly samozapalne, lub zagrazajace niebez-
pieczeristwem wybuchu, ciecze palne, jak réwniez
materjaly trujace, Zzrace i wydajace odér, beda do-
puszczone do przewozu tranzytowego nawet w ta-
kim razie, jezeli nie s3 wymienione w zalgczniku I
do Postanowien Wykonawczych Migdzynarodowej
Konwencji Berneriskiej, albo jezeli nie sa dopuszczo-
ne do przewozu wedlug przepiséw tejze Konwencji.

Przewéz tranzytowy artykuléw wyzej wymie-

nionych podlega warunkom nastepujacym:

a) wysylane bedg tylko przedmioty, dopuszczo-
ne do przewozu przez kolej kraju tranzyto-
wego;

b) przepisy, obowiazujace w kraju tranzyto-
wym beda przytem stosowane;

c) beda dopuszczone przedmioty, stuzace tyl-
ko do uzytku cywilnego na obszarach, na-
lezacych do Stron umawiajacych sie;

d) do przesylek powinna byé dolaczona dekla-
racja wlasciwej wladzy Panstwa, dla ktére-
go towar jest przeznaczony, stwierdzajgca
warunek wymieniony pod c). Deklaracja ta
bedzie oddawana na stacji wyjsciowej ko-
lei kraju tranzytowego;

e) postanowienia, odnoszace si¢ do wysylania
przedmiotéw wyzej wymienionych, nieodpo-
wiadajacych warunkom podanym pod a)
i b), beda =zawieraly taryly wskazane
w art. 39;

f) przewé6z amunicji i wybuchowych materja-
tow wojskowych pociggami wojskowemi od-
bywaé sie¢ bedzie wedlug Przepiséw wyko-
nawczych do art. 44,

Do art. 6 K. M.

a) Zamiast miedzynarodowego listu przewozo-
wego bedzie uzywany list przewozowy kolei
nadawczej. W komunikacji z Gdanska
z przeznaczeniem do Polski bedzie uzywany
list przewozowy zredagowany w jezyku
niemieckim i polskim.

Pod wyrazami ,list przewozowy" be-
dzie zamieszczone powolanie na niniejsza
Konwencje;

b) wysylajacy nie bedzie mial prawa wskazy-
waé¢ droge przewozu przez kraj tranzyto-
wy; nie bedzie on mial réwniez prawa wska-
zywaé stacje graniczna, na ktérej mialyby
byé wykonane formalnosci celne.

Wszelkie wskazéwki, sprzeczne z ni-
niejszym przepisem, beda uwazZane za nie-
istniejgce.

A l'article 1 de la C. L.

Par les dispositions des tarifs indiqués a l'article
39, peuvent étre introduites dans la sphére d'appli-
cabilité de la Convention, en sus des chemins de fer,
des lignes régulieéres de services automobiles, de na-
vigation ou de trafic aérien. Toutefois ce réglement
ne s'applique pas au pays de transit.

A l'article 3de la C. L.

Les articles sujets 4 l'inflammation spontanée
ou a l'explosion, les liquides combustibles, ainsi que
les matiéres empoisonnantes, caustiques et putré-
fiantes seront admis au transport en transit, méme
s'ils ne sont pas mentionnées dans l'annexe 1 des
Dispositions réglementaires pour l'exécution de la
Convention Internationale de Berne, ou s'ils ne sont
admis au transport d'aprés les dispositions de cette
derniére Convention. ,

Le transport en transit des articles sus-nommés
sera soumis aux conditions suivantes:

a) ne seront expédiés que les objets admis au
transport par les chemins de fer du pays de
transit;

b) les prescriptions en vigueur dans le pays de
transit y seront appliquées;

c) on n'admettra que des objets destinés aux
besoins civils des territoires des Parties
contractantes;

d) les envois devront étre accompagnés d'une
déclaration de l'autorité compétente de
I'Etat destinataire, confirmant la détermina-
tion mentionnée sous la lettre c. Cette dé-
claration sera remise a la gare de sortie du
chemin de fer du pays de transit;

e) le réglement de I'expédition d'objets susnom-
més ne répondant pas aux conditions indi-
quées sous a) et b) réservé aux tarifs indi-
qués a l'article 39;

f) le transport de munitions et d’explosifs mili-
taires par les trains militaires se fera d'aprés
le Réglement d'application a l'article 44.

A larticle 6 dela C. I,

a) Au lieu de la lettre de voiture internatio-
nale, sera employée la lettre de voiture du
chemin de fer expéditeur. Pour le trafic de
Dantzig a destination de la Pologne, on em-
Floiera la lettre de voiture rédigée en
angues allemande et polonaise.

Sous les mots ,lettre de voiture” il
sera fait mention de la présente Convention.

b) L'expéditeur n'aura pas le droit de presrire
la voie & suivre pour le transport a travers
le pays de transit; il n'aura pas non plus le
droit d'indiquer la gare frontiére ou les for-
malités de douane devraient étre effectuées.

Toute prescription contraire a la pré-
sente disposition sera considérée comme
nulle.
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Do art. 7 § 3 Postanowieri wykonawczych K. M.

Dodatkowa oplata bedzie obliczana wedlug
przepisow kolei nadawczej,

Do art. 8, ustep (5) K. M.

Wtorniki listow przewozowych beda, sporza-
dzane i wydawane zgodnie z przepisami kolei nadaw-
czej. ;

Do art. 9 K. M,

Jezeli kolej przyjmie do przewozu towar z wi-
docznemi sladami uszkodzenia, to moze zadaé, aze-
by w liscie przewozowym stan tego towaru byl opi-
sany w osobnej uwadze.

Do art. 10, ustep (5) K. M.,

Zamiast tych przepiséw, beda mialy zastoso-
wanie przepisy kolei nadawczej. Dodaje si¢ nastgpu-
jacy ustep (6):

Kolej zelazna odpowiada zgodnie z posta-
nowieniami niniejszej Konwencji za skutki za-
gubienia dokumentéw, wymienionych w liscie
przewozowym i do niego dolaczonych, lub zlo-
zonych na stacji granicznej, potrzebnych do za-
latwienia formalnosci ze strony wiladz celnych,
akcyzowych, skarbowych, policyjnych lub in-
nych wladz administracyjnych.

Do art. 12 K. M,
a) do ustepu 4.

Zdanie pierwsze uzupelnia si¢ naste-
pujacem postanowieniem:

Do doplaty réznicy, wynikajacej z po-
brania niedostatecznych oplat i do zaplaty
procentéw od sum, naleinych z listu prze-
wozowego beda mialy zastosowanie prze-
pisy kolei wysylajacej;

b) do § 5 ustep (2) Postanowien Wykonaw-
czych.

Zamiast tych postanowieri beda mialy
zastosowanie przepisy kolei nadawcze;j.

Do art. 14 § 6 Postanowiei Wykonawczych K. M.

Ustep (3) zastgpuje sie nastepujacem postano-
wieniem:

Prawa i przepisy regulaminowe kazdego
z Paristw okreslaja, w jakich rozmiarach koleje
zelazne, jemu podlegle, moga wyznaczaé ter-
miny dodatkowe w nastepujacych przypad-
kach:

w razie okolicznosei

nadzwyczajnych,
mogacych spowodowag: -

A l'article 7, § 3 du Réglement d'application
dela C. L '

La taxe supplémentaire sera calculée d'aprés
les prescriptions du chemin de fer expéditeur.

A l'article 8 alinéa (5) de la C. L.

~ Les duplicata des lettres de voiture seront ré-
digés et délivrés conformément aux prescriptions du
chemin de fer expéditeur.

A Tl'article 9 de la C. L

Lorsque le chemin de fer accepte au transport
une marchandise présentant des signes manifestes
d'avarie, il peut exiger que 1'état de cette marchan-
dise fasse l'objet d'une mention spéciale sur la lettre
de voiture.

A l'article 10 alinéa (5) de la C. L.

Au lieu de ces dispositions seront applicables
les dispositions du chemin de fer expéditeur. L'ali-
néa (6) suivant sera ajouté:

Le chemin de fer est responsable confor-
mément aux dispositions fixées par cette Con-
vention des conséquences de la perte des pieces
mentionnées sur la lettre de voiture et jointes
a cette lettre de voiture ou déposées a une gare
frontiére, qui sont nécessaires & l'accomplisse-
ment des formalités & remplir vis-a-vis des
douanes, octrois, autorités fiscales, de police
ou autres autorités administratives.

A l'article 12 de la C. L.
a) A l'alinéa 4.

La premiére phrase sera supplémentée
par la disposition suivante:

Pour la perception ultérieure des dil
férences en moins et le payement des in-
téréts pour les sommes dues sur une lettre
de voiture, seront applicables les prescrip-
tions du chemin de fer expéditeur.

b) Au § 5 alinéa (2) du Réglement d'applica-
tion.

; Au lieu de ces dispositions seront
applicables les prescriptions du chemin de
fer expéditeur.

A T'article 14 § 6 du Réglement d'application
de la C. I

L'alinéa (3) est remplacé par la disposition
suivante:

Les lois et réglements de chaque Etat dé-
terminent dans quelle mesure les chemins de
fer soumis a leur autorité ant la faculté de fixer
des délais supplémentaires dans les cas sui-
vants:

4 l'occasion de circonstances extraordi-
naires de nature a déterminer
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a) nadzwyczajne zwigkszenie si¢ przewozéw,
lub
b) nadzwyczajne trudnosci w ruchu.

Terminy dodatkowe powinny byé we wszyst-
kich przypadkach okreslane iloscia dni. Nalezy je
oglaszaé¢ i nie moga one uzyskaé waznosci przed ich
ogloszeniem.

Ustep (10) zastepuje sie nastepujacem posta-
nowieniem:

Te dwa wyjatki nie odnosza sie do prze-
sylek pospiesznych, dla ktérych stacje nada-
nia i przeznaczenia sg otwarte w niedziele
i w ustawowe dni $§wiateczne.

Do art. 15 K. M.

Zamiast tych postanowieri beda mialy zastoso-
wanie przepisy kolei nadawczej.

Koleje kraju tranzytowego nie beda obowiaza-
ne uwzgledniaé¢ zlecen dodatkowych nadawcy.

Do art. 18 K. M.

a) Ustep (1) zastepuje sie nastepujacym teks-
tem:

Gdy przewéz natrafit na przeszkody
lub zostal wstrzymany, a niema innej drogi
przewozu, wowczas kolej jest obowiazana
zazadaé wskazowek od nadawcy.

b) Ostatnie zdanie pod (3) zostaje zastapione
nastepujacem postanowieniem:

W razie, gdyby towar zostal skierowa-
ny do miejsca przeznaczenia inna droga,
koszta dodatkowe moglyby byé z tego po-
wodu pobrane tylko wtedy, gdyby te koszta
byly pobierane w przypadkach podobnych
w ruchu wewnetrznym kolei nadawczej.

Do art. 25 K. M.

Ustep (3) zastepuje si¢ nastepujacem postano-
wieniem:
Odpis tego protokétu nalezy na zadanie
wreczyé osobie uprawnione;j.

Do art. 26 K. M.

Art. 26 zostaje zastapiony nastepujacemi po-

stanowieniami:

Reklamacje wnoszone droga administracyjna.

Osoby uprawnione do wnoszenia skargi sadowe;j.

1. Reklamacje kierowane droga administracyj-
na, oparte na umowie o przewoéz, powinny
byé wnoszone na pismie do kolei okreslo-
nej w art. 27.

2. Jezeli reklamacje wnosi nadawca, to powi-
nien on przedstawié¢ wtérnik listu przewo-
zowego, gdy taki byl sporzadzony, odbiorca
za$ list przewozowy. Prawo do wnoszenia
reklamacji sluzy osobom, ktére majg prawo
wystapié ze skarga sadowa przeciw kolei
zelaznej zgodnie z ustepem (3).

3. Prawo do wniesienia skargi sadowej o zwrot
kwoty zaplaconej z tytulu umowy o prze-
woz shuzy tylko tej osobie, ktora dokonala
zaplaty.

a) soit un développement anormal du trafic,

b) soit des difficultés anormales pour 1'exploi-

tation.

Les délais supplémentaires doivent dans tous
les cas étre fixés en jours. Ils doivent étre publiés
et ne peuvent entrer en vigueur avant leur publica-
tion, '

L'alinéa 10 est remplacé par la disposition
suivante:

Ces deux exceptions ne s'appliquent pas
aux envois en grande vitesse pour lesquels les
gares expéditrices et destinataires sont ouvertes
les dimanches et jours fériés légaux.

A T'article 15de la C. L.

Au lieu de ces dispositions seront applicables
les prescriptions du chemin de fer expéditeur.

Les chemins de fer du pays de transit ne seront
pas tenus d'exécuter les dispositions ultérieures de

I'expéditeur.
A l'article 18 de la C. L.

a) L'alinéa (1) est remplacé par le libellé
suivant:

Lorsqu'un transport est empéché ou
interrompu et qu'il n'y a pas d'autre voie
de transport, le chemin de fer est tenu de
demander des instructions a I'expéditeur.

b) La derniére phrase sous (3) est remplacée
par la disposition suivante:

Dans les cas ou la marchandise serait
acheminée a destination par une autre voie,
les frais supplémentaires ne seraient pergus
que si ces frais étaient a percevoir dans les
cas analogues dans le trafic intérieur du
chemin de fer expéditeur.

A l'article 25 de la C. I.

L'alinéa (3) est remplacé par la disposition
suivante:
Une copie de ce procés-verbal doit étre
remise aux ayants-droit sur leur demande.

A T'article 26 de la C. L.

L'article 26 est remplacé par les dispositions

suivantes:

Réclamations administratives.

peuvent exercer le droit d'action.

1. Les réclamations administratives fondées
sur le contrat de transport doivent étre
adressées par écrit au chemin de fer désigné
a l'article 27.

2. Quand la réclamation est formée par l'expé-
diteur, il doit produire le duplicata de la
lettre de voiture, en tant qu'il a été dressé,
le destinataire la lettre de voiture. Le droit
de présenter la réclamation appartient aux
personnes qui ont le droit d'actionner le
Chemin de fer en vertu du chiffre 3.

3. L'action en restitution d'une somme payée
en vertu du contrat de transport n'ap-
partient qu'a celui qui a effectué le paye-
ment.

Personnes qui



1216

4. Prawo do wniesienia skargi sadowej z ty-
tulu zaliczen (artykul 13) stuzy tylko na-
dawcy.

5. Prawo do wniesienia przeciw kolei innych
skarg sadowych, wynikajacych z umowy
0 przewdz, sluzy:

nadawcy o tyle, o ile ma prawo zmie-
ni¢ umowe o przewéz wedlug brzmienia ar-
tykutu 15;

odbiorcy od chwili, gdy otrzymal list
przewozowy albo skorzystal z prawa, przy-
stugujacego mu na mocy art. 16 ustep (2).

Wnoszac takie skargi sadowe, nadawca powi-
nien przedstawi¢ wtérnik listu przewozowego, jezeli
on zostal sporzadzony. W braku wtérnika, nadawca
moze wnies¢ skarge przeciw kolei tylko wtedy, gdy
go odbiorca do tego upowaznil, albo, gdy udowodni,
ze odbiorca odmoéwil przyjecia towaru.

Do art. 27 K. M.

Ustep (3) zastepuje sie nastgpujacym tekstem:

Skarge o zwrot kwoty, zaplaconej z tytulu
umowy o przewdz, mozna wnie§é tylko przeciw tej
kolei, ktéra te kwote pobrala.

Skarge z tytulu zaliczer (artykul 13) mozna
wniesé tylko przeciw kolei wysylajace;j.

Inne skargi sadowe, wynikajace z umowy
o0 przewo6z, mozna wnosié przeciw kolei wysylajacej
przeciw kolei przeznaczenia, lub przeciw tej kolei,
na ktorej zaszed! fakt, dajacy podstawe do roszcze-
nia. Wnoszacy skarge ma prawo wyboru migdzy wy-
mienionemi kolejami.

Do art. 29 K. M.

Dodaje sie nastepujacy ustep (2):

Jezeli jednak personel kolejowy, na zadanie
interesanta sporzadza listy przewozowe, dokonywa
tltumaczen lub spelnia inne czynnosci, do ktérych ko-
lej zelazna nie jest obowiazana, to uwaza sie go za
dzialajacego z ramienia tej osoby, dla ktérej te czyn-
nosci spelnia.

Do art. 32 K. M

Ustep (1) § 8 Postanowiei Wykonawczych
uzupelnia si¢ nastepujacemi towarami:
$wieze jarzyny; odpadki skor.

Do art. 34 K. M.

Dodaje sie nastepujacy ustep (2):

Jezeli, przy obliczaniu odszkodowania, trzeba
przerachowaé pewne kwoty z waluty obcego Pan-
stwa, to dokonywa sie tego przerachowania wedlug
kursu waznego w dniu i miejscu zaplaty.

Do art, 35 K. M.

Dodaje sie nastepujacy ustep (2):

Gdy maximum w ten sposéb okreslone wyni-
ka z taryiy, majacej zastosowanie tylko na pewnej
czesci przewozu, wowczas mozna sie na to maximum
powolywaé tylko wtedy, gdy fakt, dajacy podstawe
do odszkodowania, zaszedl na tej czesci przewozu.
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4. L'action relative aux remboursements (ar-
ticle 13) n'appartient qu'a 1'expéditeur.

5. Les autres actions contre le chemin de fer
qui naissent du contrat de transport ap-
partiennent:

a l'expéditeur, tant qu'il a le droit de
modifier le contrat de transport comme il
est dit a l'article 15;

au destinataire, 4 partir du moment
oil il a, soit regu la lettre de voiture, soit fait
valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de l'article 16, chiffre 2.

Pour exercer ces actions, l'expéditeur doit re-
présenter le duplicata de la lettre de voiture en tant
qu'il ait été dressé. A défaut, il ne peut actionner
le chemin de fer que si le destinataire 1'y a autorisé
ou s'il apporte la preuve que le destinataire a refusé
la marchandise.

A l'article 27 de la C. L.

L'alinéa (3) est remplacé par le libellé suivant:

L'action en restitution d'une somme payée en
vertu du contrat de transport ne peut étre exercée
que contre le chemin de fer qui a per¢u cette somme.

L'action relative au remboursement (article 13)
ne peut étre exercée que contre le chemin de fer ex-
péditeur.

Les autres actions qui naissent du contrat de
transport ne peuvent étre exercées que contre le
chemin de fer expéditeur, le chemin de fer destina-
taire ou celui sur lequel s'est produit le fait géné-
rateur de l'action. Le demandeur a le choix entre
lesdits chemins de fer.

A l'article 29 de la C. L.

L'alinéa (2) suivant est ajouté:

Toutefois si, a la demande de l'intéressé, les
agents du chemin de fer établissent les lettres de
voiture, font des traductions ou rendent d'autres ser-
vices qui n'incombent pas au chemin de fer, ils sont
considérés comme agissant pour le compte de la per-
sonne a laquelle ils rendent ces services. '

A l'article 32 de la C. .

L'alinéa (1) du § 8 du Réglement d'application
est supplémenté par les marchandises suivantes:
légumes frais; déchets de paux.

A l'article 34 de la C. L.

L'alinéa (2) suivant est ajouté:

S'il faut convertir, en calculant l'indemnité, des
montants de la monnaie d'Etats étrangers, cette con-
version est faite d'aprés le cours valable au jour et
au lieu du payement.

A l'article 35 de la C. L.

L'alinéa (2) suivant est ajouté:

Lorsque le maximum ainsi fixé résulte d'un
tarif appliqué seulement sur une fraction du par-
cours, il ne peut étre invoqué que si le fait généra-
teur de l'indemnité s'est produit sur cette partie du
parcours,
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Do art. 36 K. M.

Ustep (1) Stowa ,,po uptywie terminu dostawy"”
zastepuje sig sfowami ,,po zaplaceniu odszkodowa-
nia",

Do art. 38, § 9 Postanowien Wykonaweczych K. M.’

Obliczanie optat, wymienionych w ustepach 2
i 3 odbywa¢ sig bedzie wedlug przepiséw kolei na-
dawczej.

Do art. 40 K. M,

Miedzy ustepami (2) i (3) wstawia sie nastepu-
jacy nowy ustep (3):

Odszkodowan, przewidzianych w ustepach (1)
i (2) niniejszego artykulu, nie mozna faczy¢ z odszko-
dowaniami, ktéreby sie nalezaly za calkowite zagi-
niecie przesytki. W razie czesciowego zaginigcia, na-
lezy w danym razie wyplaci¢ odszkodowanie za nie-
zaginiong czes$¢ przesylki. W razie uszkodzenia, od-
szkodowania lacza sie, gdy ten przypadek zachodzi
z odszkodowaniem przewidzianem w art. 37.

Ustepy (3) i (4) zmieniajg si¢ na ustepy (4) 1 (5).

Do art. 42 K. M.

Zamiast tych postanowiefi maja zastosowanie
przepisy kolei nadawczej.

Do art. 43 K. M.

Obecne oznacza si¢ jako
ustep (1).

Dodaje si¢ ustepy (2) i (3) w mastepujacem
brzmieniu:

2) Gdy wedlug okolicznosci danego faktu,
szkoda mogla powstaé wskutek jednej z przyczyna,
wymienionych pod 1), wéwczas zachodzi domniema-
nie, ze szkoda z tej przyczyny powstala.

3) Kolej nie moze by¢ zwolniong od odpowie-
dzialnosci, jezeli szkoda powstala z jej winy.

postanowienie

Do art. 44 K. M. ustep (2), punkt 2.
Zamiast tych postanowieri, beda stosowane
przepisy kolei nadawczej.

Dodaje sie pod punktem 5 nastepujace posta-
nowienie:

5. W razie reklamacyj, majagcych na celu zwrot
kwot zaplaconych, albo zaliczen.

Do art. 45 K. M.,

Zamiast postanowien objetych ustepami 1 — 2
beda mialy zastosowanie nastepujace postanowie-

- nia:

1. Skargi z tytulu umowy o przewéz ulegaja
przedawnieniu po roku. To postanowienie nie ma
zastosowania wtedy, gdy calkowite lub czesciowe
zagdiniecie, uszkodzenie lub opéZnienie dostawy prze-
&l‘;Yn{i zostalo spowodowane zlym zamiarem kolei ze-
aznej.

A l'article 36 de la C. I,

Alinéa (1). Les mots ,,de l'expiration du délai
de livraison” sont remplacés par les mots ,,qui sui-
vent le payement de l'indemnité”.

A Tarticle 38 § 9 du Réglement d'application
dela C. L

Le calcul des taxes spécifiées aux alinéas 2 et
3 se fera d'aprés les prescriptions du chemin de fer
expéditeur.

A l'article 40 de la C. L.

Entre les alinéas (2) et (3) est intercalé un
nouvel alinéa (3) comme suit:

Les indemnités prévues aux alinéas (1) et (2)
du présent article ne peuvent pas se cumuler avec
celles qui seraient dues pour perte totale de la mar-
chandise. En cas de perte partielle, elles sont payées,
s'il y a lieu, pour la partie non perdue de l'expédi-
tion. En cas d'avaries, elles se cumulent, s'il y a lieu,
avec l'indemnité prévue a l'article 37.

Les alinéas (3) et (4) deviennent alinéas (4)
et (5).

A l'article 42 de 1a C. L

Au lieu de ces dispositions sont applicables les
prescriptions du chemin de fer expéditeur.

A l'article 43 de 1a C. L

La disposition déjd en vigueur portera le
chiffre 1.

Sont ajoutés les chiffres 2 et 3, libellés comme
suit:

2) Lorsque, en égard aux circonstances de fait,
un dommage a pu résulter d'une des causes mention-
nées sous chiffre 1, il y a présomption qu'il en résulte.

3) Le chemin de fer ne peut pas étre déchargé
de la responsabilité, si le dommage a été causé par
sa faute.

A T'article 44 de la C. I, alinéa (2) chiffre 2.

Au lieu de ces dispositions sont applicables les
prescriptions du chemin de fer expéditeur.
Est ajouté le chiifre 5, libellé comme suit:

5. En cas de réclamations tendant a obtenir la
restitution de sommes payées ou le remboursement.

A l'article 45 de 1a C. I.

Au lieu des dispositions des chiffres 1 — 2 sont
applicables les dispositions suivantes:

1. L'action née du contrat de transport est
prescrite par un an. Cette disposition n'est pas ap-
plicable, si la perte totale ou partielle, l'avarie ou le
retard a la livraison subi par la marchandise a pour
cause un dol imputable au chemin de fer.
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2. Termin przedawniedia liczy sig:

a) co do roszczen o odszkodowanie z powodu
cze$ciowego zaginigcia, uszkodzenia lub
opé6znienia dostawy:

od dnia, w ktérym nastapito wydanie;

b) co do roszczen o odszkodowanie z powodu
cabkowitego zaginiecia:

od dnia uplyniecia terminu dostawy;

c) co do roszczed o zaplate lub zwrot optat
przewozowych, o zwrot doplat, maleznosci
dodatkowych i innych naleznosci lub zali-
czen: :

od dnia uiszczenia tych oplat, gdy zas nie zo-

staly uiszczone,

od dnia nadania przesytki do przewozu;

d) co do roszczen o zaplate kwoty, zadanej
przez wilade celna:

od dnia zazadania przez wladze celna.

Dnia wskazanego jako poczatek terminu prze-

dawnienia, nie wlicza si¢ nigdy do tego terminu,

Do art. 47 K. M.

Rozdzialu szkody dokonywa si¢ proporcjonal-
nie do ilosci kilometrow taryfowych,

Punkt 6.

6. Réwmnoczesnie ze zdaniem towaréw kolei
kraju tranzytowego, kolej wysylajaca powinna jej od-
daé dokument rachunkowy, ktérego tresé bedzie
ustanowiona przez interesowane zarzady kolejowe
(ceduta). Ceduty nalezace do jednego wagonu, zala-
dowanego drobnica, nalezy oddawaé pod osobna
opaska.

Zdawanie towaréw przez kolej nadawcza kolei
kraju tranzytowego, jak réwniez zdawanie towaréw
przez kolej kraju tranzytowego nastepnej kolei,
uskuteczniane bedzie na stacjach zdawozo - odbior-
czych na podstawie list pociagowych, co do ilosci
ktorych porozumieja sig¢ zarzady kolejowe.

Fakt zdania nalezy stwierdzi¢ przez odbicie
datownika stacji granicznej na dokumentach przewo-
zowych,

Ta formalno$é nie dotyczy kwitéw bagazo-
wych,

Punkt 7.

7. Zarzady kolejowe wprowadza w ruchu pa-
sazerskim, stosownie do potrzeb komunikacji, précz
biletéw kartonowych i specjalnych biletéw blankie-
towych inne bilety specjalne, ktére zostana okreslo-
ne w taryfach wskazanych w art. 39.

Do przewozu bagazu beda uiywane specjalne
zeszyty kwitéw bagazowych, do przewozu przesylek
expresowych listy expresowe, ktdrych specjalne
oznaczenie okreslone zostanie w taryfach wskaza-
nych w art. 39, oraz osobne ksiggi nadania.

2. La prescription court:

a) pour les demandes d'indemnité en cas de
perte partielle, d'avarie ou de retard a la
livraison

du jour oit la livraison a eu lieu;

b) pour les demandes d'indemnité en cas de

perte totale
du jour de l'expiration du délai de
livraison;

c) pour les demandes en payement ou en resti-
tution de taxes, surtaxes, de frais acces-
soires et d'autres frais ou remboursements

du jour du payement ou, s'il n'y pas eu
payement, du jour de la remise de la
marchandise au transport;

d) pour les demandes en payement d'une
somme réclamée par la douane
du jour de la réclamation de la douane.
Le jour indiqué comme point de départ de la
prescription n'est jamais compris dans le délai.

A l'article 47 de 1a C. L.

La répartition du dommage s'effectue propor-
tionnellement au nombre de kilométres des distances
d'application des tarifs.

Chiffre 6.

6. Au moment de la remise des marchandises
au chemin de fer du pays de transit, le chemin de fer
expéditeur devra lui délivrer un document de comp-
tabilité dont la teneur sera établie par les admini-
strations des chemins de fer intéressées (feuille de
route). Les feuilles de route appartenant 4 un wagon
de colis de détail seront remises dans une enveloppe
particuliére.

La remise des marchandises par le chemin de
fer expéditeur au chemin de fer du pays de transit,
ainsi que la remise des marchandises par le chemin
de fer du pays de transit au chemin de fer correspon-
dant, sera faite aux gares d'échange du personnel au
moyen de listes du train, sur le nombre desquelles
s'entendront les administrations ferroviaires.

Le fait que la transmission a eu lieu sera con-
staté par l'apposition d'un timbre a4 date de la gare
frontiére sur les documents de route.

Cette formalité ne concerne pas le bulletin des

bagages.
Chiffre 7.

7. Les administrations ferroviaires introdui-
ront dans le trafic voyageurs, 4 c6té de billets en car-
ton et de billets spéciaux en blanc, d'autres billets
spéciaux correspondant aux besoins du trafic, qu'el-
les auront stipulés dans les tarifs indiqués a 1'arti-
cle 39.

Au service des bagages seront employés des
cahiers spéciaux des bulletins de bagages, au service
des colis-messagerie express des bulletins de colis-
messagerie express dont la désignation spéciale sera
fixée par les tarifs indiqués a l'article 39, ainsi que des
registres de départ spéciaux.
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Bilety, listy expresowe jak réwniez listy prze-
wozowe nalezy sporzadzaé¢ i wypelniaé tylko w je-
zyku kraju wysylajgcego.

Co si¢ tyczy cedut, kwitéw bagazowych, doku-
mentéw zdawczych i innych dokumentow, ktére
moglyby byé sporzadzane przez stacje zdawcze, to
ich formularze zostang ulozone w jezyku niemiec-
kim i polskim. Adnotacje odreczne nalezy czynié
w jezyku kraju kolei wysylajacej, literami laciiskie-
mi. Stacje kolejowe kraju tranzytowego beda ozna-
czone ich nazwami obowigzujacemi w kraju tranzy-
towym. Zarzady interesowanych kolei ustanowia za
wspélnem porozumieniem wzory !ormularzy, jak
réwniez i iloéé kopij, jaka powinna byé wreczona
przy zdawaniu,

Punkt 8.

8. Zdawanie wagonéw zaplombowanych odby-
waé si¢ bedzie ,symbolicznie”, bez stwierdzenia ta-
dunku. Plomby nalozone przez kolej nadawcza,
uznane beda za wazne przez kolej kraju tranzytowe-
go, ktora naogé! nie bedzie nakiadala plomb dodat-
kowych.

Wszelkie inne przesylki, z wyjatkiem wagonéw
zaplombowanych, beda zdawane faktycznie, t. j. ze
sprawdzeniem ladunkéw,

W ten sam sposob postepowacé nalezy w razie,

gdyby bylo widocznem, ze zawartos§é wagonéw za-
plombowanych czesciowo zagineta, lub doznala

We wszystkich przypadkach, gdy zdanie towa-
réw przez kolej kraju tranzytowego kolei sgsiedniej
odbedzie si¢ symbolicznie, i jezeli plomby kolei na-
dawczej nie zostaly uszkodzone, to domniemywac sig
bedzie w razie braku dowodu przeciwnego, ze zagi~
niecie calkowite, albo czgéciowe, nie powstalo pod-
czas przewozu przez obszar tranzytowy. We wszel-
kich przypadkach, gdy plomby kolei wysylajacej zo-
staly uszkodzone, domniemywaé sie¢ bedzie w razie
braku dowodéw przeciwnych, Zze zaginigcie catkowi-
te, lub czesciowe, nastapilo podczas przewozu przez
obszar tranzytowy.

Gdyby dla jakiegokolwiek powodu, kolej kraju
tranzytowego wwazala za potrzebne sprawdzi¢ prze-
sylld, lub otworzyé wagon, to czynnosci te zostang
wykonane, o ile moznosci, ma stacji granicznej
w obecnoéci urzednikéw obu interesowanych zarza-
dow.

Protokét podpisany przez obie strony okresli
stwierdzone nieprawidtowosci.

Zarzad, zalatwiajacy roszczenia o odszkodowa-
nie, rozstrzyga samodzielnie w przypadkach, gdy
chodzi o kwoty nie przenoszace 500 mk niemieckich;
co do odszkodowar,. przewyiszajacych te kwote,
potrzebna jest zgoda drugiego zarzadu interesowa-
nego. Na wniosek jednego z interesowanych zarza-
dow wysokosé kwoty maksymalnej moze byé inaczej
okreslona.

Jezeli drugi zarzad interesowany nie zgodzil
sie na zalatwienie roszczenia o odszkodowanie, to

Les billets, bulletins des colis-messagerie ex-
press ainsi que les lettres de voiture seront libellés et
remplis uniquement dans la langue du pays ex-
péditeur.

Pour les feuilles de route, bulletins de bagages,
feuilles de transmission et autres documents qui pour-
raient étre dressés par.les gares de transmission, il
sera créé des formulaires en langues allemande et po-
lonaise. Les inscriptions a la main seront faites dans
la langue du pays du chemin de fer expéditeur en
lettres latines. Les gares des chemins de fer du pays
de transit seront désignées d'aprés leurs noms officiels
dans le pays de transit. Les administrations des
chemins de fer intéressées fixeront d'un commun
accord les modéles des formulaires ainsi que le
nombre de copies qui devraient étre remises pendant
la transmission,

Chiffre 8.

8. La remise de wagons plombés se fera ,sym-
boliquement”, sans constatation du chargement. f:s
plombs posés par le chemin de fer expéditeur seront
reconnus valables par le chemin de fer du pays de
transit qui, généralement, ne posera pas de plombs
supplémentaires.

Tous les autres envois, sauf les wagons plombés,
seront remis effectivement, c'est-a-dire par voie de
vérification des chargements. .

On procédera de la méme fagon au cas out l'on
pourrait voir que le contenu des wagons plombés
a subi une perte partielle ou un endommagement.

Dans tous le cas ol la remise des marchandises
du chemin de fer du pays de transit au chemin de fer
correspondant sera faite d'une fagon symbolique, et
ott les plombs du chemin de fer expéditeur ne seront
pas endommagés, on présumera, faute de preuves
contraires, que sur le parcours a travers le territoire
de transit n'a eu lieu ni perte totale ni perte partielle.
Dans tous les cas ou les plombs du chemin de fer
expéditeur seront endommagés, on présumera, faute
de preuves contraires, que la perte totale ou partielle
a’eu lieu sur le parcours a travers le territoire de
transit.

Au cas oti, pour un motif quelconque, le chemin
de fer du pays de transit estimerait nécessaire de pro-
céder a la vérification des envois ou a l'ouverture d'un
wagon, il exécutera ces opérations autant que possi-
ble a la gare frontiére en présence des employés des
deux administrations intéressées.

Un procés-verbal signé par les deux parties éta-
blira les irrégularités constatées.

L'administration réglant les demandes d'indem-
nité est exclusivement compétente pour décider, au
cas ou il s'agit de sommes qui ne dépassent pas
500 RM; pour les indemnités excédant ce montant,
le consentement de l'autre administration intéressée
est nécessaire. Sur la demande d'une administration
intéressée, le maximum pourra étre stipulé autre-
ment.

Si le consentement de l'autre administration in-
téressée de satisfaire a la demande d'indemnité a été
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w razie przegrania procesu przez zarzad zalatwiajacy
roszczenie, koszta procesu ponosi drugi zarzad.

Zapisanie na ciezar drugiego zarzadu moze bez
wzgledu na wysokos$é, nastapi¢ jedynie za jego zgo-
da. Gdyby nie doszto do porozumienia, woéwczas po-
wzigcie decyzji bedzie oddane specjalnej konferen-
cji, ktéra zostanie zwolana i jej sklad ustanowiony
w porozumieniu obu zarzgdow.

Punkt 9.

9. Wagony, naladowane przesytkami drobne-
mi, powinny byé¢ wyzyskane przynajmniej do 2.000 kg,
naladowane wylacznie przesytkami pospiesznemi
przynajmniej do 1.500 kg.

Przepis ten nie bedzie stosowany do wagonéw,
naladowanych towarami przestrzennemi, wypeliniaja-
cemi calkowicie wnetrzne wagonu, jak réwniez do
wagonéw naladowanych Zywnoscig i towarami ule-
gajacemi latwo zepsuciu, jezeli podloga wagonu zo-
stala catkowicie wyzyskana.

Punkt 10.

10. Konwojowanie przesylek, jak tez ilos¢ kon-
wojowych powinny byé ograniczone do niezbednego
minimum. Kolej kraju tranzytowego nie moze od-
mowié przyjecia konwojowych, dopuszczonych przez
kolej wysytajaca.

Kazdy konwojowy powinien mieé bilet, odpo-
wiadajacy postanowieniom taryf, wskazanych w art.
39 i posiadaé taki dowod tozsamosci bez wizy (art,
102), jaki jest przepisany w art. 99.

Punkt 11.

11, Konduktorzy wagonéw sypialnych, palacze
wagonéw ogrzewczych, stuzba wagonéw restaura-
cymych, konduktorzy bagazowi jako tez czyscicielki
wagonoéw, jezeli spelniajg stuzbowo swoje czynnosci,
korzystaja z bezplatnego przejazdu.

Punkt 12,

12, Przesylki stuzbowe beda przesylane za
sluzbowym kwitem przesylkowym, albo za stuzbo-
wym listem przewozowym.

Koszta przewozu tych przesylek nie powinny
za przewéz tranzytowy przewyzszaé oplat, ustano-
wionych w taryfie kolei kraju tranzytowego. Nalez-
nosci stacyjne mie beda pobierane.

Graniczna stacja zdawczo - odbiorcza bedzie
oddawala zarzadowi kolei kraju tranzytowego kopje
kwitu przesylkowego albo stuzbowego listu przewo-
zowego. Zamiast kopji stacja ta bedzie mogla odda-
waé kolei tranzytowej cedule,

Koleje kraju tranzytowego odpowiadaé beda
za przesylki stuzbowe wedlug przepiséw, ustanowio-
nych w niniejszej Konwencji dla komunikacji towaro-
wej.

refusé, les frais résultant du litige seront payés, au cas
ot l'administration réglante succomberait au litige,
par l'autre administration.

Une indemnité ne pourra, quel qu'en soit le
montant, étre mise a la charge de l'autre administra-
tion qu'a la condition qu'elle y donne son consente- -
ment. Sil'on ne parvient pas a un accord, la décision
sera soumise a une conférence spéciale qui sera con-
voquée et composée de commun accord entre les deux
administrations,

Chiffre 9,

9. Les wagons chargés de colis de détail de-
vront étre utilisés au moins jusqu'a concurrence de
2.000 kg, ceux chargés exclusivement de colis en
grande vitesse, de 1.500 kg.

Cette regle ne sera pas applicable aux wagons
chargés de marchandises encombrantes qui occupent
entiérement I'espace du wagon, non plus qu'aux wa-
gons chargés de denrées et de marchandises sujettes
a prompte détérioration, si I'étendue du plancher du
wagon est entiérement utilisée,

Chiffre 10,

10. L'admission des convoyeurs des marchan-
dises et leur nombre devront étre restreints au mini-
mum nécessaire. Les convoyeurs admis par le chemin
de fer expéditeur ne pourront pas étre refusés par le
chemin de fer du pays de transit.

Chaque convoyeur devra étre pourvu d'un billet
d'aprés les prescriptions des tarifs indiqués & l'ar-
ticle 39 et d'une carte d'identité sans visa (article 102)
telle qu'elle est prescrite a l'article 99.

Chiffre 11.

11. Les conducteurs des wagons-lits, les
chauffeurs des chaudiéres de chauffage, les domesti-
ques des wagons-restaurants, les gardes-bagages ainsi
que les servantes, tant qu'ils seront dans l'exercice
de leurs fonctions, jouiront du passage gratuit.

" Chiffre 12,

12. Les envois de service seront expédiés en
vertu d'un bulletin d'expédition du service ou d'une

‘lettre de voiture de service.

Les frais de transport de ces envois ne doivent
pas dépasser, sur le parcours de transit, les taxes
fixées par le tarif du chemin de fer du pays de transit.
Les frais d'expédition (de gare) ne seront pas comptés.

La gare frontiére de transmission remettra a
I'administration du chemin de fer du pays de transit
une copie du bulletin d'expédition ou de la lettre de
voiture de service. Au lieu de la copie, cette gare
pourra remettre une feuille de route au chemin de
fer de transit.

Les chemins de fer du pays de transit seront
responsables pour les envois de service d'aprés les
régles fixées dans la présente Convention pour le
trafic des marchandises.
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Do art. 39.
Punkt 1,

1. Optlaty, ustanowione dla kolei kraju tranzy-
towego, stanowia ich udzialy w przewozZnem.

Naleznosci przypadajace kolejom kraju tranzy-
towego, okreslone beda wedlug udzialéw przyzna-
nych drogom, uprawnionym do przewozu zgoednie
z art. 22,

Co sie tyczy rozrachunkéw, to zarzady kolejo-
we porozumiej sie co do postanowien, ktéreby, o ile
moznosci, wykluczaly omytki w przyszlosci.

Nastepujace wyjatki beda dopuszczone:

A. Przewéz pasazeréw, bagazu i przesylek
ekspresowych,

Jezeli droga wybrana przez podréznego (kté-
rego bagaz zostal lub nie zostal nadany), stala sie
niemozliwa do uzycia, czy to w calosci, czy czescio-
wo, a podrézny jedzie dalej (z bagazem, lub bez ba-
gazu), azeby dojechaé na stacje przeznaczenia inng
droga, wskazana mu przez kolej, to nalezy rozroznié
przypadki nastepujgce:

a) jezeli podréz napotkata ma przeszkody na
kolejach kraju tranzytowego, to otrzymajg
one tylko wudzialy, przypadajace im za
przewéz droga, na ktéra bilet, lub tez kwit
bagazowy byl wydany.

Jezeli jednak droga, z ktérej podraz-
ny skorzystal, jest krétsza od drogi, wska-
zanej na bilecie, to udziat kolei kraju tran-
zytowego bedzie okreslony wedlug dlugosci
drogi, z ktorej podréziny rzeczywiscie sko-
rzystal.

b) Jezeli podréz napotkala na przeszkody na

kolei wyjazdu, lub przeznaczenia, to udzial
kolei kraju tranzytowego bedzie okreslony
wedlug dtugosci drég, z ktérych podréiny
rzeczywiscie skorzystal,

Gdyby ruch pociagéw pasazerskich na-
potkal na przeszkody, wéwczas przesylki
ekspresowe nalezy dowiezé na stacje prze-
znaczenia droga pomocnicza.

W takim razie udzialy beda okreslone
wedtug zasad wyzZej wymienionych.

B. Przewéz towardw.

a) Jezeli wskutek wypadku lub sity wyzszej
uzycie danej drogi zostalo badz to w calosci
badZ to w czeéci uniemozliwione, a towary
zostaly dowiezione na stacje przeznaczenia
droga pomocnicza, to mnalezy rozrézniaé
przypadki nastepujace:

aa) jezeli ruch zostal przerwany na linji tran-

zytowej, a kolej nadawcza zostala o tem
zawiadomiona dopiero po przyjeciu towaru
do przewozu, to koleje kraju tranzytowego
majg prawo tylko do udziatu, naleznego im
za linj¢ tranzytowsa, ktorej rzeczywiscie

A T'article 39.
Chiffre 1.

1. Les taxes fixées pour les chemins de fer du
pays de transit constituent leurs quotes-parts.

L'Avoir des Chemins de fer du pays de transit
sera établi d'aprés les quotes-parts attribuées aux
voies ayant droil au transport conformément a l'ar-
ticle 22.

En ce qui concerne les décomptes, les admini-
strations ferroviaires s'entendront sur des dispositions
de nature a exclure, autant que possible, des erreurs
eventuelles.

Les exceptions suivantes seront admises:

A. Trafic des voyageurs, des bagages et des
colis-messagerie express.

Si la voie choisie par le voyageur (dont les ba-
gages ont été enregistrés ou ne l'ont pas été) est
devenue impraticable soit totalement, soit partielle-
ment, et s'il continue son voyage (avec ou sans
bagage) pour arriver a la station de destination par
une autre voie qui lui serait indiquée par le chemin
de fer, on aura a distinguer les cas suivants:

a) Si le voyage a été empéché sur les chemins
de fer du pays de transit, ceux-ci ne rece-
vront que les quotes-parts revenant a la voie
pour laquelle le billet ou le bulletin de ba-
gages a été délivré.

Si toutefois la voie empruntée par le
voyageur est plus courte que la voie prévue
par le billet, les quotes-parts des chemins de
fer du pays de transit seront établies d'apres
la longueur de la voie dont le voyageur s'est
eliectivement servi.

b) Si le voyage a été empéché sur le chemin de
fer expéditeur ou deslinataire, les quotes-
parts des chemins de fer du pays de transit
seront établies d'aprés la longueur des voies
dont le voyageur s'est effectivement servi.

Au cas oit la marche des trains de
vovageurs serait empéchée, les colis-messa-
gerie express seraient acheminés sur la gare
de destination par une voie auxiliaire.

Les quotes-parts seront établies, dans
ce cas, d'aprés les principes ci-dessus.

B. Trafic des marchandises.

a) Si, par un cas fortuit ou par un cas de force
majeure, l'utilisation d'une voie est suppri-
mée soit totalement, soit partiellement, et si
les marchandises sont acheminées sur leur
gare de destination par une voie auxiliaire,
on aura a discerner les cas suivants:

aal dans les cas ou le mouvement serait sup-

primé sur une ligne de transit, et si le
chemin de fer expéditeur n'en avait été
averti qu'aprés l'acceptation des marchan-
dises pour le transport, les chemins de fer
du pays de transit n'auraient droit qu'aux
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uzyto, jezeli linja ta byla krétszg od linji,
wyznaczonej dla tranzytu;

bb) jezeli ruch zostal przerwany na linji tran-
zytowej a kolej wysylajaca zostala zawia-
domiona o tem zawczasu, t. j. przed przy-
jeciem przesytki do przewozu, to koleje
kraju tranzytowego majg prawo do udzia-
léw przypadajacych im za diugosé linji,
ktérej rzeczywiscie uzyto. Zarzady kole-
jowe porozumiejg sie co do tego, w jakim
mianowicie przypadku uznaje sie zawia-
domienie o przerwie w ruchu za dokonane
zawczasu;

cc) w razie, gdyby koleje kraju tranzytowego
byly zmuszone do postuzenia sie drogg po-
mocnicza wskutek przerwy w ruchu, za-
szlej na kolei wysylajacej lub na kolei
przeznaczenia, to koleje kraju tranzytowe-
go beda mialy prawo do udzialéw, przypa-
dajacych im za dlugosé¢ linji, ktérej rzeczy-
wiscie uzyto.

b) Gdyby z jakiego§ powodu, nieprzewidziane-
go powyzej, towary mialy byé przewiezione
linja tranzytowa pomocnicza, wowczas nale-
zy rozroziniaé przypadki nastepujace:

aa) jezeli ruch napotkal na przeszkode na linji

tranzytowej, to koleje kraju tranzytowego
otrzymajg udzialy, przyznane dla drogi,
uprawnionej do przewozu. Jezeli jednak
towar zostal przewieziony linjg tranzyto-
wa, krétsza od linji uprawnionej do prze-
wozu, to koleje kraju tranzytowego otrzy-'
maja udzialy wedlug dlugosci linji, ktorej
rzeczywiscie uzyto;

bb) jezeli ruch napotkal na przeszkody na ko-
lei wysylajacej, albo na kolei przeznacze-
nia, to koleje kraju tranzytowego otrzyma-
ja swoje udzialy wedlug dlugosci linji, kté-
rej rzeczywiscie uzyto; udzialy te jednak
nie beda mogly byé w takim razie mniej-
sze od tych, jakieby im przypadly wedlug
dtugosci linji uprawnionej do przewozu,

Punkt 5.

5. Gdyby do celéw rozrachunkéw, bylto potrzebne
do biletéw innych anizeli bilety kartonowe i blankie-
towe, zastosowaé procz srodkéw kontrolnych, uzy-
wanych przy biletach kartonowych i blankietowych,
jeszcze inne $rodki kontrolne, to zostang przewidzia-
ne dla odcinkéw tranzytowych kupony kontrolne,
Zawieraiqce nazwe¢ jednej stacji na linji, o ktérg cho-

zi.

Punkt 6.

6. Rachunki powinny byé¢ sporzadzane miesie-
cznie i to za kazdy miesigc osobno.

quotes-parts dues pour la ligne de transit

effectivement utilisée, si cette ligne était

plus courte que la ligne désignée pour le
transit;

dans le cas ot le mouvement serait sup-

primé sur la ligne de transit et si ce fait

a été notifié au chemin de fer expéditeur

a temps, c'est-a-dire avant l'acceptation

des marchandises au transport, les chemins

de fer du pays de transit auront droit aux
quotes-parts qui leur seraient dues d'aprés
la longueur de la voie effectivement uti-
lisée. Les administrations ferroviaires s'en-
tendront pour savoir dans quel cas la noti-
fication de la suppression du mouvement
doit étre reconnue comme ayant été faite

a temps;

cc) dans le cas oit les chemins de fer du pays

de transit seraient obligés de se servir
d'une voie auxiliaire par suite de l'inter-
ruption du service survenue sur le chemin
de fer expéditeur ou destinataire, les
chemins de fer du pays de transit auraient
droit aux quotes-parts leur revenant d'aprés
la longueur de la voie effectivement
utilisée,

b) Si, pour un motif non prévu ci-dessus, les
marchandises devaient étre acheminées par
une voie de transit auxiliaire, on aurait a
discerner les cas suivants:

aa) si le mouvement a été empéché sur la ligne
de transit, les chemins de fer du pays de
transit recevront les quotes-parts attribuées
a la voie ayant droit au transport. Si ce-
pendant la marchandise a été transportée
par une ligne de transit plus courte que la
ligne ayant droit au transport, les chemins
de fer du pays de transit recevront les
quotes-parts d'aprés la longueur de la voie
effectivement utilisée;

bb) si le mouvement a été empéché sur le
chemin de fer expéditeur ou destinataire,
les chemins de fer du pays de transit rece-
vront ces quotes-parts d'aprés la longueur
de la ligne effectivement utilisée; cepen-
dant ces quotes-parts ne pourront pas étre,
dans ce cas, inférieures a celles qui leur
reviendraient d'aprés la longueur de la
ligne ayant droit au transport,

Chiffre 5.

bb)

5. Pour autant que, aux fins de décomptes, il
serait nécessaire pour d'autres billets que ceux en
carton et en blanc de prendre des mesures de con-
trole en sus de celles prises pour les billets en carton
et en blanc, on prévoira des coupons de contréle pour
les parcours de transit qui comporteront la désigna-
tion d'une station du parcours en question,

Chiffre 6.

6. Les comptes seront & dresser mensuelle-
ment, et cela pour chaque mois séparément.
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Wszelkie przesytki, wykonane w ciagu jednego
miesigca, objete zostana rachunkiem, odnoszacym
si¢ do tegoZz miesiaca.

Zarzad kolei niemieckich sporzadza¢ bedzie
rozrachunki za przewéz wykonany pomiedzy Prusa-
mi Wschodniemi a reszta Niemiec przez terytorjum,
ustapione Polsce, jak réwniez przez obszar Wolnego
Miasta Gdariska. Zarzad kolei polskich sporzadzaé
bedzie rozrachunki za przewo6z wykonany pomiedzy
Polska a Wolnem Miastem Gdarskiem przez teryto-
rjum niemieckie, polozone na prawym brzegu Wisty.

Dtugi i naleznoéci beda podawane do wiadomo-
§ci najpézniej w ciagu 2 miesiecy, nastepujacych po
miesiacu, do ktérego rozrachunek sie odnosi.

Wyréwnanie salda powinno nastapié¢ najpézniet
15 dnia trzeciego miesigca, nastepujacego po miesia-
cu, do ktérego sie¢ rozrachunek odnosi. .

Za przewéz podréznych, azu 1 przesviek
ekspresowych interesowane zarzady kolejowe beda
mogly sporzadzaé rozrachunki kwartalne.

W takim razie beda wyptacane kolei kraju tran-
zytowego przyblizone zaliczki za kazdy z dwu pierw-
szych miesigecy kwartalu; zaliczki te powinny byé do-
konane najpdzniej w terminach, ustanowionvch po-
wyzej do wyréwnywania sald miesigcznych.

da powinny byé wyréwnane podiug prze-
cietnego kursu miesigca, do ktérego rozrachunek sie
odnosi. Co si¢ tyczy przewozu podrézinych, bagazu
i przesylek ekspresowych, to wyréwnanie naleznosci
powinno w razie, g¢dyby rozrachunek byl sporzadza-
ny kwartalnie, odbywa¢ si¢ wedlug przecigetnego kur-
su kwartalu, do ktorego rozrachunek sie odnosi.

Dla okreslenia przecigtnego kursu, interesowa-
ne zarzady kolejowe wybiora we wspélnem porozu-
mieniu jakakolwiek gielde.

Rozrachunki obejma wszelkie naleznoéci za wy-
Zej wymienione przewozy, jak réwniez i za wszelkie
inne przewozy, ktére bylyby wykonane z udzialem
kolei znajdujacych sie na terytorjum niemieckiem,
polskiem i gdanskiem. Rozrachunki te beda réwniez
mogly obejmowaé¢ wszelkie naleznosci, zwiazane
z wykonaniem przewozéw, jak np. naleinosci za
wynajem wagonow, za przebieg lub postéj wagondw,
za spoZnienie w terminach, naleznosci za wynajete
parowozy, za dostarczone czesci wymienne, za wy-

konanie naprawy taboru, za utrzymanie drutéw tele- -

graficznych i telefonicznych nalezacych do kolei i t.p.

Kompensaty bedag mogly byé¢ stosowane wy-
lacznie tylko do wyréwnania naleznosci, wyplywaja-
cych z wykonania przewozow kolejami, poloZonemi
na terytorjum niemieckiem, polskiem i gdanskiem
wobec tego, ze wszystkie inne naleznosci sa z jakiej-
kolwiek kompensaty absolutnie wylaczone.

Kazda nalezno$é, zapisana na dobro, przynosié¢
bedzie 5% rocznie, liczac od 20 dnia miesiaca, ktéry
nastepuje po miesiacu, do ktérego si¢ rozrachunek
odnosi, az do dnia, w ktérym nastapi wyréwnanie.

Niezaleznie od tych odsetek, placone beda od
naleznosci, nieuregulowanych w terminie, odsetki

Toutes les expéditions effectuées pendant un
mois seront comprises dans le compte qui se rappor-
tera au méme mois.

L'administration des chemins de fer allemande
fera le décompte pour le trafic effectué entre la
Prusse Orientale et le reste de I'Allemagne a travers
le territoire cédé a la Pologne, ainsi qu'a travers le
territoire de la Ville Libre de Dantzig. L'admini-
siration des chemins de fer polonaise fera le dé-
compte pour le trafic effectué entre la Pologne et la
Ville Libre de Dantzig a travers le territoire alle-
mand situé sur la rive droite de la Vistule.

Le Doit et I'Avoir seront communiqués au plus
tard dans les deux mois qui suivront le mois auquel
se référe le décompte.

La liquidation des soldes sera faite au plus tard
le 15 du troisiéme mois qui suivra le mois auquel
le décompte se référe.

Pour le trafic des voyageurs, des bagages et des
colis-messagerie express, les administrations ferro-
viaires intéressées pourront dresser des décomptes
{rimestriels.

Il sera payé alors au chemin de fer du pays de
transit des acomptes approximatifs pour chacun des
deux premiers mois du trimestre; ces avances seront
a régler au plus tard dans les délais fixés ci-dessus
pour la liquidation des soldes mensuels.

Les soldes seront liquidés d'aprés le cours du
change moyen du mois auquel le décompte se référe.
Quant au trafic des voyageurs, bagages et colis-
messagerie express, la liquidation des soldes sera
faite, au cas ot le décompte sera fait trimestrielle-
ment, d'aprés le cours du change moyen du trimestre
auquel le décompte se référe.

Afin d'établir le cours moyen du change, les ad-
ministrations ferroviaires intéressées choisiront, d'un
commun accord, une bourse quelconque.

Les décomptes comprendront toutes les rede-
vances pour les transports mentionnés ci-dessus,
ainsi que pour tous les auires transports qui seraient
effectués avec la participation des chemins de fer
situés sur les territoires allemand, polonais et
dantzikois. Ces décomptes pourront comprendre
également toutes les redevances provenant de 1'exé-
cution des transports, par exemple les redevances
pour la location des wagons, pour le parcours ou le
séjour des wagons, pour les frais de retard, les rede-
vances pour les locomotives louées, pour les piéces
de rechange fournies, pour les réparations du maté-
riel de transports effectuées, pour 1'entretien des fils

télégraphiques et téléphoniques appartenant aux
chemins de fer, etc.
La compensation ne pourra étre appliquée

qu'aux créances émanant de l'exécution des trans-
ports par chemir. de fer situés sur le territoire alle-
mand, polonais et dantzikois, toutes autres créances

- étant absolument exclues de touie compensation.

Chaque Avoir portera un intérét de 5% par an
a partir du vingtiéme jour du mois qui suivra le mois
auquel le décompte se référe jusqu'au jour de la ii-
quidation.

Indépendamment de cet intérét, un intérét de
retard de 5% par an sera payé pour le Doit non li-
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zwloki w wysokosci 5%, te odsetki zwloki liczone
beda, poczynajac od dnia 1 czwartego miesigca, na-
stepujacego po miesiacu, do ktérego si¢ rozrachunek
odnosi, az do dnia uregulowania naleznosci.

Do art. 42.
Przepisy wykonawcze uniewaznione.
Do art. 43.
Przepisy wykonawcze uniewainione.
TRANZYT WOJSKOWY.
Do art. 44.
Do § 6.

Jezeli chodzi o przewéz mienia wojskowego
bez konwoju jako tez koni w oddzielnych wagonach,
to przewoz bedzie si¢ mogt odbywaé réwniez, w ma-
ksymalnej ilosci 3 wagonéw tygodniowo, pociagami
towarowemi ruchu cywilnego w tranzycie uprzywi-
lejowanym, na linji przewidzianej dla tranzytu woj-
skowego; jednakze nie mozna bedzie przewozi¢ w je-
dnym pociagu wiegcej, niz jeden wagon, zaladowan
konimi lub mieniem wojskowem bez konwoju. Jezeli
do tego bedzie uzyty caly wagon, to tadunek musi
wazyé najmniej 2.000 kg. Jezeli mienie wojskowe
jest wystane razem z innemi towarami, to waga mie-
nia wojskowego nie moze przewyzsza¢ 500 kg. To
ograniczenie cigzaru nie ma zastosowania do trans-
portow koni. o

Dopuszczony bedzie tranzyt wszelkiego rodza-
ju amunicji i materjaléw wybuchowych, bedacych
w uzyciu w wojsku panstwa wysylajacego. Przewoz
bedzie sie odbywal towarowemi pociagami wojsko-
wemi, wedlug przepisow kraju wysylajacego, jezeli
kraj wysytajacy i kraj tranzytowy nie uzgodnia swych
przepiséw w tym wzgledzie.

Do art. 44,
Do § 12.

Stwierdzenie iloéci podréznych w pociagach
woiskowych, przewidziane w paragrafach 4 i 8, od*
bedzie sie tylko raz w czasie calego przejazdu. Spra-
wdzania innego rodzaju w czasie przejazdu, ktéreby

modly pociadnaé za sobg pomnozenie ilosci postojow -

moga sie odbywaé wylacznie w przypadkach nad-
zwyczajnych i wyjatkowych.

Zastapienie polskiego personelu konwoju przez
personel gdariski i odwrotnie odbywa¢ sie bedzie bez
sprawdzan tego rodzaju.

Maksymalny sktad pociagéw wojskowych i woj-
skowych pociagéow towarowych, przewidzianych
w §§ 4, 6 i 8 powinien byé okreslony w rozkladzie
jazdy na 110 osi; jednak dlugos¢ pociaggu nie moze
przenosi¢ 550 metréow,

Ilosé osi jako tez dtugosé pociagow moga byé
zwiekszone we wspélnem postanowieniu wiladz in-
teresowanych

quidé dans le terme stipulé; cet intérét de retard
sera compté a partir du premier jour du quatriéme
mois qui suivra les mois auquel le décompte se ré-
fére, jusqu'au jour de la liquidation du solde.

A Tl'article 42,
Réglement d'application annulé.
A l'artic'le 43.
Réglement d'application annulé.
TRANSIT MILITAIRE
A Tarticle 44.
Au § 6.

S'il s'agit de transporter des biens militaires non
convoyés et des chevaux dans des wagons particuliers,
le transport pourra s'effectuer également jusqu'a un
maximum de 3 wagons par semaine par les trains de
marchandises du trafic civil en transit privilégié sur
la voie prévue pour le transit militaire; on ne pourra,
toutefois, transporter dans un seul train plus qu'un
wagon chargé de chevaux ou de biens militaires non
convoyés. Si, a ces fins, un wagon tout entier est em-
plqgé, le chargement de ce wagon devra avoir un
poids d'au moins 2.000 kg. Si les biens militaires sont
expédiés dans un wagon conjointement avec des mar-
chandises, le poids des biens militaires ne peut dé-
passer 500 kg. Cette limite de poids ne s'applique
point aux transports de chevaux,

Le transit de toutes munitions et des explosifs
en usage dans les armées de I'Etat expéditeur sera
admis. Le transport sera effectué par les trains mili-
taires de marchandises suivant les réglements du
pays expéditeur, lant que le pays expéditeur et le
pays de transit n'auront pas coordonné leurs régle-
ments a ce sujet.

A l'article 44,
Au § 12

La constatation du chiffre des voyageurs dans
les trains militaires, prévue aux 8§ 44 et 8, aura lieu
une seule fois pendant la durée du trajet. D'autres
constatations en cours de route, qui pourraient occa-
sionner une augmentation du nombre des arréts,
peuvent avoir lieu uniquement dans des cas extra-
ordinaires et exceptionnels.

La reléve du personnel de convoi polonais par
le personnel dantzikois et vice versa aura lieu sans
de pareilles constatations.

La composition maxima des trains militaires et
des trains de marchandises militaires prévus aux §§ 4,
6 et 8 doit étre fixée dans les horaires a 110 essieux;
toutefois la longueur du train ne doit pas dépasser
550 meétres.

Le nombre d'essieux ainsi que la longueur du
train peuvent étre augmentés par la décision com-
mune des autorités intéressées.
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Do art. 45.
Punkt 1.

1. W celu zapewnienia lacznosci pomiedzy in-
teresowanemi wladzami niemieckiemi, gdanskiemi
i polskiemi, ustanowione bedzie przy kolejowych
wladzach polskich w Gdarnsku biuro lacznikowe;
skladaé¢ sie ono bedzie z personelu fachowcéw odda-
nych do jego dyspozycji przez interesowane kraje.

Czynnosci jego beda nastepujace:

a) stale utrzymywanie w wiadomosci o ruchu
wojskowym wojskowych i cywilnych wiladz
niemieckich i polskich, jako tez wurzedéow
gdanskich;

b) zapowiadanie zawczasu pociagow wojsko-
wych i zawiadomienie w danym razie o od-
wolaniu jakiegos$ pociggu;

c) otrzymywanie i podawanie do dalszej
wiadomosci wszelkich niemieckich, gdarn-
skich i polskich, présb, propozycyj i zaza-
leri, dotyczacych ruchu wojskowego.

W nagtych sprawach, dotyczacych tranzytu
wojskowego, biuro lacznikowe w Gdansku ma pra-
wo za posrednictwem przedstawiciela kraju intere-
sowanego zasiggaé potrzebnych informacyj bezposre-
dnio od urzedéw innych, anizeli od tych, ktére znaj-
duja sie w Gdansku. ;

W razie, gdyby specjalne okolicznoséci powodo-
waly przedluzenie postoju wojskowego pociagu tran-
zytowego lub czeéci tego pociagu, interesowany
czlonek biura lgcznikowego w Gdansku powinien, na
wezwanie kraju tranzytowego, udaé 'si¢ na miejsce.
Cztonek ten moze takie z wlasnej inicjatywy zwré-
ci¢ sie do kraju tranzytowego o pozwolenie udania
si¢ na miejsce.

- Do art. 45.
Punkt. 4.

4, Pod wzgledem zachowania si¢ podréznych
wojskowych, nastepujace przepisy powinny byé prze-
strzegane i podane przed wyjazdem do wiadomosci
wszystkich podréznych:

a) w wagonach i na stacjach nalezy zachowy-
waé sie bez zarzutu i $cisle przestrzegaé dy-
scypliny;

b) wszelkie $piewy, napisy na wagonach
i wszelkiego rodzaju manifestacje, ktére mo-
glyby wywolaé¢ zajscia pomiedzy podrézny-
mi i ludnoscia kraju tranzytowego sa suro-
wo zabronione;

c) podczas jazdy wszyscy podrézini powinni
znajdowaé¢ sie wewnatrz wagonoéw, na-
wet podczas postojow opuszczaé wago-
noéw nie wolno. Jedynie dowédca transpor-
tu ma prawo wysiadaé z wagonu i chodzi¢
wzdluz pociagy dla przekonania sig, czy za-
chowanie sie transportu jest zgodne z prze-
pisami regulaminu. Naczelnik personelu
konwojujacego powinien byé przytem obe-
cny;

d) w razie, gdyby podrézni wyjatkowo byli
zmuszeni wysiagsé z pociagu, to moze to na-

A l'article 45.
Chiffre 1.

1. Pour assurer la liaison entre les autorités
intéressées allemandes, dantzikoises et polonaises,
un bureau de liaison sera établi auprés des autorités
ferroviaires polonaises a Dantzig; il sera composé
d'un personnel d'experts mis a sa disposition par les
pays intéressés. Ses fonctions seront les suivantes:

a) tenir constamment les autorités militaires et
civiles allemandes et polonaises ainsi que
les offices dantzikois au courant du trafic
militaire;

b) annoncer a temps les trains militaires et la
suppression éventuelle d'un train;

c) recevoir et transmettre toutes les demandes,
propositions et réclamations allemandes,
dantzikoises et polonaises concernant le
trafic militaire.

Dans les questions urgentes de transit militaire,
le bureau de liaison a Dantzig est autorisé a sollici-
ter, par l'intermédiaire du représentant du pays
intéressé, les informations nécessaires directement
des offices autres que ceux qui se trouvent a Dantzig.

Au cas ol dzs circonstances spéciales auraient
pour conséquence de prolonger I'arrét d'un train mi-
litaire de transit ou d'une partie de ce train, le
membre intéressé du bureau de liaison & Dantzig de-
vrait, sur demande du pays de transit, se rendre sur
les lieux. Ce membre pourra également, de sa
propre initiative, demander au pays de transit I'auto-
risation de se rendre sur les lieux.

A l'article 45.
Chiffre 4.

4. Pour la conduite des militaires voyageants,
les régles suivantes devront étre appliquées et por-
tées avant le départ a la connaissance de tous les
voyageurs:

a) dans les wagons et dans les gares la tenue
doit étre irréprochable et la discipline doit
étre strictement observée;

b) tous chants, inscriptions dans les wagons et
manifestations de toutes sortes qui pour-
raient occasionner des incidents entre les
voyageurs et la population du pays de tran-
sit, sont sévérement défendus;

c) pendant la durée du trajet, tous les voya-
geurs doivent se tenir a l'intérieur des’ wa-
gons; méme pendant les arréts, il est inter-
dit de quitter les wagons. Seul le chef du
transport est autorisé 4 quitter le wagon et
a circuler le long du train pour s'assurer
si l'é¢tat du transport correspond aux pre-
scriptions réglementaires. Le chef du per-
sonnel de convoi doit étre présent i cetle
constatation;

d) au cas oit exceptionellement les voyageurs de
vraient descendre du train. ceci peut avoir
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stapié jedynie na rozkaz dowédcy transpor-
tu i to wylacznie po stronie specjalnie do
tego wyznaczonej. Dowodca transportu po-
winien przediem uzyskac na to zgode na-
czelnika personelu konwojujacego, ktory to
naczelnik powinien ze swej strony postaraé
sie o zezwolenie wladz miejscowych;

e) wszelka bezpos$rednia styczno$é miedzy po-
dréznymi i ludnoscig kraju tranzytowego
jest zabroniona.

Do art. 49,
Punkt 5.

5. W razie, gdyby wagony uszkodzone musialy
byé zatrzymane lub wyladowane, to dowédca .trans-
portu powinien o tem zawiadomié telegraficznie lub
telefonicznie biuro lacznikowe w Gdansku i oddaé,
w razie potrzeby niezbedny personel w granicach
moznos$ci, do dyspozycji wladz kolejowych do peno-
wnego zaladowania i konwojowania tych wagonéw.

Takie wagony powinny byé wyslane najbliz-
szym pociagiem cywilnym.

POCZTA, TELEGRAFY I TELEFONY.
Do art. 55.

Kontrolerzy niemieccy beda mogli jechaé
w niemieckich wagonach pocztowych, dla dozorowa-
nia i kontrolowania niemieckiej stuzby pocztowej,
bez obowiazku uiszczania naleznosci za przejazd ko-
leja. Kontrolerzy powinni w takim razie posiadaé¢ ko-
lejowo - pocztowe dowody tozsamosci z fotografja,
albo rozkaz inspekcii stuzby pocztowe;j.

Kontroler polski, lub gdanski, bedzie mégt na
tych samych warunkach, co kontroler niemiecki, je-
chaé¢ w wagonach pocztowych niemieckich na obsza-
rze polskim, lub gdariskim a to dla kontrolowania
urzednikéw poczty polskiej, lub gdanskiej.

Do art. 59,

1. Niemiecki zarzad pocztowy bedzie placit

polskiemu zarzadowi pocztowemu:

a) za przewo6z wagonéw pocztowych i wagonéw
zamknietych z tadunkiem pocztowym, kwo-
te, obliczona przez polski zarzad kolejowy
za kazdy osio - kilometr linij kolei polskich,
po ktérych przeszly niemieckie ambulanse
pocztowe;

b) za przewéz pocztowych workéw z listami
za posrednictwem personelu kolejowego, te
same oplaty, jakie zarzad pacztowy kraju
tranzytowego placi za takie przewozy za-
rzadowi kolejowemu,

Takie same nalezytosci nalezy réwniez
placié polskiemu zarzadowi kolejowemu za
przewéz linjami kolejowemi na obszarze
Wolnego Miasta Gdanska, pozostajgcemi

Dziennik Ustaw. Poz. 590,

lieu uniquement sur l'ordre du chef du trans-
port, et seulement du c6ié spécialement dé-
signé a cet effet. Le chef du transport doit
s'assurer préalablement du consentement
du chef du personnel de convoi qui de sa
part doit s'assurer du consentement des
autorités locales;

e) toute communication immédiate entre les
voyageurs et la population du pays de tran-
sit est défendue. -

A l'article 49.
Chiffre 5.

5. Au cas ol des wagons détériorés devraient
étre arrétés ou déchargés, le chef du transport de-
vrait en aviser par télégraphe au téléphone le bureau
de liaison & Dantzig et devrait, en cas de nécessits,
mettre dans la mesure du possible le personnel né-
cessaire a la disposition des autorités ferroviaires
pour le rechargement et le convoi de ces wagons.

Ces wagons devront étre envoyés par le pro-
chain du trafic civil.

POSTES, TELEGRAPHES ET TELEPHONES.
A l'article 55.

Les contréleurs allemands pourront convoyer
les wagons-poste allemands dans le but de surveiller
et contréler le service postal allemand sans avoir
a payer le prix de leur parcours en chemin de fer.
Ces contrdleurs devront étre porteurs d'une carte
d'identité ferroviaire-postale avec photographie ou
d'un ordre d'inspection du service postal.

Un contréleur polonais ou dantzikois pourra,
sous les mémes conditions que le contréleur alle-
mand, convoyer les wagons-poste allemands sur le
territoire polonais ou dantzikois et cela dans le but

de contrdler les employés des postes polonais ou
dantzikois.

A T'article 59.

1. L'administration des postes allemande pa-

yera a l'administration des postes polonaise:

a) pour le transport de wagons-poste et de
fourgons clos renfermant des colis postaux,
la somme calculée par I'administration des
chemins de fer polonaise pour chaque es-
sieu-kilométre des lignes de chemins de fer
polonaises parcourues par les ambulants al-
lemands;

b) pour le transport de sacs de dépéches po-
stales par le personnel du chemin de fer,
les mémes taxes qui sont payées par l'ad-
ministrations des postes du pays de transit
a l'administration des chemins de fer pour
le transport de sacs de dépéches postales.

Les mémes redevances sont également
payées a l'administration des postes polo-
naise pour le transport sur les lignes de
chemins de fer du territoire de la Ville iibre
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pod polskim zarzadem. Polski zarzad kole-
jowy przyjmuje réwniez na tych linjach od-
powiedzialno$é przewidziang w art. 60.

2. Niemiecki zarzad pocztowy placi polskiemu
i gdaniskiemu zarzadowi pocztowemu:

a) koszta konwojowania niemieckich wagonow
pocztowych przez polski lub gdanski perso-
nel pocztowy; koszta te beda odpowiadaly
wydatkom rzeczywiscie poniesionym;

b} premje asekuracyjna 0.015 centa waluty
Stanéw Zjednoczonych Ameryki, za kazdy
osio - kilometr, zrobiony na linji tranzyto-
wej.

3. Prgzy obliczaniu oplaty za osio - kilometry,
ulamki kilometra ponizej polowy nie beda liczone;
pot kilometra, i ulamki ponad pét kilometra beda
liczone za caly kilometr,

4. W pierwszej polowie pierwszego miesigca
kazdego kwartatu, kazdy zarzad przesle zarzadowi
drugiemu ogélny rachunek oplat, kiére ten ostatni
powinien uisci¢ za ubiegly kwartal. Rachunki te po-
winny byé¢ zwrécone, uznane lub sprostowane w dru-
giej polowie rzeczonego miesiaca. Z wyjatkiem od-
miennego porozumienia, dlug zarzadu niemieckiego
bedzie splacony w walucie kraju wierzyciela. Zapla-
ta nastapi w miejscu wskazanem przez zarzad tego
ostatniego kraju, najpozniej w pierwszej polowie

" drugiego miesiaca tego kwartatu. Dlug, ktory nie be-
dzie zaplacony w przepisanym terminie, bedzie po-
wiekszony o odsetki, obliczane w stosunku 5%, li-
czac od 16 dnia, drugiego miesigca kwartatu.

Do art. 62.

Przepisy wykonawcze uniewaznione.
Do art. 64.

Przepisy wykonawcze uniewaznione.
Do art. 66.

1. Kwota, ktéra Polska obowiazana bedzie
wyplacaé Niemcom za przewdz przesylek poczto-
wych, wykonany przez Niemcy, zostanie obliczona
zgodnie z postanowieniami Przepiséw wykonawczych
do art. 59 i bedzie wyplacona w walucie niemieckiej.

2. Z zastrzezeniem wyzej wymienionych prze-
piséw, niniejsze postanowienia wykonawcze do
Rozdz. IV nalezy stosowaé w sposéb analogiczny do
komunikacji polskiej na prawym brzegu Wisly.

CLoO.

Komunikacja kolejowa. Ruch osobowy.

Do art. 78 — 82.
TRANZYT UPRZYWILEJOWANY.

Punkt 2,

2. W razie potrzeby kraj tranzytowy bedzie
konwojowal pociagi od ostatniej stacji wyjazdowej
kraju wysylajacego. Eskorta bedzie mogla réwniez
konwojowaé pociagi az do pierwszej stacji kraju wy-
sylajacego.

de Dantzig placées sous I'administration po-
lonaise. L'administration des chemins de fer
polonaise assumera également sur ces lignes
la responsabilité stipulée a l'article 60.

2. L’administration des postes allemande bo-
nifiera a celles de la Pologne et de Dantzig:

a) les frais du convoiement des wagons-poste
allemands par le personnel des postes polo-
naises ou dantzikoises; ces frais correspon-
dront aux dépenses réellement effectuées;

b) une prime contre les risques de 0.015 cents
des Etats-Unis d'Amérique pour chaque es-
sieu-kilométre parcouru en transit.

3. Il n'y aura pas lieu, dans le calcul des in-
demnités pour les essieux-kilométres, de tenir comp-
te des fractions de kilométre de moins d'une demie;
les fractions de demi kilomeétre et les fractions dé-
passant la demie seront comptées comme des kilo-
meétres entiers.

4, Dans la premiére moitié du premier mois de
chaque trimestre chaque administration transmettra
a l'autre un compte général des taxes a payer par
celle-ci pour le trimestre écoulé. Ces comptes de-
vront étre renvoyés, approuvés ou rectifiés, dans la
seconde moitié dudit mois. Sauf arrangement con-
traire, la dette de l'administration allemande sera
payée dans la monnaie du pays créancier. Le paye-
ment s'effectuera a l'endroit qui sera désigné par
I'administration de ce dernier pays, au plus tard la
premiére moitié du deuxiéme mois du trimestre. La
dette qui ne sera pas payée en temps prescrit sera
augmentée des intéréts calculés a raison de 5%
a partir du 16 du deuxiéme mois du trimestre.

A Tl'article 62.

Réglement d'application annulé.

A T'article 64.
Réglement d'application annulé.
A T'article 66.

1. La somme que la Pologne aura a payer
a l'Allemagne pour le transport des envois postaux
effectué par I'Allemagne sera calculée conformément
a la prescription du Réglement d'application a
l'article 59, et sera versée en monnaie allemande.

2. Sous réserve des dispositions mentionnées
ci-dessus, seront appliquées d'une maniére analogue
au trafic polonais sur la rive droite de la Vistule, les
stipulations du Chapitre IV du présent Réglement
d'application.

DOUANE.

Trafic ferroviaire/Tralic des voyageurs.
Aux articles 78—82.
TRANSIT PRIVILEGIE.
Chiffre 2.

2. Le cas échéant, le pays de transit fera ac-
compagner les trains dés la derniére gare de départ
du pays expéditeur. L'escorte pourra également ac-
compagner les trains jusqu'a la premiére station du
pays expéditeur.
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Na linji Lauenburg — Gdarisk — Marienburg
konwéj celny bedzie wykonywany, jak nastepuje:

pomiedzy granica niemiecko-polskg a Zoppota-

mi, przez funkcjonarjuszéw celnych pol-
skich;

pomiedzy Zoppotami a Marienburgiem, przez

funkcjonarjuszéw celnych gdanskich.

Na linji Chojnice — Tczew — Marienburg, Pol-
ska bedzie konwojowatla pociagi, idace miedzy Choj-
nicami a Tczewem, zas Wolne Miasto Gdansk be-
dzie dostarczalo konwoju miedzy Tczewem a Marien-
burdiem.

Zmiana pod tym wzgledem bedzie mogla na-
stapi¢ na podstawie porozumienia miedzy Polska
a Wolnem Miastem Gdarskiem.

Konwojowi beda mieli, odnosnie do tranzytu,
jedynie za zadanie czuwaé nad wykonaniem posta-
nowien zawartych w niniejszej Konwencji.

Organa celne, konwojujace pociagi tranzytowe,
obowiazane sa nosié odznake, wskazujaca na to, ze
sa funkcjonarjuszami konwoju. Précz tego powinny
posiadaé, w celu stwierdzenia ich urzedowego cha-
rakteru, zaswiadczenie opatrzone pieczecia urzedu,
do ktérego naleza. Zaswiadczenie to powinno byé
zredagowane w jezyku niemieckim i polskim na bia-
lym formularzu,

Podréznym nie wolno otwieraé¢ drzwi wago-
now. Jezeli z powodéw, wynikajacych z potrzeby
stuzby kolejowej lub tez wskutek wypadku, podrézni
s3 zmuszeni opusci¢ chwilowo pociag, to pozostaja
wraz ze swym bagazem pod dozorem funkcjonarju-
sz6w celnych do chwili podjecia na nowo podrézy.

Jezeli podrézny, w razie choroby lub ciezkiego
zranienia, ktére zdaniem lekarza uniemozliwa dal-
sza podréz, zostaje oddany do szpitala, po otrzyma-
niu przedtem od zawiadowcy stacji zaswiadczenia, iz
wysiadl z pociggu lub czesci pociagu uprzywilejowa-
nego, to jego bagaz reczny moze po rewizji celnej zo-
sta¢ przy nim bez oplaty cta. Jezeli zajda szczegélne
powody, to bagaz reczny bedzie oddany na przecho-
wanie kolei, lub tez wladzom celnym. Za bagaz,
wziety pod taki dozér, nie bedzie sie pobieralo optat
celnych w razie jego wywozu.

RUCH TOWAROWY.
Do art. 83 — 85,

Punkt 2.

2. Zarzad kolejowy sporzadzi na kazdy pociag
liste pociagowsa, zawierajaca wagony tranzytowe.
Lista ta zredagowana bedzie w jezyku niemieckim
i polskim, wedlug formularza, przyjetego we wspél-
nem porozumieniu wladzy kolejowej i celnej. Dwa
egzemplarze tej listy przeznaczone sa dla wladz cel-
nych niemieckich, zas trzy dla wladz celnych kraju
tranzytowego.

Razem z lista pociagowa, ktéra powinna byé
zlozona w granicznych urzedach celnych, nalezy
w tychze urzedach sktadaé¢ listy przewozowe. Précz
tego nalezy na ladunki zbiorowe w kazdym z dwéch
granicznych urzedéw celnych, sktadaé po dwa egzem-

Sur la ligne Lauenburg-Dantzig-Marienburg le
convoiement douanier sera assuré comme suit:

entre la frontiére allemande-polonaise et Zop-

pot, par les agents de la douane polonaise;

entre Zoppot et Marienburg, par ceux de la

douane de Dantzig.

Sur la ligne Chojnice-Tczew-Marienburg, la Po-
logne convoiera les trains circulant entre Chojnice et
Tczew, et la Ville libre de Dantzig fournira le con-
voiement entre Tczew et Marienburg.

Une modification a cet égard pourra intervenir
par un accord entre la Pologne et la Ville Libre de
Dantzig.

Les fonctionnaires convoyeurs auront unique-
ment pour mission, en ce qui concerne le transit, de
veiller a I'exécution des dispositions contenues dans
la présente Convention.

Les organes de douane convoyant les trains de
transit sont obligés de porter une marque les dési-
gnant comme fonctionnaires de convoiement. En
outre, ils devront étre pourvus, pour justifier leur
caractére officiel, d'un certificat portant le sceau de
leur bureau d'attache. Ce certificat doit étre rédigé
en langues allemande et polonaise, sur un formulaire
blanc.

Il sera interdit aux voyageurs d'ouvrir les por-
tieres des wagons. Si, pour les motifs basés sur les
nécessités du service ferroviaire ou par suite d'acci-
dent, les voyageurs sont obligés de descendre tempo-
rairement du train, ils resteront, avec leurs bagages,
placés sous la surveillance des agents douaniers jus-
qu'au moment de la continuation du voyage.

Si le voyageur, en cas de maladie ou blessure
grave qui 'empéche, selon la constatation d'un mé-
decin, de continuer son voyage, est amené i un hé-
pital, aprés qu'il a regu un certificat du chef de gare
attestant qu'il est descendu d'un train ou d'une partie
de train privilégié, ses bagages a mains restent,
exempts de droits, auprés de lui, aprés visite doua-
niére. Pour des raisons spéciales les bagages a main
seront pris sous la garde du chemin de fer ou des
autorités de douane. Pour les bagages pris sous' une
telle garde, des droits de douane ne seront pas pergus
en cas de réexportation,

TRAFIC DES MARCHANDISES,
Aux articles 83—85.

Chiffre 2.

2. Pour chaque train, l'administration ferro-
viaire dressera une liste de train concernant les wa-
gons de transit. Cette liste sera rédigée d'aprés un
formulaire adopté d'un commun accord par l'autorité
ferroviaire et par l'autorité douaniére, en allemand
et en polonais. Deux exemplaires de cette liste sont
destinés aux autorités de douane allemandes et trois
aux autorités de douane du pays de transit.

Avec la liste de train devant étre remise aux
offices douaniers des frontiéres, seront a remettre
aux mémes offices les lettres de voiture. En outre,
pour les charges collectives de colis, une liste de
chargement de shaque wagon, en deux exemplaires,
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plarze wykazu ladunkowego kazdego wagonu. Za-
miast wykazow ladunkowych mozna skiada¢ ceduly.

O zmianach, zaszlych w skladzie pociagu,
w zawartosci wagonéw, jako tez w zamknieciu cel-
nem, powinna byé w liscie pociggowej zrobiona
wzmianka. Kilka wagonéw prozinych, idacych jeden
za drugim, bedzie moglo by¢ wykazanych razem ja-
ko catosé.

Wiadza celna kraju wysylajacego zaznaczy
w liscie pociagowej termin przekazania wagonow
tranzytowych wejsciowemu urzedowi celnemu kra-
ju wysylajacego. Termin ten bedzie ustanowiony we
wzajemnem porozumieniu wiadz kolejowych i wladz
celnych stacji wyjsciowej kraju wysylajacego.

Natozenie pieczeci celnych przez kraj wyjscio-
wy lub kraj tranzytowy, nalezy przy przejsciu do
kraju tranzytowego zaznaczyé w liscie pociagowej
ze strony niemieckiej literami ,,Z. V.", zestrony pol-
skiej literami ,,P, C.", :

Do art. 88 — 92,
Punkt 2.

2. Statki, przeznaczone do transportu towa-
row tranzytem bez przeladowania w opieczetowa-
nych kabinach, powinny byé w ten sposéb zbudowa-
ne i urzadzone, zeby mozna bylo opatrzyé pieczecia
badz caly statek, badZ jego oddzielne czesci, biorac
wzglad na zabezpieczenie oplat celnych) Rzady uma-
wiajacych si¢ Stron porozumiejg sie co do ujedno-
stajnionego sposobu zamknigé celnych na statkach
zeglugi wewnetrzne;j. .

Statki nie odpowiadajace przepisom wymienio-

nego ujednostajnionego sposobu zamknieé celnych,:

beda dopuszczane do ruchu do 1-go stycznia 1940 ro-
ku, Statki te beda mogly byé uzywane w wymienio-
nym okresie nawet do przewozu tranzytem towa-
row, podlegajacych oplatom celnym, za zlozeniem
zabezpieczenia oplaty naleznosci celnych, z wyla-
czeniem konwoju celnego.

Punkt 8.

8. Funkcjonarjusze konwojujacy maja, co sie
tyczy tranzytu, za jedyne zadanie czuwaé nad wy-
konaniem przepiséw zawartych w niniejszej Kon-
wencji.

 Otrzymaja oni od kapitana bezplatne po-
mieszczenie na statku; beda korzystaé bezplatnie
z tego samego pozywienia, co szyper, z opatu i po-
trzebnego oswietlenia, nie beda mogli natomiast ani
zada¢ ani przyjmowaé zadnego wynagrodzenia.

Koszta konwoju wynosié beda potowe nalezno-
$ci konwojowych, obowiazujacych ogélnie w kraju
tranzytowym, oraz polowe kosztéw podrézy powrot-
nej konwojowego; koszta konwoju oplacaé bedzie
kapitan statku w wyjsciowym urzedzie celnym kra-
ju tranzytowego.

ejSciowy urzad celny kraju tranzytowego
bedzie miat prawo zadaé od kapitana zlozenia przed
wejsciem na wody tranzytowe odpowiedniej zaliczki
kosztow konwoju; zaliczka ta odliczona zostanie od
kosztow, ktore bedzie nalezalo uisci¢ w wyjsciowym
urzedzie celnym. Iy

sera remise 4 chacun des deux offices douaniers de
la frontiére. Les listes de chargement peuvent étre
remplacées par des feuilles de route.

Les changements apportés a la composition du
train ou au contenu des wagons, ainsi qu'aux scellés,
devront étre mentionnés dans la liste de train. Plu-
sieurs wagons vides qui se suivent pourront étre in-
diqués en bloc.

L'autorité douaniére du pays expéditeur ins-
crira sur la liste de train un terme pour la remise des
wagons de transit au bureau de douane de rentrée
du pays expéditeur, Ce terme sera fixé par un ac-
cord a intervenir entre les autorités ferroviaires et
les autorités douaniéres de la station de sortie du
pays expéditeur.

Lors du passage dans le pays de transit, 'appli-
cation de scellés douaniers qui aurait été faite par le
pays de sortie ou le pays de transit devra étre si-
gnalée dans la liste de train du cété allemand par
les lettres ,,Z. V.", du c6té polonais par les lettres

o G -

Aux articles 88—92.

Chiffre 2.

2. Les bateaux destinés au transport des mar-
chandises en transit sans transbordement, les soutes
étant scellées, devront étre construits et aménagés
de telle sorte que le bateau entier ou ses comparti-
ments séparés puissent étre mis sous scellé en tenant
compte de la sécurité des droits de douane. Les Gou-
vernements des Parties contractantes s’entendront
sur un réglement uniforme de cloture pour bateaux
de navigation intérieure.

Les bateaux ne correspondant pas au dit régle-
ment uniforme de cloture seront admis a la circula-
tion jusqu'au ler janvier 1940. Ces bateaux pourrant
étre employés pendant la période précitée méme au
transport en transit des marchandises soumises aux
droits de douane, moyennant dépét d'une garantie
pour le payement des droits de douane, a I'exclusion
du convoiement douanier.

Chiffre 8.

8. Les fonctionnaires convoyeurs ont unique-
ment pour mission, en ce qui concerne le transit, de
veiller & I'exécution des dispositions contenues dans
la présente Convention,

Ils recevront du capitaine le logement gratuit
dans le bateau; ils auront libre participation a la
table du batelier méme, et droit au feu et a la lumiére
nécessaires; mais ils ne pourront ni réclamer ni ac-
cepter aucune indemnité.

Les frais de convoiement seront égaux a la
maitié des redevances de convoiement généralement
en vigueur dans les pays de transit ainsi qu'a la
moitié¢ des frais du voyage de retour du convoyeur;
les frais de convoiement seront payables par le capi-
taine a l'office de douane de sortie du pays de transit.

L'office de douane d'entrée du pays de transit
pourra exiger du capitaine, avant son entrée dans les
eaux de transit, sur les frais du convoiement une
avance équitable; cette avance sera défalquée sur
les frais & payer a l'office de douane de sortie.
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§ 2.

Umowa niniejsza wejdzie w zycie 30-tego dnia
po dniu wymiany not, stwierdzajacych, ze Rzady obu
Umawiajacych si¢ Stron Uklad ten zatwierdzily.

Na dowéd czego, Pelnomocnicy Uklad niniej-
szy podpisali i wycisneli na nim swe pieczecie.

Sporzadzono w Berlinie czternastego lutego
tysiac dziewieéset trzydziestego trzeciego rokuy,
w trzech egzemplarzach autentycznych. Niemcy
otrzymaja jeden egzemplarz a Polska dwa egzempla-
rze. Polska doreczy jeden z tych dwu egzemplarzy
Wolnemu Miastu Gdanskowi.

Moskwa
Eckardt
Scholz

§ 2.

Le présent Accord entrera en vigueur le 30éme
jour aprés la date d'échange de notes constatant que
les Gouvernements des deux Parties contractantes
l'avaient approuvé.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ont signé
cet Accord et 'ont revétu de leurs sceaux.

Fait a Berlin, le quatorze février mille neuf
cents trente-trois en trois exemplaires authentiques.
L'Allemagne recevra un exemplaire et la Pologne
deux exemplaires. La Pologne remettra un de ces
deux exemplaires a la Ville Libre de Dantzig.

(L. S.) Moskwa

w

.) Eckardt

(L
(L. S.) Scholz

w

Zaznajomiwszy sie z powyzsza Umowa, uznaliémy jg i1 uznajemy za sluszna zar6wno w ca-
losci, jak i1 kazde z postanowiefi w niej zawartych; o§wiadczamy, ze jest przyjeta, ratyfikowana i potwier-
dzona i przyrzekamy, Zze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydalisSmy Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej.
W Warszawie, dnia 23 maja 1934 r.

(—) L. Moscicki

Prezes Rady Ministréw:

(—) L. Kozlowski

Minister Spraw Zagranicznych:

(—) Beck

591.
OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 10 lipca 1934 r.

w sprawie umowy nﬁqdzy Polska a Niemcami, podpisanej w Berlinie dnia 14 lutego 1933 r. o zmianie
przepiséw wykonawczych Rozdzial X Konwencji miedzy Niemcami a Polska i W. M. Gdanskiem w spra-
wie wolnosci tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec z dn. 21 kwietnia 1921 r.

Podaje si¢ niniejszem do wiadomo$ci, ze w wykonaniu § 2 umowy miedzy Polska a Niemcami,
podpisanej w Berlinie dnia 14 lutego 1933 r. o zmianie przepiséw wykonawczych Rozdziat X Konwencji
miedzy Niemcami a Polska i W. M. Gdanskiem w sprawie wolnosci tranzytu miedzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec z dnia 21 kwietnia 1921 r, (Dz. U. R. P. z 1922 r. Nr. 61, poz. 549), zostaly wymienione
w Warszawie dnia 27 czerwca 1934 r, noty o zatwierdzeniu przez Rzad Polski i Niemiecki powyzszej umowy.

Minister Spraw Zagranicznych: Beck

Warszawa, Drukarnia Pafistwowa, Tloczono z polecenia Ministra Sprawiedliwosci. 71105

Cena 75 ¢r

Prenumerata Dz. U. R. P, wynosi w kraju 8 zI kwartalnie (32 zl rocznie). Wladze, urzedy i instytucje pafistwowe
oraz wladze samorzadu terytorjalnego oplacaja 6 zl kwartalnie (24 2l rocznie). Do prenumeraty zagranicznej dolicza sie 4 zl
kwartalnie (16 z! rocznie) tytulem porta pocztowego. Prenumerate wplacaé naleiy zgéry przed poczatkiem kaidego kwar-
talu, pélrocza lub roku,

Zaméwienia na prenumerate jak réwnie na numery pojedyiicze wykonywa sie¢ jedynie po wplaceniu naleznosci.

Reklamacje z powodu nieotrzymania poszczegéloych numeréw wnosié nalezy do wlasciwych urzedéw pocztowych
niezuih:lcziniei po otrzymaniv nastepnego kolejnego numeru, Reklamacyj spéZnionych lub wniesionych niewlasciwie nie
uwzglednia sie.

Wszelkie wplaty na Dz, U, R. P. wnosié naleiy za posrednictwem P, K, O, na konto czekowe Adm, Dz. Ustaw 30-130,



