DZIENNIR USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 30 grudnia 1937 T

Nr 89

Treéé:
KONWENCJA MIEDZYNARODOWA
Poz.: 642—o przewozie towarow kolejami zelaznymi (K. M. T.), (z 8 zalacznikami), podpisana
w Rzymie dnia 23 listopada 1933 r. G G W B UE m & W W @ 1581
643—Oswiadczenie rzadowe z dnia 27 grudnia 1937 r. w sprawie zlozenia przez Polske i inne
patistwa dokumentéw ratylikacyjnych konwencji miedzynarodowej z dnia 23 listopada
1933 r. o przewozie towarow kolejami zelazoymi . . . . . . . . . . 1657
OSWIADCZENIE RZADOWE
Poz.: 644—z dnia 15 grudnia 1937 r. o zmianach w wykazach A i B do polsko-niemieckiego
porozumienia z dnia 17 maja 1934 r. w sprawie drég celnych i innych przej§é gra-
miczoych . . . . . . . . . 1657

642

KONWENCJA MIEDZYNARODOWA

o przewozie towaréw kolejami zelaznymi
(K. M. T.), (z 8 zalacznikami), podpisana w Rzy-
mie dnia 23 listopada 1933 r.

CONVENTION INTERNATIONALE

concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (C. . M.), (avec 8 Annexes),
signée a Rome le 23 novembre 1933.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 2 marca 1935 r. — Dz. U. R. P, Nr 23, poz. 142).

_ Przeklad.
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICK],
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tym
wiedzieé¢ nalezy, wiadomym czynimy:

Dnia dwudziestego trzeciego listopada tysiac
dziewieéset trzydziestego trzeciego roku podpi-
sana zostala w Rzymie przez Rzad Rzeczypo-
spolitej Polskiej za Polske oraz w imieniu Wol-
nego Miasta Gdafiska, na podstawie art. 104
Traktatu Pokoju, podpisanego w Wersalu dnia
28 czerwca 1919 r. 1 art. 2 konwencji polsko-
gdanskiej, podpisanej w Paryzu dnia 9 listopada
1920 r., konwencja miedzynarodowa o przewo-
zie towaréw kolejami zelaznymi (K. M.T.) wraz
z oémioma zalgcznikami, o nastepujacym brzmie-
niu doslownym:

KONWENCJA MIEDZYNARODOWA
o
przewozie towarow kolejami zelaznymi

(K. M. T)

z dnia 23 listopada 1933 r.

Niemcy, Austria, Belgia, Bulgaria, Dania, Wol-
ne Miasto Gdansk, Hiszpania, Estonia, Finlan-
dia, Francja, Grecja, Wegry, Wiochy, Lotwa,

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

NOUS, IGNACY MOSCICK]I,
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

a tous ceux qui ces présentes Lettres verront,
Salut:

Une Convention Internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de
fer (C. I. M) avec huit Annexes, ayant été si~
gnée le vingt-trois novembre mil neuf cent irente-
trois & Rome par le Gouvernement de la Répu~
blique de Pologne pour la Pologne et au nom
de la Vilie Libre de Dantzig en vertu de l'art.
104 du Traité de Paix signé a Versailles le 28
juin 1919 et de l'art. 2 de la Convention polo-
no-dantzikoise s'gnée i Paris le 9 novembre 1920,
Convention et Annexes dont la teneur suit:

CONVENTION INTERNATIONALE
concernant

le transport des marchandises par Chemins
de fer

(C.L M)
du 23 novembre 1933,

L’Allemagne, 1'Autriche, la Belgique, la Bulga-
rie, le Danemark, la Ville Libre de Dantzig,
i'Espagne, I'Estonie, la Finlande, la France, la
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Liechtenstein, Luksemburg, Norwegia, Holandia,
Poiska, Rumunia, Szwecja, Szwajcaria, Czecho-
stowacja, Turcja i Jugosiawia,

z udzialem delegatéw Komisji Rzadowej
Terytorium Zaglgbia Sarry,

uznajgc potrzebe rewizji Konwencji mie-
dzynarodowej o przewozie towaréw kolejami
- zelaznymi, podpisanej w Bernie dnia 23 paz-
dziernika 1924 r., postanowily, zgodnie z arty-
kutem 60 wspomnianej Konwencii, zawrze¢ w
tym celu nowa Konwencjg i zgodzily si¢ na ar-
tykuly nasiepujace:

TYTUL L
PRZEDMIOT I ZAKRES KONWENCJIL.
‘Artykut 1,

Koleje zelazne i przewozy, do ktérych stosuje
si¢ Konwencje.

§ 1. — Konwencje niniejsza stosuje sie do
wszystkich przesylek towarowych, nadanych
do przewozu za bezposrednim listem przewo-
zowym droga, ktéra przechodzi przez obszar co
najmniej dwoch umawiajacych sie paristw i obej-
muje wylgcznie linie, wpisane do listy, sporza-
dzonej zgodnie z artykulem 58 Konwencji ni-
niejszej.

§ 2. — Konwencji niniejszej nie stosuje sie
jednak:

1. Do przesylek, ktérych stacje nadania
i przeznaczenia znajduja si¢ na obszarze tego
samego panstwa i ktére przechodza przez ob-
szar innego panstwa tylko tranzytem: *

a) jezeli linie tranzytowe eksploatuje jedna
z kolei zelaznych paristwa nadania;

b) nawet jezeli linij tranzytowych nie eks-
ploatuje jedna z kolei Zelaznych paristwa nada-
nia, lecz zainteresowane koleje zelazne zawarty
specjalne umowy, na mocy ktérych przewozéw
tych nie uwaza si¢ za miedzynarodowe,

2. Do przesylek miedzy stacjami dwéch
paristw sasiednich, jezeli przewozu na calej dro-
dze dokonywaja koleie zelazne jednego z tych
panistw, pod tym jednak warunkiem, Ze nadaw-
ca przez wybdr formularza listu przewozowego
zazadal zastosowania przepiséw wewnetrznych,
obowigzujacych na tych kolejach zelaznych,
i ze zadne z tych panstw mie sprzeciwia sig
temu.

Artykut 2.
Postanowienia o przewozach kombinowanych.

§ 1. — Do listy, przewidzianej w artyku-
le 1, moga byé, précz kolei zelaznych, wlaczone

Gréce, la Hongrie, I'Ttalie, la Lettonie, le
Liechtenstein, le Luxembourg, la Norvége, les
Pays-Bas, la Pologne, la Roumanie, la Suéde,
la Suisse, la Tchécoslovaquie, la Turquie, la
Yougoslavie,

avec la participation des Délégués de la
Commission de Gouvernement du Territoire du
Bassin de la Sarre;

ayant reconnu la nécessité de réviser la
Convention internationale concernant le trans-
port des marchandises par Chemins de fer,
signée a Berne le 23 octobre 1924 en confor-
mité de l'article 60 de ladite Convention, ont
résolu de conclure une nouvelle Convention a
cet effet et sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER.
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION.

Article premier.

Chemins de fer et transports auxquels s’appli-
que la Convention.

§ 1. — La présente Convention s'applique
a tous les envois de marchandises remis au
transport avec une lettre de voiture directe
pour des parcours empruntant les territoires
d'au moins deux des Etats contractants et s'ef-
fectuant exclusivement par des lignes inscrites
sur la liste établie conformément a l'article 58
de la présente Convention.

§ 2. — Sont toutefois exceptés de l'appli-
cation de la présente Convention:

19 Les envois dont les points de départ et
d'arrivée sont situés sur le territoire d'un méme
Etat et qui n'empruntent le territoire d'un autre
Etat qu'en transit:

a) lorsque les lignes par lesquelles s'effec-
tue le transit sont exploitées par un Chemin de
fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles
s'effectue le transit ne sont pas exploitées par
un Chemin de fer de I'Etat de départ, si les Che-
mins de fer intéressés ont conclu des arrange-
ments particuliers en vertu desquels ces trans-
ports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

2% Les envois entre gares de deux Etats
limitrophes, si les transports sont effectués sur
tout le parcours par des Chemins de fer de l'un
de ces Etats, a la condition toutefois que I'expé-
diteur, par le choix du formulaire de lettre de
voiture, revendique le régime du réglement
intérieur applicable a ces Chemins de fer et
qu'aucun de ces Etats ne s'y oppose.

Article 2.
Dispositions relatives aux transports combinés.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste
prévue a l'article premier, en sus des Chemins
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regularne linie samochodowe lub Zeglugi wo-
dnej, ktére uzupelniaja przewoéz koleja Zelazna
i dokonywajg przewozéw miedzynarodowych
pod odpowiedzialnoscia jednego z umawiaja-
cych si¢ parstw lub jednej z kolei zelaznych,
wpisanych do listy.

§ 2. — Przedsigbiorstwa, eksploatujace ta-
kie linie, majg wszystkie prawa i obowigzki,

jakie z Konwencji niniejszej wynikaja dla kolei
zelaznych, z zaslrzezeniem niezbednych odchy-

ler, wynikajacych z odmiennego sposobu prze-
wozu, Odchylenia te nie moga jednak naruszaé
posianowienn o odpowiedzialnosci, ustalonych
Konwencja niniejsza.

§ 3. — Kazde pafistwo, ktére pragnie uzy-
skaé wlaczenie do listy jednej z linij okreslo-
nych w § 1, musi postara¢ sie o to, by odchyle-
nia, przewidziane w § 2, byly ogloszone w ten
sam sposob jak taryly.

§ 4. — Dla przewozow migdzynarodowych,
ktérych dokonywaé majg opréocz kolei zelaz-
nych takze przedsiebiorstwa przewozowe inne,
niz okreslone w powyzszym § 1, moga koleje
zelazne, w celu uwzglednienia odrebnosci kaz-
dego rodzaju przewozu, ustali¢ wspélnie z zain-
leresowanymi przedsigbiorstwami przewozowy-
mi postanowienia taryfowe, poddajace takie
przewozy reglamentacji prawnej odmiennej niz
przewidziana w Konwencji niniejszej. Postano-
wienia te moga w tym przypadku przepisaé uzy-
cie innego dokumentu przewozowego, anizeli
ten, ktéry przewiduje Konwencja niniejsza.

Artykul 3.
Przedmioty wylaczone od przewozu.

Wylacza sie od przewozu na warunkach
Konwencji niniejszej, z zastrzezeniem wyjat-
kow, przewidzianych w artykule 4 § 2:

1. przedmioty, ktérych przewédz zastrze-
zony jest dla poczty na obszarze cho¢by jedne-
o tylko z panstw, majacych wzigé udzial w
przewozie;

2. przedmioty, ktére z powodu swych roz-
miaréw, swego ciezaru lub swych wlasciwosci
nie nadaja sie do zadanego przewozu ze wzgle-
du na urzadzenia lub $rodki przewozowe, cho-
ciazby jednej tylko z kolei zelaznych, majacych
wzigé udzial w przewozie;

3. przedmioty, ktérych przewéz jest zabro-
niony na mocy przepiséw ustawowych lub ze
wzgledu na porzadek publiczny, choéby tylko
w jednym z paristw, majacych wziaé udzial w
przewozie;

4. z wyjatkami, wskazanymi w Zalaczni-
ku I do Konwencji ninieiszej:

A. Przedmioty zagrazajace
mianowicie:

a) materialy wybuchowe i strzelnicze;
b) amunicia;
c) materialy zapalajace i ognie sztuczne;

wybuchem,

de fer, des lignes réguliéres de services auto-
mobiles ou de navigation complétant des par-
cours par voie ferrée et effectuant les trans-
ports internationaux sous la responsabilité
d'un Etat contractant ou d'un Chemin de fer
inscrit sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont
soumises a toutes les obligations imposées et
sont investies de tous les droits reconnus aux
Chemins de fer par la présente Convention,
sous réserve des modifications résultant néces-
sairement des modalités différentes du trans-
port. Ces modifications ne peuvent, toutefois,
pas déroger aux régles de responsabilité éta-
blies par la présente Convention.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire
sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit
prendre les mesures utiles pour que les modi-
fications prévues au § 2 soient publi¢es dans
les mémes formes que les tarifs,

§ 4. — Pour les transports internationaux
empruntant 4 la fois des Chemins de fer et des
services de transport autres que ceux qui sont
définis au § 1 ci-dessus, les Chemins de fer
peuvent établir en commun avec les entrepri-
ses de transport intéressées, des dispositions
tarifaires appliquant un régime juridique diffé-
rent de celui de la présente Convention, afin
de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. IlIs peuvent, dans ce cas,
prévoir l'emploi d'un titre de transport autre
que celui qui est prévu par la présente Con-
vention,

Article 3.
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport aux conditions de
la présente Convention sous réserve des déro-
gations prévues au § 2 de l'article 4:

1% les objets dont la transport est réservé
A l'administration des postes, ne fiit-ce que sur
I'un des territoires a parcourir;

29 les objets qui, par leurs dimensions,
leur poids ou leur conditionnement, ne se pré-
teraient pas au transport demandé, a raison
des aménagements ou du matériel, ne fit-ce
que de l'un des Chemins de fer 4 emprunter;

3% les objets dont le transport serait inter-
dit, par des dispositions légales ou par mesure
d'ordre public, ne fiit-ce que sur l'un des Etats
a emprunter;

4% sauf exceptions indiquées dans 1'Anne-
xe | a la présente Convention: :
A, Les matiéres sujettes a explosion,
savoir:
a) Explosifs de mines ou de tir;
b) Munitions;
c) Inflammateurs et piéces d'arti-
fice;
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d) gazy zgeszczone, skroplone lub roz-
puszczone pod ciénieniem;

e) materialy, wytwarzajace w zetknie-
ciu z wodg gazy zapalne lub podtrzy-
mujace palenie,

B. Materialy samozapalne.

C. Materialy, budzace odraze lub zara-
Zliwe,

Artykut 4.

Przedmioty dopuszczone do przewozu warun-
kowo.

§ 1. — Nastepujgce przedmioty przyjmuje
sie do przewozu za listem przewozowym mig-
dzynarodowym na nizej wymienionych warun-
kach:

1. przedmioty, wymienione w Zalaczniku I
do Konwencji niniejszej, przyjmuje si¢ na wa-
runkach tam wskazanych;

2. przesytki zwlok przyjmuje si¢ na na-
stepujacych warunkach:*

a) zwloki przewozi sie jako przesylke po-
épieszna pod dozorem towarzyszacej im osoby,
chyba ze przewéz ich jako przesytki zwyczaj-
nej albo bez dozoru jest dopuszczony na
wszystkich kolejach Zelaznych, uczestniczacych
w przewozie; ' '

b) koszty przewozu musza byé uiszczone
przy nadaniu;

c) przewoz podlega ustawom i przepisom
policyjnym, obowigzujgecym w kazdym pari-
stwie, chyba Ze jest on unormowany odrebnymi
umowami pomiedzy kilkoma panstwami;

3. tabor kolejowy, toczacy sie na wlasnvch
kotlach, przyjmuje sie pod warunkiem, ze zdat-
nos¢ jego do biegu bedzie stwierdzona przez
jedna z kolei zelaznych i po§wiadczona napisem
na taborze lub w osobnym $wiadectwie; paro-
wozom, tendrom oraz wagonom motorowym
powinien nadto towarzyszyé przydzielony przez
nadawce fachowy pracownik, ktéry w szcze-
golnosci ma obowiazek ich smarowania;

4. zwierzeta Zywe przyjmuje sig na warun-
kach nastepujacych:

a) przesylkom zwierzat Zywych powinien
towarzyszyé przydzielony przez nadawce do-
zorca, chyba ze chodzi o male zwierzeta nada-
ne do przewozu w dobrze zamknietych klat-
kach, skrzyniach, koszach itp.; nie wymaga sie
jednak dozoru, jezeli co do tego przewidziano
wyijatki w miedzynarodowych taryfach bezpo-
$rednich lub w umowach, zawartych migdzy ko-
lejami zelaznymi;

b) nadawca powinien przestrzegaé przepi-
séw policyino-weterynaryinych, obowigzuigcych
w parstwach nadania, przeznaczenia i tranzytu;

5. przedmioty, ktérvch zaladowanie lub
przewoz sprawialyby, wedlug oceny kolei na-
dania, szczegélne trudnosci ze wzgledu na urza-

dzenia lub srodki przewozowe jednej lub kil-

d) Gaz comprimés, liquéfiés ou
dissous sous pression;

e) Matieres qui, au contact de
l'eau, dégagent des gaz inflam-
mables ou iacilitant la combu-
stion.

B. Les matiéres sujettes a l'inflamma-
tion spontanée.

C. Les matiéres répugnantes ou sus-
ceptibles de produire une infection.

Article 4.

Objets admis au transport sous certaines
conditions.

§ 1. — Les objets ci-aprés désignés sont
admis au transport avec la lettre de voiture in-
ternationale, sous les conditions indiquées ci-
apres: '

19 les objets désignés dans I'Annexe I a
la présente Convention sont admis sous les
conditions qui y sont fixées;

2° les transports funébres sont admis sous
les conditions suivantes:

a) le transport est effectué en grande vi-
tesse, sous la garde d'une personne qui I'accom-
pagne, a moins que le transport en petite vi-
tesse ou la dispense d'escorte ne soient admis
sur tous les Chemins de fer participant au trans-
port;

b) les frais de transport sont obligatoire-
ment payés au départ;

c) le transport est soumis aux lois et re-
glements de police de chaque Etat, a moins
qu'il ne soit réglé par des Conventions spécia-
les entre plusieurs Etats;

3% les veéhicules de Chemins de fer rou-
lant sur leurs propres roues sont admis, a la
condition qu'un Chemin de fer vérifie que le
véhicule est en état de circuler et l'atteste par
une inscription sur le véhicule ou par un certi-
ficat spécial; les locomotives, tenders et auto-
motrices doivent, en outre, étre accompagnés
d'un agent compétent fourni par l'expéditeur,
notamment pour assurer le graissage;

4° les animaux vivants sont admis dans
les conditions ci-aprés:

a) les envois d'animaux vivants doivent
étre accompagnés d'un convoyeur fourni par
l'expéditeur, 4 moins qu'il ne s'agisse d'animaux
de petite taille remis au transport dans des ca-
ges, caisses, paniers, etc., bien clos; toutefois,
I'accompagnement n'est pas exigé en cas d'ex-
ceptions prévues par des tarifs directs inter-
nationaux ou par des accords intervenus entre
Chemins de fer;

b) l'expéditeur doit se conformer aux pre-
scriptions de police vétérinaire des Etats d'ex-
pédition, de destination et de transit;

59 les objets dont le chargement ou le
transport présenterait, de l'avis du Chemin de
fer expéditeur, des difficultés spéciales a rai-
son des aménagements ou du matériel d'un ou
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ku kolei zelaznych, uczestniczacych w przewo-
zie, przyjmuje si¢ tylko na warunkach specjal-
nych, ustalanych w kazdym poszczegélnym
przypadku.

§ 2. — Dwa, lub wigcej umawiajacych sie
panistw, moze w drodze odrebnych umow zgo-
dzi¢ sie¢ na to, by pewne przedmioty, wylaczone
od przewozu przez Konwencje niniejsza, byly
przyjmowane do przewozu miedzynarodowego
miedzy tymi parstwami pod pewnymi warunka-
mi, albo tez, by przedmioty, wymienione w Za-
taczniku I, byly dopuszczane do przewozu na
warunkach lzejszych, niz to przewiduje sam Za-
facznik L

Jezeli takimi umowami odrebnymi dopusz-
cza si¢ do przewozu przedmioty, ktére sa wy-
laczone od przewozu na mocy postanowien Za-
lacznika 1, umowy te powinny byé podane do
wiadomosci Urzedowi centralnemu przewozéw
miedzynarodowych kolejami zZelaznymi. Urzad
ten zglasza na porzadek dzienny obrad najbliz-
szego posiedzenia Komisji rzeczoznawcéw te
postanowienia odrebnej umowy, ktore dotycza
dopuszczenia do przewozu, chyba Ze postano-
wienia te byly juz przez Komisje zbadane i od-
rzucone.

Koleje zelazne moga réwniez w odpowie-
dnich przepisach taryfowych, badZ dopusci¢ do
przewozu pewne przedmioty wylaczone od
przewozu, badZ ustali¢ lzejsze warunki dla
przedmiotéw dopuszczonych warunkowo.

Artykut 5.
Obowiazek przewozu kolei Zelaznej.

§ 1. — Kazda kolej 2elazna, podlegajaca
Konwencii niniejszej, obowiazana jest przewo-
zié, stosownie do postanowien tejze, wszystkie
towary, dopuszczone do przewozu na podsta-
wie Konwencji niniejszej:

a) jezeli nadawca zastosuje si¢ do postano-
wiern Konwenciji niniejszej;

b) jezeli przewéz jest mozliwy przy uzyciu
zwyklych srodkéw przewozowych;

c) jezeli przewozowi nie stoja na przeszko-
dzie okolicznosci, ktérych kolej zelazna nie mo-
gla uniknaé i ktérym nie mogla zapobiec,

§ 2. — Kolej zelazna obowigzana jest
przyimowaé¢ do przewozu przedmioty, ktérych
zaladowanie, przeladowanie Iub wyladowanie
wymaga uzycia specjalnych urzadzen tylko
wowczas, jezeli slacje, na ktérych te czynnosci
maja by¢ dokonane, posiadaja takie urzadzenia.

§ 3. — Kolej zelazna obowiazana jest przyj-
mowa¢ do przewozu tylko takie przesylki, kto-
rych przéwéz moze byé dokonany niezwlocz-
nie; przepisy, obowiazujace na stacji nadania,
okreslaja przypadki, w ktérych stacja ta obo-
wigzana jest przyjaé do tymczasowego przecho-
wania przesylki, nie odpowiadajace temu wa-
runkowi.

plusieurs des Chemins de fer empruntés, ne
sont admis que sous des conditions particulie-
res & déterminer dans chaque cas.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats conirac-
tants peuvent convenir, par des accords spé-
ciaux, soit que certains objets exclus par la
présente Convention seront admis au transport
international entre ces Etats sous certaines con-
ditions, soit que les objets désignés dans I'An-
nexe | seront admis sous des conditions moins
rigoureuses que celles qui sont prévues par
I'Annexe I méme.

Lorsque des accords de ce genre admettent
au transport des objets exclus du transport
d'aprés les prescriptions de I'Annexe I, ces
accords doivent étre communiqués a 1'Office
central des transports internationaux par Che-
mins de fer qui porte a l'ordre du jour de la
prochaine séance de la Commission d'experts
les dispositions de l'accord spécial, ayant trait
4 cette admission, & moins que ces dispositions
n'aient déja été examinées et repoussées par
la Commission.

Les Chemins de fer peuvent aussi, au
moyen de clauses appropriées insérées dans
leurs tarifs, soit admettre certains objets ex-
clus du transport, soit adopter des conditions
moins rigoureuses pour les objets admis condi-
tionnellement.

Article 5.

Obligation pour le Chemin de fer de transporter.

§ 1. — Tout Chemin de fer soumis i la
présente Convention est tenu d'effectuer, en se
conformant aux conditions de celle-ci, tout
transport de marchandises admis en vertu de
cette Convention, pourvu que:

a) l'expéditeur se conforme aux prescrip-
tions de la Convention;

b) le transport soit possible avec les
moyens ordinaires de transport;

c) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le Chemin de fer ne pouvait
pas éviter et auxquelles il ne dépendait pas de
lui de remédier.

§ 2. — Le Chemin de fer n'est tenu d’ac-
cepter les objets dont le chargement, le
transbordement ou le déchargement exige
I'emploi de moyens spéciaux que si les gares ot
ces opérations doivent éire effectuées disposent
de ces movyens,

§ 3. — Le Chemin de fer n'est tenu d'ac-
cepter que les envois dont le transport peut
étre effectué sans délai; les prescriptions en vi-
gueur a la gare expéditrice déterminent les cas
ol cette gare est tenue de prendre proviscire-
ment en dépdt les envois ne remplissant pas
cette condition,
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§ 4. — Przesylki powinny byé wysylane
z zachowaniem kolejnosci, w jakiej przyjeto je
do przewozu, wyjawszy przypadek, przewidzia-
any w nastepnym paragralie.

§ 5. — Jezeli interes publiczny lub ko-
niecznosci eksploatacyjne tego wymagaja, wia-
sciwa wladza moze zarzadzié:

a) aby ruch zawieszono caltkowicie lub cze-
§ciowo;

b) aby pewne przesylki wylaczono czaso-
wo od przewozu, lub przyjmowano je tylko pod
pewnymi warunkami;

c) aby pewne przesylki korzystaly czaso--

WO z pierwszenstwa przewozu.

Zarzadzenia takie nalezy podaé do wiado-
mosci publicznej.

Kazda kolej Zzelazna moze odmowic przyje-
cia przesylek, ktorych przewéz doznatby prze-
szkod wskutek tego rodzaju ograniczen,

§ 6. — Wszelkie przekroczenie postano-
wien artykulu niniejszego moze stuzyé za pod-
stawe do roszczenia o wynagrodzenie spowodo-
wane) szkody.

TYTUL IL
UMOWA O PRZEWOLZ.
Rozdziatl L
FORMA I WARUNKI UMOWY O PRZEWOZ.

Artykut 6.
Tresé i forma listu przewozowego.

§ 1. — Na kazda przesytke miedzynarodo-
wa, podlegajaca Konwencii niniejszej, nadawca
powinien zlozyé list przewozowy wedlug wzo-
ru, stanowigcego Zalacznik Il do tejze Kon-
wencji.

Rozmiary formularza listu przewozowego
moga byé jednak zmniejszone na podstawie po-
stanowieri taryfowych dla niektérych komuni-
kacyj miedzy sasiednimi panstwami.

Listy przewozowe powinny byé drukowane
na bialym, trwalym pavierze do pisania; listy
przewozowe na przesylki pospieszne powinny
mieé szlak czerwony o szerokosci co najmniej
jednego centymeira na gornym i dolnym brze-
gu obu stron. Na wtérniki listu przewozowe-
go mozna uziywaé takze papieru jasnoniebie-
skiego,

§ 2. — Taryfy miedzynarodowe lub umo-
wy miedzy koleiami Zelaznymi okreslaia, w ja-
kim jezyku powinny byé drukowane listy prze-
wozowe, Jezeli laryfy lub umowy o tym nie
stanowia, listy przewozowe powinny byé dru-
kowane w jednym z jezykéw urzedowych pad-
stwa nadania; musza one nadto zawieraé tekst
francuski albo niemiecki, albo wloski i moga
zawieraé wszelkie uznane za pozyteczne tlu-
maczenia na inne jezyki.

Czesé. ktéra ma wypeknié nadawca, powin-
na byé¢ zawsze sporzadzona w jednym z jezy-

§ 4. — Les envois doivent étre expédiés
dans lordre de leur acceptation au transport
saut le cas prévu au paragraphe suivant.

§ 5. — Si l'intérét public ou les nécessités
de l'exploitation l'exigent, l'autorité compéten-
te peut décider que

a) le service sera suspendu en totalité ou
en partie;

b) certaines expéditions seront temporai-
rement exclues ou admises seulement sous cer-
taines conditions;

c) certaines expéditions bénéficieront tem-
porairement de priorités.

Ces mesures doivent étre portées & la con-
naissance du public. ”

Tout Chemin de fer peut refuser les envois
dont le transport serait empéché par des re-
strictions de ce genre.

§ 6. — Toute infraction aux dispositions
de cet article pourra donner lieu & une action
en réparation du préjudice causé.

TITRE IL
DU CONTRAT DE TRANSPORT.

Chapitre premier.
FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT
DE TRANSPORT.

Article 6.
Teneur et forme de la lettre de voiture.

§ 1. — L'expéditeur doit présenter pour
toute expédition internationale soumise a la
présente Convention une lettre de voiture con-
forme au formulaire qui constitue I'Annexe Il a
la Convention.

Le format du formulaire de la lettre de
voiture peut toutefois étre réduit par voie de
dispositions tarifaires pour certains trafics entre
pays limitrophes.

Les formulaires de lettre de voiture doivent
étre imprimés sur papier a écrire blanc, rési-
stant; ils portent, pour la grande vitesse, deux
bandes rouges d'un centimétre au moins de lar-
geur, l'une au bord supérieur, l'autre au bord
inférieur, au recto et au verso. Pour le dupli-
cata de la lettre de voiture il peut étre fait usa-
ge de papier bleu-clair,

§ 2. — Les tarifs internationaux ou les
accords entre Chemins de fer déterminent la lan-
gue dans laquelle doivent étre imprimés les
formulaires des lettres de voiture. A défaut de
dispositions de tarifs ou d'accords, les formu-
laires doivent étre imprimés dans une des lan-
gues officielles de I'Etat expéditeur; ils doivent,
en.outre, contenir un texte francais, ou alle-
mand, ou.italien, et ils peuvent contenir toutes
traductions en d'autres langues jugées utiles.

La partie a remplir par l'expéditeur doit
toujours étre rédigée dans une des langues offi-
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kow urzedowych kraju nadania. Taryfy miedzy-
narodowe lub specjalne umowy miedzy koleja-
mi zelaznymi postanawiaja, jakie tlumaczenia
mtisza by¢ dodane. Jezeli nie ma takich posta-
nowien, nadawca powinien dodaé¢ tlumaczenie
na jezyk francuski, niemiecki, albo wloski.

Kolej zelazna moze zadaé, azeby wskaza-
nia i o$wiadczenia, ktére nadawca ma zamie-
$ci¢ w liscie przewozowym i, w danym razie, w
zalgcznikach do niego, zostaly wpisane literami
tacinskimi.

§ 3. — Czesci listu przewozowego, obwie-
dzione grubymi liniami, powinna wypelniaé¢ ko-
le] zelazna, pozostale nadawca. Nadawca pow:-
nien przekreslié rubryki, ktore pozostawia nie-
wypelnione.

§ 4. — Wybér formularza bialego lub
z czerwonymi szlakami wskazuje, czy towar
nalezy przewiez¢ jako przesytke zwycza]nq. czy
tez jako poémeszna‘ Zada.me przewiezienia to-
waru na pewnej czesci drogi przewozu jako
przesylki pospiesznej, na innej za$ czesci, jako
przesylki zwyczajnej nie jest dopuszczalne, chy-
ba ze wszystkie zainteresowane koleje zelazne
zawarly co do tego specjalng umowe.

§ 5. — Nie przyjmuje sie listéw przewozo-
wych poprawionych, podskrobanych lub poza-
klejanych. Przekreslenia dopuszczalne sa pod
warunkiem, Zze nadawca stwierdzi je swym pod-
pisem, gdy zas chodzi o ilosé¢ lub wage sztuk,
pod warunkiem, Ze sprostowane liczby wpisze
slowami.

§ 6. — Dane, zamieszczone w liscie prze-
wozowym, powinny byé wpisane nie dajacym
si¢ wytrzeé¢ pismem lub drukiem.

- List przewozowy musi zawieraé nastepu-
jace dane:

a) miejsce i date jego wystawienia;

b) nazwe kolei nadania;

c) nazwe kolei przeznaczenia oraz stacji
przeznaczenia ze wszelkimi blizszymi wskaza-
niami, potrzebnymi dla unikniecia jakichkol-
wiek pomylek z powodu istnienia réznych sta-
cyij, obslugu]acych badZ te sama miejscowosé,
badZz miejscowosci o tej samej lub podobnej
nazwie;

d) nazwisko i adres odbiorcy. Jako odbior-
ca powinna by¢ wymieniona jedna tylko osoba,
firma lub osoba prawna. Wskazanie jako od-
biorcy stacji przeznaczenia lub jej zawiadowcy
dopmzczaln* jest tylko wtedy, jezeli zezwala na
to wyraznie taryla, ktéra ma by¢ zastosowana.
Adresy, nie zawierajace nazwiska odbiorcy, jak
np. ,na zlecenie ..........." albo ,na okaziciela
wtérnika listu przewozowego", sa niedozwo-
lone;

e) oznaczenie rodzaiu towaru, wskazanie
wagi lub zamiast niej innych podobnych da-
nych, odpowiednio do przepiséw kolei nadania,
Jezeli ustawy albo przepisy kraju nadania
pozwalaja nadawcy nadawaé przesylki bez

cielles du pays de départ. Les traductions né-
cessaires doivent faire ['objet de dispositions
des tarifs internationaux ou d'accords spéciaux
entre les Chemins de fer, A défaut, I'expedi-
teur doit joindre une traduction en frangais, en
allemand ou en italien.

Le Chemin de fer peut exiger que les indi-
cations et déclarations a porter par l'expédi-
teur sur la letire de voiture et, le cas échéant,
sur les annexes jointes a celle-ci soient faites
en caractéres latins.

§ 3. — Les parties du formulaire enca-
drées de lignes grasses doivent étre remplies
par le Chemin de fer, les autres par l'expédi-
teur. L'expéditeur doit oblitérer, au moyen
d'une barre, les cadres qu'il laisse en blanc.

§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de
voiture blanc ou du formulaire a bandes rouges
indique si la marchandise est 4 transporter en
petite ou en grande vitesse. La demande de la
grande vitesse sur une partie du parcours et
de la petite vitesse sur l'autre partie n'est pas
admise, sauf accord spécial entre tous les Che-
mins de fer intéressés.

§ 5. — Les lettres de voiture surchargées
ou grattées ou celles sur lesquelles on a collé
des morceaux de papier ne sont pas admises.
Les ratures sont tolérées a la condition que
I'expéditeur les approuve par sa signature et
qu'il inscrive les quantités rectifiées en toutes
lettres, quand il s'agit du nombre ou du poids
des colis.

§ 6. — Les mentions portées sur la lettre
de voiture doivent étre écrites ou imprimées
en caractéres indélébiles,

Les mentions suivantes sont obligatoires: *

a) le lieu et la date de 1'établissement de
la lettre de voiture;

b) la désignation du Chemin de fer expé-
diteur;

c) la désignation du Chemin de fer desti-
nataire et celle de la gare destinataire, avec
toutes les spécifications nécessaires pour éviter
toute confusion entre les diverses gares desser-
vant soit une méme localité, soit des localités
portant le méme nom ou des noms analogues;

d) le nom et l'adresse du destinataire, Une
seule personne, firme ou raison sociale doit
étre indiquée comme destinataire., L'indication
comme destinataire de la gare ou du chef de
la gare destinataire n'est admise que si le ta-
rif applicable le permet expressément. Les
adresses n'indiquant pas le nom du destina-
taire, telles que ,,a l'ordre de..."”" ou ,,au porteur
du duplicata de la lettre de voiture”, ne sont
pas autorisées;

e) la désignation de la nature de la mar-
chandise, l'indication du poids ou, & défaut, une
indication analogue, conforme aux prescriptions
du Chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois
ou réglements du pays de départ autorisent
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wskazania wagi lub bez podania innych danych,
zastepujacych wage, wowczas wage lub te dane
wpisuje kolej nadania. Nadto naleizy podaé:
przy przesytkach drobnych ilos¢, rodzaj opako-
wania, cechy i numery sztuk lub zamiast nich
wzmianke, ze na sztukach znajduje si¢ adres
odbiorcy; przy przesytkach, ktérych zatadowa-
nie nalezy do nadawcy, rodzaj, numer i cechy
wlasnosci wagonu. Towary nalezy oznaczaé w
spos6b nastepujacy: towary, wymienione w Za-
taczniku I, wedlug nazwy uzytej w tymze Za-
laczniku, inne towary, jezeli nadawca zada za-
stosowania pewnej okreslonej taryfy, wedlug
nazwy uzytej w tej taryfie, we wszystkich in-
nych przypadkach wedlug nazwy przyjgtej w
handlu, odpowiadajacej wlasciwosciom to-
warow.

Jezeli miejsce, przeznaczone w liscie prze-
wozowym dla wyszczegélnienia towaréw nie
wystarcza, nalezy wyszczegolni¢ je na arku-
szach, o takich samych rozmiarach jak list
przewozowy, starannie z nim zlaczonych i pod-
pisanych przez nadawce. W liscie przewozowym
nalezy zamieéci¢ wzmianke o istnieniu tych ar-
kuszy. Jezeli podano ogélna wage przesyiki,
nalezy ja wpisaé¢ do samego listu przewozo-
wego;

f) dokladne wvszczegélnienie dokumentéw,
wymaganych przez wladze celne, podatkowe,
skarbowe, policyjne i inne wladze administra-
cyine, dolaczonych do listu przewozowego lub
tez zlozonych, wedlug o$wiadczenia w liscie
przewozowym, na pewnej oznaczonej stacii,
w urzedzie celnym lub w jakimkolwiek innym
urzedzie;

" ¢) podpis nadawcy wraz z jego nazwiskiem,

imieniem, i adresem, uzupelnionym, wedlug je-
go uznania, adresem telegraficznym lub telefo-
nicznym. Podpis nadawcy moze byé wydiuko-
wany lub zastapiony stemplem, jezeli na to ze-
zwalaja ustawy i przepisy, obowiazujgce na sta-
cji nadania, Jako nadawca powinna byé wy-
mienicna w liscie przewozowym jedna tylko
osoba fizyczna, firma lub osoba prawna.

List przewozowy powinien nadto, w razie
potrzeby, zawieraé wszelkie inne wskazania,
przewidziane w Konwencji niniejszej, w szcze-
gélnosci:

h) zadanie ,,zostawié na stacji’’ lub ,dosta-
wié do mieszkania", jezeli dostawa do miesz-
kania jest zaprowadzona na stacji przeznacze-
nia (artykutl 16 § 2);

i) zadanie zastosowania okreslonych taryf,
a’'w szczegdlnoscei taryf specjalnych lub wyijat-
kowych, przewidzianvch w artykule 11 § 10i w
artykule 34;

k) kwote deklarowanej wartosci dostawy,
podang stesownie do artykuiu 35;

1) oznaczenie kosztéw, jakie radawca bie-
rze na swoj rachunek, stosownie do artykutu 17;

I'expéditeur a remettre ses envois sans mention
du poids ou de l'indication en tenant lieu, ce
poids ou cette indication sont inscrits par le
Chemin de fer expéditeur. En outre, il y a Yieu
d'indiquer: pour les envois par colis de détail,
le nombre, la description de l'emballage, les
marques, numéros ou, a défaut, la mention que
les colis portent l'adresse du destinataire; pour
les envois dont le chargement incombe a I'expé-
diteur, la série, le numéro et les marques de
propriété du wagon. Les marchandises doivent
étre désignées: celles qui figurent dans I'Anne-
xe I, sous le nom qui leur est donné dans cette
Annexe; les autres garchandises, lorsque l'ex-
péditeur entend revendiquer un tarif déterminé,
sous le nom qui leur est donné dans ce tarif,
et dans tous les autres cas, sous la dénomina-
tion, correspondant a leur nature, usitée dans
le commerce.

Si 'espace réservé sur la lettre de voiture
pour la spécification des marchandises est in-
suffisant, la désignation des articles doit étre
faite sur des feuilles de mémes dimensions que
ce document, soigneusement attachées a ce-
lui-ci et signées par 'expéditeur. La lettre de
voiture doit mentionner l'existence de ces feu-
illes. Si le poids total de l'envoi est indiqué,
cette indication doit étre portée sur la lettre
de voiture méme;

f) I'énumération détaillée des pieces re-
quises par les douanes, octrois, autorités fisca-
les ou de police et autres autorités administra-
tives et qui sont jointes a la lettre de voiture ou
mentionnées comme déposées dans une gare dé-
signée ou dans un bureau de douane ou de toute
autre autorité;

g) la signature de l'expéditeur ainsi que
l'indication de son nom, de son prénom et de
son adresse complétée, s'il le juge utile, par
son adresse télégraphique et téléphonique. La
signature peut étre imprimée ou remplacée par
le timbre de l'expéditeur, si les lois et regle-
ments en vigueur a la gare expéditrice le per-
mettent. Une seule personne, firme ou raison
sociale doit figurer sur la lettre de voiture com-
me expéditeur.

La lettre de voiture doit en outre, le cas
échéant, contenir toutes les autres indications
prévues dans la présente Convention, notam-
ment les suivantes:

h) la mention ,,en gare (bureau restant)"”
ou la mention ,livrable & domicile', a la condi-
tion que ce dernier mode de livraison soit appli-
cable dans la gare destinataire (article 16, § 2);

i) la demande des tarifs a appliquer, no-
tamment des tarifs spéciaux ou exceptionnels
prévus au § 10 de l'article 11 et a l'article 34;

k) le montant de la somme représentant
I'intérét a la livraison déclaré conformément a
I'article 35;

1) T'indication des frais que l'expéditeur
prend a sa charge, conformément aux disposi-
tions de 1'article 17;
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m) kwote zaliczenia, obciazajacego towar,
oraz zaliczki w gotowiznie, ktéra ma by¢é udzie-
lona przez kolej zelazng (artykut 19);

n) zadana droge przewozu oraz wskazanie
stacyj, na ktorych powinny byé zalatwione
czynnosci wladz celnych lub podatkowych, oraz
sprawdzenia wymagane przez wladze skarbowe,
policyjne i inne wladze administracyijne;

o) wskazowki, dotyczace formalnosci wy-
maganych przez wladze celne, podatkowe, skar-
bowe, policyjre i inne wiladze administracyjne
stosownie do artykulu 15,

§ 7. — Inne oswiadczenia mozZna zamiesz-
czaé¢ w liscie przewozowym tylko wowczas, gdg
sa przepisane Jub dozwolone przez ustawy lu
przepisy jednego z panstw albo przez taryfy
i nie sprzeciwiaja si¢ Konwencji niniejszej.

Zabrania sie zastgpowaé list przewozowy
innymi dokumentami lub dolacza¢ do niego in-
ne dokumenty, anizeli te, ktére sa przepisane
lub dozwolone przez Konwencje niniejsza lub
przez taryfv. Jeieli jednak wymagaja tego
ustawy i przepisy, obowiazujace na stacji nada-
nia, nadawca powinien sporzadzi¢, oprocz listu
-przewozowego, dokument przeznaczony do
przechowania go przez kolej zelazna, majacy
stuzy¢ jej za dowod zawarcia umowy o przewéz,

§ 8. — Zabrania si¢ wpisywaé do tego sa-
mego listu przewozowego przedmioty, ktérych
wspélne zaladowanie powoduje niedogodnosci
albo narusza przepisy wladz celnych, podatko-
wych, skarbowych, policyjnych lub innych wiadz
administracyjnych.

§ 9. — Na towary, ktérych zaladowanie
stanowi obowiazek nadawcy, nalezy sporzadzaé
oddzielne listy przewozowe, nie obejmujace
przedmiotéw, ktérych zaladowanie Ilub wyla-
dowante jest obowiazkiem kolei zelaznej.

Na przedmioty, wymienione w artykule 4,
musza byé réwniez sporzadzone oddzielne listy
przewozcwe, jezelt chodzi o przedmioty, ktére
nie moga byé¢ ladowane razem ze sobg lub ra-
zem z innymi towarami,

§ 10. — Jeden i ten sam list przewozowy
moze obejmowaé tylko ladunek jednego wago-
nu, chyba Ze chodzi o przedmioty niepcdzielne,
wymagajace wiekszej ilosci wagonéw. Tego po-
stanowienia nie stosuje sie jednak, gdy specjal-
ne przepisy dla danej komunikaciji lub taryfy,
ktére maja byé zastosowane, pozwalaja na na-
danie wigkszej ilosci wagonéw za jednym listem
przewozowym na calej drodze przewozu.

§ 11, — Nadawcy wolno zamiescié u dotu
na odwrotnej stronie listu przewozowego
wzmianki dotyczace przesylki, stuzace jednak
wylacznie dla informacji odbiorcy, z ktérych nie
wynikaja dla kolei zelaznej zadne zobowiazania
ani odpowiedzialnos$é, np.:

Z przesviki od N........ "
..Z polecenia N....."
wDo rozporzadzenia N.....,”"

m) le montant du remboursement grevant
la marchandise et des débours qui auraient été
acceptés par le Chemin de fer, comme il est
dit a l'article 19;

n) l'itinéraire réclamé et l'indication des
gares o doivent s'accomplir les opérations de
douane ou d'octroi, ainsi que les vérifications
exigées par les autorités fiscales ou de police
et autres autorités administratives;

o) les indications relatives aux formalités
exigées par les douanes, octrois, autorités fis-
cales ou de police et autres autorités admini-
stratives conformément a l'article 15.

§ 7. — Il n'est permis d'insérer dans la
lettre de voiture d'autres déclarations que si
elles sont prescrites ou admises par les lois et
réglements d'un Etat ou par les tarifs, et ne
sont pas contraires a la présente Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voi-
ture par d'autres piéces ou d'y ajouter d'autres
documents que ceux qui sont prescrits ou admis
par la présente Convention ou par les tarifs.
Toutefois, lorsque les lois et réglements en vi-
gueur a la gare expéditrice le prescrivent,
I'expéditeur doit établir, outre la lettre de voi-
ture, une piéce destinée a étre conservée par
le Chemin de fer pour lui servir de preuve du
contrat de transport.

§ 8. — Il est interdit de comprendre dans
une méme lettre de voiture des objets qui ne
peuvent étre chargés les uns avec les autres
sans inconvénients et sans infraction aux pre-
scriptions des douanes, octrois, autorités fisca-
les, de police ou autres autorités administra-
tives.

§ 9. — Les marchandises dont le charge-
ment incombe a l'expéditeur doivent étre ac-
compagnées de lettres de voiture distinctes, ne
comprenant aucun objet dont la manutention
incombe au Chemin de fer.

Des lettres de voiture distinctes doivent
étre également établies pour les objets désignés
a l'article 4, en tant qu'il s’agit d'objets dont le
chargement en commun ou avec d'autres mar-
chandises est interdit.

§ 10. — Une méme letire de voiture ne
peut comprendre que le chargement d'un seul
wagon, sauf pour les objets indivisibles exigeant
plus d'un wagon. Toutefois, cette réegle n'est
pas applicable lorsque les prescriptions parti-
culieres au trafic dont il s'agit ou les tarifs a
appliquer autorisent pour la totalité du parcours
I'expédition de plusieurs wagons avec la méme
lettre de voiture.

§ 11. — L'expéditeur est autorisé a insérer
au bas du verso de la lettre de voiture, mais
a titre de simple information pour le destina-
taire et sans qu'il en résulte ni obligation ni
responsabilité pour le Chemin de fer, des men-
tions qui se rapportent a l'envoi, comme par

.exemple:

+Envoi de N.";
. Par ordre de N.";
+A la disposition de N.";
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wDo przzekspediowania do N....."
»Ubezpieczono w N......"
«Na linie okretowa N...." lub

te:k N ..... L5
..Z linii okretowej N...." lub ,,Ze statku N...."

.Na sta-

Na linie samochodowa N....."
Z linii samochodowej N...."

Na linie lotniczg N.....
.»Z linii lotniczej N....."
+Do wywozu do N....."

Artykut 7.

Odpowiedzialno$¢ za oswiadczenia w liécie
przewozowym. Doplaty. Postepowanie w razie
przecigzenia.

§ 1. — Nadawca jest odpowiedzialny za
$cistos¢ swych wskazan i o§wiadczen, zamiesz-
czonych w liscie przewozowym; ponosi on
wszelkie nastepsiwa, wynikajace z tego, ze te
wskazania lub céwiadczenia sa niezgodne z rze-
czywisloscia, niesciste, niedostateczne lub zZe zo-
staly one wpisane w miejscu innym niz przezna-
czone dla kazdego z nich; jezeli miejsce to jest
nie wystarczajace, nadawca powinien na nim za-
miescié wzmianke, wskazujaca miejsce w liscie
przewozowym, gdzie znajduje si¢ uzupelnienie
wpisu,

§ 2. — Kolej zelazna ma prawo sprawdzié
w kazdym czasie, czy przesytlka odpowiada
oswiadczeniom listu przewozowego oraz czy za-
chowano srodki ostroznosci przepisane w Za-
laczniku 1.

Jezeli sprawdza si¢ zawartosé przesylki,
to zaleznie od tego, czy sprawdzanie. odbywa
si¢ na stacji nadania, czy na stacji przeznacze-
nia, powinno sie wezwaé nadawce albo odbior-
ce, azeby byl obecny przy tej czynnosci. Jezeli
interesowany nie zjawi sieg, lub jezeli sprawdza-
nie odbywa sie w drodze, nalezy dokonaé go w
obecnosci dwoch swiadkéw, nie nalezacych do
stuzby kolei Zelaznej, chyba ze ustawy lub prze-
pisy obowiazujace w kraju, gdzie odbywa sie
sprawdzanie, postanawiaja inaczej. W drodze
kolej zelazna moze sprawdzaé zawartos$é prze-
sylki tylko wtedy, g¢dy wymagaja tego potrze-
by eksploatacyjne, albo przepisy wladz cel-
nych, podatkowych, skarbowych, policyjnych
lub innych wladz administracyjnych.

Jezeli wynik sprawdzenia rézni sie od
wskazan listu przewozowego, nalezy go wpi-
sa¢ do tegoz listu przewozowego. Jezeli spraw-
dzenia dokonano na stacji nadania nalezy wynik
wpisaé réwniez do wtoérnika listu przewozowe-
go, jezeli ten znajduje sie w rekach kolei zelaz-
nej. Jezeli przesylka nie odpowiada oswiadcze-
niom listu przewozowego, koszty spowodowane
sprawdzeriem, obciazaja towar, chyba ze zosta-
ly zaplacone zaraz na miejscu.

. Pour étre réexpédié a N.";

+Assuré auprés de N.";

+Pour la ligne de navigation N. ou pour le
navire N.";

»Provenant de la ligne de navigation N. ou
du navire N.";

Pour la ligne de service automobile N.”;

sProvenant de la ligne de service auto-
mobile N.";

wPour la ligne aérienne N."”;

nwProvenant de la ligne aérienne N.";

nPour l'exportation a destination de N.".

Article 7.

Responsabilité pour les énonciations de la lettre
de voiture. Surtaxes. Mesures a prendre en cas
de surcharge.

§ 1. — L'expéditeur est responsable de
I'exactitude des indications et déclarations in-
scrites par ses soins dans la lettre de voiture;
il supporte toutes les conséquences résultant du
fait que ces déclarations ou indications seraient
irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites
ailleurs qu'a la place réservée a chacune d'elles;
si cette place est insuffisante, une mention por-
tée a cette méme place par l'expéditeur ren-
verra a l'endroit de la lettre de voiture ou se
trouve le complément de l'inscription.

§ 2. — Le Chemin de fer a toujours le droit
de vérifier si I'envoi répond aux énonciations
de la lettre de voiture et si les mesures de sé-
curité prescrites par I'Annexe 1 ont été ob-
servées.

S'il s'agit de la vérification du contenu de
I'envoi, 'expéditeur ou le destinataire doit étre
invité a y assister, selon qu'elle a lieu 4 la gare
expéditrice ou a la gare destinataire. Si l'inté-
ressé ne se présente pas ou si la vérification
a lieu en cours de route et a défaut d'autres
prescriptions légales ou réglementaires en vi-
gueur dans le pays ol la vérification a lieu,
celle-ci doit se faire en présence de deux té-
moins étrangers au Chemin de fer. Le Chemin
de fer ne peut cependant procéder a une véri-
fication du contenu en cours de route qu'a la
condition que cette opération soit commandée
par les nécessités de l'exploitation ou par les
réglements de douane, d'octroi, d'autorités fi-
scales ou de police ou d'autres autorités admi-
nistratives.

Si le résultat de la vérification différe des
indications de la lettre de voiture, il doit étre
inscrit dans celle-ci, Si la vérification a lieu
a la gare expéditrice, l'inscription doit égale-
ment étre faite dans le duplicata de la lettre de
voiture, lorsqu'il se trouve entre les mains du
Chemin de fer. Si l'envoi ne répond pas aux
énonciations de la lettre de voiture, les frais
occasionnés par la vérification grévent la mar-
chandise, a moins qu'ils n'aient été payés sur
place.
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§ 3. — Ustawy i przepisy kazdego paristwa
okreslaja warunki, pod jakimi kolej zelazna ma
prawo lub obowiazek ustala¢ lub sprawdzaé
wage towaru albo ilosé sztuk oraz rzeczywista
wage wlasng wagonu.

Kolej zelazna obowigzana jest wskazaé¢ w
liscie przewozowym wynik ustalenia wagi, ilo-
$ci sztuk 1 rzeczywistej wagi wlasnej wagonu.

§ 4. — Jezeli przesylki wagonowe wazy
sie na wadze wagonowej, wage ustala sie w' ten
sposob, ze od ogdlnej wagi naladowanego wago-
nu odejmuje sie wage wlasna wagonu, na nim
oznaczona, chyba ze osobne zwazenie préznego
wagonu wykaze inng wage wlasna.
§ 5. — W razie umieszczenia wskazan lub
oswiadczen niezgodnych z rzeczywistoscia, nie-
scistych lub niedostatecznych, ktére moga spo-
wodowaé przyjecie do przewozu przedmiotow
wylaczonych od przewozu na podstawie artyku-
tu 3 pkt 4 lub obliczenie za przesylke nizsze-
go przewoznego, badZ w razie niezachowania
przepisanych w Zalgczniku I $rodkéw ostrozno-
éci, badz tez w razie przeciazenia wagonu zala-
dowanego przez nadawce, nalezy uisci¢ doplate,
niezaleznie od dodatkowegdo uiszczenia réznicy
przewoznego, craz w danym razie, od naprawie-
nia wszelkiej ewentualnej szkody tudziez nie-
zaleznie od odpowiedzialnosci karnej.
Doptate oblicza sie jak nastepuje:
a) W razie niezgodnego z rzeczywistoscia,
niedcistego lub niedostatecznego oznaczenia
przedmictéw wylaczonych od przewozu na pod-
stawie artykulu 3 pkt 4 lub wymienionych
w Zalaczniku I, albo w razie niezachowa-
nia érodkéw ostroznosci, przepisanych w tym
Zalaczniku, doplata wynosi:
za przedmioty wylaczone od
przewozu na podstawie
artykulu 3 pkt 4.

za przedmioly wymienione w
Zalaczniku I:
klasy la . . 3 3

15 frankow,

15 frankow,

klasy Ib, Ici1d <« < 10 frankow,
kiasy le, Il 1 Il . & 5 frankéw,
klasy IV, Vi VI 1 franka

od kilograma wagi brutto calej sztuki.

Jezeli przepisy, obowigzu’ace w komunika-
cji wewnetrznej kolei Zelaznej, na ktérej wy-
kryto pizekroczenie, przewiduja nizsze doplaty,
woéwecezas pobiera sie te nizsze doplaty.

b) W razie niezgodnego z rzeczywistoscia,
niescistego lub niedostatecznego oznaczenia
przesylki, zawierajacej inne towary, niz przewi-
dziane pod literg a) paragrafu niniejszego, albo
w ogole w razie zamieszczenia jekiegokolwiek
o$wiadczenia, ktore by moglo w jakikolwiek
badz sposob spowodowaé zastosowanie nizszej
taryly, anizeli ta, ktéra powinna byé w rzeczy-
wistesci zastosowana do danej przesylki, dopta-
fa wynosi podwojna réznice pomiedzy przewoz-

§ 3. — Les lois et réglements de chaque
Etat déterminent les conditions dans lesquelles
le Chemin de fer a le droit ou est tenu de con-
stater ou de controler le poids de la marchan-
dise ou le nombre des colis, ainsi que la tare
réelle des wagons.

Le Chemin de fer est tenu d'indiquer dans
la lettre de voiture le résultat des constatations
faites au sujet du poids, du nombre des colis,
ainsi que de la tare réelle des wagons.

§ 4. — En cas de pesage des charges com-
plétes sur un pont a bascule, le poids est dé-
terminé en déduisant du poids total du wagon
chargé la tare inscrite sur le wagon, a moins
qu'une tare différente ne résulte d'un pesage
spécial du wagon vide.

§ 5. — En cas, soit d'indication ou de dé-
claration irréguliére, inexacte ou incompléte
pouvant avoir pour conséquence de faire accep-
ter des objets exclus du transport en vertu du
4% de l'article 3 ou de faire bénéficier l'envoi
d'un prix de transport plus réduit, soit d'inobser-
vation des mesures de sécurité prescrites dans
I'’Annexe I, soit de surcharge d'un wagon chargé
par l'expéditeur, une surtaxe doit étre payée
sans préjudice du paiement complémentaire de
la différence des frais de transport et, s'il y a
lieu, de toute indemnité pour le dommage éven-
tuel, ainsi que des sanctions pénales. :

La surtaxe est déterminée ainsi qu'il suit:
~ a) En cas soit de déclaration irréguliére, in-
exacte ou incompléte des marchandises exclues
du transport en vertu du 4° de l'article 3, ou
des marchandises dénommées a I'Annexe I, soit
d'inobservation des mesures de sécurité prescri-
tes dans cette Annexe, la surtaxe est la sui-
vante:
Pour les marchandises exclues
du transport en vertu du 4°

de l'article 3 i e 15 francs.
Pour les marchandises dénom-

mées a I'’Annexe I:

Classe I, groupe Ia. . . . 15 francs;

Classe I, groupes I b,IcetId 10 francs;

Classe I, groupe le, et Clas- -
seslletIlI. . . . 5 francs;

Classes IV, V-et VI . 1 franc

par kilogramme de poids brut du colis entier.

Si les prescriptions en vigueur pour le trafic
intérieur du Cheémin de fer sur lequel la con-
travention a été découverte prévoient des sur-
taxes moins élevées, ce sont ces derniéres qui
sont pergues.

b) En cas.de dénomination indiquant d'une
maniére irréguliére, inexacte ou incompléte la
nature d'une expédition comprenant des mar-
chandises autres que celles qui sont prévues sous
la lettre a) du présent paragraphe, ou en géné-
ral en cas de déclaration pouvant, d'une maniére
quelconque, faire bénéficier 1'envoi d'un tarif
plus réduit que celui qui est effectivement appli-
cable, la surtaxe est égale au double de la diffé-
rence entre le prix de transport depuis le point
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" nym, jakie nalezaloby prawidlowo pobraé przy
oznaczeniu niezgodnym z rzeczywistoscia, nie-
$cistym lub niedostatecznym za odleglosé od
stacji nadania do stacji przeznaczenia, a prze-
woznym, jakie nalezaloby pobraé, gdyby ozna-
czenie bylo zgodne z rzeczywistoscia, $ciste
i dostateczne.

Jezeli przesylka sklada sie z towarow, do
ktérych stosuje sie rozre stawki tarytowe,
a wage kazdego z towaréw moina ustali¢ bez
trudnosci, doplate oblicza si¢ wedlug stawek
stosowanych dla kazdego towaru, gdy taki
sposéb obliczenia daje nizszg doplate.

c) W razie podania wagi nizszej niz rzeczy-
wista, doptata wyndsi podwéjnag réznice po-
miedzy przewozZnym za wage podana, a prze-
woznym za wage stwierdzona, za odleglosé od
stacji nadania do stacji przeznaczenia.

d) W razie przeciazenia wagonu, zalado-
wanego przez nadawce, doplata wynosi szescio-
krotne przewozne za nadwyzke wagi ponad
nosnos¢ za odleglosé od stacji nadania do staciji
przeznaczenia. Przeciazenie ma miejsce, gdy
ciezar ladunku przekracza nosnosé, okreslona
w nastepujacy sposéb:

jezeli wagon ma tylko jeden napis, okresla-
jacy dopuszczalne obcigzenie, uwaza sie, Ze na-
pis ten wskazuje ladownosé; nosnosé odpowia-
da wowczas tej tadownosci, powiekszonej 0 5% ;

jezeli wagon ma dwa napisy, wéwczas na-
pis, wskazujacy nizsze obcigzenie, oznacza la-
downos$é, napis za$, wskazujacy wyzsze obcia-
Zenie, nos$nosé.

e) Jezeli przy tym samym wagonie zachodzi
wskazanie wagi nizszej od rzeczywistej oraz
przeciazenie, za kazde z tych dwu przekroczen
pobiera sie osobne doplaty.

§ 6. — Doplaty, ktére nalezy pobraé
w mys$l powyiszego § 5, obcigzaja przesylke bez
wzgledu na to, gdzie stwierdzono fakty, uza-
sadniajgce ich pobranie.

Jezeli warto$é¢ towaru nie pokrywa kwoty
doptat, lub jezeli odbiorca odmawia przyjecia
przesylki, nadwyzke naleznosci, wynikajaca
z doplat, powinien zaplacié nadawca.

§ 7. — Doptaty nie pobiera sie:

a) w razie niezgodnego z rzeczywistoscia
wskazania wagi przesylek, ktore kolej zelazna
obowiazana jest wazyé stosownie do przepi-
s6w, obowigzujacych na stacji nadania;

b) w razie niezgodnego z rzeczywistoscia
wskazania wagi lub w razie przecigzenia, jezeli
nadawca w liScie przewozowym zazadal zwaze-
‘nia przez kolej zelazna;

o) w razie przeciaZenia, kiére nastapito w
czasie przewozu wskutek wplywow atmosfery-
cznych, jezeli nadawca udowodni, ze tadujac
wagon, zastosowal sie do przepiséw, obowiazu-
jacych na stacji nadania;

de départ jusqu'au point de destination régulie-
rement applicable avec la dénomination irrégu-
liere, inexacte ou incompléte et celui qui aurait
di étre pergu, si la dénomination avait été ré-
guliere, exacte et compléte.

Lorsqu'un envoi est constitué par des mar-
chandises taxées a des prix diff¢rents et que le
poids de chacune d'elles peut étre déterminé
sans difficulté, la surtaxe est calculée d'aprés
la taxe applicable a chacune des marchandises,
si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe
plus réduite.

c) En cas d'indication d'un poids inférieur
au poids réel, la surtaxe est égale au double
de la différence entre le prix de transport du
poids déclaré et celui du poids constaté, depuis
la gare expéditrice jusqu'a la gare destinataire.

d) En cas de surcharge d'un wagon chargé
par l'expéditeur, la surtaxe est égale a six fois
le prix applicable au transport, entre la gare
expéditrice et la gare destinataire, du poids en
excédent sur la limite de charge. Il y a surcharge
quand la charge d'un wagon dépasse la limite
de charge définie de la maniére suivante:

Lorsqu'un wagon ne porte qu'une seule in-
scription relative au poids du chargement qu'il
peut recevoir, celle-ci est considérée comme
indiquant la charge normale; la limite de charge
est alors égale a cette charge normale augmen-
tée de cing pour cent.

Lorsqu'un wagon porte deux inscriptions,
celle qui indique le tonnage le plus faible déter-
mine la charge normale; celle qui indique le
tonnage le plus élevé détermine la limite de
charge.

e) S'il y a, pour un méme wagon, indication
d'un poids inférieur au poids réel et surcharge.
les surtaxes relatives a ces deux infractions sont
pergues cumulativement,

§ 6. — Les surtaxes a percevoir conformé-
ment au § 5 ci-dessus grévent la marchandise
transportée, quel que soit le lieu ot ont été con-
statés les faits qui les justifient.

Si la valeur de la marchandise ne couvre
pas le montant des surtaxes ou si le destinataire
refuse la marchandise, le surplus de la créance
résultant des surtaxes doit étre payé par
l'expéditeur.

§ 7. — La surtaxe n'est pas due:

a) en cas d'indication inexacte du poids,
lorsque le pesage par le Chemin de fer est obli-
gatoire d'aprés les régles en vigueur a la gare
expéditrice;

b) en cas d'indication inexacte du poids ou
en cas de surcharge, si I'expéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit fait
par le Chemin de fer;

c) en cas de surcharge occasionnée, au cours
du transport, par des influences atmosphériques,
si 'expéditeur prouve qu'il s'est conformé, en
chargeant le wagon, aux prescriptions en vi-
gueur a la gare expéditrice;
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d) w razie zwickszenia sie¢ wagi w czasie
przewozu, bez przecigzenia wagonu, jezeli na-
dawca udowodni, ze zwiekszenie si¢ wagi po-
wstalo wskutek wplywoéw atmosferycznych;

e) w razie niezgodnego z rzeczywisloscig
wskazania wagi (bez przecigzenia wagonu), je-
zeli réznica migdzy waga wskazang w liscie
przewozowym a waga stwierdzona nie przewyz-
sza 2% wagi wskazane].

§ 8. — W razie stwierdzenia przeciazenia
wagonu przez stacje nadania lub posrednig nad-
wyzka ladunku moze byé usunieta z wagonu
nawet wtedy, gdy nie nalezy si¢ doplata, Na-
dawce nalezy w danym razie wezwaé nie-
zwlocznie za posrednictwem stacji nadania, aby
rozporzadzil nadwyzka,.

Przewozne za odleglosé, przebytg przez
nadwyzke ladunku, oblicza sie wedlug stawek
tej taryfy, ktéra zastosowano do przesylki glow-
nej, doliczajac, w danym razie, doplate, przewi-
dziang wyzej w § 5; koszty odtadowania pobie-
ra sie wedlug taryly optat dodatkowych kolei
zelaznej, ktéra czynnoéé te wykonatla.

Jezeli nadawca zarzadzi, aby nadwyzke
zwrocono lub wystano dalej, postepuje si¢ z nia,
jak z osobng przesylika.

Artykut 8,
Wtérnik listu

Zawarcie umowy o przewéz.
pPrzewozowego,

§ 1. — Umowe o przewéz uwaza si¢ za za-
warta z chwila, gdy stacja nadania przyjeta do
przewozu towar wraz z listem przewozowym.
Stacja nadania stwierdza przyjecie przez odci-
$niecie na liscie przewozowym swojego stempla
z datg przyjecia.

§ 2. — Ostemplowania nalezy dokonaé na-
tychmiast po calkowitym dostarczeniu przesyl-
ki, wymienionej w liscie przewozowym i po
uiszczeniu kosztéw, ktére nadawca przyjal na
swoj rachunek. Na zadanie nadawcy ostemplo-
wania nalezy dokonaé w jego obecnosci.

§ 3. — List przewozowy, opatrzony stem-
plem, stanowi dowéd umowy o przewoéz.

§ 4. — Gdy jednak chodzi o towary, kté-
rych zaladowanie nalezy do nadawcy w mysl
taryf lub na podstawie zawartej z nim umowy,
jezeli taka umowa jest dozwolona na stacji na-
dania, wéwczas dane listu przewozowego, do-
tyczace wagi lub ilosci sztuk, stanowig dowdéd
przeciwko kolei Zelaznej tylko wtedy, gdy kolej
zelazna sprawdzila te wage i ilosé sztuk i stwier-
dzila to w liscie przewozowym.,

§ 5. — Kolej zelazna obowiazana jest po-
éwiadczyé otrzymanie towaru i date przyjecia
do przewozu przez odciéniecie stempla z datg
na wtérniku listu przewozowego, ktéry nadaw-

d) en cas d'augmentation de poids survenue
pendant le transport, sans qu'il y ait surcharge
si l'expéditeur prouve que cette augmentation
est due a des circonstances atmosphériques;

e) en cas d'indication inexacte du poids
(sans qu'il y ait surcharge), lorsque la différence
entre le poids indiqué dans la lettre de voiture
et le poids constaté ne dépasse pas deux pour
cent du poids déclaré.

§ 8. — Quand la surcharge d'un wagon est
constatée par la gare expéditrice ou par une
gare intermédiaire, l'excédent de charge peut
étre retiré du wagon, méme s'il n'y a pas lieu de
percevoir une surtaxe. L'expéditeur est, s'il y a
lieu, invité sans retard par l'intermédiaire de la
gare expéditrice a faire connaitre comment il
entend disposer de I'excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours ef-
fectué, d'apres le prix de transport appliqué au
chargement principal, avec la surtaxe prévue au
§ 5 ci-dessus, s'il y a lieu; en cas de décharge-
ment, les frais de cette opération sont pergus
d'aprés le tarif des frais accessoires du Chemin
de fer qui l'effectue.

Si I'expéditeur prescrit de renvoyer ou de
réexpédier la surcharge, elle est traitée comme
un envoi isolé. .

‘Article 8,

Conclusion du contrat de transport. Duplicata de
la lettre de voiture.

§ 1. — Le contrat de transport est conclu
dés que la gare expéditrice a accepté au trans-
port la marchandise avec la lettre de voiture.
La gare expéditrice constate l'acceptation en
apposant sur la lettre de voiture son timbre por-
tant la date de l'acceptation.

§ 2. — L'apposition du timbre doit avoir
lieu immédiatement aprés la remise de la tota-
lité de l'envoi faisant I'objet de la lettre de voi-
ture et le paiement des frais que l'expéditeur
prend a sa charge. Cette apposition doit avoir
lieu en présence de l'expéditeur si ce dernier le
demande.

§ 3. — Aprés l'apposition du timbre, la
lettre de voiture fait preuve du contrat de
transport.

§ 4. — Toutefois, en ce qui concerne les
marchandises dont le chargement incombe a
I'expéditeur en vertu des prescriptions des ta-
rifs ou des conventions passées avec lui, lorsque
de telles conventions sont autorisées a la gare
expéditrice, les énonciations de la lettre de
voiture relatives soit au poids, soit au nombre
des colis, ne font preuve contre le Chemin de fer
que si la vérification de ce poids et du nombre
des colis a été faite par le Chemin de fer et
constatée sur la lettre de voiture.

§ 5. — Le Chemin de fer est tenu de certi-
fier, par 'apposition du timbre a date, la récep-
tion de la marchandise et la date de l'accepta-
tion au transport sur le duplicata de la lettre de
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ca powinien przedstawié kolei zZelaznej jedno-
czeénie z listem przewozowym.

Wtérnik ten nie ma znaczenia ani listu
ﬁrz-ewozowego, towarzyszacego przesylce, ani
onosamentu.

Artykut 9,
Taryly. Zakaz uméw odrebnych.

§ 1. — Przewozne i oplaty dodatkowe ob-
licza si¢ wedlug taryf prawnie obowiazujacych
i nalezycie cgloszonych w kazdym paristwie.

Jednakze taryfy miedzynarodowe muszg
byé ogloszone w tych tylko panstwach, ktérych
koleje zelazne uczestnicza w tych taryfach ja-
ko kolej nadania i przeznaczenia.

Podwyiszenie taryf miedzynarodowych lub
inne utrudnienia warunkéw przewozu, przewi-
dzianych przez te taryfy, wchodza w zycie naj-
wczeéniej w 15 dni po ich ogloszeniu.

Taryfy musza zawieraé wszystkie dane,
niezbedne do obliczenia ~przewoznego i oplat
dodatkowych oraz, w danym razie, postanowie-
nia o kursach przerachowania.

§ 2. — Taryly powinny podawac wszystkie
specjalne warunki dla’ réznych przewozéow, w
szczego6lnosci za§ postanawiaé, czy stosuig sie
do przesylek pospiesznych, czy zwyczajnych.
Jezeli pewna kolej zelazna posiada tylko taryfe
dia jednego z tych rodzajéw przewozu i to badz
dla wszystkich towaréw, badZz dla niektérych
z nich, badZ tez dla pewnych odcinkéw, wéw-
czas laryle te mozna stosowac¢ do przewozow
dokonywanych tak za listami przewozowymi na
przesylki zwyczajne, jak 1 za listami przewozo-
wvmi na przesylki poépieszne, przy czym obo-
wiazujg terminy dostawy takie, jakie wedlug
postanowien arlykulu 6 § 4 i artykulu 11 Kon-
wencii ninieiszej wynikaja dla kazdego z tych
rodzajow listow przewozowych.

Taryfy musza byé stosowane jednakowo
wzgledem wszystkich. Postanowienia ich obo-
wigzuja o tyle, o ile nie sg sprzeczne z Konwen-
€ja niniejsza; w przeciwnym razie uwaza sie je
za niewazne. '

§ 3. — Kazda odrebna umowa, moca ktérej
jednemu lub wigkszej liczbie nadawcéw przy-
znanoby znizke oplat, oznaczonych w taryfie,
jest zakazana i niewazna.

Natomiast dozwolone sa znizki taryfowe
nalezycie ogloszone i dostepne w réwnej mie-
rze dla wszystkich pod tymi samymi warun-
kami, jako tez znizki oplat dla przewozoéw na
potrzeby kolei Zelaznej, administracji publicz-
nej, albo na cele dobroczynne.

§ 4. — Oprocz przewoznego i oplat dodat-
kowyc-h‘ przewidzianych w' taryfach, mozna na
rzecz kolei zelaznych pobieraé jedynie ich wy-

voiture qui doit lui étre présenté par l'expédi-
teur en méme temps que la lettre de voiture.

Ce duplicata n'a la valeur ni de la lettre de
voiture accompagnant l'envoi, ni d'un connais-
sement.

Article 9,
Tarifs. Interdiction de traités particuliers.

§ 1. — Les prix de transport et les frais ac-
cessoires sont calculés conformément aux tarifs
légalement en vigueur et diiment publiés dans
chaque Etat.

Toutefois, la publication des tarifs interna-
tionaux n'est obligatoire que dans les Etats
dont les Chemins de fer participent a ces tarifs
comme réseaux de départ et d'arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et
autres dispositions qui auraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de trans-
port prévues par ces tarifs, n'entrent en vi-
gueur que quinze jours au plus tét aprés leur
publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indi-
cations nécessaires au calcul des prix de trans-
port et des frais accessoires et spécifier, le
cas échéant, les conditions dans lesquelles il se-
ra tenu compte du change.

§ 2.— Les tarifs doivent faire connaitre
toutes les conditions spéciales aux divers trans-
ports, et notamment la vitesse a laquelle ils s'ap-
pliquent. Si, pour toutes les marchandises ou
pour certaines d'entre elles, ou pour certains
parcours, un Chemin de fer a une tarification ne
comportant qu'une seule vitesse, cette tarifica-
tion peut étre appliquée aux transports effectués
tant avec lettre de voiture blanche qu'avec lettre
de voiture a bandes rouges, sous les conditions
de délai de livraison qui résultent, pour chacune
de ces lettres de voiture, des dispositions du § 4
de I'article 6 et de l'article 11,

Les tarifs doivent étre appliqués a tous les
intéressés d'une maniére uniforme. Leurs condi-
tions sont valables pourvu qu'elles ne soient pas
contraires a la présente Convention, sinon elles
sont considérées comme nulles et non avenues.

§ 3.— Tout traité particulier qui aurait
pour effet d'accorder a un ou plusieurs expé-
diteurs une réduction sur les prix des tarifs est
formellement interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de
prix diiment publiées et également accessibles
a tous aux mémes conditions, ainsi que celles qui
sont accordées soit pour le service du Chemin
de fer, soit pour le service des administrations
publiques, soit au profit d'oeuvres de bienfai-
sance,

§ 4.— Il n'est pergu au profit des Chemins
de fer, en sus des prix de transport et des divers -
frais accessoires prévus par les tarifs, aucune
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datki, jak naleznosci celne, podatkowe lub poli-
cyjne, nieprzewidziane w taryfie koszty prze-
wiezienia z jednego dworca kolejowego na
drugi, koszty poprawienia zewngtrznego lub
wewnetrznego opakowania towardow, niezbed-
nego dla ich zabezpieczenia oraz inne podobne
wydatki. Wydatki le powinny by¢ nalezycie
slwierdzone i wpisane oddzielnie do listu prze-
wozowego, do kitorego nalezy dolaczy¢ wiasci-
we dowody. Jezeli oplacenie tych wydatkow
nalezy do nadawcy, dowodéw nie wydaje sie
wraz z listem przewozowym odbiorcy, lecz do-
recza sie je nadawcy z rachunkiem kosztéw sto-
sownie do artykula 17.

Wysokosé doptat i powéd ich pobrania
powinny byé wskazane w licie przewozowym.

Artykut 10,
Obliczanie przewoznego. Droga przewozu.

Przy obliczaniu przewoznego i oznaczaniu
drogi przewozu obowigzujg nastepujace posta-
nowienia:

a) Jezeli nadawca wskazal w liscie prze-
wozowym droge przewozu, przewoZne oblicza
sie wedlug tej drogi.

Wskazanie stacyj, na ktérych maja byé za-
latwione formalnosci przepisane przez wladze
celne, podatkowe, skarbowe, policyjne oraz in-
ne wladze administracyjne, jest rownoznaczne
ze wskazaniem drogi przewozu,

b) Jezeli nadawca wékazal w liscie przewo-
zowym tylko taryfy, ktére maja by¢ zastosowa-
ne, kolej zelazna stosuje je, o ile wskazanie to
wystarcza do ustalenia stacyj, migdzy ktérymi
zadane taryly powinny by¢ zastosowane. Spo-
miedzy drég przeworu, na ktérych taryly te
obowiazujg w dniu zawarcia umowy o przewdz,
kolej zelazna wybiera te droge, ktérg uwaza za
najkorzystniejsza dla nadawcy.

c) Jezeli nadawca oé§wiadczyl w liscie prze-
wozowym stosownie do artykulu 17 § 2, ze
oplaci z gory przewozZne do stacji posrednie;j,
kolej zelazna wybiera spomiedzy drég przewo-
zu, przechodzacych przez te stacje posrednia,
droge, ktéra uwaza za najkorzystniejsza dla na-
dawcy., PrzewoZne oblicza si¢ za droge obrang
przez kolej zelazna,

d) Jezeli w przypadkach, przewidzianych
wyzej pod literami a) i ¢), pomigdzy stacja nada-
nia a stacig przeznaczenia na drodze przewo-
zu wskazanej wedtug litery a), albo pomiedzy
slacja nadania a stacja okreslona pod litera c),
istnieje bezposrednia taryfa miedzynarodowa,
wowczas stosuje sie te taryfe, chyba ze zasto-
sowanie jej w chwili nadania zalezalo od wa-
runkéw, ktorych nie dopetniono.

e) Jezeli wskazania nadawcy nie sa dosta-
teczne do ustalenia w calosci drogi przewozu

somme auire que les dépenses faites par eux,
telles que droits de douane, d'octroi, de police,
frais de camionnage d'une gare a l'autre non in-
diqués par le tarif, frais de réparations a I'embal-
lage extérieur ou intérieur des marchandises
nécessaires pour en assurer la conservation et
autres dépenses analogues. Ces dépenses doivent
étre dament constatées et décomptées a part sur
la lettre de voiture a laquelle les piéces justifica-
tives doivent étre jointes. Quand ie paiement de
ces dépenses incombe a l'expéditeur, les piéces
justificatives ne sont pas livrées au destinataire
avec la lettre de voiture, mais elles sont remises
a l'expéditeur avec le compte des frais, comme
il est dit a I'article 17.

Le montant des surtaxes ainsi que le motif
de leur perception doivent étre mentionnés dans
la lettre de voiture.

Article 10.
Calqul' des taxes. Itinéraires.

Pour le calcul des taxes et la détermination
des itinéraires les régles suivantes doivent étre
observées:

a) Si l'expéditeur a prescrit sur la lettre
de voiture l'itinéraire a suivre, les prix de trans-
port sont calculés par cet itinéraire. ‘

La désignation des gares oit doivent s'effec-
tuer les formalités exigées par les douanes,
octrois, autorités fiscales ou de police et autres
autorités administratives équivaut a une pre-
scription d'itinéraire.

b) Si I'expéditeur a prescrit dans la lettre
de voiture seulement les tarifs a appliquer, le
Chemin de fer applique ces tarifs, en tant que
la prescription suffit a déterminer les gares en-
tre lesquelles les tarifs revendiqués devront
étre appliqués. Le Chemin de fer choisit parmi
les itinéraires sur lesquels ces tarifs sont vala-
bles au jour de la conclusion du contrat de trans-
port l'itinéraire qui lui parait le plus avantageux
pour l'expéditeur.

c) Si l'expéditeur a prescrit dans la lettre
de voiture le paiement a I'avance du port jus-
qu'a une station intermédiaire, dans les condi-
tions prévues au § 2 de l'article 17, le Chemin
de fer choisit parmi les itinéraires qui passent
par ladite station intermédiaire celui qui lui pa-
rait le plus avantageux pour l'expéditeur. Les
prix de transport sont calculés par l'itinéraire
choisi par le Chemin de fer.

d) Si, dans les cas prévus sous les lettres
a) et c) ci-dessus, il existe un tarif direct inter-
national entre la gare expéditrice et la gare
destinataire sur l'itinéraire revendiqué sous la
lettre a) ou entre la gare expéditrice et celle
qui est indiquée sous la lettre c), ce tarif est
appliqué, pourvu qu'au moment de l'expédition,
son application ne soit pas subordonnée a des
conditions qui ne seraient pas remplies,

e) Si les indications données par l'expédi-
teur ne suffisent pas a déterminer complétement
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lub taryf, albo jezeli nicktére z tych wskazan
sa ze sobg sprzeczne, kolej Zelazna wybiera te
droge przewozu lub te taryly, ktére uwaza za
najkorzystnieisze dla nadawcy. Kolej zelazna
stosuje sie zawsze do wskazan listu przewozo-
wego, dotyczacych stacyj, wymienionych pod li-
tera a), ustep drugi, a w miare moznosci takze
do innych wskazan nadawcy.

Jezeli jednak miedzy stacja nadania i sta-
cja przeznaczenia istnieje bezposrednia taryfa
miedzynarodowa, taryfe te stosuje sie, gdy prze-
widziana w niej droga przewozu odpowiada, za-
mieszczonym, w danym razie, wskazaniom listu
przewozowegdo co do stacyj okreslonych pod
literg a), ustep drugi i jezeli stosowanie tej ta-
ryfy nie zalezy od innych warunkéw, ktérych
nie dopelniono.

f) We wszystkich wyzej wymienionych
przypadkach terminy dostawy oblicza si¢ we-
dtug drogi przewozu zadanej przez nadawce lub
wybranej przez kolej Zelazna.

¢) Poza przypadkami, wymienionymi w ar-
tykule 5 § 5 i w artykule 23 § 1, kolej zelazna
moze dokonaé przewozu droga inna, niz wska-
zana przez nadawce tylko pod warunkiem:

1. Ze przewozne i termin dostawy nie beda
wieksze, niz przewozne i termin dostawy na dro-
dze przewozu, wskazanej przez nadawce; -

2, ze formalnoéci wymagane przez wladze
celne, podatkowe, skarbowe, policyjne i inne
wladze administracyjne, jak rowniez pojenie
i karmienie zywych zwierzat, beda dokonywane
zawsze na stacjach, wskazanych przez nadawce.

Jezeli przewéz odbywa sie inng drogg, niz
wskazal nadawca, nalezy go o tym zawiadomié.

h) W przypadkach, wymienionych pod lite-
rami b), c) i e), kolej zelazna odpowiada za
szkode spowodowana przez wybor drogi prze-
wozu lub taryf tylko w razie 'zlego zamiaru lub
razacego niedbalstwa.

i) Jezeli kolej zelazna w wykonaniu powyz-
szych postanowien litery d) i ustepu drugiego
litery e), zastosuje bezposrednia taryfe miedzy-
narodowa, ktéra przewiduje przewozZne wyisze
od przewoznego, uzyskanego przez dodanie
oplat innych taryf, istniejacych na tej samej
drodze przewozu, i jezeli warunki stosowania
tych taryf zostaly spelnione, wowczas kolej ze-
lazna na zadanie osoby uprawnionej powinna
zwrocié nadplate.

Al‘ly’ktﬂ 11.

»

Terminy dostawy.

'§ 1. — Terminy dostawy nie moga prze-
kraczaé¢ nastepujacych norm maksymalnych:
a) dla przesyltek pospiesznych:
1. termin odprawy
2. termin przewozu na kazde,
choéby tylko rozpoczete,

1 dzien;

l'itinéraire ou les tarifs ou si certaines de ces
indications sont incompatibles, le Chemin de fer
choisit l'itinéraire ou les tarifs qui lui paraissent
les plus avantageux pour l'expéditeur. 1l se con-
forme toujours aux indications de la letire de
voiture en ce qui concerne les gares visées sous
la lettre a), alinéa 2, et, autant que possible,
aux autres prescriptions de l'expéditeur,

Toutefois, s'il existe un tarif direct inter-
national entre la gare expéditrice et la gare
destinataire, ce tarif est appliqué pourvu que
l'itinéraire qu'il détermine observe, le cas éché-
ant, les presciptions de la letire de voiture con-
cernant les gares visées sous la"lettre a), alinéa
2, et que son application ne soit pas subordon-
née a d'autres conditions qui ne seraient pas
remplies,

f) Dans tous les cas prévus ci-dessus, les
délais sont calculés par l'itinéraire revendiqué
par l'expéditeur ou choisi par le Chemin de fer.

¢) Le Chemin de fer ne peut, hors les cas
visés au § 5 de l'article 5 et au § 1 de I'article 23,
effectuer le transport par une autre voie que
I'itinéraire indiqué par l'expéditeur qu'a la con-
dition:

1% que les prix de transport et les délais de
livraison ne soient pas supérieurs aux prix et
délais calculés par l'itinéraire que l'expéditeur
avait indiqué;

2° que les formalités exigées par les doua-
nes, octrois, autorités fiscales ou de police et
autres autorités administratives, ainsi que le ra-
vitaillement des animaux vivants, aient toujours
lieu aux stations désignées par l'expéditeur.

L'expéditeur est avisé que le transport
a lieu par une voie autre que celle qu'il a pre-
scrite,

h) Dans les cas visés aux lettres b), c) et ¢)
le Chemin de fer n'est responsable d'un dom-
mage résultant du choix de l'itinéraire ou des
tarifs qu'en cas de dol ou de faute lourde.

i) Si le Chemin de fer, en exécution des di-
spositions de la lettre d) et du deuxiéme alinéa
de la lettre e) ci-dessus, a appliqué un tarif di-
rect international comportant une taxe plus
élevée que celle que l'on obtient, sur le méme
parcours, par la soudure d'autres tarifs et si les
conditions d'application de ces derniers tarifs
sont remplies, le Chemin de fer est tenu de rem-
bourser la différence en plus a4 la demande de
I'ayant droit.

‘Article 11.
Délais de livraison.

§ 1.— Les délais de livraison ne doivent
pas dépasser les maxima suivants:

a) pour la grande vitesse:
1 délai d'expédition .
29 délai de traasport, par frac-
tion indivisible de 300 kilo-

1 jour;
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300 kilometréw odleglosci

taryfowej . ; 1 dzien;
b) dla przesylek zwyczajnych _
1. termin odprawy 1 dzier;
2. termin przewozu na kazde,
choéby tylko rozpoczete,
150 kilometréw odleglosci
taryfowej . 1 dzien.

§ 2. — Jezeli przewoz odbywa sie kilkoma
kolejami zelaznymi, polaczonymi ze sobg szy-
nami, termin przewozu oblicza sie¢ wedlug
facznej odleglosci od stacji nadania do stacji
przeznaczenia; lermin odprawy liczy si¢ tylko
raz jeden bez wzgledu na ilosé kolei zelaznych,
uczestniczacych w przewozie.

§ 3. — Ustawy i przepisy kazdego paristwa
okreslaja, w jakiej mierze koleje zelazne, pozo-
stajace poed jego nadzorem, moga ustalaé ter-
miny dodatkowe w przypadkach nastgpujacych:

a) dla przesylek przewozonych:
morzem lub $rédladowymi drogami wod-
nymi za pomoca promu lub statku,
droga ladowg bez uzycia kolei zelazne;j,

Yacznicami, ktére tacza dwie linie tej sa-
mei sieci kolejowej lub réznych sieci
kolejowych,

linig kole‘owa podrzednego znaczeria,

linia 0 cdmiennej niz normalna szero-
kosci toru;

b) w razie nadzwyczajnych okolicznosci,
powoduiacych:

niezwykly wzrost przewozéw lub

niezwykle trudnosci eksploatacyjne.

§ 4. — Terminy dodatkowe, uzasadnione
okolicznosciami wymienionymi wyzej w § 3 pod
litera a), powinny by¢ zamieszczone w taryfach.

Terminy dodatkowe, przewidziane w § 3
pod litera b), musza byé ogloszone i nie moga
weijs$¢ w zycie przed ich ogloszeniem.

§ 5. — Teimin dostawy rozpoczyna sie
o poélnocy, nastepujacej po przyjeciu towaru do
przewozu (artykul 8 § 1)

§ 6. — Termin dostawy jest zachowany, je-
zeli przed jego uplywem towar wydano lub o je-
go przybyciu doniesiono odbiorcy badZ osobie
uprawnionei do jego odbioru w mvél przepi-
séw kolei Zelaznej, ktéra powinna doko-
naé wydania. Uslawy i przepisy kazdzgo pati-
stwa okreslajg, w jakiej formie stwierdza sie
doreczenie pisemnego zawiadomienia.

Przy przesylkach, ktorych kolej zelazna
nie dostarcza do mieszkania odbiorcy i o kté-
rych przybyciu nie musi go zawiadomi¢, ter-
min dostawy iest zachowany, jezeli przed jego
uplywem towar przygotowano na stacji prze-
znaczenia do rozporzadzenia odbiorcy.

§ 7. — Bieg terminu dostawy zawiesza sie
na caly czas zatrzymania z powodu zalatwiania

metres de distance d'appli-

cation des tarifs . . . . 1 jour;
b) pour la petite vitesse:
1" délai d'expédition . . . . 1 jour;
29 ¢ ai de transport, par frac-
tion indivisible de 150 kilo-
métres de distance d’appli-
cation des tarifs 1 jour.

§ 2.— Lorsque l'envoi emprunte plusieurs
réseaux reliés par rails, le délai de transport

" est calculé sur la distance totale entre la gare

expéditrice et la gare destinataire; le délai d'ex-
pédition n'est compté qu'une seule fois, quel que
soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 3. — Les lois et réglements de chaque
Etat déterminent dans quelle mesure les Che-
mins de fer soumis & leur autorité ont la faculté
de fixer des délais supplémentaires dans les cas
suivants:

a) pour les transports qui empruntent:

soit la mer ou les voies navigables inté-
rieures par bac ou par bateau,

soit une route ne comportant pas de voie
ferrie,

soit certains raccordements reliant deux
lignes d'un méme réseau ou de ré-
seaux différents,

soit une ligne secondaire,

soit une ligne dont les rails n'ont pas
l'écartement normal;

b) a l'occasion de circonstances extraordi-

naires de nature a déterminer:

soit un développement anormal du tra-
fic;

soit des difficultés anormales pour l'ex-
ploitation.

§ 4. — Les délais supplémentaires motivés
par les circonstances mentionnées sous la lettre
a) du § 3 ci-dessus doivent figurer dans les
tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous la
lettre b) du § 3 doivent étre publiés et ne peu-
vent entrer en vigueur avant leur publication.

§ 5.— Le délai de livraison prend cours
a partir de I'hzure de minuit aprés I'acceptation
au transport de la marchandise, prévue au § 1
de l'article 8.

§ 6.— Le délai est observé si, avant son
expiration, la marchandise est remise ou. son
arrivée notifiée soit au destinataire, soit a la
personne autorisée a la recevoir en vertu des
reglements du Chemin de fer qui doit effectuer
la livraison. Les lois et réglements de chaque
Etat déterminenti les formes dans lesquelles la
remise de la lettre d'avis est constatée.

Pour les envois qui ne sont pas livrés a do-
micile par le Chemin de fer et qui ne doivent
pas faire l'objet d'un avis d'arrivée, le délai de
livraison est observé si, avant son expiration, la
marchandise est a la disposition du destinataire,
a la gare destinataire,

§ 7. — Les délais de livraison cessent de
courir pendant tout le séjour qu'entraine l'ac-
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formalnosci, wymaganych przez wladze celne,
podatkowe, skarbowe, policyjne oraz inne wia-
dze administracyjne, jak réwniez na czas kazdej
przerwy przewozow, stanowigcej czasowgq prze-
szkode rozpoczecia lub dalszego wykonywania
przewozu, a nie wynikajacej z winy kolei ze-
laznej.

Bieg terminu dostawy zawiesza si¢ réwniez
na czas wykonywania czynnosci przewidzianych
w artykule 7 §§ 2 i 3, jako tez na czas zatrzy-
mania, spowodowanego zmiang umowy o prze-
woz, zarzadzona przez nadawce na podstawiz
artykuvtu 21,

Oprécz tego przy przewozie zywych zwie-
rzat, bieg terminu dostawy zawiesza sie na czas:

a) zatrzymania tych zwierzat na stacjach
pojenia;

b) zatrzymania wskutek zarzadzenia poli-
cyjnego;

c) badania weterynaryjnego.

Zawieszenia terminu dostawy, przewidzia-
ne w artykule niniejszym, dzialaja tylko wow-
czas, gdy kolej zelazna wskaze w liscie przewo-
zowym ich przyczyneg i czas trwania,

§ 8. — Przy przesylkach zwyczajnych bieg
terminu dostawy zawiesza si¢ na niedziele oraz
na ustawowe dni $§wiateczne.

Przy przesytkach pospiesznych termin do-
stawy zaczyna biec o dzien pézZniej, jezeli dzier
nastepujacy po dniu przyjecia przesylki do prze-
wozu przypada na niedziele lub na ustawowy
dzienn §wiateczny. Rowniez, jezeli ostatni dzien
terminu dostawy przypada na niedziele lub na
ustawowy dzieri §wiateczny, termin dostawy
uplywa dopiero dnia nastepnego. Postanowient
tych nie stosuje si¢ jednak do przesylek pospie-
sznych, dla ktérych stacje sa w niedziele i dni
swiateczne otwarte, badz w kraju nadania, badz
w kraju przeznaczenia.

§ 9. — Jezeli ustawy lub przepisy pewne-
go panstwa przewiduja caltkowite lub czesciowe
wstrzymanie przewozu przesylek pospiesznych
w niedziele i w pewne ustawowe dni $wiatecz-
ne, wowczas terminy dostawy przediuza sie od-
powiednio.

§ 10. — Jezeli ustawy lub przepisy jedne-
go z panstw pozwalaja na ustanowienie taryf
specjalnych lub wyjatkowych ze zniZonymi opla-
tami i przedluzonymi terminami dostawy, wow-
czas koleje zelazne tego paristwa moga stosowaé
te taryly z przedluzonymi terminami dostawy
réwniez w komunikacji miedzynarodowe;j.

Artykut 12,
Stan towaru. Opakowanie.

§ 1. — Kolej zelazna, przyjmujac do prze-
wozu towar z widocznymi $ladami uszkodzenia,
moze zadaé, aby w liscie przewozowym zamiesz-
czono specjalne o$wiadczenie co do stanu to-
waru, ;

complissement des formalités exigées par les
douanes, octrois, autorités fiscales ou de police
et autres autorités administratives, ainsi que
pendant toute interruption du trafic empéchant
temporairement de commencer ou de continuer
le transport et ne résultant pas d'une faute im-
putable au Chemin de fer.

Les délais cessent également de courir pen-
dant l'exécution des opérations prévues aux

88§ 2 et 3 de l'article 7 et pendant la durée d'un

arrét causé par une modilication du contrat de
transport ordonnée par l'expéditeur en vertu
de l'article 21.

En outre, pour le transport des animaux
vivants, les délais de livraison cessent de courir
pendant la durée:

a) du séjour de ces animaux dans les gares-

abreuvoirs;

b) des arréts résultant d'une mesure de

police;

c) de la visite vétérinaire.

L'effet des interruptions des délais de livrai-
son prévues par le présent article est subor-
donné a la condition que le Chemin de fer ait
indiqué leur motif et leur durée dans la lettre
de voiture.

§ 8. — Pour les envois en petite vitesse,
les délais de livraison cessent de courir les di-
manches et jours fériés légaux.

Pour les envois en grande vitesse, lorsque
le jour qui suit celui de 'acceptation au trans-
port est un dimanche ou un jour férié légal, le
délai commence a courir un jour plus tard. De
méme, lorsque le dernier jour du délai de livrai-
son est up.dimanche ou un jour férié légal, le
délai nlexpire que le lendemain. Toutefois, ces
disposiéionﬁ ne s'appliquent pas aux envois de
grande vitesse pour lesquels les gares sont ou-
vertes, soit dans le pays expéditeur, soit dans
le pays destinataire, les dimanches et jours
fériés,

§ 9. — Lorsque dans un Etat les lois ou les
réglements ‘édictent l'interruption totale ou par-
tielle du transport en grande vitesse des mar-
chandises le dimanche et certains jours fériés
légaux, les délais de livraison sont augmentés
en conséquence.

§ 10. — Lorsque, d'aprés les lois et regle-
ments d'un Ltat, il peut étre créé des tarifs spé-
ciaux ou exceptionnels a prix réduits et a délais
allongés, les Chemins de fer de cet Etat peuvent
aussi appliquer ces tarifs a délais allongés dans
le trafic international.

Article 12,
Etat de la marchandise. Emballage.

§ 1.— Lorsque le Chemin de fer accepte
au transport une marchandise présentant des
signes manifestes d'avarie, il peut exiger que
I'état de cette marchandise fasse 1'objet d'une
mention spéciale sur la lettre de voiture,
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§ 2. — Towar, ktorego wlasciwosci wy-
magaja opakowania, powinien nadawca opako-
waé w sposob, zabezpieczajacy ten towar od
catkowitego lub czesciowego zaginigcia i uszko-
dzenia podczas przewozu, oraz zapobiegajacy
wyrzadzeniu szkody osobom, §rodkom przewo-
zowym lub innym towarom,

Poza tym opakowanie powinno odpowiada¢
postanowieniom taryf i przepisom kolei nada-
nia,

§ 3. — Jezeli nadawca nie zastosowal sie
do przepisow § 2, kolej zelazna moze odmoéwié
przyjecia przesylki albo zgdaé, aby nadawca
~uznal w liscie przewozowym brak lub wadliwy
stan opakowania, opisujac dokladnie ten stan.

§ 4. — Nadawca ponosi odpowiedzialnosé
za wszelkie nastepstwa braku lub wadliwego
stanu opakowania. W szczegélnosci jest on
obowiazany naprawié szkode, jakg kolej zelaz-
na poniosta z tego powodu. Jezeli braku lub wa-
dliwego stanu .opakowania nie zaznaczono w lis-
cie przewozowym, wowczas na kolei zelaznej
cigzy dowdd, ze wadliwosci te istnialy.

§ 5. — Nadawca, ktory zwykle wysyla
z tej samej stacji towary tego samego rodzaju,
wymagajace opakowania i nadaje je bez opako-
wania lub w jednakowo wadliwym opakowaniu,
moze zwolnié sie od obowiazku zachowywania
przy kazdej przesylce przepisu § 3, skladajac na
tej stacji ogolne oswiadczenie wedlug wzoruy,
stanowigcego Zalacznik 111 do Konwencji niniej-
szej. W tym przypadku list przewozowy powi-
nien zawiera¢ wzmianke o zlozeniu ma stacji na-
dania ogolnego oswiadczenia.

§ 6. — Jezeli taryfy nie przewidujq wyraz-
nie wyjatkéw, nadawca obowigzany jest opa-
trzyé na zewnalrz pojedyncze sztuki przesytek
drobnych w wyraZne i nie dajace sie wytrzeé
cechy, ktére by uniemozliwily jakakolwiek za-
miane i zgadzaly sie dokladnie z cechami, po-
danymi w liscie przewozowym. Nadto obowia-
zany on jest kazda sztuke przesylki drobnej
opatrzy¢ w kartke z nazwa stacji przeznacze-
nia, wypisang pismem, nie dajacym si¢ wytrze¢.
Jezeli przepisy kolei nadania tego wymagaja,
nalezy wypisaé réwniez nazwisko i adres od-
biorcy badZz na zewnatrz, badZ wewnatrz zlozo-
nej kartki, ktéra wolno otworzy¢ tylko w razie
braku listu przewozowego.

Poprzednie napisy i kartki powinien nadaw-
ca przekregli¢ lub usunaé.

§ 7. — Jezeli taryfy nie przewiduja wy-
raznie wyjatkow, przedmioty kruche (jak wy-
roby szklane. porcelana, wyroby garncarskie).
przedmioty latwo rozsypujace sie w wagonach
(jak orzechy, owoce, pasza, kamienie) oraz to-
wary, ktére moga zanieczysci¢ lub uszKodzi¢

§ 2.— Lorsque la nature de la marchan-
dise exige un emballage, 'expéditeur doit 1'em-
baller de telle sorte qu'elle soit préservée de
perte totale ou partielle et d'avarie en cours de
transport et ne risque pas de porter dommage
aux personnes, au matériel ou aux autres mar-
chandises.

L'emballage doit, d'ailleurs, étre conforme
aux prescriptions des tarifs et réglements du
Chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Si l'expéditeur ne s'est pas confor-
mé aux prescriptions du § 2, le Chemin de fer
peut, soit refuser 1'envoi, soit exiger que l'expé-
diteur reconnaisse, sur la lettre de wvoiture,
I'absence d'emballage ou I'état défectueux de
I'emballage en donnant une description exacte
de celui-ci.

§ 4. — L'expéditeur est responsable de tou-
tes les conséquences de l'absence d'emballage
ou de son état défectueux. Il est tenu, notam-
ment, de réparer le préjudice que le Chemin de
fer aurait subi de ce chef. Si la lettre de voiture
ne mentionne pas le défaut d'emballage ou son
¢tat défectueux, la preuve de ces vices incombe
au Chemin de fer.

§ 5.— Lorsqu'un expéditeur a l'habitude
d'expédier, de la méme gare, des marchandises
de méme nature nécessitant un emballage, et de
les remettre, soit sans emballage, soit sous le
méme emballage défectueux, il peut se dispen-
ser de satisfaire pour chaque expédition aux
prescriptions du § 3, en déposant dans cette ga-
re une déclaration générale conforme au modéle
constituant '’Annexe Ill a la présente Conven-
tion. Dans ce cas, la letire de voiture doit con-
tenir mention de la déclaration générale remise
a la gare expéditrice,

. § 6.— Sauf exception expressément prévue
dans les tarifs, 'expéditeur est tenu de munir
les colis de détail (charges incomplétes) de mar-
ques extérieures claires et indélébiles, ne per-
mettant aucune confusion et concordant parfai-
tement avec celles qui sont indiquées sur la let-
tre de voiture. Il est tenu, en outre, d'apposer
sut chaque colis de détail une étiquette indiqu-
ant en caratéres indélébiles la gare destina-
taire. Le nom et l'adresse du destinataire doivent
étre également inscrits, si cela est prescrit par
le réglement applicable au Chemin de fer expé-
diteur, soit a découvert soit sous un repli de
I'étiquette qui ne serait ouvert qu'a défaut de la
lettre de voiture.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doi-
vent étre oblitérées ou enlevées par l'expédi-
teur.

§ 7.— Sauf exception expressément pré-
vue dans les tarifs, ne sont pas transportés au-
trement que par wagons complets les objets fra-
giles (tels que la verrerie, la porcelaine, la pote-
rie}, les objets qui s'éparpilleraient dans les wa-
gons (tels que les noix, les fruits, les fourrages,
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inne przesylki (jak wegiel, wapno, popiol, zie-
mia zwyczajna i farbiarska), przewozi sie tylko
jako przesylki wagonowe, chyba ze towary te
beda opakowane lub powigzane w sposéb unie-
mozliwiajgcy ich stluczenie lub ich zagubienie
albo zanieczyszczenie lub uszkodzenie innych
przesylek.

Artykutl 13.

Dokumenty potrzebne do zalatwienia formalno-

§ci wymaganych przez wladze celne, podatko-

we, skarLowe. poicyne i inne wladze admini-
stracyjre. Zamkniecie celne.

- § 1. — Nadawca obowigzany jest dolaczy¢
do lListu przewozowego dokumenty potrzebne
do zalatwienia, przed wydaniem przesyltki od-
biorcy, formalnosci wymaganych przez wiladze
celne, podatkowe, skarbowe, policyjne i inne
wladze administracyjne. Dokumenty te powinny
dotyczyé wylacznie towaréw, objetych tym sa-
mym listem przewozowym, chyba Ze przepisy
administracyjne lub taryfy zawieraja co do te-
go inne postanowienia.

Jezeli dokumenty tego rodzaju nie moga
byé dolaczone do listu przewozowego, ponie-
waz zlozono je na stacji, w urzedzie celnym lub
w jakimkolwiek innym urzedzie, wéwczas list
przewozowy powinien zawieraé dokiadna wska-
z6wke, gdzie dokumenty te zlozono.

§ 2. — Kolej zelazna nie jest obowiazana
sprawdzaé, czy dostarczone dokumenty sg pra-
widlowe i dostateczne.

Nadawca odpowiada wobec kolei zelaznej
za wszelkie szkody, wynikajace z powodu bra-
ku, niedostatecznosci lub nieprawidlowosci
tych dokumentéw, jezeli nie zachodzi wina ze
strony kolei zelaznej.

Kolej zelazna odpowiada jak komisant (ek-
spedytor) za skutki zagubienia lub nieprawidto-
wego uzycia dokumentéw wymienionych w li-
§cie przewozowym i do niego dolaczonych albo
u niej zlozonych; w zadnym jednak razie od-
szkodowanie, ktére by miata zaplacié, nie moze
byé wyzsze od odszkodowania za zaginiecie to-
waru.,

§ 3. — Nadawca obowiazany jest zastoso-
waé sie do przepiséw celnych co do opakowa-
nia towaréw i przykrycia ich oponami. Kolej ze-
lazna moze odmowié przyjecia przesylek
z uszkodzonym lub wadliwym zamknigciem cel-
‘nym.

Jezeli nadawca nie opakowal towaréw lub
nie przykryl ich oponami zgodnie z przepisami
celnymi, wéwczas kolej zelazna moze tego do-
konaé. Koszty obciazaja towar.

les pierres), ainsi que les marchandises qui pour-
raient salir ou détériorer les autres colis (telles
que le charbon, la chaux, la cendre, les terres
ordinaires, les terres a couleur), & moins que
ces marchandises ne soient emballées ou ficelées
de telle sorte qu'elles ne puissent se briser, se
perdre, salir ou détériorer d'autres colis.

Article 13.

Piéces a fournir pour I'accomplissement des for-

malités exigées par les douanes, octrois, autori-

tés fiscales, de police et autres auiorités admi-
nistratives. Fermeture douaniére.

§ 1. — L'expéditeur est tenu de joindre
a la letire de voiture les piéces qui sont néces-
saires a l'accomplissement des formalités a rem-
plir, avant la livraison de la marchandise au de-
stinataire, vis-a-vis des douanes, octrois, auto-
rités fiscales ou de police et autres autorités ad-
ministratives. Ces piéces doivent concerner uni-
quement les marchandises faisant 1'objet d'une
méme lettre de voiture. & moins que les pre-
scriptions administratives ou les tarifs n‘en dis-
posent autrement.

Lorsque des piéces de ce genre ne peuvent
étre jointes a la lettre de voiture parce qu'elles
sont déposées dans une gare, dans un bureau de
douane ou de toute autre autorité, la lettre de
voiture doit contenir l'indication précise de
I'endroit ot elles sont déposées.

§ 2.— Le Chemin de fer n'est pas tenu
d'examinef $¢ les piéces fournies sont exactes et
suffisantés:-

L'expéditeur est responsable envers le Che-
min de fer de tous dommages qui pourraient
résulter de 1'absence, de l'insuffisance ou de 1'ir-
régularité de ces piéces sauf le cas de faute de
la part du Chemin de fer.

Le Chemin de fer est responsable, au méme
titre qu'un commissionnaire, des conséquences
de la perte ou de l'utilisation inexacte des pié-
ces mentionnées sur la lettre de voiture et qui
accompagnent ce document, ou sont déposées
entre ses mains; toutefois, l'indemnité qu'il aura
a payer ne devra jamais étre supérieure a celle
qui serait due en cas de perte de la marchan-
dise.

§ 3.— L'expéditeur est tenu de se confor-
mer aux prescripticns douaniéres au sujet de
I'emballage et du bichage des marchandises. Le
Chemin de fer peut refuser les envois dont la
fermeture douaniere est endommagée ou défec-
tueuse.

Si I'expéditeur n'a pas emballé ou baché
les marchandises conformément aux prescrip-
tions douaniéres, le Chemin de fer a le droit d'y
pourvoir. Les frais sont a la charge de la- mar-
chandise.
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Rozdzial II
WYKONANIE UMOWY O PRZEWOZ.

Artykul 14,

Nadawanie do przewozu i zaladowanie towaréw.

§ 1. — Nadawanie towarow do przewozu
okreslaja ustawy i przepisy, obowiazujace na
stacji nadania.

§ 2. — Zaladowanie towaréw nalezy badz
do kolei zelaznej, badz do nadawcy stosownie do
przepiséw, obowiazujacych na stacji nadania,
jezeli Konwencja niniejsza nie zawiera innych
postanowienn lub jezeli w liscie przewozowym
nie ma wzmianki o specjalnej umowie, zawartej
miedzy nadawca a koleija zelazna.

§ 3. — Towary nalezy przewozi¢ w wago-
nach krytych, niekrytych, w wagonach specjal-
nie urzadzonych, albo tez w wagonach niekry-
tych pod oponami stosownie do postanowieri
bezposrednich taryf migdzynarodowych, jezeli
Konwencia niniejsza nie zawiera w tym wzgle-
dzie innych przepiséw. Jezeli nie ma bezposred-
nich taryf miedzynarodowych lub jezeli one nie
zawieraja postanowien w tym wzgledzie, wow-
czas dla calej odleglosci przewozu miarodajne
sa przepisy, obowiazujace na stacji nadania.

Artykut 15.

Formalnos$ci wymagane przez wiad_zé.celne, po-
datkowe, skarbowe, policyjne i inne wladze
administracyjne.

§ 1.—Dopoki przesyltka znajduje sie w dro-
dze, formalnosci wymagane przez wladze celne,
podatkowe, skarbowe, policyjne i inne wladze
administracyjne zalatwia kolej Zelazna. Czyn-
nosci te kolej zelazna moze na wlasna odpowie-
dzialnosé¢ zleci¢ komisantowi (ekspedytorowi)
lub tez sama sig ich podja¢. W obu przypadkach
kolej zelazna ma obowigzki komisanta,

Nadawca moze jednak badz osobiscie, badz
tez przez wskazanego w liscie przewozowym
pelnomocnika byé obecnym przy czynnosciach,
przewidzianych w ustepie powyzszym, dla
udzielenia wszelkich wyjasnien i czynienia
wszelkich potrzebnych uwag, jednakze bez pra-
wa objecia towaru w posiadanie lub zalatwiania
samemu wspomnianych czynnosci,

Jezeli nadawca do zalatwienia formalnosci
wymaganych przez wladze celne, podatkowe,
skarbowe, policyjne i inne wladze administra-
‘cyjne wyznaczyl stacje, na ktérej obowiazujace

-przepisy nie pozwala‘a zalatwiaé tych formal-
nosci, lub jezeli przepisat dla tych czynnosci ja-
kikolwiek inny sposéb postepowania, ktéry jest
niewykonalny, kolej Zelazna postepuje w taki
sposob, jaki uzna za najkorzystniejszy dla oso-

Chapitre IL

EXECUTION DU CONTRAT DE TRANS-
PORT.

‘Article 14,

Remise au transport et chargement des
marchandises.

§ 1. — La remise au transport des mar-
chandises est régie par-les lois et réglements en
vigueur a la gare expéditrice. :

§ 2. — Le chargement incombe soit au
Chemin de fer, soit a l'expéditeur selon les
prescriptions en vigueur a la gare expéditrice,
a moins que la présente Convention ne renferme
d'autres dispositions ou que la lettre de voiture
ne mentionne un accord spécial conclu entre
I'expéditeur et le Chemin de fer.

§ 3. — Les marchandises doivent étre trans-
portées soit en wagons couverts, soit en wagons
découverts, soit en wagons spéciaux aménagés,
soit en wagons découverts béachés, selon les
indications des tarifs directs internationaux, a
moins que la présente Convention ne contienne
d'autres prescriptions a cet égard. S'il n'y a pas
de tarifs directs internationaux ou s'ils ne con-
tiennent pas de dispositions a ce sujet, les pre-
scriotions en vigueur a la gare expéditrice font
régle pour tout le parcours.

Article 15.

Formalités exigées par les douanes, octrois,
autorités fiscales ou de police et autres autorités
administratives.

§ 1. — En cours de route, les formalités
exigées par les douanes, octrois, autorités fisca-
les ou de police et autres autorités administra-
tives sont remplies par le Chemin de fer. Celui-
ci est libre, sous sa propre responsabilité, de
confier ce soin a un commissionnaire ou de
s'en charger lui-méme. Dans l'un et l'autre cas,
le Chemin de fer assume les obligations d'un
commissionnaire.

Toutefois, 1'expéditeur peut, soit par lui-
méme, soit par un mandataire désigné dans la
lettre de voiture, assister aux opérations pré-
vues a l'alinéa ci-dessus pour fournir tous ren-
seignements et présenter toutes observations
utiles, sans qu'en résulte pour lui le droit de
prendre possession de la marchandise ou d'ef-
fectuer les opérations,

Si l'expéditeur a désigné pour l'accomplis-
sement des formalités exigées par les douanes,
octrois, autorités fiscales ou de police ou autres

_autorités administratives, une gare ou les pre-

scriptions. en. vigueur ne permettent pas d'ac-
complir ces formalités, ou bien s'il a prescrit,
pour ces opérations, tout autre mode de pro-
céder qui ne peut pas étre exécuté, le Chemin
de fer opére de la fagon qui lui parait étre la
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by uprawnionej i zawiadamia nadawce o wyda-
nych zarzadzeniach. '

Umieszczenie przez nadawce w liscie prze-
wozowym wskazéwki ,franko clo” uwaza sie za
zadanie zatatwienia formalnosci celnych przez
kolej zelazna. W takim przypadku kolej zelaz-
na moze, wedlug swego uznania, zalatwi¢ te
formalnosci w drodze lub tez na stacji przezna-
czenia. .

§ 2. — Z zastrzezeniem wyjatku, przewi-
dzianego w ustepie czwartym § 1 artykulu ni-
niejszego, odbiorca ma prawo zalatwi¢ formal-
nosci celne na stacji przeznaczenia, na ktorej
znajduje si¢ urzad celny, jezeli list przewozowy
zawiera zadanie oclenia na stacji przeznaczenia,
albo tez jezeli w liscie przewozowym nie ma
takiego zadania a towar nadejdzie na stacje
przeznaczenia nieoclony. Jezeli odbiorca korzy-
sta z tego prawa, musi wpierw zaplaci¢ koszty,
obciazajace przesylke, i wykupi¢ list przewo-
zowy.

Jezeli odbiorca nie wykupit listu przewozo-
wego w terminie przewidzianym w przepisach
kolei przeznaczenia, kolej zelazna moze posta-
pi¢ wedlug § 1.

Artykul 16.
Wydanie.

§ 1. — Kolej zelazna jest obowiazana wy-
daé odbiorcy na stacji przeznaczenia, wskaza-
nej przez nadawce, list przewozowy i towar za
pokwitowaniem i po zaplaceniu naleznosci, wy-
nikajacych z listu przewozowego.

Przyjecie listu przewozowego zobowiazuje
odbiorce do zaplacenia kolei zelaznej naleino-
Sci, wynikajacych z listu przewozowego.

§ 2. — Postepowanie przy wydawaniu to-
wardéw oraz, w danym razie, obowigzek kolei
7elaznej dostarczenia towaru do mieszkania od-
biorcy w miejscowosci, w ktorej jest potozona
stacja przeznaczenia lub w innej miejscowosci,
okreélajg ustawy i przepisy, obowiazujace na
kolei zelaznej, majacej dokonaé¢ wydania.

§ 3. — Po przybyciu towaru na stacj¢ prze-
znaczenia, odbiorca ma prawo Zadaé od kolei
zelaznej wydania mu listu przewozowego i to-
waru. Jezeli stwierdzono zaginiecie towaru, lub
jezeli towar nie przybyl w ciagu terminu prze-
widzianego w artykule 30 § 1, odbiorca moze
w imieniu wlasnym dochodzi¢ wobec kolei zZe-
laznej praw, wynikajacych z umowy o przewéz,
pod warunkiem uprzedniego dopelnienia zobo-
wigzan, ktére ta umowa na niego naklada.

Artykut 17.
Oplacanie kosztéw przewozu.

§ 1. — Koszty przewozu (przewozne, opla-
ty dodatkowe oraz inne koszty, powstale

plus favorable aux intéréts de l'ayant droit et
fait connaitre a 'expéditeur les mesures prises.

Est assimilée 4 une demande d'accomplis-
sement des formalités douaniéres par le Chemin
de fer, la mention ,franco de douane" inscrite
par l'expéditeur en lettre de voiture. Dans ce
cas, le Chemin de fer peut, a son choix, accom-
plir cette opération en cours de route ou bien
a la gare destinataire.

§ 2. — Sous réserve de l'exception prévue
au quatriéme alinéa du § 1 du présent article,
lorsque la gare destinataire est pourvue d'un
bureau de douane, si la lettre de voiture prescrit
le dédouanement a l'arrivée ou si, en 1'absence
de cette prescription, la marchandise arrive a
destination sous régime de douane, le destina-
taire a le droit d'accomplir, & la gare destina-
taire, les formalités de douane. S'il use de ce
droit, il doit acquitter au préalable les frais gre-
vant l'envoi et retirer la lettre de voiture.

Le Chemin de fer peut procéder comme il
est dit au § 1 si, dans un délai prévu par les
réglements en vigueur a la gare destinataire, le
destinataire n'a pas retiré la lettre de voiture.

Article 16.
Livraison.

§ 1. — Le Chemin de fer est tenu de livrer
au destinataire, a la gare destinataire indiquée
par l'expéditeur, la lettre de voiture et la mar-
chandise contre quittance et paiement du mon-
tant des créances résultant de la lettre de
voiture. .

L.'ccceptation de la lettre de voiture oblige
le destinataire 4 payer au Chemin de fer le
montant des créances résultant de la lettre de
voiture.

§ 2. — La livraison des marchandises, ainsi
que l'obligation éventuelle du Chemin de fer
de remettre la marchandise au domicile du de-
stinataire, soit dans la localité ou est située la
gare destinataire, soit dans une autre localité,
sont réglées conformément aux lois et régle-
ments applicables au Chemin de fer chargé de
la livraison.

§ 3. — Apres l'arrivée de la marchandise
a la gare destinataire, le destinataire a le droit
de demander au Chemin de fer de lui remettre
la lettre de voiture et de lui livrer la marchan-
dise. Si la perte de la marchandise est établie
ou si la marchandise n'est pas arrivée a l'ex-
piration du délai prévu au § 1 de l'article 30, le
destinataire est autorisé a faire valoir en son
propre nom vis-a-vis du Chemin de fer, les
droits résultant du contrat de transport, 4 con-
dition d'exécuter préalablement les obligations
que ce contrat lui impose.

Article 17.
Paiement des frais de transport.

§ 1. — Les frais afférents au transport (prix
de transport, frais accessoires et autres frais
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w czasie przewozu) powinny by¢ optacone przez
nadawce lub przez odbiorce stosownie do poda-
nych nizej postanowien.

Przy stosowaniu tych postanowien oplaty
dodatkowe, ktére wedlug stosowanych taryt
powinny byé przy obliczaniu przewoznego do-
dawane do stawek taryf zwyczajnych lub wy-
jatkowych, uwaza sig za przewoZne a nie za
oplaty dodatkowe.

§ 2. — Biorac na swéj rachunek koszty cal-
kowicie lub czeéciowo, nadawca powinien wska-
zaé to w liscie przewozowym w rubryce na ten
cel przeznaczonej w sposob nastepujacy:

a) jezeli bierze na swoj rachunek cale prze-
wozne oraz wszelkie oplaty dodatkowe, ktére
stacja nadania moze wstawi¢ do rachunku na
podstawie przepiséw oraz na podstawie taryly,
oznacza to stowem ,franko”;

b) jezeli, oprécz kosztéw wymienionych
pod a), bierze na swéj rachunek jeszcze dalsze
koszty, oznacza to slowami ,franko oraz.."”
(doktadne okreslenie dalszych kosztéw, ktére
chce zaplacic);

c) jezeli bierze na swéj rachunek koszty
wszelkiego rodzaju, oznacza to stowami , franko
wszelkie koszty';
~d) jezeli bierze na swéj rachunek tylko
przewozne, oznacza to stowami: ,franko prze-
wozne'";

e) jezeli bierze na swéj rachunek wszystkie
lub tylko niektére oplaty dodatkowe lub kosz-
ty, powstale w czasie przewozu, oznacza to
stowami: ,franko wszelkie optaty dodatkowe",
albo ,franko wszelkie w czasie przewozu po-
wstale koszty” albo ,franko...." (dokladne ozna-
czenie oplat dodatkowych lub koszféw, ktore
chce zaplaci¢);

f) jezeli bierze na swéj rachunek wszystkie
lub tylko niektére koszty przewozu do pewne-
go punktu granicznego lub do pewnej stacji gra-
nicznej, oznacza to jednym z poprzednich okre-
§len, uzupelnionym stowami ,,.... do'x";

g) jezeli bierze na swdj rachunek pewna
okreslona kwote, oznacza to stowem: ,fran-
ko..." (wskazanie kwoty stowami). '

" Wskazéwka ,franko clo” oznacza, Ze na-
dawca bierze na swoj rachunek wszelkie kwoty,
ktore wladze celne pobiora od kolei zelaznej,
jak rowniez oplaty dodatkowe i inne, pobiera-
ne przez kolej zelazna za zalatwienie oclenia.

Do listu przewozowego wolno wpisa¢ na

raz kilka wzajemnie uzupelniajacych sie
oswiadczen co do frankatury.
§ 3. — Koszty przewozu, ktérych nadawca

nie wzial na swéj rachunek na podstawie
o$wiadczenia w liscie przewozowym, uwaza sie
za przekazane na odbiorce.

§ 4. — Kolej nadania moze jednak zada¢ od
nadawcy zaplacenia z géry kosztow przewozu
przy towarach, ktére wedlug jej oceny narazo-
ne sa na szybkie zepsucie lub ktére z powodu

survenant en cours de route) sont payés soit par
I'expéditeur, soit par le destinataire, conformé-
ment aux dispositions ci-dessous.

Pour l'application de ces dispositions, sont
considérés comme prix de transport et non
comme {rais accessoires, les frais accessoires
qui, d'apres le tarif applicable, doivent étre
ajoutés aux prix des barémes ou aux prix ex-
ceptionnels lors du calcul de la taxe.

§ 2, — L'expéditeur qui prend a sa charge
la totalité ou une partie des frais doit l'indiquer
dans la rubrique de la lettre de voiture a ce de-
stinée, sous la forme ci-aprés:

a) s'il prend a sa charge la totalité des prix
de transport, ainsi que tous les frais accessoires
qui, d'apreés les réglements et le tarif, peuvent
étre mis en compte par la gare expéditrice, il
l'indique par le mot: ,franco’’;

b) s'il prend a sa charge des frais en sus de
ceux qui sont compris en a) ci-dessus, il l'in-
dique par les mots: ,franco y compris..."”
(désignation exacte des autres frais qu'il veut
payer);

c) s'il prend a sa charge les frais de toute
nature, il l'indique par les mots: ,franco de
tous frais";

d) s'il ne prend a sa charge que les prix
de transport, il l'indique par les mots: ,franco
de port'’;

e) s'il prend a sa charge la totalité ou une
partie des frais accessoires ou des frais surve-
nant en cours de route, il l'indique par les mots:
wiranco de tous frais accessoires” ou: ,franco
de tous frais survenant en cours de route’ ou:
ofranco de...” (désignation exacte des frais qu'il
veut payer);

f) s'il prend a sa charge tout ou partie des
frais afférents au transport jusqu'a un point
frontiére ou une gare frontiére, il I'indique par
l'une des mentions prévues ci-dessus, complétée
par les mots: ,,...jusqu'a x"";

g) s'il prend & sa charge une somme déter-
minée, il l'indique par les mots: ,franco pour..."
(indication de la somme en toutes lettres).

La mention ,,franco de douane' signifie que
I'expéditeur aura a payer toutes les sommes
que les services de douane pergoivent du Che-
min de fer, ainsi que les frais accessoires et au-
tres a percevoir par le Chemin de fer pour le
dédouanement.

Il est permis d'inscrire a la fois dans la
lettre de voiture plusieurs mentions concernant
I'affranchissement qui se complétent 1'une
l'autre.

§ 3. — Les frais afférents au transport que
I'expéditeur n'a pas pris a sa charge en vertu
de la lettre de voiture, sont considérés comme
mis 4 la charge du destinataire.

§ 4. — Le Chemin de fer expéditeur peut
cependant exiger de l'expéditeur l'avance des
frais afférents au transport lorsqu'il s'agit de
marchandises qui, d'aprés son appréciation, sont
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malej wartosci albo swych wiasciwosci, nie za-
bezpieczaja dostatecznie kosziéw przewozu,

§ 5. — Jezeli kwoty kosztéw, ktére nadaw-
ca bierze na swoéj rachunek, nie mozna przy na-
daniu dckladnie ustali¢, kolej Zelazna moze zg-
daé tytulem zabezpieczenia zlozenia za pokwi-
towaniem- pewnej sumy, odpowiadajacej w przy-
blizeniu tym kosztom. Koszty te wpisuje si¢ do
rachunku przedplaty, na podstawie kiérego na-
lezy rozrachowaé si¢ z nadawca najpéiniej w
miesiac po uplywie terminu dostawy. Nadawcy
wydaje sie za zwrotem pokwitowania rachunck
kosztéw, sporzadzony wedlug danych rachunku
przedplaty.

§ 6. — Za wyjatkiem przypadku podanego
w § 5, stacja nadania powinna wykazaé szcze-
golowo koszty oplacone z gory tak we wtorniku
listu przewozowego, jak i w liScie przewozo-

wym,
Artykut 18,
Niewlasciwe zastosowanie taryfy.
§ 1. — Jezeli taryfe zastosowano niewla-

§ciwie lub jezeli zaszly bledy w obliczeniu prze-
wozZnego i innych kosztéw, nadplate lub niedo-
bér nalezy wyréwnac.

§ 2. — Jezeli kolej zelazna stwierdzi nad-
plate, przenoszaca 0.50 franka na jednym liscie
przewozowym, powinna zawiadomi¢ o tym
z urzedu osobe zainteresowang i zwroécié jej nad-
plate mozliwie najrychlej.

§ 3. — Jezeli listu przewozowego nie wy-
kupiono, nadawca obowiazany jest do zaplace-
nia kolei Zelaznej niedoboréw. Jezeli odbiorca
wykupil list przewozowy, nadawca obowiazany
jest do pokrycia niedoboru tylko co do tych
kosztéw, ktéore wzial na swéj rachunek stosow-
nie do oswiadczenia o frankaturze, wpisanego
przez niego do listu przewozowego; pozostala
roznice obowiazany jest pokry¢ odbiorca,

§ 4. — Kwoty naleine na podstawie arty-
kulu niniejszego z jednego listu przewozowego
podlegaja oprocentowaniu w stosunku szesciu
od sta, jezeli przenosza dziesie¢ frankow.

Odsetki te licza sie od dnia wezwania do
zaplaty albo od dnia reklamac’i, przewidzianej
w artykule 40, jezeli za$ nie bylo ani wezwania
do zaplaty, ani reklamacji, od dnia wytoczenia
powddziwa sadowego.

Artykut 19.
Zaliczenia i zaliczki w 'gotowiinie.

§ 1. — Nadawca moze obciazy¢ przesyltke
zaliczeniem do wysokosci wartosci towaru,
Kwota zaliczenia powinna by¢ wyrazona w wa-

sujettes 4 prompte détérioration ou qui, & cause
de leur valeur minime ou de leur nature, ne lui
garantissent pas suffisamment les frais afférents
au transport.

§ 5. — Si le montant des frais que l'expé-
diteur prend a sa charge ne peut pas étre fixé
exactement au moment de la remise au trans-
port, le Chemin de fer peut exiger, a titre de
garantie, le dépot conire recu d'une somme re-
présentant approximativement les frais. Ces frais
sont portés sur un bulletin d'affranchissement
qui doit faire l'objet d'un réglement de compte
avec l'expéditeur au plus tard un mois aprés
I'expiration du délai de livraison. Un compte de
frais dressé d'aprés les indications du bulletin
d'alfranchissement est délivré a l'expéditeur
contre remise du recu,

§ 6. — Sauf dans le cas prévu au § 5, la
gare expéditrice doit spécifier, tant dars le
duplicata que dans la lettre de voiture, les frais
percgus en port payé.

Article 18.
Application irréguliére du tarif.

§ 1. — En cas d'application irréguliére du
tarif ou d'erreur dans la détermination des frais
de transport et des frais divers, la différence en
plus ou en moins devra étre remboursée.

§ 2. — Les différences en plus constatées
par le Chemin de fer doivent étre portées d'of-

- fice a la connaissance de l'intéressé lorsqu'elles

dépassent 0 fr. 50 par lettre de voiture, et le

réglement doit en étre opéré le plus tot
possible, ;
§ 3. — Le paiement au Chemin de fer des

différences en moins incombe a l'expéditeur si

la lettre de voiture n'est pas retirée. Lorsque
la lettre de voiture a été acceptée par le de-

stinataire, 'expéditeur n'est tenu au paiement

d'une différence en moins que dans la mesure

ot elle porte sur les frais qu'il a pris a sa charge

en vertu de la mention d'affranchissement

inscrite par lui sur la lettre de voiture; le com-

plément de la différence est a la charge du de-

stinataire.

§ 4. — Les sommes dues en vertu du pré-
sent article sur une lettre de voiture portent
intérét a six pour cent lorsqu'elles dépassent
dix francs.

Ces intéréts courent du jour de la mise en
demeure de payer ou du jour de la réclamation
administrative prévue a l'article 40 ou, s'il n'y
a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour
de la demande en justice,

Article 19,
Remboursements et débours. _

§ 1. — L'expéditeur peut grever son envoi
d'un remboursement jusqu'd concurrence de la
valeur de la marchandise. Le montant du rem-
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lucie pafistwa nadania; taryfy moga dopuszczaé
wyjatki.

§ 2. — Kolej zelazna obowiazana jest wy-
placié nadawcy zaliczenie dopiero wéwczas, gay
jego kwote wplaci odbiorca. Kwote te naleiy
oddaé do rozporzadzenia nadawcy w ciagu
terminu szesciu tygodni po jej wplaceniu; w ra-
zie opoznienia naleza sie odsetki w stosunku
szesciu od sta, liczac od uplywu tego terminu.

§ 3. — Jezeli wydano odbiorcy towar, nie
pobrawszy od niego uprzednio zaliczenia, wow-
czas kolej zelazna obowigzana jest naprawié
szkode nadawcy az do wysokosci kwoty zalicze-
nia, zachowujac roszczenia zwrotne do od-
biorcy.

§ 4. — Za obciazenie przesylki zaliczeniem
pobiera si¢ oplate, okreslong w taryfach; opla-
ta ta nalezy si¢ nawet woéweczas, gdy zaliczenie
zostanie zniesione lub zmniejszone droga zmia-
ny umowy o przewéz (artykul 21 § 1).

§ 5. — Zaliczki w gotowiznie sa dopusz-
czalne tylko na podstawie przepiséw, obowigzu-
jacych na stacji nadania.

Artykut 20.
Obowiazki kolei przeznaczenia,

Kolej przeznaczenia obowigzana jest po-
braé wszystkie naleznosci, wynikajace z umo-
Wy o przewodz, w szczegdlnosci przewozZne, in-
ne naleznosci, koszty celne, zaliczenia oraz inne
kwoty, obciazajace towar. Kolej przeznaczenia
pobiera te naleznoséci tak na rachunek wlasny,
jak i na rachunek poprzednich kolei Zelaznych
lub innych interesowanych,

Rozdziat IIL
ZMIANA UMOWY O PRZEWOZ.

Artykutl 21,
Prawo zmiany umowy o przewéz.

§ 1. — Tylko nadawca ma prawo zmienié
umowe o przewoz, zadajac:

a) oddania towaru z powrotem na stacji na-
dania;

b) zatrzymania towaru w drodze;

c) wstrzymania wydania towaru;

d) wydania towaru w mieiscu przeznacze-
nia lub w kazdym innym mie’scu, polozonym
przed albo za stacja przeznaczenia, odbiorcy
wskazanemu w liscie przewozowym lub innej
osobie;

" e) odestania towaru z powrotem na stacje
nadania.

boursement doit étre exprimé dans la monnaie
du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir
des exceptions.

§ 2. — Le Chemin de fer n'est tenu de
payer le remboursement a l'expéditeur qu'au-
tant que le montant en a été versé par le desti-
nataire. Ce montant doit étre mis a la. disposi-
tion de l'expéditeur dans le délai de six semai-
nes a partir de ce versement; en cas de retard,
des intéréts a six pour cent sont dus a dater de
I'expiration du délai.

§ 3. — Si la marchandise a été livrée au de-
stinataire sans encaissement préalable du rem-
boursement, le Chemin de fer est tenu de payer
a l'expiditeur le montant du dommage jusqu'a
concurrence du montant du remboursement,
sauf son recours contre le destinataire,

§ 4. — L'envoi contre remboursement
donne lieu & la perception d'une taxe a déter-
miner par les tarifs; cette taxe est due lors
méme que le remboursement est annulé ou
réduit par une modification du contrat de trans-
port (article 21, § 1).

§ 5. — Les débours ne sont admis que
d'aprés les dispositions en vigueur a la gare
expéditrice.

Article 20.
Obligations du Chemin de fer destinataire.

Le Chemin de fer destinataire est tenu
d'opérer le recouvrement de la totalité des
créances résultant du contrat de transport,
notamment des frais de transport, des frais
divers, de ceux de douane, des remboursements
et autres sommes qui pourraient grever la
marchandise. Il opére ces recouvrements tant
pour son compte que pour celui des Chemins
de fer précédents ou des autres intéressés,

Chapitre IIL

MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANS-
PORT.

Article 21,
Droit de modifier le contrat de transport.

§ 1. — L'expéditeur a seul le droit de mo-
difier le contrat de transport: S

a) en retirant la marchandise a la gare
expéditrice; '

b) en l'arrétant en cours de route;

c) en ajournant sa livraison;

d) en la faisant livrer au lieu de destination
ou en tout autre point situé en decga ou au dela,
au destinataire indiqué sur la lettre de voiture
ou a une autre personne;

e) en ordonnant son retour a la gare ex-
péditrice,
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Jezeli nie sprzeciwiaja si¢ temu taryfy ko-
lei nadania, beds przyjmowane réwniez zadania
zmiany umowy o przewoéz dotyczace:

f) obcigzenia przesylki zaliczeniem;

8) zwiekszenia, zmniejszenia lub zniesienia
zaliczenia; _

h) oplacenia z géry przewoznego i innych
kosztéw stosownie do artykulu 17 § 2 litery a)
do e) wlacznie i litery g).

W przypadkach wymienionych pod litera-
mi d) i e) nadawca moze zadaé, aby postano da-
lej lub odestano z powrotem przesylke zwyczaj-
na jako pospieszna lub przesylke pospieszna
jako zwyczajna, jednakie pod tym warunkiem,
7e stacja, na ktérej przesylke zatrzymano jest
otwarta do odprawy przesylek obu tych rodza-
jow przewozu. Nadawca moze wskazaé takze
taryle, jaka nalezy zastosowaé, oraz droge prze-
wozu.

Inne zmiany oprécz tych, ktére wymienio-
no wyzej, nie sa dozwolone w Zzadnym razie.

Zmiany umowy o przewéz nie moga nigdy
powodowacé podzialu przesylki.

§ 2. — Wymienione wyzej zmiany umowy

o przewdz nalezy wprowadzaé¢ droga pisemne-

go oswiadczenia, sporzadzonego stosownie do
przepiséw artykulu 6 § 2 ustep drugi, podpisa-
nego przez nadawce i zgodnego z wzorem, sta-
nowiacym Zatacznik IV do Konwencji niniejszej.

Oswiadczenie to nalezy powtérzyé we
wtérniku listu przewozowego, ktéry powinien
byé przedtozony kolei zZelaznej jednoczesnie
z tym oswiadczeniem i przez nig zwrécony na-
dawcy. Kolej zelazna, kiéra zastosuje sie do
zlecen nadawcy, nie zadajac przedlozenia
wtérnika, odpowiada za szkode wyrzadzona
przez to odbiorcy, ktéremu nadawca oddal
ten wtornik.

Jezeli nadawca zZada zwiekszenia, zmniej-
szenia lub zniesienia zaliczenia, powinien oka-
zaé wydane mu pierwotnie zaswiadczenie o za-
liczeniu. W razie zwiekszenia lub zmniejszenia
zaliczenia zaswiadczenie zwraca sie madawcy
po poprawieniu; w razie za$ zniesienia zalicze-
nia zaswiadczenie to odbiera si¢ od niego.

Kazda zmiana umowy, zlecona przez ma-
dawce w innej formie, niz wyzej przepisana, jest
niewazna.

'§ 3. — Kolej zelazna uwzglednia zmiany
umowy zarzadzone przez nadawce tylko wtedy,
gdy je olrzyma za posrednictwem stacji nadania.

Na zadanie nadawcy, stacja nadania zawia-
damia na jego koszt stacije przeznaczenia lub
stacje zatrzymania telegraficznie lub telefonicz-
nie, ktoére to zawiadomienie powinno bvé po-
twierdzone pisemnym oswiadczeniem. W tym
przypadku, jezeli bezposrednia'taryia migdzy-

A moins de dispositions contraires des ta-
rifs du Chemin de fer expéditeur, sont acceptées
les demandes de modification du contrat de
transport tendant:

f) & l'établissement d'un remboursement;

g) a 'augmentation, 4 la diminution ou au
retrait du remboursement;

h) a l'affranchissement des frais de trans-
port et autres frais selon les modalités prévues
au § 2 de l'article 17, lettres a) a e) inclus et g).

Dans les cas visés aux lettres d) et e), 'ex-
péditeur peut prescrire qu'une expédition faite
a petite vitesse soit réexpédiée a grande vitesse
ou inversement, 4 condition que la gare ou le
transport a été arrété soit ouverte aux deux
services. Il peut également indiquer le tarif a
appliquer et l'itinéraire a suivre,

D'autres modifications que celles qui sont
énumérées ci-dessus ne sont admises en
aucun cas.

Les modifications au contrat de transport
ne doivent jamais avoir pour effet de diviser
I'envoi. )

§ 2. — Les modifications au contrat de
transport mentionnées ci-dessus doivent étre
données au moyen d'une déclaration écrite, ré-
digée conformément aux dispositions du deu-
xiéme alinéa du § 2 de l'article 6, signée par
I'expéditeur et conforme au formulaire consti-
tuant I'Annexe IV a la présente Convention.

Cette déclaration doit étre répétée sur le
duplicata de la lettre de voiture, qui sera pré-
senté en méme temps au Chemin de fer et rendu
par ce dernier a l'expéditeur. Le Chemin de fer
qui se sera conformé aux ordres de l'expédi-
teur sans exiger la présentation de ce duplicata
sera responsable du préjudice causé par ce fait
au destinataire & qui ce duplicata aurait été
remis par l'expéditeur.

Quand lexpéditeur demande l'augmenta-
tion, la diminution ou le retrait d'un rembourse-
ment, il doit produire le titre qui lui a été pri-
mitivement délivré. En cas d'augmentation ou
de diminution du remboursement, ce titre est,
aprés rectification, rendu a Il'intéressé; il est
retiré des mains de ce dernier en cas de retrait
du remboursement.

Toute modification au contrat ordonnée par
I'expéditeur sous des formes autres que celles
qui sont prescrites ci-dessus est nulle et non
avenue.

§ 3.— Le Chemin de fer ne donne suite aux
modifications de contrat ordonnées par l'expé-
diteur que lorsqu’elles sont transmises par
I'intermédiaire de la gare expéditrice.

Si l'expéditeur le demande, la gare desti-
nataire ou la gare d'escale est prévenue, a ses
frais, par un télégramme, ou par un avis télépho-
nique émanant de la gare expéditrice et con-
{firmés par une déclaration écrite. Dans ce cas,
4 moins que le tarif direct international ou
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narodowa lub inne umowy migdzy zaintereso-
wanymi kolejami zelaznymi nie postanawiaja
inaczej, stacja przeznaczenia lub zatrzymania
nie powinna ani wydawaé¢ odbiorcy listu prze-
wozowego, ani towaru, ani tez wysyla¢ przesyl-
ki dalej, dopéki nie otrzyma pisemnego oswiad-
czenia.

§ 4 — Prawo zmiany umowy o przewoz
wygasa, chociaz nadawca posiada wtérnik listu
przewozowego, z chwilg, gdy list przewozowy
wydano odbiorcy, lub gdy tenze skorzystal
z prawa, wynikajacego z umowy o przewoéz sto-
sownie do artykulu 16 § 3. Od tej chwili kolej
zelazna powinna stosowaé si¢ do zlecen odbior-
cy, w przeciwnym za$ razie za nastepstwa nie-
wykonania tych zlecen odpowiada wobec od-
biorcy wedlug warunkow, ustalonych w ty-
tule IIL

Artykut 22.

Wykonanie zmian umowy o przewoéz,

§ 1. — Kolej zelazna nie moze odmawiaé
wykonania zlecen, wymienionych w artykule 21
§ 1 ustep pierwszy, ani zwlekaé z ich wykona-
niem, ani tez wykonywa¢ ich ze zmianami, za
wyjatkiem przypadkéw nastepujacych:

a) jezeli wykonanie nie jest mozliwe
w chwili, gdy zlecenie doszlo do kolei zelaznej,
ktora ma je wykonaé;

b) jezeli wykonanie mogloby zaklécié pra
widlowosé stuzby eksploatacyjnej; -

c) jezeli wykonaniu, gdy chodzi o zmiane
stacji przeznaczenia, sprzeciwiaja sie ustawy
i przepisy, obowiazujace w panstwach, maja-
cych wziaé udzial w przewozie, w szczegélnosci
zas przepisy celne, podatkowe, skarbowe, poli-
cyjne i innych wladz administracyjnych;

d) jezeli wartosé towaruy, gdy chodzi o zmia-
ne stacji przeznaczenia, wedlug wszelkiego
prawdopodobienistwa nie pokrywa wszystkich
kosztéw przewozu az do nowej stacji przezna-
czenia, chyba ze koszty te beda zaraz zaptaco-
ne lub zabezpieczone.

W przypadkach wyzej wskazanych nalezy
mozliwie najrychlej zawiadomié nadawce o prze-
szkodach, nie pozwalajacych na wykonanie je-
go zlecen.

Jezeli kolej zelazna nie mogla z géry prze-
widzie¢ tych przeszkéd, nadawca ponosi wszel-
kie nastepstwa tego, ze kolej rozpoczela wyko-
nywa¢ jego zlecenia.

§ 2. — Jezeli nadawca polecil wydac¢ towar
na stacji posredniej, przewozne pobiera sie do
tej stacji wedlug taryf, obowiazujacych miedzy
stacja nadania a ta stacja posrednia.

Jezeli jednak towar juz minal stacje po-
$rednia, wowczas przewozne oblicza sig:

d'autres accords entre les Chemins de fer inté-
ressés n'en disposent autrement, la gare desti-
nataire ou la gare d'escale doit s'abstenir soit
de remettre la lettre de voiture, soit de livrer
la marchandise au destinataire, soit enfin de pro-
céder a la réexpédition de I'envoi jusqu'a ce
qu'elle ait regu la déclaration écrite.

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de
transport s'éteint, méme si l'expéditeur est mu-
ni du duplicata de la lettre de voiture, lorsque
la lettre de voiture a été remise au destinataire,
ou lorsque celui-ci a fait valoir le droit résul-
tant du contrat de transport conformément au
§ 3 de l'article 16, A partir de ce moment, le
Chemin de fer doit se conformer aux ordres du
destinataire, sous peine d'éire responsable en-
vers lui des conséquences de leur inexécution
dans les conditions déterminées au titre III,

Article 22,

Exécution des modifications apportées au
contrat de transport.

§ 1. — Le Chemin de fer ne peut ni se re-
fuser a l'exécution des ordres dont il est fait
mention au premier alinéa du § 1 de l'article 21,
ni apporter des retards ou des changements
dans cette exécution, sauf dans les cas ci-
apres:

a) I'exécution n'est plus possible au mo-
ment ot les ordres parviennent au Chemin de
fer qui doit les exécuter;

b) I'exécution est de nature a troubler le
service régulier de l'exploitation;

c¢) I'exécution est en opposition, lorsqu'il
s'agit d'un changement de la gare destinataire,
avec les lois et réglements en vigueur dans les
Etats a emprunter, notamment au point de vue
des prescriptions des douanes, octrois, autorités
fiscales ou de police et autres autorités admini-
stratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu'il
s'agit d'un changement de la gare destinataire,
ne couvre pas, selon toute prévision, tous les
frais du transport dont cette marchandise sera
grevée a l'arrivée a sa nouvelle destination, a
moins que le montant de ces frais ne soit payé
ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, l'expéditeur
est avisé le plus tot possible des empéchements
qui s'opposent a l'exécution de ses ordres.

Si le Chemin de fer n'est pas & méme de
prévoir a l'avance ces empéchements, l'expé-
diteur supporte toutes les conséquences résul-
tant du commencement d'exécution donné a
ses ordres.

§ 2. — Si l'expéditeur a prescrit de livrer
la marchandise a4 une gare -intermédiaire, le
port est pergu jusqu'a cette gare d'aprés les ta-
rifs applicables entre la gare expéditrice et la
susdite gare intermédiaire.

Si toutefois la marchandise a déja dépassé
la gare intermédiaire, le port est calculé:
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1. do stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
wedlug taryf, obowiazujacych migdzy ta stacja,
a stacja nadania;

2. od stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
do stacji posredniej wedlug taryf, obowiazuja-
cych na tej drodze.

Jezeli nadawca polecil odestaé przesylke
z powrotem na stacj¢ nadania, przewozZne obli-
cza sig:

1. do stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
wedlug taryf, obowiazujacych miedzy ta stacja,
a stacja nadania;

2. od stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
do stacji nadania, wedlug taryt, obowiazujacych
na tej drodze.

Jezeli nadawca polecit wystaé przesylke do
innej stacii, przewozne oblicza sie:

1. do stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
wedlug taryf, obowiazujacych miedzy ta stacja,
a stacja nadania;

2. od stacji, gdzie przesylke zatrzymano,
do nowej stacji przeznaczenia, wedlug taryf,
obowigzujacych miedzy tymi ostatnimi dwiema
stacjami.

§ 3. — Kolej zelazna ma prawo do zwrotu
kosztow, wyniklych z powodu wykonania zle-
cefi, wymienionych w artykule 21 § 1, jezeli
koszty te nie powstaly z jej winy.

Artykut 23,

Przeszkody w przewozie.

§ 1. — Jezeli przewéz napotkat na prze-
szkody lub zostal przerwany, kolej zelazna roz-
strzyga, czy nalezy w interesie nadawcy zaza-
da¢ od niego wskazéwek, czy tez bardziej celo-
wym jest przewiezé towar z urzedu, zmieniaigc
droge przewozu. Kolej zelazna ma prawo zadaé
przewoznego za te inna droge i rozporzadza od-
powiednim terminem dostawy, chociazby byl on
nawet dluzszy niz na drodze pierwotnej, jezeli
tylko nie zachodzi wina z jej strony.

§ 2. — Jezeli nie ma innej drogi przewozu,
albo jezeli dalszy przewoz jest niemozliwy z in-
nych przyczyn, kolej Zelazna zada wskazowek
od nadawcy; kolej zelazna nie ma jednak obo-
wigzku zadania takich wskazéwek w razie tylko
tymczasowej przeszkody, wyniklej z okoliczno-
$ci, przewidzianych w artykule 5 § 5.

§ 3. — Nadawca moze wudzieli¢ w liscie
przewozowym wskazowek na wypadek, gdyby
miata zajsé przeszkoda w przewozie.

Jezeli wskazowki te, wedlug uznania kolei
zelaznej, nie moga byé wykonane, zada ona no-
wych wskazoéwek od nadawcy.

§ 4. — Nadawca, zawiadomiony o przeszko-
dzie w przewozie, moze odstapi¢ od umowy, po-
winien jednak zaplaci¢ wowczas kolei zelaznej,
jezeli ta nie ponosi winy, stosownie do okolicz-

1° jusqu'a la gare ou le transport a été ar-
rété, d'aprés les tarifs applicables entre cette
gare et la gare expéditrice; ‘

2° depuis la gare ou le transport a été ar
rété jusqu'a la gare intermédiaire, d'aprés les.
tarifs applicables pour ce parcours. .

Si I'expéditeur a prescrit le renvoi a la gare
expéditrice, le port est calculé:

19 jusqu'a la gare ot le transport a été ar-
rété, d'aprés les tarifs applicables entre cette
gare et la gare expéditrice;

29 depuis la gare de réexpédition jusqu'a la
gare expéditrice, d'aprés les tarifs applicables
pour ce parcours.

Si I'expéditeur a prescrit la réexpédition a
une autre gare, le port est calculé:

19 jusqu'a la gare ot le transport a été ar-
rété, d'aprés les tarifs applicables entre cette
gare et la gare expéditrice; .

2" depuis la gare de réexpédition jusqu'a la
nouvelle gare dcstinataire d'aprés les tarifs
applicables entre ces deux derniéres gares.

§ 3. — Le Chemin de fer a droit au rem-
boursement des frais résultant de l'exécution
des ordres mentionnés au § 1 de l'article 21, &
moins que ces frais n'aient eu pour cause une
faute commise par lui.

Article 23.
Empéchements au transport.

§ 1. — Lorsqu'un transport est empéché
ou interrompu, il appartient au Chemin de fer
de décider s'il convient, dans l'intérét de 1'expé-
diteur, de lui demander des instructions, ou bien
s'il est préférable de transporter d'office la
marchandise en modifiant l'itinéraire. Le Che-
min de fer est fondé a réclamer le prix du trans-
port par cette autre voie et dispose des délais
correspondants, méme s'ils sont plus élevés que
par l'itinéraire primitif, 8 moins que le Chemin °
de fer ne soit en faute.

§ 2. — S'il n'y a pas d'autre voie de trans-
port ou si, pour d'autres motifs, la continuation
du transport n'est pas possible, le Chemin de
fer demande des instructions a Il'expéditeur;
toutefois, cette demande n'est pas obligatoire
pour le Chemin de fer dans le cas d'empéche-
ment temporaire résultant des circonstances
prévues au § 5 de l'article 5.

§ 3. — L'expéditeur peut donner dans la
lettre de voiture des instructions pour le cas ol
un empéchement au transport se présenterait.

Si d'aprés l'appréciation du Chemin de fer
ces instructions ne peuvent pas étre exécutées,
le Chemin de fer demande de nouvelles instruc-
tions a l'expéditeur. ' 2l

§ 4. — L'expéditeur avisé d'un empéche-
ment au transport peut résilier le contrat, a
charge par lui de payer au Chemin de fer, suivant
le cas, soit le prix du transport pour le parcours
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nosci, albo przewozne za droge juz przebyta,
albo koszty przygotowania do przewozu, jak
rowniez wszystkie inne koszty, przewidziane
w taryfach.

§ 5. — Jezeli nadawca nie posiada wtorni-
ka listu przewozowego, wskazowki, ktorych
udziela w przypadkach przew1d21anych w arty-
kule niniejszym, nie moga zmieniaé¢ osoby od-
biorcy, ani tez mieisca przeznaczenia.

§ 6. — Nie uwzglednia si¢ wskazéwek na-
dawcy, ktére nie zostaly udzielone za posred-
nictwem stacji nadania.

§ 7. — Jezeli nadawca, zawiadomiony o
przeszkodzie w przewozie, nie udzieli w odpo-
wiednim terminie wykonalnych wskazowek, po-
stepuje sie¢ wedlug przepisow o przeszkodach
w wydaniu, obowiazujacych na kolei zelaznej,
na ktérej towar zatrzymano.

§ 8. — Jezeli przeszkoda w przewozie zo-
stata usunieta przed nadejsciem wskazéwek na-
dawcy, towar nalezy skierowaé¢ do staci prze-
znaczenia, nie czekajac na te wskazéwki; na-
dawce nalezy o tym zawiadomié mozliwie naj-
rychlej.

§ 9. — Postanowienia artykulu 22 stosuje
si¢ do przewozéw, wykonywanych na podsta-
wie artykulu niniejszego.

Artykul 24,
Przeszkody w wydaniu,

§ 1. — Jezeli zachodza przeszkody w wy-
daniu towaru, stacja przeznaczenia powinna
niezwlocznie zawiadomi¢ o tym nadawce za po-
srednictwem stacji nadania i zazadaé ‘ego wska-
zéwek. Zawiadomienie to powinno by¢ wystane
telegraficznie, ijezeli zazadano tego w liscie
przewozowym. Ponadto nadawce nalezy zawia-
domié pisemnie lub telegraficzn’e bez posred-
nictwa stacji nadania, jezeli zazadal on tego
w liscie przewozowym. Koszty tych zawiado-
miefi obcigzaja towar.

Jezeli odb’orca odméwit przyjecia towaruy,
nadawca ma prawo rozporzadzaé¢ nim nawet
wtedy, g¢dy nie moze okazaé wtérnika listu
przewozowego.

Jezeli odbiorca, ktorv odmoéwil przyjecia
towaru, zglosi sie pozZniei po jego odbiér, towar
nalezy mu wyda¢, jezeli stacja przeznaczenia
nie otrzymala w miedzyczasie od nadawcy od-
miennych wskazéwek. O ’[y‘m pozniejszym wy-
daniu nalezy nadawce zawiadomié¢ niezwlocznie
listem poleconym, ktérego koszty obciazaja
towar. .

Nadawca moze takze zazadaé w liscie prze-
wozowym, azeby w razie przeszkody w wyda-
niu towar odeslano mu z urzedu z powrotem.
Poza tym towar mozna odestaé nadawcy tylko
za jego wyrazna zgoda.

déja effectué, soit les frais préparatoires au
transport, ainsi que tous ceux qui sont prévus
par les tarifs, 4 moins que le Chemin de fer ne
soit en faute,

§ 5. — Si l'expéditeur n'est pas en posses-
sion du duplicata de la lettre de voiture, les in-
structions qu'il donne, dans les cas prévus au
préseént article, ne peuvent modifier ni la désig-
nation du destinataire, ni le lieu de destination,

§ 6. — Il n'est pas donné suite aux instruc-
tions de l'expéditeur qui ne seraient pas adres-
sées par l'intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 7. — Si l'expéditeur avisé d'un empé-
chement au transport nc donne pas, dans un dé-
lai raisonnable, des instructions exécutables, il

_sera procédé conformément aux réglements re-

latifs aux empéchements a la livraison en vigu-
eur sur le Chemin de fer sur lequel la marchan-
dise a été retenue,

§ 8. — Si l'empéchement au transport
vient & cesser avant l'arrivée des instructions
de l'expéditeur, la marchandise est dirigée sur
sa destination sans attendre ces instructions et
I'expéditeur en est prévenu dans le plus bref
délai possible,

§ 9. — Les dispositions de 1'article 22 sont
applicables rux transports eflfectués en vertu
du présent article.

Article 24,
Empéchements a la livraison.

. § 1. — Lorsqu'il se présente des empéche-

ments & la livraison de la marchandise, la gare
destinataire doit en prévenir sans retard 1'expé-
diteur par l'entremise de la gare expéditrice et
demander ses instructions, Quand la demande
en a été faite dans la lettre de voiture, cet avis
doit étre donné par télégraphe. L'expéditeur
doit, en outre, étre avisé directement, soit par
écrit, soit par télégraphe, quand il I'a demandé
dans la lettre de voiture. Les frais de ces avis
sont a la charge de la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise,
I'expéditeur a le droit d'en disposer, méme s'il
ne peut pas produire le duplicata de la lettre de
voiture.

Si, aprés l'avoir refusée, le destinataire se
présente pour prendre livraison de la marchan-
dise, celle-ci lui est livrée, & moins que la gare
destinataire n'ait recu entre temps des instruc-
tions contraires de l'expéditeur. Avis de cette
livraison doit étre donné immédiatement a l'ex-
péditeur par une letire recommandée dont les
frais restent a la charge de la marchandise.

L'expéditeur peut aussi demander, dans la
lettre de voiture, que la marchandise lui soit
retournée d'office s'il survient un empéchement
a la livraison. En dehors de ce cas, la marchan-
dise ne peut étre retournée a l'expéditeur sans
son consentement expres.
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Jezeli taryfy nie zawieraja odmiennych po-
stanowien, wskazéwki nadawcy powinny by¢
udzielane za posrednictwem stacji nadania.

§ 2.—W braku odpowiednich postanowien
w § 1 artykulu niniejszego i z zastrzezeniem po-
stanowien artykulu 43, stosuje si¢ do postepo-
wania, w razie przeszkéd w wydaniu, ustawy
i przepisy, obowiazujace na kolei zelaznej, ma-
jacej dokonaé wydania.

Jezeli przesylke sprzedano, kwote uzyska-
na ze sprzedazy nalezy, po petraceniu ciaza-
cych na towarze koszléw, oddaé do rozporza-
dzenia nadawcy, w razie zas wykupienia listu
przewozowego, odbiorcy. Jezeli kwota uzyska-
na ze sprzedazy jest nizsza od kosztow, ciaza-
cych na przesylce, do zaplacenia réznicy obo-
wiazany jest nadawca, w razie za§ wykupienia
listu przewozowego, odbiorca.

§ 3. — Postanowienia artykulu 22 stosuje
sie do przewozéw, wykonywanych na podsta-
wie artykulu niniejszego.

Rozdziatl IV.
7ZABEZPIECZENIE PRAW KOLEI ZELAZNEJ.

Artykul 25.

Prawo zastawu, przyslugujace kolei zelaznej.

§ 1. — Kolej zelazna ma prawo zastawu na
towarze dla zabezpieczenia wszystkich nalez-
nosci, wskazanych w artykule 20. Prawo to ist-
nieje tak dtugo, dopoki towar znajduje si¢ w po-
siadaniu kolei zelaznej lub osoby trzeciej, ktora
ja dzierzy dla kolei Zelaznej.

§ 2. — Skutki prawa zastawu okreslaja
ustawy i przepisy panstwa, w ktérym wydaje
sie towar. '

TYTUL IIL

ODPOWIEDZIALNOSC KOLEI ZELAZNYCH.
ROSZCZENIA O ODSZKODOWANIE.

Rozdzialt L
ODPOWIEDZIALNOSC. ’
Artykul 26.
Wspétodpowiedzialnos¢ kolei zelaznych.

§ 1. — Kolej zelazna, ktéra przyjeta do
przewozu towar wraz z listem przewozewym,

odpowiada za wykonanie przewozu na catei
drodze az do wydania.
§ 2. — Kazda nastepna kolej zelazna, przez

samo przyjecie towaru wraz z listem przewozo-
wym, sporzadzonym przy nadaniu, uczestniczy
w umowie o przewéz stosownie do brzmienia

A moins que les tarifs n'en disposent autre-
ment, les instructions de l'expéditeur doivent

étre données par l'intermédiaire de la gare
expéditrice.
§ 2. — Pour tout ce qui n'est pas prévu

au § 1 du présent article et sous réserve des
dispositions de l'article 43, le mode de procé-
der, dans le cas d'empéchement & la livraison,
est déterminé par les lois et réglements en vi-
gueur pour le Chemin de fer chargé de la livrai-
son.

Si la marchandise a été vendue, le produit
de la vente, déduction faite des frais grevant la
marchandise, doit étre mis a la disposition de
I'expéditeur; toutefois, si la lettre de voiture
a été retirée, le produit net de la vente doit étre
mis a la disposition du destinataire. Si le produit
est inférieur aux frais grevant la marchandise,
I'expéditeur, ou si la lettre de voiture a été re-
tirée, le destinataire est tenu de payer la diffé-
rence.

§ 3. — Les dispositions de 1'article 22 sont
applicables aux transports effectués en vertu
du présent article. '

Iv.
GARANTIE DES DROITS DU CHEMIN
DE FER. -
Article 25,
Droit de gage du Chemin de fer.

Chapitre

§ 1. — Le Chemin de fer a sur la marchan-
dise les droits d'un créancier gagiste, pour la
totalité des créances indiquées a l'article 20.
Ces droits subsistent aussi longtemps que la
marchandise se trouve en la possession du Che-
min de fer ou d'un tiers qui la détient pour lui.

§ 2. — Les effets du droit de gage sont ré-
glés d'aprés les lois et réglements de 1'Etat ou
s'effectue la livraison.

TITRE 1L

RESPONSABILITE DES CHEMINS DE FER.
ACTIONS.

Chapitre premier.
RESPONSABILITE.

Article 26.

Responsabilité collective des Chemins de fer.

§ 1. — Le Chemin de fer qui a accepté au
transport la marchandise, avec la lettre de voi-
ture, est responsable de l'exécution du trans-
port sur le parcours total jusqu'a la livraison.

§ 2. — Chaque Chemin de fer subséquent,
par le fait méme de la prise en charge de la
marchandise avec la letire de voiture primitive,
participe au contrat de transport, conformé-
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listu przewozowego i przyjmuje obowiazki stad
wynikajace; nie narusza to jednak postanowien
artykulu 42 § 3, dotyczacych kolei przezna-
czenia.

§ 3. — Odpowiedzialnos¢ kolei zelaznej na
podstawie Konwencji niniejszej ustaje na stacji
przeznaczenia, wskazanej w liscie przewozo-
wym, nawet, jezeli nadawca wskazal inne miej-
sce dostarczenia. Dalszy przewoz reguluja we-
wnetrzne ustawy i przepisy. -

Artykul 27.
Rozmiar odpowiedzialnosci.

§ 1. — Kolej zelazna odpowiada pod wa-
runkami, okreslonymi w rozdziale niniejszym,
za przekroczenie terminu dostawy oraz za szko-
de, powstala wskutek calkowitego lub czescio-
wego zaginiecia przesylki, albo wskutek jej
uszkodzenia w czasie od przyjecia jej do prze-
wozu az do wydania,

§ 2. — Kolej zelazna jest zwolniona od tej
odpowiedzialnosci w przypadku catkowitego lub
czesciowego zaginiecia albo uszkodzenia, jezeli
udowodni, Ze szkoda powstala z winy osoby
uprawnionej, z powodu zlecenia tej osoby, nie
wywolanego wing kolei zelaznej, z powodu wa-
dy wlasnej towaru (wewnetrzne zepsucie, uby-
tek, zwykly wyciek, itd.) lub skutkiem sily wyz-
szej.

§ 3. — Kolej zelazna jest zwolniona od od-
powiedzialnosci za przekroczenie terminu do-
stawy, jezeli udowodni, ze przekroczenie to spo-
wodowaly okolicznosci, ktérych nie mogia uni-
knaé i ktérym nie mogla zapobiec,

§ 4. — Jezeli przesylka wagonowa, prze-
wozona na warunkach Konwencji niniejszej, zo-
stanie ponownie nadana na warunkach tejze
Konwencji bez przeladowania, nie wychodzac
spod dozoru kolei zZelaznej, to w razie stwier-
dzenia czesciowego jej zaginiecia lub uszkodze-
nia istnieje domniemanie, Ze czes$ciowe zaginie-
cie lub uszkodzenie nastapilq podczas ostatniej
umowy 0 przewoz.

Artykul 28,

Ograniczenie odpowiedzialnosci za szkody,
mogace powstaé z pewnych przyczyn.

§ 1. — Kolej zelazna nie odpowiada za
szkody, ktore powstaly z jednej lub kilku przy-
czyn nastepujacych:

a) z niebezpieczeristwa, polaczonego z prze-
wozem w wagonach niekrytych, na jakie nara-
zone sa towary przewozone w ten sposéb na
podstawie przepiséw taryfowych lub na podsta-
wie umowy, zawarte] z nadawca i wyrazonej
w liscie przewozowym;

b) z niebezpieczenstwa, wynikajacego badz
z braku, badz z wadliwosci opakowania dla to-

ment aux stipulations de ce document, et accep-
te les obligations qui en résultent sans préjudice
des dispositions du § 3 de 'article 42 concernant
le Chemin de fer destinataire. _

§ 3. — La responsabilité du Chemin de fer,
fondée sur la présente Convention, cesse a la
gare destinataire indiquée sur la lettre de voi-
ture, méme si l'expéditeur a désigné un autre
lieu de destination. Le transport au dela est régi
par les lois et réglements intérieurs.

Article 27,
Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le Chemin de fer est responsable
dans les conditions déterminées au présent
chapitre du retard a la livraison, du dommage
résultant de la perte totale ou partielle de la
marchandise, ainsi que des avaries qu'elle subit
a partir de l'acceptation au transport jusqu'a la
livraison. .

§ 2. — Il est déchargé de cette responsa-
bilité en cas de perte totale ou partielle ou
d'avarie s'il prouve que le dommage a eu pour
cause une faute de l'ayant droit, un ordre de
celui-ci ne résultant pas d'une faute du Chemin
de fer, un vice propre de la marchandise (dété-
rioration intérieure, déchet, coulage ordinaire,
etc.) ou un cas de force majeure.

§ 3. — Il est également déchargé de la
responsabilité pour le retard a la livraison, s'il
prouve que le retard a eu pour cause des circon-
stances que le Chemin de fer ne pouvait pas
éviter et auxquelles il ne dépendait pas de lui
de remédier.

§ 4. — Lorsqu'une marchandise expédiée
par wagon complet aux conditions de la présen-
te Convention est réexpédiée sans rupture de
charge aux conditions de la méme Convention
et qu'elle est restée sous la surveillance du Che-
min de fer, il y a présomption, si une perte par-
tielle ou une avarie est constatée, qu'elle s'est
produite au cours du dernier contrat de trans-
port.

Article 28.

Restrictions a la responsabilité en cas de dom-
mages pouvant résulter de certaines causes.

§ 1. — Le Chemin de fer n'est pas respon-
sable des dommages qui résultent d'une ou plu-
sieurs des causes ci-aprés:

a) danger inhérent au transport en wagons
découverts, pour les marchandises qui auront
été transportées de cette maniére en vertu, soit
des prescriptions de tarifs, soit des conventions
passées avec l'expéditeur et mentionnées dans
la lettre de voiture;

b) danger résultant soit de I'absence d'em-
ballage, soit des défectuosités de l'emballage,
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waréw, ktére ze wzgledu na swe naturalne wla-
§ciwosci narazone sa, w razie nieopakowania, na
zaginiecie lub uszkodzenie;

c) z niebezpieczerstwa, polaczonego z czyn-
nos$ciami zaladowania lub wyladowania, lub tez
wynikajacego z wadliwego zaladowania, na jakie
to niebezpieczeristwo narazone sa towary fado-
wane przez nadawce lub wyladowywane przez
odbiorce na podstawie przepisow taryfowych
Iub na podstawie umowy, zawartej z nadawca
i wyrazonej w liScie przewozowym,. badZz na
podstawie umowy, zawartej z odbiorca;

d) ze szczegdlnego niebezpieczernstwa, na
jakie narazone sa niektére towary z powodu
swych naturalnych wtasciwosci, mogacego po-
wodowaé catkowite lub czesciowe zaginiecie al-
bo uszkodzenie jak przez polamanie, rdze, samo-
isine wewngtrzne zepsucie, nadzwyczajny wy-
ciek, wyschniecie, rozsypanie;

e) z niebezpieczenistwa, wynikajacego wsku-
tck nadania przedmiotow wylaczonych od prze-
wozu pod nazwa niezgodna z rzeczywistoscia,
niescista lub niedostateczna, albo tez przedmio-
téw przyjmowanych do przewozu tylko pod pe-
wnymi warunkami, pod nazwa niezgodna z rze-
czywistosdcia, niescista lub niedostateczna lub
bez zachowania przez nadawce przepisanych
srodkow ostroznosci;

f) ze szczegélnego niebezpieczeristwa, na
ktére narazone sg zywe zwierz¢ta przy przewo-
zie;

¢) z niebezpieczenstwa, ktéremu mial zapo-
biec dozorca zywych zwierzat lub towaréow, je-
zeli stosownie do postanowien Konwencji ni-
niejszej lub taryf, albo stosownie do umowy za-
wartej z nadawca i wyrazonej w liscie przewo-
zowym, przewo6z tych zwierzat lub tych towa-
réw powinien odbywaé sie pod dozorem.

§ 2. — Jezeli z okolicznosci danego przy-
padku wynika, ze szkoda mogta wynikna¢ z jed-
nej lub z kilku tych przyczyn, istnieije domnie-
manie, ze szkoda powstata z tych wtasnie przy-
czyn, dopéki osoba uprawniona nie udowodni, ze
tak nie bylo.

W przypadku przewidzianym w § 1 pod li-
tera a) domniemania tego nie stosuie sie w ra-
zie nadmiernego ubytku lub w razie zaginigcia
calych sztuk,

Artykut 29,

Wysokos¢ odszkodowania za calkowite lub
czeSciowe zaginiecie towaru.

Jezeli na podstawie postanowieri Konwen-
cji ninieiszej kolej zelazna obowiazana jest za-
placié¢ odszkodowanie za calkowite lub czescio-
we zaginigcie towaru, odszkodowanie to oblicza
sig:

wedtug ceny gieldowej,

w braku ceny gieldowej wedlug biezacych
cen targowych,

w braku jednych i drugich wedlug warto-
§ci zwyczajnej,

pour les marchandises exposées par leur natu-
re i des déchets ou avaries quand elles ne sont
pas emballées;

c) danger inhérent aux opérations de char-
gement ou de déchargement ou résultant d'un
chargement défectueux, pour les marchandises
chargées pas l'expéditeur ou déchargées par le
destinataire, en vertu soit des tarifs, soit des
conventions passées avec l'expéditeur et men-
tionnées dans la lettre de voiture, soit des con~
ventions passées avec le destinataire;

d) danger particulier, soit de perte totale
ou partielle, soit d’avarie, notamment par bris,
rouille, détérioration intérieure et spontanée,
coulage extraordinaire, dessication, déperdition,
auquel certaines marchandises sont exposées
par des causes inhérentes a leur nature;

e) danger résultant du fait soit que des
objets exclus du transport ont été néanmoins
expédiés sous wune dénomination irréguliére,
inexacte ou incompléte, soit que des objets ad-
mis seulement sous certaines conditions ont été
expédiés sous une dénomination irréguliére, in-
exacte ou incompléte ou sans que l'expéditeur
ait pris les mesures de précaution prescrites;

f) danger particulier que le transport en-
traine pour les animaux vivants;

g) danger que l'escorte des animaux vi-
vants ou des marchandises a pour but d'écarter,
lorsqu'aux termes soit de la présente Conven-
tion, soit des tarifs, soit des conventions passées
avec l'expéditeur et mentionnées dans la lettre
de voiture, le transport de ces animaux ou de
ces marchandises doit étre effectué sous escorte.

§ 2. — Lorsque, eu égard aux circonstan-
ces de fait, un dommage a pu résulter d'une ou
de plusieurs de ces causes, il y a présomption
qu'il en résulte, & moins que l'ayant droit n'ait
fait la preuve qu'il n'en réculte pas.

Cette présomption n'est pas applicable dans
le cas prévu a la lettre a) du § 1 s'il y a man-
quant anormal ou perte de colis.

Article 29.

Montant de l'indemnité en cas de perte totale
ou partielle de la marchandise.

Quand, en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention, une indemnité pour perte to-
tale ou partielle de la marchandise est mise a la
charge du Chemin de fer, elle est calculée:

d'aprés le cours a la bourse,

a défaut de cours, d'aprés le prix courant
sur le marché,

a défaut de 1'un et de l'autre, d’aprés la va-
leur usuelle
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jaka towary tego samego rodzaju i gatunku
mialy w miejscu i czasie przyjgcia towaru do
przewozu. Wysoko$é odszkodowania nie moze
jednak przewyzszac 100 frankéw za kazdy bra-
kujacy kilogram wagi brutto z zastrzezeniem
ograniczen, przewidzianych w artykule 34,

Nadto nalezy zwrocié przewozne, clo i inne
kwoty, zaptacone w zwigzku z przewozem za-
ginionego towaru, jednak bez jakiegokolwick
dalszego odszkodowania.

Wyzszego odszkodowania mozna Zadaé tyl-
ko w przypadku deklarowania wartosci dosta-
wy stosownie do artykulu 35 § 4 oraz w przy-
padku zlego zamiaru lub razacego niedbalstwa
kolei zelaznej stosownie do artykulu 36.

Jezeli kwoty, stuzace za podstawe do obli-
czania odszkodowania, nie sg wyrazone w wa-
lucie panstwa, w ktérym zazadano zaplaty, po-
winno sie je przerachowaé wedlug kursu dnia
i miejsca zaplaty.

Artykul 30.
Domniemanie zaginiccia towaru. Odnalezienie
towaru.
§ 1. — Osoba upfawniona moze bez dal-

szych dowodow uwazaé towar za zaginiony, je-
zeli nie wydano go odbiorcy lub nie oddano mu
go do rozporzadzenia w ciagu trzydziestu dni
po uplywie terminu dostawy, obliczonego we-
diug artykutu 11,

§ 2. — Osoba uprawniona, otrzymujac od-
szkodowanie za zaginiony towar, moze zazadaé
na pokwitowaniu, aby w razie odnalezienia to-
waru w ciggu roku po wyplaceniu odszkodowa-
nia, zawiadomiono ja o tym niezwlocznie.

O zlozeniu takiego zadania naleiy jej wy-
da¢ poswiadczenie na pismie.

§ 3. — W ciagu trzydziestu dni po otrzy-
maniu tego zawiadomienia osoba uprawniona
moze zgdaé, aby towar wydano jej na jednej ze
stacyj drogi przewozu; w tym przypadku powin-
na ona zaplaci¢ tylko samo przewozne za prze-
woz towaru od stacji nadania do stacji, na ktorej
nastapito wydanie, jak réowniez zwrécié otrzy-
mane odszkodowanie z wyigtkiem przewoznego,
jezeli je zwrdcono w tym odszkodowaniu; osoba
uprawniona nie traci prawa do odszkodowania
za przekroczenie terminu dostawy, przewidzia-
nego w artykule 33 i, w danym razie, w artyku-
le 35 § 3.

§ 4. — Jezeli na pokwitowaniu nie za-
mieszczono zadania, przewidzianego powvzej w
§ 2. lub jezeli zadania, przewidzianego w § 3 nie
zgtoszono w terminie trzydziestodniowym Iub
wreszcie, jezeli towar odnaleziono poéZniej niz
w rok po wyplaceniu odszkodowania, kolej ze-

des marchandises de méme nature et qualité, au
lieu et a I'époque ou la marchandise a été accep-
tée au transport. Toutefois, I'indemnité ne peut
dépasser 100 francs par kilogramme de poids
brut manquant, sous réserve des limitations pré-
vues a l'article 34.

Sont en outre remboursés le prix du trans-
port, les droits de douane et autres sommes
déboursées a l'occasion du transport de la mar-
chandise perdue, sans autres dommages-inté-
réts.

Une indemnité plus élevée ne peut étre ré-
clamée qu'en cas de déclaration d'intérét a la
livraison, conformément au § 4 de l'article 35,
et qu'en cas de dol ou de faute lourde du Che-
min de fer, conformément a 1'article 36.

Lorsque les éléments qui servent de base
au calcul de l'indemnité ne sont pas exprimés
dans la monnaie de I'Etat oi1 le paiement est ré-
clamé, la conversicn est faite d'aprés le cours au
jour et au lieu du paiement.

Article 30.

Présomption de la perte de la marchandise.
Cas ou elle est retrouvée.

§ 1. — L'ayant droit peut, sans avoir a four-
nir d'aulres preuves, coasidérer la marchandise
comme perdue quand elle n'a pas été livrée au
destinataire ou tenue a sa disposition dans les
trente jours qui suivent l'expiration des délais
tels qu'ils sont calculés a l'article 11,

§ 2. — L'ayant droit, en recevant le paie-
ment de l'indemniié pour la marchandise perdue,
peut stipuler dans la quittance qu'il demande
a étre avisé immdédiatement dans le cas on la
marchandise serait retrouvée au cours de l'an-
née qui suivra le paiement de l'indemnité.

I Iui est donné acte par écrit de cette
demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours aprés
avoir recu cet avis, l'ayant droit peut exiger
que la marchandise lui soit livrée a l'une des
stations du parcours, contre paiement du seul
prix du transport de la marchandise depuis la
gare d'expédition jusqu'a celle ot a lieu la li-
vraison et contre restitution de l'indemnité qu'il
a reque, déduction faite, éventuellement, du prix
de transport qui aurait été compris dans cette
indemnité, et sous réserve de tous droits a l'in-
demnité pour dépassement du délai de livraison
prévue a l'article 33 et, s'il y a lieu, au § 3 de
I'article 35. _

§ 4. — A défaut soit de la stipulation dans
la quittance prévue au § 2 ci-dessus, soit d'in-
structions données dans le délai de trente jours
prévu au § 3, ou encore si la marchandise n'a
été retrouvée que plus d'un an aprés le paie-
ment de l'indemnité, le Chemin de fer en dis-
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lazna moze rozporzadzaé towarem zgodnie
z ustawami i przepisami panistwa, do ktorego
przynalezy.

Artykul 31.

Ograniczenie odpowiedzialnosci za ubytek wagi.

§ 1. — Przy towarach, ktére z powodu
swych szczegolnych naturalnych wlasciwosci
tracg z reguly na wadze z powodu przewozu,
kolej zelazna odpowiada, bez wzglgdu na prze-
byta odleglos¢ tylko za tg czes¢ ubytku na wa-
dze, kiora przewyzsza nastepujace dopuszczal-
ne normy ubytku:

a) dwa od sta wagi przy towarach plyn-
nych lub nadanych w stanie wilgotnym oraz
przy nastepujacych towarach:

chmiel,

drzewo farbiarskie tarte lub mielone,

futra w blamach,

jarzyny $wieze,

kit swiezy,

kory,

korzenie,

korzen lukrecjowy,

kosci cale lub mielone,

liscie tytoniowe swieze,

mydia i oleje twarde,

odpadki skor,

owoce suszone i smazone,

owoce §wieze,

rogi i kopyta,

ryby suszone,

skory niewyprawione,

skory wyprawione,

sol,

szczecina,

sciegna zwierzece,

ttuszcze,

tyton krajany,

welna,

wlosie konskie,

b) jeden od sta wagi przy wszystkich in-
nych towarach suchych, ktére sg réwniez nara-
zone na uvbytek wagi przy przewozie.

§ 2. — Ograniczenia  odpowiedzialnosci
przewidzianego w § 1 artykulu niniejszego nie
stosuje sie, jezeli udowodniono na podstawie
okolicznosci danego przypadku, Zze ubytek nie
wynika z przyczyn, uzasadniajacych stosowa-
nie norm dopuszczalnego ubytku wagi.

§ 3. — W razie przewozu kilku sztuk to-
waru za jednym listem przewozowym dopusz-
czalny ubytek wagi oblicza sie dla kazdej sztu-
ki, jezeli wage jej podano oddzielnie w liscie
przewozowym przy nadaniu lub jezeli mozna jq
ustali¢ w inny sposéb.

§ 4. — W razie calkowitego zaginiecia
towaru przy obliczeniu cdszkodowania nie sto-
suje sie zadnego poiracenia na ubylek wagi.

pose conformément aux lois et reglements de
I'Etat dont il reléve.

Article 31.

Restrictions de la responsabiliié en cas de
déchet de poids.

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises
qui, a raison de leur nature particuliére, subis-
sent généralement un déchet de poids par le
seul fait du transport, le Chemin de fer ne ré-
pond que de la partie du manquant qui dépasse
la tolérance déterminée comme suit, quel que
soit le parcours effectué:

a) deux pour cent du poids pour les mar-
chandises liquides ou remises a l'état humide
ainsi que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse,

Bois de teinture rapés ou moulus,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,

Ecorces,

Feuilles de tabac fraiches,

Fourrures,

Fruits frais,

Fruits séchés ou cuits,

Graisses,

Houblon,

* Laine,

Légumes frais,

Mastic frais, -

Os entiers ou moulus,

Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons et huiles concrétes,

Sel,

Soies de pore,

. Tabac haché,

Tendons d'animaux;

b) un pour cent pour toutes les autres mar-
chandises séches également sujettes a déchet
de route.

§ 2. — La restriction de responsabilité pré-
vue au § 1 du présent article ne peut étre in-
voquée s'il est prouvé, d'aprés les circonstances
de fait, que la perte ne résulte pas des causes
qui justifient la tolérance.

§ 3. — Dans le cas ot plusieurs colis sont
transportés avec une seule lettre de voiture, la
tolérance est calculée pour chaque colis,
lorsque son poids au départ est indiqué sépa-
rément sur la lettre de voiture ou peut étre
constaté d'une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la mar-
chandise, il n'est fait aucune déduction résultant
du déchet de route pour le calcul de l'indemnité.
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§ 5. — Postanowienia artykulu niniejszego
nie naruszaja w niczym przepisow artykulu 28.

Artykuatl 32.

Wysokosé odszkodowania w razie uszkodzenia
towaru.

W razie uszkodzenia kolej zelazna obowia-
zana jest zaplaci¢, bez dalszego odszkodowa-
nia, kwote, o ktéra obnizyla sic wartosé to-
waru, z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego
w artykule 34. Wyzszego odszkodowania mozna
zada¢ tylko w przypadku deklarowania war-
tosci dostawy stosownie do artykulu 35 § 4 oraz
w przypadku zlego zamiaru lub razacego nie-
cilbalslwa kolei zelaznej stosownie do artyku-
u 36.

Odszkodowanie nie moze jednak przewyz-
szac:

a) jezeli cala przesylka doznala obnizenia
wartosci przez uszkodzenie, kwoty, ktora nale-
zaloby zaplacié w razie zaginiecia calej prze-
sylki;

b) jezeli tylko czesé przesyltki doznata obni-
Zenia wartoéci przez uszkodzenie, kwoty, ktéra
nalezaloby zaplacié w razie zaginiecia czesci,
ktéra doznala obnizenia wartosci.

Artykut 33.

Wysokosé odszkodowania za przekroczenie
terminu dostawy.

§ 1. — W razie przekroczenia terminu do-
stawy, jezeli osoba uprawniona nie udowodni,
ze wskutek tego przekroczenia powstala szko-
da, kolej zelazna obowiazana jest zaplacié¢ jedna
dziesiata czes¢ przewoinego za kazdy okres
opoOZnienia, odpowiadajacy jednej dziesiatej czes-
ci terminu dostawy; kazdy okres opéznienia
mniejszy od jednej dziesigtej czesci terminu do-
stawy liczy sie za pelng dziesigta czesé. Od-
szkodowanie mozZe wynosi¢ najwyzej polowe
przewozinego.

§ 2. — Jezeli udowodniono, ze wskutek
przekroczenia terminu wynikla szkoda, nalezy
zaplacié za nia odszkodowanie, ktére nie moze
przewyzsza¢ kwoty przewoznego.

§ 3. — Odszkodowania przewidziane w §§
1 i 2 artykulu niniejszego nie beda przyznawane
obok odszkodowan, ktére majg byé wyplacone
za calkowite zaginiecie towaru.

W razie czesciowego zaginiecia nalezy od-
szkodowania te zaplaci¢, w danym razie, tylko
za niezaginiona cze$é przesylki.

W razie uszkodzenia przyznaje si¢, w da-
nym razie, te odszkodowania obok odszkodowa-
nia przewidzianego w artykule 32.

§ 5. — Les prescriptions du présent article
ne dérogent en rien a celles de l'article 28.

Article 32.

Montant de l'indemnité en cas d'avarie de la
marchandise.

~ En cas d'avarie, le Chemin de fer doit, sauf
I'exception prévue a l'article 34, payer le mon-
tant de la dépréciation subie par la marchandise,
sans autres dommages-intéréts. Une indemnité
plus élevée ne peut étre réclamée qu'en cas de
déclaration d'intérét a la livraison, conformé-
ment au § 4 de l'article 35 et qu'en cas de dol
ou de faute lourde du Chemin de fer, confor-
mément a l'article 36.

Toutefois I'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité de l'expédition est dépré-
ciée par l'avarie, le chiffre qu'elle aurait atteint
en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de l'expédition
est dépréciée par l'avarie, le chiffre qu'elle
aurait atteint en cas de perte de la partie
dépréciée.

Article 33.

Montant de l'indemnité pour retard a la li-
vraison.

§ 1. — En cas de dépassement du délai de
livraison, si I'ayant droit ne prouve pas qu'un
dommage soit résulté de ce retard, le Chemin
de fer est tenu de payer un dixiéme du prix du
transport pour chaque fraction du retard cor-
respondant au dixieme du délai de livraison,
toute fraction du retard inférieure a un dixiéme
du délai de livraison étant comptée pour un di-
xiéme. La moitié du prix du transport constitue
I'indemnité maximum.

§ 2. — Si la preuve est fournie qu'un dom-
mage est résulté du retard, il est payé, pour ce
dommage, une indemnité qui ne peut pas dé-
passer le prix de transport.

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1
et 2 du présent article ne peuvent pas se cu-
muler avec celles qui seraient dues pour perte
totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées,
s'il y a lieu, pour la partie non perdue de l'ex-
pédition.

En cas d'avarie, elles se cumulent, s'il y a
lieu, avec l'indemnité prévue a l'article 32,
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Odszkodowania przewidziane w §§ 1 i 2,
lacznie z odszkodowaniami, przewidzianymi w
artykulach 29 i 32, nie moga w zadnym razie
wynosié wiecej, niz odszkodowanie za catkowite
zaginiecie towaru.

Artykul 34.

Ograniczenie odszkodowania na podstawie
pewnych taryl.

Jezeli kolej zelazna ustala szczegodlne wa-
runki przewozu (taryly specjalne lub wyjatko-
we), ktore przewidujg znizk¢ w porownaniu
z pelnym przewoznym obliczonym na zwykiych
warunkach (taryly ogélne), mcze ona ograniczyé
do pewnej kwoly maksymalnej wysokos¢ od-
szkodowania, naleznego osobie uprawnionej za
uszkodzenie, zaginigcie lub przekroczenie ter-
minu dostawy.

- Jezcli taka maksymalng kwote przewiduje
{aryfa, kiéra zastosowano tyiko na czesci drogi
przewozu, ograniczenie odpowiedzialnosci mo-
ze byé zastosowane tylko woweczas, gdy fakt,
uzasadniajagcy odszkodowanie, zaszedl na tej
wlasnie czesci drogi przewozu,

Artykul 35.
Deklaracja wartosci dostawy.

§ 1. — Przy kazdej przesylce mozna po-
da¢ deklaracje wartosci dostawy przez wpisanie

jei do listu przewozowego stosownie do artyku-
Iu 6 § 6 litery k).

Kwota deklarowanej wartosci dostawy po-
winna byé podana w walucie panstwa nadania,
we frankach zlotych lub tez w innej walucie
okreslonej w tarylach.

§ 2. — Za kazde zaczete 10 kilometrow
pobiera si¢ osobna oplate w stosunku jednej
dziesieciotysiecznej deklarowanej kwoty.

Taryly moga znizy¢ te oplate i okresli¢
mirimum naleinosci.

§ 3. — W razie deklarowania wartosci do-
stawy mozna zadaé¢ za przekroczenia terminu
dostawy:

a) jezeli nie udowodniono, ze wskutek tego
przekroczenia wynikia szkoda:

podwéjnych kwot, ustalonych w artykule
33 § 1, az do wysokosci deklarowanej kwoty
wartosci dostawy;

b) jezeli udowodniono, ze wskutek prze-
kroczenia wynikla szkoda:

odszkodowania do wysokosci deklarowanej
kwoty wartosci dostawy.

Str. 1616

Dans tous les cas, le cumul des indemnités
prévues aux §§ 1 et 2 avec celles qui sont pré-
vues aux articles 29 et 32 ne peut donner lieu
au paiement d'une indemnité totale supérieure
a celle qui serait due en cas de perte totale de
la marchandise.

Article 34.

Limitation de l'indemnité en vertu de certains
tarifs.

Lorsque le Chemin de fer ofire au public
des conditions particuliéres de transport (tarifs
spéciaux ou exceptionnels) comportant une ré-
duction sur le prix total calculé d aprés les con-
ditions ordinaires (tarifs généraux), il peut li-
miter par un maximum l'indemnité due a 1'ayan'
droit, en cas d avarie, de perte ou de retard.

Lorsque le maximum ainsi fixé résulte d'un
tarif appliqué seulement sur une fraction du
parcours, il ne peut étre invoqué que si le fait
générateur de l'indemnité s'est produit sur cette
partie du parcours.

Article 35,
Déclaration d'intérét a la livraison.

§ 1. — Toute expédition peut faire l'objet
d'une déclaration d'intérét a la livraison, in-
scrite sur la lettre de voiture comme il est dit
a la lettre k) du § 6 de l'article 6.

Le montant de l'intérét déclaré doit étre
indiqué en monnaie de 1'Etat de départ, en
francs or ou en toute autre monnaie qui serait
fixée par les tarils.

§ 2. — Il est percu une taxe supplémen-
taire d'un dixiéme pour mille de la somme dé-
clarée, par fraction indivisible de 10 ki-
lomeétres.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et
fixer un minimum de perception.

§ 3. — S'il y a eu déclaration d'intérét a la
livraison, il peut étre réclamé, en cas de
retard:

a) s'il n'est pas prouvé qu'un domnmage est
résulté de ce retard:
le double des sommes fixées par le § 1

de l'article 33 jusqu'a concurrence de l'intérét
déclaré;

b) si la preuve est fournie qu'un dommage
est résulté du retard:

une indemnité pouvant s'élever jusqu'au
montant de l'intérét déclaré.
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Jezeli wysokosé deklarowanej kwoty jest
nizsza od odszkodowan, przewidzianych w arty-
kule 33, wowczas mozna zadaé tych odszkodo-
wan zamiast odszkodowarn, przewidzianych pod
literami a) i b).

§ 4. — W razie calkowitego lub czgscio-
wego zaginigcia albo uszkodzenia towaru, kté-
rego wartos¢ dostawy deklarowano, mozna zg-
daé:

a) odszkodowarn, przewidzianych w artyku-
tach 29 i 32 lub, w danym razie, w artykule 34,
a nadto

b) wynagrodzenia za udowodniona dalsza
szkodg do wysokosci kwoty deklarowane;j.

§ 5. — Jezeli zdarzy sie jednoczesénie usz-
kodzenie lub czesciowe zaginigcie towaru oraz
przekroczenie terminu dostawy, to odszkodowa-
nia nalezne w mysl §§ 3 i 4 b) beda ptacone tyl-
ko do wysokosci kwoty deklarowanej wartosci
dostawy.

Artykut 36.

Wysokosé odszkodowania w razie zlego zamiaru
lub razacego niedbalstwa ze strony kolei
zelaznej.

We wszystkich przypadkach, w ktérych cal-
kowite albo cze$ciowe zaginiecie, uszkodzenie
albo przekroczenie terminu dostawy towaru wy-
niklo wskutek zlego zamiaru lub razacego nie-
dbalstwa kolei zelaznej, nalezy wyplacié¢ osobie
uprawnionej pelne odszkodowanie za udowod-
niong szkode do podwodjnej wysokosci kwot
maksymalnych, przewidzianych, zaleznie od
okolicznosci, w artykulach 29, 32, 33, 34 i 35.

Artykul 37.
Oprocentowanie odszkodowania.

Osoba uprawniona moze zadaé odsetek w
stosunku szesciu od sta od sumy odszkodowa-
nia przyznanego jej z jednego listu przewozo-
wego, jezeli odszkodowanie to przewyzsza dzie-
sieé frankéw.

Odsetki te liczg sie od dnia wniesienia re-
klamaciji, przewidzianej w artykule 40, lub jeze-

li reklamacji nie zgloszono, od dnia wniesienia

powodztwa sadowego.

Artykut 38.
Zwrot odszkodowai.

- Kazde nieslusznie otrzymane odszkodowa-
nie nalezy zwrécié.

W razie oszustwa, niezaleinie od skutkéw
sadowo-karnych, kolej zelazna ma nadto prawo
zadaé zaplacenia kwoty, réwnej tej, ktérg nie-
stusznie wyplacila.

Lorsque le montant de l'intérét déclaré est
inférieur aux indemnités prévues a l'article 33,
celles-ci peuvent étre réclamées au lieu des in-
demnités prévues sous les lettres a) et b).

§ 4. — En cas de perte totale ou partielle,
ou d'avarie de la marchandise, ayant fait 1'objet
d'une déclaration d'intérét a la livraison, il peut
étre réclamé:

a) les indemnités prévues aux articles 29
et 32 oy, s'il y a lieu, a l'article 34 et, en outre,

b) le remboursement du dommage supplé-
mentaire prouvé, jusqu'a concurrence du mon-
tant de l'intérét déclaré.

§ 5. — S'il existe simultanément avarie ou
perte partielle de -la marchandise et dépas-
sement du délai de livraison, les indemnités dues
en vertu des §§ 3 et 4 b) ne sont payées que
jusqu'a concurrence du montant déclaré comme
intérét a la livraison.

Article 36.

Montant de l'indemnité en cas de dol ou de
faute lourde imputable au Chemin de fer.

Dans tous les cas ol la perte totale ou par-
tielle, I'avarie ou le retard subis par la mar-
chandise a pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au Chemin de fer, I'ayant droit
doit étre complétement indemnisé pour le pré-
judice prouvé, jusqu'a concurrence du double
des maxima prévus aux articles 29, 32, 33, 34
et 35 suivant le cas.

Article 37.
Intéréts de l'indemnité.

L'ayant droit peut demander des intéréts,
a raison de six pour cent de l'indemnité allouée
sur une lettre de voiture, lorsque cette indem-
nité dépasse dix francs.

Ces intéréts courent du jour de la réclama-
tion administrative prévue a l'article 40, ou, s'il
n'y a pas eu de réclamation, du jour de la de-
mande en justice.

Article 38.
Restitution des indemnités.

Toute indemnité ind(iment pergue doit
éire restituée.

En cas de fraude, le Chemin de fer a droit,
en outre, au versement d'une somme égale a
celle qu'il a payée indiiment, sans préjudice des
sanctions pénales.
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Artykut 39.

Odpowiedzialnos$é kolei zelaznej za swoich
pracownikéw.

Kolej zelazna odpowiada za swoich pracow-
nikow oraz za inne osoby, ktorymi sie postuguje
przv wykonywaniu przyjetego na siebie prze-
wozu.

Jezeli jednak pracownicy kolei zelaznej, na
zadanie osoby interesowanej, sporzadzaja listy
przewozowe, dokonywaja tlumaczen lub spel-
niaja inne czynnosci, do ktérych kolej zelazna
nie jest obowigzana, uwaza sie ich za dzialaia‘.-
cych na rachunek osoby, ktérej oddaja te ustugi.

Rozdziatl IL

REKLAMACJE ADMINISTRACYJNE. PO-

WODZTWA, POSTEPOWANIE I PRZEDAW-

NIENIE W RAZIE SPOROW WYNIKLYCH
Z UMOWY O PRZEWOZ.

Artykul 40.

Reklamacje administracyjne.

§ 1. — Reklamacje administracyjne, wyni-
kle z umowy o przewdz, nalezy wnosi¢ na pi-
$mie do kolei zelaznej, wskazanej w artykule 42.

§ 2. — Prawo wnoszenia reklamacii_sluiy
tym osobom, ktére majg prawo wytoczenia po-
wodztwa przeciwko kolei zelaznej na podstawie
artykulu 41, _

§ 3. — Whnoszac reklamacj¢, nadawca po-
winien przedstawi¢ wtérnik listu przewozowe-
go, odbiorca zas list przewozowy, jezeli mu go
wydano.

§ 4. — List przewozowy, wtérnik listu
przewozowego i inne dokumenty, ktére o§oba
uprawniona uwaza za potrzebne dolaczyé¢ do
swej reklamaciji, nalezy przedstawi¢ w orygina-
tach, albo w odpisach, ktére musza byé na zada-
nie kolei zelaznej nalezycie uwierzytelnione.

Zalatwiajac reklamacje ostatecznie, kolej
7elazna moze zadaé przedstawienia oryginalne-
go listu przewozowego, wtérnika listu przewo-
zowego lub zaswiadczenia o zaliczeniu, aze-
by na nich zamie$ci¢ stwierdzenie ostatecznego
zalatwienia.

Artykul 41,

Osoby uprawnione do wytoczenia powédztwa
przeciwko kolei zelazne;j.

§ 1. — Prawo wytoczenia powédziwa o
zwrot kwoty zaplaconej z tytulu umowy o prze-
woz stuzy tylko temu, kto dokonatl zaplaty.

Articl_e 39,

Responsabilité du Chemin de fer pour ses
agents.

Le Chemin de fer est responsable des agents
attachés & son service et des autres personnes
qu'il emploie pour l'exécution d'un transport
dont il est chargé.

Toutefois si, 4 la demande de l'intéressé,
les agents du Chemin de fer établissent les
lettres de voiture, font des traductions ou ren-
dent d'autres services qui n'incombent pas au
Chemin de fer, ils sont considérés comme agis-
sant pour le compte de la personne a laquelle
ils rendent ces services,

Chapitre IL

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES, AC-

TIONS, PROCEDURE ET PRESCRIPTION EN

CAS DE LITIGES NES DU CONTRAT DE
TRANSPORT.

Article 40.

Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives
fondées sur le contrat de transport doivent étre
adressées par écrit au Chemin de fer désigné
a l'article 42.

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation
appartient aux personnes qui ont le droit

d’'actionner le Chemin de fer en vertu de l'ar-
ticle 41.

§ 3. — Quand la réclamation est formée par
I'expéditeur, il doit produire le duplicata de la
lettre de voiture. Quand elle est formée par le

- destinataire, il doit produire la lettre de voiture

si elle lui a été remise,

§ 4. — La lettre de voiture, le duplicata et
les autres documents que l'ayant droit juge
utile de joindre a sa réclamation doivent étre
présentés soit en originaux, soit en copies, cel-
les-ci diiment légalisées si le Chemin de fer le
demande.

Lors du réglement de la réclamation, le
Chemin de fer pourra exiger la présentation en
original de la lettre de voiture, du duplicata ou
du bulletin de remboursement en vue d'y porter
la constatation du réglement. '

Article 41.

Personnes qui peuvent exercer le droit d’action
contre le Chemin de fer.

§ 1. — L’action en restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport n'appar-
tient qu'a celui qui a w?ectué le paiement.
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§ 2. — Prawo wytoczenia powédziwa z ty-
tulu zaliczen, przewidzianych w artykule 19, stu-
zy tylko nadawecy.

§ 3. — Prawo wytoczenia powddztwa
przeciwko kolei Zelaznej z tytulu innych rosz-
czen, wynikajgcych z umowy o przewoz, sluzy:

nadawcy, dopoki posiada on prawo zmiany
umowy o przewé6z wedlug artykulu 21;

odbiorcy od chwili gdy wydano mu list
przewozowy lub gdy skorzystal z prawa, przy-
stugujacego mu na mocy artykulu 16 § 3.

Wytaczajac powodztwo, nadawca powinien
przedstawi¢ wtornik listu przewozowego. Na-
dawca, nie posiadajacy wtornika listu przewo-
zowego, moze wytoczyé powodztwo przeciwko
kolei zelaznej jedynie za zgoda odbiorcy lub je-
zeli udowodni, ze odbiorca odmoéwil przyjecia
towaru.

Artykul 42.

Koleje zelazne, przeciwko kitérym mozina
wytoczyé powédztwo. Wiasciwosé.

§ 1. — Powddztwo o zwrot kwoty zapla-
conej z tytulu umowy o przewéz mozna wyto-
czyé przeciwko kolei Zelaznej, ktora pobrata
te kwote, albo przeciwko kolei, na rzecz kto-
rej pobrano za wysoka kwote.

§ 2. — Powodztwo z tytulu zaliczen, prze-
widzianych w artykule 19, mozna wytoczy¢ tyl-
ko przeciwko kolei nadania.

§ 3. — Inne powédztwa z umowy o prze-
wbéz mozna wytaczaé tylko przeciwko kolei na-
dania, kolei przeznaczenia lub przeciwko tej
kolei Zelaznej, na ktorej zaszlo zdarzenie, uza-
sadniajgce roszczenie.

Powédztwo mozna wytoczyé przeciwko ko-
lei przeznaczenia nawet wowczas, gdy ta kolej
nie otrzymala towaru.

Powod ma prawo wyboru migdzy wymie-
nionymi kolejami zelaznymi; prawo wyboru
wygasa z chwilg wniesienia pozwu.

§ 4. — Powoddztwo mozna wytoczyé tylko
przed wlasciwym sadem tego parstwa, do kto-
rego przynalezy pozwana kolej zelazna, jezeli
‘umowy migdzy panstwami lub dokumenty kon-
cesyjne nie zawieraja odmiennych postanowier.

Jezeli jedno przedsiebiorstwo kolejowe eks-
ploatuje w réznych paistwach samodzielne sie-
¢i kolejowe, kazda z tych sieci uwaza sie w ro-
zumieniu paragrafu niniejszego za oddzielng ko-
lej zelazna.

§ 5. — Przeciwko innej kolei zelaznej, niz
wskazane w §§ 1, 2 i 3, mozna podnies§é rosz-
czenia w drodze powéddztwa wzajemnego lub
zarzutu, jezeli wynikaja one z tej samej umowy
o przewoz, co powodztwo glowne.

§ 6. — Postanowienia artykulu niniejszego
nie dotycza wzajemnych roszczer zwrotnych ko-

§ 2. — L'action relative aux rembourse-
ments prévus a l'article 19 n'appartient qu'a
I'expediteur.

§ 3. — Les autres actions contre le Chemin
de fer qui naissent du contrat de transport
appartiennent:

a l'expéditeur, tant qu'il a le droit de mo-
difier le contrat de transport, comme il est dit
a l'article 21;

au destinataire, a partir du moment o il
a soit recu la lettre de voiture, soit fait valoir
les droits qui lui appartiennent en vertu du § 3
de l'article 16.

Pour exercer ces actions, l'expéditeur doit
représenter le duplicata de la letire de voiture.
A défaut, il ne peut actionner le Chemin de fer
que si le destinataire 1'y a autorisé, ou s'il ap-
porte la preuve que le destinataire a refusé la
marchandise.

‘Article 42,

Chemins de fer contre lesquels I'action peut étre
exercée. Compétence.

§ 1. — L'action en restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport peut
étre exercée soit contre le Chemin de fer qui
a percu cette somme, soit contre le Chemin de
fer au profit duquel la somme a été percue
en trop.

§ 2.— L'action relative aux remboursements
prévus a l'article 19 ne peut éire exercée que
contre le Chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Les autres actions qui naissent du
contrat de transport ne peuvent étre exercées
que contre le Chemin de fer expéditeur, le Che-
min de fer destinataire ou celui sur lequel s'est
produit le fait générateur de l'action.

Dans le cas oti le Chemin de fer destinataire
n'a pas re¢u la marchandise, il peut néanmoins
étre actionné.

Le demandeur a le choix eéntre lesdits
Chemins de fer; 'action intentée, le droit d'op-
tion est éteint. '

§ 4. — L'action ne peut étre intentée que
devant le juge compétent de I'Etat duquel reléeve
le Chemin de fer actionné, & moins qu'il n'en
soit décidé autrement dans les accords entre
Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux
autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un Chemin de fer
distinct au point de vue de l'application du pré-
sent paragraphe,

§ 5. — L’action peut éire formée contre un
Chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu'elle est présentée comme
demande reconventionnelle ou comme excep-
tion dans l'instance relative a4 une. demande

principale fondée sur le méme contrat de
transport.
§ 6. — Les dispositions du présent article

ne s'appliquent pas aux recours des Chemins



Poz. 642

Dziennik Ustaw Nr 89

Str. 1620

lei zelaznych, unormowanych w rozdziale III

tytulu niniejszego.
Artykut 43.

Stwierdzenie czesciowego zaginigcia
lub uszkodzenia wowaru.

§ 1. — Jezeli kolej zelazna spostrzeze lub
przypuszcza, albo tez jeieli osoba uprawniona
twierdzi, ze towar czesciowo zagingl lub zostal
uszkodzony, kolej zelazna obowigzana jest nie-
zwlocznie, o ile moznosci w obecnosci osoby
uprawnionej, stwierdzi¢ protokolarnie stan, a w
razie potrzeby i wage towaru, oraz, jezeli to
jest mozliwe, wysokos$é, przyczyne oraz czas
powstania szkody.

Odpis tego protokolu powinien byé wydany
osobie uprawnionej bezplatnie na jej zadanie.

§ 2. — Jezeli osoba uprawniona nie uzna-
je tego, co stwierdzono w protokole, moze ona
zadac¢ ustalenia w drodze sadowej stanu i wagi
towaru, jak réwniez przyczyny i wysokosci szko-
dy zgodnie z ustawami i przepisami panstwa, w
ktérym odbywa sie ustalenie sadowe.

Artykul 44.

Wygasniecie roszczes przeciwko kolei zelaznej
z tytulu umowy o przewéz.

§ 1. — Z chwilg odebrania towaru wyga-
saja z tytulu umowy o przewéz wszelkie ro-
szczenia przeciwko kolei zelazne;.

§ 2. — Nie wygasaja jednak:

1. roszczenia o odszkodowanie, jezeli osoba
uprawniona udowodni, ze szkoda wynikla
wskutek zlego zamiaru lub razacego niedbal-
stwa kolei zelaznej;

2. roszczenia z tytulu przekroczenia termi-
nu dostawy, jezeli zgloszono je jednej z kolei ze-
laznych, wymienionych w artykule 42 § 3, w cia-
gu trzydziestu dni, nie wliczajac dnia odbioru;

3. roszczenia o odszkodowanie z powodu
czes$ciowego zaginiecia lub uszkodzenia:

a) jezeli zaginiecie lub uszkodzenie zostalo
stwierdzone zgodnie z artykulem 43 przed od-
biorem towaru przez osobe uprawniona;

b) jezeli tylko z winy kolei zelaznej zanied-
bano stwierdzenia szkody, ktorego nalezalo do-
konaé stosownie do artykulu 43;

c) jezeli przesylke wagonowa, przewozona
na warunkach Konwencii niniejszej, ponownie
nadano do przewozu zgodnie z artykulem 27 § 4
a czesciowe zaginiecie lub uszkodzenie stwier-
dzono przy wydaniu jej ostatniemu odbiorcy;

4, roszczenia o naprawienie szkdd, nie da-
jacych sie z zewnatrz zauwazy¢, ktore stwier-
dzono dopiero po odebraniu towaru, ale tylko
pod nastepujacymi warunkami:

de fer entre eux, réglés au chapitre III du
présent titre.

Article 43.

Constatation de la perte particlle ou d'une
avarie sulie par une marchandise.

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une
avarie est découverte ou présumée par le Che-
min de fer ou alléguée par l'ayant droit, le Che-

.min de fer est tenu de faire dresser sans délai

et si possible en présence dz cet ayant droit un
procés-verbal coastatant 1'état et au besoin le
poids de la marchandise et, autant que possible,
le montant du dommage, sa cause et le moment
ou il s'est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre
remise gratuitement a l'ayant droit sur sa
demande.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n'accepte pas
les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander la constatation judiciaire de 1'état et du
poids de la marchandise, ainsi que des causes
et du montant du dommage, conformément aux
lois et réglements de I'Etat ot la constatation
judiciaire a lieu.

Article 44,

Extinction de l'action contre le Chemin de fer
née du contrat de transport.

§ 1. — L'acceptation de la marchandise
éteint toute action contre leé Chemin de fer pro-
venant du contrat de transport.

§ 2. — Toutefois, I'action n'est pas éteinte:

1° si l'ayant droit fournit la preuve que le
dommage a pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au Chemin de fer;

2% en cas de réclamation pour cause de
retard, lorsqu'elle est faite a 'un des Chemins
de fer désignés par le § 3 de l'article 42, dans
un délai ne dépassant pas trente jours, non
compris celui de l'acceptation;

3% en cas de réclamalion pour perte par-
tielle ou pour avarie:

a) si la perte ou l'avarie a été constatée
avant l'acceptation de la marchandise par
I'ayant droit conformément a l'article 43;

b) si la constatation qui aurait da étre faite
conformément a l'article 43 n'a été omise que
par la faute du Chemin de fer;

c) si la marchandise expédiée par wagon
complet aux conditions de la présente Conven-

"tion est réexpédiée conformément au § 4 de

I'article 27 et que la perte partielle ou l'avarie
a été constatée lors de la livraison au dernier
destinataire;

4% en cas de réclamation pour dommages
non apparents dont l'existence est constatée
apres l'acceptation, a la' condition:
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a) ze kolej zelazna nie wyrazila wobec oso-
by uprawnionej gotowosci sprawdzenia sianu
towaru na stacji przeznaczenia;

b) ze z zadaniem stwierdzenia szkody, zgo-
dnie z artykulem 43, wystapiono natychmiast po
jej wykrycin, najpdzniej jednak w ciggu siedmiu
dni po odebraniu towaru;

c) ze osoba uprawniona udowodni, iz szko-
da powstala w czasie migdzy przyjeciem towaru
do przewozu a jego wydaniem;

5. roszczenia o zwrot zaplaconych kwot
lub z tytulu zaliczen, przewidzianych w arty-
kule 19.

§ 3. — Osoba uprawniona moze odmoéwi¢
przyjecia towaru nawet po przyjeciu listu prze-
wozowego i zaplaceniu kosztow przewozu, do-
poki nie zostanie uwzglzdnione jej zadan'e, by
stwierdzono szkode, istnie,aca wedlug jej zdania.

Zastrzezenia, uczynione przy przyjeciu to-

waru, nie majg znaczenia, jezeli kole] zelazna
ich nie uznala.
§ 4. — Jezeli przy wydawaniu okaze sig

brak niektérych sztuk, wymienionych w liscie
przewozowym, osoba uprawniona moie stwier-
d »» ~okwitowaniu. przewidzianym w arty-
kule 16 § 1, ze te sztuki, ktére powinna doklad-
nie okresli¢, nie zostaly jej wydane,

Artykut 45,

Przedawnienie roszczed z tytulu umowy
0 przewdz.

§ 1. — Roszczenia z tytulu umowy o prze-
woz przedawniaja sie z uplywem roku, jezeli
nalezno$é nie zostala juz ustalona przez uznanie,
ugode lub wyrok sgdowy.

Termin przedawnienia wynosi natomiast

trzy lata, jezeli chodzi:

a) o roszczenia nadawcy o wyplate zalicze-
nia, ktore kolej zelazna pobrala od odbiorcy;

b) o roszczenia nadawcy o wyplate nad-
wyzki uzyskanej przy sprzedazy, dokonanej
przez kolej zelazna;

c) o roszczenia z tytulu szkody, spowodo-
wanej zlym zamiarem;

d) o roszczenia z tytulu oszustwa, o kto-
rym mowa w artykule 38.

§ 2. — Przedawnienie biegnie:

a) dla roszczen o odszkodowanie w przy-
padku czesciowego zaginigcia, uszkodzenia lub
przekroczenia terminu dostawy — od dnia wy-
dania;

a) que la vérification de la marchandise
a la gare destinataire n'ait pas été oflerte par
le Chemin de fer a l'ayant droit;

b) que la demande de constatation con-
formément a l'article 43 soit faite immédiate-
ment apres la découverte du dommage, et au
pius tard dans les sept jours qui suivent 1 accep-
tation de la marchandise;

c) que l'ayant droit fasse la preuve que le
dommage s'est produit dans l'intervalle écoulé
entre l'acceptation au transport et la livraison;

5 lorsque l'action a pour objet la resti-
tution de sommes payées ou le remboursement
prevu a laracie 19.

§ 3. — L'ayant droit peut refuser l'accep-
tation de la marchandise, méme aprés la récep-
tion de la letire de voiture et le paiement des
frais de transport, tant qu'il n'a pas été procédé
aux vérifications requises par lui en vue de con-
stater un dommage allégué,

Les réserves qu'il ferait tout en recevant
la marchandise ne seraient d'aucun -effet,
a moins d'éire acceptées par le Chemin de fer.

§ 4. — Si une partie des colis mentionnés
dans la lettre de voiture manque lors de la
livraison, 1'ayant droit peut constater, dans la
quittance prévue au § 1 de larticle 16, que
ces colis, diment désignés, ne lui ont pas été
livrés,

" Article 45.

Prescription de l'action née du contrat de
transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport

.est prescrite par un an, lorsque la somme due

n'a pas été déja fixée par une reconnaissance,
par une transaciion ou par un jugement.

Toutefois, la prescription est de trois ans
s'il s'agit:

a) de l'action de l'expéditeur en versement
d'un remboursement pergu par le Chemin de
fer sur le destinataire;

b) de l'acticn de 'expéditeur en versement

du reliquat d'une vente effectuée par le Che-
min de fer;

c) d'une action fordéz sur un dommage
ayant pcur cause un dol;

d) d'une aciion fondée sur le cas de fraude
visé dans l'article 38,

§ 2. — La prescription court:

a) pour les demandes d'indemnité en cas
.de perte partielle, d'avarie ou de retard a la
livraison: du jour ou la livraison a eu lieu;
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b) dla roszczen o odszkodowanie w przy-
padku calkowitego zaginigcia — od trzydzieste-
go dnia po uplywie terminu dostawy;

c) dla roszczen o zaplate lub zwrot prze-
woznego, oplat dodatkowych lub doptat, albo
o sprostowanie w razie niewlasciwego zastoso-
wania taryfy lub bledu w cobliczeniu — od dnia
zaplaty przewoZnego, oplat dodatkowych lub
doplat, jezeli za§ zaplaty nie bylo — od dnia
przyjecia towaru do przewozu;

dla roszczen o zaplate lub zwrot kwot, sta-
nowiacych przedmiot rachunku przedplaty —
od dnia rozliczenia sie z nadawcag z rachunku
przedplaty;

dla roszczen kolei zelaznej o zwrot kwot,
ktére oplacil odbiorca zamiast nadawcy lub na-
dawca zamiast odbiorcy, a ktére kolej zelazna
musi zwroécié osobie uprawnionej, — od dnia
zwrotu tej kwoty;

d) dla roszczen z tytulu zaliczen, przewi-
dzianych w artykule 19, — od czterdziestego
drugiego dnia po uplywie terminu dostawy;

e) dla roszczen o wyplate nadwyzki, uzys-
kanej przy sprzedazy — od dnia sprzedazy;

f) dla roszczeni o uiszczenie doplaty, zada-
nej przez wladze celna, — od dnia, w ktérym
wladza celna wystapila z takim zadaniem.

Dnia, wskazanego jako poczatek terminu
przedawnienia, nie wlicza si¢ w zadnym razie
do tego terminu,

- § 3. — Bieg przedawnienia zawiesza sie w
razie wniesienia do kolei Zelaznej pi§miennej re-
klamacji stosownie do artykulu 40. Przedawnie-
nie zaczyna biec w dalszym ciagu od dnia, w
ktorym kolej Zelazna udzielila na pismie od-
mownej odpowiedzi i zwrécita zataczone do re-
klamacji dokumenty. Obowiazek udowodnienia,
ze reklamacje wniesiono lub ze udzielono na
nia odpowiedzi i zwrécono dokumenty, ciagzy na
tym, kto si¢ na te fakty powotuje.

Dalsze reklamacje, ktérych przedmiotem
jest to samo roszczenie, nie zawieszaja biegu
przedawnienia.

§ 4. — Z zastrzezeniem powyzszych po-
stanowien, zawieszenie i przerwanie przedaw-
nienia normuja ustawy 1 przepisy panstwa, w
ktorym wytoczono powddztwo.

Artykul 46.

Niedopuszczalnosé dochedzenia roszczen
wygaslych lub przedawnionych,

Roszczen wygastych lub przedawnionych
wedlug postanowien artykuléw 44 i 45 nie mo-
zna dochodzi¢ w drodze powodztwa wzajemne-
go, ani podnosi¢ w drodze zarzutu.

b) pour les demandes d'indemnité en cas
de perie totale: du trentiéme jour aprés l'expi-
ration du délai de livraison;

c) pour les demandes en paiement ou en
restilution de taxes, de frais accessoires ou de
surtaxes, ou pour les demandes en rectification
de taxes, en cas d'application irréguliere du
tarif ou d'erreur de calcul: du jour du paiement
de la taxe, des frais accessoires ou de la sur-
taxe, ou, s'il n'y a pas eu paiement, du jour de
l'acceptation de la marchandise au transport;

pour les demandes concernant des som-
mes affranchies a l'aide d'un bulletin d'affran-
chissement: du jour du réglement du compte
avec l'expéditeur;

pour les demandes du Chemin de fer en
remboursement d'une somme payée par le de-
stinataire aux lieu et place de l'expéditeur, ou
vice versa, et que le Chemin de fer est tenu de
restituer 4 l'ayant droit: du jour de la restitu-
tion de cette somme;

d) pour les demandes relatives aux rem-
boursements prévus a l'article 19: du quarante-
deuxiéme jour aprés l'expiration du délai de
livraison;

e) pour les actions en paiement d'un
reliquat de vente: du jour de la vente;

f) pour les demandes en paiement d'un
supplément de droit réclamé par la douane: du
jour de la réclamation de la douane.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n'est jamais compris dans Ie
délai.

§ 3. — En cas de réclamation administra-
tive écrite adressée au Chemin de fer conformé-
ment a l'article 40, la prescription cesse de
courir, La prescription reprend son cours a par-
tir du jour ot le Chemin de fer a repoussé la
réclamation par écrit et restitué les pi¢ces qui
y étaient jointes. La preuve de la réception de
la réclamation ou de la réponse et celle de la
restitution des piéces sont a la charge de la
partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le mé-
me objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — Sous réserve des dispositions qui
précedent, la suspension et l'interruption de la
prescription sont réglées par les lois et régle-
ments de I'Etat ou I'action est intentée,

Article 46.

Inadmissibilité de la reprise de I'action éteinte
ou prescrite.

L'action éteinte ou prescrite conformément
aux dispositicns des articles 44 et 45 ne peut
éire reprise ni sous la forme d'une demande
reconventionnelle ni sous celle d'une exception.
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Rozdziatl IIL

ROZRACHUNEK. WZAJEMNE ROSZCZENIA
ZWROTNE MIEDZY KOLEJAMI
ZELAZNYMI.

Artykul 47.
Rozrachunek migdzy kolejami zelaznymi.

§ 1. — Kazda kolej zelazna, ktéra przy
nadaniu lub przy wydaniu towaru pobrata prze-
wozne lub inne naleznosci, wynikajace z umowy
o przewoz, obowiazana jest zap{acic kolejom
zelaznym, uczestniczacym w przewozie, przypa-
da]aﬁy im udzial w tym przewoznym i naleznos-
ciac

§ 2. — Oddanie towaru przez jedna kolej
zelazng kolei nastepnej daje tej pierwszej pra-
wo niezwlocznego obcigzenia drugiej kolei kwo-
ta przewoznego i innych naleznosci, ktére we-
dlug listu przewozowego ciaza na towarze w
chwili jego wydania, z zastrzezeniem ostatecz-
nego rozrachunku stosownie do § 1 artykulu ni-
niejszego.

§ 3. — Kolej nadania odpowiada, z zacho-
waniem swoich praw w stosunku do nadawcy,
za przewozne i inne koszty, ktérych nie pobra-
la, jakkolwiek wedlug listu przewozowego na-
dawca wzial je na swoj rachunek.

§ 4. — Jezeli Lkolej przeznaczenia wyda
towar bez pobrania przy-wydaniu przewoznego
i innych naleznosci, ktére ciaza na towarze,
jest ona odpowiedzialna za zaplate tego prze-
woznego i naleznosci, z zachowaniem swoich
praw w stosunku do odbiorcy.

Artykul 48.

Roszczenia zwrotne w razie odszkodowania za
catkowite lub czesciowe zaginiecie albo za
uszkodzenie.

§ 1. — Kolei zelaznej, ktéra na mocy po-
stanowienn Konwencji niniejszej wyplacila od-
‘szkodowanie za catkowite lub czeéciowe zagi-
niecie albo za uszkodzenie, przysluguje roszcze-
nie zwrotne do kolei zelaznych, uczestnicza-
cych w przewozie, wedlug nastepujacych po-
stanowien:

a) kolej zelazna, ktéra spowodowala szko-
de, ponosi za nia wylaczna odpowiedzialnos¢;

b) jezeli szkode spowodowaio kilka kolei
zelaznych kazda z nich ponosi odpowiedzial-
no$é¢ za szkode przez siebie spowodowana. Je-
zeli okolicznosci nie pozwalaja na takie ustale-
nie, sume odszkodowania dzieli si¢ miedzy te
koleje zelazne wedlug zasad podanych pod li-
tera c); :

Chapitre IIL

REGLEMENT DES COMPTES. RECOURS
DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX.

Axrticle 47,
Réglement des comptes entre Chemins de fer.

§ 1. — Tout Chemin de fer qui a encaissé,
soit au départ, soit a l'arrivée, les frais de trans-
port ou d'autres créances résultant du contrat
de transport, est tenu de payer aux Chemins de
fer inléressés la part leur revenant sur ces frais
et créances.

§ 2. — La remise de la marchandise par un
Chemin de fer au Chemin de fer subséquent
cdonne au premier le droit de débiter immédia-
tement le second du montant des frais et cré-
ances dont était grevée la marchandise au mo-
ment de sa remise, d'apres la lettre de voiture,
sous réserve du compte définitif a établir con-
formément au § 1 du présent article.

§ 3. — Sous réserve de ses droits contre
I'expéditeur, le Chemin de fer expéditeur est
responsable des frais de transport et des autres
frais qu'il n'aurait pas encaissés alors que l'expé-
diteur les avait pris a sa charge en vertu de la
lettre de voiture.

§ 4. — Si le Chemin de fer destinataire dé-
livre la marchandise sans recouvrer i la
livraison les frais et créances dont elle était
grevée, il est responsable du paiement de ces
frais et créances, sous réserve de ses droits
contre le destinataire.

Article 48.

Recours en cas d’indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarie.

§ 1. — Le Chemin de fer qui a payé une
indemnité pour perte totale ou partielle ou
pour avarie, en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention, a le droit d'exercer un re-
cours conire les Chemins de fer qui ont con-
couru au {ransport, conformément aux disposi-
tions suivantes:

a) le Chemin de fer par le fait duquel le
dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le
fait de plusieurs Chemins de fer, chacun d'eux
répond du dommage causé par lui. Si la distinc-
tion est impossible dans l'espéce, la charge de
I'indemnité est répartie entre eux d'aprés les
principes énoncés a la lettre c);
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c) jezeli nie mozna udowodnié, ze szkode
spowodowala jedna lub kilka kolei zelaznych,
to nalezne odszkodowanie dzieli si¢ miedzy
wszystkie koleje zelazne, ktére uczestniczyly w
przewozie, z wyjatkiem tych, ktére udowodnia,
ze szkoda nie powstala na ich liniach. Podzialu
dokonywa sie w stosunku do ilosci kilometréw
taryfowych.

§ 2. — W razie niewyplacalnosci jednej
z kolei zelaznych udzial, na nig przypadajacy
i przez nia niezaplacony, dzieli sie pomiedzy
wszystkie inne koleje zelazne, ktére uczestni-
czyly w przewozie, w stosunku do ilosci kilo-
metréw taryfowych.

Artykul 49.

Roszczenia zwrotne w razie odszkodowania za
przekroczenie terminu dostawy.

§ 1. — W razie wyptaty odszkodowania za
przekroczenie terminu dostawy, stosuje si¢ prze-
pisy artykulu 48. Jezeli przekroczenie wynikto
wskutek nieprawidlowosci, stwierdzonych na
kilku kolejach zelaznych, odszkodowanie dzieli
si¢ miedzy te koleje zelazne w stosunku do cza-
su trwania opéznienia na ich liniach.

§ 2. — Terminy dostawy, ustalone w arty-
kule 11 Konwencji niniejszej, dzieli si¢ miedzy
koleje zelazne, uczestniczagce w przewozie, w
spos6b nastepujacy:

- 1. w razie przewozu dwiema kolejami sa-
~siednimi: -

a) termin odprawy dzieli si¢ na réwne cze-
$ci;

b) termin przewozu dzieli sie w stosunku do
ilosci kilometréw taryfowych, przypadajacych
na kazda z tych dwu kolei zelaznych;

2. w razie przewozu trzema lub wiecej ko-
lejami zelaznymi:

a) przede wszystkim z terminu odprawy
przydziela si¢ pierwszej i ostatniej kolei zelaznej
po dwanascie godzin, gdy chodzi o przesytki
zwyczajne, a po szes¢ godzin gdy chodzi o prze-
sylki pospieszne;

b) reszte terminu odprawy i jedna trzecia

terminu przewozu dzieli sie w réwnych
czeSciach miedzy wszystkie koleje zelazne,
uczestniczace w przewozie;

c) pozostate dwie trzecie terminu przewozu
dzieli si¢ w stosunku do ilosci kilometréw tary-
fowych, przypadajacych na kazda z tych kolei
zelaznych.

§ 3. — Terminy dodatkowe, do ktérych ma
prawo jedna z kolei zelaznych, dolicza sie na
rzecz tejze kolei zelaznej.

c) s'il ne peut étre prouvé que le domma-
ge a été causé par le fait d'un ou de plusieurs
Chemins de fer, la charge de l'indemnité due
est répartie entre tous les Chemins de fer
ayani parlicipé au transport, a3 |'exception de
ceux qui prouveraient que le dommage n'a pas
été occasionné sur leurs lignes. La répartition
est faite proportionnellement au nombre de ki-
lométres des distances d'application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de l'un
des Chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les
autres Chemins de fer qui ont pris part au trans-
port, proportionnellement au nombre de kilo-
métres des distances d'application des tarifs.

Article 49,

Recours en cas d'indemnité pour retard a la
livraison.

§ 1. — Les régles énoncées dans l'article
48 sont appliauées en cas d'indemnité payée
pour retard. Si le retard a eu pour causes des
irrégularités constatées sur plusieurs Chemins
de fer, la charge de l'indemnité est répartie
entre ces Chemins de fer proportionnellement

a la durée du retard sur leurs réseaux re-
spectifs.
§ 2. — Les délais de livraison déterminés

par l'article 11 de la présente Convention sont
partagés entre les.différents Chemins de fer
qui ont pris part au transport de la maniére
suivante:

1% Entre deux Chemins de fer voisins:

a) le délai d'expédition est partagé égale-
ment;

b) le délai de transport est partagé pro-
portionnellement au nombre de kilométres des
distances d'application des tarifs sur chacun des
deux Chemins de fer;

2% Entre trois Chemins de fer ou plus:

a) il est atiribué d'abord, sur le délai
d’expédition, au premier, d'une part, et au
dernier, d'autre part, douze heures pour la pe-
tite vitesse et six heures pour la grande vilesse;

b) le reste du délai d'expédition et un tiers
du délai de transport sont partagés par parls
égales entre tous les Chemins de fer partici-
pants; Tese

c) les deux autres tiers du délai de trans-
port sont partagés proportionnellement au
nombre de kilométres des distances d'applica-
;ion des tarifs sur chacun de ces Chemins de
er.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels
un Chemin de fer a droit sont attribués a ce
Chemin de fer.
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§ 4, — Czas od chwili nadania towaru do
chwili rozpoczecia biegu terminu dostawy przy-
znaje si¢ wylacznie kolei nadania.

' § 5. — Wyzej wskazany podzial stosuje sig
tylko wowczas, gdy nie zachowano catkowitego
terminu dostawy.

Artykul 50,
Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych.

§ 1. — Kolej zelazna, przeciwko ktoérej wy-
stapiono z roszczeniem zwrotnym w mysl arty-
kutdéw 48 i 49, nie ma prawa kwestionowaé pra-
widlowosci zaplaty, dokonanej przez kolej ze-
lazng, wystepuiaca z roszczeniem zwroinym,
jesli sprawa odszkodowania zostala rozstrzy-
gnieta w drodze sadowej i jedli przypozwano jg
przed tym w nalezyty sposéb i dano jej moznosé
przystapienia do sporu w charakterze inter-
wenienta. Sad orzekajacy w sprawie glownej
ustala, zalezrie od okolicznosci, terminy dla
przypozwania i dla interwencii.

§ 2. — Kolej zelazna, wyslepujaca z rosz-
czeniem zwrotnym, powinna pozwaé jednym
t tym samym pozwem wszystkie interesowane
koleje Zelazne. z klérymi nie zawarla ugody,
pod rygorem utraly roszczenia zwrotnego w sto-

“sunku do tych kolei zZelaznych, ktérych nie po-
zwala,

§ 3. — Sad powinien rozstrzvénaé jednym
1 tym samym wyrokiem o wszystkich roszcze-
niach zwrotnych, z ktérymi wystapiono.

§ 4. — Pozwanvm kolejom zelaznym nie
przystuguia zadne dalsze roszczenia zwrotne.

§ 5. — Laczenie postepowania z tytulu
roszczen zwrotnych z postepowaniem o odszko-
dowanie jest niedozwolone.

Artykut 51,

Wiasciwosé przy reszczeniach zwrotnych.

§ 1. — Sad siedziby kolei zelaznej, prze-
ciwko ktérej wystapiono z roszczeniem zwrot-
nym, jest wylacznie wlasciwy dla wszystkich po-
wédztw o roszczenia zwrotne.

§ 2. — Jezeli powédztwo ma byé wytoczo-
ne przeciwko kilku kolejom zelaznym, kolej ze-
'azna, wystepuaca jako powéd, ma prawo wy-
boru pomiedzy sadami wlasciwymi w mysl § 1
artykulu niniejszego.

Artykut 52.

Odrebne umowy co do roszczefi zwrotnych.

Koleje zelazne moga zawieraé odrebne umo-
wy badZ z gory dla réinych przypadkéw rosz-

§ 4. — L'intervalle entre le moment ot la
marchandise est remise au premier Chemin de
fer et celui auquel le délai commence & courir
reste exclusivement & la disposition de ce Che-
min de fer.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-
dessus n'est pris en considération que dans le
cas ou le délai de livraison total n'a pas été
obse1vé,

Article 50,
Procédure de recours.

§ 1. — Le Chemin de fer contre leque] est
exercé un des recours prévus aux articles 48
et 49 ci-dessus n'est jamais recevable a conte-
ster le bien-fondé du paiement effeclué par
I'administration exercant le recours, lorsque
Uindemnité a été fixée par l'autorité de justice
aprés que l'assignation lui avait été diment
signifiée et qu'il avait été mis & méme d'inter-
venir dans le procés, Le juge saisi de l'action
principale fixe, selon les circonstances de fait,
les délais impartis pour la signification et pour
l'intervention,

§ 2. — Le Chemin de fer qui veut exercer
son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les Che-
mins de fer intéressés avec lesquels il n'a pas
transigé, sous peine de perdre son recours con-
tre ceux qu'il n'aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et
méme jugement sur tous les recours dont il est
saisi,

§ 4. — Les Chemins de fer actionnés ne
peuvent exercer aucun recours ultérieur.
§ 5. — Il r'est pas permis d'introduire les

recours en garantie dans l'instance relative a la
demande principale en indemnité,

Article 51,

Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du domicile du Chemin de
fer contre lequel le recours s'exerce est exclu-
sivement compétent pour toutes les actions en
recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée
contre plusieurs Chemins de fer, le Chemin de
fer demandeur a le droit de choisir entre les
juges compétents en veriu du paragraphe pré-
cédent, celui devant lequel il porte sa demande.

Arlicle 52.

Conventions parliculiéres au sujet des recours.

Sont réservées les conventions particuliéres
qui peuvent intervenir entre les Chemins de
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czen zwrotnych, ktére by mogly zaj§é miedzy ni-
mi, badZ dla pewnego specjalnego przypadku.

TYTUL 1V.
ROZNE PRZEPISY.

Artykut 53.

Stosowanie prawa wewnetrznego.

W braku odpowiednich postanowien w Kon-
wencji niniejszej, stosuje si¢ wewnelrzne ustawy
i przepisy, dotyczace przewozu w kazdym pan-
stwie,

Artykul 54.
Ogdlne przepisy posigepowania.

Postepowanie we wszystkich sporach sado-
‘wych, ktére wynikaja z przewozow, podlegaja-
cych Konwencji niniejszej, stosuje sie do prawa,
obowiazujacego sad wlasciwy, jegeli tylko Kon-
wencja niniejsza nie postanawia inaczej.

Artykul 55.
Wykonalno$é wyrokéw. Zzjecia i zabezpiecze-
nia,
§ 1. — Wyroki, wydane na zasadzie posta-

nowieri Konwenciji niniejszej przez sad wlasci-
‘'wy w postepowaniu spornym lub zaocznym, kto-
re staly si¢ wykonalne na podstawie ustaw,
obowiazujacych ten sad, podlegaja wykonaniu w
kazdym innym umawiajacym si¢ panstwie, sko-
ro tylko zostana dopelnione formalnosci w tym
panistwie przepisane. Ponowne badanie sprawy
pod wzgledem rzeczowym nie jest dozwolone.
[Postanowienie to mnie dotyczy wyrokéw
o wykonalnosci tylko tymczasowej, jak rowniez
tych postanowien wyroku, ktére poza kosztami
procesu zasadzaja powoda wskulek oddalenia
jego powddztwa na dalsze odszkodowanie,

§ 2. — Wynikajace z przewozu migdzyna-
rodowego wierzytelnosci jednej kolei zelaznej w
stosunku do innej.kolei zelaznej, ktéra nie przy-
nalezy do tego samego parstwa co pierwsza,
moga byé zajete jedynie na podstawie orzecze-
nia sadu tego pansiwa, do ktérego przynalezy
kolej zelazna, uprawniona do zadania tych wie-
rzytelnosci.

§ 3. — Tabor kolei zelaznej wraz z zawar-
tymi w nim wszelkimi przedmiotami ruchomymi,
nalezacymi do tej kolei zelaznej, mozna zajac na
innym obszarze anizeli obszar panstwa, do kto-
rego przynalezy kolej zelazna, bedgca wlascicie-
lem, jedynie na podstawie orzeczenia sadu tego
panstwa, do ktérego przynaleiy ta kolej zelazna.

§ 4. — Przy powédztwach sadowych, opar-
tych na miedzynarodowej umowie o0 przewoz,
nie mozna zadaé zabezpieczenia kosztéw pro-
cesu.

fer, soit d'avance pour les divers recours qu'ils
pourraient avoir les uns contre les autres, soit
pour un cas spécial.

TITRE IV.
DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 53.

Application du droit national,

A deéfaut de stipulations dans la présente
Convention, les dispositions des lois et régle-
ments nationaux relatifs au transport dans cha-
que Etat sont applicables.

Article 54,
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu
les transports soumis a la présente Convention,
la procédure a suivre est celle du juge compé-
tent, sous réserve des dispositions contraires
insérées dans la Convention.

Article 55.

Exécution des jugements, Saisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés
contracdicloirement ou par défaut par le juge
compétent en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention sont devenus exécutoires
d'aprés les lois appliquées par ce juge, ils de-
viennent exécutoires dans chacun des autres
Etats contractanis aussitot aprés accomplisse-
ment des formaliiés prescrites dans cet Etat. La
révision du fond de l'affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s'applique pas aux ju-
gemenls qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, non plus qu'aux condamnations en dom-
mages-intéréts qui seraient prononcées, en sus
des dépens, contre un demandeur a raison du
rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un
transport international, au profit d'un Chemin
de fer sur un Chemin de fer qui ne reléve pas
du méme Etat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu'en vertu d'un jugement rendu par
I'autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le
Chemin de fer tilulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant d'un Chemin de
fer, ainsi que les objcts mobiliers de toute na-
ture lui appartenant et contenus dans ce ma-
tériel, ne peuvent faire I'objet d'une saisie, sur
un territoire aulre que celui de I'Etat duquel
reléve le Chemin de fer propriétaire, qu'en
vertu d'un jugement rendu par l'autorité judi-
ciaire de cel Elat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer
le paiement des dépens ne peut étre exigée
a l'occasion des actions judiciaires fondées sur
le contrat de transport international.
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Artykul 56.

Jednostka monetarna. Kursy 'przerachowania
i przyjmowania obcych walut.

§1 — Kwoty. wskazane we frankach w
Konwencu niniejszej lub zalacznikach do niej,
uwaza si¢ za wyrazone we frankach zlotych
o wadze 10/31 grama i probie 0,900.

§ 2. — Kolej zelazna obowigzana jest za po-
moca obwieszczen wywieszonych przy kasach
lub w inny odpowiedni sposéb oglasza¢ kursy,
wedlug ktorych przerachowuje przewozne, zalt-
czenia, oplaty dodatkowe i inne koszty, wyra-
zone w obcych walutach, a uiszczane w walume
krajowej (kursy przerachowama]

§ 3. — Kolej zelazna, ktora przyjmuje za-
plate w obcej walucie, obowiazana jest réwniez
oglaszaé kursy, wedlug ktérych przyjmuje te
obca walute (kursy przyjmowania).

Artykut 57.

Urzad centralny przewozéw miedzynarodowych
kolejami zelaznymi.

§ 1. — Dla ulatwienia i zapewnienia wyko-
nania Konwencji mniniejszej ustanowiony jesl
Urzad centralny przewozow migdzynarodowyci
kolejami zelaznymi, ktéry ma za zadanie:

a) przy]mowame zawiadomienn kazdego
z umawiajacych si¢ paistw i kazdej zaintereso-
wanej kolei zelaznej oraz podawanie ich do wia-
domosci innych panstw i kolei zelaznych;

b) zbieranie, zestawianie i oglaszanie
wszelkiego rodzaju wiadomosci, majacych zna-
czenie dla przewozow miedzynarodowych;

c) wydawanie na zadanie stron orzeczern w
sporach, wynikajgcych miedzy kolejami zZelaz-
nymi;

d) ulatwianie stosunkow finansowych miz-
dzv kolejami zelaznymi, wynikajacych z przewo-
zé6w miedzynarodowych, jak réwniez ulatwianie
sciggania zaleglych naleznosci oraz utrwalanie
pod tym wzgledem pewnosci we wzajemnych
stosunkach pomiedzy kolejami Zelaznymi;

e) zajmowanie si¢ pod wzgledem admini-
stracyjnym wnioskami na zmiang Konwenciji
niniejszej. oraz stawianie, w razie potrzeby,
wnioské6w o zwolanie konferencji, stosownie do
artykulu 60.

§ 2. — Specjalny regulamin, stanowiacy Za-
lacznik V do Konwencji niniejszej, okresla sie-
dzibe, sklad i organizacje tego Urzedu oraz
§rodki potrzebne dla wykonywania jego dziatal-
nosci. Regulamin ten i zmiany w nim poczynic-
ne droga ukladow miedzy wszystkimi umawia-
jacymi si¢ paistwami maja takg sama moc obo-
wigzujaca i taki sam czas trwania, jak i sama

onwerncja.

Artykut 58.
Lista linij podleglych Konwencii.

§ 1. — Urzad centralny, przewidziany w ar-
tykule 57, obowiazany jest ulozyé i prowadzié

Article 56.

Unité monétaire. Cours de conversion ou
d’acceptation des monnzies étrangeres.

§ 1. — Les sommes indiquées en francs
dans la présente Convention ou ses annexes
sont considérées comme se rapportant au franc
or d'un peids de 10/31 de gramme au titre de
0,2G0.

§ 2. — Le Chemin de fer est tenu de pu-
blicr, par voie d'affichage aux guichets ou de
toute autre maniére appropriée, les cours aux-
quels il effectue la conversion des frais de trans-
port, des remboursements, des frais accessoires
et autres frais exprimés en unilés monétaires
étrangéres, qui sont payés en monnaie du pays
(cours de conversion).

§ 3. — De méme un Chemin de fer qui
acceple en paiecment des monnaies étrangeres
est tenu de publier les cours auxquels il les
accepte (cours d'acceptation).

Article 57.

Oflice central des transports internationaux
par Chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution
de la présente Convention, il est institué un
Office ceniral des transports internationaux
par Chemins de fer chargeé:

a) de rezcevoir les communications de cha-
cun des Etals contractants et de chacun des
Chemins de fer intérecsés et de les notifier aux
autres Eiats et Chemins de fer;

. b) de recueillir, coordonner et publier les
renseignements de toute nature qui intéressent
le service des transports internationaux;

c) de prononcer, a la demande des parties,
des sentences sur les litides qui ‘pourraient
s'élever entre les Chemins de fer;

dj de faciliter, entre les divers Chemins de
fer, les relations financiéres nécessitées par le
service des transports internationaux et le re-
couvrement des créances restées en souffranca
et d'assurer, & ce point de vue, la sécurité des
rapports des Chemins de fer entre eux;

e) d'instruire les demandes de modifica-
tions a la présente Convention et de proposer
la réunion des Cenférences prévues a l'article
60, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant

T'Annexe V a la présente Convention détermine

le siéde, la composition et l'organisation de cet
Office, ainsi que ses moyens d'action. Ce régle-
ment et les modifications qui y sont apportées
par des accords entre tous les Etats contrac-
tants ont la méme valeur et durée que la Con-
vention.

Article 58,

Liste des lignes soumises a la Conveniion.

§ 1. — L'Otlice central prévu a l'article 57
est chargé d'établir et de tenir a jour la liste
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biezaco liste linij, podleglych Konwencji niniej-
szej. Urzad otrzymuie w tym celu od umawiaja-
cych si¢ panstw zawiadomienia o wpisaniu na
te liste lub o wykresleniu z niej linij pewnej ko-
lei zelaznej lub jednedo z przedsigbiorstw, wy-
mienionych w artykule 2.

§ 2. — Nowa linia uczeslniczy w przewo-
zach miedzynarodowych dopiero po uplywie
miesigca od daty pisma Urzedu centralnego, za-
wiadamiajgcego inne parnstwa o jej wpisaniu na
liste.

§ 3.—Urzad centralny wykresla dana linie,
skoro tvlko umawiajace sig parnstwo, na kiéredo
zadanie wpisano te linie na liste, zawiadomi gdo,
ze linia la nie jes! uz w slanie czynié zado$é zo-
bowigzaniom, nalozonym przez Konwencje.

§ 4. — Otrzymanie zawiadomienia z Urzedu
centralnego o dokonanvm wykresieniu upra-
wria niezwlocznie kazda kolej zelazna do przer-
wania z wykreslona linia wszelkich stosunkéw,
wynika‘acych z miedzynarodowego przewozu.
Przewozy juz rozpoczgte nalezy jednak catko-
wicie wykonadé.

Artykut 59. .
Przyjmowanie nowych paiistw.

§ 1. — Kazde paristwo, ktére nie podpisalo
Konwencji niniejszej, a zamierza do niej przy-
stapi¢, powinno przestaé cdpowiednie zzdanie
do Rzadu szwajcarskiedo; Rzad ten zawiadamia
o tym zadaniu wszystkie panstwa, uczestnicza-
ce w Konwenciji, dolaczaiac uwadi Urzedu cen-
trainege o stanie, z punktu widzenia przewo-
z6w miedzynarodowych, kolei Zelaznych paii-
stwa, wystepniacede z Zadaniem.

§ 2. — Jezeli w ciadu szesciu miesiecy od
daty wystania fego zawizdomienia przyna‘mniej
dwa panstwa nie zglosza do Rzadu szwajcar-
skicso swego sprzeciwu, zadanie uwaza sie za
prawomocnie przyiete, a Rzad szwaicarski za-
wizdamia o tym panstwo, kiore wystapito z za-
dariem, oraz wszystkie parstwa, uczestniczace
~w Konwencii.

W ptzeciwnvm razie Rzad szwaicarski za-
wiad>mia wszysikie paristwa oraz panstwo, kto-
re wystarilo z Zadaniem, Ze rozpatrzenie Zada-
nia zostalo rdrnczone.

§ 3. — Kazd» przystanienie driala po uply-
wie mirsigca od daty zawiadomienia wystanego
przez Rzad szwajcarski.

Artykut 60.

Rewizja Konwencji.

§ 1. — Dclegaci umawiajacych sie paristw
zhiera’a sie na zaproszenie Rzadu szwajcarskie-
dgo w celu rewizji Konwenciji, napézniej w pig¢
lat po we'sciu w zvcie zmian uchwalonych na
oslatniej konferenc;i.

des lignes soumises a la présente Convention.
A cet effet, il recoit les notifications des Etats
contractants relatives a l'inscription sur cette
liste ou a la radiation des lignes d'un Chemin
de fer ou d'une des entreprises mentionnées a
l'article 2,

§ 2. — L'entrée d'une ligne nouvelle dans
le service des transports internationaux n'a
lieu qu'un mois aprés la date de la lettre de
I'Olfice central notifiant son inscription aux
autres Etats.

§ 3. — La radiation d'une ligne est effec-
tuée par I'Olfice central, aussitot que celui des
Elats contractants sur la demande duquel cette
ligne a été portée sur la liste lui a notilié qu'elle
ne se frouve plus en situation de satisfaire aux
obligations imposées par la Convention.

§ 4. — La simple réception de l'avis éma-
nant de 1'Office central donne immédiatement
a chaque Chemin de fer le droit de cesser, avec
la ligne radiée, loutes relations de transport
international sauf en ce qui concerne les trans-
ports en cours, qui doivent éire continués jus-
qu'a destination.

Article 59,

Admission de nouveaux Etats.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut
adhérer a la présente Convenlion adresse sa
demande au Gouvernement suisse, qui la com-
munique a tous les Etals participants avec une
note de I'Olfice central sur la situation des che-
mins de fer de I'Etat demandeur au point de
vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que dans le délai de six
mois & dater de l'envoi de cet avis, deux Etats
#u moins n'aient notifié leur opposition au
Gouvernement suisse, la demande est admise de
plein droit et avis en est donné par le Gouver-
nement suisse a I'Etat demandeur et a tous les
Etats participants,

Dans le cas contraire, le Gouvernement
suisse notiflie a tous les Etats et & I'Etat deman-
deur que l'examen de la demande est ajourné,

§ 3. — Toute admission produit ses effets
un mois aprés la date de l'avis envoyé par le
Gouvernement suisse.

Article 60.
Révision de la Convention,

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants
se réunissent pour la révision de la Conven-
tion, sur la convocation du Gouvernement
suisse, au plus lard cinq ans aprés la mise en
vigueur des modifications adoptées a la der-
ni¢re Conférence.
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Konferencja bedzie zwotana przed tym ter-
minem, jezeli razgda tego przynajmniej trzecia
cze$¢ umawiajacych sie panstw. ’

§ 2. — Wejscie w zycie nowej Konwencii,
bedacej wynikiem konferencji rewizyjnej, powo-
duje uchylenie poprzedniej Konwencji nawet w
stosunku do {ych umawiajacych si¢ panstw, kto-
re nie ratyfikowaly nowej Konwenciji.

§ 3. — Dla biezacego prowadzenia Zalgcz-
nika | ustanowiona jest Komisja rzeczoznaw-
cbw, kiorej organizacje i dzialalno§é okresla
osobny regulamin, stanowiacy Zalacznik VI do
Konwencii niniejszej. Uchwaly tej Komisji poda-
je si¢ niezwlocznie do wiadomosci rzadow
panisiw, nalezacych do Konwencii, za posred-
nictwem Urzedu centralnego. Uchwaly te uwa-
Za si¢ za przyjele, jezeli w ciggu dwéch miesiz-
cy. liczac od dnia zawiadomienia, przynaimniej
dwa rzady nie zgloszg co dé nich sprzeciwu.
Uchwaly wchodza w zycie pierwszego dnia trze-
ciego iniesigca nastepuiacego po miesigcu, w
ktérym Urzad centralny zawiadomit o ich przy-
jeciu rzady umawiajacych sie panstw. Urzad
centralny wskazuje ten dzien w zawiadomieniu
o uchwalach.

Artykut 61.

Postanowienia specjalne dla pewnych przewo-
z6w. Postanowienia dodatkowe.

§ 1. — Przy przewozie wagonéw prywat-
nych obowigzuja postanowienia Zalacznika VIL

§ 2. — Dla przewozu przesylek ekspreso-
wych koleje zelazne moga droga stosownych
przepisow, zamieszczonych w ich taryfach, umé-
wié pewne specjalne postanowienia, zgodne
z Zalaczoikiem VIIL

§ 3. — Dla nastepujacych, nizej wymienio-
nych rodzajéw przesylek, mnoze dwa lub wigcej
umawiajacych si¢ panstw droga specjalnych
ukladow, a koleje Zelazne przez zamieszczenie
slosownych przepisow w ich taryfach, uméwi¢
pewne warunki przewozu, zawierajgce odchyle-
nia od Konwencji niniejszej; w szczegolnosci be-
dzie mozna przewidzizé dla tych przewozéw
uzvwanie innego dokumentu przewozowego,
anizeli ten, ktoérego wzor stanowi Zalacznik II
do Konwenciji niniejszej.

Przesytki te sg nastepujace:

1. przesyltki, przewozone za dokumentami
przewozowymi przeno$nymi; '

2. przesylki, wydawane tylko za zwrotem
wtornika listu przewozowego;

3. przesytki czasopism;

4. przesviki towaréw, przeznaczonych na
targi i na wystawy;

5. pizesylki skrzynd ladunkowych préznych
i naladowanych;

Une Conférence sera convoquée avant
celte époque, si la demande en est faite par le
tiers au moins des Etats contractants.

§ 2. — La mise en vigueur de la Conven-
tion nouvelle & laquelle aboutit une Conféren-
ce de révision emporte abrogation de la Con-
vention antérieure méme a l'égard de celles
des parties contractantes qui ne ratifieraient
pas la Convention nouvelle.

§ 3 — 1l est institué, en vue de tenir & jour
I’Annexe I, une Commission d'experts, dont
I'organisation et le fonctionnement font l'objet
dun réglement qui forme I'Annexe VI de la
présenie Convention. Les décisions de cette
Commission sont communiquées immédiatement
aux Gouvernements des Etats participants par
l'intermédiaire de I'Office central. Elles: sont
tenues pour acceptées a moins que, dans le
délai de deux mois, calculé dés le jour de la
notification, deux Gouvernements au moins
n'aienl [ormulé des objections. Elles entrent en
vigueur le premier jour du troisiéme mois aprés
le mois dans lequel I'Office central a porté leur
acceptation a la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. L'Office central
désigne ce jour lors de la communication des
décisions.

. Article 61,

Dispositions spéciales pour certains transports.
Dispositions complémentaires.

§ 1. — Pour le transport des wagons de
particuliers, les dispositions de I'’Annexe VII
doivent étre appliquées.

'§ 2. — Pour le transport des colis express,
les Chemins de fer peuvent au moyen de clau-
ses appropriées de leurs tarifs convenir de cer-
laines dispositions spéciales conformes a |'An-
nexe VIIL ’

§ 3. — Pour les transports énumérés ci-
aprés, deux ou plusieurs Elats contractants,
par des accords spéciaux, ou les Chemins de
fer, au moyen de clauses appropriées de leurs
tarifs, peuvent convenir de certaines conditions
adaptées a ces thansports el dérogeant a la pré-
sente Convention; notamment !'emploi d'un do-
cument de transport différent  du [formulaire
constituant I'Arnexe Il a la présente Conven-
tion peut étre prévu.

Les transports visés sont les suivants:

1° transports avec document de transport
négociable; : ,

2Y transports a ne livrer que contre remi-
se du duplicata de la lettre de voiture;

3" transports de journaux;

‘4% transports de marchandises destinées
aux foires ou expositions;

5° transports de cadres vides ou chargés,
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6. przesylki przyboréw tadunkowych oraz
$rodk6éw ochronnych od ciepla i zimna dla towa-
row, przewozonych koleja zelazng.

§ 4. — Postanowienia dodatkowe, ktérych
wydanie w celu wykonania Konwencji uznaty
za celowe poszczegélne umawiajgce sig panstwa
lub poszczegélne uczestniczace koleje zelazne,
powinny byé przez nie podane do wiadomosci
Urzedu centralnego. .

Postanowienia dodatkowe, zawarte droga
uktadéw, moga wejsé w zycie na kolejach zelaz-
nych, ktére przyjely te poslanowienia, w for-
mie okres$lonej przez ustawy i przepisy kazdego
pariistwa; postanowienia te nie moga jednak
wprowadzaé odchyleri od Konwencji migdzyna-
rodowe,

_ O wprowadzeniu ich w Zycie nalezy zawia-
domié Urzad centralny.

Artykul 62.

Czas trwania zobowiazan, wynikajacych z przy-
- sigpienia do Konwencji.

§ 1. — Czas trwania Konwencji niniejszej
jest nieograniczony, Kazde jednak umawiajace
sie paristwo moze z niej wystapié pod nastepu-
jacymi warunkami: :

Konwencja niniejsza obowiazuje kazde
umawiajace sie panstwo do dnia 31 grudnia pia-
tego roku po wejsciu jej w zycie. Panstwo, kté-
re by chcialo z niej wystapié z uplywem tego
okresu, powinno przynajmniej na rok pized ia
data zawiadomié o swym zamiarze Rzad szwaj-
carski, ktéry zawiadamia o tym wszystkie pas-
siwa, uczestniczace w Konwencii.

Jezeli nie wypowiedziano Konwencji we
wskazanym lerminie, zobowiazanie przedluza
sie z mocy samego prawa na okres.. trzechletni
i dalej co trzy lata na dalsze trzy lata, chyba
ze naslapi wypowiedzenie przynajmniej na rok
przed dniem 31 grudnia ostatniego roku, kos-
czacego jeden z trzechletnich okresow.

§ 2. — Nowe parstwa przyjete do Konwen-
cji w ciagu piecioletniego lub jednego z trzech-
letnich okreséw, Konwencja obowiazuje do kon-
ca tego okresu i nastepnie do konca kazdego
nastepujacego okresu, jezeli panstwa te nie wy-
powiedza jej przynajmniej na rok przed .uply-
wem jednego z tych okreséw. _—

Artykut. 63.
Ratyiikacja.

Konwencia niniejsza ma byé ratyfikowana

a dokumenty ratyfikacyjne zloZzope mezliwie

najrychlej u Rzadu szwajcarskiego.

Gdy Korwencja zostanie rat_.vfikﬁw_ana
przez pigtnascie panstw, Rzad szwajcarski be-

Dziennik Ustaw Nr 89

6° transports d'agrés de chargement et de
moyens de, proteclion contre la chaleur et le
froid pour les marchandises transportées par
chemins de fer.

§ 4. — Les dispositions complémentaires
ue certains Etats contractants ou certains
hemins de fer participants jugeraient utile de

publier pour I'exécution 33 la Convention sont
communiquées par eux a 1'Office central.

Les accords intervenus pour l'adoption de
ces dispositions peuvent étre mis en vigueur,
sur les Chemins de fer qui y ont adhéré, dans
les formes prévues par les lois et réglements
de chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation
a la Convention internationale,

Leur mise en vigueur est notifiée a 1'Office
central,

Article 62,

Durée de I'engagement résultant de l'adhésion
a la Convention. '

§ 1. — La durée de la présente Conven-
tion' est illimitée. Toutefois, chaque Etat parti-
cipant peut se dégager dans les conditions ci-
apres:

Le premier engagement est valable jus-
qu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui
suivra la mise en vigueur de la présente Con-

vention. Tout Etat qui voudrait se dégager pour

l'expiration de celte période devra notifier son
intention au moins un an avant cette date au
Gouvernement suisse, qui en informera tous les
Etats participants.

A défaut de notification dans le délai in-

- diqué, I'endagement sera prolongé de plein droit

pour une période de trois annees, et ainsi de
suite, de trois ans en trois ans, a défaut de dé-
nonciation un an au moins avant le 31 décem-
bre de la derniére année de l'une des périodes
triennales. _

§ 2. — Les nouveaux Etats admis a parti-
ciper a la Convention au cours de la période
quinquennale ou d'une des périodes triennales
sont engagés jusqu'a la fin de cette période,
puis jusqu'a la fin de chacune des périodes
suivanles, tant qu'ils n'auront pas dénoncé leur
engagement un an au moins avant l'expiration
de 1'une d'entre elles.

Article 63.
Ratifications.

La présente Convention sera ratifiée et les
instruments de ratification seront déposés le
plus tét possible auprés du Gouvernement
suisse.

. Lorsque la Convention aura été ratifiée par
quinze Etats, le Gouvernement suisse pourra
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dzie mégt porozumieé sie z zainteresowanymi
rzadami celem zbadania wraz z nimi mozliwosci
wprowadzenia jej w Zycie.

Artykul 64.
Teksty Konwencji. Tlumaczenia urzedowe.

Konwencje niniejsza zawarto i podpisano
w jezyku francuskim stosownie do ustalonego
zwyczaju dyplomatycznego.

Do teksiu francuskiego dolaczono tekst w
jezyku niemieckim i tekst w jezyku wloskim,
ktére maja znaczenie tlumaczeri urzedowych.

W razie rozbieinosci rozstrzyga tekst fran-
cuski,

TYTUL V.
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE.
Artykul 65,

Wobec tego, ze warto§¢ srodkéw platni-
czych, bedacych w obiegu w réinych panstwach,
podlega silnym wahaniom oraz e z drugiej
strony niecktére parstwa moga ze wzgledéw go-
spodarczych i finansowych byé zmuszone do
wydania zarzadzesn, ktére by mogly nasuwaé
trudnosci przy stosowaniu postanowien tytu-
tu III rozdziatu IIl Konwencji, kazde paristwo
bedzie moglo badZ droga postanowier, zamie-
szczonych w taryfach, badZ droga takich zarza-
dzeri wladzy panstwowej, jak upowaznienia
ogélne lub szczegélowe, udzielone zarzadom
kolei zelaznych, odstepowaé od postanowien
artykulow 17, 19 i 21 Konwencji, postanawia-
jac dla pewnych komunikacyj:

1. a) ze przesylki wysylane z tego panstwa
beda dopuszczane do przewozu tylko w razie
frankowania ich do jego granic;

b) ze przesylki przy wejsciu do tego pai-
stwa nie beda mogly byé obciazone zadnymi
kosztami lub ze przesylki, przeznaczone do tego
panstwa, beda mogly byé przy nadaniu franko-
wane tylko do jego granic;

¢) Ze przewozZne za przesylki przewozone

‘przez to panstwo tranzytem bedzie uiszczane
albo w kraju nadania, albo w kraju przeznacze-’

nia, stoséwnie do uméw, zawartych przez zain-
teresowanych;

2. ze przesylki, przechodzace przez linie
tego paristwa, nie beda mogly byé obcigzone za-
liczeniami, ani zaliczkami w gotowizZnie;

3. ze nadawca nie bedzie mégl zmienié
umowy o przewdz, jezeli chodzi ,o0 frankaturg
lub o zaliczenie.

Zarzadzenia, deane na podstawie artyku-
lu niniejszego, nalezy podawaé do wiadomosci
Urzgdu ceniralnego w Bernie. Wejda one w 2y-

se mettre en rapport avec les Gouvernements
intéressés a l'effet d'examiner avec eux la
possibilité dg mettre la Convention en vigueur,

Article 64,
Textes de la Convention. Traductions oiiiciellesl.

La présente Convention a été conclue et
signée en langue francaise selon l'usage diplo-
matique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en
langue allemande et un texte en langue italienne
qui ont la valeur de traductions officielles.
£ En cas de divergence, l¢ texte francais fait
oi.

TITRE V.
DISPOSITIONS TRANSITOIRES.
Article 65.

Etant donné que la valeur respective des
monnaies en usage dans les différents Etats est
sujette a des brusques variations et que, d'autre
part pour des raisons d'ordre économique ou
financier, certains Etats peuvent étre amenés
a prendre des mesures de nature a soulever des
difficultés pour l'application des dispositions du
chapitre III du Titre III de la Convention, cha-
que Etat pourra, soit par des dispositions
insérées dans les tarifs, soit par des actes de la
puissance publique tels que des autorisations
générales ou particuliéres données aux admini-
strations de Chemins de fer, déroger aux dispo-
sitions des articles 17, 19 et 21 de la Convention,
en décidant, pour certains trafics:

1° a) que les expéditions au départ de cet
Etat ne seront admises qu'en port payé jusqu'a
ses frontiéres;

b) que les expéditions ne seront, a l'entrée
de cet Etat, grevées d'aucun frais ou que les
expéditions a destination de cet Etat ne pour-
ront étre affranchies au départ que jusqu'a ses
frontiéres;

c) que le port des expéditions en transit
par cet Etat sera payé, selon les accords des in-
téressés, soit dans le pays de départ, soit dans
le pays d'arrivée;

2° que les transports qui empruntent les
lignes de cet Etat ne pourront étre grevés d'au-
cun remboursement et que les débours ne seront
pas admis;

3% qu'il ne sera pas permis a l'expéditeur

-de ‘modifier le contrat de transport en ce qui
concerne - l'affranchissement et le rembourse-

ment.

Les mesures prises en conformité du présent
article seront communiquées a 1'Qffice central
de Berne. Elles entreront en vigueur, au plus
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cie najwczesniej po uplywie oémiu dni, liczac
od dnia, w ktérym Urzad centralny zawiadomi
o nich inne panstwa. Do przesylek bedacych
w ciiaodze zarzgdzen tych nie bedzie si¢ stoso-
walo

Na dowéd czego pelnomocmcy pafistw wy-
Zej wymienionych i Delesaci Komisii Rzadowej
terytorium Sarry podpisali Konwencje niniejsza.

Sporzadzono w Rzymie dnia 23 listopada
1933 r. w dwéch egzemplarzach, z ktérvch jeden
zostanie zlozony w archiwach Ministerstwa
Spraw Zagranicznych Kroitestwa Wioch, a drugi
zostanie przestany przez Rzad wloski Rzadowi
szwajcarskiemu dla zlozeniaw archiwach tego
Rzadu., Odpis uwierzytelniony Konwencji ni-
niejszej zostanie dostarczony przez Rzad wloski
wszystkim panistwom reprezentowanym na kon-
ferencji, jak réwniez Rzadowi portugalskiemu.

ZA NIEMCY:

Ulrich von Hassel
Heinrich Niemack
_Johannes Koffka

ZA AUSTRIE:
Dr Ant. Rintelen

ZA BELGIE:
P. Albert de Ligne

ZA BULGARIE:
gen. lvan Volkoff

ZA DANIE:
J.C. W. Kruse

ZA W. M. GDANSK:
Alfred Wysocki

ZA HISZPANIE:
G. de Ojeda

ZA ESTONIE:
A. Schmidt

ZA FINLANDIE:
Pontus Artti

ZA FRANCJE:
Charles de Chambrun

ZA GRECJE:
M. C. Mélas

ZA WEGRY:
Frédéric Villani

tot, & l'expiration d'un délai de huit ]ours a
compter de la date a laquelle 1'Olffice " central
aura notifié ces mesures aux autres Etats. Les
envois en cours de route ne seront pas affectés
par lesdites mesures.

En foi de quoi, les Plémpotenhalres des
Etats susindiqués et les Délégués de la Commis-
sion de Gouvernement du Territoire de la Sarre
ont signé la présente Convention. -

Fait 4 Rome, le 23 novembre 1933 en » double
original dont l'un restera déposé aux archives
du Ministere des Affaires Etrangéres du
Royaume d'Italie et l'autre sera envoyé par le
Gouvernement italien au Gouvernement suisse
pour étre d..pose aux archives dudit Gouverne-
ment. Une copie certifiée conforme de la pré-
sente Convention sera remise par les soins du
Gouvernement italien & tous les Etats représen+
tés a la Conférence ainsi qu'au Gouvernement
portugais.

POUR L'ALLEMAGNE:

Ulrich von Hassel
Heinrich Niemack
Johannes Koftka

POUR L'AUTRICHE:
Dr Ant. Rintelen

POUR LA BELGIQUE:
P. Albert de Ligne

POUR LA BULGARIE:
Général lvan Volkoff

POUR LE DANEMARK:
J. C. W. Kruse

POUR LA VILLE LIBRE DE DANTZIG:
Alfred Wysocki : '

POUR L'ESPAGNE:
G. de Ojeda

POUR L'’ESTONIE:
A. Schmidt

POUR LA FINLANDE:
Pontus Artti

POUR LA FRANCE:"
Charles de Chambrun

POUR LA GRECE:
M. C. Mélas

POUR LA HONGRIE:
Frédéric Villani
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ZA WLOCHY: POUR L'ITALIE:

~Ludovico Luciolli Lodovico Luciolli

A. Giannini A. Giannini

Lu:‘fi Maccallini .
Ludovico Belmonte
- Massimo Chiesa
P. Quaroni
'A. Landra it e
Salvatore Maltese
La Valle
Luca Pietromarchi
A. Filoni .
.S, Scoccianti

ZA LOTWE:
" Dr A. Spekke

ZA LIECHTENSTEIN:
" "Hunziker

ZA LUKSEMBURG:
Dumont

ZA NORWEGIE:
J. Irgens

ZA HOLANDIE:
J. Patijn

ZA POLSKE:
Alfred Wysocki

ZA RUMUNIE:
: J. Lugosianu

ZA SZWECJE;:
Erik Sjoborg

ZA SZWAJCARIE:
Hunziker

ZA CZECHOSLOWACJE:
F. Chvalkovsky,

ZA TURCJE:
Zeki Nebil

ZA JUGOSLAWIE:
Y. Doutchitch

ZA KOMISJE RZADOWA TERYTORIU
ZAGLEBIA SARRY:

L. d'Ehrnrooth

Luigi Maccallini
Ludovico Belmonte
Massimo Chiesa

P. Quaroni

A. Landra
Salvatore Maltese
La Valle

Luca Pietromarchi
A. Filoni

S. Scoccianti

POUR LA LETTONIE:
Dr A. Spekke

POUR LE LIECHTENSTEIN:

Hunziker

POUR LE LUXEMBOURG:

Dumont

POUR LA NORVEGE:
J. Irgens

POUR LES PAYS-BAS:
J. Patijn

POUR LA POLOGNE:
Alfred Wysocki

POUR LA ROUMANIE:

J. Lugosianu

POUR LA SUEDE:
Erik Sjoborg
POUR LA SUISSE:

Hunziker

POUR LA TCHECOSLOVAQUIE:
F. Chvalkousky

POUR LA TURQUIE:
Zeki Nebil

POUR LA YOUGOSLAVIE:
Y. Doutchitch

POUR LA COMMISSION DU GOUVERNE-
MENT DU TERRITOIRE DU BASSIN DE

- LA SARRE:
. L, d'Ehrnrooth
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2alacznik 1
(Artykut 4)

Przepisy dotyczace przedmiotéw, przyimowanych do przewozu warunkowo.

Zobacz wydanie specjalne (tekst obecny obowigzuje od dnia 1 lipca 1933).

Tytul klasy VI zmienia sie jak nastepuje:

»Materialy budzace odraze lub zarazliwe”.

-

Annexe 1

(Article 4)

Prescriptions relatives aux objets admis au transpert sous certaines conditions.

Voir édition spéciale (texte actuel, en vigueur depuis le 1-er juillet 1933).

Le titre de la classe VI est modifié comme il suit:

wMatiéres répugnantes ou susceptibles de produire une infection”.
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Zataczoik III
(Artykut 12)

BRAK LUB WADLIWOSC OPAKOWANIA.

Oswiadczenie ogélne.

Stacja kolei zelaznej

przyjmuje do przewozu, na moje zadanie, poczynajac od dnia dzisiejszego, ponizej wyszczegélnione

towary, ktoére bede nadawal do przewozu, a mianowicie:

Os$wiadczam niniejszym, ze towary te, jezeli dotaczono do nich list przewozowy, zawie-

~ rajacy powolanie si¢ na niniejsze o$wiadczenie, nadane s3 do przewozu

bez opakowania®)

w opakowaniu wadliwym nizej opisanym"*);

, dnia 19....

(Podpis)

" %) Nieodpowiednie skresli¢.
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Zalaczalk IV
. ’ (Artykut 21)
ZMIANY UMOWY O PRZEWOZ,

Stacje kt;léi zelaznej

prosze o wprowadzenie nastepuigcych zmian®) do umowy o przewéz wymienionej nizej przesytki:
: Cechy Iloké Radas} x Oznaczenie towaru -Waga :
i numery opakowania w kilogramach
; ; o Pospiesznym as |
nadanej do przewozu za listem przewozowym s s ‘) z dnia _ 19
pod adresem P : w

wydaé jg z powrotem na stacji nadania P.

zatrzymaé w drodze w oczekiwaniu dalszych zleces;

wstrzymaé wydanie w oczekiwaniu dalszych zleceﬂ;;

wydaé P w.

stacja kolei zelaznej ;

wydaé tylko za pobraniem zaliczenia w kwocie ;ﬂ%—gﬁ'

! (stowami)

wydaé, pobierajac zamiast zaliczenia, wskazanego w lifcie przewozowym, zaliczenie w kwo-

cie = = ¥
(stowami)
wydaé bez pobrania zaliczenia;
wydaé franko .
, dnia R o 19

(Podpis)

*) Nieodpowiednle skreélié,

Do staciji kolei zelaznei

Powy2sze zlecenia nadawcy przesyla si¢ do wvkonania na warunkach przewidzianych w artykule 22 § 1 :Kon-

wencji miedzynarodowej o przewozie towaréw kolejami zelaznymi. Zlecenia te zostaly powtérzone na przedstawionym

poprawione

przez nadawce wtbrniku listu przewozowego. Wydane nadawcy za$wiadczenie o zaliczeniu zostalo —[iGre—. Oswiad-

czenie

niniejsze pozostaje w zwiazku z naszym'’ telegramem — naszym telefonogramem — z dnia

NE o

dota —_—9

S IR T - ; Zawiadowca stacii.
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Annexe III
(Article 12)

ADSENCE OU DEFECTUOSITE D'EMBALLAGE

Déclaration générale

La gare de .. du chemin de fer de

accepte au transport, sur ma demande, & partir de ce jour, les marchandises ci-aprés désignées

que je lui remetirai pour étre expédiées, savoir;

Je reconnais que ces marchandises, lorsqu'elles sont accompagnées d'une lettre de voiture
faisant mention de la présente déclaration, sont remises au transport
sans emballage’)

sous l'emballage défectueux dont la description suit®):

A le 19.-

(Signature)

“) Rayer celle des deux dispositions qui ne.convient pas
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Annexe IV
(Article 21)

MODIFICATIONS AU CONTRAT DE TRANSPORT

La gare de ; du Chemin de fer de
est priée d'apporter au contrat de transport de l'expédition ci-aprés désignée: *
Marques ol Nature Désignation Poids
et numéros IR de T'emballage de la marchandise en kilogrammes
" . i grande , "
remise au transport avec la lettre de voiture — Sotie ) vitesse du........... 19
a l'adresse de M . a

les modifications suivantes"):

1° la retourner a la station de départ a M.

2° 'arréter en cours de route en attendant des dispositions ultérieures;
3% surseoir a la livraison en attendant des dispositions ultérieures;
4° la livrer a M.. a |

gare du Chemin de fer de

5° ne la livrer que contre paiement d'un remboursement de

W tuuigs etres)
6° la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans la lettre de voiture, mais

d'un remboursement de =

7° la livrer sans recouvrer le montant de remboursement;

8° la livrer franco

A le 19

(Sizl;ature]

*) Rayer les dispositions gui ne conviennent pas.

A la gare de du Chemin de fer de

Les ordres ci-dessus de l'expéditeur sont transmis pour y donner suite dans les conditions prévues au premier
paragraphe de l'article 22 de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par Chemins
de fer. Ils ont été reproduits sur le duplicata de la letire de voiture qui a été présenté par l'expéditeur, Le titre .
: . roctifié 5 . o— 5 .
délivré a l'expéditeur relativement au remboursement a été T;m;_- La présente déclaration se référe a notre télé-

gramme du n®

Le Chef de gare.
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Zalgcznik V
(Artykul 57)

REGULAMIN URZEDU CENTRALNEGO
PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH
KOLEJAMI ZELAZNYML

Artykut 1.

§ 1. — Urzad centralny przewozéw miedzy-
narodowych kolejami zelaznymi ma siedzibg
w Bernie. Jego organizacje w zakresie okreslo-
nym postanowieniami artykulu 57 Konwencii,
jako tez nadzér nad jego dzialalnoscia, powierza
sie Szwajcarskiej Radzie Zwigzkowe;j.

§ 2. — Koszty Urzedu centralnego ponosza
umawiajace sig paristwa w stosunku do diugosci
linij kolejowych lub linij, obstugiwanych przez
inne przedsiebiorstwa, dopuszczone do udzialy
w przewozach, dokonywanych na warunkach,
ustalonych przez Konwencje miedzynaradowa.
Jednak linie zeglugi wodnej uczestnicza w kosaz-
tach tylko w stosunku go polowy diugosci swa-
ich linij. Udzial kazdego panstwa wynosi najwy-
zej 1,40 fr od kilometra. Wysoko$é racznego
kredytu, przypadajacego na kilometr kolei Ze-
laznej, ustala na kazdy rok operacyjny Szwaj-
carska Rada Zwiazkowa, po wystuchaniu Urzg-
du centralnego i przy uwzglednieniu istniejacych
okolicznosci i potrzeb. Kwote tego kredytu po-
biera sie zawsze w calosci. Jezeli rzeczywiste
wydatki Urzedu ceniralnego nie osiagna kwoty
kredytu obliczonego na tej zasadzie, niewydat-
kowana reszte przelewa sie na fupdusz emery-
talny i zapomogowy, od ktérego odsetki powin-
no sie obracaé¢ na udzielanie zapomag i zaopa-
trzen urzednikom i pracownikom Urzedu cen-
tralnego, ktorzy wskutek podeszlego wieku,
wypadku lub choroby, stana si¢ na stale nie-
zdolnymi do dalszego wykonywania obowigz-
kéw stuzbowych.

Urzad centralny, przesylajac umawiajagcym
sie parstwom roczne sprawozdanie z dziatalno-
$ci 1 rachunek rocznych kosztow, wzywa je do
uiszczenia przypadajacych na nie udzialéw
w kosztach za ubiegly rok operacyjny. Paristwo,
ktore nie wniesie swojego udzialu do dnia 1 paz-
dziernika, bedzie wezwane do tego powtérnie.
Jezeli to wezwanie nie odniesie skutku, Urzad
centralny ponowi je w poczatkach roku nastep-
nego, przesylajac sprawozdanie za ubiegly nowy
rok operacyjny. Jezeli do dnia 1 lipca i to we-
zwanie bedzie bezskuteczne, wystepuje sie do
panistwa, zalegajacega z zaplata, po raz czwarty
o uiszczenie obu platnych udzialéw rocznych;
gdy i to wezwanie pozostanie bez skutku, Urzad
centralny zawiadamia to paristwo w trzy miesig-
ce péZniej, Ze jezeli oczekiwana wplata nie zo-
stanie wniesiona do konca roku, to niezapla.cenie
bedzie uwazane za milczace wyrazenie woli wy-
stapienia z Konwencji. Jezeli do dnia 31 grudnia
to ostatnie wystapienie pozostanie bhez skutku,

‘comptes annuels, I'Office

Annexe V
{Article 57)

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CEN-
TRAL DES TRANSPORTS INTERNATIO-~
NAUX PAR CHEMINS DE FER.

Article premier.

§ 1. — L'Office central des transports inter-
nationayx par Chemins de fer si¢ge a Berne. Son
organjsation, dans le cadre établi par les dispo-
sitions de l'article 57 de la Convention, ainsi que
la surveillance de son activité, sont confices
au Conseil fédéral suisse.

§ 2. — Les frais de I'Office central sont
supportés par les Etais contractants proportion-
nellement a la longyeur des lignes de Chemins
de fer aqu des parcours desservis par les autres
entreprises admises 4 participer aux transports
effectués dans les conditions fixées par la Con-,
vention internationale. Toutelois, les lignes de
navigation parficipent aux dépenses propor-
tionnellement 4 la moitié seulement de leurs
parcours. Pour chague Etat, la contribution est
de 1 fr, 40 au maximum par kilgmetre. Le mon-
tant du crédit annyel afférent ap kilometre de
voie ferrée sera fixé, pour chaque exercice, par
le Conseil fédéral suisse, 1'Office central enten-
du, et en tenant compte des circonstances et
nécessités du moment, [l sera toujours pergu en
totalité. Lorsque les dépenses effectives de
'Olfice central n'aurant pas atteigt le montant
ju. crédit caleulé syr cette base, le salde nan
Iépensé sera versé au fonds de retraite et de
pensiop, dant les intéréts doivent servir a accor-
der des segaurs ou des indemnités aux fonction-
naires et employés de I'Office central. pour le
cas off, par spite d'dde gvancé, d'accidents ou
de maladie, ils seraient définitivement incapa-
bles de continuer a remplir leurs fonctjons.

A l'occasion de la remise aux Etats con-
tractants du rapport de gestion et du relevé des
central les invitera
a verser leur part contributive aux dépenses de
I'exercice écoulé, L'Etat qui, 4 la date du 1-er
octobre, n'aurait pas versé sa part, sera, une
deuxié¢me fois, invité 3 le faire. Si ce rappel n'est
pas suivi d'effet, I'Office central le renouvellera
au début de l'année suivante, a 'occasion de
I'envai du rappart sur le nouvel exercice écoulé.
8i, a la date du’ 1-er juillet suivant, aucun
compte n'a ¢té tenu de ce rappel, une quatriéme
démarche sera faite auprés de I'Etat retarda-
taire pour I'amener & payer les deux annuités
échues; en cas d'insucces, 1'Office central 1'avi-
sera, trois mois plus tard, que si le versement
attendu n'a pas été effectué jusqu'a la fin de
I'année, son abstention sera interprétée comme
une manifestation tacite de sa volonté de se re-
tirer de la Convention. A défaut d'une suite
donnée a cette derniére démarche jusqu'au 31
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Urzad centralny, przyjmujac do wiadomosci mil-
czaco wyrazong wole wystapienia z Konwencji
przez panstwo, zalegajace z zaplata, przystepu-
je do wykreslenia linij tego panstwa z listy linij,
dopuszczonych do przewozu migdzynaro-
dowego. .

Kwoty niepobrane powinny byé, w miare
moznosci, pokrywane z kredytéow zwyczajnych,
ktérymi rozporzadza Urzad centrainy i moga
byé rozlozone na cztery lata operacyjne. Czegsé
niedoboru, ktérej nie mozna pokryé w ten spo-
sob, bedzie odniesiona w specjalnym rachunku
na ciezar innych panstw w stosunku do ilosci
kilometrow linij kolejowych, nalezacych do
Konwencji w czasie zarachowania. Kazde pain-
stwo uczestniczy w pokryciu tej czesci nie-
doboru w takiej mierze, w jakiej w dwuletnim
okresie, zakonczonym wystapieniem parstwa
niewyplacalnego, nalezalo razem z nim do Kon-
wencji. Panstwo, ktérego linie wykreslono w wa-
runkach, wskazanych w ustepie powyzszym,
moze spowodowaé¢ ponowne dopuszczenie ich
do przewozéw miedzynarodowych dopiero po
- uprzednim uiszczeniu sum, ktére naleza sie od
tego paristwa za odnosne lata wraz z odsetkami
w stosunku pieciu od sta, ktére liczy sie od upty-
wu szostego miesigca po dniu, w ktérym Urzad
centralny wezwal to panstwo po raz pierwszy
do uiszczenia przypadajacego na nie udzialu
w kosztach.

Artykul 2,

§ 1. — Urzad centralny wydaje miesiecznik,
zawierajacy wiadomosci potrzebne do stosowa-
nia Konwencji, a mianowicie zawiadomienia co
do listy linij kolejowych i innych przedsigbiorstw
oraz co do przedmiotéw, wylaczonych od prze-
wozu lub przyjmowanych warunkowo, a nadto
wiadomosci z dziedziny orzecznictwa sadowego
i statystyki, ktorych ogloszenie uwaza za ce-
lowe. tep :

§ 2. — Miesiecznik wydaje si¢ w jezyku
francuskim i niemieckim. Jeden egzemplarz wy-
syla sie bezptatnie kazdemu z panstw i kazdemu

z interesowanych zarzadow. Za dalsze egzem- .

plarze, ktorych zazadano, placi si¢ wedlug ceny
ustalonej przez Urzad centralny.

'Art'ykull ;7

~ § 1. — Nieoptacone wykazy i wierzytelno-
§ci_z przewozow miedzynarodowych moze za-
rzad kolei, bedacej wierzycielem, podaé do wia-
domosci Urzedowi centralpemu z zadaniem, by
ten ulatwit ich $ciagniecie. Urzad centralny wzy-
wa w_tym celu przedsigbiorstwo przewozowe.
bedace dluznikiem, do .wyréwnania naleinej
kwoty . lub do podania powodéw . odmowy
waplaty,. . ‘ : &

§ 2. — Urzad centralny odsyla strony do
wlasciwego sadu, jezeli uwaza, Zze odmowa jest
dostatecznie uzasadniona.. G '

décembre, 1'Office central, prenant acte de la
volonté tacitement exprimée par 1'Etat défail-
lant, de se retirer de la Convention, procédera
a la radiation des lignes de cet Etat de la liste
des lignes admises au service des transports
internationaux. -
Les montants non recouvrés devront, autant
que possible, étre couverts au moyen des cré-
dits ordinaires dont dispose 1'Office central et
pourront é&tre répartis sur quatre exercices.
La partie du déficit qui n'aurait pas pu étre com-
blée de la sorte sera, dans un compte spécial,
portée au débit des autres Etats dans la pro-
portion du nombre de kilométres des voies fer-
rées soumises a la Convention a I'époque de la
mise en compte et, pour chacun, dans la mesure
oi1 il aura déja, pendant la période de deux ans
qui se sera terminée par la retraite de |'Etat
défaillant, été avec lui partie a la Convention.
Un Etat dont les lignes auront été radiées dans
les conditions indiquées a I'alinéa précédent ne
pourra les faire réadmettre au service des
transports internationaux qu'en payant au pré-
alable les sommes dont ledit Etat sera resté
débiteur, pour les annéeg entrant en considéra-
tion et ce avec intérét de cinq pour cent a
compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis
le jour ou I'Office central l'aura invité la pre-
miére fois & payer les parts contributives lui
incombant, -

Arficle 2.

§ 1. — L'Office central publie un Bulletin
mensuel contenant les renseignements nécessai-
res 4 l'application de la Convention, notamment
les communications relatives a la liste des lignes
de Chemins de fer et d'autres entreprises et aux
objets exclus du transport ou admis sous certai-
nes conditions, ainsi que les documents de ju-
risprudence et de statistique qu'il jugerait utile
d'y insérer. : , ;

§ 2. — Le Bulletin est rédigé en frangais
et en allemand. Un exemplaire est envoyé gra-
tuitement a chaque Etat et 4 chacune des Ad-
ministrations intéressées. Les autres exemplaires
demandés sont payés a un prix fixé par I'Office
central, ) ' '

Article 3,

§ 1. — Les bordereaux et créances pour
transports .internationaux restés impayés peu-
vent étre adressés par |'Administration créan-
ciére a 1'Office central, pour qu'il en facilite le
recouvrement. A cet effet, |'Office central met
I'entreprise de. transport débitrice en demeure
de_ régler la somme due ou de fournir les motifs
de son refus de payer.

" .§ 2. — Si I'Office_central estime que les
motifs de refus allégués sont suffisamment
fondés, il renvoie les' parties 4 se poursuivre
devant le juge compétent.
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§ 3. — Jezeli Urzad centralny uwaza, Ze
cala suma lub jej czesé rzeczywiscie si¢ nalezy,
wowczas moze on orzec, po wystuchaniu opinii
rzeczoznawcy, ze przedsiebiorsilwo przewozo-
we, bedace dluznikiem, powinno wplaci¢ do
Urzedu centralnego caly diug lub tez jego czesé¢;
wplacona w ten sposéb suma powinna byé prze-
chowana przez Urzad centralny az do czasu roz-
strzygnigcia sprawy przez wlasciwy sad.

. .§ 4. — Jezeli w ciagu dwu tygodni przed-
siebiorstwo przewozowe nie uczyni zados¢ we-
zwaniu Urzedu centralnego, wowczas otrzymuje

ono ponowne wezwanie do zaplaty ze wskaza- .

niem skutkéw odmowy.

§ 5. — W dziesigé dni po tym nowym we-
2waniu, jezeli nie odniosto ono skutku, Urzad
centralny przesyla panstwu, do ktérego przyna-
lezy dane przedsigbhiorstwo przewozowe, umo-
tywowane -zawiadomienie, wzywajac to pan-
stwo, by zawiadomilo o zarzadzeniach, jakie na-
lezaloby wydaé, a w szczegélnosci, by zbadato
czy linie przedsiebiorstwa przewozowego, be-
dacego dluznikiem, nalezy pozostawi¢ na liscie.

§ 6. — Jezeli panstwo, do ktérego przyna-
lezy przedsiebiorstwo przewozowe, bedace
dluznikiem, o$wiadczy, ze pomimo nieplacenia
hie uwaza, by nalezalo wykresli¢ dane przedsieg-
biorstwo z listy lub jezeli przez szesé tygodni po-
zostawi zawiadomienie Urzedu centralnego bez
odpowiedzi, woéwczas uwaza si¢ ze skutkami
prawnymi, ze panstwo to przyjmu'e na siebie
gwarancie za wyplacalnoéé rzeczonego przed-
siebiorstwa, jezeli chodzi-o naleznosci, wynika-

jace z przewozéw migdzynarodowych.

Zataczn’k VI
(Artykul 60)

REGULAMIN KOMISJI RZECZOZNAWCOW.

Artykut 1,

. Niemcy, Francja i Wlochy sa stale repre-
zentowane w Komisji rzeczoznawcéow. Wszyst-

kie inne umawiajgce si¢ paristwa moga byé re-

prezentowane na posiedzeniach Komisji, jezeli
uwazaja to za potrzebne.

Artykut 2,

Rzady umawiajacych sig¢ parnstw zglaszaja
wraz z uzasadnieniem swe zyczenia i wnioski,
dotyczace Zatacznika I Urzedowi centralnemu
przewozow miedzynarodowych kolejami Zelaz-
nymi, ktéry podaje je niezwlocznie do wiadomo-
$éci innym umawiajacym si¢ panstwom. Za kaz-

dym razem, kiedy zajdzie tego potrzeba, Urzad

centralny zwoluje posiedzenie Komisji. O po-
siedzeniach Komisji zawiadamia si¢ wszystkie

_umawiajgce si¢ paristwa na 2 miesigce naprzoéd.
‘W zawiadomieniu powinny byé doktadnie wska-

zane sprawy, ktére beda przedmiotem obrad.

§ 3. — Lorsque I'Office central estime que
la totalité ou une partie de la somme est réel-
lement due, il peut. aprés avoir consulté un
expert, déclarer que l'entreprise de transport
débitrice sera tenue de verser a 1'Olfice central
tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée doit rester consignée jusqu'a décision au
fond par le juge compétent.

4. — Dans le cas oti une entreprise de
transport n'a pas obéi dans la quinzaine aux
injonctions de I'Office central, il lui est adressé
une nouvelle mise en demeure, avec indication
des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise
en demeure, si elle est restée infructueuse,
I'Office central adresse a I'Etat duquel dépend
I'entreprise de transport un avis motivé, en in-
vitant cet Etat 4 aviser aux mesures a prendre
et notamment a4 examiner s'il doit maintenir
sur la liste les lignes de l'entreprise de transport
débitrice. '

§ 6. — Si I'Etat duquel dépend I'entreprise
de transport débitrice déclare que, malgré le
non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer
de la liste cette entreprise, ou s'il laisse sans
réponse pendant six semaines la communication
de I'Office central, il est réputé de plein droit
accepter la garantie de la solvabilité de ladite
entreprise, en ce qui concerne les créances résul-
tant des transports internationaux.

Annexe VI
(Article 60)

REGLEMENT RELATIF A LA COMMISSION
' D'EXPERTS.

Article premier.

L'Allemagne, la France et I'ltalie sont re-
présentées en permanence dans la Commission
d'experts. Tous les autres Etats contractants
peuvent, s'ils le jugent nécessaire, se faire re-
présenter aux séances de la Commission.

Article 2.

Les Gouvernements des Etats contractants
communiquent leurs voeux et leurs propositions
motivées concernant 1I'Annexe [ a 1Olfice cen-
tral des transports internationaux par Chemins
de fer qui les porte immédiatement a la con-
naissance des autres Etats contractants. Chaque
fois que la nécessité s'en fera sentir, I'Office
central invitera la Commission a siéger. Tous
les Etats contractants seront avisés des séan-
ces de la Commission deux mois & l'avance.
L'avis doit indiquer exactement les objets de
l'ordre du jour.
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Artykut 3,

Komisja jest uprawniona do obrad, jezeli
reprezentowane s3 trzy umawiajace si¢ panstwa.

Artykul 4.

Komisja wyznacza na kazde posiedzenie
przewodniczacego oraz jego zastepce.

Artykul 5.

Uchwaly Komisji zapadajg wigkszoscia glo-
séw panstw reprezentowanych, W razie rowno-
$ci glosow rozstrzyga glos przewodniczgcego na
posiedzeniu,

Artykut 6,

Kazde panstwo ponosi koszty swoich re-
piezentantow.
Artykut 7.

. Urzad centralny sprawuje czynnosci sekre-
tariatu i zalatwia korespondencjg Komisji.

Artykut 8.

Dyrektor lub w jego zastepstwie wicedy-
rektor Urzedu centralnego bierze udzial w po-
siedzeniach Komisji z gtosem doradczym.

Zalgcznik VII
(Artykut 61 § 1)

REGULAMIN MIEDZYNARODOWY DLA
PRZEWOZU WAGORI[OW PRYWATNYCH.
(R. M. P.)

Artykut 1.
Okreslenic wagonéw prywatnych.

§ 1. — Wagony prywatne, dopuszczone do
komunikacji migedzynaradowej, sa to wagony
specjalnych typow, wymienjone w nastgpnym
paragrafie, wilaczone przez jedna z kolei zelaz-
nych do jej taboru na nazwisko prywatnej oso-
by lub prywatnej spélki i ppatrzone specjalnym
znakiem [P]. Przy stosowaniu regulaminu ni-
niejszego uwaza sie za wlasciciela wagonu pry-
wainego osobg, kidra uzyskala wlaczenie wa-
gonu. Nazwisko lub firma tej osoby powinna byé
wypisana na wagonie.

§ 2. — Do wagonéw takich nalezg:

a) wagony - zhiorniki (eysterny,
z naczyniami, beczkami, kadziami,
garnkowe i wagony-tanki);

b) wagony z maszynami do wytwarzania
zimna lub ciepla, bez wzgledu na to, czy pojem-
nosé ich jest calkowicie wykorzystana przez
urzadzenia maszynowe, czy tez nie;

wagony
wagony

Article 3.

La Commission est valablement constituée
lorsque trois Etats contractants sont repré-
sentés,

Article 4.

La Commission désigne pour chaque session

son président et son vice-président,
Article 5.

Les décisions de la Commission sont prises
a la majorité des voix des Etats représentés.
En cas d'égalité, le président de la séance a voix
prépondérante.

Article 6.

Chaque Etat supporte les frais de ses repré-
sentants,
Article 7.

L'Office central assume le service du Se-
crétariat et des correspondances de la Commis-
sion.

Article 8.
Le Directeur, ou, a son défaut, le Vice-Di-

recteur de I'Office central assiste aux séances
de la Commission avec voix consultative.

Annexe VII

(Article 61, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCER-
NANT LE TRANSPORT DES WAGONS
DE PARTICULIERS.

(R. 1. P)

Article premier..
Définition des wagons de particuliers.

8 1. — Les wagons de particuliers admis
au service international sont des wagons des
types spéciaux désignés au paragraphe suivant,
immatriculés au nom d'un particulier (personne
ou société) par un Chemin de fer et munis de la
marque distinctive [F]. Pour l'application du
présent réglement est considéré comme proprié-
taire du wagon le particulier qui en a obtenu
l'immatriculation et dont le nom ou la firme doit
étre inscrit sur le wagon.

§ 2. — Ces wagons sont:

a) les wagons-réservoirs (wagons a citer-
nes, a réservoirs, a foudres, a bassins, a jarres,
a bidons);

b) les wagons-usines, producteurs de froid
ou de chaleur, que leur capacité soit entiére-
ment occupée ou non par la machinerie;

v
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c) inne wagony, urzadzone specjalnie do
przewozu okreslonych towarow.

Koleje zelazne moga umawié si¢ droga od-
rebnych ukladéow, ze w pewnych relacjach beda
dopuszczone takze inne wagony, niz wyzej wy-
mienione. .

§ 3. — Jedynie kolej Zelazna, do ktorej ta-
boru wilacza si¢ wagon, jest wiasciwa do roz-
strzygniecia, czy wagon ten, stosownie do po-
wyzszych postanowien, bedzie dopuszczony do
komunikacji migdzynarodowe;j.

Artykut 2.

Prawo rozporzadzania.

§ 1. — Prawo rozporzadzania wagonem

prywatnym przysiuguje w zasadzie wlasci-
cielowi. ' '

§ 2. — Nadawca wagonu prywatnego tak
proznego, jak i zaladowanego, ktory nie jest jego
wlascicielem, obowigzany jest dorgczyé stacji
nadania réwnoczesnie z listem przewozowym
pi§mienne os$wiadczenie wlasciciela, Ze ten
ostatni zgadza si¢ na zamierzony przewdz. Ko-
lej zelazna moze nie zada¢ tego pismiennego
oswiadczenia, jezeli stacja nadania wagonu pry-
watnegq, proznego lub zaladowanego, nalezy do
zgrzadu, kiory wlaczyl wagon i jezeli wlasciciel
zgodzil si¢ na to. Zgoda ta powinna byé udzie-
lona na pismie kolei zelaznej, wlaczajacej wa-
don; moze ona dotyczyé pewnej czeéci lub
wszystkich wagonéw, wlgczonych na nazwisko
zainteresowanego wlasciciela.

Ogwiadczenie wlasciciela nie jest potrzebne,,

jezeli odbiorca wagonu prozinego, wyslanego
przez wlasciciela do zaladowania, nadaje go do
przewozu z fadunkiem na stacji, na ktora wagon
nadszed! w stanie préznym.

Nadawca préznego wagonu nie moze bez
zgody wilasciciela wprowadzi¢ zadnych zmian
W umowie 0 przewoz.

§ 3. — Jezeli wagon prywatny, prézny lub
zaladowany, bedzie nadany do przewozu przez
nadawce, ktory nie jest jednoczesnie jego wla-
scicielem, wowczas, z zastrzezeniem postano-
wienia artykulu 3 § 5, prawo wlasciciela rozpo-
rzadzania wagonem zawiesza si¢ na czas trwa-
nia przewozu. .

§ 4. — W braku odmiennego zlecenia wla-
sciciela, odbiorca towaru, przywiezionego w wa-
gonie prywatnym, ma prawo odestaé¢ wagon
prozny lub z fadunkiem ‘na stacje macierzysta
pod adresem wlasciciela.

§ 5. — Jezeli wlasciciel nie wydal admien-
nego zlecenia, a odbiarca nie korzysta z prawa,
przewidzianego w § 4, kolej Zelazna ma prawo
z yrzedu odestaé wagon prywainy po wylado-
waniu na stacje macierzysta na koszt wlascicie-
la za listem przewozowym, wystawionym na je-
go nazwisko i adres.

c) les autres wagons, aménagés spéciale-
ment pour le transport de marchandises déter-
minées.

Des accords particuliers entre Chemins de
fer peuvent intervenir pour 1'admission, sur des
parcours déterminés, d'autres wagons que ceux

- indiqués ci-dessus.

§ 3. — Le Chemin de fer immatriculateur
est seul compétent pour décider si, d'aprés les
dispositions précédentes, le wagon sera admis
en service international.

Article 2.
Droit de disposition.

§ 1. — Le droit de disposer d'un wagon
de particulier appartient, en principe, au pro-
priétaire.

§ 2. — L'expéditeur d'un wagon de parti-
culier vide ou chargé qui n'en est pas le pro-
priétaire, doit remettire a la gare expéditrice, en
méme temps que la lettre de voiture, une dé-
claration écrite du propriétaire de ce wagon
spécifiant son accord au sujet du transport a ef-
fectuer. Le Chemin de fer peut ne pas exiger
cette déclaration écrite si la gare expéditrice du
wagon vide ou chargé appartient a 'adminisira-
tion qui a immatriculé le wagon et si le proprié-
taire y consent, Ce consentement doit étre dan-
né par écrit au Chemin de fer immatriculateur;
il peut viser une partie ou la totalité¢ des wagons
immatriculés au nom du propriétaire intéressé.

La déclaration du propriétaire n‘est pas né-
cessaire lorsque le destinataire d'un wagon ex-
pédié vide par le propriétaire en vue de prendre
charge le remet au transport, avec un charge-
ment, 4 la gare o1 le wagon est parvenu vide.

L'expéditeur d'un wagon vide ne peut, sans
I'accord du propriétaire, apporter aucune modi-
fication au contrat de transport. :

§ 3. — Si un wagon de particulier vide
ou chargé est remis au transport par un expé-
diteur qui n'est pas en méme temps le proprié-
taire du wagon, le droit de disposer du proprié-
taire est suspendu pendant la durée du trans-
port, sauf dans le cas prévu au § 5 de l'article 3.

§ 4. — A moins d'ordre contraire du pro-
priétaire, le destinataire d'une marchandise ar-
rivée dans un wagon de particulier est autorisé
a renvoyer le wagon vide ou chargé i sa gare
d'attache a l'adresse du propriétaire.

§ 5. — A moins d'ordre contraire du pro-
priétaire et si le destinataire n'use pas du droit
prévu au § 4, le Chemin de fer est autorisé

.4 renvoyer le wagon d'office, aprés décharge-

ment, a sa gare d'attache, aux frais du proprié-
taire, avec une lettre de voiture établie ay nom
et 4 l'adresse de ce dernier,



Poz. 642

Dziennik Ustaw Nr 89 |

Str, 1652

Postanowienie to stosuje sie rowniez do wa-
gonéw proznych, ktére przybyly do zatadowa-
nia, a klore nie zostang w ciagu oémiu dni po
przybyciu nadane do przewozu przez odbiorce
w stanie tadownym, jezeli przed uplywem tego
terminu wlasciciel nie nadeslal odmiennego
zlecenia.

Postanowieri paragrafu niniejszego nie sto-
suje sie do wagonéw prywatnych, znajdujacych
si¢ na bocznicach prywatnych.

Artykut 3.

X7arunki przewozu wagonéw prywatnych.

§ 1. — Prézne wagony prywatne nadaje sig
do przewozu za miedzynarodowym listem prze-
wozowym. :

§ 2. — Nadawca powinien zamiescié¢ w li-
$cie przewozowym, oprocz danych, przewidzia-
nych przez Konwencje migdzynarodowa o prze-
wozie towaréw kolejami zelaznymi, nastepuja-
ce dane:

a) jesli chodzi o wagon prézny, w rubryce
#Oznaczenie towaru"”, wskazowke ,,prozny do
zaladowania" albo ,,prozny z powrotem”;

b) jezeli chodzi o wagon prézny lub zalado-
wany w rubryce ,Cechy i numery”, kolej ze-
lazna, ktora wlaczyla wagon, numer wagonu
oraz jego stacie macierzysta.

§ 3. — Wagonu prywatnego wolno uzywac
tylko do przewozu takich towaréw, dla ktérych
jest on przeznaczony,

§ 4. — Jezeli wagon prywatny jest zaopa-
trzony w specjalne przyrzady (przyrzady do
chlodzenia, zbiorniki na wode, mechanizmy itp.),
to obstuga tych urzadzen nalezy do nadawcy lub
odbiorcy.

§ 5. — Jezeli prézny wagon prywatny, wy-
stany do zaladowania, zostanie w drodze tak
uszkodzony, ze wedlug oceny kolei zelaznej, mo-
ze biec dalej jeszcze tylko w stanie préznym,
stacja, ktéra stwierdzila uszkodzenie, powinna
wagon zatrzymaé i niezwlocznie zazadaé tele-
gramem prywatnym na koszt wlasciciela wska-
zéwek bezposrednio od tego ostatniego. Jezeli
wlasciciel nie jest jednoczesnie nadawcg wago-
nu, stacja, ktéra stwierdzita uszkodzenie, powin-
na zawiadomié o tym réwniez nadawce za po-
§rednictwem stacji nadania.

Jezeli w ciagu o§miu dni po wystaniu tele-
gramu wlasciciel nie udzieli zadnej wskazéwli,
kolej zelazna ma prawo zwrécié wagon z urzedu
na stacje macierzysta za listem przewozowym,
wystawionym na nazwisko wlasciciela | na jedo
adres. Przyczyny zwrotu wagonu nalezy podaé
w liscie przewozowym.

Koszty przewozu i inne koszty, powstale az
do stacji, na ktarej wagon zatrzymano, oraz
koszty, wynikle wskutek wykonania wskazéwek
wlasciciela lub zwrotu wagonu z urzedu na sta-

Cette disposition est aussi applicable aux
wagons arrivés vides pour prendre charge et
que le destinataire n'a pas remis chargés au
tiansport dans un délai de huit jours aprés leur
arrivée, si le propriétaire n'a pas fait parvenir
de dispositions contraires avant l'expiration de
ce délai. |

Les prescriptions du présent paragraphe ne
s'appliquent pas aux wagons se trouvant sur
des embranchements particuliers.

Article 3.

Conditions de transport des wagons
de particuliers.

§ 1. — Les wagons de particuliers vides
sont remis au transport avec la lettre de voiture
internationale,

§ 2. — Dans la lettre de voiture, 1'expédi-
teur doit inscrire, outre les mentions ‘prévues
par la Convention internationale concernant le
transport des marchandises par Chemins de fer,
les indications suivantes:

a) s'il s'agit d'un wagon vide, dans la colon-
ne ,.Dési¢nation de la marchandise”, la mention
wvide allant prendre charge' ou bien ,,vide en
retour’;

b) s'il s'agit d'un wagon vide ou chargé,
dans la colonne ,Marque et numéros”, le Che-
min de fer immatriculateur, le numéro et la gare
d'attache du wagon.

§ 3. — Le wagon de particulier ne doit
pas étre employé au transport d'autres mar-
chandises que celles auxquelles il est destiné.

§ 4. — Si le wagon de particulier est muni
d'appareils spéciaux (appareils réfrigérants,
bassins 4 eau, mécanismes, etc.), il incombe

a 'expéditeur ou au destinataire d'en assurer le
service,

§ 5. — Si un wagon de particulier expédié
vide pour aller prendre charge vient & subir en
cours de route une avarie qui, de 1'avis du Che-
min de fer, le met hors d'état de circuler autre-
ment qu'a vide, la gare ot1 'avarie est constatée
arréte le wagon et provoque, sans retard et di-
rectement, par télégramme privé dont les frais
sont 4 la charge du propriétaire, les instructions’
de ce dernier. Si le propriétaire n'est pas en

"méme temns l'expéditeur du wagon, la gare ot

I'avarie a été constatée en donne avis également
a l'expéditeur par l'intermédiaire de la gare ex-
péditrice.

A défaut d'instructions du propriétaire
dans un délai de huit jours aprés la date de
I'envoi du télésramme, le Chemin de fer est au-
tovisé A renvoyer le wagon d'office 4 sa gare
d'attache avec une lettre de voiture établie au -
nom et a l'adresse du propriétaire. Les motifs
du renvoi sont inscrits sur la lettre de voiture.

Les frais de transport et autres frais surve-
nus jusqu'a la gare oti le wagon a été arrété, -
ainsi que ceux résultant. soit de l'exécution des
instructions du propriétaire, soit du renvoi d'of-
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cie .macierzysta przez kolej zelazna, obciazaja
przesytke.

Wiasciciel zachowuje swoje prawa stosow-
nie do postanowien nizej zamieszczonego arty-
kutu 5, jezeli zatrzymanie wagonu spowodowane
zcstalo. z winy kolei zelazne;j.

Postanowienia paragralu niniejszego stosuje
sie takze:

a) do wagonéw proznych badz wystanych
do zaladowania, badZ powracajgcych, ktore
wskutek uszkodzenia w drodze staly sie niezdat-
ne do dalszego biegu. Powracaigce wagony proz-
ne, ktére zostaly w drodze uszkodzone, nie sta-
jac sie jednak przez to niezdatnymi do biegu
w stanie préznym, nalezy wysylaé dalej do ich
stacji przeznaczenia;

. b) do wagonéw ladownych, ktére wskutek
uszkodzenia staly sie niezdatne do biegu lub do
dalszego przewozu towaru. W tym przypadku
kolej zelazna, jezeli nie uzna za bardziej wska-
zane dokonaé przeladowania wagonu, powinna
zazgdaé od nadawcy wskazéwek co do tedo,
jak nalezy postapié z towarem. Jezeli towar
jest narazony na szybkie zepsucie, kolej Zelazna
ma prawo sprzedaé¢ go jak najkorzystniej bez
zadnych formalnosci, zawiadamiajac o tvm na-
dawce telegraficznie na jeso koszt. W razie
przeladowania towaru z urzedu lub na zad-nie
nadawcy, albo tez w razie jego sprzedania, ko-
lej zelazna powinna zazgdaé wskazéwek co do
wagonu od jego wlasciciela.

Nie zada sie wskazéwek wtasciciela, jezeli
kolej zelazna dokonywa na wtlasny koszt nie-
znacznych napraw, niezbednych do przywroce-
nia wagonu do stanu zdatnosci do biegu lub do
uzytku.

Artykut 4.

Zakaz zaliczef, zaliczek w gotowiinie i dekla-
racji wartosci dostawy. '

§ 1. — Przesylki préznych wagonéw pry-.

watnych nie moga byé obcizZone ‘zaliczeniami,
ani zaliczkami w gotowiznie. Kolej Zelazna moze
jednak obciazyé je uprzednim przewoinym
i w ogole wszystkimi kosztami, ktére poniosla.

§ 2. — Przy przewozie préznych wagonow
prywainych nie jest dozwolona deklaracja war-
tosci dostawy.

Artykut 5.
Odpowiedzialnosé.

§ 1. — Za przekroczenie terminu dostawy
proznego wagonu kolej zelazna odpowiada tyl-
ko wobec jego wlasciciela.

Bieg terminu dostawy zawiesza sie na czas

postoiu wagonu, wyniklego wskutek uszkodze- .

nia, ktore nie pozwala na dalszy przewéz.
§ 2. — W razie przekroczenia terminu do-
stawy towarow, zaladowanych do wagonéw pry-

fice du wagon a sa gare d'attache, grévent l'en-
voi.

Les droits du propriétaire restent réservés,
compte tenu des dispositions de l'article 5 ci-
aprés, quand l'arrét du wagon a éié occasionné
par une faute du Chemin de fer.

Les dispositions du présent
s'appliquent égaiement:

a) aux wagons expédiés vides, soit allant
prendre charge, soit en relour et qui subissent
en cours de route une avarie les empéchanti de
circuler. Les wagons expédiés vides en retour
et qui subissent en cours de route une avarie
qui n'empéche pas leur circulation 4 vide, doi-
vent étre ackeminés sur leur destination;

paragraphe

b) aux wagons expédiés chargés et qui par
suite d'avarie ne peuvent circuler ou continuer
a assurer le transport. Dans ce cas, le Chemin
de fer, a moins qu'il ne juge préférable de trans-
border le chargement, demande les instructions
de I'expéditeur en ce qui concerne le sort a ré-
server a la marchandise. Si la marchandise est
sujette & prompte détérioration, le Chemin de
fer est en droit de la vendre au mieux, sans au-
cune formalité en- avisant télégraphiquement
I'expéditeur, aux frais de celui-ci. Lorsque le
transbordement a lieu d'office ou a la demande
de l'expéditeur ou lorsque la marchandise a été
vendue, le Chemin de fer réclame les instrus-
t{ions du propriétaire du wagon en ce qui con-
cerne celui-ci.

Les instructions du propriétaire ne sont pas
demandées lorsque le Chemin de fer effectue
a ses propres frais, par une opération de peu
d'importance, les réparations necessarres pour
mettre le wagon en état de circuler ou le rendre
utilisable.

Article 4,

Exc'usion des remboursements, des débours et
de la déclaration d'intérét 3 la livraison.

§ 1. — Les envois de wagons de particu-
liers vides ne peuvent étre grevés de rembour-
sement ni de debours. Toutelois, le Chemin de
fer a le droit de grever l'envoi du wagon des
ports antérieurs et en général de tous les frais.
qu'il aurait engadés.

.§ 2. — La déclaration d'intérét a la livrai-
son n'est pas admise pour le transport de wa-
gons de particuliers vides.

Article 5. -

Responsabilité.

§ 1. — Le Chemin de fer n'est responsa-
ble du dépassement des délais de livraison d'un

“wagon vide qu'envers le propriélaire du wagon.

Les délais de livraison cessent de courir
pendant tout le séjour qu'entraine l'avarie de
ce wagon, emoéchant de continuer le transport.

§ 2. — En cas de dépassement des délais
de livraison pour les marchandises chargées
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watnych, nie przyjmuje sie odpowiedzialnosci za
opézniony zwrot wagonu.

§ 3. — Za zaginigcie lub uszkodzenie wago-
nu prywatnego albo za zaginiecie jego czesci
sktadowych, kolej zelazna adpowiada tylko wo-
bec jego wlasciciela.

§ 4. — W razie zaginigcia lub zniszczenia
wagonu prywatnego kolej zelazna odpowiada
tylko stosownie do warunkéw, zawartych
w umowach o wiaczeniu wagonu lub w przepi-
sach regulaminéw i taryf, '

§ 5. — W razie uszkodzenia wagonu pry-
watnego lub zaginigcia jego czgsci skfadowych,
kolej zelazna powinna sporzadzié protokoél, prze-
widziany w artykule 43 § 1 Konwencji miedzy-
narodowej o przewazie towaréw kolejami zelaz-
nymi. Jezeli wlasciciel udowodni, ze szkada wy-
nikla z winy kolei zelaznej, wowczas kalej zela-
zna, ktora wlaczyla wagon do swego taboru, po-
winna, z zastrzezepiem podanych nizej posta-
nowien, zwroei¢ wilascicielowi, na jego zadanie,
poniesione przez niego koszty naprawy wago-
nu, z wylaczeniem jakiegokolwiek dalszego od-
szkodowania.

§ 6. — Za zaginiecie lub uszkodzenie lui-
nych czesci sktadowych wagonu, kolej Zelazna
odpowiada tylko wtedy, gdy te czesci beda wy-
pisane na obu bocznych s$cianach wagonu
a przy wagonach krytych wewnatrz tych wago-

néw. Kolej zelazna nie odpowiada za zaginiecie

‘lub uszkodzenie luznych narzedzi.

§ 7. — Kolej zelazna odpowiada za uszko-
dzenie naczyn z gliny, szkla, terrakoty itp. tylko
wowcezas, jezeli szkody te pozostaja w zwigzku
z innym uszkodzeniem wagonu, za ktére kolej
zelazna odpowiada wedlug wyzej zamieszczo-
nych postanowien. '

Rowniez za uszkodzenie naczyn, pokrytych
od wewnatrz (emalia, ehonitem itd.), odpawia-
da ona tylko wtedy, gdy na samym naczyniu sa
slady zewnetrznego uszkodzenia, za ktore kolej
zelazna ponosi odpowiedzialnosé.

§ 8. — Kolej zelazna pie odpowiada za
uszkodzenie wagonu, spowodawane pozarem lub
wybuchem, :

§ 9. — Wiaseiciel odpowiada za wszelkie
szkody, wyrzadzone kplei zelaznej lub gspbom
trzecim wskutek specjalnych urzadzen (do
ogrzewania, chlodzenia itp.) i ich dzialania,
przez przydzielonych dozorcéw, przez wiezione
w wagonie materialy, potrzebne do dzialania
tych urzadzen, wskutek niedastatecznie szczel-
nych zamknieé lub z powodu jakichkolwiek in-
nych zdarzen, wyniklych wskutek uzywania lub
biegu wagonu. Wlasciciel nie odpowiada jednak,
jezeli szkoda powstala z winy kaolei.

- Kolgj zelazna ma prawo Zadaé od wlasci-
ciela zabezpieczenia zaplaty odszkodowai, kto-

dans les wagons de particuliers, il n'est pas as-
sumé de-responsabilité quant a la livraison tar-
dive du wagon.

§ 3. — Le Chemin de fer n'est responsa-
ble de la perte ou des avaries survenues aux
wagons de particuliers au de la perte de pi¢ces
de ces wagons qu'envers le propriétaire du
wagon.

§ 4. — Le Chemin de fer n'est responsable
de la perte ou de la démolition du wagon
que conformément aux stipulations figurant
dans les ‘contrats d'immatriculation ou dans les
dispositions réglem_antaires ou tarifaires.

. § 5. — En cas d'avarie d'un wagon de par-
ticulier ou de perte de piéces de ce wagon, le
procés-verbal prévu par le § premier de l'article

+43 de la Convention internationale concernant

le transport des marchandises par Chemins de
fer est dressé par le Chemin de fer. Si le pro-
priétaire établit que le dommage résulte de la
faute du Chemin de fer et sous réserve des di-
spositions ci-aprés, il sera, sur sa demande, rem-
boursé par le Chemin de fer immatriculateur
des frais de réparation du wagon qu'il a enga-
gés, a l'exclusion de toute autre indemnité.

§ 6. — En cas de perte ou de détériora-
tion d'accessoires amovibles, le Chemin de fer
n'est responsable que si ces accessaires sont
inscrits sur les deux c6tés du wagon ou, s'il
s'agit d'un wagon couvert, a l'intérieur de celui-
ci. Le Chemin de fer n'assume aucune responsa-
bilité pour la perte ou l'avarie d'agrés d'outilla-
ge amovibles.

7. — Le Chemin de fer n’est responsable
des dommages survenus aux récipients en gres,
verre, terre cuite, etc., que si ces dommages
sont en corrélation avec une autre avarie du
wagon qui soit & sa charge d'aprés les disposi-
tions qui précédent.

Il n'est pas non plus responsable des dom-
mages survenus aux récipients comportant des
revétements intérieurs (émail, ébonite, etc.)

= lorsque le récipient méme ne présente pas de

trace d'avarie extérieure imputable au Chemin
de fer.

§ 8. — Le Chemin de fer n'est pas respon-
sable des dommages causés au wagon par incen-
die ou explosion.

§ 9. — Le propriétaire est responsable de
tout dommage cause au Chemin de fer qy a des
tiers, soit par les appareils spéciaux (appareils
de chauffage, réfrigérants, etc.) et leur service,
soit par 1'admission d'un convoyeur, soit par les
matiéres nécessaires ay fonctionnement des
appareils et se trouvant dans le wagon, soit par
l'insuffisance de 1'étanchéité des fermetures,
soit par tout autre fait trouvant sa cause dans
l'utilisation ou la circulation du wagon. Le pro-
priétaire n'est pas responsable si les dommages
sont dus a une faute du Chemin de fer, i

Le Chemin de fer a la faculté d'exiger du
propriétaire une caution en garantie du paie-
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re mialby on uiécié kolei wedlug powyzszych
postanowien.

Dla naleznos:i z tytutu tych szkéd przy-
stuguje kolei zelaznej prawo zastawu na wago-
nie prywatnym. :

§ 10. — Za postéj wagonu podczas okreso-
wych czynnosci, polaczonych z utrzymaniem
wagonu, oraz podczas naprawy uszkodzen wia-
$ciciel nie moze zadaé zadnego odszkodowania.

§ 11. — Z reklamacjami i powo6dztwami,
opartymi na powyzszych paragrafach, moze wy-
stgpowaé tylko wlasciciel wagonu. Reklamacije
i powédztwa, oparte na §§ 4 do 10, moga by¢
kierowane tylko przeciwko kolei zelaznej, ktora
wlgczyla wagon do swego taboru.

Artykut 6.
Ogoélne postanowienia.

Jezeli powyzsze przepisy nie zawieraja od-
miennych postanowien, to przy przewozie préz-
nych i tadownych wagonéw prywatnych stosuje
si¢ postanowienia Konwencji miedzynarodowej
o przewozie towaréw kolejami zelaznymi

(K. M. T.).

Zalgczaik VII
(Artykut 61 § 2)

REGULAMIN MIEDZYNARODOWY DLA
PRZEWOZU PRZESYLEK EKSPRESOWYCH.

§ 1. — Za przesylki ekspresowe uwaza sie
tylko te towary, kiére przewpzone sa w sposéb
szczegolnie szybki na warunkach taryly mie-
dzynarodowej.

Jako przesylki ekspresowe moga byé do-
puszczone tylko takie towary, ktore bez trud-
nosci moga by¢ zaladowane do wagonu bagazo-
wego pociagow ruchu osohowego. Taryfy mo-
ga jednak przewidywaé odchylenia od tego
przepisu.

§ 2. — Od przewozu wylacza si¢ towary
wymienione w artykule 3’ Konwencji miedzyna-
rodowej o przewozie towarow kolejami zelazny-
mi. Przedmioty wymienione w Zaiaczniku I do
tej Konwencji lub towary wymienione w spe-
cjalnych umowach, zawartych w mysl artykulu
4 § 2 Konwencji, dopuszcza si¢ do przewozu,
jako przesylki ekspresowe na warunkach, prze-
widzianych w Zalaczniku I lub w tych specjal-
nych umowach, jezeli przedmioty te moga by¢
przyimowane do przewozu jako przesylki po-
spieszne, O tym, czy inne towary moga byc
rowniez wylaczone od przewozu luh dopuszczo-
ne do przewozu pod pewnymi warunkami jako
przesylki ekspresowe, stanowig taryfy.
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ment des indemnités que ce propriétaire serait
tenu de payer au Chemin de fer en vertu des
dispositions précédentes.

Pour les créances du chef de ces domma-
ges, le Chemin de fer a les droits d'un créancier
gagiste sur le wagon de particulier,

'§ 10. — Pour le chémage du wagon pen-
dant les opérations périodiques d'entretien ainsi
que pendant la réparation des avaries, le pro-
priétaire ne peut faire valoir aucun droit & une
indemnité.

§ 11. — Les réclamations et actions fon-
dées sur les paragraphes ci-dessus ne peuvent
étre introduites que par le propriétaire du wa-
gon; les réclamations et actions fondées sur les
§§ 4 a 10 ne peuvent étre introduites que contre
le Chemin de fer qui a immatriculé ce wagon.

Article 6.
Dispositions générales,

En tant que les prescriptions qui précédent
ne s'y opposent pas, les dispositions de la Con-
vention internationale concernant le transport
des marchandises par Chemins de fer (C, I, M.)
sont applicables au transport des wagons de
particuliers vides et chargés.

Annexe Vill
(Article 61, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES COLIS
EXPRESS.

§ 1. — Ne sont considérées comme colis
express que des marchandises transportées
d'une maniére particuliérement rapide aux con-
ditions d'un tarif international. ’

Ne peuvent éire admises comme colis ex-
press que les marchandises qui peuvent norma-
lement étre chargées dans le fourgon des trains
de voyageurs. Toutelois les tarifs peuvent pré-
voir des dérogations a cette regle.

§ 2. — Sont exclues du transport les mar-
chandises désignées a l'article 3 de la Conven-
tion internationale concernant le transport des
marchandises par Chemins de fer. Leés objets
énumérés dans I'’Annexe I a ladite Convention
ou ceux qui sont visés par les accords particu-
liers conclus en vertu des dispositions du § 2 de
I'article 4 de ladite Convention, sont admis au
transport comme colis express dans les condi-
tions prévues par ladite Annexe ou par lesdits
accords, pour autant qu'ils peuvent étre accep-
tés au transport en grande vitesse. Les tarifs dé-
terminent si d'autres marchandises peuyent
également étrg exclues du transport ou étre ad-
mises sous certaines conditions,
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 § 3. — Przesytki ekspresowe moga by¢ na-
dawane do przewozu za innym dokumentem
przewozowym, anizeli list przewozowy, przewi-
dziany w artykule 6 § 1 Konwencji miedzynaro-
dowej o przewozie towaréw kolejami zelaznymi,
Wzér, jaki ma byé uzywany, oraz dane, jakie
moga lub musza byé w nim zamieszczone, okre-
§la taryfa. W kazdym razie dokument ten po-
winien zawieraé nastepujace dane.

a) oznaczenie stacyj nadania i przezna-
czenia;

‘b) nazwisko i adres nadawcy 1 odbiorcy;

c) ilo§¢ sztuk, rodzaj opakowania oraz
oznaczenie rodzaju towaru;

d) wyszczegélnienje dokumentéw dolgczo-
nych dla wypelnienia formalnosci wymaganych
przez wiladze celne, podatkowe, skarbowe, po-
licyjne i inne wladze administracyjne.

§ 4. — Nadawca jest odpowiedzialny za sci-
slosé wskazan i oswiadczen, wpisanych do do-
kumentu przewozowego przez niego samego
lub przez kolej zelazng stosownie do jego wska-
zowek; ponosi on wszelkie nastgpstwa, wynika-
jace z .tego, ze te wskazania lub o$wiadczenia
sq niezgodne z rzeczywistoscia, niescisle lub
niedostateczne. e o3

§ 5. — Przesyltki ekspresowe nalezy prze-
wozié¢ szybkimi §rodkami przewozowymi w cig-
gu terminéw, przewidzianych w taryfach. Ter-
miny dostawy powinny byé w kaidym razie
krotsze od najkrotszych terminéow dostawy,
przewidzianych w Konwencji migdzynarodowej
o przewozie towaréw kolejami Zelaznymi.

§ 6. — Taryly moga przewidywaé réwniez
i inne odchylenia od postanowien Konwencji
miedzynarodowej o przewozie towarow koleja-
mi zelaznymi, anizeli te, ktore wyzej wyszcze-
golniono; nie moga one jednak wprowadzaé od-
chyleri od postanowien artykutéw 26, 27, 28, 29,
31, 32 oraz 36 do 46 wlacznie tejze Konwencii.

Jezeli powyzsze przepisy lub postanowie-
nia taryf nie sprzeciwiajg sie temu, stosuje sig
przy przewozie przesylek ekspresowych posta-
nowienia Konwencji miedzynarodowej o prze-
wozie towaréw kolejami zelaznymi (K. M. T.).

§ 3. — Les colis express peuvent étre re-
mis au transport avec un document autre que
la lettre de voiture prévue au § 1 de l'article 6
de la Convention internationale concernant le
transport des marchandises par Chemins de fer.
Le formulaire a utiliser et les mentions qui doi-
vent ou peuvent y étre portées sont déterminés
par le tarif. En tout cas ce document doit con-
tenir les indications suivantes:

~a) la désignation des gares expéditrice. et
destinataire;

b) le nom et I'adresse de I'expéditeur et du
destinataire;

c) le nombre des colis, la description de
I'emballage et la désignation de la nature des
marchandises;

d) la désignation des documents joints pour
I'accomplissement des formalités exigées par
les douanes, octrois, autorités fiscales, de police
et autres autorités administratives.

§ 4. — L'expéditeur est responsable de
I'exactitude des mentions et déclarations inscri-
tes soit par lui-méme, soit selon ses indications
par le Chemin de fer, dans le document de trans-
port; il supporte toutes les conséquences résul-
tant du fait que ces mentions ou déclarations
seraient irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. — Les colis express doivent ¢&tre
transportés par des moyens rapides dans les dé-
lais prévus aux tarifs. Les délais de livraison
doivent en tout cas étre plus réduits que les plus
courts prévus dans la Convention internationale
concernant le transport des marchandises ‘par
Chemins de fer.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des
dérogations aux dispositions de la Convention
précitée, autres que celles qui sont spécifiées
ci-dessus; il ne peut toutefois pas étre apporté
de dérogations aux dispositions des articles 26,
27, 28, 29, 31, 32 et 36 a 46 inclus de ladite
Convention,

En tant que les prescriptions qui précédent
et celles des tarifs ne s'y opposent pas, les di-
spositions de la Convention internationale con-
cernant le transport des marchandises par Che-
mins de fer (C. [. M) sont applicables au trans-
port des colis express.

Zaznajomiwszy si¢ z powyzsza konwencig
i jej zalgcznikami, stwierdziwszy, ze wlasciwe
wladze polskie i gdatiskie powziely wszystkie
niezbedne konstytucyjne zarzadzenia dla zapew-
nienia wykonania tej konwenciji i jei zalgcznikow,
uznaliémy je i uznajemy za sluszne w imieniu
Rzeczypospolitej Polskiej i za Wolne Miasto
Gdansk zaréwno w calosci, jak i kazde z po-
stanowiei w nich zawartych; o$wiadczamy, Ze
powyzsza konwencja wraz z wyzej wymienio-
nymi zalacznikami jest przyjeta, ratyfikowana
i potwierdzona i p-zyrzekamy, ze bedzie nie-
zmiennie zachowywana.

Aprés avoir vu et examiné lesdites Con-
vention et Annexes, aprés avoir constaté que
les autorités compétentes polonaises et celles
de la Ville Libre de Dantzig ont pris toutes les
mesures constitutionnelles nécessaires pour
assurer l'exécution de ces Convention et Annexes,
Nous les avons approuvées et approuvons au
nom de la République de Pologne et pour la
Ville Libre de Dantzig en toutes et chacune des
dispositions qui y sont contenues et déclarons
que la Convention et les Annexes susmentionnées
sont acceptées, ratifiées et confirmées et pro-
mettons qu'elles seront inviolablement observées.
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Na dowéd czego, wydaliémy Akt niniejszy,
opatrzony preczecia  Rzeczypospolitej.

- W Warszawie, dnia 19 hstopadap 1935 r.

(—) 1. Moscicki
Prezes Rady Ministrow:
(—) Marian Zyndram-Koscialkowski

Minister Spraw Zagranicznych:
(—) Beck

En Foi de Quoi, Nous avons donné les
Présentes, revétues du Sceau de la République.

A Varsovie, le 19 novembre 1935,

(—) 1. Moscicki

Le Président du Conseil des Ministres:
(—) Marian Zyndram-Koscialkdwski

Le Ministre des Affaires Etrandéres:

(—) Beck
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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 27 grudnia 1937 r.

w sprawie zlozenia przez Polske i inne pafistwa dokumentéw ratyfikacyjnych konwencji mige
dzynarodowej z dnia 23 listopada 1933 r. 0 przewozie towaréw kolejami Zelaznymi,

L

Podaje si¢ niniejszym do wiadomosci: a) ze zgodnie z art. 63 konwencji miedzynarodowej
o przewozie towaréw kolejami zelaznymi (K. M, T.), podpisanej w Rzymie dnia 23 listopada
1933 r., zostal zlozony Rzadowi Szwajcarskiemu w dniu 11 lutego 1936 r. w imieniu Rzadu Pol-
skiego i za W. M. Gdansk dokument ratyfikacyjny powyzszej konwenciji; b] ze_konferencla
zwolana zgodme ze wspommanym artykutem konwenciji dla ustalenia daty jej wejscia w Zycie
postanowﬂa. iz § 3 art. 60 i zatacznik VI tej konwencji wchodzg w zycie dnia 1 styczma 1938 r.,
a inne jej postanowienia wchodza w zycie dnia 1 pazdziernika 1938 r.

I

Réwnoczeénie podaje mg do wiadomosci, zgodme z komunikatami Rzadu Szwajcarskie-
"go, ze w wykonaniu postanowieri art. 63 wspomnianej konwenciji zostaly dotvchczas ztozone
Rzadowi Szwajcarskiemu dokumenty ratvfikacvine tei konwenciji w imieniu rzadéw: Austrii,
Szweciji, Niemiec, Norwegii, Wegier, Wioch, Danii, W. Ks. Luksemburskiego, Francp, Estonn.
Holandii, Belgii, Lotwy, Szwajcarii, Czechoslo“racp. Jugosiam1 i Rumunii,

Minister. Spraw Zagranicznych: Beck .
644 - -
OSWIADCZENIE RZADOWE

z doia 15 grudnia 1937 r.

o zmianach w wykazach A i B do pohko memlecklego porozumienia z dnia 17 ma]a 1934 r.
w sprawie drég celnych i innych prz‘e]sc granlcznych 3

Podaie sie niniejszym do wiadomosci, ze wy-

kazy A i B, dola,czone do polsko-niemieckiego -
porozumienia w sprawie drog celnych i mnych"

przejsc gramcznvch podpisanego dnia 17 maja
1934 r. (Dz. U. R. P. Nr 61,
nione protoko?em polsko-niemieckim z dnia
30 sierpnia 1935 r. o przejsciach granicznych

i drngach celnvch (Dz. U.R.P. Nr 94 poz. 590),
zostaly zmienione na podstawie artvkulu 3 wspo-
mnianego porozumienia z dna 17 maja 1934 r,

~oraz_punktu 2 wymienionego protokolu z dnia
poz. 518), zmie- =~

30 sierpnia 1935 r. i otrzymuja z dniem 1 stycz-
nia 1938 r. nastepujace brzmienie:





