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228 _
ROZPORZADZENIE PREZESA RADY MINISTROW

z dnia 13 sierpnia 1965 r.

w sprawie uposazenia pracownikéw Prezydium Dzielnicowe] Rady Narodowej Wroclaw-SrédmieScie w m. Wroclawiu,

Na podstawie art. 4 pkt 5 i art. 5 ustawy z dnia 4 lutego
1949 1. o uposazeniu pracownikéw panstwowych (Dz. U.
Nr 7, poz. 39) i § 3 ust. 1 pkt 2 rozporzgdzenia Rady Mini-
strow z dnia 9 maja 1958 r, w sprawie ustalenia stanowisk,
kwalifikacji i uposazenia pracownikow prezydiow rad naro-
dowych (Dz. U. z 1958 r. Nr 33, poz. 149, z 1959 r. Nr 17,
poz. 95, z 1960 r, Nr 14, poz, 80 i z 1962 r. Nr 31, poz. 145)
zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Do pracownikéow Prezydium Dzielnicowej Rady-

Narodowej Wroclaw-Srédmiescie w m. Wroclawiu stosuje
sie zaszeregowanie ustalone w czesci A tabeli stanowisk,
kwalifikacji i uposazenia pracownikéw prezydiéw rad naro-

dowych dla prezydiéw rad narodowych miast liczagcych po-
wyze] 100 tysiecy mieszkancow, stanowiacej zalacznik nr 1
do rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 maja 1958 r.
w sprawie ustalenia slanowisk, kwalifikacji i uposazenia
pracownikow prezydiéw rad narodowych (Dz. U. Nr 33,
poz. 149 z pozniejszymi zmianami), pod warunkiem, ze pra-
cownicy posiadajg kwalifikacje wymagane od pracownikow
prezydiéw rad narodowych tych miast.

- § 2. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 1 wrze-
$nia 1965 r.

. Prezes Rady*Ministrow: w z. P. Jaroszewicz

229
ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 5 sierpnia 1965 r,

w sprawie przepiséw o zapobieganiu zderzemiom na morzu.

Na podstawie art. 46 § 1 Kodeksu morskiego (Dz. U.
z 1961 r. Nr 58, poz. 318) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie jako obowiazujgce w zegludze mor-
skiej od dnia 1 wrzesnia 1965 r. od godziny 12,00 czasu
sirefowego miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu, stanowigce zalgcznik "do rozporzadzenia.

§ 2. Zakres stosowania przepisow wymienionych w § 1
przez jednostki plywajgce marynarki wojennej, organéw

ochrony granic i Milicji Obywatelskiej okre$la odrebne roz-
porzadzenie wilasciwych ministrow,

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Zeglugi z dnia

10 lipca 1963 r. w sprawie przepisow o zapobieganiu zderze-

niom Na morzu (Dz. U, Nr 33, poz. 192),

§ 4. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 1 wrze-
$nia 1965 r. !

Minister Zeglugi: J. Burakiewicz
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Zalgcznik do rozporzgdzenia Minislra
Zeglugi z dnia 5 sierpnia 1965 r.
(poz. 229).

MIEDZYNARODOWE PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU

Czeg8¢ A. — Postanowienia wstepne i definicje.
Prawidlo 1.

(a) Niniejsze przepisy powinny by¢ przeslrzegane przez
wszystkie statki i wodnosamoloty na peinych morzach i na
wszystkich wodach z nimi polaczenych i uczgszczanych przez
statki morskie, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w
prawidle 30. Jezeli wodnosamoloty wskutek swojej specjal-
nej konstrukej nie moga w calej peini stosowa¢ postano-
wieh prawidel o pokazywaniu éwiatet i znakéw, to powinny

..one przestrzegac¢ tych postanewien scisle o tyle, o ile pozwa-

lajg na to okelicznosci. - .

(b) Prawidla dotyczgce $wiatel powinny by¢ stosowane
przy ka#zdej pogodzie od zachddu do wschodu stoirca. W tym
czasie nie wolno pokazywac innych swiatel, ktére by mozna
wzigé za $wiatha przepisane lub ktore zmniejszatyby ich wi-
dzialnoé¢ albo zmienialy ich odrozniajgcy charakter lub
przeszkadzaly wiasciwemu pelnieniu obserwacji (stuzba na
oku). Swiatla przepisane niniejszymi prawiditami mogg by¢

roéwniez pokazywane od,wschodu do zachodu stonca podczas

ggraniczonej widzialnosci i we wszelkich innych okoliczno-
éciach, w ktoérych uwaza sie to za potrzebne.,

(¢) W nastepujacych prawidlach, z wyjatkiem przypad-
kow, gdy z tresci wynika inaczej: ;

(i) wyraz ,statek" oznacza wszelkiego rodzaju urza-
dzenia plywajgce inne niz wodnosamoloty na wo-
dzie, ktore sa uzywane lub moga byé uzyte jako
srodek transportu ma wodzie;

(ii) wyraz , wodnosamolot’” oznacza kazdy hydroplan
i kazde inne urzadzenie latajgce, przystosowane
do manewrowania na wodzie;

{iii) okreélemie ,statek o napedzie mechanicenym"

oznacza kazdy statek wprawiany w ruch preez
| masryne;
(iv) kazdy statek o mapedzie mechanicznym, ktory jest
pod zaglami, a nie uzywa maszyny, uwaza sie za
statek zaglowy, a kazdy statek idacy przy uzy-
ciu maszyny, niezaleznie od tego, czy jest pod Za-
glami, czy nie, uwaza sie za stalek o napedzie
mechanicznym;
statek lub wodnosamolot na wodzie jest ,.w dro-
dze", jesli nie stoi na kotwicy, nie jest przymo-
cowany do ladu i nie stoi na mieliznie;
okreslenie ,,wysokoé¢¢ peonad kadlubem' oznacza
wysoko$¢ ponad najwyzszym mniéprzerwanym po-
kladem;
za dlugos¢ i szerokos$¢ statku nalezy uwazad diu-
gos¢ catkowita statku i najwiekszg jego szero-
kos¢;
za dlugos¢ 1 rozpietoié wodnosamolotu mnalezy
uwaza¢ jego najwiekszg dlugoé¢ i rozpietos¢ po-
dane w jego $wiadectwie zdolnoéci lotniczej; w
razie braku takiego $wiadectwa nalezy je okre-
§li¢ przez pomiar;
(ix) za , wrajemnie widoczne” malezy uwazat¢ statki
tylko wtedy, ydy jeden statek moze by¢ obserwo-
wany wzrekowo przez drugi statek;
wyraz , widzialny” w odniesieniu do $wiatel ozna-
cza widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przej-
rzystym powietrzu;

(xi) okreslenie ,diwiek krétki” oznacza diwiek trwa-
4 jacy okolo jednej sekundy;

(v

—

(vi)

(vii)

(viii)

x)

(xii) okreslenie ,diwiek dlugi” oznacza diwiek irwa-
jacy od czterech do szesciu sekund;

(xiii) wyraz ,gwizdek"” oznacza kazdy przyrzqd zdolay

- do wytwarzania przepisanych krotkich i dlugich
dzwigkow; .

{xiv) okreslenie ,zajely potowem' oznacza statek be=
dacy w trakcie polawiania sieciami, sznurami ha-
«czykowymi lub wlokami; okreslenie to jedmak nie
obejmuje polewu whocronymi sznurami haczyko-
wymi.

Cre$t B, — Swiatla | znaki.
Prawidlo 2.

{a) Statek o napedvie mechanicznym w dredze powi-
nien nosi¢ nastepujgce $wiatla:

(i) na lub przed przednim masztem, a jesli nie ma
przedniego masztu, to w przedniej czesci stat-
ku — biale $wiatlo tak skonstruowane, aby o$wie-
tlalo ‘nieprzerwanie 1wk widnokregu rowny
225 stopniom (20 rumbom kompasowym), oraz tak
ustawione, aby $wiecilo po 1121/; stopnia (10 rum-
béw) z kazdej burty statku, to znaczy od kierunku
prosto w przod do 22!/; stopnia (2 rumbéw) poza
trawers kazdej burty. Swiatlo to powinno by¢ wi-
dzialne z odleglosci co najmniej 5 mil;

z przodu albe z tylu bialego $wiatla przepisane-
go w punkcie (i) drugie biate Swiatlo takie samo
co do konstrukcji i charakteru. Statki o ditugosci
mniejszej miz 45,75 metra (150 stop) nie majg obo-
wigzku mnoszenia fego drugiego biatego sSwiatla,
lecz moga je nosi¢;

te dwa biale $wiatla powinny byé tak wumieszczo-
me w linki stepki i nad nig, aby jedno z nich by-
lo co najmniej o 4,57 metra {15 stép) wyzej od
drugiego, i w takiej pozycji, by $wiatlo przednie
bylo zawsze ponizej $wiatla tylnego. Odleglosc
pozioma pomiedzy tymi dwoma biatymi $Swiatlami
powinna by¢ co najmniej trzy razy wieksza od
cdleglosci pionowej. Nizsze z tych dwéch biatych
$wiatel lub — jesli statek nosi tylko jedno Swia-
tlo — to ono wiasnie powinno by¢ umieszczone
na wysokosci nie mniejszej niz 6,10 metra (20 stép)
: ponad kadtubem. Jezeli szerokesé¢ statku prze-
kracza 6,10 metra (20 stop), $wiatlo to powinno
by¢ umieszczone na wysokoséci ponad kadiubem
nie mniejszej niz szerokos¢ statku, z tym jednak
ze nie musi znajdowaé sie na wysokosci wiekszej
niz 12,20 metra (40 stop) ponad kadiubem, We
wszystkich okolicznoéciach $wiatlo to lub $wiatla,
zaleznie od danego przypadku, powinny byé¢ tak
umieszczone, aby znajdowaly sig¢ z dala i ponad
wszystkimi - innymi $wiajlami- oraz nadbudowka-
mi, ktore moglyby ogranicza¢ ich widzialnos¢;

z prawej burty — $wiatlo zielone tak skonstruo-
wane, aby o$wietlalo nieprzerwanie luk widnokre-
gu rowny 112!/ stopnia (10 rumbom kompasowym),
i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku prosto
w przod do 221/; stopnia (2 rumbow) poza trawers
prawej burty, Swiatto te powinno by¢ widzialne
7 odlegtodci co najmniej 2 mil;

(v) z lewej burly — Swiatlo czerwone tak skonstruo-

(i)

(i4i)

(iv)



Dziennik Ustaw Nr 36 ; . —

. Poz.- 229

wane, aby o$wietlalo nieprzerwanie ltuk widnokre-
gu rowny 1121/, stopnia (10 rumbom kompasowymy),

i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku prosto,

w przéd do 221/ stopnia (2 Tumbdéw) poza tra-
wers lewej burty. Swiatlo to powinno by¢ wi-
dzialne z odleglosci co najmniej 2 mil;

(vi) wymienione wyzej zielone i czerwone $wiatla bur-

B . towe powinny posiadaé od ‘strony statku ostony

wystajace na odlegloé¢ co najmniej 091 metra
(3 stop) przed $wiatlo tak, aby uniemozliwialy
widzenie $wiatla zielonego poprzez dziébh z lewej
burty- i $wiatla czerwonego poprzez dziob z pra-
- wej burty.

~ (b) Wodnosamolot w drodze na wodzie powinien nosic:

(i) w czesci przedniej, w linii $rodkowej wzdiuznej,
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale
B " $wiatlo tak skonstruowane, aby o$wietlalo nie-
przerwanie luk widnokregu réwny 220 stopniom
kompasowym, i tak ustawione, aby  $wiecilo po
110 stopni z kazdej burty wodmosamolotu, a mia-
nowicie od kierunku prosto w przod do 20 stopni
poza trawers kazdej burty. Swiatlo to powinno
byé¢ widzialne z odleglosci co najmniej 3 mil;
(ii) na koncu prawego skrzydia — s$wiatlo zielone
tak skonstruowane, aby oswietlalo nieprzerwanie

tuk widnokregu rowny 110 stopniom kompasowym,

i tak ustawione, aby swiecilo od kierunku prosto
w przod do 20 stopni poza trawers prawej burty.
Swiatlo to powinno by¢ widzialne z odlegtosci co
najmniej 2 mil;

(iii) na koncu lewego skrzydla — $wiatlo czerwone
tak skonstruowane, aby os$wietlalo nieprzerwanie
tuk widnokregu réwny 110 stopniom kompaso-
wym, i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku
prosto w przod do 20 stopni poza trawers lewej
burty. Swiatlo to powinno hy¢ w1d21alne z odle-
-gtosci co na_]m.me] 2 mil,

3 } Prawidlo 3.

(a) Statek o napedzie mechanicznym, gdy. holuje lub
pcha inny statek albo wodnosamolot, powinien oprocz $wia-
tel burtowych nies¢ dwa biale swiatla umieszczone pionowo
jedno nad drugim i odlegle od siebie nie mniej niz 1,83 me-
tra (6 stop); jezeli holuje, a diugos¢ zespolu holowniczego
mierzona od rufy statku holujacego do rufy ostatniego stat-
ku holowanego przekracza 183 metry (600 siop), powinien
nie$¢ trzy biale $wiatla umieszczone pionowo jedno nad dru-
gim w taki sposéb, aby gorne i dolne éwiatla byly w tej

- samej odleglosci i nie dalej niz- 1,83 metra (6 st6p) nad lub

pod s$rodkowym $wiatlem. Kazde z tych $wiatel powinno

.by¢ tej samej konstrukcji i charakteru, a jedno z nich po-

winno by¢ umieszczone w tym samvm miejscu, co biale

* ‘éwiatlo przepisane w prawidle 2 (a) (i). Zadne z tych $wia-

tel nie powinno sie znajdowa¢ na wysokosci mniejszej niz

4,27 metra (14 stop) ponad kadlubem. Statek o jednym masz-
cie moze nosi¢ te -§wiatla na tym maszcie.

“'(b) Statek holujacy powinien réwniez pokaZzywaé albo
S$wiatlo rufowe przepisane w prawidle 10, albo zamiast tego

" §wiatla male biale $wiatlo umieszczone — w celu ulatwie-

- i

nia sterowania statkowi holowanemu — z tylu komina lub
tylnego masztu. Swiatto to jednakze nie powinno by¢ widocz-
ne z przodu trawersu.

(¢) Jezeli dlugosé zespolu holowniczego przekracza

.183 metry (600 stop), statek o napedzie mechanicznym za-
~jety holowaniem poWwinien ‘pomiedzy wschodem a zachodem

slonca nies¢ w mmiejscu, skad bedzie najlepiej widoczny,
czarny znak w.ksztalcie rombu (dwa stozki zwrocone do

siebie podstawami) o $rednicy nie mniejszej niz 0,61 metra
(2 stopy).

(d) Wodnosamolot na wodzie, gdy holuje _]Pd&l'l lub wie-
cej wodnosamolotéw lub statkow, powinien mies¢ $wiatla
przepisane w prawidle 2 (b), (i), (ii)7i (iii); oprocz tego po-
winien nies¢ drugie biale Swiatlo o takiej samej konstrukcji
i charakterze, jak biale $wiatlo przepisane w prawidle 2 (b)
(i), umieszczone pionowo nad lub pod tym Swiatlem i w
odleglosci co najmniej 1,83 metra (6 stéop) od niego.

Prawidlo 4.

(a) Statek, ktory nie odpowiada za swoje ruchy, powi-
nien nie$¢ w miejscu, skad bedag najtepiej widoczne, dwa
§wiatta czerwone, umieszczone pionowo jedno nad drugim
w- odlegtosci nie mniejszej niz 1,83 metra (6 stop) od siebie,
widoczne dokola caleyo widnokregu i widzialne z odlegio-
$ci co\najmniej 2 mil;- jezeli statek taki jest statkiem o na-

-pedzie mechanicznym, powlmen nies¢ te--Swiatla zamiast

Swiatel przepisanych W prawidle Z(a) (i) oraz (ii). Podczas
dnia statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy powinien
nies¢ dwie czarne kule lub znaki o érednicy nie mniejszej
niz 0,61 metra (2 stopy) kaidy, kiére powinny by¢ umiesz-
czone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, pionowo
jeden nad drugim, w odlegioéci nie mme;szEJ niz 1,83 metra
(6 stop) od siebie.

(b) Wodnosamolot na WOd?lE‘, ktonr nie odpowiada za
swoje ruchy, moze zamiast $wiatla przepisanego w prawi-
dle 2 (b) (i) nies¢ w miejscu, skad beda 'najlepiej widoczne,
dwa Swiatla czerwone umieszczone pionowo jedno nad dru-
gim, w odleglosci nie mniejszej niz 0,92 metra (3 stopy) od
siebie, widoczne dokola catego widnokregu i widzialne
7 odlegtoéci co najmniej 2 mil. Podczas dnia- wodnosamolot
moze nie$¢ dwie czarne kule lub znaki o $rednicy nie mniej-
szej niz 0,61 metra (2 stopy) kazdy, ktére powinny' byé
umieszczone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, pio-
nowo- jeden nad drugim, w odleglosci nie mniejszej niz

- 0,92 metra (3 stopy) od siebie.

(c) Statek zajety ukladaniem Ilub podnosvemem kabla
podwodnego lub znaku nawigacyjnego albo statek zajety
pracami hydrograficznymi lub pracami podwodnymi, albo
statek zajety zaopatrywaniem na morzu badi statek zajety
czynnosciami zwiazanymi ze startowaniem lub przyjmowa-
niem na poklad samolotow, jezeli ze wzgledu na rodzaj wy-
konywanej pracy nie jest w. stanie ustgpi¢ z drogi zblizaja-
cym sie statkom, powinien nie$é¢ zamiast $wiate! przepisa-

.nych w prawidle 2(a) (i) oraz (ii) lub w prawidle 7(a) (i)

trzy $wiatta umieszczone pionowo jedno nad:drugim tak, aby
Swiatla gorne i dolne byly w tej samej odlegtosci od swiatta
srodkowego, nie mniejszej jednak niz 1,83 metra (6 stop)
powyzej lub ponizej tego $wiatta. Najwyzsze i najniisze
z tych éwiatel powinny by¢ czerwone, a Swiatlo $rodkowe
biate. Swiatla te powinny byé¢ widoczne dokotla catego widno-
kregu i widzialne z odleglo$ci co najmniej 2 mil. Podczas
dnia statek taki powinien nie$¢ trzy znaki o srednicy nie
mniejszej niz 0,61 metra (2 stopy) w linii pionowej, jeden
nad drugim; w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, i w
odleglosci nie mmiejszej niz 1,83 metra (6 stép) od siebie.
Najwyzszy i najnizszy z tych zmakéw powinny mie¢ ksztalt
kuli i kolor czerwony, a $rodkowy — ksztalt rombu i ko-
lor bialy.

(@) ()
zielone $wiatlo na szczycie przedniego masztu oraz na kon-
cu lub na koncach rei na przednim 'maszcie po stronie lub
po stronach, z ktorych istnieje niebezpieczenstwo, drugie ta-
kie $wiatlo lub $wiatla, oprocz $wiatel przepisanych odpo-

wiednio prawidiem 2 (a) (i) lub prawidlem 7 (a) (i). Swiatta -

te powinny by¢ widoczne dokola horyzontu z odlegtosci co
najmniej 2 mil. Podczas dnia statek taki powinien nies¢

Statek zajety tralowaniem min powinien nie$é¢ =

A




{1500 stop) do burty lub burt,
' wane miebezpieczenstwo.
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czarne kule o $rednicy mie muiejszej niz 0/§1 ‘metra (2 stopy),
umieszczone w tych samych miejscach, co zielone sSwiatla.

(i) Pokmywame ‘tych ‘$wiatel 'Tub %kul oznacza, ze
‘zs'lmvep ‘niebezpieczeitstwo dla innych statkéw, jezeli zbliza
sie ‘one na odleglo§¢é mmiejsza miz pél mili (3000 stép) do
Crufy  tratewca ‘lub mna odleglos¢ mmniejsza niz ¢wier¢ mili

e) ‘Statki 'i wednosamoloty wymienione w niniejszym
prawidle, ' jesli nie posuwaja si¢ po wodzie, nie powinny
pokazywac. kolorowych Swiatel 'burtowych ani $wiatla rufo-
wego, lecz jesli posuwa]q sie po wodzie, powmny je poka-
zywac.

O (F) Swiatta i zndki, ktorfych moszenie przepisane jest ni-
‘nmysz-ym prawitiem, pewinny by¢ uwwazane przez inne statki
i wodnesamoloty 7a sygnaly oznaczajgce, 7e statek lub
wa&nwamd!at ktory je pokazuje, nie eodpowiada za swoje
‘ruchy, a zatem mie moze ustapic z drogi. - 3

(4) Sygnaly te nie sa sygnatami statkéw znajdujgcych
sie w mdhe?p}ec&:ens{me i zadajacych pomocy. Takie sygna-
by zawarte sa w prawidle 31.

Prawidio §,

ifa) Statek zaglowy w-dredze i kazdy statek lub wodno-
samolot holowany' powinny nosi¢ te same S$wiatla,
przepisane: sa ‘w prawidle 2 odpowiednio ¢la statku o na-
‘pedzie ‘mechanicznym lub @la wodnesamolotu, bedacych w
@rodze, z wyjatkiem $wiatet biatych przepisanych w tym
-prawidle, ktoérycdh mie pewinny nesi¢ nigdy. Powinny one
Téwniez nosi¢ Swiatlo rufowe przepisane w prawidle 10,
Z tym #e statki ‘holowane, z wyjatkiem ostatniego statku
zespolu helowniczege, moga mosi¢ zamiast tego $wiatla ru-
'ﬁowego mate biate $wiatlo przepisane w -prarm&le 3b).

[b} Oprocz swiatet przep.lsanych w ustqple (a) statek
Zaglowy moze nies¢ u szczytu przedniego masztu dwa' $wia-

+ Hla pionowo jedno mad drugim, oddalone od siebie dosta-

tecznie,, aby mozna je bylo wyraznie rozrézni¢. Goérne $wia-
tlo powinne by¢ czerwone, a dolne $wiatlo — zielone. Oby-

dwa Swiattar pewinny byé tek skonstruowane i umocowane, -
© jak te przepisuje prawidlo 2(a) (i) 1 widzialne z odl-eg'iosm -

o najmniej 2 mil.

“fc) ‘Statek, ktéry fest pchany w przéd, pewinien nosié¢
“na swym przednim koncu z prawej burty $wiatlo zielone
Yz lewej burty Swiatte czerwone, posiadajace te samg cha-
I-mdk'ierwty‘hq -co $wiatla preepisane w prawidle 2 (a) i(iv) i (v)

. -1 oslonigte zgodnie z postanowieniami -prawidla 2/(a) (vi),

Z tym e grupa ziozona z fowolnej lcZby statkow pchanych
W przéd bedzie oswietlona jjake jeden statek. :

(d) Jezeli diugosé zespolu holowniczego -przekracza

183 metry (600 stop), statek “holowany powinien od ‘wschodu

do zachodu slonca nosi¢ w miejscu, skad bedzie nﬁﬁep.IEJ

- ~widoczny, czarny znak o ksztalcie rombu e Srednicy co naj-

mniej 0,61 ‘metra (2 stop).

Prawidio ®, ‘

(@) Jezeli z powefdu zlej pogody lub anej wystarczaig-

cej przyczyny nie mozna. zamocowat zielonego i czerwonego
¢wiatla ‘burtowego w ustalonych dla ‘mich miejscach, $wiatla
te powinny byé pod reka zapalone i gotowe do natychmia-

. stowego uzycia. Przy zblizaniu sig mnych statkow ‘lub do in-
_ nych statkéw powinno sie je wwystawmc A Ugggmednlt:h burt

wystarczajqco wczes$nie, aby zapobiec ‘zderzeniu, 1 w taki
sposob, abY byly najlepiej widzialne. Ziélone $wiatio nie
moze hy¢ przy tym widoczne z ‘lewej burty ani czerwone
_$wiatlo z prawej burty, ani — je$li to jest mozliwe — wiecej
niz 221/, stopnia (2 rum‘hy} poza_ trawérsama odpowiednich
‘burt -

z ktérych -istnieje sygnalizo-

ktove

l.!d_

(b) ‘W celu pewniejszego i ‘tatwiejszege uzywania tych
przeno$nych -Swiatet latarnie epowinny by¢ pomalowane na-

*zewngtrz kolorem Swidtla, ktorym awmcg, i zaopalrzone we.

wlasciwe wosiony.
Prawidio 7.

‘Statki o napedzie mechanicznym o dlugosci mniejszej

miz ‘19,80 metra (65 stop), statki poruszane za pomocag wiosel

Qub zagli, o diugotci mniejszej niz 12,19 metra (40 stop), oraz
todzie wigstowe nie sg ‘obowigzane — gdy sa w drodze —

do noszenia $wiatel przepisanych w prawittach 2, .3 i 5;.;

jezeli ich jednak nie noszq. to powinny by¢ zaopatrzone w .
nastepujgce swiatta: -

(@) Statki o mapednie medhanicznym, o ugosci mme}-
szej niz 1980 metra (65 stop), z wyjatkiem statkow wymie-
wmienych w wustepach (b) i (c), powinny nosic:

i) w przedniej czesci statka, w miejscn, skqd quue

majlepiej wideczne i na wysakaéci ponad 'gérna :

krawedzia okreznicy nie mmniejsaej miz 2,75 metra
{8 stép)-— biade $Swiatlo skonstruowane i ustawio-
me zgogduie z postanomieniami prawidia 2 (a) (i),
widziaine z edieglesci co majmmiej 3 mil;

(i) zielone i czerWwone Swiatlo bustowe skemstruowa-
me i ustawione zgodnie #z postanowieniami Brawi-
dia 2+a) ()i (v), widpialne z ogleglosci co naj-
mmniej 1 mili, albo latamie kenibinowana, $wiecg-

«cq swiattami zielonym i .czerwenym od kierunku

sproste w przéd o 221/, stopnia (2 rumbow) poza

~~trawersy odpowiednich burt. Latarnia taka powin-
na by¢ -umieszczona w -odleglesci co majmniej
091 metra (8 stopy) pownizej $wiatla Bbialego.

(b) Statki o mapedzie 'mechanicznym. o ddugosci mniej-
szej miz 19,80 melra (65 stop), rgdu{ holujq b pchaja inny:
statek, powinny nosi¢: .

- (i) -oprécz $wiatel burtowych albo latarni kombino-
warlej, przepisanych w punkcie () (il);' dwa biale
$wiatla pionowo jedno’ nad drugim, w odlegtosci
nie. mniejszej niz 1,22 ‘metra (4 stopy) od siebie.

Kazde z tych $wiatel powinno by¢ tej samej kon- -

., stoukcji i charaktery, a jefino z nidch pewinmo by¢
umieszezone wtym samymn miejscy, co ‘biale $wia-
tio przepisane ‘w punkcie (a) :(i). Statek © jetnym.
maszcie $wiatla te moze mosi¢ na tym maszoie;

@i) $wiatlo mTufowe mprzepisame w prawidie 10 albo

‘male hiale Swiatlo umieszczene z tylu komina hib
tylnego masziz, na ktére sterujg statki holowane,

. Swiatle 4o jednak mie powinno by¢ wideczne

. Z jprzodu trawersu.

o) ‘Statki 0 napedzie mechbanicznym o diugesoi mnieij-
szej miz 12,19 metra (40 stop) moga mesic biaste $wiatlo ma
wysokesei mniejszej niz 2,75 metra (9 stép) ponad gérng kra-
wedzig an*qzmey, powinny jedmak mosi¢ je ma wysokosci
.co najgmniej €91 metra (8 stopy) ponad swiathami ‘burtowymi
albe latarnig kombinowana, przepisanymi w wustepie ia) (fii).

(d) Statki o.diugosci mniejszej miz 12,19 metra (40 stop),
wioslowe lub zaglowe, z wyijatkiem statkéw wymieniomycdh
w ustepie. (f), jesli nie nosza Swiatel burtewych, pewinny* no-
si¢ w' miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, latarnie $wie-
cgcq Swiatlem zielonym z jednej strony i $wiatlem .czerwo-

nym z drugiej strony. Swiatla e powinny by¢ widzialnew
z odleglosci co najmniej-1 mili, .a latarnia tak ustawiona,

aby Swiatlo zielone nie bylo. widoczne z dewej burty ani

Swiatlo cZerwone z prawej burty.: Jezeh zamocowanie - tej
‘latarni jest miemozliwe, to powinna ona byé przygotowana
do natychmiastowego uzycia i powinna by¢ wystawiana wv+
astarcza]qce wczesnie, aby zapobiec zderzeniu i tak, aby zie-
lone $wiatto. nie bylo widoczne z lewej burty ani czerwone
#$wiatio z prawej burty.

]
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(e) Statki wymienione w niniejszym prawidle, gdy sa
holowane, powinny nosi¢, edpowiednio do danego pizypad-
ku, swiatla burtowe albo latarnie kombinowang przepisane
w ustepie (a) albo (d) niniejszego prawidla oraz $wiallo ru-
fowe zgodnie z poslanowieniami prawidia 10 albo — z wy-
jatkiem ostatniego statku w zespole holowniczym — male
biale swiatlo zgolinie z postanowieniami punktu (b) (ii). Gdy
_ statki te sa pchane w przéd, powinny nosi¢ na swym przed-
nim koncu, odpowiednio do danego przypadku, swiatla bur-
towe albo latarmi¢ kombinowang, przepisane w uslepie (a)
albo (d) ninfejszego prawidia, Grupa zlozona z dowolnej
liczby statkéw pchanych w przéd, do ktorych stosuje sie ni-
niejsze prawidlo, powinna by¢ oSwietloma jako jeden sia-
tek wediug postanowien niniejszego prawidla. Jezeli jednak
catkowita dlugoé¢ takiej grupy przekracza 19,80 metra
(65 stop), majq do niej zastosowanie postanowienia prawi-
dia 5 (c).

(f) Mate lodzie wiostowe pod wms?amr lub zaglami obo-
wigzane sa tylko mieé prizygotowang pod rekg latarke elek-
tryczng lub zapalona latarnie Swiecaca biatym $wiatiem,
ktéra powinny wystawia¢ wystarczajaco wczesnie, aby za-
pobiec zderzeniu, ,

(g Statki i lodzie wymienione w niniejszym prawidle
nie sy obowigzane do noszenia swiatel i znakéw przepisa-
nych przez prawidlo 4 (a) i prawidio 11 (e), a wymiary zna-
kéw dziennych moga by¢ mniejsze od ‘przepisanych w pra-
widlach 4 (c} i 11 (c).

Prawidio 8.

(a) Statek pilotowy o napedzie mechanicznym, gdy pel-
ni stuzbe i jest w drodze, powinien:

(i) nosi¢ biate $wiatlo.u szczytu masztu, na wysoko-
sci co najmniej 6,10 metra (20 stop) ponad kadiu-
bem, widoczne dokola calego widnokregu i wi-
dzialne z odleglosei co najmniej 3 mil oraz po-
nizej tego swiatta, w odlegtosci 2,40 metra (8 stop)
od niego — czerwone $wiatlo tej samej konstruk-
cji i charakteru. Jezeli taki statek ma dilugos¢
mniejsza niz 19,8 metra (65 stop), moze nosié
$wiatto biale na wysokosci eo najmniej 2,75 me-
tra (9 stép) ponad gorng krawedzia mocnicy bur-
towej, a swiatio czerwone w odlegltosci 1,22 me-
tra (4 stopy) ponizej $wiatla bialego;

(ii) nosi¢ $wiatla burtowe albo latarnie, przepisane
w prawidle 2 (a) (iv) i (v) albo w prawidle 7 (a)
(if) lub (d), zaleznie od odpowiedniego przypadku,
oraz $wiatlo rufowe przepisane w prawidle 10;

(iiiff pokazywad jedno lub kilka $wiatel rozblaskowych
w odstepach czasu nie przekraczajacych 10 mi-
nut; zamiast §wiatel rozblaskowych moze byé¢ uiy-
wane przerywane Swiatlo biate widoczne dokofa
calego widnokregu.

(b) Zaglowy statek pilotowy, gdy pelni stuzbe i jest
w drodze, powinien:

(i) mesi¢ u szczytw masztu $wiatlo biale, wideczne
dokola calego widnokregu i widzialne z odleglo-
$ci co najmniej 3 mil;

(i) byé wyposazony w s$wiatlta burtowe albo w la-
tarnie, przepisane w prawidlach 5 (a) albo 7 (d),
zaleznie od danego-przypadku; przy podchodzeniu
innych lub do innych statkow na blizsze odleglo-
éci powinien mie¢ te $wiatla gotowe do wzycia
i pokazywa¢ je w krotkich odstepach czasu w
celu wskazania kierunku, w ktérym zwrécony jest
jego dziéh; zielone $wiatlo nie powinno hyé jed-
nak pokazywane z lewej burty, ani czerwone —
z prawej burty; statek taki powinien nosi¢ takze
Swiatlo rufowe przepisane w prawidle 10;

(iii) pokazywa¢ jedno lub kilka Swiatel rozblaskowych

w odstepach czasu nie przekraczajgcych 10 minut.

(c) Statek pilotowy, gdy pelni stuzbe pilotowa i nie

jest w drodze, powinien nesi¢ $wiatla i pokazywaé swiatla .

rozblaskowe przepisane w ustepach (a) (i) i (iif) albo (b)

i) i (iil), odpowiednio do danege przypadku. Gdy statek

taki-stoi na kotwicy, powinien réowniez nies¢ $wiatla ko-

twiczne przepisane prawidiem 11,

(d} Statek pilotowy, jesli nie pelni stuiby pilotowej,

powinien pokazvwac¢ $wiatta lub znaki przepnune dla po-
dobnych statkow lej samej diugosci.

Prawidlo 9

(a) Statki ryhackie, gdy nie sg rzajete polowem, powin-
ny pokazywa¢ Swiatla lub znaki przepisane dla statkow od-
powiednio do ich diugosei.

(b) Statki zajete polowem, gdy sa w drodze albo stojg
na kotwicy, powinny pokazvwac¢ tylko Swiatla lub znaki
przepisane niniejszym prawidiem. Swiatla te i znaki powin-
ny by¢ widzialne z odlegloSci co najmniej 2 mil.

(c) ti) Statki zajete tralowaniem, te zmaczy wloczeniem
sieci traiowych lub innego narzedzia polowu, zanurzonych
w wodzie, powinny nosi¢ dwa $wiatla umieszczone pionowo
jedno nad drugim, w odleglo$ci co najmniej 1,22 metra
(4 stopy), a nie wigcej niz 3,65 metra (12 stép) od siebie.
Swiatlo gorne powinno by¢ zielone, a dolne — biale; kazde
z nich powinno by¢ widoczne dokola widnokregu. Swiatlo
dolne powinno by¢ umieszczone ponad Swiattami burtowy-
mi na wysokosci co najmniej dwukrotnie wiekszej od odle-
glosci dzielgcej wymlemone wyzej dwa $wiatla umieszczo-
ne pionowo.

(ii) Statki te mogq ponadto nosi¢ Swiatto biale tej sa-
mej konstrukcji, co Swiatio biale przepisane w prawidle 2
(a) (i), lecz $wiatlo to nalezy nesié¢ ponizej i za Swiattami
zielonym i bialym, widocznymi dokela calego widnokregu.

tdy Statki zajete polowem, z wyjatkiem statkow zaje-
tych tratowaniem, powinny nosi¢ $wiatla przepisane w uste-
pte (cy (i); gérne jednmak z tych dwoch $Swiatel umieszczo-
nych pionowo powinno byé¢ czerwone. Statki te, jedli ich
dingosé jest mniejsza mniz 12,19 metra (40 stop), moga nosic-
$wiatlo czerwone na wysoko$ci co najmniej 2,74 metra

(9 stop) pomad gorng krawedzia okreznicy, a Swiatlo bialke

— co najmniej 0,91 metra (3 stopy) ponizej Swiatla czerwo-
nego.

(e) Statki wymieniome w ustepach (c) i (d), jesli posu-
waja sie po wodzie, powinny nosi¢ $wiatla burtowe lub la-
tarnie przepisane badz w prawidle 2 (a) (iv). i (v), badz w
prawidle 7 (a) (ii) lub (d}, odpowiednio do danego przy-
padku, oraz S$wiatto rufowe przepisane prawidlem 10. Jesli
nie pesuwaja sie po wodzie, nie powinny pokazywac ami
swiatel burtowyech, ani swiatla rufowego.

(f) Statki wymienione w ustepie (d), jezeli maja wysta-
wione narzedzie pofowu .rozciggajace sie na odleglos¢c po-
ziomg wiekszg niz 153 metry (500 stép) od statku, powinny
nosi¢ dodatkowe $wiatlo biale, widoczne dokola catego ho-
ryzontu, umieszczone w kierunku ma wystawione narzedzie
polowu, w odleglosci poziomej co najmniej 1,83 metra
(6 stop), lecz nie wigkszej niz 6,10 metra: (20 stép) od Swia-
tet umieszczonych pionowo. To dodatkowe $wiatio biale po-
winno by¢ umieszczone na wysokosci nie wiekszej od wy-
soko$ci przepisanej w  ustepie (c) (i) dla swiatla bialego
i nie mniejszej od wysokosci $wiatel burtewych.

fg) Statki zajete potowem moga oprocz Swiatel, kto-
rych noszenie nakazane jest niniejszym prawidlem, pokazy-

Uwaga: Statki polawiajace wiloczonymi sznurami haczyko-
wymi nie s ,zajete polowem’' zgodnie z okreéleniem w prawi-
dle 1 (¢} (xiv).
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wa¢ $wiatlo rozblaskowe, jesli jest to potrzebne w celu
zwrocenia uwagi zblizajgcego sie statku; mogg tez skiero-
wac snop $wiatla swego reflektora w kierunku niebezpie-
czenslwa grezaceyo zblizajagcemu sie statkowi i to w taki
sposob, aby nie przeszkadza¢ innym statkom. Moga one
rowniez uzywac $wiatel roboczych, lecz rybacy powinni pa-
mietac, ze swiatla robocze, szczegolnie ¢wiatla jasne lub nie-
dostatecznie osloniete, moga zmniejszy¢ widzialnos¢ i zmie-

~ ni¢ odrézniajgcy charakter swiatel przepisanych w niniej-
szym prawidie.

(h) Podczas dnia statki zajete polowem powinny wska-
zywacé swoje zajecie przez wywieszenie czarnego znaku,
skladajacego sie z dwoch stozkéw o srednicy co najmniej
61 centymetrow (2 stopy) kazdy, skierowanych wierzchol-
kami do siebie, jeden nad ‘drugim, w- miejscu, skad znak
ten bedzie najlepiej widoczny. Jesli statki te maja dlugosc
mniejszg niz 19,80 metra (65 stop), mogg czarny znak za-
slgpi¢ koszem. Jezeli ich narzedzie polowu jest wystawione
i rozciaga sie na odleglos¢ poziomg wiekszg niz 153 metry
(500 stop) od statku, statki zajete polowem powinny dodat-
kowo wywiesi¢, w kierunku, w ktorym znajduje si¢ wysta-
wione narzedzie polowu, czarny stozek wierzchotkiem
w gore.

Prawidto 10.

(a) Jezeli postanowienia niniejszych prawidel nie sta-

‘nowig inaczej, statek w drodze powinien nosi¢ na rufie
biale §wiatlo tak skonstruowane, aby oswietlalo nieprzerwa-

. nie luk widnokregu rowny 135 stopniom (12 rumbom kom-
pasowym), i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku pro-
sto w tyl po 67,5 stopnia (6 rumbow) z kazdej burty statku
‘11 aby bylo widzialne z odleglosci co najmniej 2 mil.
]: (b) Na malym statku, jeéli z powodu zlej pogody lub
| Innej wystarczajgcej przyczyny nie mozna zamocowac tego
éwiatla w ustalonym. dla niego miejscu, powinna by¢ pod
reka gotowa do uzycia latarka elektryczna lub zapalona
latarnia, pokazujgca biale $wiatlo, ktéra nalezy wystawiaé
przy zblizaniu sie statku doganiajacego wystarczajaco wcze-
$nie, aby zapobiec zderzeniu.

; (€) Wodnosamolot na wodzie bedacy w drodze powi-
nien nosi¢ na ogonie biale sSwiatlo tak skonstruowane, aby
oswietlalo nieprzerwanie luk widnokregu réwny 140 stop-
niom, i tak ustawione, aby s$wiecilo od kierunku prosto
w tyt po 70 stopni z kazdej burty wodnosamolotu i aby' by-
lo widzialne z odleglosci co najmniej 2 mil,

Prawidlo 11,

(a) Statek o dlugoéci mniejszej hiz 45,75 metra (150 stép),
"gdy stoi na kotwicy, powinien nies¢ w przedniej czesci, w
miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale $§wiatlo wi-
doczne dokola catego widnokregu i widzialne z odleglosci
co najmniej 2 mil. Statek taki moze réwniez nies¢ drugie
biale $wiatlo w miejscu przepisanym w ustepie (b) niniej-
szego prawidla, lecz nie jest do tego obowigzany. Jezeli
niesie drugie $wiatlo, powinno ono byé¢ widzialne z odle-
glosci co najmniej 2 mil i umieszczone w taki sposéb, aby —
‘o ile to mozliwe — bylo jidoczne dokola calego widno-
‘kregu. .
4 (b) Statek o dilugoéci 45,75 metra (150 stép) lub wiek-
szej, gdy stoi na kotwicy, powinien nie§¢ w poblizu dzio-
bnicy, na wysokoséci nie mmiejszej niz 6,10 metra (20 stop)
ponad kadiubem, jedno takie $wiatlo i na samej rufie lub
~w poblizu drugie takie $wiatlo umieszczone co najmniej
4,57 metra (15 stép) ponizej $wiatla przedniego. Obydwa
te $wiatla powinny by¢ widzialne z odleglosci co najmniej
3 mil i umieszczone w taki sposéb, aby — o ile to jest mo-
iliwe — byly widoczne dokola calego widnokregu.

(¢) Kazdy statek, gdy stoi na kolwicy, powinien od
wschodu do zachodu slonca nieé¢ w przedniej czesci statku,
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, jedng czarng
kule o srednicy nie mniejszej niz 0,61 metra (2 siopy).

(d) Statek zajety ukladaniem lub podnoszeniem kabla
podwodnego badz znaku nawigacyjnego albo statek zajety
pracami hydrograficznymi lub pracami podwodnymi, gdy
stoi na kotwicy, powinien nie$¢ dodatkowo oprocz edpo-
wiednich $wiatet lub znakéw przepisanych przez jeden z po-
przednich ustepéw niniejszego prawidla rowniez $wiatla
lub znaki przepisane przez prawidlo 4 (c).

(e)  Statek na mieliznie powinien nies¢ $wiatto lub
§wiatla przepisane w ustepie (a) albo (b) oraz dwa $wiatla
czerwone przepisane przez prawidlo 4 (a). Podczas dnia
statek taki® powinien nies¢ w miejscu, skad beda najlepiej
widoczne, trzy czarne kule, kazda o Srednicy nie mniejszej
niz 0,61 metra (2 stopy), umieszczone pionowo jedna nad
drugg w odleglo$ci nie mniejszej niz 1,83 -metra (6 stop)
od siebie.

() Wodnosamolot na wodzie o dlugosci mniejszej niz
45,75 metra (150 stép), gdy stoi na kotwicy, powinien niesc
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale $wiatlo
widoczne dokola catego widnokregu z. odleglosci co naj-
mniej 2 mil. ;

(y) Wodnosamolot na wodzie o dlugosci 4575 metra
(150 stép) lub wiekszej, gdy stoi na kotwicy, powinien nies¢
w miejscach, skad beda najlepiej widoczne, dwa Swiatla bia-

-le: jedno z przodu i jedno z tylu; kazde z tych Swiatel po-

winno by¢ widoczne dokola calego widnokregu i widzialne
z odlegtoéci nie mniejszej niz 3 mile. Jezeli wodnosamolot
ma rozpietos¢ skrzydel wieksza niz 45,75 metra (150 stop),
powinien dodatkowo nies¢ biale swiatlo z kazdej strony,
w celu wskazania najwigkszej rozpigtosci skrzydel; jezeli
to mozliwe, Swiatla te powinny by¢ widoczne dokola calego
widnokregu i widzialne z odlegloéci co najmniej 1 mili.

(h) Wodnosamolot na mieliznie powinien nies¢ $wia-
tlo lub $wiatia kotwiczne przepisane w ustepach (f) i (g),
a oprocz nich moze nies¢ dwa czerwone $wiatla, widoczne
dokola calego widnokregu i umieszcZone pionowo jedno
nad drugim w odleglosci co najmniej 0,91 metra (3 stdp)
od siebie.

Prawidlo 12,

Kazdy statek lub wodnosamolot na wodzie moze, jezeli
to jest potrzebne dla zwrocenia uwagi, oprocz $wiatel, do
ktérych -noszenia jest obowigzany na podstawie niniejszych
przepisow, pokazywaé¢ $wiatlo rozblaskowe lub uiywaé sy-
gnalu wybuchowego lub innego skutecznego sygnaiu diwie-
kowego, lecz tylko takiego, ktérego nie mozna pomyli¢
z jakimkolwiek innym sygnalem przewidzianym przez ni-
niejsze przepisy.

Prawidlo 13,

(a) Zadne postanowienie niniejszych prawidel nie stoi
na przeszkodzie stosowaniu przepiséw szczegdélnych, wyda-
nych przez rzad ktéregokolwiek panstwa, a dotyczacych do-
datkowych $wiatel zespolowych lub sygnalowych dla okre-
tow wojennych, statkéw idacych w konwoju, statkéw ry-
backich zajetych polowem i stanowigcych flotylle rybacka
lub dla wodnosamolotéw na wodzie.

(b) Jezeli ktérykolwiek z. zainteresowanych rzadéw
stwierdzi, Ze okret wojenny, inny statek wojskowy Ilub
wodnosamolot na wodzie o specjalnej konstrukcji lub za-
daniu nie moze bez przeszkéd dla czynnosci wojskowych
takiego - okretu, statku lub wodnosamolotu w calej pelni
przestrzega¢ postanowien ktéregokolwiek z niniejszych pra-
widel co do liczby, miejsca zamocowania,- zasiegu lub luku
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widocznosci $wiatel lub znakow, to okret, statek lub wodno-

samolot taki powinien przestrzega¢ postanowien odnosza-
cych si¢ do liczby, miejsca zamocowania, zasiegu lub luku
widocznosci $wiatet lub znakoéow, wedlug przepisow, ktoére
wyda jego rzgd i ktore zobowigzg takie okrely, statki lub
wodnosamoloty do stosowania sie do niniejszych przepisow
w sposob najbardziej zblizony.

Prawidlo 14.

Statek, ktéry idzie pod zaglami i jest jednoczesnie na-
pedzany przez maszyne, powinien podczas dnia nies¢ w
swej przedniej czesci, w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-
doczny, jeden czarny stozek wierzcholkiem w dol, o sredni-
cy pedstawy nie mniejszej niz 0,61 metra (2 stopy).

Czeéé C. — Sygnaly diwiekowe . i zachowanie sig
podczas egraniczonej widzialno$ci,

war

I'step.

1. Fakt posiadania informacji uzyskanych za pomocg
radaru nie zwalnia zadnego statku od obowigzku $cistego
przestrzegania prawidel, a Ww szczegolnosci obowigzkow
objetych postanowieniami prawidet 15 i 16,

2. Zalacznik do prawidel zawiera zalecenia majgce na
celu ulatwi¢ uzywanie radaru jako s$rodka pomocniczego
do zapobiegania zderzeniom podczas ograniczonej widzial-
nosci.

Prawidio 15,

_(a) Statek o napedzie mechanicznym o dlugosci 12,19 me-
tra (40 stop) lub wiekszej powinien by¢ zaopatrzony w wy-
starczajgco donosny gwizdek uruchamiany za pomocg pary
lub innego odpowiedniego srodka zastepczege i tak umiesz-
czony, aby dzwiek nie napotykal zadnych przeszkdd, a pe-
mnadto w wystarczajaco donosny rég mglowy, uruchamiany
mechanicznie,- oraz w wystarczajgco donosny dzwon. Statek
zaglowy o dlugosci 12,19 metra (40 stop) lub wiekszej po-
winien by¢ zaopatrzony w taki sam rog mglowy i dzwon.

(b) Wszvstkie sygnaly przepisane niniejszym prawidiem
dla statkow w drodze powinny by¢ dawane:

(i) przez statki o napedzie mechanicznym — gwizd-
kiem;

(ii) przez statki zaglowe — rogiem mglowym;

(iii) przez statki holowane — gwizdkiem lub rogiem
mglowym.

(c) Podczas mgly, oparéw, padajgcego $niegu, ulewnego
deszczu lub w kazdych innych warunkach podobnie ograni-
czajgcych widzialno$¢ czy to podczas dnia, czy w nocy, sy-
gnaly przepisane niniejszym prawidlem powinny by¢ dawa-
ne, jak nastepuje:

® (i) statek o napedzie mechanicznym posuwajacy sie

po wodzie powinien dawa¢ z przerwami nie wiek-
szymi niz 2 minuty jeden diwiek diugi;

(ii) statek o napedzie mechanicznym bedacy w drodze,
lecz majacy maszyny zatrzymane i nie posuwajacy
sie po wodzie, powinien dawa¢ z przerwami nie
wiekszymi niz 2 minuty dwa diwieki dlugie
z przerwa pomiedzy nimi, trwajacg okolo jedne]j
.sekundy; :

(iii) statek zaglowy bedacy w drodze powinien dawac
z przerwami nie wiekszymi niz 1 minuta jeden
dzwiek, gdy idzie prawym halsem, dwa po sobie
nastepujgce dzwieki, gdy idzie lewym halsem,
i trzy po sobie nastgpujace dizwieki, gdy ma wiatr
z tylu trawersu; >

(iv) statek, gdy stol na kotwicy, powinien z przerwa-

mi nie wigkszymi niz 1 minuta bi¢ gwaltownie
w dzwon przez okolo 5 sekund. Na statkach o diu-
gosci wickszej niz 106,75 metra (350 stop) sygnat
dzwonem powinien by¢ dawany w przedniej cze-
§ci statku, a dodatkowo sygnal gongiem lub in-
nym przyrzadem, ktorego diwieku co do tonu
i barwy nie mozna pomyli¢ z diwiekiem dzwonu —
w tylnej czesci statku. Sygnal ten powinien trwac
okolo 5 sekund i powinien by¢ dawany z przer-
wami nie wiekszymi niz 1 minuta. Kazdy statek,
gdy stoi na kotwicy, moze dawa¢ dodalkowo
zgodnie z prawidlem 12 trzy nastepujace po so-
bie dzwieki: jeden krotki, jeden diugi i-jeden
krotki, aby ostrzec zblizajgcy sie statek o swojej
pozycji i o mozliwosci zderzenia;

(v) statek ™ hoiujacy, statek zajety ukladaniem lub
podneszeniem kabla podwodnego albo znaku na-
wigacyjnego oraz statek w drodze, ktory nie jest
w stanie ustgpi¢ z drogi zblizajagcemu sie statkowi,
poniewaz nie odpowiada za swoje ruchy, lub nie
jest w stanie manewrowac¢ zgodnie z niniejszymi
prawidlami, powinien dawac¢ zamiast syjnalow
przepisanych w punktach (i), (ii) i (iii), z przer-
wami nie wiekszymi niz 1 minuta, trzy nastepujg-
ce po sobie dzwieki: jeden dlugi i dwa krétkie;

(vi) statek holowany, a gdy jest wiecej statkéw holo-
wanych — tylko ostatni statek zespolu holowni-
czego, jesli znajduje sie na nim zaloga, powinien
z przerwami nie wiekszymi niz 1 minuta dawa¢é
cztery nastgpujace po sobie diwieki: jeden dlugi
i trzy krotkie. Jezeli to mozliwe, sygnat ten po-
winien by¢ dawany natychmiast po sygnale stat-
ku holujgcego;

(vii) statek na mieliznie powinien dawaé sygnal dzwo-

nem, a w razie potrzeby sygnal -gongiem, jak to" -

jest przewidziane w punkcie (iv); ponadto powi-

" nien dawac¢ trzy oddzielne i wyrazne uderzenia
w dzwon bezposrednio przed i po kazdym gwal-
townym biciu w dzwon;

(viii) statek zajety polowem, gdy jest w drodze albo
stoi na kotwicy, powinien dawa¢ sygnat przepi-
sany W punkcie (v) z przerwami nie wiekszymi
niz 1 minuta. Statek, gdy polawia wloczonymi
sznurami haczykowymi i jest w drodze, powinien

= dawa¢ sygnaly przepisane w punktach (i), (i)
albo (iii), odpowiednio do danego przypadku;

(ix) statek o dlugosci mniejszej niz 12,19 metra (40 stop),
16dz wiostowa lub wodnosamolot na wodzie nie
sa obowigzane do dawania wyZej wymienionych
sygnatéw; jesli ich jednak nie daja, powinny da-
wac¢ jakikolwiek inny dostatecznie gloény sygnat
dzwiekowy z przerwami nie wiekszymi niz 1 mi-

- nuta;

(x) statek pilotowy o napedzie mechanicznym, pelnig-
cy sluzbe pilotowa, moze, oprécz sygnalow prze-
pisanych w ‘punktach (i), (ii) oraz (iv), dawac sy-
gnal rozpoznawczy skladajacy sie z czterech krot-
kich dzwiekow. '

Prawidlo 16.

(a) Kazdy sta.ek albo posuwajacy sie po wodzie wodno-
samolot powinien podczas mgly, oparéw, padajacego éniegu,
ulewnego deszczu lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczaigcych widzialnoéé ié¢ z szybkoscig umiar-
kowang, 'majgc szczegolnie na wzgledzie istniejgce okolicz-
nosci i warunki. '

(b) Statek o napedzie mechanicznym, gdy ustyszy,.do-
chodzgcy przypuszczalnie sprzed swego trawersu sygnal
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mglowy statku, ktérego p'ozycji nie ustalil, powinien — je-

$li pozwalaja na to okolicznoéci — zalrzymacé swoje maszy-

ny, a naslepnie nawigowa¢ z zachowaniem ostroznosci, do-
poki niebezpieczenstwo zderzenia-nie minie.

(c) Statek o napedrie mechanicznym, ktory wykryje
obecnos¢ inhego statku w przod od swego trawersu, zanim
postyszy jego sygnaly lub zobaczy go bezposrednio, moze
podja¢ zawczasu wydatne dzialanie w celu unikniecia sytu-
acji nadmiernego zblizenia. JeZeli jednak tej sytuacji nie
mozna unikng¢, statek ten powinien, o ile okolicznosci na
to pozwalajg, zalrzymac¢ swoje maszyny we wlasciwym cza-
sie w celu unikniecia zderzenia, a nastepnie nawigowac
z zachowaniem ostroznosci, dopoki niebezpieczenstwo zde-
rzenia nie minie.

Cze$¢ D. — Prawidla wymijania,
Wstep.

. 1. Kazde dzialanie podjete na podstawie niniejszych
prawidet lub w wyniku ich interpretacji powinno by¢ zde-
cydowane, wykonane wystarczajaco weczesnie i z zachowa-
niem zasad dobrej praktyki morskiej.

2. Ryzyko zderzenia mozna stwierdzi¢, gdy okolicznosci
na to pozwalaja, przez staranng obserwacje namiaru kom-
pasowego na zblizajacy sie statek. Jezeli namiar nie zmie-
nia sie wyraZnie, nalezy uwazac¢, ze ryzyko takie istnieje.

3. Marynarze powinni pamieta¢, ze wodnosamoloty pod-
czas wodowania lub startowania badz manewrujgce przy
niepomyslnych warunkach atmosferycznych moga nie by¢
zdolne do zmiany w ostatniej chwili zamierzonego manewru.

4. Prawidla 17—24 majq zastosowanie tylko do statkow
wzajemnie widocznych.

Prawidlo 17,

(a) Gdy dwa statki zaglowe zblizajg sie do siebie w ta-
ki sposéb, ze powoduje to ryzyko zderzenia, wéwczas jeden
z nich powinien ustapi¢ z drogi drugiemu, jak nastepuje:

(i) gdy obydwa statki maja wiatr z réznych burt, sta-
tek, ktory ma wiatr z lewej burty, powinien ustg-
pi¢ z drogi drugiemu statkowi;

(ii) gdv obydwa statki maja wiatr z tej samej burty,
statek nawietrzny powinien ustgpi¢ z drogi stat-
kowi podwietrznemu.

(b) W rozumieniu niniejszeqo prawidla za burte na-
wietrzna nalezy uwazac¢ burte przeciwng do tej, na ktorej
statek niesie glowny zagiel, a na statku o ozaglowaniu re-
jowym burte przeciwng do ‘tej, na ktorej niesie on naj-
wiekszy zagiel skosny.

Prawidlo 18.

(a) Gdy dwa statki o napedzie mechanicznym ida
wprost lub prawie wprost na siebie w taki sposéb, ze po-
woduje to ryzyko zderzenia, wowczas kazdy z nich powi-
nien zmieni¢ kurs w prawo w ten sposob, aby mogl przejsc
z lewej burty drugiego. Prawidio niniejsze dotyczy tylko
tych przypadkéw, w ktorych statki ida wprost lub prawie
wprost na siebie i w taki sposcb, ze moze powstaé ryzyko
zderzenia, a nie dotyczy dwodch statkéw, ktdre ming sie
swobodnie, jesli kazdy z nich zachowa swdéj kurs. Prawidlo
niniejsze dotyczy jedynie przypadkoéw, gdy dwa statki idag
wprost lub prawie wprost na siebie, innymi slowy, gdy pod-
czas dnia kazdy statek widzi maszty drugiego statku w na-
biezniku lub prawie w nabiezniku ze swoimi wlasnymi,
a podczas nocy, gdy kazdy z dwoch statkow <jest w takiej
-pogcji. ze widzi obydwa $wiatla burtowe drugiego statku.
Prawidlo niniejsze nie dotyczy przypadkow, gdy:

— podczas dnia jeden statek widzi przed dziobem dru-
gi statek przecinajacy jego kurs;

— podczas nocy czerwone $wiatlo, jednego statku jest
naprzeciw czerwonego $wiatla drugiego statku;

— zlelone Swiatio jednego slatku jest naprzeciw zielo-
nego Swiatla drugiego statku;

— czerwone s$wiatlo Bez zielonego $wiatla lub zielone
$wiatlo bez czerwomego $wiatla jest widziane przed
dziobem;

— obydwa $wiatla zielone i czerwone widziane sa.gdzie-
kolwiek, lecz nie wprost lub prawie wprost przed
dziobem, '

(b) W rozumieniu niniejszeqo prawidla oraz prawi-
det 19 do 29 wlacznie, z wyjatkiem prawidia 20 (c) i pra-
widla 28, wodnosamolot na wedzie jest uwazany za statek
i okres$lenie ,,0 napedzie mechanicznym” odnosi sie row-
niez do niego.

Prawidlo 19,

Gdy dwa- statki o napedzie mechanicznym przecinajy
sobie kursy w taki sposob, ze powoduje to ryzyko zderze-
nia, wowczas statek, ktory ma drugi statek ze swej prawej
burty, powinien ustgpi¢ z drogi temu drugiemu statkowi.

Prawidlo 20

(@) Gdy statek o napedzie mechanicznym i statek za-
glowy ida w takich kierunkach, ze powoduje to ryzyko zde-
rzenia, wowczas, z wyjatkiem przypadkéow przewidzianych
w prawidlach 24 i 26, statek o napedzie mechanicznym po-
winien ustapi¢ z drogi statkowi zaglowemu,

(b) Prawidio niniejsze nie uprawnia statku zaglowego
do przeszkadzania w waskich przejsciach swobodnemu i hez-
piecznemu przej$ciu statku o napedzie mechanicznym, ktory
moze nawigowac fylko w granicach tego przejscia.

(c) Wodnosamolot na wodzie powinien w miare mozli-
wosci trzymaé sie z daleka od wszvstkich statkow i unikaé
przeszkadzania im w zegludze. Jednak w okolicznosciach,
w ktorych istnieje ryzyko zderzenia, powinien on przestrze-
gac¢ niniejszych prawidel.

Prawidlo 21,

Jezeli stosownie do ktdregokolwiek z niniejszych pra-
widel jeden z dwoch statkéw ma ustapi¢ z drogi, to drugi
statek powinien zachowa¢ swoéj kurs i szybkos¢. Jezeli z ja-
kiejkolwiek przyczyny ten ostatni statek znajdzie sie tak
blisko pierwszego statku, ze nie mozna unikngé zderzenia
wylacznie przez dzialanie statku ustepujgcego z drogi, to
powinien i on rowniez podja¢ takie dzialanie, ktore najsku-
teczniej przyczyni sie do uniknigcia zderzenia (patrz pra-

- widla 27 1 29).

Prawidlo 22,

Kazdy statek, ktéremu niniejsze prawidla nakazuja usta-
pi¢ z drogi innemu statkowi, powinien, o ile to jest mozli-
we, podjaé zawczasu. zdecydowane dzialanie, aby dopeknié
teqo obowigzku, oraz powinien, jezeli okolicznosci na to
pozwalaja, unika¢ przecinania kursu tego innego statku
przed jego dzichem.

Prawidlo 23, _

Kazdv statek o napedzie mechanicznym, ktéremu niniej-
sze prawidla nakazujg ustapi¢ z drogi innemu statkowi, powi-
nien zblizajge sie do niego, jezeli jest to potrzebne, zmniej-
szy¢ swojq szybkos¢, zatrzymaé¢ maszyny Ilub daé¢ wstecz,
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; Prawidlo 24,
~fa) Bez wzgledu.na postmwaema mmegszych prawi-
adel, kasdy statek deganiajgcy ieny stalek powm -ustgpic
z drogi statkowi doganianemu.

th) Kazdy statek z.bhza;qcay sie do inmego statku z ja-
kiegokolwiek kierwnku wiecej niz 22/; stopnia (2 rumby)
Z dyla jego lrawersu, to zmaczy bedacy w takiej pozycji w
stosunku do statku dogamianege, ze poém BOCY mie moze
widzie¢ zadnege Swialla buntowego tego statkw, powinien
by¢ uwazany za slalek doganiajacy; wszelkie mastepne zmia-
Ay namiary pomiedry tymi dwoma statkami mie moga mcey-
ni¢ statku doganiajacego . statkiem przecinajgcym kurs w
.ZRaczeniu niniejszych prawidet lub zwolnic go od obowigz-

ku trzymania sie w bezpiecznej odlegiosci od statku doega-
nianego, dopoki go ostatecznie nie wyminie i nie znajdzie
sie dostatecznie daleko od niego.

{c) Jezeli statek doganiajacy nie moze okreslié z cala
© pewnoécia, czy znajduje sig z przodu, czy z tylu kierunku
wymienjionego -w ustepie {b), powinien przy]qc, ze jest stat-
kiem doganiajgcym i ustapi¢ z drogi.

Prawidlo 25

(a) W waskim przejsciu kazdy statek o napedzie mecha-
nicznym idacy wzdluz takiego przejscia powinien, jesli to

jest bezpieczne i wykonalne, trzymac¢ sie tej strony drogi

zeglownej lub tej strony $redkowej czesci prrejécia, kiora
lezy z prawej burly tego statku,

' (h) Gdy w waskim przejsciu statek o napqd-zle mecha-
nicznym zbliza sie do zakretu, za kiérym nie moze widzie¢
innego statku zblizajacego sie z przeciwmego kierunku —
powinien w odleglosci pot (*/z) mili preed zakretem dac je-
den diugi sygnat gwizdkiem. Kazdy gblizajacy sie statek

« napedzie mechanicznym znajdujacy sie za zakretem powi-

nien odpowiedzie¢ takim samym sygnalem. Bez wzgledu na .

te, czy statek ‘7hlijajacy sie do zakretu styszy, czy tei nie

siyszy sygmalu innego statku, powinien przechodzi¢ zakret -

7, zachowaniem ostreznesci i wrmozonej czujnosci,

{©) W waskim przejsciu statek © mapedzie mechanicz-
nvm o0 dlugo$ci mniejszej niz 19;80 metra {65 stop) nie po-
winien przeszkadra¢ w swobodnym i hezpiecznym przej-

écim statku, kiéry moze :nawxg.ewoé tylko w gramicach t-ego-

przejscia.
Prawidto 26.

. ‘Wszystkie statki nie zathe polowem, z wyjatkiem stat-
k6w, do kiérych stosn]q sie postanowienia prawidia 4, po-
winny, gdy sa w ﬂ‘rudze. ustepowac z drogi statkom zajetym
polowem. Prawidlo"niniejsze nie daje zadnemu statkowi za-
jetemu polowem prawa zagradzania drogi zeglownej, uzy-
wanej przez statki inne niz statki rybackie.

Prawld{o 2%

Przy stosowamin i interpretowanin mindejszych ;nwﬂe«l
nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczenstwa zeglugi
i zderzenia oraz wszelkie szczegdélne okolicznosdci, lgcznie
g mozllwoscmtm danego statku lub wodnosamolotu, ktore
mogq wywo{aé koniecznosé¢ odstagpienia’ od powyzszych pra-
widel w ‘celu unikniecia bezposredniego niebezpieczeiistwa.

Czest E. — Sygnaly diwickowe statkéw
wzajenmmie widocznych,

'Prawicuc?'za

{a) Gdy statki sg wzajemnie widoczne, to statek o na-
pqdne mechamcznym bedacy w drodze zmlema]qc kurs na

jakikolwiek kurs dozwolony lub wymagany przez -niniejsze
prawidda pewinien wskazaé ig zmmn& za poinocq nastepu-
_}qcych sygnaléw gwizdkiem:
jeden dzwiek krotki dla oznaczenia:
kurs w prawo'’;
-dwa dzwieki krﬁtkie dla oznaczenia:
_ kurs w lewo’
trzy dzwieki kel‘fﬂ.kle dla oznaczema;
pracujg wstecz”,

Ib) Gdy ‘statek o naped.ue mcham.czrtym. kiory stosow-
nie do niniejszych prawidel! powinien zachowac¢ swoj kurs
i :szghkosc. jest widoczny dla innego statku i ma watpli-
wosC, czy inny statek podejmuje dzialanie wystarczajace,
aby zapobiec zderzenin, moze wskaza¢ te watpliwosé¢ przez

,.Zm:emam moj
...Zmieniﬂm méj

~Moje maszyny

. danie gwizdkiem .co najmniej pie¢ krotkich i szybke po so-

bie nastepujgcych dizwiekow. Danie takiego sygnalu nie

_zwalnia statku od obowiazkow wynikajacych z prawidel 27

i 29 lub z jakiegokolwiek innego prawidia; nie zwalnia go
rowniez od obowigzku wskazania kazdege dziatamia podje-
tego stosownie do niniejszych prawidel przez danie wiasici- .
wych sygnatéw diwiekowych wymlenionych w mnle]srym .
prawidle.

(c) Kazdy sygnat gwizdkiem wymieniony w niniejszym
prawidle moze byé ponadto wskazany sygnalem wzrokowym
w formie $wiatla biatego, widocznego dokola calego -widno-
kregu i widlzialnego z odlegloéci co najmniej 5 mil i tak
skonstruowanego, aby zapalalo sie réwnoczeénie i lacznie
z uruchomieniem mechanizmu gwizdka oraz aby palile sie
i bylo widoczne w ciggu calego okresu trwania sygnatu
diwiekowego.

v {d) Zadme postanowienie nimiejszych prawidel mie stoi
na przeszkodrzie stosowanin przepiséw specjalnych, wyda-
nych przez rzad jakiegokolwiek padsiwa, a doetyczaoych
uzywania dedatkowych sygnaléw gwizdkiem pomiedzy okre-
tami wojennymi lub statkami idacymi w konwoju.

: ngﬂ:- F. — mm,
% Prawidio 29.

Zadme postanowienie mimiejszych prawidel nie zwalnia
zadnego statku lub wodnosamolotu na wodzie lub anmatora,
kapitana badi zalegi od mw Jakiegokolwiek zanied-
bania w pokazywaniu $wiatel lub daw aniu sygnaléow, badz
gaklegokolwmk zaniedbania w utrzymywasiu wiasciwej ob-
serwacji (sluzby ma oku) lub zaniedbamia jakiejkolwiek
ostroznosci, kidrej wymaga zwykia praktyka morska albo
srczegolne okoelicznosci prrypadku.

Prawidio 30.

Zastrzezenie co <o . przepisbw dotyczacych teglugi
portowej i $rodladowej. 5

Zadne postanowienie niniejszych prawidel nie stoi na
przeszkodzie w stosowaniu przepisow szczegélnych, nalezy-
cie wydanych przer wiadze miejscowa, a dotyczacych ze-
glugi’ w granicach jakiegokolwiek portu, rzeki, jeziora Iub

. wod srodladowych wraz z obszararm zarezerwowanymi dla

wodnosamolotow
Prawidlo 31.

Sygtaly wzywania pomecy.

(a) de statek lub wodnosamolot na wodzie znaydme
sie w niebezpieczenstwie i zada pemocy innych statkow
Jub pomocy z ladu, powinien dawac tgcznie :Pub oddznelme
nastepujace sygnaty:

() wystrzal armatni lub. inny sygnal detonacy}ny da-
wany- w odstepach okolo ‘1 minuty;
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(11) nieprzerwany diwiek dawany za pomoca dowol-
nego sygnalizacyjnego przyrzadu mglowego;

(iii) rakiety lub pociski, wyrzucajace czerwone gwiaz-
dy, wysirzeliwane pojedynczo w krotkich odste-
pach czasu;

(iv) sygnal skladajacy sie z grupy ...---... nadawa-
ny znakami Morse'a za pomoca radlotelegrafu lub

- rjakiegokolwiek innego -sposobu sygnalizacji;

(v) sygnat nadany za pomocg radiotelefonu, sktadajg-~

cy sle z wypowiedzianego slowa ,Mayday";

(va} sygnal wzywania pomocy N. C. wedlug Ksiggi
miedzynarodowych .sygnaléw morskich;

(vii) svgnal skladajacy sie czworokatnej flagi i & kuli
lub innego przedmiotu o ksztalcie zblizonym do

_ kuli, umieszczonego nad lub pod. flaga;

[viii} plomien na statku (jak np. palep:a sie beczka smo-
ly, oleju itp.);

(ix) rakieta spadochronowa lub pochodnia reczna pa-

; laca sie czerwonym plomieniem;

(x) sygnal dymny w formie znaczniejszej ilosci dy-
mu o barwie pomaranczowej;-

(1) Wnioski oparte ma skapych informacjach radaro-
wych moga by¢ niebezpieczne i nalezy ich unikaé.

(2) Statek nawigujacy w czasie ograniczonej widzialno-
§ci przy uzyciu radaru powinien zgodnie z prawidlem 16 (a)
is¢ z umiarkowang szybkosciag. Ogét informacji uzyskanych
za pomocg radaru stanowi jedna z okolicznoéci, ktérg nalezy
bra¢ pod uwage przy okreslaniu umiarkowanej szybkosci.
W tym wzgledzie nalezy uznaé, ze male statki, male gory

. lodowe i podobne obiekty plywajace mogg nie by¢ przez

radar wykryte.
Wykazanie przez radar jednego lub wiecej statkow w

7 za¢, ze ,umiarkowana s 05 owi ”
blizu mozZe oznacza¢, ze ,umiarko zybkos¢" powinna

by¢ mniejsza niz szybko$¢, ktéra marynarz nie posiadajacy
radaru moze w danych .okolicznoéciach uwaza¢ za umiar-

-_ kowana.

(3) W czasie nawlgat:]l przy ogramczonej ‘widzialnosci
odlegto$¢ i namiar radarowy nie stanowia same przez sig
ustalenia pozycji innego statku wedlug prawidia 16 (b), wy-
starczajgcego do zwolnienia statku od obowigzku zatrzyma-
nia swoich maszyn i nawigowania z zachowaniem ostrozno-
sci, gdy statek ustyszy sygnal mglowy sprzed trawersu.

(4) Jezeli zgodnie z prawidtem 16 (c) podjeto dzialanie
w celu unikniecia sytuacji nadmiernego zblizenia, istotne jest

upewnienie sie, ze dzialanie to da pozadany wynik. Co do

ZALECENIA CO DO POSLUGIWANIA SIE INFORMACJAMI RADAROWYMI JAKO POMOCA DO ZAPOBIEGANIA T
ZDERZENIOM STATKOW NA MORZU
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(xi) powolne i powlarzane podnoszenie w gorg i opusz-
‘czanie w dél obu ramion wyprostowanych w bok,

Uwaga. Statki znajdujace sie w’ niebezpieczeﬁstwig
mogg uzywac radiotelegraficznego lub radiotelefonicznego
sygnalu alarmowego,-aby zapewni¢ w ten sposob zwrdcenie
uwagi na depesze i sygnaly wzywania pomocy. Radiotele-
graficzny sygnal alarmowy, przeznaczony do uruchomienia
radiotelegraficznych autoalarméw na statkach wyposazonych
w te urzadzenia, sklada sie z serii. dwunastu kresek nada--
wanych w ciggu 1 minuty, przy czym kazda kreska trwa
4 sekundy, a przerwa pomiedzy dwiema nastepujacymi po
sobie kreskami trwa 1 sekunde. Radiotelefoniczny. sygnat
alarmowy sklada sie z dwoch dzwiekéw o réznej tonaciji,
nadawanych na przemian w okreme od 30 sekund do 1 mi-
nuty. : y i

(b) Zakazuje sie uzywania ktoregokolwiek z powyzszych
sygnaléw w celu innym niz dla wskazania, ze statek lub
wodnosamolot znajduje sie w niebezpieczenstwie, oraz uzy-
wania wszelkich sygnaléw, ktére mozna by pomylié¢ z sy=
gnatami wymienionymi wyzej.

Zalacznik do prawidel zawartych w'
Miedzynarodowych przepisach o za-
pobieganiu zderzemiom na morzu,

¥

zmiany kursu lub szybkosci albo ich obydwu marynarz po-
winien sie kierowa¢ okolicznosciami danego przypadku.

(5) Sama zmiana kursu moze byé¢ najskuteczniejszym
dzialaniem dla uniknigcia sytuacji nadmiernego zblizenia
przy zalozeniu, ze:

(a) istnieje wystarczajaca do tego przestrzen na morzu;

(b) manewr ten wykonuje sie we wlasciwym czasie;

(c} zmiana kursu jest znaczna; nalezy unikaé¢ kolejnych

niewielkich zmian kursu;

(d) ze zmiany kursu nie wynika sytuatja nadmlernegc

zblizenia w stosunku do innych statkow.

(6) Kierunek z'mla'ny kursu jest sprawa, w ktérej mary-
narz powinien sie kierowa¢ okolicznosciami danego przypad-

_ku Zmiana kursu-w prawo, w szczegélnoéci gdy statki zdaja

sie zbliza¢ do siebie przeciwnymi lub prawie przeciwnymi
kursami, jest na ogoél bardziej wskazana niz zmiana kursu
w lewo. :

(7) Zmiana szybkosci, sama badz lgcznie.ze zmiana kur-
su, powinna by¢ znaczna. Nalezy unika¢ kolejnych niewiel-
kich zmian szybkosci. ;

(8) Jezeli grozi sytuacja nadmiernego zhlizenia, najroz=
sadniejszym dzialaniem moze by¢ - catkowite zatrzymanie
statku, & 1
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ROZPORZADZENIE MINISTROW ZDROWIA 1 OPIEKI SPOEECZNEJ ORAZ ROLNICTWA

z dnia _’_’9'llipca 1965 I.

w sprawie zezwolen na wyréb surowcow iannéceutycznych. lekéw.golowych I artykuléw sanitarnych,

Na podstawie art. 11 ust. 2 {3 oraz art. 13 ustawy
z dnia 8 stycznia 1951 r. o ¢rodkach farmaceutycznych i odu=
rzajacych oraz artykulach sanitarnych (Dz. U, z 1951 r. Nr 1,

poz. 41z 1963 r, Nr 22, poz. 116) zarzadza sie, co nastepuije:

§ 1. 1. Zézwolenie na wyrob surowca farmaceutyczne-
go, lekn golowego. lub artvkulu sanitarnego moze byc stale

Jub czasowe, jezeli zostalo wydane na czas okreslony.

2. Zezwolenié zawiera réwniecz zgode na hrzmienie ety-
kiety, a takze drukow reklamowych, kitére maja hyc dola-
czone do surowca farmar‘éul.yczneqo leku gotowego-lub

: arlyku!u sanitarnego,

“3. Zezwolenie zawiera w miare potrzeby spec;alne wa-
runki dotyczagce skiadu, jakosci, metad badania oraz wpro-
wadzenia do obrotu.
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