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39 
USTAWA 

z dnia 9 listopada 1995 r. 

o zmianie ustawy - Kodeks morski. 

Art. 1. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. - Kodeks 
morski (Dz. U. z 1986 r. Nr 22, poz. 112, z 1989 r. Nr 35, 
poz. 192 i z 1991 r. Nr 16, poz. 73) wprowadza się nastę­
pujące zmiany: 

1) wart. 7: 

a) § 2 otrzymuje brzmienie: 

,,§ 2. Prawa rzeczowe na statku wpisane w sta­
łym rejestrze statku podlegają prawu pań ­
stwa rejestru. "; 

b) po § 2 dodaje się § 3 i 4 w brzmieniu: 

,,§ 3. Prawa rzeczowe na statku w budowie pod­
legają prawu państwa , w którym statek jest 
budowany. 

§ 4. Do przywilejów na statku stosuje się prawo 
państwa, w którym dochodzone jest przed 
sądem roszczenie o zaspokojenie wierzy­
telności zabezpieczonej przywilejem. "; 

2) w tytule I w dziale I rozdziały 1 i 2 otrzymują brzmienie: 

"Rozdział 1 

Polska przynależność statku 

Art. 12. § 1. Żeglugę pod polską banderą może 
uprawiać tylko statek o polskiej przy­
należności. 

§ 2. Stały przewóz pasażerów lub ładunku 
pomiędzy portami polskimi może 

uprawiać tylko statek o polskiej przy­
należności, z zastrzeżeniem § 3. 

§ 3. Terenowy organ administracji morskiej, 
na którego obszarze działania znajduje 
się port rozpoczęcia podróży, może, 
w uzasadnionych przypadkach, zezwolić 
na wykonywanie przez czas oznaczony 
stałego przewozu pomiędzy portami 
polskimi przez statek o obcej przynależ­
ności. 

Art. 13. § 1. Statkiem o polskiej przynależności jest: 

1) statek stanowiący polską własność 
(art. 59 § 1), 

2) statek uważany za stanowiący pol­
ską własność (art. 59 § 2), 

3) statek nie stanowiący polskiej wła ­
sności, który uzyskał czasową pol­
ską przynależność (art. 16 § 1). 

§ 2. Przepisy niniejszego rozdziału, doty­
czące statku stanowiącego polską 
własność, stosuje się do statków uwa­
żanych za stanowiące polską wła ­
sność. 

Art. 14. § 1. Statek o polskiej przynależności jest 
obowiązany podnosić polską banderę. 

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej może zwolnić niektóre rodzaje 
statków stanowiących polską wła­
sność z obowiązku podnoszenia ban­
dery. Zwolnienie nie może dotyczyć 
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statków uprawiających żeglugę poza 
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. 

Art. 15. § 1. Statek o polskiej przynależności powi­
nien być oznaczony nazwą na dziobie 
z każdej burty i na rufie. Pod nazwą na 
rufie powinna być uwidoczniona na­
zwa portu macierzystego statku. 

§ 2. Właściciel nadaje statkowi nazwę 
i wskazuje port macierzysty. Nazwa 
podlega zatwierdzeniu przez organ 
określony w trybie § 3. 

§ 3. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej określi, w drodze rozporządzenia, 
organy właściwe do zatwierdzania 
nazw statków i tryb postępowania 
w sprawach wymienionych w § 1 i 2 
oraz może określić inny, niż wskazany 
w § 1, sposób oznaczania niektórych 
statków. 

Art. 16. § 1. Statek nie stanowiący polskiej własno­
ści może uzyskać czasową polską przy­
należność, jeżeli wnioskodawca: 

1) jest osobą prawną, mającą w Polsce 
siedzibę lub przedstawicielstwo, 
bądź osobą fizyczną, zamieszkałą 
w Polsce lub mającą w Polsce przed­
stawicielstwo, 

2) przedstawi umowę najmu lub dzier­
żawy statku, 

3) zobowiąże się, że będzie prowadził 
działalność armatorską w Polsce 
oraz że kapitanem statku będzie oby­
watel polski, 

4) złoży urzędowo poświadczony od­
pis lub wyciąg ze stałego rejestru 
statku, zawierający opis statku, 
oznaczenie właściciela oraz inne da­
ne z tego rejestru, a w szczególności 
wpisane prawa zastawu i ogranicze­
nia w rozporządzaniu statkiem, 

5) przedstawi pisemną zgodę właści­
wych organów państwa stałego re­
jestru statku, właściciela statku 
i wszystkich wierzycieli hipotecz­
nych na nadanie statkowi polskiej 
przynależności oraz zapewnienie 
właściwych organów państwa stałe­
go rejestru, że w czasie trwania pol­
skiej przynależności statek nie bę­
dzie uprawniony do podnoszenia 
bandery tego państwa, 

6) wskaże port macierzysty statku 
w Polsce. 

§ 2. Statek nie stanowiący polskiej własno­
ści uzyskuje czasową polską przynależ­
ność przez wpis do rejestru okrętowe-
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go, na podstawie postanowienia izby 
morskiej. 

Art. 17. Armator prowadzący w Polsce działalność 
za pośrednictwem przedstawicielstwa 
podlega, w zakresie spraw związanych 
z uprawianiem żeglugi statkiem, który uzy­
skał czasową polską przynależność, pol­
skiemu prawu i jurysdykcji sądów polskich 
w takim zakresie, w jakim podlega im oso­
ba mająca w Polsce siedzibę lub miejsce 
zamieszkania. 

Art. 18. Armator, którego statek uzyskał czasową 
polską przynależność, jest obowiązany ob­
sadzić statek załogą zgodnie z polskimi 
przepisami i poddać statek polskim przepi­
som w zakresie pomiaru, bezpieczeństwa 
żeglugi, dokumentów statku i ochrony śro­
dowiska. 

Art. 18a. Nazwa statku, który uzyskał czasową pol­
ską przynależność, może być zmieniona 
tylko za zgodą właściwych władz państwa 
stałego rejestru statku oraz jego właści­
ciela i wierzycieli hipotecznych. 

Art. 18b. § 1. Statek nie stanowiący polskiej wła­
sności traci uzyskaną czasową polską 
przynależność, jeżeli: 

1) przestanie być spełniany którykol­
wiek z warunków wymienionych 
wart. 16 § 1, 

2) upłynie okres, na jaki uzyskał przy­
należność, i okres ten nie zostanie 
przedłużony, 

3) wniesie o to armator statku, 

4) armator statku nie przestrzega 
przepisów niniejszego działu, 

5) zostanie wydana decyzja w trybie 
art. 18c. 

§ 2. Utrata przez statek czasowej polskiej 
przynależności następuje z dniem 
wykreślenia statku z polskiego reje­
stru okrętowego, na podstawie po­
stanowienia izby morskiej. 

Art. 18c. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej może wydać decyzję o utracie czaso­
wej polskiej przynależności statku, jeżeli 
wymaga tego interes państwa, a w szcze­
gólności interes polskiej gospodarki mor­
skiej. Z tych samych względów Minister 
Transportu i Gospodarki Morskiej może 
wydać decyzję sprzeciwiającą się uzyska­
niu przez statek czasowej polskiej przyna­
leżności. 

Art. 18d. § 1. Polska przynależność statku stano­
wiącego polską własność może być 
zawieszona na wniosek właściciela. 
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§ 2. Wtaściciel statku wskazuje we wnio­
sku okres zawieszenia, rejestr, do któ­
rego statek będzie wpisany, i przed­
stawia pisemną zgodę wszystkich 
wierzycieli hipotecznych na zawie­
szenie polskiej przynależności statku. 

§ 3. Postanowienie o zawieszeniu wydaje 
izba morska, stwierdzając okres za­
wieszenia. 

§ 4. Wpis stwierdzający zawieszenie staje 
się skuteczny z dniem zawiadomienia 
izby morskiej przez wtaściciela statku 
o uzyskaniu przez statek obcej przy­
należności. 

§ 5. W okresie trwania zawieszenia pol­
skiej przynależności statek nie może 
podnosić polskiej bandery. 

Art. 18e. Nazwa statku stanowiącego polską wta­
sność, którego polska przynależność zo­
stata zawieszona, nie może być zmieniona 
w okresie trwania zawieszenia bez zgody 
jego wtaściciela i wierzycieli hipotecz­
nych. Portem macierzystym takiego stat­
ku powinien być port państwa czasowej 
przynależności. 

Art. 18f. § 1. Zawieszenie polskiej przynależności 

statku stanowiącego polską wtasność 
ustaje po uptywie okresu zawieszenia 
lub, na wniosek wtaściciela, przed 
uptywem tego okresu albo wskutek 
utraty przez statek czasowej przyna­
leżności obcego państwa. 

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej może, ze względów określonych 
wart. 18c, wydać decyzję o ustaniu za­
wieszenia polskiej przynależności stat­
ku lub sprzeciwiającą się zawieszeniu. 

§ 3. Ustanie zawieszenia polskiej przyna­
leżności statku, stanowiącego polską 
wtasność, następuje z dniem wykre­
ślenia w stałym rejestrze okrętowym 
wpisu o zawieszeniu, na podstawie 
postanowienia izby morskiej. 

Art. 18g. Ilekroć w przepisach niniejszego dziatu 
mówi się o statym rejestrze statku, rozu­
mie się przez to rejestr prowadzony 
w państwie, którego przynależność statek 
odzyska po ustaniu czasowej przynależ­
ności i w którym wpisany jest wtaściciel 
statku o(az prawa zastawu i ograniczenia 
w rozporządzaniu statkiem. 

Rozdziat 2 

Rejestr okrętowy 

Art. 19. § 1. Statek stanowiący polską wtasność 
podlega obowiązkowi wpisu do pol-
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ski ego rejestru okrętowego, prowa­
dzonego przez izbę morską wtaściwą 
dla portu macierzystego statku. 

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej określi, w drodze rozporządzenia, 
rodzaje statków stanowiących polską 
wtasność nie podlegających obowiąz­
kowi wpisu do rejestru okrętowego, 
z wytączeniem statków uprawiających 
żeglugę poza terytorium Rzeczypospo­
litej Polskiej. 

§ 3. Statek, który nie podlega obowiązkowi 
wpisu do rejestru okrętowego, a także 
statek w budowie może być wpisany 
do rejestru okrętowego na wniosek 
wtaściciela . 

§ 4. Statek uważany za stanowiący polską 
wtasność wpisuje się do rejestru okrę­
towego na wniosek wtaściciela lub 
wszystkich wspótwtaścicieli. 

§ 5. Statek budowany w Polsce może być 
wpisany do rejestru okrętowego, jeże­
li potożona zostata jego stępka lub wy­
konana zostata równorzędna praca 
konstrukcyjna w miejscu wodowania. 
Dotyczy to również statku w budowie, 
nie stanowiącego polskiej wtasności. 
Rejestr okrętowy statku w budowie 
prowadzi izba morska wtaściwa dla 
miejsca budowy statku. 

Art. 20. § 1. Statek nie stanowiący polskiej wtasno­
ści ani nie uważany za stanowiący pol­
ską wtasność wpisuje się do rejestru 
okrętowego, na wniosek armatora, po 
spetnieniu warunków określonych w 
art. 16 § 1. 

§ 2. Rejestr okrętowy dla statków, o któ­
rych mowa w § 1, prowadzi izba mor­
ska wtaściwa dla portu polskiego 
wskazanego przez armatora jako port 
macierzysty statku. 

Art. 21. Rejestr okrętowy sktada się z ksiąg rejestro­
wych prowadzonych odrębnie dla statków: 

1) stanowiących polską wtasność i uważa­
nych za stanowiące polską wtasność (re­
jestr staty), 

2) które uzyskaty czasową polską przyna­
leżność (rejestr tymczasowy), 

3) w budowie (rejestr statków w budowie). 

Art. 22. Za czynności rejestrowe pobiera się optaty 
rejestrowe, które stanowią dochód budże­
tu państwa. 

Art. 23. § 1. Statek wpisany do rejestru statego za 
granicą może być wpisany do rejestru 
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stałego w Polsce dopiero po wykreśle­
niu z rejestru zagranicznego. 

§ 2. Statek wpisany do rejestru stałego za 
granicą może być wpisany do rejestru 
tymczasowego w Polsce dopiero po 
zawieszeniu jego dotychczasowej 
przynależności. 

§ 3. Wpis do rejestru zagranicznego statku 
stanowiącego polską własność lub 
statku uważanego za stanowiący pol­
ską własność nie wywołuje skutków 
prawnych przed wykreśleniem tego 
statku z polskiego rejestru okrętowego. 

§ 4. Czasowe nadanie statkowi, o którym 
mowa w § 3, obcej przynależności nie 
wywołuje skutków prawnych przed 
dokonaniem w polskim rejestrze 
okrętowym wpisu zawieszającego 

polską przynależność. 

Art. 24. Rejestr okrętowy jest jawny. Osoby zainte­
resowane mogą żądać uwierzytelnionych 
wyciągów i odpisów z rejestru. 

Art. 25. § 1. W rejestrze stałym wpisuje się: 

1) kolejny numer rejestrowy statku 
i datę wpisu, 

2) nazwę lub oznaczenie identyfikacyj­
ne, międzynarodowy sygnał wywo­
ławczyoraz rodzaj i przeznaczenie 
statku, 

3) poprzednią nazwę lub oznaczenie 
identyfikacyjne oraz dane dotyczące 
poprzedniego rejestru i datę wykre­
ślenia z tego rejestru, 

4) nazwę portu macierzystego statku, 

5) rok, miejsce budowy i nazwę stocz­
ni. jeżeli dane te są znane, oraz okre­
ślenie materiału głównego i rodzaju 
napędu statku, 

6) wymiary rejestrowe oraz pojem­
ność statku, 

7) oznaczenie i adres właściciela 
lub wszystkich współwłaścicieli z 
określeniem ich udziałów we 
współwłasności oraz podstawę 
nabycia własności statku, 

8) oznaczenie i adres armatora statku, 

9) hipotekę morską i ograniczenia 
w rozporządzaniu statkiem, 

10) stwierdzenie przez izbę morską pol­
skiej przynależn ości statku, 
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11) stwierdzenie przez izbę morską za­
wieszenia polskiej przynależności 

statku , 

12) podstawę i datę wykreślenia statku 
z rejestru. 

§ 2. W rejestrze tymczasowym, oprócz da­
nych wymienionych w § 1 pkt 1-8, 10 
i 12, wpisuje się: 

1) poprzednią przynależność statku 
i datę jej zawieszenia, 

2) okres, na jaki statek uzyskał polską 
przynależność , 

3) oznaczenie i adres przedstawiciela 
armatora w Polsce, jeżeli taki został 
ustanowiony. 

§ 3. W rejestrze statków w budowie wpisu ­
je się: 

1) kolejny numer rejestrowy statku 
w budowie i datę wpisu, 

2) oznaczenie identyfikacyjne statku 
w budowie, 

3) nazwę stoczni budującej statek, 

4) oznaczenie i adres właściciela statku 
w budowie, 

5) oznaczenie umowy o budowę statku, 

6) hipotekę morską. 

§ 4. Każda zmiana danych w rejestrze okrę­
towym podlega wpisowi. 

Art . 26. § 1. Wpis do rejestru okrętowego następu­
je na podstawie zgłoszenia zaintereso­
wanych , chyba że prawo przewiduje 
wpis na wniosek lub z urzędu. 

§ 2. Do zgłoszenia okoliczności podlegają­
cej wpisowi, w stosunku do statków 
stanowiących polską własność i stat­
ków uważanych za stanowiące polską 
własność, wpisanych do rejestru okrę­
towego, obowiązany jest właściciel 
statku. 

Art. 27 . § 1. Wykreś la się z rejestru okrętowego sta­
tek, który: 

1) zatonął lub uległ zniszczeniu, 

2) zaginął, 

3) utracił polską przynależność, 

4) utracił charakter statku morskiego. 
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§ 2. W przypadkach określonych w § 1 wy­
kreślenie statku z rejestru okrętowego 
wymaga zgody wierzyciela hipotecz­
nego, wyrażonej na piśmie. 

§ 3. Wykreśla się z rejestru statków w bu­
dowie statek, który: 

1) uległ zniszczeniu w trakcie budowy 
albo którego budowa została zanie­
chana, 

2) został wpisany jako statek do reje­
stru stałego w Polsce lub za granicą. 

§ 4. W przypadkach określonych w § 3 wy­
kreślenie wymaga zgody wierzyciela, 
wyrażonej na piśmie, chyba że statek 
w budowie został wpisany jako statek 
do rejestru stałego w Polsce, a ciążąca 
na nim hipoteka morska została wpisa­
na do tego rejestru z urzędu. 

Art. 28. Statek uważa się za zaginiony, jeżeli w cią­
gu podwójnego okresu niezbędnego w nor­
malnych warunkach do przejścia do portu 
przeznaczenia z miejsca, z którego nadeszła 
ostatnia wiadomość o statku, statek do te­
go portu nie zawinął, ani nie nadeszła żad­
na kolejna wiadomość o statku. Okres wy­
magany do uznania statku za zaginiony nie 
może być krótszy niż miesiąc ani dłuższy niż 
trzy miesiące od dnia ostatniej wiadomośc i 
o statku, a jeżeli brak wiadomości o statku 
pozostaje w związku z działaniami wojenny­
mi - krótszy niż sześć miesięcy. 

Art. 29. § 1. Zgłoszenie do rejestru okrętowego po­
winno być dokonane w ciągu sześciu 
tygodni od dnia, w którym obowiązany 
do zgłoszenia dowiedział się o okolicz­
ności podlegającej wpisowi do rejestru. 

§ 2. W razie niezgłoszenia statku lub okolicz­
ności podlegających wpisowi do rejestru 
okrętowego, izba morska stosuje, w celu 
przymuszenia do zgłoszenia, przepisy 
o postępowaniu przynaglającym w za­
kresie prowadzenia ksiąg wieczystych. 

§ 3. Jeżeli obowiązany nie dokona zgłosze­
nia pomimo wezwania, izba morska 
może po przeprowadzeniu dochodze­
nia dokonać wpisu z urzędu, zaznacza­
jąc to w osnowie wpisu. 

Art. 30. Izba morska bada, czy: 

1) zgłoszenie lub wniosek i dołączone do 
nich dokumenty odpowiadają pod 
względem treści i formy obowiązującym 
przepisom prawa, 

2) zgłoszone dane są zgodne z rzeczywisto­
ścią, jeżeli ma w tym względzie uzasad­
nione wątpliwości. 
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Art. 31. § 1. Okoliczność będąca przedmiotem 
wpisu do rejestru okrętowego jest 
skuteczna wobec osób trzecich . Oko­
liczność taka, mimo braku wpisu do 
rejestru okrętowego, jest skuteczna 
wobec osób trzecich , gdy o niej wie­
działy. 

§ 2. Do oceny skutków wpisu do rejestru 
okrętowego stosuje się odpowiednio 
przepisy o prawach jawnych z księgi 
wieczystej. 

Art. 31 a. § 1. Po wpisaniu do rejestru okrętowego 
statek otrzymuje certyfikat okrętowy, 
a statek w budowie - certyfikat stat­
ku w budowie. 

§ 2. Certyfikat okrętowy stanowi dowód 
polskiej przynależności statku. 

§ 3. Statkowi nabytemu za granicą polski 
urząd konsularny może wydać tymcza­
sowe świadectwo polskiej przynależ­
ności statku (świadectwo o banderze) 
ważne na okres nie dłuższy niż sześć 
miesięcy. O wydaniu świadectwa pol­
ski urząd konsularny zawiadamia wła­
ściwą izbę morską. 

Art. 31 b. § 1. W razie wydania certyfikatu okręto­
wego statkowi, który uzyskał czaso­
wą polską przynależność, dokumenty 
wydane takiemu statkowi przez or­
gan prowadzący jego rejestr stały po­
winny zostać temu organowi zwróco­
ne. O zwrocie armator statku zawia­
damia izbę morską w terminie trzy­
dziestu dni od dnia otrzymania certy­
fikatu okrętowego. 

§ 2. W razie zawieszenia przez izbę mor­
ską polskiej przynależności statku sta­
nowiącego polską własność lub uwa­
żanego za stanowiący polską wła­

sność, właściciel statku obowiązany 
jest zwrócić izbie morskiej certyfikat 
okrętowy w terminie trzydziestu dni 
od dnia wydania statkowi odpowied­
niego dokumentu przez zagraniczny 
organ rejestrowy. 

§ 3. Izba morska zawiadamia właściwe 
władze państwa rejestru stałego 
o ustaniu czasowej polskiej przyn ctleż­

ności statku. 

Art. 31c. Minister Transportu i Gospodarki Mor 
skiej określi, w drodze rozporządzenia, 

sposób prowadzenia rejestru okrętowego 
i postępowanie rejestrowe, wzory ksiąg 
rejestrowych, wzór certyfikatu okrętowe­
go, certyfikatu statku w budowie i świa­
dectwa o banderze, tryb ich wydawania 
oraz koszty postępowania rejestrowego . 
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Art. 31 d. § 1. Statek stanowiący polską własność, 
który nie podlega obowiązkowi wpi­
su do rejestru okrętowego i nie został 
wpisany do tego rejestru, powinien 
być zarejestrowany w urzędzie mor­
skim właściwym dla swojego portu 
macierzystego. Obowiązek ten nie 
dotyczy statków używanych do celów 
sportowych lub rekreacyjnych o dłu­
gości do 5 m, nie uprawiających że­
glugi międzynarodowej. 

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany 
przez urząd morski stanowi dowód 
polskiej przynależności statku nie 
wpisanego do rejestru okrętowego. 

§ 3. Za wydanie dokumentu rejestracyj­
nego urząd morski pobiera opłatę. 
Opłata stanowi dochód budżetu pań­
stwa. 

§ 4. Minister Transportu i Gospodarki 
Morskiej określi, w drodze rozporzą­
dzenia, sposób rejestracji statków 
morskich, tryb postępowania, wzór 
dokumentu rejestracyjnego oraz tryb 
i sposób ustalania opłat rejestracyj­
nych."; 

3) art. 40 otrzymuje brzmienie: 

"Art. 40. § 1. W celu zapewnienia przestrzegania 
przez statek przepisanych wymagań 
bezpieczeństwa, o których mowa 
wart. 39, statek podlega przeglą­

dom i inspekcjom w zakresie i termi­
nach określonych w umowach mię­
dzynarodowych lub przepisach usta­
wy. 

§ 2. Organami inspekcyjnymi są dyrekto­
rzy urzędów morskich, a za granicą­
również konsulowie. 

§ 3. Minister Transportu i Gospodarki 
Morskiej może, w drodze rozporzą­
dzenia: 

1) powierzyć określone zadania orga­
nu inspekcyjnego instytucji klasyfi­
kacyjnej, 

2) uznać za obowiązkowe przepisy 
techniczne instytucji klasyfikacyj­
nej w zakresie technicznego stanu 
bezpieczeństwa. 

§ 4. Organ inspekcyjny może upowaznlc 
każdorazowo do dokonywania okre­
ślonych przeglądów lub czynności in­
spekcyjnych wyznaczone w tym celu 
osoby lub instytucje klasyfikacyjne, 
również zagraniczne. 

§ 5. Za przeprowadzenie przeglądów lub 
inspekcji oraz wystawienie lub po­
twierdzenie dokumentów bezpie­
czeństwa pobiera się opłaty."; 

4) art. 51 otrzymuje brzmienie: 

"Art. 51. Minister Transportu i Gospodarki Mor­
skiej określi, w drodze rozporządzenia, 
tryb przeprowadzania przeglądów i in­
spekcji, wzory dokumentów bezpie­
czeństwa statków i sposób ich potwier­
dzania, a także wysokość opłat za prze­
prowadzenie inspekcji oraz za wysta­
wienie lub potwierdzenie dokumentów 
bezpieczeństwa." ; 

5) w art. 55 wyraz "uspołecznionej" zastępuje się wy­
razem" narodowej"; 

6) w art. 59 § 2 otrzymuje brzmienie: 

,,§ 2. Statkiem uważanym za stanowiący polską 

własność jest statek: 

1) będący co najmniej w połowie własnością 
osób wymienionych w § 1, jeżeli armator 
tego statku ma w Polsce miejsce zamiesz­
kania albo siedzibę swojego zakładu głów­
nego lub oddziału, a statek, na wniosek 
wszystkich współwłaścicieli, zostanie wpi­
sany do polskiego rejestru okrętowego 

w księdze rejestru stałego, 

2) będący własnością spółki kapitałowej ma­
jącej siedzibę za granicą, w której jedna 
z osób wymienionych w § 1 ma udział kapi­
tałowy, jeżeli armator tego statku ma 
w Polsce miejsce zamieszkania albo siedzi­
bę swojego zakładu głównego lub oddzia­
łu, a statek, na wniosek właściciela, zosta­
nie wpisany do polskiego rejestru okręto­
wego w księdze rejestru stałego."; 

7) art. 60 otrzymuje brzmienie: 

"Art. 60. Umowa o przeniesienie własności stat­
ku, o którym mowa wart. 59 § 1, pod­
legającego obowiązkowi wpisu do reje­
stru okrętowego, powinna być zawarta 
na piśmie z podpisami stron notarial­
nie poświadczonymi. Dotyczy to rów­
nież statku, o którym mowa wart. 59 
§ 2, oraz statku w budowie, wpisanych 
do polskiego rejestru okrętowego."; 

8) w tytule I w dziale II rozdział 2 otrzymuje brzmienie: 

"Rozdział 2 

Zastaw na statku 

Art. 64. Na statku wpisanym do rejestru okrętowe­
go można ustanowić zastaw wpisany do te­
go rejestru (hipotekę morską). Do hipoteki 
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nego w ciągu poprzedniego roku ka­
lendarzowego oleju, a osoba impor­
tująca rocznie 150 tys. ton lub więcej 
oleju uiszcza wkłady na rzecz Mię­
dzynarodowego Funduszu stosow­
nie do art. 10, 11 i 15 Konwencji, 
o której mowa wart. 340 § 1. 

§ 2. Główny Urząd Ceł składa Międzyna ­
rodowemu Funduszowi corocznie 
zbiorcze sprawozdanie o imporcie 
oleju drogą morską."; 

17) użyte wart. 6 w § 1, wart. 49 w § 2, wart. 237 w § 1, 
wart. 249 w § 2 i wart. 251 w § 1 wyrazy "organów 
ochrony granic i Milicji Obywatelskiej" zastępuje 
się wyrazami "organów Straży Granicznej i Poli­
cji", a użyte wart. 57 w § 1 w pkt 1 wyrazy "orga­
nów ochrony granic" zastępuje się wyrazami "or­
ganów Straży Granicznej". 

Art. 2.1. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej 
ogłosi, w terminie do dnia 1 lipca 1996 r., przepisy wy­
konawcze wydane na podstawie upoważnień zawar­
tych w niniejszej ustawie. 

2. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej ogło­
si w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej jedno­
lity tekst ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. - Kodeks 
morski, z uwzględnieniem zmian wyn ikających z prze­
pisów ogłoszonych przed dniem wydania jednolitego 
tekstu, w terminie do dnia 1 lipca 1996 r. 

Art. 3. Ustawa wchodzi w życie z dniem 1 lipca 
1996 r. , z wyjątkiem przepisów art. 1 pkt 2 dotyczących 
art. 15 § 3, art. 19 § 2, art. 31c i art. 31d § 4, pkt 3 doty­
czącego art. 40 § 3, pkt 4, pkt 11 lit . b) dotyczącego 
art. 96 § 6, które wchodzą w życie po upływie 14 dni od 
dnia ogłoszenia . 

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwaśniewski 
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USTAWA 

z dnia 29 listopada 1995 r. 

o ratyfikacji Porozumienia europejskiego w sprawie osób uczestniczących w postępowaniu przed Europejską 
Komisją oraz Europejskim Trybunałem Praw Człowieka. 

Art. 1. Wyraża się zgodę na dokonanie przez Prezy­
denta Rzeczypospolitej Polskiej ratyfikacji Porozumie­
nia europejskiego w sprawie osób uczestni czących 
w postępowaniu przed Europejską Komisją oraz Euro­
pejskim Trybunałem Praw Człowieka, sporządzonego 
w Londynie dnia 6 maja 1969 r. 

Art. 2. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni 
od dnia ogłoszenia. 

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwaśniewski 
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USTAWA 

z dnia 1 grudnia 1995 r. 

zmieniająca ustawę o zmianie ustawy o samorządzie terytorialnym. 

Art. 1. W ustawie z dnia 6 listopada 1992 r. o zmia­
nie ustawy o samorządzie terytorialnym (Dz. U. Nr 100, 
poz. 499, z 1994 r. Nr 86, poz. 397 i z 1995 r. Nr 2, poz. 6) 
wart. 2 wyrazy "do dnia 31 grudnia 1995 r." zastępuje 
się wyrazami "do dnia 31 grudnia 1996 r." 

Art. 2. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni 
od dnia ogłoszenia. 

Prezydent RzeczYPospolitej Polskiej: A. Kwaśniewski 


