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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 11 lutego 2000 .

w sprawie szczegotowych zasad i warunkéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych.

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 27 czerw-
ca 1997 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 96,
poz. 591, z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i z 1999 r. Nr 84,
poz. 934) zarzadza sie, co nastepuje:

CZESC |
8 1. Rozporzadzenie okresla szczegdétowe zasady

i warunki:

1) prowadzenia ruchu i zwigzanag z nim sygnalizacje na
liniach kolejowych normalnotorowych i szerokoto-
rowych,

2) prowadzenia ruchu i zwigzang z nim sygnalizacje na
liniach metra.

CZESC I

PROWADZENIE RUCHU | SYGNALIZACJA
NA LINIACH KOLEJOWYCH NORMALNOTOROWYCH
| SZEROKOTOROWYCH

Dziat |

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne. Okreslenia
Oddziat 1
Podziat sieci kolejowej

§ 2. 1. Sie¢ kolejowa sktada sie z linii kolejowych,
ktérych punkty poczatkowe i koncowe ustala zarzad
kolei.

2. Linie kolejowe dzielg sie na: odcinki, szlaki i od-
stepy, przy czym:

1) szlak — jest to czes¢ linii kolejowej miedzy sasied-
nimi posterunkami zapowiadawczymi lub poste-
runkiem zapowiadawczym i koncowym punktem
linii,

2) odcinek — jest to czesé linii kolejowej ztozony z dwu
lub wiecej kolejnych szlakow,

3) odstep — jest to czesc¢ toru szlakowego miedzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub
semaforem odstepowym blokady samoczyn-
nej,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi
(bocznicowymi),

c) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samo-
czynnej dla tego samego kierunku jazdy przy da-
nym torze.

3. Tor taczacy dwie linie kolejowe z pominigciem
stacji weztowej stanowi tacznice.

Oddziat 2
Punkty eksploatacyjne

8 3. 1. Na sieci kolejowej wyodrebnia sie wyznaczo-
ne miejsca stuzgce do eksploatacji kolei, zwane ,, punk-
tami eksploatacyjnymi”. Punkty eksploatacyjne dzielg
sie na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne (handlo-
we).

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie
bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejo-
wego.

3. Posterunki ruchu, o ktérych mowa w ust. 2, dzie-
lg sie na posterunki: nastepcze, pomocnicze i oston-
ne.

4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastep-
stwa jazdy pociggdw w ten sposob, iz pozwala na prze-
jazd lub odjazd pociaggu tylko wéwczas, gdy tor przyle-
gtego odstepu (szlaku) do tego posterunku jest wolny.
Posterunki nastepcze dzielg si¢ na posterunki: zapo-
wiadawcze, bocznicowe i odstepowe.

5. Zadaniem posterunku zapowiadawczego jest
umozliwienie zmiany kolejnosci jazdy pociggow wy-
prawianych na tor szlakowy do niego przylegty. Do po-
sterunkoéw tych zalicza sie stacje i posterunki odgatez-
ne.
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6. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w ob-
rebie ktérego, oprocz toru gtéwnego zasadniczego,
znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny, a pociagi
moga rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wy-
przedzaé, zmieniaé kierunek jazdy lub swéj sktad, przy
czym:

1) stacja, na ktorej tacza sie szlaki z trzech lub wiecej
kierunkéw, nazywa sie stacjg weztowa,

2) stacja, na ktorej dokonywane jest tylko krzyzowanie
i wyprzedzanie pociggdw, nazywa sie mijanka.

7. Posterunek odgatezny urzadza sie poza stacja
w miejscu odgatezienia linii lub tacznicy, przy przej-
$ciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub od-
wrotnie oraz w miejscu potgczenia toréw gtéwnych na
szlaku.

8. Posterunek bocznicowy urzadza sie na szlaku
przy odgatezieniu bocznicy; bierze on udziat w prowa-
dzeniu ruchu wszystkich pociggow kursujgcych na
przylegtych odstepach (jak posterunek odstepowy)
i pociggow obstugujacych bocznice (jak posterunek za-
powiadaweczy). Jezeli posterunek bocznicowy urzadza-
ny jest tylko dla umozliwienia wjazdu i wyjazdu pocia-
gu obstugujacego bocznice i nie wyposaza sie go w se-
mafory, jest to posterunek pomocniczy. Posterunek ten
bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociggéow obstu-
gujacych bocznice.

9. Zadaniem posterunku odstepowego jest wy-
tacznie regulacja nastepstwa pociggow, tj. zezwolenia
na ich przejazd tylko wéweczas, gdy przylegty odstep
jest wolny. Na szlakach wyposazonych w samoczyn-
ng blokade liniowag funkcje posterunkéw odstepo-
wych spetniajag samoczynne semafory odstepowe
blokady.

10. Posterunek ostonny lokalizuje sie na szlaku
w miejscu skrzyzowania w jednym poziomie dwadch li-
nii kolejowych, linii kolejowej z linig tramwajowa, splo-
tu toréw, mostu zwodzonego lub obrotowego. Poste-
runek ten nie bierze udziatu w zapowiadaniu pociggéw
na szlaku (odstepie).

11. Punktami ekspedycyjnymi (handlowymi) sa:
przystanki osobowe, ftadownie i bocznice, przy
czym:

1) przystanek osobowy — jest to miejsce na szlaku od-
powiednio przystosowane do obstugi pasazerdw,
w ktérym zatrzymujg sie rozktadowo wyznaczone
pociagi,

2) tadownia — jest to tor odgateziajacy sie od toru
szlakowego, bedacy wtasnoscig kolei, przeznaczo-
ny do prac tadunkowych; role tadowni moze pet-

ni¢ stacja zamknieta, jako posterunek zapowia-
daweczy,

3) bocznica — jest to tor odgateziajacy sie od toréw
stacyjnych lub szlakowych, przeznaczony do ob-
stugi okreslonego uzytkownika transportu kolejo-
wego, nie bedacy wtasnoscig kolei.

12. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem za-
powiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy te-
go posterunku,

2) na liniach dwutorowych i wielotorowych — miejsce
znajdowania sie semafora wjazdowego i linia pro-
stopadta do osi toréow, w miejscu ustawienia tego
semafora, z wyjatkiem przypadkdw, w ktérych gra-
nica miedzy poszczegdélnymi torami szlakowymi
a posterunkiem zapowiadawczym jest rdézna, to
jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie
mozna okreslié linii prostopadtej do osi torow,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego,
wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym,
przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a po-
sterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znaj-
dujace sie przy tym torze od strony szlaku w od-
legtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem
(skrzyzowaniem),

b) w torze najblizszy rozjazd (skrzyzowanie) znajdu-
je sie blizej szlaku niz rozjazd (skrzyzowanie)
w sgsiednim torze ostaniany semaforem wjaz-
dowym, wowczas granicg miedzy tym torem
szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjaz-
dowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest
miejsce znajdujace sie przy tym torze od strony
szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym roz-
jazdem (skrzyzowaniem),

c) przy torze znajduje sie odnoszace sie do tego to-
ru urzadzenie sygnatowe, za pomoca ktérego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wow-
czas granicg miedzy tym torem szlakowym a to-
rem posterunku zapowiadawczego jest miejsce
usytuowania tego urzadzenia.

Oddziat 3

Posterunki techniczne

8§ 4. 1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do
wykonywania czynnosci ruchowych, bezposredniego
organizowania i nadzorowania tych czynnosci; poste-
runki te dzielg sie na posterunki nastawcze i dyspozy-
torskie.
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2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do
wykonywania przez uprawnionych pracownikow
lub samoczynnie przez urzadzenia czynnosci zwigza-
nych bezposrednio z prowadzeniem ruchu, przy
czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzadzenia
nastawcze z funkcja zaleznosci sygnatéw na sygna-
lizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzadzenia
blokowe i tgcznosci — jest nastawnia,

2) posterunek, ktérego urzadzenia nie maja tej funkgcji
zaleznosci, o ktorej mowa w pkt 1 — jest posterun-
kiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).

3. Obszar, na ktérym wszystkie urzgdzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym, zwane dalej ,urzadzeniami
srk”, obstugiwane sg z jednej nastawni, jest okregiem
nastawczym.

4. Rozréznia sie nastawnie: dysponujace, wyko-
nawcze i manewrowe, przy czym:

1) nastawnia dysponujaca powinna by¢ urzadzana
jako posterunek wyposazony w urzgdzenia umoz-
liwiajgce dysponowanie semaforami w przydzie-
lonym okregu nastawczym, z tym ze okreg na-
stawczy moze obejmowac takze inne posterunki
ruchu,

2) nastawnia wykonawcza powinna by¢ urzadzana ja-
ko posterunek, na ktérym obstuguje sie urzadzenia
nastawcze i blokowe we wtasnym okregu nastaw-
czym, a sygnaty na semaforach nastawia sie na
polecenie dyzurnego ruchu nastawni dysponuja-
cej,

3) nastawnia manewrowa powinna by¢ urzadzana ja-
ko posterunek, na ktérym nastawia sie zwrotnice
i sygnaty dla manewrdw; nastawnia manewrowa
obstugujaca zwrotnice przy gorce rozrzadowej na-
zywa sie nastawniag rozrzagdowa.

5. Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest
w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej urzg-
dzenia umozliwiaja podawanie sygnatdw na semafo-
rach posterunkéw jej podporzadkowanych, nazywana
jest nastawnig zdalnego sterowania (odcinkowa), a po-
sterunki jej podlegte — posterunkami zdalnie sterowa-
nymi; wzajemne usytuowanie w terenie tych posterun-
kéw moze tworzyé uktad liniowy (odcinek), obszarowy
lub mieszany.

6. Posterunki techniczne nie wymienione w ust. 1—5
okresla sie jako dyspozytorskie; sg one przeznaczone
do organizowania i nadzorowania pracy manewrowe;j
(rozrzgdzanie i zestawianie pociggdéw, obstuga punk-
téw ekspedycyjnych), pracy stacji lub wyodrebnionych
jej elementéw.

7. Tory, po ktérych odbywaja sie jazdy pociggowe,
sg torami gtéwnymi, a inne tory sg torami bocznymi
lub specjalnego przeznaczenia. Tory gtdwne znajduja-
ce sie w granicach stacji, bedace przedtuzeniem toréw
szlakowych, sg torami gtéwnymi zasadniczymi, a po-
zostate tory gtéwne sg torami gtéwnymi dodatkowy-
mi.

8. Tory i rozjazdy nalezy oznaczyé¢ odpowiednimi
liczbami. Sposéb oznaczenia okresla zarzad kolei,
uwzgledniajgc nastepujace zasady:

1) tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koncowi,
oznacza sie liczba 1, a tor lewy — liczbg 2,

2) tory gtéwne zasadnicze na posterunkach zapowia-
dawczych — liczbami 11 2,

3) tory potozone na prawo od toru nr 1 otrzymuja licz-
by nieparzyste, na lewo od toru nr 2 — liczby pa-
rzyste,

4) jezeli stacja ma wydzielone grupy torow — dla kaz-
dej zgrup przeznacza sie osobng dziesigtke lub set-
ke liczb, przy czym tory grupy moga byé oznaczo-
ne kolejnymi liczbami,

5) rozjazdy powinny byé ponumerowane kolejnymi
liczbami, zgodnie z kierunkiem kilometrowania li-
nii; dla grup torow na poszczegoélnych stacjach mo-
ze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw odpowied-
nia do grup torow.

9. Na posterunku nastawczym powinien znajdowaé
sie regulamin techniczny, zawierajacy miedzy innymi
informacje o:

1) uktadzie torowym, urzadzeniach do prowadzenia
ruchu i ich przeznaczeniu,

2) miejscach i urzadzeniach dla innych czynnosci wy-
konywanych przez stacje,

3) obsadzie posterunku z podziatem czynnosci, obo-
wigzkéw personelu i jego czasu pracy, sposobie
zmiany dyzuru,

4) zasadach postepowania w sytuacjach normalnych
i szczegolnych, jak zamkniecia torow, awarie urza-
dzen, trudne warunki atmosferyczne itp.,

5) warunkach prowadzenia prac manewrowych.
10. Regulamin techniczny, ktérego wzor okresla za-

rzad kolei, powinien rowniez uwzglednia¢ warunki lo-
kalne posterunku.

Oddziat 4
Kolejowe pojazdy szynowe

8 5. 1. Kolejowe pojazdy szynowe stanowiag tabor
kolejowy i pojazdy pomocnicze.
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2. Tabor kolejowy, o ktérym mowa w ust. 1, dzieli
sie na tabor zwykty i specjalny.

3. Tabor zwykty stanowia pojazdy szynowe przy-
stosowane do kursowania w pociggach na ogdlnych
zasadach, przeznaczone do przewozu o0sob i rzeczy.
Na tabor zwykty sktadajg sie pojazdy trakcyjne
(wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne
pojazdy silnikowe) oraz wagony osobowe i towaro-
we.

4. Tabor specjalny stanowig pojazdy, ktérych budo-
wa zezwala na kursowanie samodzielne albo w pocig-
gach, pod okreslonymi przez zarzad kolei warunkami
(miejsce ustawienia i predkosé jazdy), i ktore przezna-
czone sg do prac remontowo-budowlanych, ratunko-
wych i innych. Taborem specjalnym sa:

1) samobiezne zestawy do utrzymania i napraw na-
wierzchni i podtorza kolejowego, sieci trakcyjnej,
dzwigi, ptugi, zespoty odsniezne itp.,

2) maszyny torowe z wtasnym napedem i urzagdzenia-
mi umozliwiajgcymi jazde w sktadzie pociggu
z predkoscig ponad 60 km/h,

3) sprzegalne z taborem wozki motorowe jadace lu-
zem lub potgczone.

5. Maksymalna predkosé taboru specjalnego i miej-
sce jego umieszczenia w sktadzie pociggu powinny by¢
wskazane na jego $cianach bocznych.

6. Pojazdami szynowymi pomocniczymi sg pojaz-
dy, ktérych budowa nie zezwala na wtaczenie do skta-
du pociagu, jak np. maszyny budowlane na kotach, cia-
gniki szynowe, drezyny i woézki robocze oraz niektére
typy pojazddéw ratunkowych.

Oddziat 5
Okreslenie i podziat pociggdéw

8 6. 1. Pociag jest to sktad wagonow (pojazddéw)
sprzegniety z czynnym pojazdem trakcyjnym lub po-
jazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do
jazdy lub znajdujacy sie w drodze. Ponadto jako pocig-
gi kursuja:

1) jadace luzem pojazdy trakcyjne oraz niektére jed-
nostki taboru specjalnego,

2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.

2. Pod wzgledem kursowania pociagi dzielg sie
na:

1) state, przewidziane w rozktadzie jazdy i kursujace
codziennie lub w ustalone dni,

2) niestate, do ktérych naleza:

a) pociagi dodatkowe, przewidziane w rozktadzie
jazdy, lecz uruchamiane w razie potrzeby,

b) pociagi nadzwyczajne, nie przewidziane w roz-
ktadzie jazdy, a uruchamiane w razie potrzeby
wedtug rozktadu jazdy specjalnie dla nich opra-
cowanego lub bez szczegétowego rozktadu jaz-
dy, z zachowaniem warunku nieprzekraczania
dozwolonej predkosci na szlakach.

3. Pod wzgledem rodzaju przewozow pociagi dzie-
Ig sie na: pasazerskie, towarowe, mieszane i stuzbowe.

4. Szczegotowy podziat pociggdw pasazerskich i to-
warowych okresla zarzad kolei.

5. Pociggami stuzbowymi sa: pociagi ratunkowe,
gospodarcze, robocze (w tym pogotowia techniczne),
samobiezne zestawy remontowe, probne, doswiad-
czalne, inspekcyjne, lokomotywowe, przewozace pra-
cownikow kolejowych, prézne sktady pasazerskie lub
wagony do naprawy, pojazdy trakcyjne luzem itp.

6. Zasady pierwszenstwa (kolejnosci) kursowania
pociggow okresla zarzad kolei, przy czym wskazane
jest preferowanie ruchu pasazerskiego (decyzja wyni-
kajgca z warunkéw lokalnych). Pociggi ratunkowe jada-
ce do miejsca wypadku (awarii) maja bezwzgledne
pierwszenstwo.

Oddziat 6

Rozktad jazdy pociggow

8 7. 1. Ruch pociggéw powinien odbywaé sie na
podstawie rozktadéw jazdy wydawanych do uzytku
wewnetrznego przedsiebiorstw kolejowych i uzytku
publicznego.

2. Rozktady jazdy przeznaczone do uzytku we-
wnetrznego kolei zarzady kolei zobowigzane sg wyda-
wac w formie wykreséw ruchu, zeszytéw, dodatkow do
rozktadu jazdy, a w razie potrzeby w innych formach.

3. Tres¢, sposdb i terminy ogtaszania rozktadow
jazdy przeznaczonych do uzytku publicznego okreslaja
odrebne przepisy.

Oddziat 7
Wykonywanie manewroéw

8 8. 1. Manewrami sg wszelkie przemieszczenia ta-
boru kolejowego oraz zwigzane z nimi czynnosci na to-
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rach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pocia-
gow.

2. Manewry, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢
wykonywane pojazdami trakcyjnymi lub z wykorzysta-
niem: sity ciezkosci taboru (gorki rozrzgdowe, tory na
pochyleniach), ciggnikdw szynowych i drogowych, si-
ty ludzkiej, zwierzecej lub specjalnych urzagdzen me-
chanicznych.

3. Szczegodtowe zasady i warunki wykonywania ma-
newrdéw powinny by¢ okreslone przez zarzad kolei
w instrukcji oraz w regulaminie pracy manewrowej dla
danego posterunku ruchu.

4. Predkos$¢ jazd manewrowych nie powinna byé
wieksza niz 25 km/h, z wyjatkiem przypadkéw okreslo-
nych w ust. 5—12.

5. Jezeli pojazd trakcyjny jadacy luzem lub ciggna-
cy tabor jedzie po wolnym torze, o czym powiadomio-
no maszyniste, predkos$¢ jazdy moze wynosi¢ do
40 km/h, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach.

6. Jezeli przetaczane sg wagony zajete przez ludzi,
wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjatkowo
ciezkimi lub z przekroczona skrajnig, o czym powi-
nien byé powiadomiony maszynista, predkosé¢ jazd
manewrowych nie powinna przekraczaé¢ 10 km/h; nie
dotyczy to wagonodw zajetych przez ludzi, jezeli prze-
taczanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze prze-
biegu.

7. Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami
naprzod, poprzedzanego przez pracownika, w przy-
padku gdy nie moze on zajaé¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie, oraz przy przetaczaniu wagonoéw
z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepka-
mi ostrzegawczyminr 8, 13i 15, zgodnie z Regulami-
nem miedzynarodowego przewozu kolejami towa-
row niebezpiecznych (RID), zwanego dalej ,,Regula-
minem RID"”, predkos¢ jazd manewrowych nie po-
winna przekraczaé¢ 5 km/h, o ile regulamin technicz-
ny stacji nie przewiduje dalszego zmniejszenia pred-
kosci.

8. Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru pred-
kos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczaé
3 km/h.

9. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania
taboru bedacego w ruchu; rozprzeganie taboru draz-
kiem dozwolone jest przy jednostajnej predkosci prze-
taczania nie przekraczajacej 5 km/h, o ile regulamin
techniczny stacji nie stanowi inacze;.

10. Predkos¢ pchania sktadu na grzbiecie gorki roz-
rzgdowej, o ile regulamin techniczny nie stanowi ina-
czej, nie powinna przekraczac:

1) 3 km/h — na sygnat ,,Pchaé¢ powoli”,

2) 5 km/h — na sygnat ,Pcha¢ z umiarkowang pred-
koscig”.

11. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy
nadaé taka predkos¢ i tak jg regulowaé, aby odprzeg
dojechat i zatrzymat sie przed taborem stojagcym na
tym torze lub przed koztem oporowym, a nastepnie zo-
stat dosuniety; w czasie manewrdéw odrzucane i stacza-
ne odprzegi moga dojezdza¢ do stojgcego taboru
z predkoscia nie wiekszg nig 3,6 km/h, a na zautomaty-
zowanych gorkach rozrzadowych wyposazonych
w urzadzenia docelowego hamowania wagonow —
z predkosciag nie wiekszg niz 5,4 km/h (przypadek ten
nie dotyczy taboru, ktéry nalezy przetaczaé szczegodlnie
ostroznie).

12. W ztych warunkach atmosferycznych (burza,
zamieé $niezna, gotoledz, mgta) w przypadku ztej wi-
docznosci oraz podczas przejazdu przez przejscia
przy peronach osobowych, miejsca, gdzie pracujg ro-
botnicy, predkos¢ jazd manewrowych nalezy zmniej-
szy¢ tak, aby tabor mégt byé zatrzymany przed prze-
szkoda.

Oddziat 8

Manewry na torach gtéwnych,
przez przejazdy i przejscia

8 9. 1. Manewry na torach gtownych moga odby-
wacg sie tylko po otrzymaniu zezwolenia od dyzurnego
ruchu dysponujacego, a przerwanie manewrdw po-
winno nastgpi¢ na kazde zadanie pracownikow na-
stawni, przy czym tabor nalezy zatrzymaé w miej-
scach nie zagrazajgcych kolizjg z przebiegami pocia-
gowymi.

2. Wyjazd manewrujacego taboru na szlak poza
wyznaczone granice (stacji lub poza wskaznik) jest do-
zwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego
ruchu, z okresleniem kilometra na szlaku, do ktérego
moze dojechaé tabor, czasu powrotu i rodzaju sygna-
tu bedacego zezwoleniem na wjazd. W przypadku wy-
jazdu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego) lub na tor, po ktéorym prowadzony jest ruch
dwukierunkowy, oraz na tor szlaku jednotorowego,
dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigza-
ny jest wyjazd taki uzgodni¢ z sgsiednim posterun-
kiem; zezwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pi-
semny.

3. Dopuszcza sie jazdy manewrowe za wyprawio-
nym pociggiem, pod warunkiem spetnienia wymo-
gow okreslonych w ust. 2. Jazdy takie moga odbywacé
sie wytgcznie przy dobrej widocznosci, przy zachowa-
niu odlegto$ci minimum 500 m i takim regulowaniu
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predkosci, aby nie nastgpito najechanie na tyt pocia-
gu w przypadku jego nieprzewidzianego zatrzyma-
nia.

4. Manewry przez przejazdy i przejscia wolno pro-
wadzié¢ tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy
i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry moga
odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepujacych wa-
runkoéw:

1) predkos¢ jazd nie powinna przekraczac¢ 20 km/h,

2) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany
jest podaé dzwiekowy sygnat ostrzegawczy,

3) w razie pchania taboru manewrowy powinien znaj-
dowac sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedzaé
go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

5. W razie dtuzszego manewrowania przez przejaz-
dy nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom
drogowym, przerywajgc manewry w odstepach nie
dtuzszych niz 10 minut; manewry nalezy przerwaé na-
tychmiast i umozliwié¢ przejazd uprzywilejowanym po-
jazdom drogowym bedacym w akcji.

Oddziat 9
Predkosé¢ jazdy pociagow

8 10. 1. Najwieksza dozwolona predkosé jazdy po-
ciggdéw powinna by¢ okreslona dla kazdego odcinka li-
nii (toru) i podana w rozktadzie jazdy dla kazdego po-

ciggu.

2. Predkosci jazdy pociggow, o ktédrych mowa
w ust. 1, ustala zarzad kolei, bioragc pod uwage rodzaj
i stan techniczny: toru, urzadzen srk, pojazdéw kolejo-
wych oraz rodzaj hamulcdéw i wielko$é masy hamujg-
cej pociagu.

3. Jezeli na odcinku wystepujg miejsca, w ktorych
predkos¢ powinna by¢é zmniejszona, nalezy o tym po-
wiadomié druzyne pociggowa. Informacja ta powinna
by¢ przekazana w formie pisemnej, jako rozkaz, lub za-
mieszczona w dodatku do wewnetrznego rozktadu jaz-
dy, zawierajgcym wykaz miejsc zmniejszenia predko-
Sci, jezeli przewiduje sie, ze ograniczenie takie bedzie
dtugotrwate.

Rozdziat 2
Przygotowanie pociaggéw do jazdy
Oddziat 1

Warunki i zasady zestawiania pociggow

8 11. 1. Zestawienie pociggu powinno odpowiadac¢
nastepujacym warunkom:

1) w sktadzie pociggu powinien znajdowac sie tylko
tabor sprawny pod wzgledem technicznym i odpo-
wiadajgcy warunkom przewozu,

2) wagony i nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢
rozmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi
przez zarzad kolei,

3) wagony z czynnymi hamulcami powinny by¢ roz-
mieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniaja-
cej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy
czym dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny
hamulec (jezeli pocigg zmienia kierunek jazdy, wa-
runek ten odnosi sie takze do dwu pierwszych wa-
gonow za pojazdem trakcyjnym),

4) predkosé konstrukcyjna kazdego pojazdu nie moze
by¢ mniejsza od predkosci przewidzianej dla tego
pociagu,

5) tabor powinien by¢ ze sobg wtasciwie sprzegniety,

6) wagony w stanie fadownym powinny by¢ rowno-
miernie zatadowane, a fadunek wtasciwie zamoco-
wany,

7) wagony przewozace towary niebezpieczne nie
moga byé potaczone bezposrednio z czynna loko-
motywa, z wagonem z ogniowym zrodtem ogrze-
wania, wagonami z ludzmi lub wagonami zatado-
wanymi dtugimi przedmiotami; wagony te nie
moga by¢ wtagczone jako ostatnie w sktadzie po-
ciagu,

8) przy przewozie wagonéw z materiatami i przedmio-
tami wybuchowymi nalezy stosowaé¢ wagony
ochronne — wagon cztero- lub wiecejosiowy lub
dwa wagony dwuosiowe wedfug zasad okreslo-
nych w Regulaminie RID; zabrania sie uzywac jako
wagonow ochronnych: wagonow z ludzmi, wago-
néw z towarami niebezpiecznymi, wagonéw zata-
dowanych dtugimi przedmiotami mogacymi prze-
mieszczaé sie podczas jazdy oraz wagondéw proz-
nych nieoczyszczonych po przewozie towardw nie-
bezpiecznych,

9) wagony przewozgce towary niebezpieczne powin-
ny by¢ oznakowane, zgodnie z Regulaminem RID,
specjalnymi nalepkami, a wagony przeznaczone
wytacznie do takiego przewozu powinny posiadaé
trwate oznakowania i napisy,

10) zasady przewozu kolejg transportéw wojskowych
okreslone sg w odrebnych przepisach.

2. Warunki przewozu rzeczy, ktére ze wzgledu na
ksztatt, rozmiary lub mase albo droge przewozu moga
powodowaé trudnosci transportowe, okreslajg odreb-
ne przepisy.
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3. Na przodzie pociggu powinien znajdowac sie po-
jazd z czynng kabing sterownicza, z wyjatkiem naste-
pujacych przypadkow:

1) jezeli przewidziano w rozktadzie jazdy pchanie po-
ciagu,

2) jezeli wystgpita koniecznos$é cofania pociggu,

3) w pociggach ratunkowych, roboczych, doswiad-
czalnych oraz bocznicowych.

Oddziat 2
Dtugos$¢ i masa pociaggu

§ 12. 1. Dtugos¢ pociggu zalezy od rodzaju pociagu,
istniejgcych warunkéw technicznych na stacjach i szla-
kach oraz typu hamulcéw. Dtugos$é pociggu okresla sie
w metrach.

2. Dtugos¢ pociggdw pasazerskich nie powinna by¢
wieksza od dtugosci peronow, przy ktdrych pociag za-
trzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy, a dtugosé po-
ciggow towarowych — od dtugosci toréw gtéwnych na
stacjach.

3. Masa ogdlna pociggu nie powinna by¢ wigksza
od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu trakcyjnego
wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

4. Dopuszczalne dtugosci i masy pociggow powin-
ny byé podane w rozktadzie jazdy lub w odpowiednich
wydawnictwach dodatkowych.

5. Zgody na odstepstwa od warunkdow, o ktérych
mowa w ust. 2 i 3, moze udzieli¢ zarzad kolei.

Oddziat 3
Hamowanie pociggow

§ 13.1. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem
zespolonym, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego
w czasie jazdy pociggu nalezy pociag zatrzymaé, a na-
stepnie podjgé nastepujgce czynnosci:

1) jezeli okaze sig, ze zostaty uszkodzone urzadzenia
hamulcowe wagondéw, po wytgczeniu uszkodzo-
nych urzadzen hamulcowych lub po odcieciu od
gtéwnego przewodu powietrznego wagonoéw
z uszkodzonym hamulcem i nastegpnych w kie-
runku konca pociagu, nalezy dojechac¢ do najbliz-
szej stacji z predkoscig odpowiadajaca rzeczywi-
stej masie hamujacej pociggu. Gdyby masa ha-
mujgca pociggu nie byta wystarczajgca do jazdy
pociagu na hamulcach zespolonych z predkoscia

20 km/h, przy obowigzujacej drodze hamowania
1T 000 m Ilub 700 m, albo z predkoscia
15 km/h przy obowiagzujacej drodze hamowania
500 m lub 400 m i pochyleniu, jakie jest na da-
nym szlaku, nalezy postepowaé w nastepujacy
sposob:

a) jezeli istnieje mozliwos$é obsadzenia hamulcow
recznych, to po upewnieniu si¢ o prawidfowym
dziataniu czynnych hamulcéw recznych i po
wyluzowaniu hamulcéw zespolonych nalezy
dojechaé¢ do najblizszej stacji z predkosciag od-
powiadajaca rzeczywistej masie hamujacej po-
ciagu,

b) jezeli nie ma mozliwosci obsadzenia hamulcow
recznych, kierownik pociggu (maszynista za po-
srednictwem pomocnika maszynisty) powinien
fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu ruchu i uzgodnié
z nim $ciggniecie sktadu pociggu do stacji
w dwu czesciach hamowanych hamulcem ze-
spolonym, przy czym wagon Ilub wagony
z uszkodzonymi urzadzeniami hamulcowymi
powinny znajdowac si¢ na koncu pierwszej cze-
$ci pociagu,

2) jezeli w pociggu na hamulcach zespolonych nasta-
pity:
a) uszkodzenie urzadzen hamulca zespolonego na

pojezdzie trakcyjnym (np. uszkodzenie lub unie-
ruchomienie sprezarek) lub

b) przerwa w pobieraniu pradu na skutek zaniku
napiecia w sieci trakcyjnej, lub

c¢) nieszczelnosé przewoddw hamulcowych [cis$nie-
nie powietrza w zbiorniku gtéwnym bedzie niz-
sze niz 0,65 MPa (5,5 bara)]

— pociag nalezy zatrzymag, z tym ze w przypad-
kach okreslonych w lit. a) i b), o ile jest to mozli-
we, pocigg powinien dojechaé¢ do najblizszej sta-
cji lub do miejsca, w ktérym profil toru (podtuzny
i poprzeczny) jest korzystniejszy do zatrzymania,
postoju i ruszenia pociagu, lecz jazda pociagu jest
dopuszczona tylko do czasu, kiedy cisnienie po-
wietrza w zbiorniku gtéwnym nie bedzie nizsze niz
0,55 MPa (5,5 bara),

— jezeli mozna obsadzi¢ hamulce reczne wago-
noéw, to po upewnieniu sie o prawidtowym dziata-
niu czynnych hamulcéw recznych i po wyluzowa-
niu hamulcow zespolonych nalezy dojechaé na ha-
mulcach recznych do najblizszej stacji z predkoscia
odpowiadajaca rzeczywistej masie hamujacej po-
Clagu,

— jezeli nie ma potrzebnej liczby hamulcow recz-
nych lub pracownikéw do obsady hamulcéw recz-
nych, kierownik pociggu (maszynista) powinien
zgtosié¢ o tym dyzurnemu ruchu i zazadaé przyjaz-
du lokomotywy pomocniczej; gdyby szybki przy-
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jazd lokomotywy pomocniczej byt niemozliwy, to
jezeli uszkodzenie hamulca zespolonego nastapito
w lokomotywie parowej, a pochylenia na szlaku nie
przekraczajg 4%., pocigg mozna $ciggnaé¢ do sa-
siedniej stacji czesciami, ktérych masa nie powin-
na przekraczaé 400 ton razem z lokomotywa paro-
wg, z predkoscig 20 km/h przy obstugiwanym ha-
mulcu recznym tendra i ewentualnym uzyciu prze-
ciwpary. Jazda pociggu na hamulcach recznych do
pierwszej stacji z punktem rewizji taboru moze od-
bywac¢ sie za zgoda dyspozytora ruchu, jezeli rze-
czywista masa hamujgca nie bedzie mniejsza od
wymaganej.

3. W uzasadnionych przypadkach zarzad kolei mo-
ze zezwoli¢ na kursowanie pociggu zdawczego, boczni-
cowego lub roboczego na hamulcach recznych.

4. Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujace
sie w pociggu na hamulcach zespolonych, powinny
by¢ wtaczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce
wagonoéw z materiatami wybuchowymi oraz hamul-
ce wagonow znajdujacych sie bezposrednio przed
i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktére
powinny byé wytgczone; hamulce tych wagonow
nie muszg by¢ wytaczone, jezeli wagony te sg wypo-
sazone w fozyska toczne, maja przepisowe blachy
ochronne mocowane niebezposrednio do podtogi,

mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i podtfo-
ge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzni-
ki.

5. Czynnym hamulcem jest urzadzenie stuzace do
hamowania wagonu, ktére w danej chwili moze by¢
obstuzone zespotowo przez maszyniste, w pociggu na
hamulcach zespolonych, albo indywidualnie przez pra-
cownika znajdujgcego sie w wagonie, w pociggu na ha-
mulcach recznych.

6. W pociggu na hamulcach zespolonych rekojesci
nastawiaczy lub zawory rozrzagdowe powinny by¢ na-
stawione odpowiednio do rodzaju pociggu, systemu
hamulca, stanu zatadowania wagondéw. Odpowiednie
nastawienie hamulcow w wagonach za pomoca reko-
jesci nalezy do obowigzkéw pracownikéw dokonuja-
cych proby hamulca.

7. Hamulce zespolone nastawione na przebieg ha-
mowania ,P”, ,R” lub ,R + Mg” uwaza sie za hamulce
szybko dziatajgce, a hamulce zespolone nastawione na
przebieg hamowania ,,G” oraz hamulce reczne uwaza
sie za hamulce wolno dziatajace.

8. Potozenia rekojesci ustalajgce odpowiednie na-
stawienie hamulca oznaczone sg nastepujgcymi litera-
mi lub skréotami:

Oznaczenie
Nastawienie hamulca A PKP na innych
kolejach
1 2 3
Towarowy G (™) G, M.
Osobowy P(O7) PV
Pospieszny R (P")
Pospieszny z wtgczonym do dziatania
magnetycznym hamulcem szynowym R + Mg R + Mg
Prézny Proz. Leer
tadowny tad. Bel.

1) Oznaczenia uprzednio stosowane w PKP.

9. Opis rodzaju hamulcow taboru kolejowego,
przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych rodza-
jach pociggow i obstuge tych urzadzen okreslajg wyda-
ne przez przewoznikdow kolejowych przepisy we-
wnetrzne.

Oddziat 4

Rzeczywista masa hamujaca

8 14.1. Rzeczywista masa hamujgca pociaggu jest
sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru
z czynnymi hamulcami, znajdujacych sie w pociagu,
oprocz czynnych pojazdow trakcyjnych, z wyjatkiem

pociagow pasazerskich kursujgcych z predkoscig wigk-
szg niz 120 km/h, w ktérych do rzeczywistej masy ha-
mujacej dolicza sie takze mase hamujaca czynnego po-
jazdu trakcyjnego.

2. Masa hamujgca wagonu (pojazdu) wskazana
jest na wagonie (pojezdzie) lub na tablicy przestawczej
dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa
brutto wagonu jest wieksza od masy przestawczej, po-
danej na tablicy, wowczas rekojes¢ przestawiacza
LProzny” — ,tadowny” nalezy przestawi¢ w potozenie
,tadowny”.
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3. Przy braku wskazania na wagonie (pojezdzie) mulcem recznym, mase hamujacg dla poszczegdéinych
wielko$ci masy hamujacej, a takze przy hamowaniu ha- pojazdéw nalezy przyjmowaé wedtug tablicy 1, 2i 3:

Tablica 1

Rodzaj hamulca
Rodzaj pojazdu

zespolony reczny*)

1 2 3

I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:

a) wszystkie osie hamowane masa wtasna wagonu

b) 3-osiowe — z niehamowang osig srodkowag 2/3 masy wtasnej wagonu
[I. Wagony towarowe normalnotorowe:
A. ,,Préozne” z dwustronnym hamowaniem:

a) bez nastawiacza ,PROZ—tAD" masa wtasna wagonu

b) z nastawiaczem ,PROZ—tAD” w potozeniu ,PROZ” masa wfasna wagonu

B. ,tadowne” z dwustronnym hamowaniem koét*#):

a) bez nastawiacza ,PROZ—tAD" masa wtasna wagonu

b) z nastawiaczem ,,PROZ—tAD” masa brutto

wagonu

8 ton na o0$
hamowang

lll. Nieczynne pojazdy trakcyjne:
— lokomotywa spalinowa lub elektryczna 3/4 masy wtasnej

pojazdu

*) Najwigksza przyjmowana warto$¢ masy hamujacej wagondéw osobowych i towarowych hamowanych hamulcem recz-
nym nie moze przekracza¢ 26 ton.
**) Za wagon ,tadowny” nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktérego dzwignia urzadzenia przestawczego hamulca
~préozny—tadowny” jest nastawiona w potozenie ,fadowny”.

Tablica 2

Wagony pasazerskie kolei 1520 mm

Masa hamujgca (t)

Masa wiasna hamulec zespolony

wagonu G (t)

wszystkie wstawki
z tworzywa sztucznego

wstawki z tworzywa
sztucznego i z zeliwa

hamulec reczny

lub zeliwa
1 2 3 4
G>53 52 47 26
48 <G <53 47 43 26
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42<G< 48 42 39 26
Tablica 3
I Masa hamujgca wagonu w (t)
Rodzaj wagonu i jego wyposazenie N?]Sat;\’:ﬂig'e
hamulec zespolony hamulec reczny
1 2 3 4
4-osiowy z wyjatkiem chtodni ze:
prozny 18 14
wstawkami hamulcowymi z zeliwa $redni 27 14
tadowny 36 14
prézny 18 14
wstawkami hamulcowymi z tworzywa - -
sztucznego Sredni 36 14
tadowny — —
6-osiowy ze:
prozny 27 —
wstawkami hamulcowymi z zeliwa Sredni 38 —
tadowny 54 —
prozny 27 —
wstawkami hamulcowymi z tworzywa - -
sztucznego Sredni 54 -
tadowny — —
4-osiowy wagon chtodnia na wézkach z:
dwustronnym hamowaniem kot — 49 14
jednostronnym hamowaniem kot — 33 14

Wagony towarowe kolei 1520 mm
Oddziat b

Wymagana masa hamujaca

8 15. 1. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wyma-
gana mase hamujaca w celu upewnienia sig, ze rzeczy-
wista masa hamujaca pociggu nie jest mniejsza od wy-
maganej.

2. Wymagana mase hamujaca (M,,,) pociagu obli-

cza sie wedtug wzoru:

W
M_x P
M, = _o” W
100

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

3. Procent wymaganej masy hamujacej (P,,), ktory
okreslony jest w rozktadzie jazdy, ustala sie w zalezno-
$ci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursu-

je ten pociag,

2) sposobu hamowania pociggu:

a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcy-
mi (P, R) lub
b) I — hamulcami zespolonymi wolno dziatajacy-

mi (G) lub recznymi,
3) predkosci jazdy pociagu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.
Dla pociagu kursujgcego na hamulcach recznych nale-

zy przyjmowac procent wymaganej masy hamujacej,
jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania ll.

4. Procenty wymaganej masy hamujacej, w zalez-
nosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy i miaro-
dajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania:

A — dla drogi hamowania 1000 m,
B — dla drogi hamowania 700 m,
C — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m,
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D — dla drogi hamowania 1300 m.

5. Dla pochylen nie wskazanych w tablicach pro-
cent wymaganej masy hamujacej nalezy oblicza¢ jako
$rednig z dwdch najblizszych liczb podanych w rubry-
ce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania. Je-
zeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesigtnym,
nalezy zaokragli¢ go do liczby catej lub, jesli w wyniku
obliczen procent wymaganej masy hamujacej okreslo-
ny bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokra-
gli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest réwny
lub wiekszy od 0,5, a do liczby catkowitej w doét, gdy
utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamu-
jacej dla pociggu jako miarodajne pochylenie nalezy
przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m,
ktérego punkt poczatkowy i koncowy dajg najwigksza
réznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed
semaforem lub innym urzadzeniem sygnatowym stuza-
cym do podawania pozwolenia na jazde jest wieksze po-
chylenie, nalezy przyja¢ je jako pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociagdéw na poziomie lub na spadku
procenty wymaganej masy hamujacej, wskazane w ta-
blicach hamowania, podaje sie w wewnetrznych roz-
ktadach jazdy.

8. Dla jazdy pociggéw na wzniesieniach nalezy
ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z najwiekszg do-
puszczalng predkoscig na poziomie oraz procent odpo-
wiadajacy jezdzie z predkoscig 20 km/h na miarodaj-
nym pochyleniu i wartosé wigkszg poda¢ w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy.

§ 16. 1. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu
jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie
mozna wtgczyé odpowiedniej liczby czynnych hamul-
cow, nalezy zmniejszy¢ ogolng mase pociggu odpo-
wiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujace;j.
Mase ogolna (M), jaka moze zabrac pocigg przy posia-
danej rzeczywistej masie hamujacej (M, ) i wymaga-
nym procencie masy hamujacej (P, ), oblicza sig¢ we-
dtug wzoru:

M. - M, x 100
o PW
2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza
od wymaganej masy hamujacej, a wtgczanie wago-
néw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniej-
szenie masy ogolnej nie jest pozadane, dyspozytor
wtasciwej jednostki moze zezwoli¢ na zmniejszenie

predkosci pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwa-
la. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci
jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obli-
czy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamujacej
pociggu (Pg) wedtug wzoru:

M, x 100
R M,

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pocia-
gow A, B, C lub D, w wierszu dotyczacym danego po-
chylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszu-
kaé w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli takiej
nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego pro-
centu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca
sie w tej rubryce wskazuje w nagtéwku predkosé pocig-
gu odpowiadajacg istniejgcym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktérego
predkos¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy zostata
zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pi-
semny ze wskazaniem najwigkszej dozwolonej predko-
$ci. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor ru-
chu powinien zawiadomié¢ wszystkie posterunki zapo-
wiadawcze na jego odcinku oraz sasiedniego dyspozy-
tora wtasciwej jednostki.

4. Gdy czes$é sktadu pociggu jest hamowana ha-
mulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi,
wowczas mase hamujaca oblicza sie oddzielnie dla
kazdej z tych czesci. Gdy w czesci sktadu hamowanej
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to jezeli
w czesci sktadu pociggu na hamulcach zespolonych
jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia na szlakach
nie przekraczajg 10%. i cze$¢ sktadu pociggu na hamul-
cach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wy-
maganej dla tej czesci sktadu pociggu, wéwczas rze-
czywista masa hamujaca czesci sktadu na hamulcach
recznych moze by¢ zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile
wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci sktadu po-
ciggu na hamulcach zespolonych.

5. Gdy w sktadzie pociggu hamowanym catkowicie
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to — je-
zeli lokomotywa parowa pociggowa i tender maja
czynny hamulec zespolony, pochylenia na szlakach nie
przekraczajg 10%. i sktad ma co najmniej 3/4 wymaga-
nej masy hamujacej — wowczas rzeczywista masa ha-
mujgca moze by¢ zwiekszona o:

1) 15 ton, jezeli hamowane sg 2 osie parowozu,

2) 20 ton, jezeli hamowane sg 3 osie parowozu,
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3) 30 ton, jezeli hamowane sa 4 lub wiecej osi parowozu. ]
TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
| Hamulce zespolone szybko dziatajace

Miaro- Przy predkosci w kilometrach na godzine
dajne Sposob

pochyle- | hamowa- 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

nie nia
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
Il Hamulce 4espolone wolno dz|atajace

I 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21 25 29

0 Il 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 27 33

I 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 26 31

1 Il 6 6 6 6 6 9 12 15 19 23 28 34

I 6 6 6 6 7 10 12 16 19 23 27 32

2 Il 6 6 6 6 7 10 13 16 20 25 30 36

I 6 6 6 6 8 11 14 17 21 24 29 34

3 Il 6 6 6 7 9 11 14 18 22 26 31 37

I 6 6 6 7 9 12 15 18 22 26 30 35

4 Il 6 6 6 8 10 12 15 19 23 28 33 39

I 6 6 7 8 11 13 16 19 23 27 31 36

5 Il 6 6 7 9 11 14 17 20 25 28 34 40

I 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38

6 Il 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42

I 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39

7 Il 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43

I 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40

8 Il 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45

I 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43

10 Il 10 11 13 15 17 20 23 27 32 37 42 48

I 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46

12 Il 12 13 15 17 19 22 26 30 34 40 45 52

I 14 15 17 18 21 24 27 30 34 39 43 49

14 Il 14 15 17 19 22 25 28 32 37 43 48 55

I 16 17 19 21 23 26 29 33 37 41 46 51

16 Il 16 17 19 22 29 27 31 35 40 46 52 58

I 18 19 21 23 25 28 32 35 39 44 49 54

18 Il 18 20 22 24 27 30 34 36 43 49 55 62

I 20 21 23 25 28 30 34 38 42 46 51 57

20 Il 20 22 24 26 29 33 36 41 46 52 58 65

I 22 24 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60

22 Il 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 69

I 25 27 28 31 33 36 40 44 48 53 58 64

25 Il 25 27 30 33 36 40 44 48 54 60 67 74
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Cd. tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine

80 85 90 95 [ 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

35 40 46 52 59 66 | 74 | 83 92 100 | 110 123 [ 135 | 150 | 164 | 180 | 195
39 46 54 63 74 — — | — — — — | — — — — — —

36 | 41 | 47 | 54 | 60 | 68 | 76 [85 |94 |[102 | 112 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
40 |47 | 55|65 |76 | — | —|=— |=|=| | =|=|=|=1|—=1| =

37 | 43 | 49 | 55 | 62 | 70 | 78 |87 |96 | 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
42 a9 [ 57 |67 |78 | = | = |= |= | = | =| =|=]| =| =] = | =

39 44 50 57 64 72 80 | 89 98 105 | 116 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
43 51 59 69 80 — — | = — — — | — — — — — —

40 46 52 58 65 73 82 |91 (100 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
45 52 61 71 82 — — | = — — — | = — — — — —

42 | 47 | 54 | 60 | 67 | 75 | 83 |93 |101 | 109 | 121 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
47 |54 | 63| 3|8 | — | —|— | = | =| =|=|=|=|=| =1 =

43 49 55 62 69 77 85 [ 95 |102 111 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
48 56 64 74 86 — — | — — — — — — — — — —

44 50 57 63 70 78 87 |97 |104 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
50 57 66 76 88 — — | = — — — — — — — — —

46 52 58 65 72 80 89 |99 [105 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
52 59 68 78 90 — — | = — — — — — — — — —

49 55 61 68 75 83 93 101 [108 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
55 63 72 82 94 — — | — — — — | — — — — — —

52 58 64 71 79 87 96 (102 |11 121 — — — — — — —
59 66 75 86 99 — — | — — — — — — — — — —

59 61 67 74 82 90 99 (104 [114 — — — — — — — —
62 70 79 90 — — — | — — — — — — — — — —

57 64 70 78 86 94 — | — — — — | — — — — — —
66 74 83 95 — — — | — — — — | — — — — — —

60 67 74 81 89 97 — | — — — — | — — — — — —
69 78 88 99 — — — | — — — — | = — — — — —

63 70 77 84 92 99 — | — — — — | — — — — — —
73 82 97 — — — — | = —_ — — | — — — — — —

66 73 80 87 96 — — | — — — — — — — — — —
77 86 97 — — — — | — — — — — — — — — —

70 77 84 92 99 — — | — — — — | — — — — — —
83 93 — — — — — | = — — — | — — — — — —
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Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
| Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il Hamulce zespolone wolno dziatajagce
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne SposSb
pochylenie hanfowania 20 25 30 35 40 45 50 55 60
W %o
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
I 6 6 6 6 8 11 14 18 23
0 Il 6 6 6 6 8 11 15 20 26
I 6 6 6 7 9 12 15 19 24
1 Il 6 6 6 7 9 12 16 21 27
I 6 6 6 8 10 13 16 20 25
2 Il 6 6 6 8 10 13 18 23 29
I 6 6 7 9 11 14 18 22 27
3 I 6 6 7 9 11 15 19 24 30
I 6 6 8 10 12 15 19 23 28
4 Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
I 7 7 9 11 13 16 20 24 29
5 Il 7 7 9 11 14 17 22 27 33
I 7 8 10 12 15 18 21 26 31
6 Il 7 8 10 12 15 19 23 28 35
I 8 9 11 13 16 19 23 27 32
7 Il 8 9 11 13 16 20 24 30 36
I 9 10 12 14 17 20 24 29 34
8 Il 9 10 12 14 17 21 26 32 38
I 11 12 14 17 19 23 27 31 37
10 Il 11 12 14 17 20 24 29 35 41
I 13 14 16 19 22 25 29 34 40
12 Il 13 14 16 19 23 27 32 38 45
I 15 17 19 21 24 28 32 37 42
14 Il 15 17 19 22 25 30 35 41 48
I 17 19 21 24 27 31 35 40 45
16 Il 17 19 21 24 28 32 38 44 52
I 19 21 23 26 29 33 38 43 48
18 Il 19 21 23 27 31 35 41 47 55
I 21 23 25 28 32 36 40 46 51
20 Il 21 23 26 29 33 38 44 51 58
I 23 25 28 31 34 38 43 48 54
22 Il 23 25 28 32 36 40 47 54 62
I 26 29 31 34 38 42 47 53 59
25 I 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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Cd. tablicy B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
Przy predkosci w kilometrach na godzine
65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
28 34 41 48 57 66 71 88 95 104 114 125
33 41 51 62 76 93 — — — — — —
29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 116 128
34 42 53 64 78 95 — — — — — —
31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 118 130
36 49 54 66 80 97 — — — — — —
32 38 45 53 62 71 82 93 100 109 120 133
37 46 56 68 82 99 — — — — — —
34 40 47 54 63 73 83 94 101 111 121 —
39 48 58 70 85 — — — — — — —
35 41 48 56 65 74 85 96 103 112 123 —
41 50 60 72 87 — — — — — — —
36 43 50 58 67 76 87 97 105 114 125 —
42 51 62 74 89 — — — — — — —
38 44 52 59 68 78 89 99 106 116 127 —
44 53 64 76 91 — — — — — — —
39 46 53 61 70 80 91 100 108 118 129 —
46 55 66 78 93 — — — — — — —
43 49 56 67 74 83 94 103 111 121 133 —
49 59 70 83 98 — — — — — — —
45 52 60 68 77 87 97 107 — — — —
53 63 74 87 — — — — — — — —
49 55 63 71 80 91 100 — — — — —
56 66 78 91 — — — — — — — —
52 58 76 75 84 94 103 — — — — —
60 70 82 95 — — — — — — — —
55 62 69 78 87 97 107 — — — — —
64 74 86 99 — — — — — — — —
58 65 73 81 91 100 — — — — — —
67 78 90 — — — — — — — — —
61 68 78 85 94 104 — — — — — —
71 82 94 — — — — — — — — —
66 73 81 90 99 — — — — — — —
76 87 — — — — — — — — — —
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Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
| Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il Hamulce zespolone wolno dziatajace
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne .
pochylenie |, SPOSOD. 15 20 25 30 35 40 45
w %o
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

I 6 6 6 8 11 16 21

0 1] 6 6 6 8 12 18 26

[ 6 6 6 9 12 17 23

1 ] 6 6 6 9 12 19 27

[ 6 6 7 10 13 18 24

2 1] 6 6 7 10 15 21 29

[ 6 6 8 11 14 19 25

3 1] 6 6 8 11 16 22 30

[ 6 6 9 12 16 20 26

4 1] 6 6 9 12 17 24 32

[ 6 7 10 13 17 22 28

5 ] 6 7 10 14 18 25 33

[ 7 8 11 14 18 23 29

6 ] 7 8 11 15 20 26 34

[ 8 9 12 15 19 24 30

7 1] 7 9 12 16 21 28 36

[ 9 10 13 16 20 25 32

8 1] 8 10 13 17 22 29 38

[ 11 13 15 19 23 28 34

10 ] 10 12 15 19 25 32 41

[ 13 15 17 21 25 30 37

12 1] 12 14 18 22 28 35 44

[ 15 17 20 23 28 33 40

14 1] 14 17 20 24 30 38 47

[ 17 19 22 25 30 36 43

16 1] 17 19 22 27 33 41 50

[ 19 21 24 28 33 38 46

18 Il 19 21 25 30 36 44 54

[ 21 23 26 30 35 41 48

20 ] 21 23 27 32 39 47 57

[ 23 25 29 33 38 44 51

22 1] 23 26 30 35 41 50 60

[ 26 29 32 36 42 48 55

25 1] 26 29 33 39 46 54 65

[ 31 34 38 42 48 55 63

30 1] 31 35 40 46 53 62 74

[ 37 40 44 49 55 62 70

35 ] 37 41 46 53 61 70 82

[ 42 45 50 55 61 69 78

40 1] 43 47 53 60 69 79 91
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Cd. tablicy C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 55 60 65 70 75 80 85 90
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
28 36 46 56 67 80 93 110 131
35 47 61 80 — — — — —
29 37 47 58 69 82 96 112 —
37 49 63 83 — — — — —
31 39 48 59 71 84 98 114 —
38 51 66 85 — — — — —
32 40 50 61 72 85 100 117 —
40 52 68 87 — — — — —
33 42 51 62 74 87 102 119 —
42 54 70 90 — — — — —
35 43 53 69 76 89 104 121 —
43 56 72 92 — — — — —
36 45 55 66 78 91 106 124 —
45 58 74 95 — — — — —
37 46 56 67 79 93 109 126 —
47 60 76 97 — — — — —
39 48 58 69 81 95 111 129 —
48 62 78 100 — — — — —
42 51 61 72 84 99 115 — —
52 65 82 — — — — —
45 54 64 76 88 103 120 — —
55 69 87 — — — — — —
48 57 67 79 92 107 125 — —
59 73 91 — — — — — —
51 60 71 83 96 111 129 — —
62 77 96 — — — — — —
54 63 74 86 99 115 — — —
66 81 100 — — — — —
57 66 77 90 103 120 — — —
70 85 — — — — — — —
60 69 81 93 107 — — — —
73 89 — — — — — — —
64 74 86 99 — — — — —
79 95 — — — — — — —
72 82 94 — — — — — —
88 — — — — — — — —
80 91 — — — — — — —
97 — — — — — — — —
88 99 — — — — — — —
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Tablica D
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajgce: R
Przy predkosci w kilometrach na godzine
'L"éi&j:#?ﬁ ha?ﬁgvs\,‘;?ﬂa 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

0 R 92 100 100 100 101 110 119 129 140

1 R 94 100 100 100 102 111 121 131 142

2 R 96 100 100 100 104 113 123 133 143

3 R 98 100 100 100 106 115 124 134 145

4 R 100 100 100 100 107 116 126 136 146

5 R 100 100 100 100 109 118 127 137 148

6 R 100 100 100 102 110 119 129 139 150

7 R 100 100 100 103 112 121 131 141 151

8 R 100 100 100 105 113 123 132 142 153

9 R 100 100 100 106 115 124 134 144 155

10 R 100 100 100 108 117 126 135 145 156

11 R 100 100 101 109 118 127 137 147 158

12 R 100 100 103 111 120 129 138 149 159
Oddziat 6 gu przeprowadza kierownik pociagu, a w przedniej cze-

Proba hamulcow

8 17. 1. Do pociggu nalezy wtgczaé wagony ze
sprawnie dziatajgcymi urzadzeniami hamulcowymi.
Wyijatek stanowig wagony przesytane do naprawy lub
do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze byé napra-
wiony bez skierowania do jednostki taboru, oraz wago-
ny, ktérych urzadzenia hamulcowe musza by¢ wyta-
czone, zgodnie z przepisami § 13 ust. 4.

2. Dziatanie hamulcéw powinno byé sprawdzone:

1) w pociggach na hamulcach zespolonych — przez
rewidentéw taboru, a gdy ich nie ma — przez dru-
zyne konduktorskg lub przez innych pracownikow
wyznaczonych regulaminem technicznym, przy
wspotdziataniu druzyny trakcyjnej,

2) w pociggach kursujacych na hamulcach recznych
— przez konduktordéw, ktérym hamulce te zostaty
przydzielone do obstugi.

3. Jezeli pocigg posiada jednoosobowg obsade
konduktorska, a w miejscu, gdzie wymagane jest prze-
prowadzenie proby hamulcow zespolonych, nie ma re-
widentow taboru, prébe hamulca w tylnej czesci pocia-

$ci pociggu — pomocnik maszynisty. Jezeli pociag nie
posiada druzyny konduktorskiej, a w miejscu, gdzie
wymagana jest proba hamulcow zespolonych, nie ma
ani rewidenta taboru, ani wyznaczonego pracownika,
préobe hamulcéw przeprowadza pomocnik maszynisty.

4. Szczegdtowa probe hamulca nalezy wykonad:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatko-
wej; odstepstwo od tej zasady moze byé stosowa-
ne dla pociggu, ktérego sktad po przybyciu na sta-
cje i postoju krétszym niz 1 godzina jest wyprawio-
ny w dalszg droge bez zmiany dokumentacji pocia-
gowej, bez przeformowania lub naprawy urzadzen
hamulcowych,

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggo-
wym lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem dtuzej niz 2 godziny,

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli wagony docze-
pione stanowig wiecej niz 50% sktadu pociagu; nie
jest wymagana szczegétowa proba hamulca, jesli
taczone sktady pociagu lub ich czesci majg wazne
proby hamulca,
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5) po zmianie sposobu hamowania pociggu (zmiana
nastawienia dzwigni na tablicach przestawczych
hamulca) na drodze przebiegu pociagu,

6) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcéw
stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich
dwdch wagonow nie hamuje lub nie odhamowuje,

7) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest
pewny prawidtowego dziatania hamulcdow,

8) po opréznieniu komor i zbiornikdw sterujgcych za
pomoca odluzniaczy.

5. Uproszczong probe hamulcow nalezy wykonaé
w pociggu, w ktorym po dokonaniu proby szczegoto-
wej:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie (takze czesciowe
lub chwilowe) przewodu gtéwnego, w ktérymkol-
wiek miejscu pociagu, nie liczac zaworu maszyni-
sty. W przypadku dotaczenia wagondéw do pociggu
wykonuje sie prébe uproszczong hamulcéw pocia-
gu, a wagony dotaczone poddaje sie takim bada-
niom, jak podczas préby szczegdétowej hamulca;
badania te nie s3 wymagane w przypadku braku
zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw wago-
now przez okres nie przekraczajacy 2 godzin,

2) postoj pociggu trwat ponad 2 godziny, a przy tem-
peraturze zewnetrznej mniejszej lub rownej 0°C —
ponad 1 godzine,

3) nastgpita zmiana przedziatu sterowniczego pojazdu
trakcyjnego,

4) wytaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzg-
dzen hamulcowych w pociaggu trwato do 2 godzin,

5) szczegotowa préba hamulcow byta wykonana przy
uzyciu sieci statej sprezonego powietrza lub inne-
go pojazdu trakcyjnego, nie przeznaczonego do
prowadzenia tego pociagu.

6. Przy wagonach wtaczonych do sktadu pociggu
nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przy wszystkich
wagonach doczepionych do sktadu pociggu po ostat-
niej probie hamulcow. Sprawdzenie to obowigzuje
rowniez w przypadku napraw urzgdzeh hamulcowych
wagonow w sktadzie pociggu.

7. Uproszczong probe hamulcéw zespolonych na-
lezy réwniez przeprowadzié na stacji, od ktdrej czas jaz-
dy (wraz z postojami) do szlaku z wigkszym spadkiem
wynosi wiecej niz 2 godziny; stacje te zarzady kolei wy-
szczegollniajg w rozktadach jazdy. Za wiekszy spadek
uwaza sie spadek miarodajny wiekszy od 15%. na dtu-
gosci co najmniej 1 000 m lub spadek wigkszy od 10%o
na dfugosci wiekszej niz 5 km.

8. W czasie dokonywania préby hamulcéw zespo-
lonych druzyna trakcyjna powinna zwracaé uwage na
sygnaty podawane przez pracownika przeprowadzaja-
cego proébe oraz na dziatanie urzadzen hamulcowych
pojazdu trakcyjnego.

9. Przed odjazdem pociagu, przy ktérym powinna
by¢ wykonana préba hamulcéw zespolonych, maszy-
nista powinien otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawnosci hamulcow — odpo-
wiednim sygnatem lub ustnie,

2) wypetniong karte préby hamulca, ktérag powinien
podpisac.

Jezeli tych wymagan nie spetniono, pociagg nie po-
winien odjechaé.

10. Préba dziatania hamulca recznego polega na
sprawdzeniu, czy:

1) urzadzenie hamujace jest czynne,

2) klocki hamulcowe naciskajg na obrecze kot oraz czy
nacisk ten zwalnia sie po dokonaniu odhamowa-
nia.

11. Szczegdtowe postanowienia w sprawie wyko-
nywania prob hamulcéw okresla przewoznik kolejowy
w zatwierdzonej przez Gtéwnego Inspektora Kolejnic-
twa instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji ha-
mulcéw taboru kolejowego.

Oddziat 7
Obsada i wyposazenie pociggow

8 18. 1. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggo-
wa, w ktorej sktad wechodzi druzyna trakcyjna i druzyna
konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. W razie po-
trzeby w sktad obsady pociggu ponadto moga wcho-
dzié pracownicy obstugi technicznej i utrzymania po-
rzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuoso-
bowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze skta-
dacé sie z wiekszej liczby osob.

3. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociagach kursujacych z predkosciag nie przekra-
czajaca na liniach 130 km/h i z lokomotywami wy-
posazonymi w urzgdzenia kontrolujgce czujnosé
maszynisty oraz urzadzenia radiotgcznosci pocia-
gowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujace
czujnos$¢ maszynisty na lokomotywie nie wymaga-
ja wspotpracy z urzadzeniami przytorowymi, jed-
noosobowg obstuge mozna stosowac takze na li-
niach nie wyposazonych w te urzadzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach
i z lokomotywami wyposazonymi w urzgdzenia
kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce przy-
najmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do sy-
gnatu nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie
predkosci, oraz w urzadzenia radiotgcznosci pocig-
gowej,

3) jezeli dopuszczalna predkos$¢ nie przekracza
60 km/h.

4. Druzyna konduktorska pociggu sktada sie z kie-
rownika pociggu i niezbednej liczby konduktorow lub
tylko z kierownika pociggu.
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5. Druzyna trakcyjna i konduktorska powinny znac¢
warunki miejscowe szlakow, stacji i innych posterun-
koéw ruchu, na ktorych prowadzg pociag.

6. W przypadku braku znajomosci szlaku przez dru-
zyne trakcyjna, predkosc¢ jazdy pociggu nie moze byc¢
wieksza niz 40 km/h.

7. W przypadkach szczegdélnych, takich jak uszko-
dzenie urzadzen kontrolujgcych czujno$é maszynisty
lub urzadzen kontroli prowadzenia pociggu albo urza-
dzen radiotgcznosci, przy jednoosobowej druzynie
trakcyjnej, kierownik pociggu na wezwanie maszynisty
powinien zaja¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przy-
padku braku kierownika pociggu sposéb postepowa-
nia okresla przewoznik kolejowy.

8. Zabrania sie prowadzenia pociggu z jednoosobo-
wa obsada pojazdu trakcyjnego bez druzyny konduk-
torskiej w nastepujacych przypadkach:

1) podczas catkowitej przerwy w tacznosci,
2) wyprawiania pociggéw w odstepie czasu,

3) gdy w sktadzie pociagu liczba wagondéw z towara-
mi szczegodlnie niebezpiecznymi przekracza 50%
liczby osi obliczeniowych, obowigzujacej dla dane-

go pociagu,

4) w czasie przewozenia catopociggowych transpor-
téw wojskowych,

5) gdy w konicu pociggu znajduje sie wagon bez czyn-
nego hamulca.

9. Szczegotowe warunki dotyczagce obsady pocia-
gu, o ktérych mowa w ust. 2, okresli przewoznik kole-
jowy.

Oddziat 8
Gotowos$¢ pociggu do odjazdu

8 19. 1. Sktad pociaggu na stacji poczatkowej oraz
w miare potrzeby na stacjach posrednich powinien by¢
poddany ogledzinom technicznym z dokonaniem pro-
by hamulcow.

2. Ogledziny techniczne wykonuja uprawnieni pra-
cownicy, sprawdzajac stan taboru, prawidtowos¢ ze-
stawienia i sprzegniecia, prawidtowos$¢ zatadowania
wagonow i umocowania tadunkow; ogledziny tech-
niczne obejmujg takze wagony wtaczane do pociggéw
na stacjach posrednich.

3. Sktad pociggu, w ktdrym nie stwierdzono niepra-
widtowosci i w ktorym proba hamulcow potwierdzita
prawidtowos$¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowaé
w sposoOb okreslony w rozporzadzeniu.

4. Wykonanie ogledzin technicznych, proby ha-
mulca i sprawdzenie osygnalizowania pociggu nalezy
zgtosié¢ dyzurnemu ruchu jako gotowos$é pociggu do
odjazdu.

5. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobo-
wigzany jest przekaza¢ obsadzie pociggu informacje
i polecenia, o ktérych mowa w 8 53 ust. 4.

Oddziat 9
Dokumenty pociagu

8 20. 1. Dokumentami, ktére powinny znajdowaé
sie w pociagu, sa: karta proby hamulca, wykaz wago-
néw w sktadzie pociaggu, raport z jazdy z zatgcznikami
oraz niezbedne dokumenty handlowe.

2. Karta proby hamulca jest dokumentem stwier-
dzajacym prawidtowos$¢ dziatania urzadzeh hamulco-
wych; dokument ten nie jest wymagany dla zespotow
trakcyjnych, pojedynczych wagondéw silnikowych i po-
jazdéw trakcyjnych, w ktérych dziatanie hamulcow
sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki ob-
stugujacej tabor i odnotowano prawidtowos¢ ich dzia-
tania w ksigzce poktadowej.

3. Wykaz wagonow w sktadzie pociggu (wykaz wa-
gonow doczepionych/ odczepionych na stacjach po-
srednich) sporzadza sie tylko dla pociaggdéw prowadzo-
nych oddzielnym pojazdem trakcyjnym, wedtug wzoru
okreslonego w odrebnych przepisach.

4. Rodzaje pociggow, dla ktérych nalezy prowadzié
raport z jazdy, oraz sposob jego prowadzenia okresla
przewoznik kolejowy.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny
byé dostarczone druzynie pociggowej (maszyniscie lub
kierownikowi pociggu) przed odjazdem.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociggow
Oddziat 1

Zasady prowadzenia
i zapowiadania ruchu pociggdéw na szlaku

8 21. 1. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwo-
ma posterunkami nastepczymi, moze znajdowaé sie
jednoczesnie tylko jeden pociagg. Odstepstwo od tej za-
sady dopuszcza sie przy jazdach po torze zamknietym,
przy prowadzeniu ruchu pociggéw w odstepie czasu
oraz w przypadku jazdy na widocznoscé.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub
na tor szlaku dwutorowego, w przypadku wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze na-
stagpi¢ na podstawie porozumienia sie sgsiednich po-
sterunkéw zapowiadawczych ograniczajgcych ten
szlak i po uzyskaniu od posterunku ruchu przyjmujace-
go pocigg pozwolenia na wyprawienie pociggu. Na od-
cinkach linii ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wypra-
wieniu pociggu na szlak decyduje dyzurny ruchu od-
cinkowy.
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3. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kurso-
wacé po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy pocig-
gu; jest to kierunek zasadniczy. Odstepstwa od tej za-
sady dopuszczalne sa:

1) w przypadku zamkniecia jednego z torow szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowe-
go dwukierunkowego po torze czynnym,

2) na szlakach dwutorowych, jesli urzadzenia stero-
wania ruchem kolejowym przystosowane sg do
prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym
torze,

3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunko-
wego po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofniecia pociagu,

5) w przypadku powrotu pociggu lub pojazdu pomoc-
niczego, wyprawionego do okreslonego miejsca
na szlaku,

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pociagg na
czesci szlaku (do kilometra),

7) dla pociggow i pojazdéw pomocniczych jadacych
po torze zamknigetym,

8) za zezwoleniem zarzadu kolei, jezeli wymaga tego
uktad torowy.

4. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek
ruchu po kazdym torze ustala zarzad kolei.

5. Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ prze-
puszczony po torze innym niz wyznaczony (zasadniczy)
dla tego pociagu, pod warunkiem ze:

1) kierunek jazdy po torze innym jest taki sam jak po
torze, po ktérym pociag ten powinien jechaé,

2) zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

6. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny
kursowacé po danym torze szlakowym w odstepach po-
sterunkéw nastepczych.

7. Dyzurny ruchu (uprawniony pracownik) poste-
runku zapowiadawczego ma prawo wyprawic lub prze-
puscié pociag na tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym — gdy ustali, ze ten
tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny i nie
ma przeszkod do jazdy,

2) z ruchem dwukierunkowym — gdy spetniony jest
warunek okreslony w pkt 1 oraz nastgpito wymaga-
ne porozumienie wykluczajace jazde po tym torze
pociggu przeciwnego kierunku.

8. Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wte-
dy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechat przy-
legty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca po-
ciggu i zostat ostoniety sygnatem ,Stoj”.

9. W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy
pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje
na podstawie:

1) wskazanh urzadzen prawidtowo dziatajgcej blokady
liniowej albo

2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sasiednich
posterunkéw nastepczych lub tylko zapowiadaw-
czych za pomoca urzadzen tacznosci, zwanego za-
powiadaniem pociggow, albo

3) obu sposobéw wymienionych w pkt 1i 2,

4) radiotelefonicznego porozumienia sie dyzurnego
ruchu odcinkowego z maszynistami pociggéw na
szlakach wyznaczonego odcinka linii.

10. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub
przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wy-
prawionego pociggu od przedniego posterunku
nastepczego, tj. gdy:

a) przy blokadzie samoczynnej — wtasciwe urza-
dzenie powtarzajgce nie wskazuje zajetosci
pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy od-
cinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru znaj-
dujgcego sie miedzy semaforem wyjazdowym
a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest
krotszy od obowigzujacej drogi hamowania,

b) przy poétsamoczynnej blokadzie liniowej z blo-
kiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazo-
nym w urzadzenia kontroli niezajetosci — blok
pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz od-
noszacy sie do tego toru wskazuje, ze tor jest
wolny,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolo-
wanym torem szlakowym — blok poczatkowy
jest odblokowany i powtarzacz izolowanego to-
ru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,

d) przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej — od-
blokowat sie blok poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomoca urzadzen taczno-
$ci — w dokumentacji techniczno-ruchowej
(dzienniku ruchu) jest odpowiedni zapis,

2) od poprzedniego posterunku zapowiadawczego
otrzymat pozwolenie (za pomocg urzadzen blokady
liniowej, telefonicznego pozwolenia lub obu spo-
sobow) na wyprawienie pociggu na tor szlakowy
z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

3) ostatni pociagg przeciwnego kierunku przyjechat
z koncowym sygnatem po torze, po ktérym prowa-
dzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

4) lokomotywa popychajgca pociagg na czesci szlaku
powrdcita z toru szlakowego,

5) powrécit pocigg wyprawiony do okreslonego miej-
sca na szlaku,
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6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pocig-
gu na bocznice szlakowg,

7) otrzymano potwierdzenie zakohczenia manewréw
kolidujacych z jazda danego pociagu,

8) zwrotnice odgateziajgce na bocznice sg nastawione
i zamkniete dla jazdy pociggu po torze szlakowym,
a klucze do nich znajduja sie na miejscu przewi-
dzianym regulaminem technicznym,

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szla-
ku,

10) nie opdzni sie pociggu majgcego pierwszenstwo.

11. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sy-
gnat zastepczy lub rozkaz pisemny, doreczony lub prze-
kazany za pomocg urzadzen tacznosci, dyzurny ruchu
obowiagzany jest upewnié sie o spetnieniu warunkdw,
o ktérych mowa w ust. 10, oraz wprowadzi¢ odpowied-
nie zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowej.
Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub prze-
jazd pociggu na tor szlakowy, w sposdb okreslony re-
gulaminem technicznym, obowigzuje réwniez dyzur-
nego ruchu odcinkowego, w przypadkach zdalnego
prowadzenia ruchu.

12. Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach wy-
posazonych w urzadzenia blokady liniowej odbywa sie
za pomoca tych urzagdzen. Zasady obstugi poszczegol-
nych rodzajow urzadzen blokady liniowej w czasie pro-
wadzenia ruchu pociggdéw okresla zarzad kolei.

13. Wprowadzenie nowego systemu (typu urza-
dzen) prowadzenia ruchu pociaggéw wymaga uprzed-
niego opracowania przez zarzad kolei regulaminu tech-
nicznego obstugi tych urzadzen; dotyczy to takze pro-
wadzenia innych badan oraz jazd doswiadczalnych po
czynnych torach kolejowych.

14. Zapowiadanie pociggdéw za pomoca urzadzen
tacznosci (telefoniczne lub radiotelefoniczne) stosuje

sie:
1) na liniach bez blokady liniowej,

2) na liniach z blokada liniowa, w przypadkach gdy nie
jest lub nie moze ona by¢ podstawg prowadzenia
ruchu.

15. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym za-
powiadaniu pociggdéw nalezy scisle stosowacé ustalone
przez zarzady kolei wzory telefonograméw zapowia-
dawczych i forme wzajemnego porozumienia.

16. Przy zapowiadaniu pociggow podaje sie ich nu-
mer lub nazwe bez dodatkowych oznaczen stosowa-
nych w rozktadzie jazdy pociggow, jak rodzaj pociggu
(pasazerski, towarowy) i charakter pociggu (tranzyto-
wy, turystyczny itp.), z wyjatkiem pojazdow trakcyj-
nych jadacych luzem, pociaggdéw gospodarczych, robo-
czych, ratunkowych, prébnych, doswiadczalnych, in-
spekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktérych rodzaj na-
lezy okreslié.

17. Na torach zelektryfikowanych bezposrednio po
numerze lub nazwie pociagu podaje sie rodzaj trakcji
nieelektrycznej (np. ,parowy”, ,motorowy”), a w tele-
fonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie
powracajacego ze szlaku popychacza nalezy go okre-
sli¢ ,,Popychacz od pociagu ..... 7.

18. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem,
przy zapowiadaniu, nalezy podaé, oprécz ich numeru
pociagu, liczbe jadacych razem lokomotyw.

19. Jezeli w pociggu znajduja sie przesytki nadzwy-
czajne z towarami niebezpiecznymi, z przekroczona
skrajnia, z przesytka wyjatkowo ciezka, to w telefono-
gramach zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, po nume-
rze pociggu nalezy dodac¢ wtasciwe okreslenie dotycza-
ce przesytki w pociagu, np.: ,,z przekroczong skrajnig”,
«Z przesytka wyjatkowo ciezka” itp.

20. Zapowiadanie pociggdéw powinni wykonywaé
dyzurni ruchu.

21. Ruch pociggéw na szlakach granicznych miedzy
sgsiednimi panstwami nalezy prowadzi¢ w sposob
ustalony w umowach granicznych.

Oddziat 2

Prowadzenie ruchu pociggéw
na podstawie zapowiadania
za pomoca urzadzeh tacznosci
(telefonicznej, radiotelefonicznej)

8 22. 1. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego zapowiadanie pociggéw obejmuje:

1) zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
2) danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

3) oznajmienie odjazdu pociagu,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociagu.

2. Przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego zapowiadanie po-
ciggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociagu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna prze-
widzie¢ w regulaminie technicznym obowigzek zgda-
nia i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego posterunek zapowiadawczy wyprawiajacy
pocigg zada pozwolenia na wyprawienie pociagu,
a posterunek zapowiadawczy przyjmujgcy pocigg daje
pozwolenie na wyprawienie pociggu (po uprzednim
spetnieniu wymaganych warunkow).
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4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepusz-
czenie) pociggu powinno byé nadane zasadniczo nie
wczesniej niz na 5 minut przed zamierzonym wypra-
wieniem pociggu. W zaleznosci od warunkéw miejsco-
wych czas ten moze byé odpowiednio zwiekszony, co
powinno byé ujete w regulaminach technicznych zain-
teresowanych posterunkdéw ruchu.

5. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkowa blo-
kada liniowa telefoniczne (radiotelefoniczne) zadanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu poprzedza
obstuge urzadzen blokady liniowej.

6. Jezeli do posterunku odgateznego przylegaja
dwa/lub wiecej szlaki jednotorowe, dyzurny ruchu tego
posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze
dac¢ tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu dopiero
po telefonicznym (radiotelefonicznym) uzgodnieniu te-
go pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego poste-
runku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jedno-
torowego; uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na
wyprawienie pociggu.

7. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu kazdy
posterunek nastepczy podaje najblizszemu przednie-
mu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby moz-
na przewidzieé¢ w regulaminie technicznym, aby oznaj-
mienie odjazdu pociggéw podawane byto réwniez dru-
giemu z kolei posterunkowi nastepczemu w kierunku
jazdy tych pociggow.

8. W przypadku gdy do posterunku ruchu zbliza sie
pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznaj-
mienia odjazdu, nalezy niezwtocznie zazadaé¢ tego
oznajmienia.

9. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy po-
twierdzi¢ niezwtocznie, gdy spetnione zostang naste-
pujace warunki:

1) pociag minat sygnatowe miejsce konca pociagu,

2) w ustalony sposdb stwierdzono, ze pociag przyje-
chat (przejechat) w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat
zezwalajacy zmieniony zostat na sygnat ,Stoj”,

4) wygasto $wiatto sygnatu zastepczego.

10. Przyjazd (przejazd) pociggu kazdy posterunek
nastepczy zobowigzany jest potwierdzi¢ najblizszemu
tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlakach
z ruchem jednotorowym dwukierunkowym podzielo-
nym na odstepy réwniez posterunek zapowiadawczy
potwierdza przyjazd ostatniego pociggu tylnemu po-
sterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang kierunku
ruchu po tym torze.

11. Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwier-
dzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z ktérego
przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowi po-
twierdzenie przyjazdu powracajacej ze szlaku lokomo-
tywy popychajacej pocigg do kilometra, jak réwniez
potwierdzenie przyjazdu pociggu, za ktérym wypra-
wiony zostat nastepny pocigg w odstepie czasu; po-

twierdzenia te oznaczajg tylko przyjazd tej lokomotywy
lub tego pociggu, nie oznaczaja natomiast, ze szlak jest
wolny.

12. Gdy po uptywie 5 minut od rozktadowego cza-
su jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pocia-
gu, nalezy dowiedzie¢ sie o przyczynie braku tego po-
twierdzenia.

13. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdow sto-
suje sie jako podstawowy sposob zapowiadania pocia-
gow lub jako sposdb zastepczy, w przypadku powsta-
nia catkowitej przerwy tgcznosci przewodowej.

14. W czasie trwania zastepczego radiotelefonicz-
nego zapowiadania pociggéw nie nalezy wyprawiac
pociggow:

1) na bocznice i z bocznic szlakowych, jezeli w miejscu
odgatezienia istnieje posterunek bocznicowy nie
bioragcy udziatu w prowadzeniu ruchu,

2) w odstepie czasu,

3) przewozacych towary niebezpieczne.

15. Szczegbdtowe postanowienia w zakresie prowa-
dzenia ruchu pociggow, na podstawie zastepczego ra-
diotelefonicznego zapowiadania w dostosowaniu do
warunkow miejscowych, okresla regulamin techniczny
posterunku ruchu.

Oddziat 3

Prowadzenie ruchu pociggdéw na szlakach
z p6tsamoczynng blokada liniowa

8 23. 1. Na szlakach wyposazonych w poétsamo-
czynna blokade liniowa ruch pociggéw nalezy prowa-
dzi¢ za pomoca tych urzadzen.

2. Na szlaku dwutorowym bezposrednio przed od-
jazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest tele-
fonicznie lub za pomocg odpowiednich urzadzen prze-
kaza¢ do sgsiedniego posterunku, do ktérego wypra-
wiany jest pociag, numer wyprawianego pociggu i do-
datkowe informacje zwigzane z bezpieczenstwem ru-
chu.

3. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkowa blo-
kada liniowa obstuge urzadzen blokady liniowej po-
przedza telefoniczne zgdanie i uzyskanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu.

4. Sposodb przekazu informacji, czas przekazu infor-
macji przed spodziewanym odjazdem pociggu, w za-
leznosci od warunkow miejscowych, okresla zarzad ko-
lei w regulaminie technicznym.

5. Na szlaku z pétsamoczynng blokada liniowa na-
lezy po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggéw bez
osobnego wprowadzania telefonogramem, w ra-
zie:
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a) zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, jezeli blokada
liniowa nie jest przystosowana do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

b) wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

¢) wyprawienia pociggu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory sg czyn-
ne, a blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kaz-
dym torze,

d) wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra
na szlaku i z powrotem,

e) wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze
celem obstugi bocznicy, jak réwniez w razie wy-
prawienia pociggu na bocznice lub z bocznicy,
przy ktdrej jest posterunek pomocniczy lub bocz-
nicowy,

f) wyprawienia pociagu z lokomotywa popychaja-
cg pociag do kilometra na szlaku i powracajaca
na stacje wyprawienia albo z lokomotywa popy-
chajaca pociag do sgsiedniej stacji, gdy lokomo-
tywa ta nie jest sprzegnieta z pociggiem,

g) wyprawienia pojazdu pomocniczego — zapo-
wiadaé nalezy tylko pojazd pomocniczy,

h) wyprawienia pociggu w odstepie czasu,

wprowadzié¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw
telefonogramem, gdy:

a) na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdo-
wego nie mozna nastawié sygnatu zezwalajace-
go,

b) blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

¢) urzadzenia blokady nie moga by¢ obstugiwane
lub nie wolno ich obstugiwag,

d) uzyto do jazdy pociggu wyjatkowo droge prze-
biegu, dla ktorej nie jest przewidziane nastawie-
nie sygnatu zezwalajagcego na semaforze wyjaz-
dowym albo dla ktdrej nie ma semafora,

e) brak jest zamkniecia lub zdjeto plombe z urza-
dzenia wspotpracujgcego z blokada liniowa,

f) uprawniony pracownik utrzymania urzadzen ste-
rowania ruchem poleci pisemnie potrzebe tele-
fonicznego zapowiadania pociggéw,

g) nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Stéj” na semafo-
rze,

h) nieprawidtowo dziata sprzegto ramienia sema-
fora wyjazdowego,

i) powstanie usterka w dziataniu urzadzen wspot-
pracujacych z urzadzeniami blokady liniowej
(zastawka elektryczna nad blokiem koncowym,
licznik wtacznika lub zwalniacza itp.),

j) powstanie przeszkoda w nastawieniu sygnatu ze-
zwalajgcego na jazde na semaforze odstepo-

wym posterunku obstugiwanego (zapowiadanie
telefoniczne obejmuje odstep miedzy posterun-
kiem odstgepowym a przednim posterunkiem na-
stepczym).

6. Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny
ruchu (uprawniony pracownik posterunku ruchu) tego
posterunku nastepczego, na ktérym zaistniata przyczy-
na wymagajgca wprowadzenia tego zapowiadania. Je-
zeli przyczyna ta powstata na posterunku odstepo-
wym, na ktérym blok poczatkowy i koncowy obstugi-
wane sg wspoélnym klawiszem, zapowiadanie telefo-
niczne nalezy wprowadzi¢ na dwéch przylegtych od-
stepach.

7. Podczas obowigzywania telefonicznego zapo-
wiadania pociggow:

1) podstawg prowadzenia ruchu pociggow jest telefo-
niczne zapowiadanie pociggdéw, natomiast urza-
dzenia blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomoc-
niczo, o ile jest to mozliwe,

2) telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac
przed obstuzeniem blokady liniowej,

3) blok kohcowy obstugiwany przez wyznaczonego
regulaminem technicznym pracownika mozna za-
blokowa¢ tylko na kazdorazowe polecenie dyzur-
nego ruchu,

4) w czasie obowigzywania telefonicznego zapowia-
dania pociggow nalezy stosowaé¢ zgodnie z ich
przeznaczeniem $rodki pomocnicze.

8. Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiada-
nia pociggow, nalezy to zapowiadanie odwota¢ dopie-
ro wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunko-
wym przejedzie po jednym pociggu w kazdym kie-
runku przy prawidtowo dziatajacej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po
kazdym torze, na ktérym obowigzywato telefo-
niczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kie-
runku zasadniczym dla tego toru, przy prawidto-
wo dziatajacej blokadzie,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukie-
runkowym, jezeli urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym nie sg przystosowane do prowadze-
nia takiego ruchu, po przywrdéceniu ruchu dwu-
torowego jednokierunkowego po kazdym torze
przejedzie przy prawidtowo dziatajgcej bloka-
dzie po jednym pociggu w kierunku zasadni-
czym dla kazdego z tych toréw,

c) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po to-
rze szlaku dwutorowego, przy czynnych obu to-
rach, bez urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym przystosowanych do prowadzenia takiego
ruchu, po przejezdzie wszystkich pociggéw po
torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego
przejedzie po tym torze, przy prawidtowo dziata-
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jacej blokadzie, pocigg w kierunku zasadniczym
dla tego toru.

9. Telefoniczne zapowiadanie pociggéw odwotuje,
po ustaniu przyczyny jego wprowadzenia, dyzurny ru-
chu, ktéry je wprowadzit.

Oddziat 4

Prowadzenie ruchu pociggow na szlakach
z samoczynng blokadg liniowa

§ 24. 1. Po wyprawieniu kazdego pociggu na szlak
z blokadg samoczynna dyzurny ruchu zobowigzany
jest przekazaé¢ do przedniego obstugiwanego poste-
runku informacje o numerze wyprawianego pociggu,
telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia.

2. Wtaczenia na samoczynnos$¢ semaforéw odno-
szacych sie do torow gtéwnych zasadniczych dyzurny
ruchu moze dokonaé tylko wtedy, gdy nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu.

3. Nastawienie semaforow na dziatanie samoczyn-
ne nie zwalnia dyzurnego ruchu od sledzenia ruchu po-
ciggow.

4. Samoczynno$¢ semaforéw wolno wytgczyé
woweczas, gdy na odcinkach drogi przebiegu ostania-
nych semaforami wtaczonymi na samoczynnos¢ nie
znajduje sie pociag i gdy co najmniej dwa odcinki zbli-
zania nie wskazuja zajetosci. W przypadku grozacego
niebezpieczenstwa sygnat zezwalajacy na semaforze
nalezy natychmiast zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.

5. Na szlakach z blokadg samoczynng zabrania sie
wyprawiaé pocigg z lokomotywa popychajaca pociag
do kilometra i powracajacga ze szlaku na stacje wypra-
wienia.

6. Na szlaku z samoczynna blokada liniowg nalezy
po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowacé telefoniczne zapowiadanie pociggéw
bez osobnego wprowadzania telefonogramem,
w razie:

a) zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, gdy blokada
nie jest przystosowana do takiego ruchu (jedno-
kierunkowa),

b) wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

¢) wyprawienia pociggu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory szlaku
dwutorowego sa czynne, a blokada nie jest przy-
stosowana do prowadzenia ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze,

d) wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra
na szlaku i z powrotem do stacji wyprawienia,

e) wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w ce-
lu obstugi bocznicy albo wyprawienia pociagu
na bocznice, przy ktérej jest posterunek pomoc-
niczy lub bocznicowy,

f) wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddzia-
tujgcego na urzadzenia sterowania ruchem kole-
jowym (zapowiadanie tylko pojazdu pomocni-
czego),

g) wyprawienia pociggu roboczego z postojem na
szlaku i z jazdg do nastepnej stacji,

h) wyprawienia po torze, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, pociggu do okreslonego kilo-
metra na szlaku lub na bocznice, przy ktorej nie
ma posterunku ruchu, i z powrotem na stacje
wyprawienia,

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw
telefonogramem, w razie:

a) wykonywania robot w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, gdy pracownik prowadzacy
roboty wpisze do odpowiedniej dokumentacji
potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapo-
wiadania pociggow,

b) gdy dwa odcinki oddalania stale wykazujg zaje-
tos¢, jak réwniez gdy trzy lub wiecej samoczyn-
nych semaforéw odstepowych dziata niewtasci-
wie,

c) nienastawienia sie sygnatu ,St6j” na semaforze
posterunku zapowiadawczego,

d) niedziatania lub nieprawidtowego dziatania sa-
moczynnej blokady liniowej.

7. Gdy pocigg wyprawiony jest w odstepie poste-
runkéw nastepczych, maszyniste pociggu nalezy za-
wiadomi¢ rozkazem pisemnym (doreczonym lub prze-
kazanym za pomocg urzadzen tagcznosci) o:

1) jezdzie pociggu w odstepie posterunkdéw nastep-
czych,

2) niewaznosci sygnatéw na samoczynnych semafo-
rach odstepowych,

3) potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczyn-
nego semafora odstepowego (osygnalizowanego
odpowiednim wskaznikiem).

8. W razie nieprawidtowego dziatania blokady li-
niowej nalezy na posterunkach ruchu zastosowac od-
powiednie srodki pomocnicze.

9. W przypadku przywrdcenia prawidtowego dzia-
tania blokady samoczynnej bez udziatu pracownika
utrzymania urzadzen, zapis tego pracownika, dotycza-
cy odwotania telefonicznego zapowiadania pociggéw,
nie jest wymagany.

Oddziat 5

Prowadzenie ruchu pociggdéow na odcinkach
zdalnego prowadzenia ruchu

§ 25. 1. Ruch pociggdéw na odcinkach linii kolejowej
przystosowanych do zdalnego prowadzenia ruchu po-
ciggoéw prowadzi z jednego miejsca (nastawni odcinko-
wej) dyzurny ruchu odcinkowy.
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2. Dla kazdego odcinka zdalnego prowadzenia ru-
chu zarzad kolei powinien opracowa¢ regulamin tech-
niczny odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

3. Regulamin, o ktérym mowa w ust. 2, powinien
zawiera¢ wynikajace z warunkéw miejscowych szcze-
gotowe postanowienia, dotyczace:

1) prowadzenia ruchu na tym odcinku,
2) wykonywania manewrodw,

3) obstugi bocznic,

4) jazd pojazdéw pomocniczych,

5) zawiadamiania dréznikéw przejazdowych o odjez-
dzie pociggu lub pojazdu pomocniczego,

6) prowadzenia ruchu w czasie przerw w dziataniu
urzadzen.

4. Postanowienia regulaminu technicznego, o kto-
rych mowa w ust. 3, powinna poprzedzaé cze$é opiso-
wa, w ktérej nalezy wskazaé:

1) granice zdalnego prowadzenia ruchu,

2) stacje styczne i sterowane,

3) ilos¢ torow,

4) miejsca usytuowania nastawni odcinkowej,

5) miejsca statego znajdowania sie dyzurnych ruchu
miejscowych,

6) przejazdy i sposéb ich zabezpieczenia,

7) postepowanie w przypadkach naruszenia zalezno-
$ci w urzadzeniach srk.

5. W regulaminie technicznym odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu nalezy rowniez okresli¢ podziat
i zakres obowigzkéw pracownikéw w odniesieniu do
utrzymania urzgdzen zdalnego sterowania, tacznosci,
sieci trakcyjnej, torow i rozjazdow.

6. Linie, odcinki linii oraz wezty, na ktérych obowia-
zuje zdalne prowadzenie ruchu, nalezy okresli¢ w we-
whnetrznym rozktadzie jazdy.

7. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu, wy-
posazonych w urzadzenia zdalnego sterowania ru-
chem:

1) dtugosé kursujacych pociaggdéw nie moze przekra-
czac najwiekszej dozwolonej dla danego odcinka,

2) kazda czynna kabina sterownicza powinna by¢ wy-
posazona w sprawne urzadzenia radiotgcznosci
pociggowej,

3) tory na stacjach sterowanych powinny byé ozna-
czone tablicami z numerami tych toréw,

4) kontrole miejsca znajdowania sie pociggow na za-
rzgdzanym odcinku dyzurny ruchu prowadzi na
podstawie wskazan wtasciwych urzadzen,

5) podstawag prowadzenia ruchu jest samoczynna blo-
kada liniowa,

6) w razie przeszkdéd w dziataniu urzadzen zdalnego
sterowania dyzurny ruchu odcinkowy wprowadza
obstuge urzadzeh nastawczych z nastawni miej-
scowej tej stacji sterowanej, na ktorej nie mozna
obstugiwaé tych urzadzen za pomoca sterowania
zdalnego,

7) dyzurny ruchu miejscowy wykonuje polecenia dy-
zurnego ruchu odcinkowego w zakresie przyjmo-
wania i wyprawiania pociggow,

8) rejestracja sytuacji ruchowej moze odbywac sie:
a) samoczynnie,

b) odrecznie przez dyzurnego ruchu odcinkowego
(na wykresie ruchu).

8. Na jednotorowym odcinku zdalnego prowadze-
nia ruchu bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem
i bez obsady mijanek ruch pociggow jest prowadzony
przez dyzurnego ruchu odcinkowego na podstawie ra-
diotelefonicznego porozumienia sie z maszynistg po-
jazdu trakcyjnego (kierujgcego pojazdem pomocni-
czym).

9. Warunkiem prowadzenia ruchu na jednotoro-
wym odcinku bez urzadzen zdalnego sterowania ru-
chem i bez obsady mijanek jest:

1) wyposazenie stanowiska dyzurnego ruchu odcin-
kowego i stanowiska maszynisty pojazdow kursu-
jacych na danym odcinku w radiofagcznos¢ pocia-
gowa o zasiegu zapewniajgcym nalezytg styszal-
nos$¢ rozmodw, co najmniej w obrebie wszystkich
stacji i mijanek oraz na szlaku w osygnalizowanych
miejscach nawigzywania rozmoéw,

2) wyposazenie mijanek w urzadzenia zapewniajace
nastawianie zwrotnic w wymagane dla danej jazdy
potozenie,

3) osygnalizowanie miejsc nawigzania rozmoéw z dy-
zurnym ruchu odcinkowym, niezbednych dla bez-
piecznego prowadzenia ruchu,

4) wyznaczenie torow gtéwnych na mijankach bez ob-
sady dla wjazdu pociggow kazdego kierunku jazdy,

5) wyposazenie zwrotnic na mijankach w ogrzewanie
elektryczne, sterowane zdalnie lub automatycznie,

6) wyposazenie stanowiska pracy dyzurnego ruchu
odcinkowego w urzadzenia samoczynnie rejestru-
jace rozmowy dyzurnego, prowadzone zaréwno
srodkami tacznosci bezprzewodowej, jak i przewo-
dowej,

7) wyposazenie stanowiska pracy dyzurnego ruchu
odcinkowego (stosownie do potrzeb) w urzadzenia
wspomagajace, rejestrujgce i obrazujgce sytuacje
ruchows,
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8) techniczne lub organizacyjne rozwigzanie stwier-
dzenia przyjazdu pociggu na mijanke i jego odjaz-
du z mijanki w catosci,

9) dodatkowe wyposazenie pojazdéw trakcyjnych
(pojazdéw pomocniczych) kursujacych na odcinku
objetym systemem zdalnego prowadzenia ruchu
w urzadzenia i przybory, stosownie do potrzeb za-
wartych w postanowieniach regulaminu technicz-
nego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

10. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu bez
obsady mijanek nie wolno wyprawiaé pociagow, kto-
rych dtugosé ogélna przekracza uzyteczng dtugosc naj-
krotszych gtéwnych toréw na mijankach.

11. Maszynista obowigzany jest poprzedzi¢ zgto-
szeniem dyzurnemu ruchu kazdy wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggu przez stacje (mijanke).

Oddziat 6

Szczegdlne sposoby prowadzenia
ruchu pociggow.
Jazda na widocznos¢

§ 26. 1. Jazde na widoczno$¢ stosuje sie w nastepu-
jacych przypadkach:

1) jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazu-
je sygnatu zezwalajgcego na jazde, to pociag po za-
trzymaniu sig i ruszeniu (z wyjatkiem pociggow to-
warowych, gdy na semaforze znajduje sie wskaz-
nik zezwalajacy na przejazd tych pociggéw bez za-
trzymania), mijajac ten semafor, wjezdza na od-
step, ktory nalezy uwazaé za zajety przez poprzed-
ni pociag, przy czym predkos$¢ pociggu nie powin-
na przekraczaé¢ 20 km/h,

2) w razie wyprawienia pociggu w odstepie czasu,

3) jezeli pod okreslonymi warunkami wyprawia sie
pociag na szlak badz odstep, o ktérym nie wiado-
mo, czy zostat zwolniony przez poprzedni pociag.

2. W czasie jazdy na widoczno$é nie obowigzuje za-
sada, ze na jednym szlaku badz odstepie moze znajdo-
wacg sie tylko jeden pociag.

3. W czasie jazdy na widocznos$é nalezy zachowaé
szczegolne srodki ostroznosci i tak regulowacd predkoscé
jazdy pociagu, aby mozliwe byto zatrzymanie go w po-
re przed przeszkoda.

Oddziat 7

Prowadzenie ruchu pociggéw
do obstugi bocznic i tadowni na szlaku

§ 27. 1. Obstuga bocznic i tadowni odgatezionych
od toréw szlakowych odbywa sie wyznaczonymi po-
ciggami przez stacje obstugi, zgodnie z regulaminem
obstugi opracowanym przed uruchomieniem bocznicy
(tadowni) i planem obstugi.

2. Podstawianie i zabieranie wagondéw z bocznicy
(tadowni) osobng lokomotywa odbywa sie wedtug po-

stanowien obowigzujacych przy przyjmowaniu i wy-
prawianiu pociggow.

3. Wyprawianie pociggéw do obstugi bocznicy po
torze szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego moze by¢ zarzadzone wedtug zasad obowigzuja-
cych dla jazd po torze zamknietym.

4. Sposob obstugi bocznicy zalezy od tego, czy przy
odgatezieniu bocznicy (tadowni) na szlaku nie ma po-
sterunku ruchu przeznaczonego do obstugi bocznicy,
czy tez jest posterunek pomocniczy albo posterunek
bocznicowy, oraz od tego, czy szlak jest wyposazony
w blokade liniowga. Sposéb obstugi zalezy réwniez od
przyjetego postepowania z kluczem od zwrotnicy od-
gateziajacej bocznice (tadownie) oraz od warunku, czy
pociag po obstudze bocznicy ma jecha¢ do nastepnej
stacji, czy tez ma powrdcié na stacje obstugujaca.

5. W razie zajecia toru szlakowego przez pociagg ob-
stugujacy bocznice (tadownige) lub manewrujacy tabor,
na posterunkach zapowiadajgcych nalezy zastosowac
srodki pomocnicze.

6. W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu
zmiany zamka lub rejestru klucza, nalezy druzyny po-
ciggowe uprzedzaé rozkazem pisemnym, doreczonym
lub przekazanym srodkami tacznosci, nakazujgcym za-
trzymanie sie przed ta zwrotnica i sprawdzenie jej na-
stawienia i zamkniecia.

7. Szczegodtowe postanowienia w sprawie obstugi
bocznicy (tadowni) w dostosowaniu do warunkdow
miejscowych (uktadu toréw, urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym, potrzeb i mozliwosci techniczno-ru-
chowych), okresla zarzad kolei w regulaminie obstugi
bocznicy (tadowni).

Oddziat 8

Prowadzenie ruchu pociggdéw gospodarczych
i roboczych

8 28. 1. Pociggi gospodarcze i robocze powinny kur-
sowac wedtug rozktadu jazdy opracowanego na pod-
stawie zgtoszonych plandéw pracy tych pociggow;
w przypadkach pilnych zgtoszen pociagi robocze moga
byé wyprawiane bez rozktadu jazdy na podstawie po-
rozumienia sgsiednich posterunkéw zapowiadaw-
czych.

2. Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usuniecia
awarii powodujacej przerwe w ruchu pociggéw, nalezy
wyznaczy¢é mu stopien pierwszenstwa przewidziany
dla pociagu ratunkowego.

3. Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamknac¢ tor
szlakowy; nie dotyczy to pociggow (taboru specjalne-
go), ktére stuza do konserwacji sieci trakcyjnej pod na-
pieciem.

4. Pociag roboczy pracujacy na szlaku powinien
przyjechac¢ na wskazang stacje nie pézniej niz na 5 mi-
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nut przed wyprawieniem innego pociggu na tor szlako-
wy, na ktérym pracowat pociag roboczy.

5. Przy prowadzeniu pociggu roboczego, ktérego
wagony dla wykonania pracy na szlaku maja by¢ rozta-
czone na spadku wigkszym niz 2,5%., lokomotywa po-
winna byé umieszczona od strony spadku, a odczepio-
ne grupy wagonow powinny by¢ przepisowo zabezpie-
czone przed zbiegnieciem (hamulcem recznym, ptoza-
mi hamulcowymi lub klinami) i dozorowane przez
uprawnionego pracownika.

6. W przypadku koniecznosci wyprawienia kilku po-
ciggow na ten sam szlak mozna je potaczyé i wyprawié
razem, nadajac kazdemu z nich osobny kolejny numer
lub nazwe. Po przyjezdzie potgczonych pociggdéw robo-
czych dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy przyje-
chaty wszystkie pociagi robocze, ktére byty wyprawio-
ne zespotowo.

7. W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nale-
zy stosowac na posterunkach ruchu srodki pomocnicze.

Oddziat 9
Prowadzenie ruchu pociggdéw ratunkowych

§ 29. 1. Przejazd pociggu ratunkowego do miejsca
wypadku (awarii) odbywa sie bez rozktadu jazdy, zgod-
nie z przepisami 8§ 6 ust. 6.

2. O najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pocia-
gu ratunkowego na poszczegodlnych odcinkach nalezy
powiadomié druzyne pociggowa rozkazem pisemnym,
doreczonym lub przekazanym za pomoca urzadzenh
tacznosci.

3. Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej
do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca
wypadku oraz powrdét tego pociggu na te stacje odby-
wa sie po torze zamknietym.

Oddziat 10

Prowadzenie ruchu pociggéw
w odstepie czasu

&8 30. 1. W razie koniecznosci niezwtocznego po-
wiekszenia zdolnosci przepustowej szlaku, na ktérym
nie ma posterunkéw odstepowych, dopuszcza sie za
zgoda zarzadu kolei, w zaleznosci od warunkow miej-
scowych, wyprawianie pociggéow towarowych w od-
stepie czasu nie mniejszym niz 10 minut w porze dzien-
nej lub 15 minut, gdy jest ciemno.

2. Zabrania sie prowadzenia ruchu w odstepie czasu:

1) gdy szlak posiada niekorzystny profil (pochylenie
powyzej 10%0) lub ograniczong widzialno$é albo
splot lub skrzyzowanie torow w jednym poziomie,

2) po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
szlaku dwutorowego,

3) pociggow nie majgcych naczole czynnej kabiny ste-
rowniczej,

4) gdy warunki atmosferyczne zmniejszajag wymaga-
ng widocznosé sygnatow,

5) gdy nie dziata lub dziata wadliwie tgczno$é zapo-
wiadawcza,

6) gdy rozktadowa predkos¢ jazdy pociggu poprzedza-
jacego jest mniejsza niz predkosé jazdy pociagu,
ktéry miatby byé wyprawiony za nim,

7) gdy pocigg poprzedzajagcy ma przewidziany postdj
na szlaku,

8) gdy druzyna trakcyjna zgtosi niemoznos$¢ dotrzy-
mania rozktadowego czasu jazdy,

9) pociggow pasazerskich lub mieszanych,

10) pociagdéw, w ktérych znajduja sie przesytki niebez-
pieczne,

11) gdy dtugosé pociggu poprzedzajgcego przekracza
dtugosé dozwolong dla danego odcinka.

3. Druzyny pociggdéw wyprawianych w odstepie cza-
su nalezy powiadamia¢ rozkazami pisemnymi o prowa-
dzeniu ruchu w odstepie czasu i 0 jezdzie na widocznosé.

4. W czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odste-
pie czasu, zaréwno na torze szlaku dwutorowego, jak
i na szlaku jednotorowym, zapowiadanie pociggow na-
lezy prowadzi¢ w sposéb ustalony dla szlakow jedno-
torowych z ruchem dwukierunkowym.

5. Szczegbétowe postanowienia dotyczace prowa-
dzenia ruchu pociggdéw w odstepie czasu w dostoso-
waniu do warunkéw miejscowych zarzad kolei okresla
w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

Oddziat 11

Prowadzenie ruchu pojazdéw
trakcyjnych luzem

8 31. 1. Pojazd trakcyjny moze by¢ wyprawiony lu-
zem, gdy przestanie go pociggiem jest niemozliwe lub
niecelowe.

2. Ruch pojazdéw trakcyjnych luzem, wyprawia-
nych na szlak, nalezy prowadzi¢ na zasadach ustalo-
nych dla pociggow.

3. Pojazd trakcyjny luzem moze by¢é wyprawiony
bez szczegodtowego rozktadu jazdy:

1) na zasadach pociggu ratunkowego dla sciggniecia
pociagu lub czesci pociaggu, dla udzielenia pomocy,
dla nawigzania tagcznosci w czasie przerwy w tgcz-
nosci itp.,

2) w przypadkach wyjatkowych, uzasadnionych pilng
potrzeba eksploatacyjna.

4. Dyzurny ruchu stacji wyprawiajacej pojazd trak-
cyjny luzem bez rozktadu jazdy obowigzany jest podaé
maszyniscie: numer pociagu, czas odjazdu, stacje prze-
znaczenia i najwieksza dozwolong predkosé.
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Oddziat 12

Prowadzenie ruchu pociggéw

na szlaku jednotorowym obstugiwanym
jednym pojazdem trakcyjnym
bez zapowiadania pociggoéw

§ 32. 1. Na szlaku jednotorowym bez urzadzenh blo-
kady liniowej, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstu-
guje wszystkie pociagi, ruch pociggéw moze odbywaé
sie bez zapowiadania.

2. Ruch pociaggéw moze byé prowadzony jednym
pojazdem trakcyjnym bez zapowiadania rowniez mie-
dzy posterunkiem zapowiadawczym a koncowym
punktem linii bez posterunku zapowiadawczego, pod
warunkiem ze miedzy tym posterunkiem a punktem
koncowym oraz w punkcie kohcowym nie bedzie znaj-
dowat sie zaden inny pociag.

3. Srodkiem porozumiewania sie druzyny pociggo-
wej z dyzurnym ruchu posterunku zapowiadawczego
po wyjezdzie ze stacji obstugi powinna by¢ radiotacz-
nos$¢ pociggowa lub tacznosé telefoniczna.

4. Szczegotowe zasady prowadzenia ruchu w do-
stosowaniu do warunkéw miejscowych na szlaku,
o ktéorym mowa w ust. 1, okresli zarzad kolei w regula-
minie technicznym.

Oddziat 13

Prowadzenie ruchu pociggow
na podstawie pisemnego porozumienia
w czasie catkowitej przerwy w ftagcznosci

§ 33. 1. Jezeli brak jest urzadzen blokady liniowej
lub porozumienie za pomoca tych urzadzen nie moze
by¢ podstawa prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku,
a w ciggu co najmniej 5 minut nie mozna porozumie¢
sie bezposrednio z wtasciwym dyzurnym ruchu przy
uzyciu jakichkolwiek urzadzen tacznosci, to nalezy
uznag, ze nastgpita catkowita przerwa w tgcznosci.

2. W czasie catkowitej przerwy w tagcznosci ruch po-
ciggéw nalezy prowadzi¢ na podstawie pisemnego
porozumienia.

3. Na linach jednotorowych pisemne porozumie-
nie, o ktdrym mowa w ust. 2, nawigzuje dyzurny ruchu
za posrednictwem najblizszego pociaggu kierunku nie-
parzystego, jako uprzywilejowanego. Gdyby jednak
stacja wyprawiajgca pociggi parzyste na szlak objety
przerwa w tacznosci otrzymata pozwolenie na wypra-
wienie pociggu parzystego, pociag taki powinien by¢
wyprawiony.

4. Jezeli nie uzyskano ani nie wydano pozwolenia
na wyprawienie pociggu, mozliwe jest bez porozumie-
nia, lecz po uprzednim upewnieniu sie, ze szlak jest wol-
ny, wystanie pierwszego pociggu kierunku nieparzyste-
go, jako kierunku uprzywilejowanego, i przestanie nim
pisemnego ,zawiadomienia”. W przypadku braku po-
ciggu dla kierunku nieparzystego, gdy zajdzie pilna po-
trzeba nawigzania porozumienia dla wyprawienia po-

ciggu kierunku parzystego, dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawiajacy pociagi kierunku nie-
parzystego powinien ,zawiadomienie” przestaé srod-
kiem komunikacji szynowej, drogowej lub pieszo.

5. Podczas catkowitej przerwy w tacznosci na szlaku
dwutorowym mozna wyprawié nastepny pociag bez
otrzymania potwierdzenia przyjazdu pociggu poprzed-
niego, po uptywie czasu potrzebnego na dojazd tego po-
ciggu do nastepnego posterunku zapowiadawczego
z doliczeniem 5 minut, a w przypadku wystania przed
przerwa w tgcznosci pociggu na bocznice lub z bocznicy
do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego czas wy-
stania nastepnego pociggu nalezy opdzni¢ o 10 minut.

6. Wyprawianymi pociggami nalezy przesytaé sa-
siedniemu posterunkowi zapowiadawczemu ,zawia-
domienie”, zawierajgce potwierdzenie przyjazdu po-
ciggu przeciwnego kierunku jazdy oraz informacje
o sytuacji ruchowe;.

7. W razie catkowitej przerwy w tacznosci:

1) semafory posterunkéw biorgcych udziat w prowa-
dzeniu ruchu obstuguje sie, jezeli obstuga ich jest
mozliwa i nie jest zabroniona,

2) sygnaty na semaforach posterunkéw wytgczonych
z udziatu w regulowaniu ruchu (posterunkow od-
stepowych) sg niewazne,

3) przez posterunek wytaczony z udziatu w prowadze-
niu ruchu, a posiadajacy zwrotnice, pociagg moze
przejecha¢ po otrzymaniu recznego sygnatu ze-
zwalajacego, ktory oznacza, ze droga przebiegu
jest prawidtowo nastawiona i zabezpieczona.

8. Podczas catkowitej przerwy w tacznosci nie mo-
ga by¢ wyprawiane pociagi:

1) nie dojezdzajace do sasiedniego posterunku zapo-
wiadawczego nie wytgczonego z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu,

2) z popychaczem do okreslonego miejsca na szlaku
i z powrotem,

3) na bocznice i z bocznic szlakowych bez posterunku
bocznicowego lub z posterunkiem pomocniczym
nie biorgcym udziatu w prowadzeniu ruchu,

4) w odstepie czasu,

5) ktérych wyprawienie wymaga uprzedniego za-
mknigecia toru, z wyjatkiem pociggu ratunkowego,

6) z tadunkiem niebezpiecznym oraz z przekroczong
skrajnig,

7) z jednoosobowa obsadg pojazdéw trakcyjnych bez
druzyny konduktorskie;j.

Oddziat 14
Postepowanie z pociggiem popychanym
8 34. 1. Uzycie lokomotywy popychajacej (dodatko-

wej lokomotywy wspomagajgcej prace lokomotywy
pociggowej) stosuje sie w przypadkach okreslonych
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w wewnetrznym rozktadzie jazdy. W razie uszkodzenia
pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych szczegol-
nych przypadkach nie przewidzianych rozktadem jazdy
popychacz moze byé uzyty na odcinkach linii (szla-
kach), na ktérych popychanie pociggdéw nie zostato za-
kazane.

2. Wykaz odcinkéw (szlakdw), na ktérych obowig-
zuje zakaz uzywania popychaczy, nalezy okresli¢ w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy. Postanowienia dotyczace
prowadzenia ruchu na szlaku przy uzyciu popychaczy
zarzad kolei okresla w regulaminach technicznych.

3. Nie moze by¢ popychany pociagg, w ktérego skta-
dzie znajdujg sie:

1) wagony z tawami pokretnymi, potagczone samym
tadunkiem lub rozworg albo wagonem posrednim,

2) wagony bez taw pokretnych zatadowane przesytka-
mi nadzwyczajnymi,

3) wagon na kohcu pociggu, z uszkodzeniem unie-
mozliwiajagcym wtaczenie go w innym miejscu po-
ciggu.

4. Jezeli pociagg ma byé popychany do stacji, na kté-
rej ma postoj, lokomotywe popychajgca nalezy sprze-
gnacé z pociggiem i wtgczyé w przewdd hamulca zespo-
lonego. Jezeli pociagg ma byé popychany tylko na cze-
$ci szlaku lub do stacji, na ktérej nie zatrzymuje sig, to
nie nalezy sprzega¢ z nim lokomotywy popychajacej.
W razie uzycia dwoéch lokomotyw do popychania po-
ciggu powinny one by¢ ze sobg sprzegniete i potaczo-
ne przewodem hamulca zespolonego.

5. W wewnetrznym rozktadzie jazdy dla odcinka
(szlaku), na ktorym stosuje sie rozktadowe popychanie
okreslonych pociggow, nalezy podac¢ szczegdtowe
wskazowki dotyczace jazdy i powrotu popychacza. Ma-
szynista popychacza powinien posiadac¢ zeszyt we-
whnetrznego rozktadu jazdy obejmujgcy obstugiwany

pociag.

6. O popychaniu pociggu na szlaku, nie przewidzia-
nym wewnetrznym rozktadem jazdy, oraz wskazaniu,
co bedzie zezwoleniem na wjazd popychacza, jezeli nie
odbedzie sie on na sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym lub na sygnat zastepczy na tym semafo-
rze, nalezy powiadomicé druzyny trakcyjne rozkazem pi-
semnym, a pozostatych cztonkdéw druzyny pociggowej
— ustnie. O popychaniu pociggu na szlaku, na ktérym
przewidziane jest popychanie pociggdéw, druzyne po-
ciggowa powinien zawiadomié¢ ustnie lub radiotelefo-
nem dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem
innego uprawnionego pracownika.

7. W czasie jazdy pociggu popychanego druzyna
pociggowa obowigzana jest zwraca¢ baczng uwage na
sktad pociggu oraz na sygnaty podawane z pociagu, ze
stacji lub ze szlaku. Maszynista lokomotywy popycha-
jacej powinien stosowac sie do sygnatéw podawanych
przez maszyniste lokomotywy ciggnacej i zwracaé
uwage na sktad pociggu, szczegdlnie w czasie jazdy na
tukach.

8. Jezeli lokomotywa popychajaca nie sprzegnieta
z pociggiem po ukonhczeniu popychania ma dojechaé
do sgsiedniej stacji, maszynista powinien jechaé caty
czas w zetknieciu ze sktadem pociagu. Na stacji loko-
motywa popychajgca powinna zatrzymacé sie w miej-
scu wyznaczonym w regulaminie technicznym lub
w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym.

9. Jezeli popychacz jedzie z pociggiem do nastep-
nej stacji, to w telefonogramach zapowiadawczych, za-
wierajacych oznajmienie odjazdu pociggu oraz po-
twierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po numerze po-
ciggu dodaé stowa: ,z popychaczem sprzegnietym”
lub ,,z popychaczem nie sprzegnigtym”.

10. Jezeli popychanie pociggu ma odbywac sie tyl-
ko do okreslonego kilometra na szlaku, po czym popy-
chacz ma powrdcié na stacje wyprawienia, to w telefo-
nogramach zapowiadawczych, zawierajacych zgdanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz
oznajmienie odjazdu pociggu, nalezy po numerze po-
ciggu doda¢ stowa: ,,z popychaczem do kilometra ...".
W telefonogramach zawierajgcych potwierdzenie przy-
jazdu popychacza na stacje wyprawienia nalezy okre-
s$li¢ go ,popychacz od pociggu numer...”; jezeli dla po-
wracajgcego popychacza wyznaczono osobny numer
pociggu, to numer ten powinien poprzedzaé wymie-
nione okreslenie.

11. Powrdt popychacza ze szlaku odbywa sie na za-
sadach przewidzianych dla pociggu bocznicowego, tj.
z kierunku przeciwnego do zasadniczego, przy czym:

1) przejazd przez posterunek odstepowy odbywa sie
na sygnat zezwalajacy na semaforze odstepowym
(jesli jest zabudowany) lub na reczny sygnat ,,.Do
mnie”;

2) wjazd na stacje lub posterunek odgatezny odbywa
sie:

a) na sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy na
semaforze wjazdowym, odnoszagcym sie do
wjazdu z kierunku przeciwnego do zasadnicze-

go,

b) na sygnat zastepczy, podany na sygnalizatorze
sygnatu zastepczego, odnoszacym sie do wijaz-
du z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

¢) na rozkaz pisemny, doreczony lub przekazany za
pomoca urzadzen tacznosci.

Szczegotowe wskazéwki dotyczgce pozwolenia na
wijazd popychacza powinny by¢ okreslone w regula-
minie technicznym.

12. Na szlakach z pétsamoczynng blokada liniowa
lokomotywa popychajgca powinna zasadniczo dojez-
dzaé z pociggiem do nastepnej stacji. Powrét lokomo-
tywy popychajacej pocigg do okreslonego miejsca na
szlaku z blokada liniowag pétsamoczynna jest dozwolo-
ny, jezeli urzadzenia uniemozliwiajg wyprawienie po-
ciggu przed powrotem lokomotywy popychajace;j.
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13. Na szlaku z blokadg samoczynna lokomotywa
popychajaca zobowigzana jest dojezdzaé z pociggiem
do nastepnej stacji.

14. Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez
lokomotywe popychajaca, ktéra powraca ze szlaku, na-
lezy od chwili wyprawienia pociggu z lokomotywa po-
pychajaca do czasu powrotu lub otrzymania potwier-
dzenia powrotu lokomotywy popychajgcej zastosowad
na posterunkach nastepczych srodki pomocnicze.

15. Szczegotowy sposdéb postepowania w warun-
kach miejscowych w przypadku popychania pociagéw
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

Oddziat 15
Postepowanie z pociggiem pchanym

§ 35. 1. Pociagi, ktore na czole nie maja czynnej ka-
biny sterowniczej, sg pociggami pchanymi, przy czym
pociagi z czynnym ptugiem odsnieznym na wtasnych
kotach znajdujacym sie przed lokomotywag pod wzgle-
dem ruchowym nie sg uwazane za pociagi pchane.

2. Lokomotywa pociggu pchanego powinna by¢
sprzegnieta ze sktadem pociagu.

3. Na pierwszym wagonie pociggu pchanego po-
winien znajdowac sie pracownik wyznaczony do ob-
serwowania szlaku i podawania sygnatéw oraz zatrzy-
mania pociggu w razie potrzeby; pracownik ten powi-
nien podawac sygnat ,Bacznos$¢” w miejscach, w kto-
rych wymagane jest podanie tego sygnatu przez ma-
szyniste.

4. Jezeli pierwszy wagon nie posiada pomostu lub
budki zhamulcem recznym albo dostepu do kurka kon-
cowego przewodu gtéwnego, to wyznaczony pracow-
nik powinien znajdowaé sie na jednym z nastepnych
wagonow z urzadzeniem do hamowania. Gdy mozli-
wos$¢ obserwowania szlaku z tego wagonu jest niedo-
stateczna, na przodzie pchanego pociggu powinien
znajdowa¢ sie drugi pracownik celem obserwowania
szlaku i podawania sygnatow.

5. Sygnaty nalezy podawadé, o ile jest to mozliwe,
po stronie maszynisty, przy czym druzyna trakcyjna po-
winna pilnie obserwowacé¢ sygnaty podawane przez
wyznaczonego pracownika, o ktérym mowa w ust. 3.

Oddziat 16
Ruch pojazdow pomocniczych

§ 36. 1. Jazda pojazdu pomocniczego w okresie od
zachodu do wschodu stonca wedtug czasu kalendarzo-
wego lub przy braku odpowiedniej widocznosci moze
sie tylko odbywac w razie koniecznosci usuwania skut-
kéw wypadku, przeszkod, uszkodzen urzadzen i na-
wierzchni, wykonywania planowych robot oraz powro-
tu do jednostki macierzyste;.

2. Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze
przekraczaé jego predkosci konstrukcyjnej oraz pred-
kosci maksymalnej na poszczegdélnych odcinkach linii

kolejowej, z uwzglednieniem ograniczen predkosci
obowiazujacych dla pociggu.

3. Pojazdy pomocnicze powinny byé wtasciwie
oznaczone, stosownie do warunkéw techniczno-eks-
ploatacyjnych (wymogu oddziatywania na urzadzenia
srk) i osygnalizowane oraz wyposazone w srodki unie-
mozliwiajgce ich przypadkowe uruchomienie w czasie
postoju.

4. Kazde wstawienie pojazdu pomocniczego na tor
(wyjazd z miejsca bazowania) i jazdy po tym torze mo-
ga odbywad sie wytacznie po otrzymaniu zezwolenia
od dyzurnego ruchu.

5. Jazda pojazdow pomocniczych pomiedzy poste-
runkami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych
dla pociagéw, przy czym:

1) nie opracowuje sie rozktadu jazdy,

2) dla pojazdéw nie oddziatujgcych na urzadzenia srk
stosuje sie telefoniczne zapowiadanie, obstugujac
pomocniczo urzadzenia blokady liniowej,

3) przejazd obok semafora (z wyjatkiem samoczynne-
go semafora odstepowego) wskazujgcego sygnat
»Stoj” moze odbywaé sie na sygnat reczny, poda-
ny przez pracownika obstugujgcego dany semafor,
lub zezwolenie przekazane srodkami tagcznosci.

6. O jezdzie pojazdu pomocniczego nalezy powia-
domié, oprdcz sgsiedniego posterunku zapowiadaw-
czego, posrednie posterunki ruchu i dréznikow przejaz-
dowych. Prowadzacego pojazd nalezy powiadomié
o predkosci maksymalnej na odcinku i miejscach jej
zmniejszenia i o innych okolicznosciach wymagaja-
cych ostroznej jazdy, jak dla pociggu.

7. Prowadzacy pojazd pomocniczy w przypadku za-
trzymania pojazdu przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,Stéj” powinien podaé¢ sygnat
~Bacznosc¢”, a w przypadku gdy nie uzyska zezwolenia
na wjazd lub recznego sygnatu ,St6j”, zobowigzany
jest do natychmiastowego porozumienia sie z dyzur-
nym ruchu bezposrednio lub przez postainca, w celu
ustalenia warunkéw kontynuowania dalszej jazdy.

Oddziat 17

Postepowanie druzyny pociggowej
podczas obstugi pociggu

8 37. 1. Dojazd lokomotywy do pociggu, szczegol-
nie z podréznymi, powinien odbywac sie ostroznie
i bez uderzen. Pocigg nalezy uruchamiaé bez szarpniec.

2. Maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany
jest:

1) bacznie obserwowac sygnaty, scisle stosowacé sie
do nich oraz zwraca¢ uwage na prowadzony po-

ciag,

2) przy mijaniu posterunkow ruchu i straznic przejaz-
dowych uwazaé, czy ich obstuga nie podaje sygna-
tow, a w przypadku ich podawania stosowa¢ sie do
nich,
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3) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac
droge przebiegu,

4) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze,
po ktérym prowadzi pociag, i w miare mozliwosci
na torach sasiednich, a w razie zauwazenia jakich-
kolwiek niewtasciwosci — zgtosi¢ za pomoca urza-
dzen radiotgcznosci najblizszemu posterunkowi ru-
chu,

5) prowadzié pocigg zgodnie z wewnetrznym rozkta-
dem jazdy i otrzymanymi rozkazami pisemnymi
oraz nie przekraczaé¢ predkosci konstrukcyjnej ta-
boru i predkosci obowigzujgcej na danym odcinku
linii,

6) na stacjach i przystankach osobowych zatrzymy-
wacé pociagg w Scisle okreslonym miejscu,

7) w przypadku zauwazenia zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu podaé¢ sygnat ,Alarm” i zastosowaé
najwtasciwsze w tej sytuacji srodki zaradcze,

8) w przypadku ustyszenia sygnatu lub wezwania do
alarmowego zatrzymania pociggu albo dostrzeze-
nia sygnatu ,Alarm”, podanego przez inny pociag,
natychmiast zatrzymaé pocigg lub zmniejszyé
predkos¢ jazdy tak, aby zatrzymaé pociag przed
przeszkoda; w przypadku alarmowego zatrzymania
pociggu pilnie porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu
i zastosowac sie do jego polecen,

9) w razie otrzymania pisemnego zawiadomienia
0 niewaznosci sygnatow na samoczynnych sema-
forach odstepowych, ostatni samoczynny semafor
odstepowy (z odpowiednim wskaznikiem) trakto-
wac jak tarcze ostrzegawcza,

10) podczas zblizania sie pociggu do tarczy ostrzegaw-
czej lub do ostatniego semafora odstepowego blo-
kady samoczynnej, informujgcych, ze semafor
wjazdowy wskazuje sygnat ,St6j”, radiotelefonem
nawigzacé tagcznosé z dyzurnym ruchu, celem wyja-
$nienia przyczyny braku sygnatu zezwalajacego.

3. Jezeli brak jest urzadzen tgcznosci dla porozu-
mienia sie maszynisty z dyzurnym ruchu, a z posterun-
ku ruchu nie podano w kierunku pociggu recznego lub
stuchowego sygnatu ,St6j”, nalezy podaé¢ sygnat
~Bacznosé¢”. Gdy po tym sygnale z posterunku nie po-
dano recznego lub stuchowego sygnatu ,Stoj”, kie-
rownik pociaggu, a przy pociggu bez obsady konduktor-
skiej, na polecenie maszynisty, pomocnik maszynisty
obowiagzany jest udaé sie na posterunek w celu wyja-
$nienia przyczyny zatrzymania pociggu.

4. Pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego obo-
wigzany jest braé¢ udziat w obserwacjach i w informo-
waniu sie wzajemnym z maszynistg o sygnatach w cza-
sie zblizania oraz wjazdu na posterunek ruchu, wyjaz-
du ze stacji lub przejazdu pociggu przez stacje, a po-
nadto takze w innych przypadkach, jesli obowigzki ob-
stugi pojazdu trakcyjnego pozwalajg mu na to; o spo-
strzezeniach majacych znaczenie dla bezpieczenstwa
i sprawnosci ruchu pomocnik maszynisty powinien
zgtosié maszyniscie.

5. Jezeli kierownik pociggu przebywa w kabinie ste-
rowniczej, powinien bra¢ udziat w obserwacji sygna-
tow i wzajemnie z maszynistg informowac sie o wska-
zaniach sygnalizatorow.

6. Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym sa-
mym torze na szlaku zbliza sie inny pocigg przeciwne-
go kierunku jazdy, powinna natychmiast uzyé nagtego
hamowania w celu zatrzymania pociggu, a maszynista
powinien podaé sygnat ,Alarm”.

7. Jezeli pociag przejechat bez zezwolenia obok sy-
gnalizatora wskazujgcego sygnat ,, Stéj” lub poza miej-
sce wymaganego zatrzymania, to druzyna pociggowa
powinna bezzwtocznie pociagg zatrzymacé i porozumieé
sie z dyzurnym ruchu co do dalszego postepowania.

8. Jezeli pociag przejechat poza ukres i zagraza jaz-
dom pociggowym lub manewrowym, maszynista tego
pociggu powinien poda¢ sygnat ,Alarm”. Kierownik
pociagu, a gdy go nie ma lub znajduje sie w koncu po-
ciggu — maszynista (pomocnik maszynisty), powiada-
mia o tym niezwtocznie dyzurnego ruchu lub nastaw-
niczego (zwrotniczego). Bez zezwolenia dyzurnego ru-
chu cofanie pociggu jest niedozwolone, z wyjatkiem
nagle grozacego niebezpieczenstwa.

9. Jezeli druzyna pociggowa zauwazy usterki
w dziataniu samoczynnego semafora odstepowego,
powinna niezwtocznie zgtosi¢ o tym radiotelefonem
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowia-
dawczego, a w razie braku radiotelefonu — na najbliz-
szej stacji.

10. Maszynista obowiagzany jest zatrzymac pociag
na stacji, na ktérej nie ma rozktadowego postoju (np.
w celu wytaczenia uszkodzonego wagonu), i w miare
mozliwosci powiadomic¢ o tym stacje przewidywanego
zatrzymania bezposrednio lub za posrednictwem jed-
nej z poprzednich stacji.

11. W razie zatrzymania sie pociggu na skutek
uszkodzenia urzgdzen hamulca zespolonego w czasie
jazdy lub po zatrzymaniu pociggu nalezy, w zaleznosci
od masy ogdlnej sktadu pociggu i pochylenia, na kto-
rym zatrzymat sie pociag, zahamowaé wymagana licz-
be wagonow. Szczegdétowe warunki i zasady postepo-
wania w przypadkach zaistnienia usterek w dziataniu
urzadzen hamulcowych okresla przewoznik kolejowy.

12. Wymagana liczbe wagonow powinni zahamo-
wag, a przed odjazdem pociggu odhamowaé, w pocig-
gach:

1) z co najmniej dwuosobowg obsada konduktorska
— druzyna konduktorska,

2) z jednoosobowg obsadg konduktorskg — kierownik
pociagu lub konduktor w tylnej czesci pociagu,
a pomocnik maszynisty w przedniej czesci pociagu,

3) bez obsady konduktorskiej — pomocnik maszynisty,

4) z jednoosobowg obsadg trakcyjng bez druzyny kon-
duktorskiej — maszynista.
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13. W razie nieprzewidzianego zatrzymania sie na
szlaku pociggu pasazerskiego z jednoosobowg obstu-
ga trakcyjng, kierownik pociggu powinien niezwtocznie
porozumieé sie z maszynistg w celu ustalenia przyczy-
ny zatrzymania pociggu oraz dalszego postepowania.

14. O nieplanowym zatrzymaniu pociggu na szlaku
oraz o zauwazonej przeszkodzie do jazdy na sgsiednim
torze szlakowym maszynista powinien zawiadomié za
pomoca urzadzen tgcznosci dyzurnego ruchu, zgtasza-
jac przewidywany czas postoju pociggu i jego miejsce,
potrzebe nadestania pomocy, cofania pociggu, jazdy
z czes$cig pociagu, przeszkody do ruchu na sasiednim
torze itp.

15. Na szlaku nie wyposazonym w radiotgcznos$é
pociggowa albo w przypadku jej uszkodzenia, przy do-
brej widocznosci, po przepisowym zahamowaniu po-
ciggu mozna odprzegnaé lokomotywe i jechaé nig do
najblizszego telefonu (gniazda telefonicznego), przy
czym nie wolno minaé¢ obstugiwanego semafora, na-
wet jezeli wskazuje sygnat zezwalajacy. Jezeli najbliz-
szy telefon znajduje sie od strony konca pociggu i jed-
noosobowa obsada konduktorska znajduje sie w kon-
cu pociaggu, zawiadomienie dyzurnego ruchu wykonu-
je kierownik pociggu albo konduktor na wezwanie ma-
szynisty przekazane za posrednictwem pomocnika ma-
szynisty.

16. Pociag zatrzymany na szlaku nalezy ostonié
w przypadku, gdy:

1) ostony pociggu zazgda dyzurny ruchu — pociag na-
lezy ostonié¢ od strony wskazanej przez dyzurnego
ruchu,

2) w czasie catkowitej przerwy w tacznosci lub prowa-
dzenia ruchu pociggdw w odstepie czasu za pocia-
giem znajdujgcym sie na szlaku ma byé wyprawio-
ny nastepny pociagg — pociag nalezy ostonié¢ od
strony jego konca, niezwtocznie po zatrzymaniu,

3) oderwana lub odczepiona cze$¢ pociggu pozostaje
na szlaku bez urzadzen kontroli niezajetosci toru
(toréw) do czasu $ciggniecia jej do stacji — na to-
rze szlaku z ruchem dwukierunkowym nalezy osto-
ni¢ z obu stron, a na szlaku dwutorowym z ruchem
jednokierunkowym — od strony kornca pociagu,

4) zazagdano lokomotywy pomocniczej lub pociggu ra-
tunkowego — pociag nalezy ostoni¢ od strony
oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wia-
domo, skad przybedzie pomoc.

17. W celu wezwania do ostony pociggu maszyni-
sta podaje sygnat ,,Ostonié pociag”.

18. Ostony konca pociggu dokonuje konduktor,
a jezeli go nie ma — kierownik pociaggu, a przy pociagu
bez obsady konduktorskiej — pomocnik maszynisty.
W razie potrzeby ostony czota pociggu z co najmniej
dwuosobowg obsadg konduktorska, ostony dokonuje
kierownik pociggu, a przy pociaggu z jednoosobowa ob-
sadg konduktorska i bez obsady konduktorskiej — po-
mocnik maszynisty.

19. Jezeli wymagana jest ostona pociggu z obu
stron, to przy pociggu bez obsady konduktorskiej po-
mocnik maszynisty powinien pocigg ostonié¢ najpierw
z tej strony, skad spodziewany jest pociagg, a jezeli nie
jest to wiadome, najpierw ostoni¢ koniec pociggu.

20. Jezeli w poblizu znajduja sie inni pracownicy
kolei, powinni oni udzieli¢ pomocy w ostonie pociggu
i przekazywaniu zawiadomien, strzezeniu czesci pocia-
gu itp.

21. W przypadku jednoosobowej obsady trakcyjnej
(bez druzyny konduktorskiej) maszynista obowigzany
jest niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu koniecz-
nos$¢ postoju pociggu na szlaku, informujac go o miej-
scu postoju i wstepnej przyczynie zatrzymania. Dyzur-
ny ruchu obowigzany jest podjaé niezwtocznie dziata-
nia zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na torze zaje-
tym przez pociag oraz na torach sgsiednich.

22. Po otrzymaniu zgtoszenia maszynisty o rodzaju
przeszkody lub braku dalszych przeszkéd do jazdy za-
trzymanego pociggu na szlaku dyzurny ruchu wydaje
maszyniscie odpowiednie polecenia, do ktorych ten
obowigzany jest sie zastosowad.

23. Gdy do pociagu zbliza sie po tym samym torze
inny pociag, zanim zostanie wykonana ostona, nalezy
biec naprzeciw niego i podawaé sygnat ,Stéj”, a ma-
szynista powinien podawac¢ sygnat ,Alarm”.

24. Jezeli pociag zatrzymat sie na torze dwu- lub
wielotorowego szlaku z niewiadomej przyczyny, ma-
szynista powinien natychmiast podaé sygnat ,Alarm”
do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy.

25. Gdy podczas jazdy pociggu zauwazono prze-
szkode do jazdy na sagsiednim torze lub na obu torach,
nalezy pociagg zatrzymaé, zawiadomié¢ dyzurnego ru-
chu i ostonié te przeszkode.

26. Przed odjazdem ostonietego pociggu lub jego
ostatniej czesci maszynista powinien podac¢ sygnat
~Usunac¢ ostone i wrécié¢ do pociggu”. Pracownik dru-
zyny konduktorskiej, ktéry usunat ostone konhca pocia-
gu i powrécit do pociggu, powinien podac¢ sygnat ,,Go-
tow do odjazdu”.

27. Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pociag zostat skierowany na tor o kierunku ruchu
przeciwnym do zasadniczego, a druzyna trakcyjna
nie zostata o tym powiadomiona wskaznikiem
W 24 lub rozkazem pisemnym,

2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz
przewiduje rozktad jazdy, a druzyna trakcyjna nie
zostata o tym powiadomiona,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze
w kierunku przeciwnym do zasadniczego semafor
dla przeciwnego kierunku jazdy wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde po tym torze.
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28. Po zatrzymaniu pociggu, o ktérym mowa
w ust. 27, nalezy porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu co
do sposobu dalszego postepowania.

29. W razie prowadzenia pociggu w trudnych wa-
runkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz,
$niezyce itp.), w razie uszkodzenia urzadzenh kontroli
prowadzenia pociggu na lokomotywie lub w torze,
uszkodzenia urzadzen radiotgcznosci na pojezdzie trak-
cyjnym — maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny
jednoosobowo powinien wezwacé kierownika pociggu.
Kierownik pociggu powinien zajagé¢ miejsce w kabinie
maszynisty i obserwowaé oraz informowac sie wza-
jemnie z maszynistg o sygnatach, wykonujac przy tym
inne obowiazki kierownika pociggu (np. obstuga drzwi
z centralnym sterowaniem, prowadzenie dokumentacji
pociggowej), a w szczegolnych przypadkach ze stano-
wiska maszynisty zatrzymac pociag i wytgczyé pojazd
trakcyjny z pracy.

30. Kazdy pracownik wchodzacy w sktad druzyny
pociggowej powinien zatrzymac pociag, jezeli zauwa-
zy, Z€e:

1) podawane sg sygnaty , Stéj”,

2) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej
jazdy,

3) na sgsiednim torze jest nie osygnalizowana prze-
szkoda do jazdy.

31. Na stacjach wskazanych w zeszytach stuzbowe-
go rozktadu jazdy kierownik pociggu lub konduktor
zgtasza dyzurnemu ruchu wjazd pociggu z sygnatem
koncowym, niezwtocznie po zatrzymaniu sie pociagu
na wtasciwym miejscu.

32. Na stacjach, na ktérych majg byé przeprowa-
dzone ogledziny techniczne sktadu pociggu na hamul-
cach zespolonych, pociag ten po zatrzymaniu nalezy
odhamowac i zabezpieczy¢ przed uruchomieniem do-
datkowym hamulcem lokomotywy pociggowej, a w
przypadku odtgczenia lokomotywy — wczesniej zabez-
pieczy¢ w sposob okreslony w regulaminie technicz-
nym, stosownie do warunkéw miejscowych.

33. Sposobb zabezpieczenia kornczacego bieg pocia-
gu, zarzad kolei okresli w regulaminie technicznym
w dostosowaniu do warunkéw miejscowych oraz ob-
sady pociggowej i stacyjne;j.

34. Wagony zahamowane recznymi hamulcami,
ptozami, klinami itp., po doczepieniu lokomotywy po-
ciggowej, powinni odhamowaé pracownicy, ktérzy
majg obowigzek dokonywania préby hamulca, sto-
sownie do postanowien regulaminu technicznego.

35. Nieprawidtowosci, ktéore moga zagrazac bezpie-
czenstwu ruchu, kierownik pociggu (maszynista) zgta-
sza dyzurnemu ruchu najblizszej stacji, a usterki zwig-
zane z dziataniem hamulcéw lub dotyczgce stanu tech-
nicznego wagonow — takze rewidentowi taboru.

36. Druzyna pociggowa, przekazujgc pociag, obo-
wigzana jest zgtosi¢ swoje spostrzezenia dotyczace po-
ciggu i odbytej jazdy.

Rozdziat 4

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pocia-
gow na posterunkach ruchu

Oddziat 1

Wyznaczanie torow na stacji dla wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu pociggow

8§ 38. 1. Ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ po torach
gtéwnych, po zorganizowanych drogach przebiegu po-
ciggow.

2. Przyjecie pociagu na tor boczny lub wyprawienie
go z tego toru moze nastapic tylko w razie wypadku lub
uszkodzenia torow gtéwnych. Pocigg przyjmowany na
tor boczny nalezy zatrzymacé przed semaforem wjazdo-
wym (drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji na
rozkaz pisemny z predkoscig do 20 km/h przy zachowa-
niu niezbednych $rodkéw ostroznosci.

3. Z toru bocznego mozna w razie powiktan w ru-
chu doraznie wyprawié¢ lokomotywe luzem lub pociag
towarowy, a w razie sytuacji awaryjnej — takze pociag
pasazerski z zachowaniem warunkéw okreslonych
w regulaminie technicznym.

4. Ruch pociggdéw nalezy prowadzié¢ po torach wy-
znaczonych w stacyjnym rozktadzie jazdy pociggéw.
Dla pociggow, ktére nie majg wyznaczonego toru na
stacji, tor ten ustala dyzurny ruchu, przestrzegajac po-
stanowien regulaminu technicznego.

5. Tor do zatrzymania pociggu na stacji powinien
by¢ tak wyznaczony, aby mégt byé wykorzystany moz-
liwie na catej dtugosci, aby pociag nie zagradzat przej-
$cia lub przejazdu, nie stanowit przeszkody dla jazd in-
nych pociggéw i manewrdw oraz aby podrézni mogli
bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiadac¢, wysiadaé
i przechodzié¢ zarowno do pociagu, jak i do budynku
dworca.

6. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego
z gtownego zasadniczego na gtéwny dodatkowy
i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci
wjazdu pociggu pasazerskiego ponizej dozwolonej
predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktérego
predkos$é¢ wynosi powyzej 50 km/h, nalezy pociag ten
zatrzymac przed semaforem wjazdowym (drogowska-
zowym) i po zatrzymaniu podaé¢ na tym semaforze sy-
gnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszong predkoscia.
Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed se-
maforem wjazdowym (drogowskazowym) nie obowig-
zuje, gdy:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na po-
przednim semaforze uprzedza o tym, z jakg predko-
scig nalezy przejechaé¢ w okregu zwrotnicowym,
ostanianym odno$nym semaforem wjazdowym
(drogowskazowym),

2) druzyna pociggowa zostata wczesniej uprzedzona
rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu na tor
gtéwny dodatkowy i o predkosci, z jaka nalezy je-
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chaé w okregu zwrotnicowym, ostanianym odno-
$snym semaforem wjazdowym (drogowskazo-
wym),

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie drogi przebie-
gu obowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy do
40 km/h lub ponizej tej predkosci,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znaj-
duje sie miarodajne wzniesienie wieksze niz 6%. na
dtugosci drogi hamowania, a regulamin technicz-
ny zezwala na niezatrzymywanie ciezkich pocia-
gow towarowych przed tym semaforem.

7. Ruch pociggdéw pasazerskich majgcych postoj
nalezy prowadzi¢ po torach z peronem. W razie trudno-
$ci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza
sie przyjecie lub wyprawienie pociggu pasazerskiego
na tor lub z toru nie posiadajacego peronu, pod warun-
kiem zapewnienia podroznym bezpieczehstwa przy
wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

8. Przejazd pociggow przez stacje powinien odby-
wag sie po torach gtéwnych zasadniczych dla danego
kierunku jazdy; w razie potrzeby przejazd pociagéw
moze odbywac sie po torze gtébwnym dodatkowym, je-
zeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zezwa-
lajg na rownoczesne nastawienie przebiegéw i sygna-
tow na wyjazd i wjazd oraz jezeli sygnaty na tarczach
ostrzegawczych lub na poprzedzajgcych semaforach
swietlnych wskazuja, jakie sygnaty znajduja sie na se-
maforach: wjazdowym i wyjazdowym.

9. W przypadku braku warunkoéw, o ktérych mowa
w ust. 8, pocigg przyjmowany na tor gtéwny dodatko-
wy, majacy rozktadowo przejazd, nalezy przyjaé na sta-
cje, z zachowaniem wymaganych warunkdow, w przy-
padku:

1) przyjecia pociagu, ktory bedzie miat nieprzewidzia-
ny postdj na stacji,

2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego
na gtéwny dodatkowy.

10. Ruch pociggow z przesytkami nadzwyczajnymi
lub z wagonami zatadowanymi przesytkami zawieraja-
cymi towary niebezpieczne powinien odbywa¢ sie po
torach wskazanych w regulaminie technicznym lub
w doraznym zarzadzeniu.

11. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia po-
ciggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktory moze
by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci lub za-
konczony koztem oporowym, nalezy:

1) zatrzymac pocigg przed semaforem wjazdowym
(drogowskazowym),

2) powiadomié¢ druzyne pociggowa rozkazem pisem-
nym o czesciowym zajeciu lub czesciowej uzytecz-
nosci toru wjazdowego (zakohczeniu koztem opo-
rowym) oraz o koniecznosci ostroznej jazdy z pred-
koscig do 20 km/h, a nastepnie

3) nastawic, o ile jest to mozliwe, sygnat zezwalajacy
na semaforze wjazdowym.

12. W przypadku braku mozliwosci podania sygna-
tu zezwalajacego na semaforze wjazdowym zatrzyma-
ny pociag nalezy przyjaé¢ na sygnat zastepczy lub roz-
kaz pisemny. Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktory
moze byé¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci
albo jest zakohczony koztem oporowym, nie wolno
przyjmowac pociggow towarowych przewozgcych to-
wary niebezpieczne.

Oddziat 2
Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

8 39. 1. Droga przebiegu pociggu jest tor kolejowy,
po ktérym pociag przejezdza w obrebie posterunku ru-
chu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze,
oraz zwrotnice i inne urzadzenia sterowania ruchem ko-
lejowym, znajdujace sie poza tym torem, ktdre stuzg do
jego ochrony oraz sg nastawiane tak, aby bezpieczen-
stwo jazdy pociggu po tej drodze byto zapewnione.

2. Zorganizowane drogi przebiegu pociggéw nale-
zy wskaza¢ dla kazdego posterunku ruchu w zapisie za-
leznosci, stanowigcym integralng czes$é¢ regulaminu
technicznego.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociagu
nalezy rozumieé¢ wykonanie wszystkich przewidzia-
nych czynnosci w sposob okreslony regulaminem
technicznym, celem zapewnienia prawidtowej i bez-
piecznej jazdy pociagu, ktéry ma otrzymacé pozwolenie
na jazde.

4. Dyzurny ruchu daje polecenie przygotowania
drogi przebiegu na wolny tor dla jazdy pociagu; spo-
sob stwierdzenia, czy tor jest wolny, nalezy okreslié
w regulaminie technicznym.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy
wydacé z takim wyprzedzeniem, aby sygnat zezwalaja-
cy na jazde pociggu mogt byé podany we wtasciwym
czasie.

6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wyda-
je (zamawia) osobiscie dyzurny ruchu dysponujgcy —
ustnie, za pomoca urzadzenh blokady stacyjnej lub tele-
fonicznie, a w razie przerwy w tgcznosci — ustnie lub
pisemnie.

7. Pracownicy, bioracy udziat w przygotowaniu
drogi przebiegu, powinni sprawdzié¢ i upewnié sie, czy
tor jest wolny i czy nie ma przeszkdd do jazdy, dokonaé
przerwania zagrazajacych pociggowi manewréw, na-
stawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolejnic i innych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz spraw-
dzi¢ prawidtowos¢ ich stanu i potozenia.

8. Pracownik, ktéry otrzymat polecenie przygoto-
wania drogi przebiegu, powinien je powtérzy¢ dostow-
nie na dowod zrozumienia.

9. Telefoniczne lub ustne polecenie przygotowania
drogi przebiegu dla pociggu dyzurny ruchu wydaje,
gdy:

1) urzadzenia blokady stacyjnej dziatajg nieprawidto-
wo lub ich nie ma,



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2078 —

Poz. 400

2) urzadzenia blokady stacyjnej sg, lecz:

a) jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sy-
gnatu zezwalajacego na semaforze,

b) nie ma zaleznosci sygnatu zezwalajagcego na
semaforze od potozenia zwrotnic (zwrotnicy)
bioragcych udziat w przebiegu,

c) wykonywane sg roboty w urzgdzeniach, ktére
moga naruszy¢ istniejgce uzaleznienie lub
powodowaé nieprawidtowe dziatanie urzg-
dzenh srk,

d) brak jest przymusu zwrotu nakazu lub zgody,

e) blok otrzymania nakazu lub zgody dotyczy
wiecej niz jednego toru (blok grupowy),

f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na
urzadzeniach, ktorych nieprzepisowa obstuga
mogtaby spowodowaé zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu,

g) zostato to zarzadzone ze wzgledu na szczegol-
ne warunki miejscowe (np. urzadzenia nie
w petni wykluczajag sprzeczne przebiegi).

W przypadkach wymienionych w pkt 2 urzadzenia blo-
kady stacyjnej obstuguje sie dodatkowo, jezeli jest to
mozliwe.

10. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dy-
zurny ruchu wydaje oddzielnie dla kazdego pociaggu.
Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczes$nie
dawac telefonicznie lub ustnie polecenie przygotowa-
nia nie wiecej niz dwdch przebiegdéw niesprzecznych.

11. Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przy-
gotowania drogi przebiegu pociggu nie oznacza pole-
cenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwalajace-
go na jazde.

12. W przypadku braku lub wytaczenia zaleznosci
od zwrotnic i wykolejnic wchodzacych w droge prze-
biegu, ktére wyjatkowo sg nie zamknigte na zamki
(zwrotnice i wykolejnice nie zesrodkowane), nalezy od
czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejaz-
du pociagu strzec ich przed przestawieniem.

13. Uznaje sie, ze zwrotnice i wykolejnice sg strzezo-
ne wtedy, gdy zwrotniczy widzi ich potozenie z miejsca,
w ktérym sie znajduje, i moze zapobiec ich przestawieniu.

14. Obstuga urzadzen srk w zaleznosci od ich rodza-
ju powinna odbywac sie wedtug postanowien okreslo-
nych przez zarzad kolei w regulaminach technicznych,
w dostosowaniu do warunkéw miejscowych.

15. Nie wolno nastawia¢ przebiegéw sprzecznych,
nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato wy-
dane.

16. W regulaminach technicznych nalezy scisle
okresli¢, kto i w jaki sposob sprawdza, czy droga prze-
biegu jest wolna od przeszkdd, oraz granice okregow,
w ktérych wyznaczeni pracownicy majg obowiagzek
sprawdzenia drég przebiegu pociggow.

17. Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrot-
nic i wykolejnic odbywa sie w sposéb okreslony przez
zarzady kolei w zaleznosci od rodzaju i typu zastosowa-
nych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym oraz
zgodnie z regulaminem technicznym; sprawdzenie to
powinni wykonaé w przydzielonych okregach pracow-
nicy przygotowujacy droge przebiegu pociaggu albo in-
ni pracownicy, wyznaczeni regulaminem technicznym.

18. Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu w przydzielonym okregu wydajg pracownicy
biorgcy w tym udziat za pomoca odpowiednich urza-
dzenh sterowania ruchem kolejowym, a w przypadku
ich braku — telefonicznie, natomiast nastawniczy pet-
nigcy czynnosci na nastawni dysponujacej — ustnie.

19. Tresci telefonogramdéw wymienianych miedzy
dyzurnymi ruchu a zainteresowanymi pracownikami
posterunkéw technicznych (nastawczych) w zakresie
przygotowania, sprawdzenia i zgtoszenia gotowosci
drogi przebiegu dla pociggu nalezy sktada¢ w formie
i wedfug wzorow okreslonych przez zarzad kolei.

20. Polecenie przygotowania drogi przebiegu, zgto-
szenie 0 jej gotowosci oraz zgtoszenie przyjazdu lub
odjazdu pociggu powinny byé rejestrowane; wzoér
i sposob prowadzenia rejestru (ksigzki) okres$la zarzad
kolei.

Oddziat 3

Zezwolenie na wyjazd, wjazd
lub przejazd pociggu

8 40. 1. W czasie gdy nie odbywaja sie jazdy pocia-
gow, semafory obstugiwane powinny wskazywaé sy-
gnat ,Stéj”, z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, usta-
wionych przy torach gtéwnych zasadniczych, jezeli se-
mafory te zostaty przetaczone na dziatanie samoczynne.

2. Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwanym
podaje dyzurny ruchu dysponujgcy osobiscie lub na
kazdorazowe jego polecenie — pracownik wyznaczony
w regulaminie technicznym.

3. Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwa-
lajgcego na jazde pocigagu wydaje dyzurny ruchu za po-
moca urzadzen blokady stacyjnej, telefonicznie lub ust-
nie po uprzednim otrzymaniu zgtoszeh o przygotowa-
niu i sprawdzeniu drogi przebiegu w zainteresowanych
okregach wyznaczonych w regulaminie technicznym.

4. Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym
i odstepowym nalezy podawac w takim czasie, aby nie
spowodowacé zbednego zatrzymania lub zmniejszenia
predkosci jazdy pociggu, a jednoczes$nie nie utrudnié
pracy manewrowej.

5. Zaden pociagg nie moze wyjechac ze stacji, wje-
chaé na stacje ani przejechaé przez stacje lub inny po-
sterunek nastepczy i posterunek ostonny bez zezwole-
nia dyzurnego ruchu.

6. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji lub po-
sterunku odgateznego z semaforem wyjazdowym jest:
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1) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu za-
stepczego na semaforze wyjazdowym, a na poste-
runkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym roz-
ktadzie jazdy pociggéw — podanie ponadto sygna-
tu ,Nakaz jazdy”,

2) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wy-
jazdowym grupowym i sygnatu zastepczego na se-
maforze przy torze, z ktérego ma odjechac pociag,

3) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wy-
jazdowym grupowym i polecenie dyzurnego ruchu
wydane druzynie pociggowej za pomocg urzgdzen
tagcznosci lub ustnie w okreslonej przez zarzad kolei
formie — na posterunkach ruchu wyznaczonych
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

7. Jezeli nie mozna lub nie wolno podaé sygnatu ze-
zwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze
wyjazdowym albo jezeli pocigg wyjatkowo ma wyje-
chac z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego
— zezwoleniem na wyjazd pociggu jest wydanie druzy-
nie pociggowej rozkazu pisemnego.

8. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wska-
zan semafora wyjazdowego na stacjach ustalonych
w wewnetrznym rozktadzie jazdy — zezwoleniem na
odjazd pociaggu jest polecenie dyzurnego ruchu przeka-
zane druzynie pociggowej za pomoca urzadzen tgczno-
$ci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdo-
wym sygnatu zezwalajgcego na jazde.

9. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub po-
sterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym jest po-
danie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego
na semaforze wjazdowym, a jezeli sygnatow tych nie
mozna podaé¢ — wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego.

10. Zezwoleniem na przejazd pociagu jest:

1) na stacjach i posterunkach odgateznych z semafo-
rem wyjazdowym, wyposazonych w semafory
Swietlne albo semafory ksztattowe z tarczg ostrze-
gawczg odnoszaca sie do semafora wyjazdowego
— podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym i wjazdowym oraz drogowskazo-
wych (jesli sg), a na posterunkach ruchu wyznaczo-
nych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow
— podanie ponadto sygnatu ,,Nakaz jazdy”,

2

-~

na stacjach i posterunkach odgateznych z semafo-
rami wyjazdowymi, wyposazonych w semafory
ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie
do semafora wyjazdowego — podanie sygnatu ze-
zwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdo-
wym oraz sygnatu ,Nakaz jazdy” z pierwszej na-
stawni na drodze przejazdu pociagu,

3

R

na posterunkach odgateznych bez semaforow wy-
jazdowych oraz na posterunkach bocznicowych
i osfonnych — podanie sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wjazdowym,

4) na posterunkach odstepowych — podanie sygnatu
zezwalajacego na semaforze odstepowym.

11. Jezeli na semaforze wyjazdowym nie moze byé
podany sygnat zezwalajacy, zezwoleniem na przejazd
pociaggu, oprocz podania sygnatu zezwalajgcego na se-
maforze wjazdowym i drogowskazowym (dla przypad-
kéw okreslonych w ust. 10 pkt 11 2), jest:

1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatu za-
stepczego, a na posterunkach ruchu wyznaczonych
w stuzbowym rozktadzie jazdy pociggéw — ponad-
to podanie sygnatu ,Nakaz jazdy”,

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem
wjazdowym — doreczenie lub przekazanie za po-
moca urzadzen tgcznosci rozkazu pisemnego, ze-
zwalajgcego na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego wskazujgcego sygnat ,Stéj”, a na poste-
runkach wyznaczonych w stuzbowym rozktadzie
jazdy pociggow — ponadto podanie sygnatu ,Na-
kaz jazdy”.

12. Sygnat ,Nakaz jazdy” podaje dyzurny ruchu
dysponujacy lub na jego polecenie wyznaczony regu-
laminem technicznym uprawniony pracownik.

13. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu
»St6j” na obstugiwanym semaforze moze wydac tylko
dyzurny ruchu obstugujacy ten semafor lub na polece-
nie dyzurnego obstugujacy go pracownik (nastawni-
czy, zwrotniczy).

14. Jednoczesnie moga odbywaé sie jazdy pocig-
gow, ktorych drogi przebiegéw nie majag ze soba zad-
nych elementéw wspdlnych.

15. Dyzurny ruchu moze zezwolié¢ na wyjazd, wjazd
lub przejazd pociagu, gdy zostaty spetnione wymaga-
ne warunki i nie ma przeszkéd do jazdy.

Oddziat 4
Obserwacja przejezdzajgcego pociggu

8 41. 1. Pracownik posterunku wskazany w regula-
minie technicznym, po przygotowaniu drogi przebie-
gu, obowigzany jest obserwowaé okreg nastawczy
oraz przejezdzajacy pociag, az do catkowitego wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu tego pociggu, a w przypadku
wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpie-
czenstwu ruchu — zatrzymacé pocigg lub podjaé inne
dziatania w celu usunigcia zagrozenia.

2. Obserwacja jadagcego pociggu z miejsca i w spo-
sob okreslony regulaminem technicznym nalezy do
obowigzkéw dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrot-
niczych, starszych zwrotniczych, rewidentow taboru
i droznikdw przejazdowych (jesli nie sg oni zwolnieni
z tego obowigzku postanowieniami regulaminu tech-
nicznego dotyczacego posterunku). Do obserwacji mo-
ga by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne, okreslone
w regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwacji jadacego pociggu nalezy
zwrocié szczegdblng uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,
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2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na istnie-
jace ograniczenia predkosci jazdy wynikajace ze
wskazan sygnatow i wskaznikow,

3) nie ma oznak zagrzania sie tozysk zestawow koto-
wych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru zagrazaja-
cych bezpieczenstwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w sta-
nie odhamowanym,

6) obrecze kot nie majg ptaskich miejsc lub nalep, na
co wskazujg silne i rytmiczne uderzenia kot pod-
czas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na koncu pociagu, z wyjat-
kiem taboru bezzderzakowego,

8) nie ma przesunietego tadunku, luznych opon, ode-
rwanych dachoéw, pionowo ustawionych pokryw
lukéw lub wtazéw dachowych albo otwartych na
zewnatrz drzwi wagonow,

9) nie ma pozaru w pociagu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania si¢ tadunku itp.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowig-
zuje na odcinkach wyposazonych w urzadzenia zdalne-
go prowadzenia ruchu, odcinkach z mijankami bez ob-
sady i przypadkow, w ktorych ze wzgledéw technicz-
nych i terenowych nie mozna zapewnié¢ odpowiedniej
lokalizacji nastawni; sposdb postepowania w tych
przypadkach okresli zarzad kolei.

Oddziat 5
Rozwigzanie drogi przebiegu

8 42. 1. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat
»St6j” na semaforze odbywa sie samoczynnie w wyni-
ku oddziatywania pociggu na urzadzenia lub po obstu-
zeniu wtasciwego elementu sterujgcego.

2. O nastawieniu sygnatu ,St6j” na semaforze dy-
zurny ruchu powinien upewnié sig, zgodnie z regulami-
nem technicznym.

3. Po kazdej jezdzie pociggu urzadzenia biorace
udziat w przebiegu wolno obstuzy¢ dopiero wdwczas,
gdy pocigg minat przebiegowe miejsce konca pociggu
lub zatrzymat sie w wyznaczonym miejscu postoju; sy-
gnatowe oraz przebiegowe miejsce kohca pociggu na-
lezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

4. Na stacjach z prawidtowo dziatajgca blokada sta-
cyjng zablokowanie przez nastawniczego bloku otrzy-
mania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu
dysponujacemu wjazdu lub wyjazdu pociggu (tzn. po-
informowanie o tym, ze pociagg ma sygnat koncowy,
minat sygnatowe miejsce konca pociggu, na semafo-
rze nastawiony zostaf sygnat ,,St6j” oraz ze pociag mi-
nat rowniez przebiegowe miejsce konca pociggu).

5. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach
z blokada stacyjna, gdy obowiazuje telefoniczne wyda-

wanie polecen i zgtoszen w sprawie przygotowania
drég przebiegu, zgtoszenie wjazdu lub wyjazdu pocig-
gu oraz nastawienia sygnatu ,St6j” na semaforze skta-
da dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni wykonaw-
czej telefonicznie, a nastawniczy nastawni dysponujg-
cej — ustnie, w sposob okreslony przez zarzad kolei.

6. Na stacjach z jedng nastawnig nalezy w razie po-
trzeby ustali¢ w regulaminie technicznym, ze wjazd
(wyjazd) z sygnatem kohcowym niektorych pociggow
bedzie stwierdzaé i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu wyzna-
czony pracownik; jezeli obowigzek ten ma wykonywaé
druzyna pociggowa, to stacje te oraz sposodb zgtosze-
nia nalezy wskaza¢ w zeszytach wewnetrznego rozkta-
du jazdy.

Oddziat 6

Nieprawidtowos$ci przy podawaniu sygnatéw
na semaforze i przejezdzie pociagu
obok semafora

8 43. 1. Gdy pracownik obstugujacy semafor zauwa-
zy lub dowie sig, ze dalszej jezdzie pociggu grozi niebez-
pieczenstwo, obowigzany jest natychmiast zmienié sy-
gnat zezwalajgcy na semaforze na sygnat ,Stoj”.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwala-
jacego na sygnat ,Stdj” zajdzie koniecznos$¢ przesta-
wienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge
przebiegu, dyzurny ruchu ma prawo zarzadzié¢ rozwia-
zanie drogi przebiegu dopiero po zatrzymaniu sie po-
ciggu przed tym semaforem; dopuszczalne jest rozwia-
zanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociagu
przed semaforem w celu zapobiezenia wypadkowi.

3. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor
i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu nie minat
syghatowego miejsca konca pociggu, wéwczas:

1) jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy, nie
wolno zmieniaé¢ go na sygnat ,, Stoj”,

2) jezeli zaszta konieczno$¢ zmiany sygnatu zezwala-
jacego na sygnat ,St6j”, w celu zatrzymania pocia-
gu nalezy ponownie nastawi¢ sygnat zezwalajacy,
jezeli ustata przeszkoda do jazdy, a urzadzenia po-
zwalajg na powtdrne nastawienie sygnatu zezwala-
jacego,

3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat ze-
zwalajgcy i semafor wskazywat sygnat ,Stéj”, na-
lezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajacy, jezeli po-
zwalajg na to urzadzenia oraz zaistniaty wymagane
warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jezeli jest
blokada liniowa, sygnat zezwalajgcy na semaforze
nalezy podac tylko woweczas, gdy przy dalszej jez-
dzie pociggu co najmniej jedna o$ przejedzie przez
odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowej.

4. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 3
pkt 2 i 3 nie mozna nastawié¢ sygnatu zezwalajgcego na
semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy
daé¢ za pomocag sygnatu zastepczego lub rozkazu pi-
semnego.
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5. W przypadkach wymienionych w ust. 3 pkt 1, 2
i 3zabrania sie potwierdzania przyjazdu (przejazdu) po-
ciggu; wowczas nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu
tylnego posterunku nastepczego o zatrzymaniu pocia-
gu i 0o niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (prze-
jazdu). Na semaforze nalezy nastawi¢ sygnat ,Stéj”
i potwierdzi¢ przyjazd (przejazd) pociggu dopiero po
minieciu przez pocigg sygnatowego miejsca konca po-
ciagu.

6. Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pociag za-
trzymat sie tak, ze koniec pociggu minat sygnatowe
miejsce kohca pociggu, lecz nie minat przebiegowego
miejsca konca pociggu, to semafor powinien wskazy-
wa¢é sygnat ,Stéj”, lecz nie nalezy rozwigzywac drogi
przebiegu. Jezeli w tym przypadku pocigg przejechat
obok semafora wskazujgcego sygnat , Stéj”, to na se-
maforze tym nie nalezy nastawiaé¢ sygnatu zezwalaja-
cego, lecz gdy zaistniejg wymagane warunki, pozwole-
nie na dalsza jazde nalezy daé¢ za pomoca rozkazu pi-
semnego.

7. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania urza-
dzen nie mozna nastawic sygnatu , Stdj” na semaforze,
nalezy postepowaé w nastepujacy sposob:

1) nastawniczy powinien natychmiast zgtosi¢ niepra-
widtowosci dyzurnemu ruchu,

2) przy prawidtowo dziatajacej radiowej tacznosci po-
ciggowej dyzurny ruchu powinien niezwtocznie za-
wiadomié maszynistow pociggow znajdujgcych sie
na szlaku o koniecznosci zatrzymania sie przed
okreslonym semaforem,

3) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawic
tarcze zatrzymania oraz obok tarczy ostrzegawczej
przenosna tarcze ostrzegawcza (zgodnie z obowia-
zujaca sygnalizacjg),

4) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie po-
ciggow,

5) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego po-
sterunku nastepczego zawiadomienie o nienasta-
wieniu sie sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdo-
wym lub obstugiwanym semaforze odstepowym,
powinien zatrzymywaé wszystkie pociagi i zawia-
damiaé je rozkazem pisemnym o uszkodzeniu se-
mafora wjazdowego (odstepowego) na okreslonej
stacji (posterunku), niewaznosci na nim sygnatu
zezwalajacego i koniecznosci zatrzymania przed
nim pociagu,

6) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,St6j” na sema-
forze wyjazdowym lub drogowskazowym, dyzurny
ruchu powinien zatrzymaé pociag przed semafo-
rem wjazdowym i zawiadomié druzyne pociggowa
rozkazem pisemnym o niewaznosci sygnatu ze-
zwalajgcego na okreslonym semaforze i obowigz-
ku zatrzymania sie przed nim.

8. Jezeli sygnat zezwalajgcy na semaforze zmieni
sie przedwczesnie na sygnat ,Stéj” i pociag zatrzyma
sie, pozwoleniem na dalszg jazde jest ponownie poda-
ny sygnat zezwalajacy, sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny.

9. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wytaczy
sie samoczynnie we wtasciwym czasie, nalezy wytg-
czy¢ go przyciskiem odwotawczym. W przypadku nie-
moznos$ci wytaczenia sygnatu zastepczego nalezy po-
stepowaé w sposdb okreslony w ust. 7 pkt 6.

10. We wszystkich przypadkach zaistniatych niepra-
widtowosci przy podawaniu sygnatéw na semaforze
i przejezdzie pociggu obok semafora nalezy stosowaé
srodki pomocnicze.

Oddziat 7
Stosowanie srodkéw pomocniczych

8 44. 1. Posterunek nastawczy powinien by¢ wypo-
sazony w $rodki pomocnicze stosownie do rodzaju za-
instalowanych urzadzen sterowania i kontroli ruchu
kolejowego.

2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym
posterunku nastawczym srodkéw pomocniczych i spo-
sob ich stosowania nalezy okresli¢ w regulaminie tech-
nicznym.

3. Srodki pomocnicze nalezy obowigzkowo sto-
sowaé w celu zapobiezenia niedozwolonej (przypad-
kowej) obstudze urzadzen nastawczych lub bloko-
wych, jak réwniez w celu przypomnienia o obowig-
zujgcych obostrzeniach lub zakazach w prowadzeniu
ruchu.

4. Srodki pomocnicze stosuje sie w celu zapobie-
zenia:

1) przedwczesnemu potwierdzeniu przyjazdu pocia-
au,

2) niezamierzonemu wyprawieniu pociggu na szlako-
wy tor zamkniety lub zajety,

3) przepuszczeniu pociggu przez posterunek odgatez-
ny, odstepowy, ostonny lub bocznicowy, w przy-
padku zajecia lub zamknigcia przedniego szlaku
(odstepu),

4) przyjeciu pociggu na zajety tor stacyjny,

5) niedozwolonej (przypadkowej) obstudze zwrotnic,
wykolejnic lub rygli, wchodzacych w nie utwier-
dzong droge przebiegu pociagu,

6) niedozwolonej (przypadkowej) obstudze elemen-
tow sterujgcych zwrotnicami, wykolejnicami, ry-
glami,

7) niezamierzonemu podaniu sygnatu zezwalajgcego.

5. Przypadki, w ktorych nalezy stosowac srodki po-
mocnicze, nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym
oraz na czas robot w regulaminie tymczasowym pro-
wadzenia ruchu.

6. Stacje moga nie stosowaé $rodkéw pomocni-
czych zapobiegajacych przyjeciu nastepnego pociggu
na tor zajety przez pociagg zatrzymujacy sie nie dtuzej
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niz 5 minut, jezeli pociagg ten nie pozostawia taboru na
torze wjazdowym, co powinno by¢ okreslone w regu-
laminie technicznym.

7. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kontro-
li niezajetosci toréw i plan $wietlny wskazujacy zajecie
torow srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia
toru wjazdowego, nalezy stosowaé woéweczas, gdy za-
chodzg przeszkody w prawidtowym dziataniu tych
urzadzen lub wykonuje sie w urzadzeniach albo w to-
rze roboty, ktére moga mieé¢ wptyw na dziatanie urza-
dzen wskazujgcych zajecie toru, oraz w innych przy-
padkach okreslonych w regulaminie technicznym.

8. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia
od obowigzku kazdorazowego sprawdzenia drogi prze-
biegu pociaggu w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym.

9. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrocenia uwa-
gi pracownikowi posterunku nastawczego na zakaz lub
nakaz wykonywania pewnych czynnosci, w przypad-
kach wskazanych w tresci napisu na tabliczce; miejsca
i sposdb zawieszenia tabliczek nalezy okreslié w regu-
laminie technicznym.

10. Srodki pomocnicze nalezy natychmiast usunag,
gdy ustata przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowa-
nia.

Oddziat 8
Regulowanie ruchu pociggow

8 45. 1. Pociagi nalezy przyjmowac i wyprawiaé
w kolejnosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jaz-
dy albo w kolejnosci ustalonej odrebnym zarzadze-
niem.

2. W przypadkach opdéznieh pocigagow lub wypra-
wienia pociggu przed rozktadowym czasem, gdy po-
ciagi te krzyzuja sie z innymi pociggami albo wyprze-
dzajg inne pociagi lub sg wyprzedzane, ruch pociggéw
nalezy tak regulowac, aby byty zachowane sprawnosé
i bezpieczenstwo ruchu; w tym celu, w razie potrzeby,
nalezy zmieni¢ ustalona kolejnos¢ jazdy pociggdw.

3. Przy regulowaniu ruchu pociggéw nalezy kiero-
wa¢é sie zasada, ze jazda pociggu wyzszego stopnia
pierwszenstwa nie moze by¢ zaktdcona przez jazde po-
ciggu nizszego stopnia oraz ze przy wyprawianiu
i przyjmowaniu pociggow pierwszenstwo jazdy powin-
ny otrzymywac pociggi wyzszego stopnia pierwszen-
stwa.

4. Pierwszenhstwo przed innymi pociggami maja
pociagi ratunkowe wyprawiane do akcji ratunkowej, je-
zeli wypadek lub wydarzenie spowodowaty przerwe
w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag jedzie do ga-
szenia pozaru; w innych przypadkach stopien pierw-
szehnstwa dla pociggu ratunkowego okresla dyspozy-
tor, w zaleznosci od potrzeb.

5. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunko-
wego mozna rowniez wyprawiac:

1) dzwigi,

2) pogotowia techniczne (sieciowe, drogowe lub in-
ne),

3) ptugi odsniezne,
4) lokomotywy pomocnicze,
5) pojazdy pomocnicze,

6) inne pociaggi na zarzadzenie.

6. Stopien pierwszenstwa pociggu ustala sie w za-
leznosci od:

1) rodzaju przewozdow w nastepujacej kolejnosci:
przewdz podréznych, zywych zwierzat, towaréow
tatwo psujacych sie i innych tadunkéw,

2) predkosci pociagu, tj. pociagi szybciej jadagce maja
pierwszenstwo przed pociggami jadacymi wolniej.

7. Pierwszenstwo jazdy pociggdéw na poszczegol-
nych kolejach okreslaja zarzady kolei wedtug zasad
okreslonych w ust. 6.

8. Przy jednakowym stopniu pierwszenstwa, pierw-
szenstwo jazdy powinien otrzymac pociag:

1) zdazajacy do skomunikowania z innymi pociggami,
2) przejezdzajacy bez zatrzymania,
3) jadacy rozktadowo.

9. Przy regulowaniu ruchu pociggdéw nalezy row-
niez przestrzegac¢ nastepujacych zasad:

1) pociag pasazerski lub mieszany nie moze odjechac¢
ze stacji lub z przystanku osobowego wczesniej, niz
to jest wskazane w rozktadzie jazdy,

2) pociag pasazerski (mieszany) nie moze przejechaé
bez zatrzymania sie na stacji, przystanku osobo-
wym, na ktorych dla tego pociggu w rozktadzie jaz-
dy jest przewidziany postoj dla wsiadania i wysia-
dania podrdznych,

3) pociag pasazerski (mieszany) nie majacy postoju
na stacji moze zostaé przepuszczony przed czasem
rozktadowym, jezeli nie naruszy to ruchu innych
pociagow przewidzianych rozktadem jazdy.

10. Opodznienia pociggdéw nalezy wyréwnywaé
przez skracanie postojow na stacjach i wykorzystujac
rezerwy czasu, przewidziane w rozktadzie jazdy dla ro-
bot, oraz przez przepuszczanie przez stacje bez zatrzy-
mania pociggéw towarowych, ktérych postdj wyzna-
czony rozktadem jazdy nie jest potrzebny.

11. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powinni Sle-
dzié ruch pociggdéw i porozumiewaé sie miedzy soba,
celem uregulowania ruchu pociggdéw i manewrow
w razie zaistniatych odchylen od rozktadu jazdy.

12. O opdznieniach pociggu, o zmianie toru, na kto-
ry przyjedzie pociag, i innych zmianach dyzurny ruchu
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powinien w sposob okreslony w regulaminie technicz-
nym (pisemnie, ustnie, megafonem, selektorem, tele-
fonem) powiadomié zainteresowanych pracownikow,
ekspedycje bagazowg, poczte dworcowg, komore cel-
ng i podréznych, z podaniem czasu opdznienia.

13. Szczegotowe zasady regulowania i prowadze-
nia ruchu pociggow na szlakach z posterunkami odga-
teznymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych
posterunkéw ruchu.

Oddziat 9

Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia
posterunkéow ruchu

§ 46. 1. Otwarcie posterunku nastepczego nowo
wybudowanego lub istniejgcego, lecz stale zamkniete-
go, jak tez zamknigecie czynnego posterunku ruchu na-
stepuje na podstawie zarzadzenia zarzadu kolei.

2. Przed otwarciem posterunku nastepczego nalezy
dokonaé sprawdzenia stanu technicznego i dziatania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz tgczno-
sci.

3. Po stwierdzeniu gotowosci do otwarcia, dyzurny
ruchu tego posterunku zawiadamia o otwarciu poste-
runku obie sgsiednie stacje i potozone na tym szlaku
posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru
okreslonego przez zarzad kolei.

4. Po otrzymaniu telefonogramu obie sasiednie
stacje zawiadamiajg nowo otwartg stacje (posterunek)
o stanie szlaku, telefonogramem wedtug wzoru okre-
slonego przez zarzad kolei.

5. Po wymianie telefonograméw dyzurny ruchu
otwartego posterunku nastepczego wpisuje do dzien-
nika zapowiadania pociggéw (w przypadku zajecia
szlaku) numer pociagu, przez ktéry zajety jest szlak, i od
tej chwili bierze udziat w zapowiadaniu pociggow,
zgodnie z regulaminem technicznym.

6. Stacja (posterunek) czynna okresowo, po otwar-
ciu bierze udziat w zapowiadaniu wszystkich pociggéw
na przylegtych szlakach, na réwni z sgsiednimi stacja-
mi (posterunkami). Obie sasiednie stacje wydaja wte-
dy druzynom pociggowym rozkazy pisemne z zawiado-
mieniem o otwarciu stacji (posterunku) dla czynnosci
technicznych i o potrzebie zwracania uwagi na sygna-
ty dawane na jej semaforach.

7. Jezeli stacja (posterunek) czynna okresowo
otwierana jest i zamykana codziennie w okreslonych
godzinach doby, wskazanych w wewnetrznym rozkta-
dzie jazdy, to zbedne jest wydawanie druzynom pocia-
gowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu
stacji (posterunku) dla czynnosci technicznych.

8. Zamkniecie stacji (posterunku) nastepuje w cza-
sie ustalonym w regulaminie technicznym lub tez
w czasie nakazanym oddzielnym zarzadzeniem. Za-
mkniecia nalezy dokonywac, gdy szlak jest wolny, tele-

fonogramem wedtug wzoru okreslonego przez zarzad
kolei.

9. Przez czas, w ktorym stacja czynna okresowo jest
zamknieta, wtasciwe zwrotnice, wykolejnice wchodzga-
ce w droge przebiegu, powinny by¢ nastawione na
przejazd pociggéw po torach gtéwnych zasadniczych
i zamkniete w tym potozeniu na zamki, spony. Semafo-
ry zamykanej stacji (posterunku), w zaleznosci od moz-
liwosci technicznych, moga:

1) byé wygaszone lub zastoniete (w przypadku sygna-
lizacji $wietlnej),
2) wskazywaé sygnat ,,Stoj”,

3) by¢ uniewaznione w sposdb przewidziany przepi-
sami sygnalizacji.

10. Sygnaty na semaforach w czasie trwania za-
mkniecia stacji (posterunku) i wytaczenia jej z udziatu
w prowadzeniu ruchu sg niewazne. Urzadzenia ze-
wnetrzne i wewnetrzne oraz pomieszczenie posterun-
ku ruchu nalezy zabezpieczyé przed niedozwolonym
ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania
zamkniecia i wytgczenia z ruchu.

11. Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze
powinny zawiadamiaé¢ rozkazami pisemnymi druzyny
pociggdéw wyprawianych na szlak z zamknietym i wy-
taczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterun-
kiem o:

1) zamknieciu i wytaczeniu z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunku(éw) nastepczego(ych),

2) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach zamknie-
tych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkéw nastepczych,

3) uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw samoczyn-
nej blokady liniowej,

4) predkosci jazdy pociggu w obrebie zamknietych
i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-
sterunkéw nastepczych.

12. Na posterunkach (stacjach) czasowo zamknie-
tych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
obowigzuje dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez
wyznaczonych na ten okres pracownikow.

13. W przypadku koniecznosci wytgczenia stacji (po-
sterunku ruchu) z udziatu w prowadzeniu ruchu pocia-
gow z przyczyn losowych (katastrofa budowlana, kleska
zywiotowa, pozar nastawni itp.), w zaleznosci od przyje-
tych rozwigzan techniczno-organizacyjnych w dostoso-
waniu do warunkéw miejscowych, zarzad kolei okresli
obowigzujgce na ten czas postepowanie dla:

1) zabezpieczenia urzadzeh zewnetrznych (zwrotnic,
wykolejnic, semaforéw),

2) prowadzenia ruchu miedzy sasiednimi czynnymi
posterunkami zapowiadawczymi,

3) jazdy pociagu (z okresleniem predkosci przejazdu).
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Oddziat 10
Powiadamianie dréznikéw przejazdowych

8 47. 1. Zasady i warunki tworzenia posterunkéw
obstugiwanych przez pracownikéw kolei na skrzyzo-
waniach linii kolejowych z drogami publicznymi, kto-
rych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
obu rodzajéw transportu, okreslajg odrebne przepisy.

2. Pracownik posterunku (dréznik przejazdowy) po-
winien otrzymywacé informacje o odjezdzie pociggow
(pojazdéw szynowych) oraz inne informacje majace
wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

3. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu (pojazdu
szynowego) powinno by¢ przekazane za pomoca usta-
lonych sygnatéw przez dyzurnego ruchu (wyznaczone-
go pracownika) lub generowane przez urzadzenia
(w tym przez urzadzenia zblizania pociggu do przejaz-
du); zawiadomienie to powinno by¢ rejestrowane (no-
towane) na posterunku zapowiadawczym i nie wyma-
ga potwierdzenia przez dréznika.

4. Pozostate informacje nalezy przekazywac drozni-
kom przejazdowym telefonicznie (innymi $rodkami
tacznosci) z potwierdzeniem ich wtasciwego odbioru;
przekazanie i potwierdzenie odbioru informacji nalezy
rejestrowacé na posterunkach zapowiadawczych i po-
sterunkach dréznikow.

5. Jezeli dréznikéw nie mozna zawiadomié o odjez-
dzie pociggu (pojazdu szynowego) lub nie otrzymano
wymaganego potwierdzenia przyjecia informacji, nale-
zy o fakcie tym i o koniecznosci zmniejszenia przed
przejazdem predkosci do 20 km/h zawiadomié rozka-
zem pisemnym druzyne trakcyjnag. Powiadomienie roz-
kazem pisemnym druzyny trakcyjnej nie jest wymaga-
ne, jezeli jest ona informowana o koniecznos$ci zmniej-
szenia predkosci i zachowania szczegdélnej ostroznosci
za pomocg odpowiednich urzadzeh sygnatowych (tar-
cza ostrzegawcza przejazdowa poprzedzona odpo-
wiednim wskaznikiem).

6. Szczegodtowe zasady powiadamiania droznikow,
sygnaty, czas przekazywania informacji oraz postepo-
wanie w sytuacjach szczegdlnych okresla zarzad kolei.

Rozdziat 5
Zamkniecia torow
Oddziat 1
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego
§ 48. 1. Tor szlakowy nalezy zamknaé dla ruchu po-
ciggow, gdy zaistnieje jedna z nastepujgcych okolicz-
nosci:
1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze,

2) wydarzyt sie wypadek z pociggiem, uniemozliwia-
jacy dalsza jazde,

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia
pociggu albo pojazdu pomocniczego potaczonego
z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznos$¢ cofania po-
ciggu ze szlaku,

5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robot uniemoz-
liwiajgcych jazde po danym torze,

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego pociagu lub pojaz-
du pomocniczego na bocznice lub do okreslonego
miejsca na szlaku,

7) pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpie-
czenstwu ruchu po sasiednim torze,

8) pociag ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy
ma zatrzymac sie na szlaku celem wykonania pra-

cy,

9) zostanie zarzgdzone zamknigcie toru.

2. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego:

1) ktory dowiedziat sie o zaistnieniu nieprzewidzia-
nych okolicznosci (uszkodzenie nawierzchni, pod-
torza, sieci trakcyjnej, naruszenie skrajni, wypadek
z pociggiem, rozerwanie pociggu, cofanie pociagu
itp.),

2) zarzadzajacy torem szlaku dwutorowego, ktéry ma
byé zamkniety,

3) od ktérego zamkniecia toru zazadat kierownik rob 6t
(na szlaku jednotorowym),

4) ktéry ma wyprawic¢ na szlak jednotorowy pociag ra-
tunkowy (roboczy, pojazd pomocniczy) celem wy-
konania okreslonej pracy,

5) wyznaczony w zarzadzeniu o zamknigeciu toru.

3. Zamkniecie toru szlakowego nie wymaga uzgod-
nienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym
w przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych okolicz-
nosci. W innych przypadkach zamkniecie toru szlako-
wego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu z dyzur-
nym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawcze-
go; jezeli sasiednim posterunkiem zapowiadawczym
jest posterunek odgatezny, uzgodnienie to powinno
nastapi¢ réwniez z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.
Zamkniecie toru zarzadza sie, nadajgc do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posrednich poste-
runkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru okreslone-
go przez zarzad kolei.

4. Tor szlakowy zamyka sie miedzy posterunkami
zapowiadawczymi. Jezeli zamkniety jest tor na szlaku
wspolnym przylegtym do posterunku odgateznego, to:

1) na odcinku jednotorowym — zamyka sie rowniez
tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy odgatezio-

ny,
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2) na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowied-
nich potaczen toréw i nie mozna przejechaé na po-
sterunku odgateznym z toru prawego na tor lewy
lub odwrotnie — zamyka sie réwniez ten tor szlaku
zasadniczego i ten tor szlaku odgatezionego, po
ktorym nie moze byé prowadzony ruch pociggow,
natomiast posterunek odgatezny czynny jest nadal
jako posterunek zapowiadawczy.

5. Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowaé
go zgodnie z obowigzujacymi zasadami sygnalizacji
oraz zastosowaé zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze.

6. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpié, gdy
ustata przyczyna, z powodu ktérej tor zostat zamkniety
i tor ten jest wolny od przeszkdd do ruchu. Otwarcie to-
ru szlakowego po przeprowadzonych robotach moze
nastgpié¢ po otrzymaniu od kierownika robdét pisemne-
go lub telefonicznego zawiadomienia o ukonczeniu ro-
boét i braku przeszkdéd do ruchu pociggow.

7. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku za-
powiadawczego, ktory zamknat tor. W tym celu nadaje
on do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug
okreslonego wzoru.

8. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
ktéory zamknat tor, powinien zawiadomi¢ droznikéw
przejazdowych o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu
toru.

Oddziat 2

Prowadzenie ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym w czasie
zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

8 49. 1. Po zamknigciu jednego z torow szlaku dwu-
torowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym przez dyzurnego ru-
chu posterunku zapowiadawczego, ktéry zarzadza tym
torem, poprzez nadawanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posterunkéw ruchu telefono-
gramu wedtug wzoru okreslonego przez zarzad kolei.

2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego po torze czynnym pociaggi zapowiada sie
telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jed-
notorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne po-
ciggi tego samego kierunku jazdy wyprawia sie w od-
stepach posterunkéw nastepczych, natomiast pociggi
przeciwnych kierunkow, tj. jeden nieparzysty i jeden
parzysty lub odwrotnie — w odstepach posterunkéw
zapowiadawczych.

3. Jezeli wskutek zamkniecia toru prowadzi sie ruch
jednotorowy dwukierunkowy co najmniej na dwoch
szlakach przylegtych do posterunku odgateznego, to
kazdorazowe wydanie pozwolenia na wyprawienie po-
ciggu dyzurny ruchu posterunku odgateznego powi-
nien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadaw-
czym; w tym przypadku zadanie pozwolenia na wypra-
wienie pociggu powinno nastgpi¢ odpowiednio wcze-

$niej przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszcze-
niem) pociaggu, a czas ten powinien by¢ okreslony w re-
gulaminie technicznym.

4. Dla pociggéw jadacych po torze prawym (patrzac
w kierunku jazdy) obstuguje sie semafory oraz dodat-
kowo urzadzenia blokady liniowej, a dla pociagéw ja-
dacych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego) oraz po torze prawym, przy ktéorym otwar-
to prowizoryczne posterunki nastepcze, urzadzen tych
nie obstuguje sig, chyba ze zostaty do tego przystoso-
wane.

5. Wyjazd pociggu na tor lewy (w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego) ze stacji lub z posterunku odga-
teznego, majgcego semafory wyjazdowe dla danego
kierunku jazdy, moze sie odby¢, gdy:

1) na przystosowanym do tego semaforze wyjazdo-
wym podano sygnat zezwalajacy z réwnoczesnym
wyswietleniem sie odpowiedniego wskaznika lub
sygnat zastepczy z réwnoczesnym wyswietleniem
sie odpowiedniego wskaznika,

2) na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym
do sygnalizowania wyjazdu na tor szlakowy lewy
podano w porze dziennej sygnat zastepczy uzupet-
niony przeno$ng nie os$wietlong tablica z odpo-
wiednim wskaznikiem,

3) nie mozna podaé¢ sygnatu zezwalajgcego lub za-
stepczego i odpowiedniego wskaznika, posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajacy pociag na tor szla-
kowy lewy, wydat druzynie pociggowej rozkaz pi-
semny (doreczony lub przekazany za pomoca urza-
dzen tacznosci), zezwalajacy przejechaé obok se-
mafora wyjazdowego wskazujacego sygnat ,Stéj”
(lub wyjechaé z toru stacyjnego nie posiadajgcego
semafora wyjazdowego) i wyjechac¢ na tor szlako-
wy lewy,

4) w przypadkach, o ktérych mowa w pkt 1,21 3, w od-
niesieniu do stacji — podano ponadto sygnat ,,Na-
kaz jazdy”, tam gdzie jest to wymagane.

6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pocig-
gu wyprawianego na tor szlakowy lewy (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego) moze sie odbyé¢, gdy:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku
jazdy zostat przystosowany do takich jazd, na se-
maforze tym podano sygnat zezwalajacy na jazde
lub sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietle-
niem sie odpowiedniego wskaznika, a na stacji, na
ktérej jest to wymagane, ponadto podano sygnat
~Nakaz jazdy”,

N

semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowa-
ny do takich jazd lub urzadzenia blokady liniowej
nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po
danym torze szlakowym lewym — na semaforze
podano w porze dziennej sygnat zastepczy uzupet-
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niony przenosng nie oswietlong tablicg z odpo-
wiednim wskaznikiem, o czym druzyna pociggowa
zostata uprzedzona rozkazem pisemnym przez sta-
cje ostatniego postoju lub stacje wyznaczong; gdy
nie sa spetnione wyzej wymienione warunki, po-
cigg nalezy zatrzymac¢ i wydaé druzynie pociggo-
wej rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany za
pomoca urzadzen tacznosci) zezwalajacy na prze-
jazd przez posterunek i na jazde po torze szlako-
wym lewym.

7. Wjazd pociagu z toru szlakowego lewego (z kie-
runku przeciwnego do zasadniczego) na stacje lub po-
sterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym dla da-
nego kierunku jazdy moze nastgpic¢, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszacym sie do toru
lewego, podano sygnat zezwalajacy lub sygnat za-
stepczy,

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego, odnosza-
cym sie do toru szlakowego lewego, podano sy-
gnat zastepczy,

3) nie ma lub nie mozna podaé sygnatu zezwalajace-
go lub zastepczego — jezeli druzynie pociggowej
doreczono lub przekazano za pomoca urzadzeh
tacznosci rozkaz pisemny zezwalajgcy na wjazd po-
ciagu.

8. Druzyny pociggowe nalezy informowaé rozka-
zem pisemnym (doreczonym lub przekazanym za po-
mocg urzadzeh tacznosci) o zamknieciu toru szlakowe-
go i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego oraz zwigzanych z tym okolicznosciach.

9. Moze zostac zarzagdzone, ze w czasie zamkniecia
jednego toru szlaku dwutorowego i wprowadzenia ru-
chu jednotorowego dwukierunkowego posterunki od-
stepowe nie beda braty udziatu w prowadzeniu ruchu;
semafory nieczynnych posterunkow ruchu bedg woéw-
czas niewazne; druzyny pociggowe powinny by¢ o tym
powiadamiane rozkazem pisemnym.

10. Na szlaku z blokadg samoczynna jednokierun-
kowg, po zamknieciu jednego z torow szlaku dwutoro-
wego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego, ruch pociggéw po torze czynnym pro-
wadzi sie w nastepujacy sposob:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw
pomiedzy obstugiwanymi posterunkami tak, jak
na szlaku jednotorowym bez urzadzen blokady li-
niowej,

2) ruch pociggow prowadzi sie jak na szlaku jednoto-
rowym — przy czym pociagi tego samego kierun-
ku jazdy:

a) po torze prawym (w kierunku zasadniczym) — ja-
da w odstepach samoczynnych semaforéw od-
stepowych,

b) po torze lewym (w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego) — jadg w odstgpach posterunkdw
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizo-
rycznych posterunkéw nastepczych — w odste-

pach posterunkéw nastepczych; jezeli nie moz-
na przywréci¢ stanu zasadniczego blokady po
przejezdzie ostatniego pociggu z kierunku prze-
ciwnego do zasadniczego, nalezy pierwszemu
pociggowi, wyprawionemu po torze w kierunku
zasadniczym (prawym, patrzac w kierunku jaz-
dy), wydac¢ rozkaz pisemny z zawiadomieniem
0 niewaznosci sygnatéw na samoczynnych se-
maforach odstepowych i o potrzebie ostroznej
jazdy od ostatniego semafora odstepowego.

11. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokadg samo-
czynna dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze
urzadzona zostata blokada liniowa pétsamoczynna dla
ruchu pociggow po torze czynnym w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego — w czasie zamkniecia jednego
z torow szlakowych obowigzuje nastepujgcy sposob
postepowania:

1) po zamknigeciu toru wprowadza sie ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy,

2) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wy-
prawienie pociagu,

3) nastepstwo pociggéw jadacych torem prawym
w kierunku zasadniczym reguluje blokada samo-
czynna, a jadacych torem lewym (w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego) — blokada poétsamo-
czynna,

4) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym
nie wydaje sie rozkazéw pisemnych w tym zakre-
sie.

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata blokada, powin-
ny byé wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

12. Gdy blokada samoczynna lub pétsamoczynna
przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwukierun-
kowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w razie
zamkniecia jednego toru obowigzuje nastepujacy spo-
sOb postepowania:

1) po zamknieciu toru wprowadza sie ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy,

2) dla wszystkich pociggow obu kierunkow jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wy-
prawienie pociagu,

3) pociggom obu kierunkdw jazdy po torze czynnym
nie wydaje sie rozkazéw pisemnych w tym zakre-
sie.

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata blokada, nalezy
wskazaé w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

13. Jezeli na linii wyposazonej w urzadzenia radio-
tacznosci pociggowej zgtoszenie ustania przeszkody,
z powodu ktorej tor szlakowy byt zamkniety, nastapito
w czasie, gdy tor czynny zajety jest przez pociagi, w ce-
lu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych po-
ciggow dyzurny ruchu moze dokonaé otwarcia tego to-
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ru i wznowic po nim ruch pociggdw, przestrzegajac na-
stepujacych zasad:

1) gdy tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi
jadace w kierunku zasadniczym — odwotuje pro-
wadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego i przywraca ruch dwutorowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi
jadace w kierunku przeciwnym do zasadniczego —
anuluje wczesniej uzyskane pozwolenie na wypra-
wienie nastepnych pociggow po torze szlakowym
lewym (jezeli pozwolenie takie byto dane), a odwo-
tania ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociag
jadacy torem z kierunku przeciwnego do zasadni-
czego,

3) na szlaku z blokada dwukierunkowa przywraca ruch
dwutorowy, bez wzgledu na kierunek jazdy pocig-
gow po torze dotychczas czynnym,

4) druzyny pociggéw znajdujagcych sie na torze do-
tychczas czynnym nalezy uprzedzi¢ radiotelefo-
nem o otwarciu sgsiedniego toru.

14. Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy
dwukierunkowy, to po otwarciu zamknietego toru i po
przyjezdzie ostatniego pociagu, dla ktérego dano po-
zwolenie na wyprawienie po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), ruch dwutorowy przy-
wraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry wprowa-
dzit ruch jednotorowy, tj. ktéry zarzadza torem czyn-
nym. Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sa-
siedniego posterunku zapowiadawczego i do posred-
nich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug okre-
slonego wzoru, przywracajacy ruch dwutorowy.

15. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego i przywrdceniu ruchu dwutorowego nalezy
zawiadomic¢ dréznikow przejazdowych.

16. Szczegobtowe zasady prowadzenia ruchu w cza-
sie zamkniecia jednego z toréw szlakowych okresli za-
rzad kolei w regulaminach technicznych sgsiednich
stacji i posrednich posterunkéw ruchu oraz w instruk-
cjach.

Oddziat 3

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

§ 50. 1. Pociagi i pojazdy pomocnicze wyprawiane
po torze zamknietym zapowiada sie telefonicznie
w sposob ustalony dla szlakow jednotorowych; poste-
runki odstepowe w miare potrzeby biorg udziat w tym
zapowiadaniu.

2. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastepnej stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szla-
ku dwutorowego — obstuguje sie semafory oraz
dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzadzenia na to
pozwalaja,

2) po torze lewym szlaku dwutorowego — semaforow
nie obstuguje sie, chyba ze semafor wyjazdowy zo-
stat przystosowany do wyjazdu w kierunku prze-

ciwnym do zasadniczego albo ze przy torze lewym
(patrzac w kierunku jazdy) znajduje sie semafor
wjazdowy,

3) na szlaku z dwukierunkowa blokada pétsamoczyn-
na dla kazdego toru obowigzujg postanowienia
pkt 1.

3. Dla pociagu, ktéry nie dojezdza do nastepnego
posterunku zapowiadawczego, dla jazdy po szlaku jed-
notorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego,
semafory obstuguje sie wowczas, gdy nie ma blokady
liniowej. Gdy jest blokada liniowa, lecz urzadzenia ste-
rowania ruchem przystosowane sa do tego, aby po-
cigg powracajacy ze szlaku nie oddziatywat na urzadze-
nia blokady liniowej, wowczas wjazd pociggu powra-
cajgcego ze szlaku jednotorowego lub po torze pra-
wym szlaku dwutorowego moze odbywacé sie na sy-
gnat zezwalajacy na semaforze. Dla jazdy po torze le-
wym szlaku dwutorowego, odnos$nie do obstugi sema-
forow, postepuje sie w sposdb okreslony dla pociagu,
ktéry dojezdza do nastepnej stacji.

4. Jezeli semaforow nie obstuguje sie, wyjazd po-
ciggow na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na roz-
kaz pisemny, natomiast wjazd pociggdw z zamkniete-
go toru — na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

5. Dla pociggu jadacego na zajety tor szlakowy nie
nastawia sie sygnatow na semaforach i nie obstuguje
sie urzadzen blokowych.

6. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawié kil-
ka pociggow, z tym ze drugi i nastepny pocigg w tym
samym kierunku mozna wyprawié¢ w odstepie czasu co
najmniej dwoch minut, w odlegtosci co najmniej
500 m za pociggiem poprzednim.

7. Predkos¢ jazdy pociggu na zamknietym i zajetym
torze szlakowym nie moze przekraczaé¢ 30 km/h. Na za-
mknietym torze szlakowym nie zajetym przez tabor, na
ktérym nie ma przeszkdéd do jazdy, moze byé stosowa-
na dozwolona dla danego pociggu predkosé jazdy,
o czym dyzurny ruchu powiadamia druzyne pociggo-
wag za pomoca rozkazu pisemnego.

8. Druzyne pociggowa lub kierowce pojazdu po-
mocniczego zawiadamia sie rozkazem pisemnym o jez-
dzie po torze zamknietym, z podaniem numeru za-
mknietego toru, nazwy stacji, w kierunku ktérej ma od-
byé sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na
szlaku i pozwolenia na dalsza jazde lub powrét do sta-
cji wyprawienia albo na jazde do okreslonego miejsca
na szlaku. Ponadto druzyny pociggowe lub kierowce
pojazdu pomocniczego nalezy powiadomié o:

1) ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wy-
magaja zmniejszenia predkosci jazdy ponizej do-
zwolonej dla danego pociagu,

2) znajdujacych sie na zamknietym torze innych po-
ciggach i pojazdach pomocniczych oraz kierunku
ich jazdy lub miejscu postoju,

3) jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut za in-
nym pociggiem roboczym lub pojazdem pomocni-
czym,
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4) sposobie pozwolenia na wjazd pociagu, jezeli nie
bedzie podany sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym,

5) innych okolicznosciach, wymagajacych zachowa-
nia szczegolnej ostroznosci.

9. Jezeli wyprawiono pociag, ktdry ma dojechaé do
nastepnej stacji, nie wolno wyprawiaé pociggu prze-
ciwnego kierunku, dopdéki pociag ten nie przyjedzie do
tej stacji.

10. Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilo-
metra, pociag przeciwnego kierunku wolno wyprawié
do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed
wyznaczonym kilometrem.

11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktérym
mowa w ust.10, nalezy wskazaé miejsce, do ktdérego
wolno dojechaé. Zblizenie sie obu pociggdw moze na-
stgpi¢ po porozumieniu sie druzyn pociggowych.

12. Jezeli pocigg wyprawiono do kilometra z posto-
jem iz powrotem, lecz nie powiadomiono druzyny po-
ciggowej rozkazem pisemnym o tym, ze za nim zosta-
nie wyprawiony nastepny pocigg tego samego kierun-
ku, to nie wolno wyprawi¢ nastepnego pociggu, dopo-
ki wyprawiony pociagg nie powrdcit.

13. Jezeli powiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 12,
moze by¢ przekazane pociggowi znajdujgcemu sie na
torze zamknietym za pomoca urzadzen tagcznosci, nale-
zy to uczynié, przekazujgc stosowng tresé¢ rozkazu pi-
semnego, i wyprawié¢ nastepny pociag.

14. O wszelkich jazdach po zamknigtym torze i oko-
licznos$ciach majacych wptyw na bezpieczenstwo ru-
chu zawiadamia sie dréoznikéw przejazdowych oraz po-
sterunki ruchu potozone przy tym szlaku.

15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktore-
go wyprawia sie pociggi po zamknietym torze, moze
by¢ urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu, ktory,
tak jak posterunek zapowiadawczy, bierze udziat w re-
gulowaniu ruchu po zamknietym torze.

Oddziat 4

Prowadzenie ruchu dwukierunkowego
po torze na szlaku dwutorowym
przy czynnych obu torach

§ 51. 1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazo-
nych w blokade liniowa przystosowang do prowadze-
nia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, jak row-
niez po torach szlaku dwutorowego, na ktérych bloka-
da liniowa nie jest dostosowana do ruchu dwukierun-
kowego — ruch pociggdéw moze byé prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunko-
wo po drugim torze,

2) dwukierunkowo po kazdym torze.

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowia-
zuje nastepujacy sposob postepowania:

1) gdy blokada samoczynna i pétsamoczynna jest
przystosowana do ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze, kierunek ruchu po danym torze mo-
ze by¢ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy
jest wolny i otrzymano pozwolenie na wtaczenie
zadanego kierunku; zgdanie tego pozwolenia od-
bywa sie telefonicznie lub za pomocga specjalnego
urzadzenia,

2) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ru-
chu dwukierunkowego, ruch dwukierunkowy po
torze w kierunku przeciwnym do kierunku zasadni-
czego wprowadza posterunek zapowiadawczy za-
rzgdzajgcy tym torem.

W tym celu dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefono-
gram wedtug okreslonego wzoru.

3. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna i potsa-
moczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze, powinny by¢ wskazane w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy.

4. Na szlakach z blokada liniowa nie przystosowa-
ng do ruchu dwukierunkowego sposob prowadzenia
ruchu pociggdéw po torze prawym (w kierunku zasadni-
czym) nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu
pociagdéw po torze, po ktérym wprowadzono ruch
dwukierunkowy, odbywa sie tak, jak w czasie zamknie-
cia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym.

5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pociagu,
dla ktérego wydano pozwolenie na wyprawienie po
okreslonym torze, ruch jednokierunkowy po tym torze
przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry
wprowadzit ruch dwukierunkowy, nadajac do sasied-
niego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug okreslone-
go wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierun-
kowego po jednym torze przy czynnych obu torach dy-
zurny ruchu powiadamia droznikéw przejazdowych.

Oddziat 5
Zamkniecie toru stacyjnego

8 52. 1. Tor stacyjny nie nadajacy sie do ruchu na-
lezy zamknaé, wykonujac nastepujgce czynnosci:

1) zawiadomi¢ o tym zainteresowanych pracowni-
kéw,

2) tor ten osygnalizowaé zgodnie z obowigzujgcymi
zasadami sygnalizacji,

3) zewrzeé oba toki szyn zamknietego toru, jezeli jest
on izolowany,

4) zwrotnice prowadzace na zamkniety tor przestawié
w kierunku innego toru i w tym potozeniu unieru-
chomic¢ je za pomocg zamknie¢ pomocniczych, oile
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nie spowoduje to wytaczenia innych przebiegow
niesprzecznych.

2. Jezeli zamkniety tor, o ktérym mowa w ust. 1, jest
torem wjazdowym, ponadto stosuje sie sSrodki pomoc-
nicze stosownie do tego typu urzadzen srk.

3. Jezeli czesé zamknietego toru bedzie uzytkowa-
na, nalezy jg zakonczyé prowizorycznym koztem opo-
rowym, a miejsce, do ktérego wolno dojechaé, odpo-
wiednio osygnalizowaé.

4. Otwarcie zamknigtego toru stacyjnego moze na-
stapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po otrzymaniu
zawiadomienia o usunieciu przeszkod do ruchu na tym
torze.

5. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego powinno
by¢ odnotowane w dokumentacji techniczno-rucho-
wej.

Rozdziat 6

Powiadamianie druzyn pociagowych i postepowanie
w razie szczegolnych wydarzen

Oddziat 1
Rozkazy pisemne

8 53. 1. Druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ za
pomoca rozkazow pisemnych o potrzebie zachowania
szczegolnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jaz-
dy, o zezwoleniu na jazde w szczegdlnych warunkach
i o innych okolicznosciach, ktére majg wptyw na bez-
pieczenstwo lub prawidtowos$¢ jazdy pociggow.

2. Podstawg do przekazywania rozkazow pisem-
nych sg postanowienia przepiséw i instrukcji okresla-
jace obowiagzki dyzurnego ruchu albo zarzadzenie za-
rzadu kolei lub zgdanie uprawnionego pracownika.

3. Rodzaje i wzory rozkazéw pisemnych okresla za-
rzad kolei.

4. Za pomoca rozkazéw pisemnych wydaje sie dru-
Zynie pociggowej nastepujace polecenia, zezwolenia
i informacje:

1) polecenie ostroznej jazdy, z powodu:

a) niezawiadomienia dréznika przejazdowego lub
kierownika robdt o: zmianie normalnego kierun-
ku jazdy pociggu po torze szlakowym, jezdzie po
zamknietym torze, jezdzie w odstepie czasu,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu pojazdu
pomocniczego,

c) jazdy pociggu w odstepie czasu i o jezdzie na wi-
docznosé,

d) wykonywania robét torowych w warunkach ztej
widzialnosci,

e) znajdowania sie w sktadzie pociggu wagonow
z tadunkiem o przekroczonej skrajni tadunkowej

lub wyjatkowo ciezkim albo z towarami niebez-
piecznymi, ze wskazaniem szczegdlnych $rod-
kéw ostroznosci, jakie w danym przypadku nale-
7y stosowad,

f) jazdy po sgsiednim torze szlakowym lub stacyj-
nym pociagu, w ktorym znajdujg sie wagony
z tadunkiem o przekroczonej skrajni tadunkowej
lub z materiatami niebezpiecznymi, jezeli w da-
nym przypadku jest wymagane takie ostrzeze-
nie,

g) jazdy po torze prawym w kierunku zasadniczym
w przypadku zamkniecia jednego ztorow szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego po torze czynnym lub
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze
szlaku dwutorowego przy czynnych obu torach
szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do te-
go przystosowana,

h) innych okolicznosci wymagajacych ostroznej
jazdy,

2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniej-
szeniem predkosci jazdy, z powodu:

a) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadni-
czego na gtéwny dodatkowy, o ile druzyna po-
ciggowa nie zostata poinformowana o tym w in-
ny sposob,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wy-
jatkowo na tor zeberkowy albo na tor, na ktérym
istnieje ograniczenie predkosci nizsze, niz wyni-
ka to ze wskazan semafora,

c¢) stanu taboru (znajdowania sie w sktadzie pocia-
gu pojazdu, ktérego predkosé konstrukcyjna jest
mniejsza niz predkos$é pociagu itp.),

d) stanu lub rodzaju tadunku, ktére wymagaja
ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i budowli kolejowych,
f) stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
g) stanu urzadzen trakcji elektrycznej,

h) niezawiadomienia dréznika przejazdowego o od-
jezdzie pociggu lub pojazdu pomocniczego,

i) uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnaliza-
cji na przejezdzie, do czasu usuniecia uszkodze-
nia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego
strzezenia przejazdu,

j) innych okolicznosci wymagajacych ograniczenia
predkosci jazdy,

3) polecenie zatrzymania pociggu wskutek zagrozenia
lub uszkodzenia toru i jazdy przez miejsce uszko-
dzone ze wskazang predkoscig i ewentualnie z pilo-
tem,

4) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego, wskazujgcego sygnat ,,St6j”, sygnat wat-
pliwy, biate Swiatto badz nie oswietlonego, o ile nie
mozna podac¢ sygnatu zastepczego oraz informacji,
czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzyma-
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niu sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania
tego sygnatu, a takze zezwolenie na przejechanie
obok semafora wyjazdowego w okregu nastaw-
czym nastawni wytaczonej z udziatu w prowadze-
niu ruchu,

5

~

zezwolenie na wyjazd ze stacji majacej semafory
wyjazdowe z toru, przy ktéorym nie ma semafora
wyjazdowego, oraz informacji, czy zezwolenie to
jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu ,Nakaz
jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

6) zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdo-
wego, drogowskazowego lub obstugiwanego se-
mafora odstepowego, wskazujacych sygnat
~St6j”, sygnat watpliwy lub biate $wiatto badz nie
oswietlonych, o ile nie mozna poda¢ sygnatu za-
stepczego, a takze zezwolenie na przejechanie
obok semafora wjazdowego, drogowskazowego
w okregu nastawczym nastawni wykonawczej wy-
taczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu,

7) jezeli nie ma mozliwosci przywrdcenia stanu zasad-
niczego samoczynnej blokady liniowej jednokie-
runkowej — zezwolenie pierwszemu pociagowi,
wyprawianemu po otwarciu zamknigtego toru
szlakowego, na niezatrzymywanie si¢ przed samo-
czynnymi semaforami odstepowymi, wskazujacy-
mi sygnat ,, St6j” i niezmniejszanie predkosci jazdy
z tego powodu,

8) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra
na szlaku jednotorowym, zatrzymania sie i powro-
tu najpozniej w nakazanym czasie, o ile jazda tego
pociggu nie jest przewidziana rozktadem jazdy,

9) polecenie popychania pociggu przez lokomotywe
sprzegnietg z pociagiem lub przez lokomotywe nie
sprzegnietg z pociagiem, ktéra dojezdza za pocia-
giem do nastepnej stacji lub ktora ze szlaku jedno-
torowego wraca do stacji wyprawienia, o ile popy-
chanie nie jest przewidziane rozktadem jazdy,

10) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd
pociggu lub popychacza powracajgcego ze szlaku
jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie
na sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym
lub na sygnat zastepczy,

11) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym
i o innych okolicznosciach z tym zwigzanych,

12) polecenie zatrzymania pociggu na stacji, gdzie nie
ma rozktadowego postoju, w okreslonych okolicz-
nosciach,

13) polecenie zatrzymania pociggu na szlaku, nieprze-
widzianego rozktadem jazdy, z okresleniem celu
i czasu postoju,

14) polecenie roztgczenia lokomotyw przed miejscami,
na ktérych niedozwolona jest podwdjna trakcja,
przejazdu pojedynczo przez to miejsce i ponowne-
go potaczenia lokomotyw za tym miejscem, o ile
nie jest to przewidziane rozktadem jazdy,

15) informacje o zmianach w wewnetrznym rozktadzie
jazdy,

16) informacje o ustawieniu nowych sygnalizatorow,
0 zmianie miejsca istniejgcych sygnalizatoréw,
0 zmianie obrazéw sygnatowych,

17) informacje o czasowym otwarciu posterunku ruchu
stale zamknietego,

18) informacje o otwarciu prowizorycznego posterun-
ku odstepowego lub odgateznego i miejscu jego
usytuowania oraz na jaki sygnat dozwolony jest
przejazd pociggu przez ten posterunek,

19) informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu
pociaggéw w odstepach obstugiwanych posterun-
kéw nastepczych sygnaty na samoczynnych sema-
forach odstepowych sag niewazne,

20) informacje o uszkodzeniu torowych urzadzen kon-
troli prowadzenia pociggow,

21) informacje o jezdzie pociggu w innym kierunku niz
przewidziany w rozktadzie jazdy,

22) zezwolenie na jazde manewrowa w kierunku szla-
ku, poza ustalong granice przetaczania lub poza
granice stacji,

23) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywrdéce-
niu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna pociggowa
zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jez-
dzie pociggu po torze szlakowym lewym (w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie od-
by¢ po torze prawym (w kierunku zasadniczym),

24) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzo-
nym obstugiwanym semaforem,

25) zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowe-
go, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego,

26) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy czoto pocia-
gu z jednoosobowg obstugg trakcyjna znajduje sie
poza semaforem wskazujacym sygnat zezwalajacy,
ktorego maszynista nie widzi,

27) zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D 1 ,St6j”,

28) informacje o przywrdceniu waznosci wskazan sy-
gnatéw na samoczynnych semaforach odstepo-
wych i prowadzeniu ruchu pociggéw na ich pod-
stawie,

29) zezwolenie na dalsza jazde zatrzymanego pociagu,
gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor
tak, ze koniec pociggu mingt sygnatowe miejsce
konca pociagu, lecz nie minat przebiegowego miej-
sca konca pociagu, lub gdy pociag przejechat i za-
trzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat
IIStO,j"I

30

-

informacje dla pociggu roboczego, znajdujacego
sie na torze szlakowym zamknietym, wyprawio-
nym do kilometra z postojem i z powrotem, ze za
nim zostanie wyprawiony nastepny pocigg tego
samego kierunku,

31) zezwolenie na wyjazd pociggu w przypadku prowa-
dzenia ruchu w odstepie czasu,
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32) zawiadomienie o zamknieciu i wytaczeniu z udzia-
tu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw) nastep-
czego(ych), uniewaznieniu sygnatéw na semafo-
rach wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkéw nastepczych, ograniczeniach predko-
$ci w obrebie tych posterunkéw nastepczych,

33) zezwolenie na wstawienie i jazde samochodu przy-
stosowanego do jazdy po drogach i po torach,

34) informacje o zamknieciu toru szlakowego i o wpro-
wadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowe-
go po torze szlakowym czynnym,

35) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego wskazujacego sygnat ,St6j” i wyjazd po-
ciggu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, gdy na semaforze wyjazdowym nie
bedzie podany sygnat zastepczy, oraz informacje,
czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzyma-
niu sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania
tego sygnatu,

36) zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji majacej se-
mafory wyjazdowe z toru, przy ktérym nie ma se-
mafora wyjazdowego, na tor szlakowy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, oraz informacje, czy
zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu
sygnatu , Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania te-
go sygnatu,

37

~

informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwuto-
rowym odbedzie sie jazda lub popychanie pocia-
gu, oraz polecenie powrotu (z podaniem czasu po-
wrotu na stacje wyprawienia) po torze szlakowym
lewym w kierunku przeciwnym do kierunku za-
sadniczego, o ile nie jest to przewidziane rozkta-
dem jazdy,

38) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd
pociggu lub powracajgcego popychacza z toru
szlakowego lewego, jezeli wjazd ten nie odbedzie
sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdo-
wym lub sygnat zastepczy,

39) zezwolenie na wjazd pociggu z toru szlakowego le-
wego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),
przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub in-
nego urzadzenia sygnatowego albo gdy nie mozna
na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu,

40

—

informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na prze-
jazd pociggu po torze szlakowym lewym (w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego) obok posterun-
kéw odstepowych,

41

~

informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowe-
go po torze szlaku dwutorowego przy czynnych
obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa i sta-
cyjna nie sg do tego przystosowane; informacje te
otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor
szlakowy lewy, po ktérym odbywa sie ruch dwukie-
runkowy,

42) informacje o zaistnieniu catkowitej przerwy tagczno-
Sci przewodowej i 0 jej zasiegu oraz jednoczesnie,
jezeli zachodzi taka potrzeba:

a) informacje o nieotrzymaniu potwierdzenia przy-
jazdu pociagu,

b) informacje o podstawie do wyprawienia pocia-
gu na szlak jednotorowy,

c) polecenie ostroznej jazdy, zatrzymania sie i da-
wania sygnatu ,Bacznosé”,

d) informacje, ktére posterunki nie biorg udziatu
w prowadzeniu ruchu i o niewaznosci sygnatéw
na ich semaforach oraz na ktérym z tych poste-
runkow przejazd przez zwrotnice odbedzie sie na
reczny sygnat ,,Do mnie”,

e) polecenie druzynie pierwszego pociggu zawia-
domienia o przerwie w tacznosci przewodowej
posterunkéw wytaczonych z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu oraz dréznikéw przejazdowych,

f) informacje o tym, ze w tym samym kierunku zo-
stanie wyprawiony nastepny pociag.

5. Rozkazy pisemne wypetnia, podpisuje i dorecza
lub przekazuje ich tre$¢ za pomoca urzadzenh tagcznosci
druzynie pociggowej dyzurny ruchu.

6. Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione
w ust. 4 moga by¢ przekazywane maszyniscie przez dy-
zurnego ruchu za pomoca urzadzen tacznosci po za-
trzymaniu pociagu; ich tres¢ maszynista wpisuje do
bloczkéw, o ktérych mowa w ust. 8. Zatrzymanie po-
ciggu nie jest wymagane, jezeli:

1) obsada pojazdu trakcyjnego jest dwuosobowa,
a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen i infor-
macji bedzie rejestrowana przez specjalne urzadze-
nie znajdujagce sie na posterunku nastawczym
(technicznym) albo w pojezdzie trakcyjnym lub

2) obsada pojazdu trakcyjnego jest jednoosobowa,
a pojazd zostat wyposazony w urzagdzenia umozli-
wiajgce odbior i druk rozkazu przekazem elektro-
nicznym.

7. W przypadku przekazania zezwolenia, polecenia
i informacji, o ktérych mowa w ust. 6, za pomoca urza-
dzen tacznosci, ich tre$¢ powinna by¢ wpisywana do
bloczkow, o ktérych mowa w ust. 8.

8. Rozkazy pisemne powinny by¢ przygotowane
w formie bloczkéw z nadrukiem na kazdej karcie kolej-
nego numeru; bloczki podlegaja $cistej ewidencji. Roz-
kazy przekazywane druzynie pociggowej nalezy ozna-
cza¢ kolejnym numerem (numeracja miesieczna lub
roczna).

9. Szczegdétowe postanowienia o wydawaniu i do-
reczaniu (przekazywaniu) rozkazéw pisemnych okresla
zarzad kolei.

10. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kom-
puterowej ewidencji ostrzezeh doraznych wyznaczo-
nych do wydawania rozkazéw pisemnych rozkazy pi-
semne zawierajace ostrzezenia dla okreslonych odcin-
kéw linii moga byé wydawane w formie wydruku kom-
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puterowego. Podstawg komputerowego wydruku roz-
kazu pisemnego jest zapis w pamieci komputera
ostrzezen doraznych obowigzujacych w torach szlako-
wych i stacyjnych dla jazdy w kierunku zasadniczym
i w kierunku przeciwnym do zasadniczego, prowadzo-
ny wedtug numeracji rocznej na podstawie otrzyma-
nych zgtoszen telegraficznych.

11. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego po-
winien zawierac:

1) nazwe stacji wydania,

2) nazwe rozkazu i jego numer,

3) numer pociagu, dla ktérego jest przeznaczony,
4) date i godzine wystawienia,

5) nazwy posterunkéw ruchu i szlakdw, na ktérych
obowigzuje zmniejszenie predkosci lub wymagane
jest zachowanie ostroznosci, z podaniem numeru
toru, kilometraza, dozwolonej predkosci, przyczy-
ny oraz ewentualnie godzin obowigzywania,

6) nazwe stacji, do ktérej wydano ostrzezenia.

12. W komputerowym wydruku rozkazu pisemne-
go zawierajgcego ostrzezenia moga by¢ dodatkowo
podawane informacje z innych rozkazéw pisemnych.
Sprawy zwigzane z wydawaniem i doreczaniem kom-
puterowych wydrukéw rozkazéw pisemnych powinny
by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Oddziat 2
Ostrzezenia

§ 54. 1. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne,
przy czym:

1) za ostrzezenia state uwaza sie ostrzezenia, ktore
trwajg dtuzej niz 30 dni oraz ujete sg w wykazie
ostrzezen statych,

2) ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia, ktére
wprowadzone zostaty zarzgdzeniami; ostrzezenia
dorazne moga by¢ jednorazowe, tj. odnoszace sie
do okreslonego pociagu, lub okresowe, tj. odno-
szgce sie do wszystkich pociaggdéw w okresie waz-
nosci tego ostrzezenia.

2. Wykaz ostrzezeh statych powinien byé¢ wydawa-
ny okresowo, przy czym po raz pierwszy rownoczesnie
z wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy.

3. W wykazie ostrzezen statych mozna dokonywaé
tylko nastepujgcych zmian:

1) skreslenia ostrzezen w catosci,
2) skrécenia miejsca podanego w ostrzezeniu statym,

3) podwyzszenia predkosci jazdy podanej w ostrzeze-
niu statym.

4. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy przeka-
zaé zainteresowanym w formie pisemnego zarzadze-
nia.

5. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie
robét lub inne okolicznosci dotyczace tych urzadzen
wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrze-
zen nie ujetych w wykazie ostrzezen statych, wtasciwe
jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy
powinni niezwtocznie zawiadomié¢ o tym (pisemnie,
telegramem lub telefonogramem) jedna ze stacji sa-
siadujgcych z miejscem, w ktorym powstaty okolicz-
nosci wymagajace wydania ostrzezeh. W zawiadomie-
niu nalezy doktadnie okresli¢: miejsce, w ktérym ko-
nieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zacho-
wanie ostroznosci, dopuszczalng predkosé jazdy po-
ciggow, powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby
zachowania ostroznosci i termin obowigzywania
ostrzezenia.

6. Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistniaty okolicz-
nosci wymagajace wydania ostrzezen lub ktéra otrzy-
mata zawiadomienie o takich okolicznosciach, powi-
nien o potrzebie wydawania ostrzezen zawiadomic te-
legramem lub telefonogramem zainteresowane sg-
siednie stacje oraz stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezen, ktdére powinny potwierdzi¢ otrzymanie za-
wiadomienia.

7. Jezeli dorazne ostrzezenie wprowadzono pisem-
nym zarzadzeniem, przekazanym do wszystkich zainte-
resowanych stacji, to zamiast zawiadomienia obowig-
zuje potwierdzenie otrzymania zarzadzenia, z tym ze
zamiast stacji potwierdza sie jednostce organizacyjnej,
od ktérej otrzymano zarzadzenie.

8. Stacje, ktére otrzymaty zawiadomienie lub zarza-
dzenie o ostrzezeniu, powinny niezwtocznie wpisa¢ je
do wtasciwej ksigzki ostrzezen doraznych. Jednorazo-
wych ostrzezen nie wpisuje sie do ksigzki ostrzezen.

9. Stacje wyznaczone w wewnetrznym rozktadzie
jazdy do wydawania ostrzezen wpisujg do ksigzek
ostrzezen wszystkie dorazne ostrzezenia obowigzujace
na wyznaczonych odcinkach, natomiast inne stacje
wpisujg ostrzezenia dorazne wprowadzone na wtasnej
stacji na drodze wyjazdu pociggdw, na szlakach do naj-
blizszych sasiednich stacji i na sgsiednich stacjach na
drodze wjazdu pociggow. Ostrzezenia dotyczace szla-
kéw dwutorowych:

1) stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen do-
raznych ostrzezenia dotyczace szlakowych toréw
kierunku zasadniczego i miejsc znajdujacych sie na
stacjach na drodze wijazdu i wyjazdu wyprawia-
nych pociggdéw, natomiast dotyczace torow kierun-
ku przeciwnego do zasadniczego — tylko w razie
otrzymania zawiadomienia o jezdzie pociggéw po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

2) ostatnie stacje znajdujace sie przed miejscem, kto-
rego dotyczy ostrzezenie, wpisujg do ksigzek
ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace kazde-
go przylegtego toru szlakowego w obu kierunkach
jazdy.
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10. Ksigzki ostrzezen prowadzi na biezaco dyzurny
ruchu lub inny uprawniony pracownik wyznaczony re-
gulaminem technicznym.

11. W regulaminie technicznym powinno by¢ réw-
niez okreslone, na ktérych posterunkach ile ksigzek
ostrzezen i dla ktérych kierunkdw powinno sie je pro-
wadzi¢ oraz sprawy zwigzane z wydawaniem ostrzezen
i wpisywaniem ich do ksigzek ostrzezeh doraznych.

Rozdziat 7

Zasady postepowania
w razie szczegolnych wydarzen, zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i wypadkow kolejowych

Oddziat 1
Ogodlne zasady postepowania

§ 55. 1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
nalezy stosowacé wszelkie dostepne srodki w celu nie-
dopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe —
zmniejszenia skutkdw wypadku.

2. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie
o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgtosié to
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

3. Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat zgto-
szenie, powinien o tresci zgtoszenia zawiadomié¢ obie
sagsiednie stacje, posrednie posterunki ruchu, drézni-
kow przejazdowych oraz innych zainteresowanych
pracownikéw w celu ewentualnego wstrzymania wy-
prawiania lub zatrzymania pociagu, lub wytaczenia na-
piecia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajg-
cej bezpieczenstwu ruchu, nalezy przedsiewzigé¢ sto-
sowne $rodki w celu usuniecia tej przeszkody, a jesli
nie jest to mozliwe, nalezy w pierwszej kolejnosci, jeze-
li tor jest izolowany, zewrze¢ jego toki szyn, nastepnie
zagrozone miejsce ostonié sygnatami (jesli jest to moz-
liwe), a w razie potrzeby podawac sygnaty , Stdj” oraz
wezwacé pomoc.

5. Pracownik, ktéry zauwazyt zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu, moze dopiero wtedy opusci¢ miejsce
zagrozenia, gdy wykonat wszystkie czynnosci zmierza-
jace do unikniecia wypadku lub zmniejszenia jego skut-
koéw.

6. W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy
zewrzeé toki szyn (jesli tor jest izolowany) oraz nie-
zwtocznie ostonié¢ sygnatami ,Stéj” sagsiednie tory, je-
zeli wskutek wypadku powstata przeszkoda do jazdy po
tych torach, a nastepnie ostonié tor, na ktérym powstat
wypadek i zgtosié¢ o tym dyzurnemu ruchu.

7. Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub o prze-
szkodzie, ktdre wymagajg wstrzymania ruchu pociagow,
dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia
zainteresowanych pracownikow oraz wtasciwe jednost-
ki, zgodnie z instrukcjg i regulaminem technicznym.

8. Na miejscu wypadku kierownik pociggu, a gdy
go nie ma — maszynista, powinien przedsiewzigé od-
powiednie $srodki zapobiegajace nastepstwom wypad-
ku (ostoniecie sygnatami, zgtoszenie dyzurnemu ruchu
itp.) oraz zapewniajace niesienie pomocy ofiarom wy-
padku, zabezpieczenie $sladéw, ktére mogtyby utatwié
ustalenie przyczyn wypadku oraz zabezpieczenie mie-
nia kolejowego, tadunku i bagazu podrdéznych.

9. W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscu,
w ktéorym miat sie on zatrzymaé, nalezy zbadacé stan
i dziatanie urzadzen hamulcowych, wedtug szczegéto-
wych okreslonych przez zarzad kolei postanowien.

10. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat
sie, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub na-
stepny odstep albo ze jazda pociggu znajdujgcego sie
na szlaku (odstepie) bezposrednio zagraza bezpieczen-
stwu ruchu pociggdw, nalezy postepowacé w nastepu-
jacy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast poleci¢ za-
trzymanie tego pociggu, podac¢ sygnat ,Alarm”,
a na linach wyposazonych w urzadzenia radiotgcz-
nosci pociggowej nalezy wykorzysta¢ radiotelefo-
niczny system alarmowy oraz wydac telefoniczne
polecenie zatrzymania wskazanego pociggu dréz-
nikom przejazdowym i odpowiednim posterun-
kom nastepczym,

2) dréznicy przejazdowi, znajdujacy sie przed pocig-
giem, ktéry ma by¢ zatrzymany, lecz za jadgcym
przed nim ostatnim pociggiem, powinni ustawié
tarcze zatrzymania, a w kierunku zblizajacego sie
pociggu podawac jednoczesnie sygnaty wzrokowe
i stuchowe , Sto6j",

3) dréznik przejazdowy, ktéry zatrzymat pociag, po-
winien niezwtocznie zgtosi¢ o tym dyzurnemu ru-
chu, od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania

pociagu,

4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgtoszenia o zatrzy-
maniu pociggu powinien poleci¢ usuniecie tarczy
zatrzymania, a droznicy przejazdowi powinni pole-
cenie to wykonac,

5) posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmo-
wym do zatrzymania pociggu, powinny, oprocz
wskazania temu pociggowi sygnatu ,St6j” na od-
powiednim semaforze, w razie potrzeby podawaé
rowniez sygnaty wzrokowe i stuchowe ,Stéj”, aby
zapewnié¢ mozliwie najwczesniej zatrzymanie po-
ciagu.

Oddziat 2

Cofanie, dzielenie i zabieranie czesciami
sktadu pociggu ze szlaku

8 56. 1. Pocigg zatrzymany na szlaku moze by¢ cof-
niety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu po-
sterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego po-
cigg ma cofaé sie, i gdy na pierwszym wagonie w kie-
runku cofania, wyposazonym w kurek nagtego hamo-
wania, bedzie znajdowac sie pracownik, celem obser-
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wacji toru szlakowego i zahamowania pociggu w razie
potrzeby.

2. Druzyna trakcyjna powinna cofaé pociag z najda-
lej posunietg ostroznoscig, nie przekraczajac predkosci
30 km/h na szlaku z przejazdami, ktére sg obstugiwane
lub sg zabezpieczone w inny sposdb, oraz 20 km/h na
szlaku z przejazdami, ktére nie sg obstugiwane lub nie
sg zabezpieczone w inny sposob.

3. Cofanie pociagu ze szlaku bez uzgodnienia z dy-
zurnym ruchu (réwniez w czasie przerwy tacznosci)
moze odbywaé sie z predkoscig 5 km/h, pod warun-
kiem ze w odlegtosci drogi hamowania pociag bedzie
poprzedzat wtasciwy pracownik z przepisowymi sy-
gnatami i ze widocznos¢ nie jest mniejsza niz 100 m,
z wyjatkiem ust. 4.

4. Cofanie pociaggu jest zabronione:

1) gdy w czasie przerwy tgcznosci przewodowej lub
prowadzenia ruchu pociggéw w odstepie czasu za
tym pociggiem miat by¢é wyprawiony na szlak na-
stepny pociag,

2) gdy pociag jedzie bez obsady konduktorskiej,

3) na szlaku z blokadg samoczynnag, jezeli na cofanie
pociagu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ru-
chu,

4) w czasie, gdy widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m,
a cofanie nie zostato uzgodnione z dyzurnym ru-
chu,

5

-~

gdy pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii
bez obsady stacji (mijanek) i bez urzagdzen sterowa-
nia zdalnego i nie otrzymano pozwolenia dyzurne-
go ruchu odcinkowego.

5. Cofany pociagg nalezy zatrzymad:

1

~

przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym
— 100 m przed semaforem odstepowym, odnoszg-
cym sie do toru i kierunku jazdy pociagu przed co-
faniem, jezeli:

a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia
dyzurnego ruchu stacji, do ktérej pociag ma sie
cofag,

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu
z posterunku blokowego nie podaje sygnatu
»~Do mnie”,

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla
cofanego pociagu,

b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafo-
ra wjazdowego, znajdujacego sie przy sasied-
nim torze z prawej strony w kierunku cofania,

c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ —
w odlegtosci 100 m przed pierwszym rozjazdem
na drodze cofanego pociagu.

6. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sig, ze czes¢
pociaggu moze jechaé¢ dalej, to oprécz wykonania za-
wiadomienia za pomoca urzgdzen tagcznosci dyzurnego
ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy (o ile
jest to mozliwe) porozumieé sie rowniez z dyzurnym
ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowia-
dawczego i postapi¢ wedtug jego polecenia.

7. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, kto-
ry otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub rozerwaniu
pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, zamyka
tor szlakowy.

8. Pozostajaca na szlaku cze$¢ pociggu nalezy zaha-
mowac, ostoni¢ sygnatami i, o ile jest to mozliwe, strzec.

9. Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy
dokonaé wymaganej proby hamulcow i odhamowacé
wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajacej czesci
pociggu nie wolno umieszczaé¢ sygnatéw koncowych,
a maszynista powinien zanotowaé¢ numer ostatniego
wagonu tej czesci pociggu, aby upewnié¢ sie na stacji,
czy czesc ta przyjechata w catosci (nie dotyczy to ostat-
niej czesci pociagu).

10. Jadaca czes¢ pociggu (z wyjatkiem ostatniej
czesci) nalezy zatrzymacé przed semaforem najblizsze-
go posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde, a nastepnie nalezy zawia-
domi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozosta-
wieniu czesci pociggu na szlaku i o miejscu jej znajdo-
wania sie.

11. Jezeli zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 10,
dokonano za pomoca radiotelefonu podczas jazdy cze-
$ci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania
sie przed semaforem wskazujagcym sygnat zezwalajacy.
Jezeli zawiadomienie to otrzymat nastawniczy (zwrot-
niczy), powinien niezwtocznie zgtosié¢ to dyzurnemu ru-
chu. Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurne-
go ruchu.

12. Wjazd na stacje poszczegodlnych czesci pociggu
odbywa sie na zasadach okreslonych dla ruchu po to-
rze zamknietym.

13. Po oprdéznieniu toru szlakowego nalezy po-
twierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedna stacje lub
przyjazd poszczegolnych czesci pociggu na rézne sta-
cje przylegte do tego szlaku, otworzyé zamkniety tor
oraz powiadomié¢ o tym zainteresowane posterunki.

Oddziat 3

Rozerwanie pociggu na szlaku
i zbiegniecie wagondéw

8 57.1. W razie zauwazenia rozerwania pociggu na-
lezy podawaé w kierunku maszynisty sygnat ,Uwaga
— nastapito rozerwanie pociggu” — gdy oderwana
czesé toczy sie w kierunku jazdy pociggu, lub sygnat
~St6j” — gdy oderwana cze$¢ pociggu zatrzymata sie
lub toczy w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy
pociagu.
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2. Jezeli oderwana cze$¢ pociggu toczy sie za
przednig, maszynista powinien jechaé dalej i w czasie
jazdy czesto podawac sygnat o rozerwaniu pociagu.

3. Jezeli oderwana cze$¢ pociggu zatrzymata sie
lub toczy sie w odwrotnym kierunku, to przednia czesé
pociggu nalezy niezwtocznie zatrzymac oraz, jesli to
mozliwe, powiadomi¢ o rozerwaniu pociggu dyzurne-
go ruchu najblizszego posterunku.

4. Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy
w oderwanej cze$ci zahamowacé wagony majace hamulec
reczny, nastepnie do tej czesci pociggu dojechaé przednia
czescig, obie czesci potaczyé, wykonac uproszczong pro-
be hamulca, wagony odhamowac i jechac dalej.

5. Gdy pofaczenia obu czesci pociggu nie mozna
wykonaé, nalezy zawiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu
tylnego posterunku ruchu i porozumie¢ sie z nim co do
sposobu zwolnienia toru szlakowego.

6. Jezeli okolicznosci beda tego wymagaty, dyzur-
ny ruchu moze zarzadzié¢ wystanie lokomotywy z tylnej
stacji i pchanie tylnej czesci pociagu, jezeli przednia
czesé pociggu wjechata juz na przednig stacje, albo
Sciggniecie tylnej czesci pociggu na tylng stacje.

7. Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebez-
pieczenstwo zbiegnigecia wagondéw ze stacji na szlak
lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢ w regulaminie tech-
nicznym $rodki zapobiegajace zbiegnieciu wagonoéw
i skutkom zbiegniegcia.

8. W razie zbiegniecia wagonow ze stacji, nalezy je
wszelkimi sposobami zatrzymaé, a gdy to jest niemoz-
liwe — skierowaé na tor zeberkowy lub inny tor stacyj-
ny, a gdy i to nie jest mozliwe, nalezy je wykoleié na wy-
kolejnicy lub w inny sposéb.

9. O zbiegnieciu wagondéw na szlak nalezy nie-
zwtocznie zawiadomié dréznikéw przejazdowych na
szlaku do sasiedniej stacji, w ktérej kierunku tocza sie
wagony, oraz posrednie posterunki ruchu.

10. Dréznicy przejazdowi po zauwazeniu lub dowie-
dzeniu sig o zbiegnieciu wagonow powinni zamkna¢ ro-
gatki i zatrzymacé pociag jadacy naprzeciw zbiegtych
wagonow. Pocigg znajdujacy sie na torze, na ktéry zbie-
gty wagony, nalezy w razie potrzeby cofaé. Na szlaku
z blokadg samoczynna nie nalezy cofaé pociggu jadgce-
go naprzeciw zbiegtych wagonéw, lecz go zatrzymadé.
Na szlakach wielotorowych pociagi jadace po torach
sgsiadujacych z torem, po ktérym tocza sie wagony, na-
lezy zatrzymaé do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony
nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu tych pociggow.

11. Na stacji, w ktorej kierunku tocza sie wagony,
nalezy przygotowacé sie na ich zatrzymanie lub prze-
puszczenie przez stacje, z tym ze nie wolno wpuscié
zbiegtych wagondw na tor, na ktérym znajduja sie wa-
gony z ludzmi lub zatadowane towarami niebezpiecz-
nymi. Szczegétowy sposéb postepowania, zaleznie od
istniejgcych warunkow miejscowych, okresla regula-
min techniczny.

12. Tory szlaku, na ktory zbiegty wagony, nalezy
uwazac za zamkniete do czasu upewnienia sig, ze wa-
gony nie pozostaty na szlaku i ze sasiedni tor szlaku
dwutorowego rowniez jest wolny od przeszkody do
jazdy.

Oddziat 4
Postepowanie w razie pozaru w pociggu

8 58. 1. W przypadku powstania pozaru w pociagu,
nalezy:

1) pociag ten niezwtocznie zatrzymad, o ile jest to
mozliwe w miejscu umozliwiajagcym prowadzenie
akcji ratowniczo-gasniczej,

2) podawacé sygnat ,Pozar” oraz wezwac podréznych
do opuszczenia ptongcego wagonu,

3) przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomoca dostep-
nych srodkodw,

4) wezwac straz pozarng oraz podja¢ dziatania w celu
zminimalizowania jego sktutkow.

2. W przypadku powstania pozaru w elektrycznym
pojezdzie trakcyjnym nalezy opusci¢ pantografy.

3. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujagcym sie
na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu, a w ra-
zie potrzeby miejsce niebezpieczne ostoni¢ sygnatami
i zazgdaé pomocy.

4. W razie roztagczenia pociggu na szlaku nalezy za-
mkna¢é tor szlakowy oraz, jezeli przejazd obok ptonace-
go wagonu bytby niebezpieczny, rédwniez sgsiedni tor
szlakowy.

5. Gdy na sasiednim torze znajduje sie pociag, na-
lezy zatrzymaé go przed miejscem pozaru, jezeli prze-
jazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

6. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik po-
winien dokona¢ ogledzin uszkodzonego wagonu i zde-
cydowaé, czy wagon jest zdatny do ruchu.

Oddziat b

Jazda pociggow
w czasie trudnych warunkéw atmosferycznych

8 59. 1. Jezeli ulewny deszcz lub przybér wéd osia-
gnie takie rozmiary, przy ktorych stan toru moze zagra-
za¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien
porozumiec sie z wtasciwg jednostkg odpowiedzialng
za utrzymanie torow, zwang dalej ,jednostka drogo-
wa”, w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub
ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

2. Druzyny trakcyjne pociggéw jadacych podczas
gwattownej ulewy powinny:

1) zmniejszy¢ predkosé jazdy tak, aby mozna byto ob-
serwowac stan toru i w razie potrzeby zatrzymac
pociag przed przeszkoda; predkos¢ ta nie powinna
przekraczac¢ 20 km/h,
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2) zwracac¢ uwage, czy nie zostaty zamulone rowki na
przejazdach, zwtaszcza niestrzezonych,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub
przyboru wéd zatrzymad pocigg i dokonaé ogledzin
toru,

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub wat-
pliwosci co do bezpiecznej jazdy pociggu, zawiado-
mi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji, a na szla-
ku jednotorowym — dyzurnych ruchu obu sasied-
nich stacji i oczekiwac¢ na decyzje wtasciwego pra-
cownika jednostki drogowej.

3. Postanowienia dotyczace postepowania druzyn
pociggow jadacych podczas gwattownej ulewy obo-
wigzujg rowniez druzyne pociggu wyprawionego bez-
posrednio po gwattownej ulewie, o czym druzyne te
nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzmozonych opaddéw $nie-
gu:

1) druzyna trakcyjna — powinna podczas jazdy pocia-
gu zwracac¢ uwage, czy nie tworzg sie zaspy, ktore
moga stanowié przeszkode dla ruchu,

2) dyzurny ruchu — powinien zasigegna¢ informacji
u pracownikow jednostki drogowej o stanie szlaku,
zwtaszcza przed wyprawieniem pociggu, ktoremu
moze zagrazac¢ utknigcie w zaspie $nieznej.

5. O powstaniu zaspy $nieznej, stanowigcej prze-
szkode dla ruchu pociggdéw, nalezy zawiadomié dyzur-
nego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor szlakowy i za-
zadacé usuniecia zaspy.

6. Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym
z powodu zasp $nieznych uniemozliwiajgcych dalszag
jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastoso-
wacé sie do otrzymanych dyspozyciji.

7. Jezeli nie ma mozliwosci $ciggniecia lub cofnie-
cia pociggu pasazerskiego, ktéory utknat w zaspie na
szlaku, nalezy uzy¢ dostepnych srodkéw w celu dowie-
zienia do stacji podréznych iich bagazu z pociggu znaj-
dujacego sie na szlaku.

8. W razie potrzeby nalezy uruchomié ptug odsniez-
ny; pociagg z ptugiem odsnieznym, wyprawiony do ak-
cji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasadach usta-
lonych dla pociggéw ratunkowych.

Oddziat 6
Pekniecie szyny lub deformacja toru

§ 60. 1. W razie ujawnienia pekniecia szyny lub de-
formacji toru zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu na-
lezy:

1) zewrzec jego toki szyn, jezeli tor jest izolowany,
2) miejsce to ostonié sygnatami ,St6j” z obu kierun-

kéw, przy czym najpierw z tej strony, z ktorej spo-
dziewany jest pociag,

3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien za-
mkna¢ tor i zawiadomié o tym jednostke drogowg,

4) przeszkode dozorowadé, a w razie zblizania sie po-
ciggu nalezy go zatrzymac.

2. Pociagi znajdujace sie przed przeszkoda nalezy
zatrzymac do czasu otrzymania zawiadomienia o doko-
naniu naprawy toru lub zabezpieczeniu peknietej szy-
ny oraz podania, z jakg predkoscia moga przejezdzaé
pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabez-
pieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenie peknietej szyny mo-
ze wykonad i zgtosi¢ dyzurnemu ruchu dréznik przejaz-
dowy lub dréznik obchodowy. W tym przypadku pocig-
gi musza by¢ zatrzymane przed miejscem uszkodzo-
nym, po czym przejezdzaja z predkoscig nie wigksza niz
5 km/h; podczas przejazdu pociggu miejsce uszkodzo-
ne powinien obserwowacé uprawniony pracownik.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pra-
cownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie lub telefo-
nogramem wykonanie naprawy oraz podaje predkos¢,
z jakg moga przejezdzaé pociagi przez miejsce napra-
wione.

Oddziat 7
Uszkodzenie wagonu w pociggu

8 61. 1. W razie stwierdzenia w pociggu uszkodze-
nia wagonu, ktére mogtoby zagrazaé¢ bezpieczenstwu
ruchu, nalezy uszkodzenie usunagé¢ bez wytgczenia wa-
gonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon wyta-
czy¢ z pociggu.

2. Wagony wykolejone, nawet gdy nie ulegty
uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez wtasciwego
pracownika przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy
w pociggu. W razie niemoznosci doktadnego zbadania
wagonow wykolejonych na szlaku, po wstawieniu ich
na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, z predko-
$cig okreslong przez wtasciwego pracownika, jednak
nie wieksza niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowos¢ za-
grazajacag bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien po-
cigg zatrzymad, a jezeli jest to niemozliwe, powinien
wezwacé do zatrzymania pociggu pracownika nastep-
nego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego,
powiadamiajagc go o zauwazonej nieprawidtowosci.
O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomié
druzyne pociggowa; po zbadaniu nieprawidtowosci
maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscig pociag
moze jechaé dale;j.

4. W razie zauwazenia w pociggu zagrzania sie czo-
pa osi zestawu kotowego, nalezy pociag niezwtocznie
zatrzymad, a nastepnie maszynista decyduje, czy i z ja-
ka predkosciag pocigg moze dojechaé do najblizszej sta-
cji, zawiadamiajgc o tym dyzurnego ruchu przedniej
stacji. Jezeli pociag moze jechaé, druzyna pociggowa
powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na wagon z za-
grzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pocia-
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gu na stacje powinien odbywac sie zzachowaniem na-
stepujacych srodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyjaé¢ po drodze przebiegu mozli-
wie bez tukow,

2) predkosé wjazdu
5—10 km/h,

pociaggu powinna wynosié¢

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem 0si powinien
obserwowacé pracownik druzyny pociggowej i gdy-
by wagon ten wykolejat sig, nalezy natychmiast za-
trzymac pociag,

4) po sasiednich torach nie powinny przejezdzaé zad-
ne pojazdy.

Na stacji nalezy wytaczy¢ z pociggu wagon z zagrza-
nym czopem osi zestawu kotowego. Jezeli pociagg nie
moze jechaé, poniewaz istnieje niebezpieczenstwo zta-
mania osi, nalezy zazgda¢ pomocy.

5. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy po-
cigg natychmiast zatrzymac i zazgdaé pomocy. Oznaka
ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda wago-
nu oraz pochylenie sie wagonu na jedna strone.

6. W razie ustyszenia podczas przejazdu pociggu
silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny, co wskazuje
na to, ze w pociaggu znajduje sie wagon majacy kota
z ptaskimi miejscami lub nalepami, nalezy powiadomié
o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania
pociggu i powiadomienia druzyny pociggowej, przy
czym predkos$é jazdy pociggu do najblizszej stacji nie
powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Jezeli starcie obre-
czy kota przekracza dopuszczalng granice, nalezy wa-
gon wytgczy¢ z pociggu.

7. Jezeli w jadgcym pociggu hamuje wagon, lecz je-
go kota nie slizgaja sie po szynie, nalezy zawiadomi¢
o tym najblizszg stacje, ktora powinna zatrzymacé po-
cigg i spowodowaé odhamowanie wagonu lub wyta-
czenie jego hamulca.

8. Jezeli w jadacym pociggu wagon hamuje tak sil-
nie, ze jego kota slizgajg sie po szynie, nalezy natych-
miast zatrzymadé pociag, wytaczyé i wyluzowaé hamulce
w tym wagonie, a nastepnie ze wzgledu na powstate
wytarcie obreczy kot jechaé z predkoscia nie przekracza-
jaca 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon
zbadadé, czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczal-
nej granicy.

9. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie
w pociggu nalezy bezzwtocznie zawiadomié¢ dyzurnego
ruchu dysponujacego, ktory powinien zatrzymadé naj-
blizszy pociag wyjezdzajgcy na zagrozony szlak i zawia-
domic¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym, pole-
cajagc zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zacho-
wanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i usuniecie go
z torowiska oraz zawiadomienie sasiedniej stacji o wy-
niku poszukiwania zderzaka.

10. Dyzurny ruchu stacji wtaczajacej na koniec po-
ciggu wagon bez zderzaka zobowigzany jest powiado-

mic¢ o tym pracownikow posterunkow ruchu i dréznikow
przejazdowych na szlaku, na ktory pocigg ma byé wy-
prawiony, oraz dyzurnego ruchu sasiedniego posterun-
ku zapowiadawczego; dyzurni ruchu nastepnych poste-
runkéw zapowiadawczych zobowigzani sg dokonywac
powiadomien na kolejnych szlakach przebiegu pociggu.

Oddziat 8

Brak sygnatéw na pociggu
lub niewtasciwe jego osygnalizowanie

8 62. 1. Jezeli osygnalizowanie pociggu jest nie-
kompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym powiadomié
druzyne pociggowa i podjac¢ dziatania w celu usunigcia
nieprawidtowosci.

2. Gdy pracownik obstugujacy semafor stwierdzit
brak sygnatu kohca pociggu i zachodzi podejrzenie, ze
mogto nastgpié¢ rozerwanie pociagu, nalezy podjaé
dziatania w celu umozliwienia wyprawienia innego po-
ciggu na tor, po ktérym przejechat pocigg bez sygnatu
koncowego.

3. Tory sgsiadujace z torem, po ktérym przejechat
pociag bez sygnatu koncowego, nalezy uwazaé za za-
grozone i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy
druzyne pociaggowa zawiadomic¢ rozkazem pisemnym,
polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h i za-
chowanie ostroznosci.

4. Po przejechaniu pociggu bez sygnatu koncowe-
go obok semafora wyjazdowego nalezy obstuzyé urzg-
dzenie sterowania ruchem kolejowym, a nastepnie za-
wiadomié¢ o tym najblizszg przednia stacje, posrednie
posterunki nastepcze i droznikdw przejazdowych. Sta-
cja, ktéra otrzymata ww. zawiadomienie, powinna za-
trzymac pociag i po sprawdzeniu, ze wjechat on w ca-
tosci, powiadomié o tym tylna stacje, posrednie poste-
runki nastepcze i dréznikow przejazdowych, a koniec
pociggu osygnalizowaé. Do czasu otrzymania zawiado-
mienia od przedniej stacji, ze pocigg przyjechat do niej
w catosci, tor szlakowy nalezy uwazaé za zajety, a na
odpowiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamkniecia po-
mocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

5. Jezeli pocigg bez sygnatu koncowego przejechat
obok obstugiwanego semafora wjazdowego lub odste-
powego, nie wolno obstuzyé¢ bloku liniowego lub w inny
sposob potwierdzi¢ przyjazdu lub przejazdu tego pocia-
gu, a na odpowiednie urzadzenia zatozy¢ zamkniecia po-
mocnicze i tabliczki ostrzegawcze. O przejezdzie pociggu
bez sygnatu koncowego obok semafora wjazdowego lub
odstepowego nalezy natychmiast powiadomié tylna sta-
cje i posrednie posterunki nastepcze oraz droznikéow
przejazdowych, znajdujgcych sie na tym szlaku.

6. Jezeli brak sygnatu koncowego zauwazyt dréznik
przejazdowy, powinien on niezwtocznie zawiadomié
o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Tylny posterunek nastepczy po otrzymaniu tego zawia-
domienia powinien wstrzymaé wyprawianie nastep-
nych pociggdéw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie
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pociag bez sygnatu koncowego, oraz powinien zawia-
domié o tym tylne posterunki ruchu i dréznikoéw prze-
jazdowych. W razie wyprawienia w miedzyczasie po-
ciggu na tor szlakowy z blokada samoczynna, nalezy
uzy¢ wszelkich dostepnych srodkoéw, aby pocigg ten
zatrzymac do czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej
stacji, ze pociag przyjechat w catosci.

7. Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg nie majacy
sygnatu koncowego przyjechat w catosci, dyzurny ru-
chu tej stacji powinien zawiadomié o tym nastawnicze-
go obstugujgcego semafor wjazdowy, tylng stacje i po-
Srednie posterunki nastepcze oraz dréznikéw przejaz-
dowych, po czym na wszystkich zainteresowanych po-
sterunkach nastepczych nalezy usunaé¢ zamkniecia po-
mocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawié¢ sygnat
»St6j” na semaforach odstepowych i wjazdowym oraz
obstuzyé¢ blok liniowy i inne urzadzenia w kolejnosci,
jak po przejezdzie pociagu.

Oddziat 9

Uszkodzenie sieci trakcyjnej

8 63. 1. W razie zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna obe-
rwata sie lub niebezpiecznie obnizyta sie nad torem,
nalezy:

1) opusci¢ pantografy pociagu zblizajacego sie do
przeszkody,

2) zatrzymaé pocigg przed miejscem uszkodzonym,
o ile jest to mozliwe,

3) ostoni¢ przeszkode sygnatami, zgodnie z obowigzu-
jaca sygnalizacja,

4) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej i o ostonieciu prze-
szkody zawiadomié¢ dyzurnego ruchu, ktéry powi-
nien zamkna¢ tor i zawiadomi¢ dyspozytora.

2. Jezeli wedtug oceny maszynisty i kierownika po-
ciggu mozna bezpiecznie przejechaé z opuszczonymi
pantografami przez miejsce uszkodzenia sieci, nalezy:

1) z rozpedem przejechaé¢ przez miejsce uszkodzone
z opuszczonymi pantografami, o ile jest to mozli-
we,

2) pozostawié pracownika druzyny konduktorskiej dla
zabezpieczenia miejsca uszkodzenia sieci do czasu
przybycia pogotowia. Jezeli pociag nie ma obsady
konduktorskiej, nalezy zazgda¢ przystania pracow-
nika w celu dozorowania tego miejsca do czasu
przybycia pogotowia sieciowego.

3. Jezeli zerwany przewdd sieci trakcyjnej styka sie
z taborem, nalezy:

1) przesungé pociag tak, aby usunacé to zetkniecie, o ile
jest to mozliwe,

2) zarzadzi¢ i zachowaé wszelkie srodki ostroznosci
przy ewakuacji podréznych z pociggu, stosownie
do zaistniatej sytuacji i warunkdéw, w celu uniknie-
cia porazenia pradem.

Oddziat 10

Postepowanie w razie wydarzen
i wypadkéw z ludzmi na terenie kolejowym

8 64. 1. W razie zastabniecia lub doznania obrazenh
cielesnych przez osobe znajdujgca sie na obszarze ko-
lejowym, pracownik kolejowy, ktéry to spostrzegt lub
dowiedziat sie o tym, obowigzany jest udzieli¢ pierw-
szej pomocy lub zapewnic¢ udzielenie tej pomocy przez
innego pracownika, a w razie potrzeby wezwaé¢ pomoc
lekarska.

2. Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu
rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pociag za-
trzymac i udzieli¢ rannemu pierwszej pomocy oraz
przewiezé go do stacji, na ktérej moze by¢é udzielona
wymagana pomoc.

3. W razie zgonu cztowieka w wagonie nalezy usu-
ngé¢ z przedziatu pozostate osoby, zamkngé przedziat
ze zwtokami, a nastepnie powiadomié¢ stacje z dtuz-
szym postojem pociggu o potrzebie wezwania lekarza
i policji. Po przyjezdzie pociggu do tej stacji oraz usta-
leniu potrzebnych danych, zwtoki nalezy usunaé, wa-
gon z zamknietym przedziatem przewiezé do stacji
koncowej albo postapié stosownie do wskazan lekarza
i Policji.

4. Po zauwazeniu na torze zwtok ludzkich nalezy:
1) zatrzymacé pociag,
2) zanotowac szczegoty dotyczace potozenia zwtok,

3) zwtoki usunac¢ z szyn, nakry¢ je i utozy¢ mozliwie
w tej samej pozycji, w jakiej znajdowaty sie na to-
rze,

4) oznaczy¢ miejsce, skad usunieto zwtoki,

5) w miare mozliwosci strzec zwtok oraz zabezpieczy¢
wszelkie $lady znajdujace sie¢ w poblizu miejsca
wypadku, do czasu przybycia organdw uprawnio-
nych do prowadzenia $ledztwa lub dochodzenia.

5. W przypadkach, kiedy sg wyrazne oznaki, ze doko-
nano zabdjstwa (np. znalezienie na torze zwtok zwigza-
nych) lub jezeli na torach, ktdre nie sg torami gtéwnymi,
oraz na bocznicach kolejowych zaistniat wypadek Smier-
telny, a brak jest swiadkéw, ktérzy mogliby stwierdzi¢
przebieg i przyczyne wypadku, nie nalezy dokonywaé
w miejscu znalezienia zwtok zadnych zmian bez zgody
organu uprawnionego do prowadzenia $ledztwa lub do-
chodzenia.

6. W przypadku zabicia cztowieka przez pociag na-
lezy pociagg ten zatrzymacé i o wypadku zgtosi¢ dyzur-
nemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawcze-
go. Decyzje o dalszym postepowaniu podejmujg orga-
ny uprawnione do prowadzenia $ledztwa lub docho-
dzenia.

7. Kazdy przypadek zastabniecia, zranienia lub
$mierci na obszarze kolejowym nalezy bezzwtocznie
zgtosié dyzurnemu ruchu.
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Dziat Il

Sygnalizacja na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne. Okreslenia

§ 65. 1. Sygnaty i wskazniki kolejowe stuzg do wza-
jemnego porozumiewania sie pracownikéw kolejo-
wych, w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz spraw-
nej organizacji ruchu pociggéw i pracy manewrowe;.

2. Sygnat kolejowy jest to umowny znak lub zesp6t
znakow, za ktorych pomoca przekazuje sie nakazy lub
polecenia wykonania okreslonych czynnosci zwigza-
nych z ruchem pociggéw, manewrami taboru kolejo-
wego lub bezpieczenstwem mienia kolejowego i oséb.

3. Wskaznik jest to znak umowny, za ktérego pomo-
cg podaje sie nakazy lub polecenia nie objete sygnata-
mi oraz informacje zwigzane z ruchem pociggdéw, ma-
newrami lub bezpieczenstwem mienia kolejowego
i 0sob.

4. Sygnaty, o ktérych mowa w ust. 2, dzielg sie na
optyczne i akustyczne. Sygnaty optyczne dzielg sie na
Swietlne, ksztattowe i reczne oraz na dzienne i nocne.

5. Sygnaty na sygnalizatorach $wietlnych majg te
same obrazy sygnatowe zaréwno w dzien, jak i w no-
cy. Sygnaty ksztattowe w nocy uzupetnione sg sygna-
tami swietlnymi.

6. W przypadku gdy jest ciemno i semafor ksztatto-
wy wskazuje nocny sygnat Sr 1 ,Stéj”, nocny sygnat
watpliwy lub jest nieoswietlony i jednoczesnie sema-
for ten wskazuje sygnat dzienny zezwalajgcy na jazde,
a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzy-
mania (sygnat D 1), wazny jest sygnat dzienny.

7. Jezeli sygnat nie odpowiada scisle ustalonemu
obrazowi, jest to sygnat watpliwy (niepewny). Sygnat
watpliwy na semaforze (z uwzglednieniem przepisu
ust. 6) albo brak $wiatet na semaforze swietlnym ozna-
cza sygnat , Stéj”.

8. Sygnat watpliwy lub brak $wiatet na innym sy-
gnalizatorze (poza semaforami) nalezy rozumieé
w znaczeniu, ktére bardziej zapewnia bezpieczenstwo.

9. Przepisy okreslajgce postepowanie w przypadku
sygnatu ,,Sté]” obowigzujg réwniez, gdy semafor jest
ciemny lub wskazuje sygnat watpliwy, z uwzglednie-
niem przepisu ust. 6.

10. W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia
dwadch réznych sygnatéw, nalezy stosowac sie do tego
sygnatu, ktéry zapewnia w wiekszym stopniu bezpie-
czenstwo ruchu.

11. W przypadku podania sygnatu ,St6j” nalezy
uzy¢ wszelkich dozwolonych srodkow, aby pociag lub
manewrujacy tabor zatrzymad.

12. Nieczynne (nie oddane do uzytku lub uniewaz-
nione) sygnalizatory $swietlne (semafory, tarcze ostrze-
gawcze i manewrowe, sygnalizatory powtarzajace)
oznacza sie wskaznikiem kasowania W 31 (okreslonym
w 8 113 ust. 2 pkt 22) zawieszonym pod gfowicg sygna-
lizatora, natomiast nieczynne sygnalizatory ksztattowe
oznacza sie wskaznikiem kasowania na ramieniu se-
mafora ksztattowego lub na tarczy badz przez opusz-
czenie pionowo ramion semafora lub zdjecie tarczy
ostrzegawczej, manewrowej, albo latarni tarczy zapo-
rowej ze stupa.

13. Sygnalizatoréw nieczynnych nie oswietla sie.

14. Pracownicy kolejowi obowigzani sg znaé¢ i umieé
podawac sygnat ,Stoj”, ,Alarm” i ,Pozar” w przypad-
ku wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, zycia
ludzkiego lub mienia.

15. Wzory sygnatow i wskaznikéw stosowanych na
liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotoro-
wych okresla zatagcznik nr 1.

Rozdziat 2

Semafory

Oddziat 1
Semafory ksztattowe

8 66. 1. Sygnaty na semaforach ksztattowych poda-
je sie odpowiednim potfozeniem ramion w dzien,
a Swiattami w nocy. W zaleznosci od liczby ramion, wy-
réznia sie semafory jedno- i dwuramienne.

2. Ramie semafora z przodu jest koloru biatego
z czerwong obwoddkg, natomiast z tytu jest koloru bia-
tego z czarng obwddka. W uzasadnionych przypad-
kach, w celu zapewnienia lepszej widzialnosci, kolory
ramienia i obwodki moga byé odwrocone.

3. Semafor ksztattowy oznacza sie umieszczong na
maszcie, widoczng z przodu listwg w biato-czerwone
pasy. Czesc¢ srodkowa listwy ma kolor czerwony.

8 67. Na semaforach ksztattowych stosuje sie na-
stepujace sygnaty:
1) sygnat Sr 1 ,,Stoj”
— dzienny:

ramie semafora ustawione poziomo, na prawo od
masztu semafora

(rys. 1),
— nocny:
czerwone $wiatfo na semaforze
(rys. 2),
2) sygnat Sr 2 ,Wolna droga”
— dzienny:

ramie semafora wzniesione pod katem 45° do po-
ziomu na prawo od stupa semafora
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(rys. 3),

— nocny:

zielone $wiatto na semaforze
(rys. 4),

sygnat ten zezwala na jazde z najwiekszg dozwolo-
na predkoscia dla pociagu, wskazang w stuzbo-
wym rozktadzie jazdy, dla danego odcinka linii,

3) sygnat Sr 3 ,,Wolna droga ze zmniejszona predko-
Scig”
— dzienny:

dwa ramiona semafora wzniesione pod katem 45°
do poziomu, na prawo od stupa semafora

(rys. 5),
— nocny:

dwa $wiatta na semaforze w pionie: gérne $wiatto
zielone, dolne pomaranczowe

(rys. 6).

Sygnat Sr 3 zezwala na jazde z predkoscia nie wigk-
szg niz 40 km/h, poczawszy od semafora do konca
okregu zwrotnicowego ostanianego tym semafo-
rem. W przypadku semafora wjazdowego lub dro-
gowskazowego predkosé¢ do 40 km/h obowigzuje
na catej drodze przebiegu.

Oddziat 2
Semafory swietlne

8 68. 1. Sygnaty na semaforach $wietlnych poda-
je sie jednym lub dwoma $wiattami w linii pionowe;j.
Dolne swiatto moze byé uzupetnione pasem swietl-
nym.

2. Pas swietlny na semaforze tworzy sygnat tylko
tacznie z dolnym swiattem pomaranczowym semafora.

3. Komory $wietlne semafora (gtowica sygnato-
wa) moga by¢é zamontowane na maszcie lub bezpo-
srednio na podstawie (semafor karzetkowy), lub za-
wieszone obok, a w wyjatkowych przypadkach — nad
torem.

4. Sygnaty na semaforach $wietlnych moga by¢
podawane przez pracownika lub moga wyswietlaé sie
samoczynnie pod wptywem oddziatywania pociggu na
urzadzenia. W zaleznosci od sposobu podawania sy-
gnatu rozréznia sie semafory $wietlne pétsamoczynne
i samoczynne.

5. Maszty semaforéw poétsamoczynnych pomalo-
wane sg w poziome pasy czerwono-biate (pierwszy od
gory pas czerwony), natomiast maszty semaforow sa-
moczynnych — na biato.

6. Jezeli gtowica sygnatowa zawieszona jest obok
toru, to dla oznaczenia rodzaju semafora, nad lub pod
gtowicg sygnatowa, znajduje sie listwa pomalowana

w pasy czerwono- biate (pas czerwony powinien by¢
pomiedzy pasami biatymi) w przypadku semafora po6t-
samoczynnego, a na biato w przypadku semafora sa-
moczynnego.

7. Gtowice semaforow s$wietlnych karzetkowych,
z przodu i z bokdéw, powinny byé malowane na prze-
mian w poziome pasy biate i czerwone w ten sposéb,
aby pas czerwony byt pomiedzy biatymi.

8 69. Na semaforach swietlnych stosuje sie naste-
pujace sygnaty:
1) sygnat S 1 ,Stéj”
czerwone $wiatto na semaforze
(rys. 7),
2) sygnat S 2 ,,Jazda z najwieksza dozwolona predko-
$cig”
jedno zielone $wiatto ciggte na semaforze

(rys. 8),

3) sygnat S 3 , Jazda z najwieksza dozwolong pred-
koscia, nie wieksza niz 160 km/h — w przodzie sa
dwa odstepy blokowe wolne — a przy nastep-
nym semaforze z predkoscia nie przekraczajaca
100 km/h”

jedno zielone $wiatto migajace na semaforze
(rys. 9),

4) sygnat S 4 ,,Nastepny semafor wskazuje sygnat ze-
zwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszona do 40
lub 60 km/h”

jedno pomaranczowe $wiatto migajace na semafo-
rze

(rys. 10),

5) sygnat S 5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat
Sto6j”

jedno $wiatto pomaranczowe ciggte na semaforze
(rys. 11),

6) sygnat S 6 ,Jazda z predkoscia nie przekraczajaca
100 km/h, a potem z najwieksza dozwolona pred-
koscig”
dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gérne swiatto — zielone cia-
gte

(rys. 12),

7) sygnat S 7 ,Jazda z predkoscia nie przekraczajaca
100 km/h przy tym i nastepnym semaforze”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
swiatto pomaranczowe ciaggte, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gérne $wiatto — zielone mi-
gajace

(rys. 13),
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8) sygnat S 8 ,Jazda z predkoscia nie przekraczajaca

9

)

100 km/h, a przy nastepnym semaforze z predko-
$cig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gérne $wiatto — pomaran-
czowe migajace

(rys. 14),
sygnat S 9 , Jazda z predkoscia nie przekraczajaca
100 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stéj”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gorne swiatto — pomaran-
czowe ciggte

(rys. 15),

10) sygnat S 10 , Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

ca 40 km/h, a potem z najwieksza dozwolona
predkoscia”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, a gérne — zielone
ciggte

(rys. 16),

11) sygnat S 10a ,,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

ca 60 km/h, a potem z najwieksza dozwolona
predkoscig”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciagte, a pod nim $wietlny
pas pomaranczowy poziomy, gorne swiatto — zie-
lone ciggte

(rys. 17),

12) sygnat S 11 , Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

¢c3 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscia nie przekraczajaca 100 km/h”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciagte, gérne zielone miga-

jace
(rys. 18),

13) sygnat S 11a , Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

¢3 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscia nie przekraczajaca 100 km/h”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciagte, a pod nim $wietlny
pas pomaranczowy poziomy, gorne swiatto — zie-
lone migajace

(rys. 19),

14) sygnat S 12 ,, Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

¢3 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscia nie przekraczajaca 40 lub 60 km/h”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciaggte, gdorne swiatto po-
maranczowe migajace

(rys. 20),

15) sygnat S 12a ,, Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

cg 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscig zmniejszonag do 40 lub 60 km/h”

dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas pomaranczowy poziomy, géorne $wiatto poma-
ranczowe migajace

(rys. 21),

16) sygnat S 13 , Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

ca 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stoj”

dwa $wiatta pomaranczowe ciggte na semaforze
w jednym pionie

(rys. 22),

17) sygnat S 13a ,, Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

18

-~

ca 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stoj”

dwa $wiatta pomaranczowe ciaggte na semaforze
w jednym pionie, a pod nimi $wietlny pas poma-
ranczowy poziomy

(rys. 23),

sygnat zastepczy Sz ,Mozna przejechaé¢ obok se-
mafora wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 Stéj badz
sygnat watpliwy, badz tez semafora nieoswietlo-
nego lub przejechaé¢ obok sygnalizatora sygnatu
zastepczego (majacego wytacznie lampe ze Swia-
ttem biatym) — bez pisemnego rozkazu”:

jedno swiatto matowobiate migajgce na semaforze
lub stupie semafora, wskazujgcego sygnat Sr11lub S 1
»Stoj” badz sygnat watpliwy, badz tez na stupie sema-
fora nieoswietlonego, albo umieszczone na osobnej
podstawie (sygnalizatorze sygnatu zastepczego)

(rys. 24):

a) jazda na sygnat zastepczy moze odbywac sie
z predkoscia nie wigkszag niz 40 km/h i nie wyma-
ga zatrzymania sie przed nim; maszynista jednak
powinien tak regulowaé predkos$é jazdy, aby
mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie
nagtego zauwazenia przeszkody; przy wyjezdzie
na szlak bez blokady samoczynnej jazda z pred-
koscig do 40 km/h obowigzuje w granicach po-
sterunku ruchu,

b) wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynna
na podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pi-
semnego doreczonego druzynie pociggowej lub
przekazanego za pomoca urzgdzen tagcznosci po-
winien odbywac sie ze szczegdlng ostroznoscia,
tak aby maszynista mégt w kazdej chwili zatrzy-
maé pocigg w razie nagtego zauwazenia prze-
szkody, przy tym predkosé jazdy nie moze prze-
kracza¢ 20 km/h; jazda pociggu z ostroznoscia
obowigzuje do czasu minigcia przez czoto pocig-
gu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy
na jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu
szczegolnego z informacja, ze samoczynne se-
mafory odstepowe sg niewazne.
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Oddziat 3

Znaczenie sygnatu Sr 1 lub S 1 ,Stéj”
dla pociggéw i manewrdéw oraz sygnatow
zezwalajgcych na jazde na semaforze
dla manewrdéw

§ 70. 1. Pociag zatrzymany przed semaforem wska-
zujgcym sygnat Sr 1lub S 1 ,St6j", nieoswietlonym lub
wskazujgcym biate swiatto badz sygnat watpliwy (nie-
pewny), z wyjatkiem semafora odstepowego samo-
czynnego, moze jechaé dalej, gdy na semaforze ukaze
sie sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy, albo na
rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej badz
przekazany za pomoca urzadzen tgcznosci.

2. Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora
ksztattowego lub swietlnego na miejscu, na ktérym po-
przednio sie znajdowat, jak rowniez pocigg zatrzymany
przed sygnatem D 1 ,St6j” na przenosnej tarczy zatrzy-
mania ustawionej w miejscu brakujacego semafora,
moze jechaé dalej na rozkaz pisemny, doreczony dru-
zynie pociggowej lub przekazany za pomoca urzadzen
tacznosci.

3. Pocigg zatrzymany przed semaforem odstepo-
wym samoczynnym wskazujgcym sygnat S 1 ,St6j”,
jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajacy na jazde, po-
winien jechaé¢ dalej z predkoscig nie przekraczajgca
20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkos$¢ pociggu nalezy tak regulowaé, aby mozna
byto w kazdej chwili zatrzymaé pociag w przypadku
zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z ostrozno-
$cig obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pocig-
gu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na
jazde.

4. Sygnat Sr 1 lub S 1 ,,St6j” na semaforze odnosi
sie zarowno do pociggdw, jak i do manewrdéw i ozna-
cza zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego
taki sygnat.

5. Manewrujacy tabor moze mingé sygnat Sr 1 lub
S 1,Std]” na semaforze woéweczas, gdy pracownik ob-
stugujacy dany semafor da pozwolenie na miniecie te-
go sygnatu i poda sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2
,Ode mnie”.

6. Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz
manewrowania na drodze przebiegu pociagu.

Rozdziat 3

Sygnalizatory powtarzajace

§ 71. 1. Sygnaty na sygnalizatorach powtarzajacych
podaje sie $wiattami w gtowicy sygnatowej umieszczo-
nej na maszcie lub zawieszonej obok toru. Stosuje sie
je wyjatkowo przed semaforami, ktérych sygnaty nie
sg widoczne w sposob ciggty z wymaganej odlegtosci.

2. Zabrania sie stosowania sygnalizatoréw powta-
rzajgcych na szlakach z blokadg samoczynna.

3. W razie koniecznosci mozliwe jest stosowanie
wiecej niz jednego, lecz nie wiecej niz trzech sygnaliza-
toréw powtarzajacych.

4. Sygnalizatory powtarzajace powinny by¢ zaopa-
trzone w tablice wskazujgce czarnymi pasami piono-
wymi na biatym tle kolejno$¢ tych sygnalizatoréw, li-
czac od semafora, do ktérego sie odnosza.

8 72. Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje
sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Sp 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1lub S 1
Stéj”

dwa $wiatta w jednym pionie: dolne — biate, gor-
ne zas — pomaranczowe

(rys. 25),

2) sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia”

dwa $wiatta w jednym pionie: dolne — biate, gor-
ne — zielone

(rys. 26),

3) sygnat Sp 3 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy
na jazde z predkoscia nie przekraczajaca 100 km/h”

dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gor-
ne — zielone migajace

(rys. 27),

4) sygnat Sp 4 ,,.Semafor wskazuje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z predkoscia zmniejszong do 40 lub 60
km/h"

dwa $wiatta w jednym pionie: dolne — biate, gor-
ne — pomaranczowe migajace

(rys. 28).
Rozdziat 4

Tarcze ostrzegawcze semaforowe
Oddziat 1

Rodzaje tarcz ostrzegawczych
semaforowych ksztattowych

8 73. 1. Tarcza ostrzegawcza semaforowa ksztatto-
wa (zwana tarczg ostrzegawcza) moze by¢ dwustawna
lub trzystawna, w zaleznosci od tego, czy mozna nasta-
wié na niej dwa, czy trzy sygnaty. Mozna stosowac row-
niez tarcze ostrzegawczg ksztattowg nieruchoma.

2. Sygnaty natarczy ostrzegawczej dwustawnej po-
daje sie za pomoca okragtej tarczy (dysku) koloru po-
maranczowego z czarnym pierscieniem i biatg obwaod-
ka, obracajacej sie o kat okoto 90° wzgledem poziomej
osi oraz latarni sygnatowej przestanianej pomaranczo-
wym lub zielonym szktem.

3. Sygnaty na tarczy ostrzegawczej trzystawnej po-
daje sie za pomoca okragtej tarczy (dysku) koloru po-
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maranczowego z czarnym pierscieniem i biatg obwod-
ka, obracajacej sie o kat okoto 90° wzgledem poziomej
osi, latarni sygnatowej przestanianej pomaranczowym
lub zielonym szktem oraz biatej strzaty z czerwong ob-
wodka, umieszczonej na maszcie pod tarcza.

4. Sygnaty na tarczy ostrzegawczej nieruchomej
podaje sie za pomocag okragtej tarczy (dysku) koloru
pomaranczowego z czarnym pierscieniem i biatg ob-
wodka oraz latarnig z pomaranczowym szktem na tar-
czy.

5. Tarcze ostrzegawcze ksztattowe stosuje sie przed
semaforami ksztattowymi.

6. Na liniach kolejowych, na ktérych dopuszczalna
predkos¢ nie jest wieksza niz 40 km/h, w wyjatkowych
przypadkach, za zgoda zarzadu kolei, przed semafora-
mi $swietlnymi mozna stosowaé tarcze ostrzegawcze
nieruchome.

§ 74. Na tarczy ostrzegawczej ksztattowej dwustaw-
nej stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Od 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj":
— dzienny

tarcza pomaranczowa z czarnym pierscieniem i bia-
tag obwddka ustawiona pionowo

(rys. 29),
— nocny
pomaranczowe $wiatto ponizej tarczy
(rys. 30),
2

-~

sygnat Od 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 lub
Sr 3 zezwalajacy na jazde”:

— dzienny

tarcza w potozeniu poziomym
(rys. 31),

— nocny

zielone $wiatto ponizej tarczy
(rys. 32).

§ 75. Na tarczy ostrzegawczej ksztattowej trzystaw-
nej stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Ot 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj”:
— dzienny

okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biatg obwddka, a pod nig biata strzata z czer-
wong obwddka — skierowana w dot

(rys. 33),
— nocny
pomaranczowe $wiatto ponizej tarczy

(rys. 34),

2) sygnat Ot 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Wolna
droga”:

— dzienny

tarcza w pofozeniu poziomym, a pod nig biata
strzata z czerwong obwddka, skierowana w dét

(rys. 35),
— nocny
zielone $wiatto ponizej tarczy
(rys. 36),
3) sygnat Ot 3 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 3 Wolna
droga ze zmniejszong predkoscia”:
— dzienny

okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biatg obwodka, a pod nig biata strzata z czer-
wong obwodkg, skierowana ukosnie pod katem 45°
w dot na prawo od stupa tarczy

(rys. 37),
— nocny

dwa swiatta w jednym pionie: dolne $wiatto zielo-
ne, a gérne — pomaranczowe

(rys. 38).

8 76. 1. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej stosu-
je sie tylko jeden sygnat:

sygnat On ,W odlegtosci drogi hamowania znajduje
sie semafor”:

— dzienny

nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa z czar-
nym pierscieniem i biatg obwddka

(rys. 39),
— nocny

jedno pomaranczowe $wiatto na tarczy
(rys. 40).

2. Na okreslonych przez zarzad kolei liniach kolejo-
wych, na ktérych nie wykonuje sie publicznego prze-
wozu osoOb, mozliwe jest niestosowanie sygnatu noc-
nego, o ktérym mowa w ust.1, pod warunkiem wyko-
nania tarczy z materiatow odblaskowych.

3. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje
zmniejszenie predkosci tak, aby mozna byto zatrzymac
pociag przed semaforem, gdy semafor wskazuje sy-
gnat ,Stdj".

Oddziat 2

Tarcze ostrzegawcze semaforowe swietlne

8 77. 1. Sygnaty na tarczach ostrzegawczych sema-
forowych swietlnych (zwanych dalej tarczami ostrze-
gawczymi Swietlnymi) podaje sie Swiattem w gtowicy
syghatowej umieszczonej na maszcie lub zawieszonej
obok toru.
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2. Tarcze ostrzegawcze swietlne ustawia sie przed
semaforami $wietlnymi, jak réwniez przed semaforami
ksztattowymi.

§ 78. Na tarczy ostrzegawczej $wietlnej stosuje sie
nastepujace sygnaty:

1) sygnat Os 1 ,,Semafor, do ktorego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat Stoj”

jedno swiatto pomaranczowe ciaggte na tarczy
(rys. 41),

2) sygnat Os 2 ,,Semafor, do ktdérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z naj-
wieksza dozwolong predkoscig”

jedno swiatto zielone ciggte na tarczy
(rys. 42),

3) sygnat Os 3 ,, Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cia nie przekraczajaca 100 km/h”

jedno swiatto zielone migajace na tarczy
(rys. 43),

4) sygnat Os 4 ,,.Semafor, do ktdérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

jedno swiatto pomaranczowe migajace na tarczy
(rys. 44).

Rozdziat 5

Tarcze ostrzegawcze przejazdowe

§ 79. 1. Sygnaty na tarczach ostrzegawczych prze-
jazdowych podaje sie swiattem w gtowicy sygnato-
wej umieszczonej na maszcie lub zawieszonej obok
toru.

2. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe moga byé
stosowane przed przejazdami wyposazonymi w urzg-
dzenia ostrzegajgce uzytkownikow drogi o zblizaniu
sie pociggu, w celu przekazania maszyniscie pojazdu
trakcyjnego informacji, czy uzytkownicy drogi sa, czy
nie sg ostrzegani o zblizaniu sie pociggu do przejaz-
du.

3. Maszt tarczy ostrzegawczej przejazdowej powi-
nien by¢ malowany w poziome pasy biato-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do kto-
rego tarcza odnosi sig, nie zbliza sie pocigg, tarcza nie
wskazuje zadnego sygnatu. Po wtaczeniu urzadzen
ostrzegajacych na przejezdzie, na tarczy ostrzegawczej
przejazdowej jest podawany sygnat informujacy, czy
uzytkownicy drogi sg, czy nie sg ostrzegani o zblizaniu
sie pociggu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza przejazdowa wskazuje
sygnat Osp 1, nakazujacy jazde przez przejazd z pred-
koscig do 20 km/h, lub pozostaje ciemna do czasu mi-
niecia tarczy przez czoto pociggu, nalezy zmniejszyé

predkos$é pociaggu tak, by mozna byto zatrzymad pociag
przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest przeszkoda
zagrazajgca bezpieczenstwu ruchu. Jazda z predkoscia
20 km/h obowiagzuje tylko do czasu minigecia przejazdu
przez czoto pociggu.

8 80. Na tarczy ostrzegawczej przejazdowej stosuje
sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Osp 1 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejez-
dzie, do ktorego sie tarcza odnosi, sa niesprawne,
jazda przez przejazd z predkoscia 20 km/h”

dwa swiatta pomaranczowe ciggte w linii poziomej
(rys. 45),
2) sygnat Osp 2 ,Urzadzenia sygnalizacji na przejez-

dzie, do ktorego sie tarcza odnosi, sa sprawne, jazda
przez przejazd z najwiekszg dozwolona predkoscia”

dwa swiatta biate ciggte w linii pionowej
(rys. 46).

Rozdziat 6
Tarcze manewrowe i rozrzadowe
Oddziat 1
Tarcze manewrowe

8 81. 1. Tarcze manewrowe mogga byc¢ ksztattowe
i Swietlne.

2. Sygnaty dzienne na tarczach manewrowych
ksztattowych podaje sie za pomoca kwadratowej tarczy
niebieskiej z biatg obwddka, obracajacej sie o kat 90°
wokdét poziomej osi, natomiast sygnaty nocne podaje
sie za pomocg latarni z niebieskim i biatym szktem,
umieszczonej pod tarcza.

3. Sygnaty na tarczach manewrowych swietlnych
podaje sie za pomoca $wiatet w gtowicy sygnatowej,
umieszczonej na maszcie lub na podstawie (tarcza ka-
rzetkowa) albo zawieszonej obok toru.

4. Sygnaty podawane na tarczach manewrowych
odnoszg sie tylko do jazd manewrowych.

§ 82. 1. Na tarczach manewrowych ksztattowych
podaje sie nastepujace sygnaty:
1) sygnat M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”:
— dzienny

kwadratowa tarcza niebieska z biatg obwddka,
ustawiona jedng przekatnag pionowo

(rys. 47),
— nocny
niebieskie swiatto na tarczy
(rys. 48),
2) sygnat M 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”:
— dzienny
tarcza w potozeniu poziomym
(rys. 49),
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— nocny
matowobiate $wiatto na tarczy
(rys. 50).

2. Jezeli tarcza manewrowa wskazuje stale sygnat
M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”, dopuszcza sie nie-
stosowanie sygnatu nocnego, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 1, pod warunkiem wykonania tarczy z materiatéw od-
blaskowych.

§ 83. 1. Na tarczach manewrowych $wietlnych po-
daje sie nastepujace sygnaty:
1) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”
jedno niebieskie $wiatto na tarczy
(rys. 51),

2) sygnat Ms 2 ,, Jazda manewrowa dozwolona”
jedno matowobiate swiatto na tarczy
(rys. 52).

2. W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na
tarczy sygnatu M 2, Ms 2, o ktérych mowa w 8 82 ust. 1
pkt 2 i w ust. 1 pkt 2 niniejszego paragrafu, manewru-
jacy tabor moze przejechaé poza sygnalizator zabrania-
jacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik da ze-
zwolenie na jazde oraz sygnat odpowiednio ,,Do mnie”
(Rm 1) lub ,O0de mnie” (Rm 2).

Oddziat 2

Sygnaty manewrowe na semaforze swietlnym

§ 84. 1. Sygnaty manewrowe moga by¢ réwniez po-
dawane na semaforach swietlnych, na ktérych w opi-
sie semafora jest litera ,m”.

2. Sygnat S 1 ,St6]” na semaforze odnosi sie row-
niez do manewréw

(rys. 53).

3. Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
podawany jest Swiattem matowobiatym

(rys. 54).

4. W przypadku uszkodzenia i niemoznosci podania
na semaforze sygnatu Ms 2, o ktérym mowa w ust. 3,
manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza semafor
wskazujacy sygnat ,Stéj” (S 1), gdy upowazniony pra-
cownik da zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowied-
nio ,Do mnie” (Rm 1) lub ,,Ode mnie” (Rm 2).

Oddziat 3

Tarcze rozrzagdowe

§ 85. 1. Tarcze rozrzadowe moga by¢ ksztattowe
i Swietlne.

2. Sygnaty na tarczach rozrzgdowych ksztattowych
podaje sie za pomoca podtuznego ruchomego biatego

ramienia z czarng obwddka, os$wietlonego w porze
nocnej, obracajgcego sie na tle nieruchomej okragtej
tarczy czarnej z biatg obwoddka, umieszczonej na stu-
pie, zwréconego w kierunku lokomotywy pchajacej ta-
bor.

3. Sygnaty na tarczach rozrzadowych swietlnych
podaje sie za pomocg umieszczonych na stupie kilku
lamp ze Swiattem biatym, tworzacych linig Swietlna.

4. Tarcze rozrzadowe ustawia sie na szczycie gorki
rozrzgdowej, a w razie potrzeby stosuje sie ich powta-
rzacze przed grzbietem gorki. Powtarzacze wskazuja ta-
kie same sygnaty, co tarcze ustawione na szczycie gor-
ki rozrzadowe;.

5. Jezeli na gorce rozrzadowej sg dwa tory, mozna
stosowacé oddzielne tarcze rozrzagdowe (i ich powtarza-
cze), odnoszace sie do tych torow.

8 86. 1. Na tarczach rozrzadowych podaje sie naste-
pujace sygnaty:
1) sygnat Rt 1 ,,Pchanie zabronione”:
— dzienny
podtuzne biate ramie ustawione poziomo
— nocny

oswietlone podtuzne biate ramie ustawione po-
ziomo

— dzienny i nocny
szereg biatych swiatet tworzacych linie pozioma
(rys. 55),

2) sygnat Rt 2 ,,Pchaé¢ powoli”:
— dzienny

podtuzne biate ramie ustawione ukosnie prawym
koncem do goéry pod katem 45°

— nocny

oswietlone podtuzne biate ramie ustawione uko-
$nie prawym korncem do goéry pod katem 45°

— dzienny i nocny

szereg biatych $wiatet tworzacych linie ukosna
wznoszaca sie w gore pod katem 45°

(rys. 56),
sygnat Rt 2 oznacza, ze mozna pcha¢ tabor z pred-
koscig nie przekraczajaca 3 km/h,

3) sygnat Rt 3 ,Pchaé¢ z umiarkowana predkoscia”:
— dzienny
podtuzne biate ramie ustawione pionowo
— nocny

oswietlone podtuzne biate ramie ustawione pio-
nowo
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— dzienny i nocny
szereg biatych swiatetf tworzacych linie pionowa
(rys. 57),

sygnat Rt 3 oznacza, ze mozna pchac tabor z pred-
koscig nie przekraczajgca 5 km/h, jezeli regulamin
techniczny nie postanawia inaczej,

4) sygnat Rt 4 ,Cofna¢”
— dzienny i nocny

szereg biatych $wiatet tworzacych kat prosty, zwré-
cony ramionami w prawo i w doét

(rys. 58),

sygnat Rt 4 oznacza, ze nalezy cofngé sktad manew-
rowy z gorki; sygnat ten stosuje sie tylko na tar-
czach rozrzadowych $wietlnych,

5) sygnat Rt 5 ,Podepchnaé sktad do gorki”
— dzienny i nocny

szereg biatych migajacych jednoczesnie Swiatet
tworzacych linie pozioma

(rys. 59),

sygnat Rt 5 oznacza, ze mozna podepchnaé¢ sktad
do gérki w czasie, gdy z sgsiedniego toru sg spy-
chane wagony przez gorke; w razie potrzeby roz-
réznienia, z ktérego sposrod kilku toréw ma nasta-
pi¢ podpychanie, sygnat Rt 5 powinien by¢ poda-
wany jednoczesnie z sygnatem Ms 2 ,Jazda ma-
newrowa dozwolona” podanym na tarczy manew-
rowej ustawionej przy wtasciwym torze; podpycha-
nie powinno odbywac sie z predkoscia nie przekra-
czajgca 15 km/h; sygnat Rt 5 stosuje sie tylko na tar-
czach rozrzagdowych swietlnych.

2. Jezeli z powodu uszkodzenia nie mozna nastawic
na tarczy rozrzadowej sygnatu zezwalajgcego na pchanie
taboru poza tarcze, pchanie taboru jest dozwolone tylko
wowczas, gdy upowazniony do tego pracownik kolejo-
wy, po uprzednim ustnym poinformowaniu druzyny trak-
cyjnej, ze pchanie jest dozwolone poza tarcze, da reczny
sygnat Rm 1 ,Do mnie” lub polecenie pchania bedzie po-
dane za pomoca megafonu lub innego srodka tacznosci.

3. Jezeli nie mozna z powodu uszkodzenia nastawié
na tarczy rozrzadowej sygnatu Rt 4 ,,Cofnac¢”, dozwo-
lone jest cofniecie sktadu z gérki tylko wéweczas, gdy
pracownik kolejowy do tego upowazniony, po uprzed-
nim ustnym poinformowaniu druzyny trakcyjnej, ze
nalezy cofngé tabor, da reczny sygnat Rm 2 ,Ode
mnie” lub polecenie cofniecia bedzie dane za pomoca
megafonu lub innego s$rodka tacznosci. W podobny
sposob nalezy postepowaé, gdy zachodzi potrzeba cof-
nigcia sktadu z gorki, wyposazonej w ksztattowg tarcze
rozrzgdowa.

Rozdziat 7
Zasady umieszczania sygnalizatorow

§ 87. 1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sy-
gnalizatory powinny byé umieszczane (ustawiane lub

zawieszane) po prawej stronie toru, patrzac w kierunku
jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Na stacjach przy torze gtéwnym dodatkowym,
w uzasadnionych przypadkach, semafor moze by¢ za-
wieszony nad torem, do ktérego sie odnosi. Tarcze roz-
rzgdowe ustawia sie wedtug zasad okreslonych w 8§ 85
ust. 4i 5.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza
sie po zewnetrznej stronie tordow, tzn. dla toru prawego
— po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, pa-
trzac w kierunku jazdy.

4. Na szlaku o wigkszej liczbie toréw niz dwa, przy to-
rach skrajnych sygnalizatory umieszcza sie po zewnetrz-
nej stronie toréw, tzn. tak, jak na szlaku dwutorowym,
natomiast przy torach nieskrajnych — po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku réwnolegtego zblizenia na szlaku
dwach lub wiecej toréw, nalezy przestrzegaé nastepu-
jacych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory lezg obok siebie, sygna-
lizatory umieszcza sie wedtug zasad okreslonych
w ust. 3i 4,

2) na odcinkach, na ktérych tory sg oddalone od sie-
bie, sygnalizatory umieszcza sie wedtug zasad
okreslonych w ust. 1, 3i 4.

6. Okreslone w ust. 3, 4 i 5 zasady dotyczg zaréwno
sytuowania sygnalizatoréow na szlaku, jak i semaforow
(sygnalizatorow) wjazdowych na zapowiadawczym
posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na
usytuowanie semafora, sygnalizatora sygnatu za-
stepczego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasa-
dami okreslonymi w ust. 1—b, dopuszcza sig, za zgo-
da zarzadu kolei, umieszczenie sygnalizatora w in-
nym miejscu niz jest to wymagane niniejszymi prze-
pisami. Nalezy wéwczas zastosowaé wskaznik W 15
(okreslony w & 113 ust. 2 pkt 13) w tym miejscu,
gdzie normalnie powinien znajdowac sie sygnaliza-
tor. Sygnalizatory powtarzajgce nalezy umieszczad,
w miare mozliwosci, po tej samej stronie toru co se-
mafor, do ktérego sie odnosza.

Rozdziat 8

Sygnaty zamkniecia toru

Oddziat 1

Urzagdzenia, na ktdrych stosuje sie
sygnaty zamkniecia toru

8 88. 1. Sygnaty zamkniecia toru stosuje sie za-
sadniczo na tarczach zaporowych, koztach oporo-
wych, wykolejnicach, obrotnicach i wagach pomo-
stowych.

2. Zarzad kolei moze wyznaczy¢ inne urzadzenia, na
ktorych stosuje sie sygnaty zamkniecia toru.



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2107 —

Poz. 400

§ 89.1. Na tarczach zaporowych ksztattowych poda-
je sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Z 1 ,,Stéj”
— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy
(rys. 60),
2) sygnat Z 2 ,,Jazda dozwolona”
— dzienny i nocny

kresa ukosna czarna, pod katem 45° w gére ku stro-
nie prawej, na tle biatej okragtej tarczy

(rys. 61).

2. Tarcze zaporowe stuzag do podawania sygnatow
zabraniajacych lub zezwalajgcych na jazde po torach
stacyjnych. Sygnaty ,Stéj” na tarczach zaporowych
ksztattowych s wazne zaréwno dla manewrow, jak
i dla pociggdw.

3. Pociag zatrzymany przed tarczg zaporowa wska-
zujaca sygnat Z 1 ,,Stéj” moze jechaé dalej, na rozkaz
pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przeka-
zany za pomoca urzadzen tagcznosci.

4. Manewrujacy tabor moze przejechaé poza tarcze
zaporowg ksztattowa na sygnat Z 2 ,Jazda dozwolo-
na”, a w razie niemoznosci podania na tarczy tego sy-
gnatu, gdy upowazniony pracownik da pozwolenie na
miniecie sygnatu ,Stéj” (Z 1) na tarczy zaporowej,
a ponadto poda sygnat ,,Do mnie” (Rm 1) lub ,Ode
mnie” (Rm 2).

5. W przypadku toréw zakonczonych koztem oporo-
wym tarcze zaporowa wskazujacg stale sygnat ,Stoéj”
(Z 1) lub semafor $wietlny stale wskazujacy sygnat
»Stéj” (S 1) ustawia sie z prawej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie od-
cinek zasypany piaskiem, a przy rampach — z prawej
strony toru, na wysokosci belki zderzakowej kozta opo-
rowego.

6. W przypadkach okreslonych przez zarzad kolei,
na tarczach zaporowych wskazujgcych stale sygnat
»St6j” mozna zamiast latarn uzywac tarcz nieoswietlo-
nych, dajacych takie samo wskazanie, jakie daje latar-
nia sygnatu ,Stdj”. Zaleca sie, zeby tarcze takie byty
wykonane z materiatow odblaskowych.

Oddziat 2
Sygnaty na wykolejnicach
§ 90. 1. Sygnaty na wykolejnicy podaje sie za po-
moca latarni kwadratowej ze szktem koloru mleczne-
go, w ksztatcie okragtej tarczy z czarng kresa.

2. Na wykolejnicach stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Z 1wk ,,Stéj, wykolejnica na torze”

— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy

(rys. 62),
2) sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”

— dzienny i nocny
kresa pionowa czarna na tle biatej, okragtej tarczy
(rys. 63).

3. Latarnie sygnatow na wykolejnicach maja z tytu
dwa mleczne biate Swiatetka, ktore w linii pionowej
oznaczajg ,Wykolejnica zdjeta z toru”, w linii za$ pozio-
mej — ,Stoj, wykolejnica na torze”.

4. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze
ciemnej nie manewruje sie lub manewruje sie spora-
dycznie, a oswietlenie zewnetrzne w czasie manewro-
wania zapewnia dobrg widocznos$¢ sygnatéw, mozna,
na zasadach okreslonych przez zarzad kolei, zamiast la-
tarn uzywacé tarcz nieoswietlonych, dajacych takie sa-
me wskazania. Zaleca sig, zeby tarcze takie byty wyko-
nane z materiatow odblaskowych.

Oddziat 3
Sygnaty na innych urzgdzeniach

8 91. 1. Sygnaty na obrotnicach (Z 10, Z 20), wa-
gach pomostowych (Z 1wg, Z 2wg) i innych urzadze-
niach podaje sie za pomoca latarni kwadratowej ze
szktem koloru mlecznego w ksztatcie okragtej tarczy
z czarng kresa.

2. Na urzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 1, poda-
je sie nastepujagce sygnaty:

1) sygnat ,,Stéj, wjazd zabroniony” (Z 10, Z 1wg)
— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy
(rys. 62),

2) sygnat ,Wjazd dozwolony” (Z 20, Z 2wg)

— dzienny i nocny
kresa pionowa czarna na tle biatej, okragtej tarczy
(rys. 63).

3. Sygnat ,Stéj, wjazd zabroniony” na obrotnicy
(Z 10) i wadze pomostowej (Z 1wg) oznacza, ze wjazd
na obrotnice lub wage jest zabroniony. Jezeli latarnia
lub tarcza wskazuje ten sygnat, nalezy uzyé wszelkich
dozwolonych srodkéw, aby lokomotywe lub przetacza-
ny tabor zatrzymacé przed obrotnicg lub waga.

4. Zarzad kolei okresli symbole, szczegétowe zna-
czenie i zasady stosowania sygnatow na innych urza-
dzeniach. Okreslone w ust. 2 sygnaty na tych urzadze-
niach moga by¢ w razie potrzeby uzupetnione dodat-
kowym obrazem sygnatowym, okreslonym przez wta-
$ciwy zarzad kolei.
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5. W okreslonych przez zarzad kolei przypadkach na
obrotnicach, wagach pomostowych i innych urzadze-
niach zamiast latarni, o ktérych mowa w ust. 1, mozna
stosowac tarcze wskazujgce taki sam sygnat w dzien
i w nocy, przy czym zaleca sig, zeby tarcze te byty wy-
konane z materiatow odblaskowych.

Rozdziat 9

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci poda-
wane przenosnymi tarczami

Oddziat 1
Sygnaty zatrzymania

§ 92. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzyma-
nia:

1) sygnat DO ,Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie
tarcza zatrzymania”:

— dzienny

nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa z czar-
nym pierscieniem i biatg obwddka

(rys. 64),
— nocny
pomaranczowe swiatto na tarczy
(rys. 65),

nieruchoma przenos$na tarcza ostrzegawcza wska-
zuje, ze w odlegtosci drogi hamowania plus
200 m znajduje sie tarcza zatrzymania (sygnatu D 1);
przed przeno$ng tarczg ostrzegawcza nie ustawia
sie wskaznika W 1 (okreslonego w & 113 ust. 2 pkt 1),

2) sygnat D 1 ,St6j” dawany tarcza zatrzymania:
— dzienny
prostokatna tarcza czerwona z biatg obwddka
(rys. 66),
— nocny
czerwone $wiatto na tarczy
(rys. 67).

2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrze-
gaweczej i przeno$nej tarczy zatrzymania jest wykonana
z materiatéw odblaskowych, to w przypadku ustawie-
nia ich na szlaku mozna nie stosowaé na nich sygnatu
nocnego.

3. Przenosng tarcze ostrzegawczag (sygnat DO)
i przenos$na tarcze zatrzymania (sygnat D 1) ustawia sie
w stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg, wedtug
tych samych zasad ustawiania, jakie obowigzuja dla
semaforow, z tym ze na stacjach przenos$nag tarcze za-
trzymania ustawia sie na osi toru.

4. Sygnat D 1 ,St6j” dawany tarczg zatrzymania
stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym z jakich-

kolwiek powoddéw konieczne jest zatrzymanie pociggu
lub manewrujgcego sktadu, a w miejscu tym nie ma se-
mafora ani sygnatu zamkniecia toru, lub na sygnaliza-
torze tam ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu za-
braniajgcego jazdy, a w szczegdlnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza
bezpieczenstwu ruchu pociggow,

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i wyma-
ga ostony, zgodnie z przepisami dziatu |, prowadze-
nie ruchu na liniach kolejowych normalnotoro-
wych i szerokotorowych,

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie
mozna z powrotem nastawi¢ sygnatu ,Stoj”,

4) jezeli czasowo brak semafora,

5) w razie zamknigecia toru szlakowego lub stacyjnego
albo jego czesci.

Sygnat ten stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia
miejsca wymagajacego ograniczenia predkosci poni-
zej 10 km/h.

5. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odle-
gtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére ma by¢ osto-
niete, a oprocz tego przed tarcza zatrzymania ustawia
sie przenosng tarcze ostrzegawcza w odlegtosci drogi
hamowania zwiekszonej o 200 m.

6. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie
zasadniczo w odlegfosci 100 m przed miejscem, ktore
ma by¢ ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie po-
zwalaty na jej ustawienie we wskazanej odlegtosci,
wowczas mozna ustawié tarcze zatrzymania w odlegto-
$ci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania usta-
wiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przenosnej
tarczy ostrzegawcze;.

7. Jezeli tor miedzy dwiema stacjami jest zamknie-
ty, nalezy oprocz tarcz zatrzymania, ostaniajgcych
przeszkode na szlaku, ostonié ten tor réwniez na oby-
dwoch stacjach tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrze-
gawczej, ustawiong na osi toru poza zwrotnica wyjaz-
dowa.

Oddziat 2
Sygnat zmniejszenia predkosci
8 93. 1. Stosuje sie nastepujacy sygnat zmniejsze-
nia predkosci:
sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”:
— dzienny

trojkatna tarcza pomaranczowa z biata obwaddka,
zwrdcona podstawg do gory, a na niej czarna licz-
ba wskazujgca dozwolong predkosé jazdy (w dzie-
sigtkach km/h); jezeli nie mozna ustawic¢ tej tarczy
z zachowaniem skrajni, stosuje sie tarcze obrécong
podstawa ku dofowi i umieszcza jg nisko

(rys. 68),
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— nocny

pomaranczowe $wiatto na tarczy oraz oswietlona
czarna liczba wskazujgca dozwolong predkos¢ jaz-
dy (w dziesigtkach km/h)

(rys. 69).

2. Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w odle-
gtosci drogi hamowania znajduje sie odcinek toru, na
ktérym nalezy jechaé z predkos$cig mniejszg od predko-
$ci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Jezeli maszynista
nie zostat wczesniej powiadomiony o tym, z jakg pred-
koscig mozna przejechac przez ostonigte sygnatem D 6
miejsce, a predkos¢ ta nie jest wskazana na tarczy, na-
lezy zmniejszy¢ predkosé do 20 km/h.

3. Miejsce wymagajace zmniejszenia predkosci na-
lezy ostonié¢ z obu stron.

4. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szla-
ku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie ostoni¢ przeno-
$nymi tarczami zatrzymania (sygnat D 1 ,,St6j”) i tar-
czami ostrzegawczymi (sygnat DO) w przepisowej od-
legtosci, a druzyne trakcyjna kazdego pociaggu zatrzy-
manego przy tym sygnale zawiadomié, z jakg predko-
$cig pocigg moze przejechaé przez ostoniete miejsce.

5. Tarcze ,,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odlegtosci
drogi hamowania przed poczatkiem odcinka, po kto-
rym nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia. Ponadto
miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktdérego
wolno powrdcié do normalnej predkosci, oznacza sie
wskaznikami W 14, zgodnie z § 113 ust. 2 pkt 8.

6. Tarcze ,Zwolni¢ bieg” ustawia si¢ wedtug tych
samych zasad, co semafory.

7. Jezeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie to-
row szlakowych wiekszej niz dwa), jak réwniez przy
réownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdéch toréw szlako-
wych réznych linii kolejowych, szerokos$¢ miedzytorza
nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej tarczy
~Zwolnié bieg”, umieszcza sie jg nisko na wysokosci
gtéwki szyny, podstawag trojkata do dotu, a w razie po-
trzeby stosuje sie tarcze o zmniejszonych wymiarach.

8. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci
w obrebie stacji, na catej jej dtugosci, tarcze ,,Zwolni¢
bieg” ustawia sie przed stacjg, przy tarczy ostrzegaw-
czej odnoszacej sie do semafora wjazdowego. W tym
przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do cza-
su miniecia przez pociagg catej stacji. Jezeli potrzeba
zmniejszenia predkosci zajdzie tylko na czesci toru
gtéwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce ta-
kie nalezy ostonié z obu stron w ten sam sposéb, jak na
szlaku.

9. W przypadku gdy konieczno$¢ zmniejszenia
predkosci dotyczy toréw gtéwnych dodatkowych lub
rozjazdéw nie lezacych w torach gtéwnych zasadni-
czych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz ,Zwolni¢ bieg”,

2) na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka
toru, na ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie wskazniki W 14, zgodnie z § 113 ust. 2
pkt 8,

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej
predkosci dozwolonej obrazem sygnatu na semafo-
rze ostaniajagcym tory gtéwne dodatkowe lub roz-
jazdy nie lezace w torach gtéwnych zasadniczych,
nalezy spowodowaé zatrzymywanie przy tym se-
maforze wtasciwych pociggéw, celem powiado-
mienia druzyny pociggowej — za pomoca rozkazu
pisemnego, doreczonego lub przekazanego za po-
moca urzadzen tacznosci — o potrzebie ogranicze-
nia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru, je-
zeli nie zostata ona o tym wczes$niej powiadomiona.

10. W przypadku gdy konieczno$é¢ zmniejszenia
predkosci dotyczy jednoczesnie toru gtéwnego zasad-
niczego i torow gtéwnych dodatkowych lub rozjazdéw
nie lezacych w torach gtéwnych zasadniczych, to nie-
zaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci sg jedna-
kowe, czy tez rézne, nalezy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci
w torze gtéwnym zasadniczym ustawié tarcze
~Zwolni¢ bieg” zgodnie z zasadami okreslonymi
w ust. 8,

2) przy pozostatych ograniczeniach — postepowaé
zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 9.

11. Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki
toréw z ograniczonag predkoscig wystepujg w grani-
cach posterunku, nalezy stosowaé zasady takie, jakie
okreslono odpowiednio w ust. 8, 9i 10 dla osygnalizo-
wania ograniczen predkosci na stacji. Jezeli natomiast
ograniczenia predkosci jazdy wystepuja w granicach
posterunkow odgateznych na odcinkach szlakéow od-
gatezionych i zachowanie powyzszych zasad spowo-
dowatoby potrzebe ustawienia tarczy ,,Zwolni¢ bieg”
przy szlaku wspdlnym, to nalezy stosowaé zasady
okreslone w ust. 9.

12. Tarcza ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze
w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarnig ze swiattem
pomaranczowym (sygnat nocny) i jest oswietlona.
Wskazniki, ustawione na poczatku i koncu odcinka prze-
jezdzanego ze zmniejszong predkoscig, sa rowniez
oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,Zwolnié bieg”
jest wykonana z materiatéw odblaskowych, to w przy-
padku ustawienia jej na szlaku mozna nie stosowaé na
niej ani sygnatu nocnego, ani miejscowego os$wietlenia.

Rozdziat 10

Sygnaly reczne i akustyczne ogdlnego stosowania
Oddziat 1
Sygnat zatrzymania
_ 8 94. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzyma-
nia:
1) sygnat D 2 ,,St6j” — reczny:

— dzienny

zataczanie okregu rozwinietg choragiewka lub ja-
kimkolwiek innym przedmiotem lub reka

(rys. 70),
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— nocny

zataczanie okregu reczng latarka ze $wiattem bia-
tym lub czerwonym albo jakimkolwiek innym swie-
cagcym sie przedmiotem

(rys. 71),

reczny sygnat ,St6j” nalezy dawaé, w miare mozli-
wosci, po stronie maszynisty,

2) sygnat D 3 ,Stdj” — akustyczny

trzy kroétkie szybko po sobie nastepujace tony, kil-
kakrotnie powtdrzone

(rys. 72),

sygnat nalezy dawac jednoczes$nie ze stosowaniem
tarczy zatrzymania lub recznego sygnatu ,Stoj”
w przypadku, gdyby sygnaty te mogty zostac¢ nie-
zauwazone przez druzyne pociggowa (manewro-
wa).

2. Przy manewrach sygnat ,, St6j” powinien by¢ po-
dawany jednoczesnie recznie, za pomocg z6ttej chora-
giewki, i akustycznie (sygnat Rm 4).

3. Sygnat ,Sto6j” reczny (D 2) i w razie potrzeby tak-
ze akustyczny (D 3) stosuje sie, gdy zachodzi koniecz-
nos$c¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub po-
trzeby stosowania innych sygnatow zatrzymania,
a w szczegolnosci, gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu to-
ru zajdzie nagle i danie sygnatu ,,Zwolnié bieg” jest
niemozliwe,

2) druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejez-
dzajacego pociagu daje reczne lub akustyczne sy-
gnaty ,Stoj”,

3) przy nadjezdzajacym lub przejezdzajagcym pociggu
(pojezdzie pomocniczym, manewrujgcym taborze
itp.) zauwazy sie niewtasciwosé, ktéra przy dalszej
jezdzie mogtaby zagrazaé bezpieczenstwu ruchu
lub spowodowac¢ straty materialne,

4) pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzednie-
go zawiadomienia posterunkow,

5) na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego bez uprzedniego
zawiadomienia posterunkodw,

6) w porze matej widocznosci na czole pociggu lub
pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie wymaga-
ne $wiatta,

7) na torze znajduja sie ludzie lub wieksze zwierzeta,
ktérym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

4. Sygnaty ,,Sto6j” reczne i akustyczne druzyna kon-
duktorska pociggdéw jadacych na hamulcach recznych
powinna stosowag, gdy:

1) maszynista nie usituje zatrzymac pociggu przed sy-
gnatem ,St6j” na semaforze, tarczy zaporowej lub
tarczy zatrzymania,

2) pracownicy na stacji lub na szlaku albo druzyna po-
ciggowa innego pociaggu daje sygnat ,Stéj"”,

3) spostrzeze w pociagu lub na torze przeszkode, kto-
ra zagraza dalszej jezdzie pociagu,

4) na dwutorowej linii nie przystosowanej do ruchu
dwukierunkowego po dowolnym torze (bez dwu-
kierunkowej blokady liniowej) pociag wyjezdza ze
stacji na tor w kierunku przeciwnym do zasadnicze-
go, a druzyna konduktorska nie zostata o tym
uprzedzona na stacji.

We wszystkich wymienionych przypadkach nalezy jak
najszybciej przyciggnaé¢ hamulce, po czym bezzwtocz-
nie dawaé sygnaty ,Sté6j".

5. Sygnaty ,Stoj” dawane przez jednego z konduk-
toréw powinni inni konduktorzy powtarzaé ku przodo-
wi, a w pociggach z lokomotywa popychajacg — takze
ku tytowi pociggu.

6. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna
konduktorska, w razie zauwazenia wymienionych prze-
szkdd, powinna zamiast dawania sygnatéow ,Stoj”, za-
trzymac pocigg hamulcem zespolonym.

7. Sygnaty dawane recznie, gwizdkiem lub trgbka
nalezy powtarzacé tak dtugo, az druzyna trakcyjna zasto-
suje sie do nich.

Oddziat 2
Inne sygnaty sposobu jazdy

8 95. Stosuje sie nastepujace inne sygnaty sposo-
bu jazdy:

1) sygnat Rm 1 ,Do mnie”:
dwa dtugie tony gwizdkiem lub trgbka
(rys. 73),
i jednoczesnie
— dzienny

choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka
poruszana poziomo

(rys. 74),
— nocny

reczna latarka z biatym $wiattem poruszana pozio-
mo

(rys. 75),

sygnat ,Do mnie” oznacza, ze nalezy jechaé w kie-
runku do dajacego sygnat,

2) sygnat Rm 2 ,0de mnie”:
jeden dtugi ton gwizdkiem lub trabka
(rys. 76),

i jednoczesnie
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— dzienny

choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka
poruszana pionowo

(rys. 77),
— nocny

reczna latarka z biatym $wiattem poruszana piono-
wo

(rys. 78),

sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jechaé w kie-
runku od dajagcego sygnat;

gdyby odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode
mnie” byto niemozliwe lub utrudnione, to w przy-
padkach, w ktérych wymagane jest danie z nastaw-
ni sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode mnie”, sygnat ten
mozna zastgpi¢ stowami ,Jechaé¢ w kierunku...”,
przekazanymi za pomoca urzadzen tacznosci,

3) sygnat Rm 3 ,,Zwolnié¢”:
kilka przeciagtych tonow gwizdkiem lub trgbka
(rys. 79),
i jednoczesnie
— dzienny

choragiewka sygnatowa koloru zdéttego lub reka
poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na
dot

(rys. 80),

— nocny

latarka sygnatowa z biatym s$wiattem poruszana
powolnym ruchem po tuku do gory i na dét,

(rys. 81),

4) sygnat Rm 5 ,,Odrzuci¢”:
dwa dtugie i jeden krotki ton gwizdkiem lub trgbka
(rys. 82),
i jednoczesnie
— dzienny

choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie pio-
nowo do gory i szybko na doét

(rys. 83),
— nocny

latarka sygnatowa z biatym swiattem poruszana
dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do gé-
ry i szybko na dot

(rys. 84),

5) sygnat Rm 6 ,,Docisngé”:
dwa krotkie tony gwizdkiem lub trabka
(rys. 85),

i jednoczesnie
— dzienny

kilkakrotne zblizenie do siebie wyciaggnietych po-
ziomo przed siebie rgk

(rys. 86),
— nocny

biate swiatto latarki przerywane w krétkich odste-
pach czasu skierowane w strone maszynisty

(rys. 87),

sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisna¢ na tabor
w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.

Rozdziat 11

Sygnaty dawane gwizdawka
lub syreng pojazdu trakcyjnego

Oddziat 1
Przepisy ogdlne

8 96. 1. Jezeli na przodzie pociggu sa dwie lokomo-
tywy, sygnaty gwizdawka lub syreng lokomotywy daje
maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszynista
dowolnej lokomotywy.

3. W razie gdyby przestata dziata¢ gwizdawka lub
syrena lokomotywy, dalsza jazda pociggu powinna od-
bywac¢ sie z zachowaniem najwiegkszej ostroznosci. Je-
zeli przy tym pociag jedzie na hamulcach recznych, to
maszynista powinien zatrzymacé pociag i uprzedzi¢ kie-
rownika pociggu o niedziataniu gwizdawki. Dalsza jaz-
da powinna odbywac sie ze zmniejszong predkoscig,
pozwalajacag na zatrzymanie pociggu bez udziatu dru-
zyny konduktorskiej.

4. W razie uszkodzenia gwizdawki lub syreny loko-
motywy nalezy uzywac¢ do dawania sygnatu ,Bacz-
nos$¢” trabki sygnatowej, w ktdrg powinien byé wypo-
sazony pojazd trakcyjny.

5. Podczas mgty lub zamieci, utrudniajacych wi-
docznosé, nalezy w razie zepsucia sie gwizdawki lub
syreny lokomotywy dojechaé¢ do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig i zazgdaé lokomotywy po-
mocniczej.

Oddziat 2
Sygnat ostrzezenia

8 97. 1. Stosuje sie nastepujacy sygnat ostrzezenia:

sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”

jeden dtugi ton gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy

(rys. 88).
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2. Sygnat Rp 1 ,,Bacznos$é¢” maszynista daje:

1) w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracowni-
kow kolejowych, podréznych lub innych oséb znaj-
dujacych sie na torze lub w jego poblizu,

2) po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdo-
wym lub odstepowym wskazujgcym sygnat
~St6j”, watpliwy lub nieoswietlony albo biate
Swiatto przy zbitym szkle sygnatowym z wyjatkiem
semafora odstepowego blokady samoczynnej, je-
zeli maszynista nie moze porozumiec sie z dyzur-
nym ruchu za pomoca $rodkéw tgcznosci,

3

-

na wezwanie kierownika pociggu, przed odjazdem
pociggu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku,

4

p—

przed kazdym ruszeniem podczas pracy: pociggu
roboczego, maszyny torowej i pojazdu pomocni-
czego, w celu ostrzezenia robotnikéw pracujacych
na torze lub obok niego,

5) przed wskaznikami W 6, W 6a i W 7 (okreslonymi
w 8 113 ust. 2 pkt 6), a ponadto podczas niekorzyst-
nych warunkow atmosferycznych — po minieciu
wskaznika W 6 przy zblizaniu sie do przejazdu,

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towaro-
wego z ludzmi,

7) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowane-
go manewrujgcego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda
manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego
ruchu (nastawniczego, zwrotniczego).

Oddziat 3
Sygnaty ostoniecia pociagu
§ 98. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty ostoniecia
pociggu:
1) sygnat Rp 2 ,,Ostonié pociag”

cztery dtugie tony gwizdawka lub syreng lokomo-
tywy, powtarzane kilkakrotnie

(rys. 89),

2) sygnat Rp 3 ,Usuna¢ ostone i wrdci¢ do pociggu”

jeden dtugi, jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdaw-
ka lub syreng lokomotywy

(rys. 90).
2. Sygnaty Rp 2 i Rp 3 dawane s3 przez maszyniste

w razie koniecznosci ostoniecia pociggu zatrzymanego
na szlaku.

Oddziat 4

Sygnaty dawane druzynie konduktorskiej
przy hamowaniu pociggu

8 99. Jezeli przy hamowaniu pociggu potrzebne jest
wspotdziatanie druzyny konduktorskiej, stosuje sie na-

stepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 4 ,,Hamowa¢ srednio”

jeden kroétki ton gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy

(rys. 91),
2) sygnat Rp 5 ,Hamowac¢”

trzy dtugie szybko po sobie nastepujace tony gwiz-
dawka lub syreng lokomotywy

(rys. 92),

3) sygnat Rp 6 ,0dhamowaé srednio”

jeden dtugi i jeden krotki ton gwizdawka lub syre-
ng lokomotywy

(rys. 93),

4) sygnat Rp 7 ,,Odhamowa¢”

dwa dtfugie tony gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy

(rys. 94).

Oddziat 5

Sygnaty dawane
przy stosowaniu lokomotywy popychajacej

8 100. 1. Przy stosowaniu lokomotywy popychaja-
cej stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 8 ,Rozpoczaé¢ popychanie”
dwa krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy ciggnacej
(rys. 95),

2) sygnat Rp 9 ,,Przerwaé¢ popychanie, pozostaé przy
pociagu”

jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdawka lub syre-
na lokomotywy ciaggnacej

(rys. 96),

3) sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrzeb-
ne. Odjecha¢ od pociagu”

cztery krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomo-
tywy ciggnacej

(rys. 97).

2. Jezeli wszystkie lokomotywy ciggnace i popy-
chajgce wyposazone sg w sprawne urzadzenia radio-
tacznosci, maszynisci moga porozumiewac sie za po-
mocg tych urzadzen. W takim przypadku mozna nie
stosowacé sygnatéw Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych
gwizdawka lub syreng lokomotywy.
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Rozdziat 12

Sygnaty dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu

pociagow
Oddziat 1

Sygnaty dawane przez druzyne pociggowa
przy odjezdzie pociggow pasazerskich

8 101. Przy odjezdzie pociggdw pasazerskich stosu-

je sie nastepujace sygnaty:
1) sygnat Rp 11 ,Wsiada¢”

jeden dtugi ton gwizdkiem
(rys. 98),

sygnat ,Wsiadaé¢” podaje druzyna konduktorska
przed odjazdem pociggdw pasazerskich i miesza-
nych,

2) sygnat Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu”:

— dzienny

podniesienie chorggiewki sygnatowej
(rys. 99),

— nocny

podniesienie latarki z biatym swiattem
(rys. 100),

sygnat ,,Gotow do odjazdu” stosuje sie przed od-
jazdem pociggdéw z druzyna konduktorska; sygnat
ten mozna zastgpi¢ stowami: ,Pociag nr ...... gotow
do odjazdu” przekazywanymi za pomoca urzadzen
tacznosci; przy jednoosobowej druzynie konduk-
torskiej stowa te kierownik pociggu przekazuje ma-
szyniscie,

3) sygnat Rp 14 ,,Odjazd pociagéw pasazerskich”:

— dzienny

reka podniesiona do gory przez kierownika pocia-
gu lub konduktora znajdujacego sie najblizej loko-
motywy, zwrdconego w kierunku maszynisty, oraz
wypowiedziane gto$no stowo ,Odjazd”

(rys. 101),
— nocny

podniesienie do gory latarki z biatym sSwiattem
zwréconym w kierunku maszynisty przez kierowni-
ka pociaggu lub konduktora znajdujacego sie najbli-
zej maszynisty oraz wypowiedziane gtosno stowo
»,Odjazd”

(rys. 102),

w pociggach, majacych urzadzenia sygnatowe (ste-
rowane przez kierownika pociggu) do dawania sy-
gnatu ,Odjazd”, sygnat ten podaje sie za pomoca
tego urzadzenia.

Oddziat 2
Sygnaty dawane przez dyzurnego ruchu

8 102. Stosuje sie nastepujgce sygnaty podawane
przez dyzurnego ruchu:

1) sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy”:
— dzienny

okragta biata tarczka z zielong obwddka poruszana
pionowo

(rys. 103),
— nocny
latarka z zielonym $wiattem poruszana pionowo
(rys. 104),

sygnat ,,Nakaz jazdy"” przy wyprawianiu pociggéw
podaje dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu po-
ciggow — dyzurny ruchu lub nastawniczy na kaz-
dorazowe polecenie dyzurnego ruchu wtedy, gdy
jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub in-
strukcjami (zgodnie z przepisami dziatu | — Prowa-
dzenie ruchu na liniach kolejowych normalnotoro-
wych i szerokotorowych),

2) sygnat Rd 2 ,Stosowaé skrocony czas jazdy”
— dzienny i nocny

trojkatna tarczka pomalowana z obu stron na kolor
biaty z czerwong obwddka i czarna literg ,,S”, poka-
zywana w kierunku zblizajgcego sie pociggu

(rys. 105),

sygnat Rd 2 oznacza, ze nalezy stosowac skréocony
czas jazdy pociggu do nastepnego posterunku na-
stepczego,

3) sygnat Rd 3 ,Wydtuzyé czas jazdy”
— dzienny i nocny

prostokatna tarczka, pomalowana z obu stron na
kolor biaty z czerwong obwédka i czarng literg ,W”,
pokazywana w kierunku zblizajgcego sie pociggu

(rys. 106),

sygnat Rd 3 oznacza, ze nalezy wydtuzy¢ czas jazdy
pociggu do nastepnego posterunku nastepczego.

Oddziat 3

Sygnaty dawane przy préobie hamulcow
zespolonych

8103. 1. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosu-
je sie sygnaty reczne lub swietlne, dawane za pomo-
cg umieszczonego obok toréw lub zawieszonego nad
torami urzadzenia z trzema latarniami w jednym pio-
nie. Sygnaty reczne dawane sg w strone biorgcego
udziat w probie hamulcéw zespolonych maszynisty
lokomotywy lub pracownika obstugujacego urzadze-
nia stafe.
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2. Przy prébie hamulcow zespolonych stosuje sie
nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rh 1, Rhs 1 ,Zahamowac¢"”:
— dzienny (Rh 1)

wyciggniete rece sktadane nad gtowa z zakresle-
niem potkola

(rys. 107),
— nocny (Rh 1)

latarka reczna z biatym $wiattem poruszana od do-
tu tukiem do gory i nastepnie opuszczona pionowo
w dot

(rys. 108),
— dzienny i nocny (Rhs 1)
jedno $wiatto matowobiate
(rys. 109),
2) sygnat Rh 2, Rhs 2 ,,Odhamowac¢”:
— dzienny (Rh 2)
wyciaggnieta reka, poruszana po tuku nad gtowa
(rys. 110),
— nocny (Rh 2)

latarka reczna z biatym swiattem poruszana po tu-
ku nad gtowa

(rys. 111),
— dzienny i nocny (Rhs 2)
dwa swiatta matowobiate
(rys. 112),
3) sygnat Rh 3, Rhs 3 ,Hamulce w porzadku”:
— dzienny (Rh 3)
reka wyciggnieta nad gtowg, trzymana pionowo
(rys. 113),
— nocny (Rh 3)

latarka reczna z biatym swiattem, trzymana piono-
wo nad gtowa

(rys. 114),
— dzienny i nocny (Rhs 3)
trzy Swiatta matowobiate
(rys. 115).

Oddziat 4
Sygnaty dawane w razie rozerwania pociggu

8 104. 1. Przy rozerwaniu pociggu podaje sie naste-
pujacy sygnat:

sygnat Rr ,Uwaga — nastapito rozerwanie pocia-
gu”:

jeden krotki, jeden dtugi i jeden kroétki ton gwizd-
kiem, gwizdawka lub syreng lokomotywy lub trgb-
ka

(rys. 116),
i jednoczesnie
— dzienny

pokazywanie i chowanie na przemian w krétkich
odstepach czasu z6ttej choragiewki lub czapki

(rys. 117),
— nocny

biate swiatto latarki przerywane w krétkich odste-
pach czasu, skierowane w strone maszynisty

(rys. 118).

2. Dla zwrécenia uwagi maszynisty, ze nastapito ro-
zerwanie pociggu, druzyna konduktorska, pracownicy
na szlaku i na stacji powinni dawac sygnaty Rr.

3. Sygnat Rr nalezy dawaé dopoty, dopoki maszyni-
sta rozerwanego pociggu nie odpowie tym samym sy-
gnatem akustycznym, na znak, ze sygnat zostat przez
niego zrozumiany.

4. W razie rozerwania pociggu zabrania sie dawa-
nia sygnatéw ,Stdj”, jezeli oderwana tylna czes$é po-
ciggu porusza sie w kierunku przedniej czesci tego po-
ciggu.

5. Gdy oderwana cze$¢ pociggu zostanie zatrzyma-
na, nalezy dawaé w kierunku przedniej czesci pociagu
sygnaty , Stoj” w celu jej zatrzymania.

Oddziat 5
Sygnaty dawane przez dréznika przejazdowego

8 105. 1. Stosuje sie nastepujace sygnaty podawa-
ne przez dréznika przejazdowego:

1) sygnat D 7 ,Stéj” dawany przez drdznika przejaz-
dowego w celu zatrzymania pojazdow drogowych
zblizajgcych sie do przejazdu:

— dzienny

reka podniesiona do gory w kierunku nadjezdzaja-
cego pojazdu

(rys. 119),
— nocny

podniesienie i poruszanie powoli pionowo latarki
recznej z czerwonym swiattem, zwréconym w kie-
runku nadjezdzajgcego pojazdu

(rys. 120),
2) sygnat D 8 ,Dréznik obecny na przejezdzie”:
— dzienny

dréznik stoi na przejezdzie w miejscu wyznaczo-
nym regulaminem obstugi przejazdu, trzymajac
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w rece pionowo do gory chorggiewke sygnatowa
koloru zo6ttego w ten sposob, aby byt on widoczny
dla maszynisty zblizajgcego sie pociggu lub kierow-
nika pojazdu szynowego

(rys. 121),
— nocny

droznik przejazdowy porusza powoli pionowo la-
tarka reczna z biatym swiattem, tak aby sygnat byt
widoczny dla maszynisty zblizajgcego sie pociggu
lub kierownika pojazdu szynowego

(rys. 122).
Rozdziat 13
Sygnaty na pociagu i na taborze
Oddziat 1
Sygnaty na pociggu
§ 106. 1. Na pociaggach stosuje sig nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czota pociagu (pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu
pomochniczego, maszyny torowej), jadacego na
szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym
po torze szlaku dwutorowego lub w dowolnym
kierunku po torze szlaku dwu- i wielotorowego
z dwukierunkowa blokada liniowa”

— dzienny i nocny

dwa lub trzy biate $wiatta na przodzie pociagu, po-
jazdu trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojaz-
du pomocniczego, maszyny torowej

(rys. 123),
2

-~

sygnat Pc 2 , Oznaczenie czota pociagu (pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu
pomocniczego, maszyny torowej), jadacego w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego po torze szla-
ku dwutorowego bez dwukierunkowej blokady li-
niowej”

— dzienny i nocny

dwa lub trzy swiatta, z ktérych gérne i prawe w kie-
runku jazdy sa biate, lewe za§ — czerwone, na przo-
dzie pociggu

(rys. 124),
3

-

sygnat Pc 3 ,,Oznaczenia czota pociagu z ptugiem
ods$nieznym”

— dzienny i nocny

dwa biate swiatta na przodzie pociggu oraz trzecia
oswietlona latarnia z ukosnym biatym krzyzem
umieszczona w gornej czesci czota lokomotywy lub

na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sie przed
lokomotywa

(rys. 125),

4) sygnat Pc 4 ,0Oznaczenie czota pociagu jadacego
wagonami naprzod”:

— dzienny

dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na
obudowie na czotowej $cianie pierwszego wago-
nu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery
trojkaty, z ktorych gérny i dolny sg czerwone, oba
za$ boczne — zo6tte lub biate; powierzchnia tarczy
moze by¢ wykonana z materiatéw odblaskowych

(rys. 126),
— dzienny i nocny

dwa biate swiatta na czotowej $cianie pierwszego
wagonu

(rys. 127),

Sl

sygnat Pc 5 ,,Oznaczenie kornca pociagu (pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu
pomochniczego, maszyny torowej)”:

— dzienny

dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na
obudowie na ostatnim pojezdzie w sktadzie pocia-
gu, pojezdzie trakcyjnym jadgcym luzem, ciezkim
pojezdzie pomocniczym lub maszynie torowej; tar-
cze sg prostokatne i podzielone na cztery trojkaty,
z ktérych gorny i dolny sg czerwone, oba zas bocz-
ne — zotte lub biate; powierzchnia tarczy powinna
byé wykonana z materiatéw odblaskowych

(rys. 126)
— dzienny i nocny

dwa swiatta czerwone ciggte lub dwa $wiatta czer-
wone migajace na tylnej $cianie ostatniego pojaz-
du szynowego w sktadzie pociggu (pojazdu trakcyj-
nego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu pomocni-
czego, maszyny torowej)

(rys. 128).

2. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podawane
Swiattami i tarczami, stosuje sie do oznaczania czota
i konca sktadu pociaggu i innych pojazdéw kursujgcych
na zasadach ustalonych dla pociggow (zgodnie z prze-
pisem 8 6 ust. 1). Na wytypowanych przez wtasciwy za-
rzad kolei liniach dopuszcza si¢ stosowanie dziennego
sygnatu Pc 5, podawanego za pomoca tarcz odblasko-
wych do osygnalizowania konca pociggéw towaro-
wych w ciggu catej doby.

3. Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego
pojazdem wyposazonym w goérne $wiatto nalezy doko-
nywac trzema swiattami przy sygnatach Pc 1i Pc 2.

4. Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych
(w rozumieniu przepisdw 8 34), to znaczy nie majgcych
na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na pchanych po-
ciggach bocznicowych moze byé stosowane w nocy
jedno swiatto biate na czotowym wagonie, a w dzien
mozna nie stosowac¢ zadnego znaku. Do osygnalizowa-
nia czota pociggéw, w ktérych pierwszy wagon ma
czynna kabine sterownicza (zespoty trakcyjne, wagony
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doczepne z kabing maszynisty itp.) nalezy stosowac
odpowiednio sygnaty Pc 1i Pc 2.

5. Na pociggu popychanym (w rozumieniu przepi-
sow § 34), w ktérym popychacz jest sprzegniety lub nie
jest sprzegniety ze sktadem, na tylnej Scianie ostatnie-
go wagonu umieszcza sie sygnat oznaczenia konca po-
ciggu Pc 5. Na czole pierwszej lokomotywy popychaja-
cej stosuje sie sygnat Pc 1, przy czym w dzieh mozna
nie stosowaé¢ zadnego sygnatu, a na tylnej $cianie
ostatniej lokomotywy popychajgcej — sygnat Pc b.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej
zmienia sie sygnaty na czole i tylnej scianie lokomoty-
wy, przy czym na czole powracajgcej lokomotywy na
szlaku jednotorowym stosuje sie sygnat Pc 1, nato-
miast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego:

1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowa bloka-
de liniowg — stosuje sie sygnat Pc 1, niezaleznie od
kierunku jazdy,

2) jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady li-
niowej, przy jezdzie w kierunku zasadniczym stosu-
je sie sygnat Pc 1, natomiast przy jezdzie w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego — stosuje sie sy-
gnat Pc 2.

6. Na pociaggach jadacych po torze zamknietym linii
dwutorowej w nocy nalezy stosowaé sygnaty Pc 1, za-
réowno dla oznaczenia czota, jak i konca pociggu.

7. Jezeli pociag cofa sie ze szlaku do stacji, to za-
réowno na linii jednotorowej, jak i dwu- lub wielotoro-
wej, nie nalezy zmienia¢ sygnatéw na czole i koicu po-

ciggu.
Oddziat 2
Sygnaty na taborze

§ 107. Na taborze stosuje sig nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Tb 1 ,,0znaczenie przodu i tytu lokomotywy
manewrowej”:

— dzienny
nie ma zadnego szczegdlnego znaku
— nocny

z przodu i z tytu po jednym biatym $wietle od stro-
ny czynnego stanowiska maszynisty

(rys. 129),
2

~

sygnat Tb 2 ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych
z funkcjonariuszami, wagonéw restauracyjnych,
sypialnych, jak rowniez innych wagondéw specjal-
nego przeznaczenia oraz wagonow z podréznymi
na stacji, jezeli te wagony nie sa ztagczone z pocia-
giem”:

— dzienny

po jednej niebieskiej chorggiewce umieszczonej na
kazdej scianie szczytowej wagonu

(rys. 130),

— dzienny i nocny

po jednym lub po dwa niebieskie $wiatta na kazdej
$cianie szczytowej wagonu; dopuszcza sie takie
wykonanie latarnh, zeby niebieskie $wiatto byto wi-
doczne takze z boku wagonu, lub umieszczenie na
bocznej $cianie dodatkowych $wiatet niebieskich

(rys. 131),

sygnat oznaczenia wagonow specjalnego przezna-
czenia mozna stosowac¢ na jednej $cianie szczyto-
wej wagonu, jezeli najechanie na wagon zagraza
tylko z jednej strony,

@

sygnat Tb 3 ,Oznaczenie wagonow pocztowych
w pociggach w czasie postoju, podczas zatadowy-
wania i wytadowywania poczty”:

— dzienny

niebieska choragiewka lub latarka z niebieskim
Swiattem, Swiecgca na trzy strony, umieszczona na
otwartych drzwiach wagonu

(rys. 132),
— nocny

latarka z niebieskim $wiattem Swiecacym na trzy
strony, umieszczona na otwartych drzwiach wago-
nu

(rys. 133),
— dzienny i nocny

lampy sygnatowe z niebieskim $wiattem wbudo-
wane w boczne $ciany wagonu,

4) sygnat Tb 4 ,,0znaczenie lekkiego pojazdu pomoc-
niczego”
— dzienny i nocny

od przodu dwa (nad kazdag szyng) lub jedno (nad
osig toru) swiatta biate, a od tytu — czerwone;

sygnat stosuje sie do oznaczania tych pojazdéw po-
mocniczych, ktore nie kursujg na zasadach ustalo-
nych dla pociaggow (zgodnie z przepisem 8 6 ust. 1).

8 108. 1. Do oznaczenia pociggéw i wagondéw ska-
zonych srodkami promieniotwdrczymi, chemicznymi
i biologicznymi stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat PcSp ,Skazenie promieniotwdrcze pocia-
gull

trojkatne choragiewki koloru zielonego zawieszone
z obu stron $ciany szczytowej wagonu, na czole i na
koncu pociagu

(rys. 134),
2) sygnat PcSb ,Skazenie biologiczne pociagu”

tréjkatne choragiewki koloru brgzowego zawieszo-
ne z obu stron $ciany szczytowej wagonu, na czole
i na koncu pociagu

(rys. 135),
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3) sygnat PcSch ,,Skazenie chemiczne pociagu”

trojkatne chorggiewki koloru zottego, zawieszone
z obu stron $ciany szczytowej wagonu, na czole i na
koncu pociggu

(rys. 136).

2. W sposob okreslony w ust. 1 oznacza sie rowniez

skazone wagony.

Rozdziat 14
Sygnaty alarmowe
Oddziat 1
Sygnaty alarmowe ogdlne i pozarowe

8 109. Stosuje sie nastepujgce sygnaty alarmowe

ogodlne i pozarowe:

1) sygnat A 1 ,,Alarm”:

dwa biate swiatta migajgce na czole lokomotywy
i jednoczesnie jeden dtugi i trzy krotkie dzwieki sy-
reny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilka-
krotnie,

jeden dtugi i trzy krétkie dzwieki syreny warsztato-
wej, gwizdka lub syreny lokomotywy, trabki, gwizd-
ka lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarza-
ne kilkakrotnie

(rys. 137),

Uwaga: przez pojecie ,gwizdawki lub syreny loko-
motywy” nalezy rozumieé réowniez sygnaty dawa-
ne przez inne pojazdy, wyposazone w urzgdzenia
do dawania sygnatéw akustycznych

a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu po-
wiadomienia pracownikow kolejowych o istnie-
jacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczehstwa
ruchu, bezpieczenstwa osobistego pracowni-
kéw, osdéb trzecich lub catosci mienia kolejowe-
gol

b) sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pocia-
gu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu
lub wielotorowego badz w razie stwierdzenia nie
osygnalizowanej przeszkody do jazdy pociggu
na torze szlakowym,

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawaé do czasu
ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy po sa-
siednich torach, badZ do czasu przepisowego
ostoniecia przeszkody,

d) po odebraniu sygnatu alarmowego druzyna po-
jazdu trakcyjnego innego pociggu jadgcego na
szlaku powinna tak regulowaé¢ predkosé jazdy,
aby pocigg mogt byé zatrzymany przed napotka-
na przeszkoda do jazdy,

e) pracownicy majacy przybory akustyczne powin-
ni powtarzaé¢ ustyszane sygnaty alarmowe stu-
chowe do czasu rozpoczecia akcji ratunkowej,

2) sygnat A 1a ,Alarm”:

jedno gdérne swiatto biate i dwa dolne swiatta czer-
wone na czole pociggu

(rys. 138),

a) sygnat alarmowy A 1a podaje maszynista pocig-
gu towarowego z jednoosobowg obsadg pojaz-
du trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie po-
ciggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku
dwu- lub wielotorowego przed udaniem sie
wzdtuz pociggu, w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania,

b) maszynista pociggu, w ktdrego kierunku podano
sygnat alarmowy A 1a, powinien zatrzymacé po-
cigg i udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osygnali-
zowanego pociagu,

3) sygnat A 2 ,,Pozar”:

jeden dfugi i dwa krétkie dzwigki syreny warsztato-
wej, gwizdawki lub syreny lokomotywy, gwizdawki
kotta parowego, syreny alarmowej, trgbki sygnato-
wej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie

(rys. 139),

a) sygnat ,Pozar” daje sie w celu powiadomienia
strazy pozarnej i pracownikow kolejowych o po-
wstaniu pozaru na terenie kolejowym,

b) pracownik kolejowy, ktory dostrzegt pozar, po-
winien rozpocza¢ podawanie sygnatu ,Pozar”
i powiadomi¢ straz pozarng; jezeli pracownik ten
nie ma przyrzadu do dawania sygnatéw aku-
stycznych, powinien niezwtocznie zawiadomié
o0 pozarze pracownika majacego odpowiedni
przyrzad sygnatowy,

¢) maszynisci czynnych pojazddw trakcyjnych znaj-
dujacych sie na terenie stacji oraz inni pracowni-
cy powinni powtarza¢ sygnat pozarowy, a nieza-
leznie od tego, pracownicy kolei powinni natych-
miast powiadomi¢ straz pozarna, zgodnie z po-
stanowieniami regulaminu technicznego.

Oddziat 2

Sygnaty o zagrozeniach

8 110. Stosuje sie nastepujace sygnaty o zagroze-

niach:

1) sygnat A 3 ,,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla

stacji”

modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton
gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek. prze-
rwy) trwajacy 3 minuty

(rys. 140),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtosnik) komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogta-
szam alarm powietrzny dla stacji (wymienié nazwe
stacji)”, powtdrzone trzykrotnie;
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alarm powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia
pracownikéw stacyjnych i liniowych o grozacym
niebezpieczenstwie uderzen z powietrza,

sygnat A 4 ,Odwotanie alarmu powietrznego dla
stacji”

ciggty ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwa-
jacy nieprzerwanie 3 minuty

(rys. 141),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtos$nik) komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwo-
tuje alarm powietrzny dla stacji (wymienié nazwe
stacji)”, powtdrzone trzykrotnie;

odwotanie alarmu ogtasza sie po ustgpieniu nie-
bezpieczehnstwa powodujgcego ogtoszenie alarmu,

3) sygnat A 5 ,Podawanie sygnatéow alarmu po-

4

5

6

~

-

-~

wietrznego pociggom na szlaku”:

— dzienny

choragiewka koloru niebiesko-z6ttego

(rys. 142),

— nocny

biate swiatto migajace latarki recznej

(rys. 143),

sygnat A 6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnatu
alarmu powietrznego przez pociag na szlaku”

modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton
gwizdka lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek. przerwy)
trwajacy 3 minuty

(rys. 140),

sygnatem tym maszynista pociggu potwierdza zro-
zumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrz-
nego oraz powiadamia druzyne pociggowa o ode-
braniu sygnatu,

sygnat A 7 , Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla
stacji”

przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy
— trwajacy 3 minuty, przy czym kazdy ton trwa
10 sek., a kazda przerwa — 15 sek.

(rys. 144),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtosnik) komunikatu ,, Uwaga! Uwaga! Ogta-
szam alarm o skazeniach (wymieni¢ rodzaj skaze-
nia) dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)”, powtorzo-
ne trzykrotnie;

alarm o skazeniach zarzadza sie dla pracownikéw
stacji kolejowych w celu ostrzezenia o grozagcym
niebezpieczenstwie skazen,

sygnat A 8 ,Odwotanie alarmu o skazeniach dla
stacji”

ciggty ton syreny lub gwizdka lokomotywy trwaja-
cy nieprzerwanie 3 minuty

(rys. 141),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtosnik) komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Odwo-
tuje alarm o skazeniach (wymienié¢ rodzaj skazenia)
dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)”, powtérzone
trzykrotnie;

odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na ce-
lu powiadomienie pracownikéw o ustgpieniu nie-
bezpieczenstwa skazen;

odwotanie alarmu powietrznego dla stacji (pkt 1)
i alarmu o skazeniach (pkt 5) jest jedno dla oby-
dwadch uprzednio ogtoszonych alarmow.

Rozdziat 15

Wskazniki

Oddziat 1
Przepisy ogdlne

8 111. 1. Stosuje sie wskazniki $wietlne albo w po-
staci tablicy lub stupa.

2. Wskazniki swietlne sg wykonywane w postaci la-
tarh lub innych uktadéw swietlnych (zaréwki, uktady
diodowe itp.), umozliwiajagcych wyswietlenie wszyst-
kich wymaganych dla danego wskaznika obrazéw.

3. Zaleca sige, aby wskazniki stosowane w postaci
tablic wykonywane byty z materiatéw odblaskowych.
Zarzad kolei moze ustali¢ wymdég wykonywania okre-
$lonych wskaznikéw wytacznie z materiatéw odblasko-
wych.

4. Wskaznikéw stosowanych jako tablice nie oswie-
tla sie, chyba ze przepisy rozporzadzenia stanowig ina-
czej.

Oddziat 2
Wskazniki zwrotnicowe

8 112. 1. Wskazniki zwrotnicowe stosuje sie na
zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jedno-
stronnych, dwustronnych oraz rozjazdéw krzyzowych.

2. Wskazniki na zwrotnicach stuzg do oznaczania
ich aktualnego potozenia.

3. Wszystkie wskazniki dotyczace zwrotnicy dla
okreslonego typu rozjazdu stanowig jedna latarnie ze
szktem koloru mlecznego lub uktad swietlny, wskazu-
jac potozenie zwrotnic jednakowo, zaréwno w dzien,
jak i w nocy.

4. W okreslonych przez zarzad kolei przypadkach,
na zwrotnicach lezacych na szlaku oraz w torach stacyj-
nych, zamiast wskaznikow $wietlnych, mozna stoso-
wac tarcze nieoswietlone dajace takie same wskazania
lub w ogdle nie stosowacé wskaznikéw zwrotnicowych.
W przypadku stosowania tarcz nieoswietlonych zaleca
sig, zeby byty one wykonane z materiatow odblasko-
wych.
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5. Latarnie (uktad swietlny) ze wskaznikami doty-
czacymi rozjazdéw: zwyczajnych, krzyzowych pojedyn-
czych, tukowych jednostronnych i skupionych ustawia
sie na poczatku kazdej zwrotnicy.

6. Latarnie ze wskaznikami dotyczacymi podwaj-
nych rozjazdow krzyzowych ustawia sie z boku, w $rod-
kowej czesci rozjazdu.

7. W uzasadnionych przypadkach mozna stosowadé
wskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w dalszej odle-
gtosci przed zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze
wskaznikami moze byé umieszczona na osobnym stupie
lub wspdlnie z latarniami podajgcymi inne sygnaty.

8. Czesciowe ukazanie sie trzeciej strzaty mlecznego
koloru na latarni ze wskaznikiem dotyczacym podwodj-
nego rozjazdu krzyzowego wskazuje na nieprzyleganie
iglicy i oznacza, ze jazda na zwrotnice jest zabroniona.

9. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tuko-
wych jednostronnych i dwustronnych oraz krzyzowych
pojedynczych stosuje sie nastepujgce wskazniki:

1) wskaznik Wz 1 (,,Jazda na wprost”) ,,Zwrotnica na-
stawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku tuku o wiek-
szym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza”
biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno
od strony ostrza iglic, jak i od strony krzyzownicy

(rys. 145),
2

~

wskaznik Wz 2 (,,Jazda na ostrze”) ,Dla jazdy na
ostrze zwrotnica nastawiona w kierunku zwrot-
nym, przy rozjazdach tukowych jednostronnych —
w kierunku tuku o mniejszym promieniu, przy roz-
jazdach dwustronnych tukowych — po jednym
z tukéow”

biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrdéco-
na skosnie ku gérze w prawo lub w lewo, wskazu-
jaca kierunek jazdy na ostrze, widoczna od strony
ostrza iglic

(rys. 146),

w rozjazdach tukowych dwustronnych wskaznik
ten, o odpowiednim zwrocie strzat, stosuje sie dla
obu potozen zwrotnicy,

3) wskaznik Wz 3 (,,Jazda z ostrza”) ,,Dla jazdy z ostrza
zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy
rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierun-
ku tuku o mniejszym promieniu”

biata tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od
strony krzyzownicy

(rys. 147),

4) wskaznik Wz 4 (,Jazda z ostrza”), ,Dla jazdy
z ostrza zwrotnica rozjazdu dwustronnego tuko-
wego nastawiona do jazdy z lewego albo z prawe-
go toru”

biata tarcza okragta na czarnym tle, a na niej czar-
ny tuk zwrocony wklestg strong w kierunku tuku, na

ktéry zwrotnica jest nastawiona, widoczna od stro-
ny krzyzownicy

(rys. 148).

10. Na zwrotnicach rozjazdéw krzyzowych podwaj-
nych stosuje sie nastepujace wskazniki:

1) wskaznik Wz 5 (,,Jazda po prostej w prawo”) ,Jaz-
da w kierunku prostym z lewego toru przed rozjaz-
dem na prawy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrdécone ostrzem
ku sobie lub dwie biate kresy w jednej linii wzno-
szgcej sie ukosnie na prawo

(rys. 149),

2) wskaznik Wz 6 (,,Jazda po prostej w lewo”) ,Jazda
w kierunku prostym z prawego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem
ku sobie lub dwie biate kresy w jednej linii wzno-
szgcej sie ukosnie na lewo

(rys. 150),

O

wskaznik Wz 7 (,Jazda po tuku w lewo”) ,Jazda
w kierunku zwrotnym z lewego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrdécone ostrzem
do $rodka latarni lub dwie biate kresy, tworzace kat
prosty, otwarty w lewo

(rys. 151),

4) wskaznik Wz 8 (,Jazda po tuku w prawo”) ,, Jazda
w kierunku zwrotnym z prawego toru przed roz-
jazdem na prawy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem
do srodka latarni lub dwie biate kresy, tworzace kat
prosty, otwarty w prawo

(rys. 152).
Oddziat 3
Wskazniki ogdélnoeksploatacyjne

8 113. 1. Wskazniki ogdlnoeksploatacyjne, o ile
przepisy szczegotowe nie stanowig inaczej, ustawia sie
bezposrednio obok toru, do ktérego sie odnoszg, we-
dtug nastepujacych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru,
do ktorego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy,

2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po
prawej stronie toru, dla kazdego kierunku jazdy,

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy réwnole-
gtym zblizeniu toréw szlakowych dwoch linii jed-
notorowych wskaznik ustawia sie po zewnetrznej
stronie toréw, tzn. dla toru prawego — po prawej,
adlatoru lewego — po lewej stronie, patrzac w kie-
runku jazdy,
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4) na szlaku wielotorowym (przy liczbie torow szlako-

wych wiekszej niz 2), jak rowniez przy réwnole-
gtym zblizeniu wiecej niz dwodch toréw szlakowych
réznych linii kolejowych wskaznik ustawia sie: przy
torach skrajnych — po zewnetrznej stronie tordw,
przy torach nieskrajnych — z prawej strony toru dla
kazdego kierunku jazdy po danym torze.

2. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogélnoeksplo-

atacyjne:

1) wskaznik W 1 (,,wskaznik usytuowania”) oznacza

miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semafo-
rowej lub przejazdowej, a na szlakach z samoczyn-
ng blokada liniowg czterostawng — przedostatnie-
go semafora odstepowego blokady samoczynnej
na szlaku przed semaforem wjazdowym;

prostokagtna biata tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej dwa czarne katy, oparte na krot-
szych bokach prostokata, jeden nad drugim, styka-
jace sie wierzchotkami w srodku tablicy

(rys. 153),

wskaznik ustawia sie bezposrednio przed tarcza
ostrzegawcza lub semaforem, lub mocuje go nisko
do stupa tarczy lub semafora — dla zwrécenia uwa-
gi na tarcze lub semafor,

2) wskazniki W 2, W 26a, W 26b (, wskazniki kierunku

jazdy”) oznaczajg: kierunek wyjazdu pociggu
(wskaznik W 2), przejazd z grupy torow dalekobiez-
nych na grupe toréw podmiejskich (wskaznik
W 26a) lub przejazd z grupy toréw podmiejskich na
grupe torow dalekobieznych (wskaznik W 26b),

wskaznik swietlny z matowobiatg literg na czarnym
tle, stanowigca skrot nazwy stacji koncowej lub naj-
blizszej weztowej danej linii badz innego wyrdznio-
nego punktu docelowego dla wyjazdu pociggu
(wskaznik W 2) lub grupy tordéw, na ktérg przejez-
dza pociag (wskaznik W 26a — zawsze litera ,P”,
wskaznik W 26b — zawsze litera ,D")

(rys. 154 i 155),

wskaznik W 2 umieszcza sig na maszcie se-
mafora albo na osobnym stupie, wskazniki
W 26aiW 26b umieszcza sie na semaforze ustawio-
nym przed przejsciem zwrotnicowym stuzagcym do
przejazdu z jednej grupy toréw na druga; wskaznik
jest wyswietlany tylko wtedy, kiedy semafor wska-
zuje sygnat zezwalajacy na jazde w kierunku, ktéry
zostat wyrdézniony tym wskaznikiem; wskazniki
W 26a i W 26b wyswietlaja sie rowniez, gdy na se-
maforze ukaze sie sygnat zastepczy,

3) wskaznik W 3 (,,wskaznik uniewaznienia”) oznacza,

ze znajdujacy sie z prawej strony toru przy tym
wskazniku semafor lub tarcza zatrzymania nie od-
noszg sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik

— dzienny:
maszt semafora bez ramion
(rys. 156),

&

— nocny:
biate Swiatto u wierzchotka masztu
(rys. 157),

— dzienny i nocny:

biate swiatto wskaznika $wietlnego
(rys. 158),

wskaznik ustawia sie z prawej strony toru przy znaj-
dujacym sie tam semaforze lub tarczy zatrzymania
dla oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza zatrzyma-
nia nie odnoszg sie do toru, przy ktédrym stoi wskaz-
nik,

wskaznik W 4 (,wskaznik zatrzymania”) oznacza
miejsce zatrzymania sie czota pociggu:

prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym tle
(rys. 159),

a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji,
przystanku, posterunku ostonnym itp., do ktére-
go moze dojechaé czoto zatrzymujgcego sie tam
pociagu; pocigg majacy postdj nalezy zatrzymacé
w takiej odlegtosci przed wskaznikiem, aby ruch
podréznych byt najdogodniejszy,

b) na stacji wskaznik ustawia sie przy koncu pero-
nu lub przed ukresem z prawej strony toru, do
ktérego sie odnosi; ustawiony przy koncu pero-
nu wskaznik, nie bedacy jednoczesnie koncem
przebiegu pociggowego, odnosi sie tylko do po-
ciggéw majacych postdj przy tym peronie,

c) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci swietl-
nej (np. latarni ze szktem mlecznobiatym) lub tar-
czy nieoswietlonej, w zaleznosci od warunkow
miejscowych,

wskaznik W 5 (,wskaznik przetaczania”) oznacza
granice przetaczania:

biata tablica u géry zaokraglona, z czarnym obra-
mowaniem

(rys. 160),

a) wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manew-
rowych na tych stacjach i przy tych torach, na
ktorych zachodzi potrzeba statego oznaczenia
granicy, do ktérej przetaczanie jest dozwolone;
przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest
tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawiaé¢ przed semaforem
wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m, pa-
trzgc w kierunku szlaku,

c¢) na stacjach linii dwutorowych wskaznik ustawia
sie przy torach wjazdowych, po stronie semafo-
ra wjazdowego, a na stacjach linii jednotoro-
wych wskaznik ustawia sie po prawej stronie to-
ru gtéwnego zasadniczego, patrzac w kierunku
szlaku,

6) wskazniki W 6, W 6a, W 7 (,,wskazniki ostrzegania”)

oznaczajg, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”:
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trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czar-
nym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku
gorze (wskaznik W 6)

(rys. 161),

trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czar-
nym obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu dro-
gowego, zwrécona wierzchotkiem ku goérze (wskaz-
nik W 6a)

(rys. 162),

przenosna trojkatna biata tablica (trojkat réwno-
boczny) z czarnym obramowaniem i czarng literg
~R"”, zwrécona wierzchotkiem ku goérze (wskaznik
W 7)

(rys. 163),

a) wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista
powinien dac¢ sygnat , Bacznos¢”,

b) wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami
wszystkich kategorii i przejsciami kolejowymi
wedtug zasad okreslonych w przepisach o wa-
runkach technicznych, jakim powinny odpowia-
dacé skrzyzowania linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi i ich usytuowanie,

c) wskaznik W 7 stosuje sie tam, gdzie maszynista
powinien da¢ sygnat ,,Bacznosé¢” ze wzgledu na
bezpieczenstwo ludzi pracujacych natorze i usta-
wia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia
robo6t na torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od
miejsca prowadzenia robot, w zaleznosci od wa-
runkéw miejscowych,

7) wskaznik W 8 (,wskaznik ograniczenia predkosci”)

oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy:

trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czar-
nym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku
dotowi, a na niej czarna liczba wskazujaca dozwo-
long predkosé (w dziesigtkach km/h); gdy nie moz-
na ustawié tej tablicy zzachowaniem skrajni, stosu-
je sie tablice zwrdécong wierzchotkiem ku gorze
i umieszcza jg nisko na wysokosci gtéwki szyny

(rys. 164),
a) wskaznik bez liczby oznacza predkosé 20 km/h,

b) wskaznik nalezy stosowaé wowczas, gdy ostrze-
zenie jest ujete w wykazie ostrzezen statych,

c) wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamo-
wania obowigzujacej na danej linii przed poczat-
kiem odcinka, po ktérym nalezy jechac¢ ze zmniej-
szong predkoscig; ponadto miejsce to, a w miare
potrzeby takze miejsce, od ktérego wolno po-
wroci¢ do normalnej predkosci, oznacza sie
wskaznikami W 9,

d) w obrebie stacji wskaznik ustawia si¢ na zasa-
dach obowiagzujacych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predko-
sci w torach gtéwnych dodatkowych lub na roz-
jazdach nie lezagcych w torach gtéwnych zasadni-
czych nie wymaga sie ustawienia wskaznikéw

W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na
koncu odcinka, na ktérym obowigzuje ogranicze-
nie predkosci, ustawia sie tylko wtasciwe wskaz-
niki W 9 (okreslone w pkt 8),

f) w przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predko-
$ci pociggdéw w obrebie stacji na catej jej diugo-
$ci nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacja, przy
tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie do semafo-
ra wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie
predkosci obowigzuje do czasu miniecia przez
pociag catej stacji,

g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci
tylko na czesci toru gtownego zasadniczego
w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce ostonic
z obu stron w ten sam sposéb, jak na szlaku,

8) wskazniki W 9, W 14 (,,wskazniki odcinka ograniczo-

nej predkosci”) oznaczajg poczatek lub koniec od-
cinka, przez ktéry nalezy przejezdzac z ograniczona
predkoscia:

prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczo-
wa (wskaznik W 14) tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej z jednej strony czarny kat, zwrdco-
ny wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej zas — zwro-
cony wierzchotkiem ku goérze (kat oparty jest na
krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka
przeciwlegtego boku)

(rys. 165 i 166),

a) wskaznik W 9 nalezy stosowac tacznie ze wskaz-
nikiem W 8 (okreslonym w pkt 7) wéwczas, gdy
ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen sta-
tych,

b) wskaznik W 9 ustawia sie za wskaznikiem W 8,
patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w mia-
re potrzeby takze i na koncu odcinka, przez ktory
nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia,

c¢) wskaznik W 14 nalezy stosowa¢ tacznie z sygna-
tem D 6 — tarcza ,Zwolnié bieg” (okreslonym
w § 93),

d) wskaznik W 14 ustawia sie za tarczg ,Zwolnié
bieg”, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku,
a w razie potrzeby i na kohcu odcinka, przez kto-
ry nalezy jechac¢ ze zmniejszong predkoscia,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
$ci pociggow w obrebie stacji na catej jej dtugo-
sci wskaznik (W 9 lub W 14) nalezy umiescié przy
semaforze wjazdowym,

f) napoczatku odcinka, przez ktéry nalezy jechac ze
zmniejszong predkosciag, wskaznik ustawia sie
po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskaznik
W 8 lub tarcze ,,Zwolnié bieg”,

g) na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym
(przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2),
jak rowniez przy réwnolegtym zblizeniu wie-
cej niz dwach toréw szlakowych réznych linii
kolejowych — dla jazdy po torze nieskrajnym
— obowiazuje maszyniste obraz na odwrot-
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nej stronie wskaznika, ustawionego na po-
czatku odcinka dla przeciwnego kierunku,
aczkolwiek wskaznik ten jest ustawiony z le-
wej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; za-
sada ta obowigzuje takze dla wskaznikow
ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym
zblizeniu toréw szlakowych dwadch linii jedno-
torowych i na szlaku wielotorowym (przy licz-
bie torow szlakowych wigkszej niz 2), jak row-
niez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz
dwadch toréw szlakowych, réznych linii kolejo-
wych, dla jazdy po torze skrajnym, obowigzu-
je maszyniste obraz na odwrotnej stronie
wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka
dla przeciwnego kierunku (z prawej albo z le-
wej strony toru, patrzac w kierunku jazdy),

h) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest
zwrécony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu
szynowego tg strong, na ktorej jest uwidocznio-
ny kat zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, usta-
wiony za$ na koncu odcinka — tg strong, na kto-
rej jest uwidoczniony kat zwrdécony wierzchot-
kiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie toréow
szlakowych wigkszej niz 2), jak réwniez przy row-
nolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch toréw szla-
kowych réznych linii kolejowych, szerokos$¢ mie-
dzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika
typowego, stosuje sie wskaznik o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza go nisko, z zachowaniem
skrajni, dolng krawedzig tablicy na wysokosci
gtowki szyny,

J) wskaznik W 14 nalezy oswietla¢ w porze nocnej;
jezeli powierzchnia wskaznika jest wykonana
z materiatow odblaskowych, to w przypadku
ustawienia go na szlaku mozna nie stosowaé na
nim miejscowego oswietlenia,

9) wskazniki W 10a, W 10b (,wskazniki odcinka z po-

pychaniem”) oznaczaja, ze nalezy rozpoczaé
(wskaznik W 10a) albo zaprzestac (wskaznik W 10b)
popychania:

wskaznik swietlny (latarnia) — mlecznobiaty kat na
czarnym tle zwrdcony wierzchotkiem ku gorze
(wskaznik W 10a — oznaczajgcy poczatek odcinka
z popychaniem) albo ku dotowi (wskaznik W 10b —
oznaczajacy koniec odcinka z popychaniem)

(rys. 167),

a) wskazniki stuzg do oznaczania, w razie potrzeby,
tych punktow na szlaku, przy ktérych lokomoty-
wa popychajagca ma rozpoczaé popychanie po-
ciggu albo zaprzestac¢ popychania,

b) wskaznik oznaczajgcy poczatek odcinka z popy-
chaniem ustawia sie w odlegtosci 100 m przed
miejscem, od ktdérego nalezy rozpoczaé popy-
chanie, natomiast wskaznik oznaczajgcy koniec
odcinka z popychaniem — w miejscu, od ktore-
go nalezy zaprzesta¢ popychania pociggow;
wskazniki te umieszcza sie po prawej stronie to-
ru, do ktérego sie odnosza,

10) wskazniki W 11a, W 11b (,,wskazniki uprzedzajgce”)

w zaleznosci od miejsca usytuowania wskaznika
oznaczaja, ze za wskaznikiem znajduje sie:

— tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub
odstepowego albo semafor, ktdrego obrazy sy-
gnatowe moga nie by¢ widoczne w sposdéb cig-
gty z wymaganej odlegtosci (wskaznik W 11a),

— tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego po-
sterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢ odci-
nek zelektryfikowany (wskaznik W 11b)

przed tarcza ostrzegawczg zawsze trzy, a przed se-
maforem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie byé
widoczne w sposob ciggty z wymaganej odlegto-
$ci, zawsze cztery, kolejno po sobie nastepujgce
prostokatne lub kwadratowe, biate tablice odpo-
wiednio: z trzema, dwoma i jednym albo z cztere-
ma, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami,
wznoszacymi sie ukosnie z lewa na prawo; pasy
czarne na tablicach prostokgtnych maluje sie pod
katem 30°, a na tablicach kwadratowych — pod ka-
tem 45° do poziomu

(rys. 168 169),

a) na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic
umieszcza sie czerwong strzate w ksztatcie bty-
skawicy, zwrdocong ostrzem ku dotowi i malowa-
nag na catej dtugosci tablicy wskaznika,

b) wskaznik W 11a stuzy do zwrdcenia uwagi ma-
szynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie sie do
tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego lub
odstepowego albo do semafora, ktérego obrazy
sygnatowe moga nie byé widoczne w sposdb
ciagty z wymaganej odlegtosci,

c) wskaznik W 11b, umieszczany wytacznie przed tar-
cza ostrzegawczg semafora wjazdowego, stuzy
dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu
sie do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna
sie odcinek zelektryfikowany z sieciag gérng pod
wysokim napieciem, ktorej dotkniecie lub skiero-
wanie na nig strumienia wody grozi $miercig,

d) wskaznik W 11a ustawia sie przed tarczag ostrze-
gawczg semafora wjazdowego lub odstepowe-
go albo przed semaforem, ktérego obrazy sy-
gnatowe moga nie by¢ widoczne w sposoéb cig-
gty zwymaganej odlegtosci; na stacjach posred-
nich (nie weztowych) lezacych na liniach drugo-
rzednych i znaczenia miejscowego mozna nie
stosowacé wskaznika przed tarczg ostrzegawczg;
wskaznika W 11a mozna takze nie stosowaé
przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na
ktorych najwieksza dopuszczalna predkosé nie
przekracza 40 km/h, niezaleznie od kategorii linii
i rodzaju posterunku (stacja posrednia, wezto-
wa, posterunek odgatezny, odstepowy),

e) wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach nie zelek-
tryfikowanych niezaleznie od kategorii linii i wa-
runkéw widocznosci tarczy ostrzegaweczej i usta-
wia go przed tarczami ostrzegawczymi semafo-
row wjazdowych posterunkédw ruchu, na ktérych
rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany,



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2123 —

Poz. 400

f) wskazniki ustawia sie po tej samej stronie toru,
patrzac w kierunku jazdy, po ktérej umieszczona
jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymaga-
jace zastosowania tych wskaznikow,

g) tablice wskaznikéw przed tarcza ostrzegawcza
ustawia sie w odlegtosciach co 100 m w takiej
kolejnosci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego,
zblizajacego sie do tarczy ostrzegawczej, widziat
pierwszg napotkang tablice z trzema, drugg —
z dwoma i ostatniag — z jednym pasem czarnym;
w przypadkach wyjatkowych, uzasadnionych
miejscowymi warunkami, podane odlegtosci
moga by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m miedzy
sgsiednimi tablicami, przy czym nalezy zacho-
waé jednakowe odlegtosci miedzy wszystkimi
tablicami,

h) tablice wskaznika przed semaforem, ktérego ob-
razy sygnatowe moga nie byé widoczne w spo-
sOb ciggty z wymaganej odlegtosci ustawia sie
w ten sposob, ze pierwsza tablice z czterema pa-
sami czarnymi umieszcza sie¢ w miejscu, z ktore-
go powinien byé¢ widoczny semafor, a nastepne
— kolejno z trzema, dwoma i jednym pasem —
pomiedzy pierwszg tablica a semaforem tak,
zeby byty zachowane jednakowe odlegtosci mie-
dzy wszystkimi tablicami,

i) jezeli wskazniki ustawia sie na zewnatrz toréw, to
stosuje sie tablice prostokatne wysokie, jesli zas
na miedzytorzu, to mozna ustawic¢, w zaleznosci
od szerokosci miedzytorza, tablice prostokatne
o0 mniejszych wymiarach albo tablice kwadrato-
we,

11) wskaznik W 11p (,,wskaznik przejazdowy"”) oznacza,

ze za wskaznikiem znajduje sie tarcza ostrzegawcza
przejazdowa:

prostokatna tablica pomaranczowa, z umieszczo-
nym w jej srodkowej czesci czarnym tréjkatem
rownobocznym skierowanym wierzchotkiem do
gory

(rys. 170),

a) wskaznik stuzy do zwrdcenia uwagi maszyniscie
na zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej przejaz-
dowej,

b) wskaznik ustawia sie w odlegtosci 200 m przed
tarczg ostrzegawcza przejazdowg, po tej samej
stronie toru, po ktdrej umieszczona jest tarcza
ostrzegawcza przejazdowa, do ktérej wskaznik
sie odnosi,

12) wskaznik W 12 (,,wskaznik parowozowy"”) oznacza,

ze nalezy zakropi¢ popielnik oraz zamknac¢ jego kla-
py:
biata tablica w ksztatcie ukosnika z czarnym obra-

mowaniem, zwrocona do gory wierzchotkiem lezg-
cym na dfuzszej przekatnej

(rys. 171),

a) wskaznik ustawia sie w odlegtosci 200 m przed
mostami, wiaduktami itp.,

b) przy przejezdzaniu obok wskaznika nalezy po-
pielnik parowozu zakropi¢ i zamkna¢ jego klapy,

13) wskaznik W 15 (,wskaznik zmiany lokalizacji”)

14

~

oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub
tarcza ostrzegawcza, ktdore nie sga umieszczone
w miejscu, w ktérym powinny sie znajdowag, po-
mimo to odnoszg sie do toru, przy ktérym stoi
wskaznik

kwadratowa biata tablica z czarnym trdjkatem
zwréconym ostrzem w kierunku semafora, sygnali-
zatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej
(tréjkat rownoramienny, ktérego podstawa jest bok
kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnaliza-
tora lezy na srodku przeciwlegtego boku)

(rys. 172),

wskaznik ustawia sie w tym miejscu, w ktérym po-
winny by¢ ustawione: semafor, sygnalizator po-
wtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza,

wskaznik W 16 (,wskaznik przystanku osobowe-
go”) oznacza, ze za wskaznikiem w odlegtosci dro-
gi hamowania znajduje sie przystanek osobowy

biata, pozioma tablica z trzema czarnymi pasami,
wznoszacymi sie ukosnie z lewa na prawo

(rys. 173),

wskaznik ustawia sie skosnie do toru, przed przy-
stankami osobowymi, na ktérych nie ma semafo-
row, z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi,
w odlegtosci drogi hamowania pociggéw obowia-
zujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika
W 4, ustawionego na tym przystanku,

15) wskaznik W 17 (,,wskaznik ukresu”) oznacza miej-

sce przy zbiegajacych sie torach, dokad wolno tor
zajaé taborem

wskaznik w postaci stupka biato-czerwonego
(rys. 174),

wskaznik (stupek ukresowy) ustawia sie miedzy we-
wnetrznymi szynami odgatezienia toréw, w miejscu,
do ktérego wolno tor zajgé taborem; miejsce to wy-
znacza wtasciwa jednostka zarzadu kolei z uwzgled-
nieniem obowigzujacej skrajni i warunkow lokal-
nych (przechytka, poszerzenie na tuku itp.),

16) wskaznik W 18 (,,wskaznik samoczynnej blokady li-

niowej”) oznacza miejsce ustawienia ostatniego
semafora odstepowego samoczynnej blokady li-
niowej na szlaku przed semaforem wjazdowym:

kwadratowa biata tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej czarny pierscien z czarnym kotem
w srodku

(rys. 175),

a) wskaznik umieszcza sie na stupie ostatniego se-
mafora odstepowego samoczynnej blokady li-
niowej w celu poinformowania druzyny pocia-
gowej, ze zbliza sie do posterunku ruchu majace-
go semafor wjazdowy,
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b) w razie, gdy ostatni samoczynny semafor odste-
powy jest ciemny lub uniewazniony, wskaznik
nakazuje maszyniscie jazde z taka predkoscia,
aby madgt on zatrzymac pociagg przed ewentual-
na przeszkodg, semaforem wjazdowym wskazu-
jacym sygnat ,Stdj” lub zmniejszyé predkoscé
stosownie do wskazan semafora wjazdowego,

17) wskaznik W 19 (,,wskaznik uprzedzajacy o braku

18
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drogi hamowania”) oznacza, ze odlegtosé miedzy
dwoma nastepnymi semaforami lub miedzy na-
stepna tarczg ostrzegawcza semaforowa a semafo-
rem jest mniejsza od obowigzujgcej na danej linii
dtugosci drogi hamowania:

biata strzata, zwrdocona ostrzem ku dotowi, na czar-
nym tle

(rys. 176),

a) wskaznik informuje druzyne pociggowa o tym,
ze za nastepnym semaforem lub tarcza ostrze-
gawczg semaforowg pocigg wjedzie na odstep
o dtugosci mniejszej od obowigzujacej na danej
linii drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegolnej ostroznosci w regulo-
waniu predkosci jazdy pociagu,

b) wskaznik umieszcza sie na stupie semafora lub
tarczy ostrzegawczej semaforowej, bezposred-
nio poprzedzajgcych ten semafor lub tarcze
ostrzegawczg semaforowg, za ktérymi wystepu-
je skréocony odstep,

c) wskaznik moze byé wykonany jako swietlny (np.
w postaci latarni z matowobiatg strzata), ukazu-
jacy sie razem z sygnatem zezwalajagcym na se-
maforze dla przebiegu ustawionego na odstep
o skroconej drodze hamowania, lub w postaci ta-
blicy, stale wskazujacej obraz tego wskaznika; ta-
blica wskaznika niewyswietlanego powinna by¢
wykonana z materiatéw odblaskowych,

wskaznik W 20 (,wskaznik braku drogi hamowa-
nia”) oznacza, ze odlegto$¢ miedzy tarczg ostrze-
gawcza semaforowg lub semaforem, na ktérych
jest umieszczony wskaznik, a nastepnym semafo-
rem jest mniejsza od obowigzujgcej na danej linii
dtugosci drogi hamowania:

dwie rownolegte, biate strzaty, zwrdocone ostrzem
ku dotowi, na czarnym tle

(rys. 177),

a) wskaznik informuje druzyne pociggowa o tym,
Ze pociagg wjezdza na odstep o dtugosci mniej-
szej od obowiagzujacej na danej linii drogi hamo-
wania i wymaga od maszynisty zachowania
szczegolnej ostroznosci w regulowaniu predko-
$ci jazdy pociagu,

b) wskaznik umieszcza sie na stupie tarczy ostrze-
gawczej semaforowej lub semafora na poczatku
skréoconego odstepu, patrzac w kierunku jazdy

pociagu,

c) wskaznik powinien byé¢ poprzedzony wskazni-
kiem W 19, zgodnie z postanowieniami dotycza-
cymi tego wskaznika,

d) wskaznik moze by¢ wykonany jako $wietlny, (np.
w postaci latarni z matowobiatymi strzatami),
ukazujgcy sie razem z sygnatem zezwalajacym
na semaforze, lub w postaci tablicy, stale wska-
zujacej obraz tego wskaznika; tablica wskaznika
niewyswietlanego powinna byé wykonana z ma-
teriatow odblaskowych,

19) wskaznik W 22 (,wskaznik jazdy pociggu towaro-

wego”) oznacza, ze pocigg towarowy moze przeje-
cha¢ bez zatrzymania ze zmniejszong predkoscia
obok semafora odstepowego blokady samoczyn-
nej, wskazujgcego sygnat ,Stoj”:

kwadratowa czarna tablica ustawiona po przekat-
nej pionowo, a na niej, umieszczona centralnie,
biata litera ,T"” wykonana z materiatéw odblasko-
wych

(rys. 178 ),

a) wskaznik powinien by¢ stosowany na semafo-
rach odstepowych samoczynnej blokady linio-
wej, ustawionych na wzniesieniu miarodajnym
ponad 6%. na dtugosci drogi hamowania,

b) wskaznik odnosi sie wytacznie do ciezkich pocia-
gow towarowych i zezwala na przejechanie bez
zatrzymania obok semafora odstepowego sa-
moczynnej blokady liniowej, wskazujgcego sy-
gnat ,Stdj”, z predkoscia nie wigkszg od 20 km/h,
przy czym maszynista powinien tak regulowaé
predkosé, aby mogt w kazdej chwili zatrzymaé
pocigg w razie zauwazenia przeszkody do dalszej
jazdy,

c) szczego6towe zasady stosowania wskaznika dla
poszczegolnych linii kolejowych okresla wtasci-
wy zarzad kolei,

20) wskaznik W 24 (,,wskaznik kierunku przeciwnego”)

oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego:

wskaznik $wietlny, matowobiata kresa na czarnym
tle wznoszaca sie do gory z prawa na lewo

(rys. 179),

a) wskaznik umieszcza sie na stupie semafora albo
na osobnym stupie,

b) obraz na wskazniku ukazuje sie jednoczes$nie
z ukazaniem sie na semaforze sygnatu zezwala-
jacego na jazde,

c) w razie wyprawienia pociggu na sygnat zastep-
czy ,Sz"” obraz na wskazniku ukazuje sie jedno-
czes$nie z obrazem sygnatu zastepczego,

d) w szczegolnych przypadkach, okreslonych przez
zarzad kolei w instrukcji szczegotowej, dopusz-
cza sie stosowanie w porze dziennej wskaznika
w postaci przenosnej tablicy nieoswietlonej,

21) wskazniki W 27, W 21 (,,wskazniki zmiany predko-

$ci”) oznaczajg miejsce zmiany i obowigzujaca od
tego miejsca najwiekszg dozwolong predkosc¢ dro-
gowa:
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kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczba
wskazujgca najwiekszg dozwolong predkosé dro-
gowa (w dziesigtkach kilometrow na godzine)

(rys. 180),
Wzér: Vmax = 110 km/h

a) wskaznik W 27 ustawia sie w miejscu zmiany naj-
wiekszej dozwolonej predkosci drogowej na
szlaku jednotorowym po prawej stronie toru pa-
trzac w kierunku wzrostu kilometrowania linii
(wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci
dozwolonej za tym wskaznikiem, patrzac w kie-
runku jazdy pociggu), a w pozostatych przypad-
kach wedtug zasad okreslonych w ust. 1 pkt 1, 3
i 4, przy czym w razie zmiany tej predkosci w ob-
rebie stacji wskaznik ustawia sie:

— przy zmniejszeniu predkosci — przed pierw-
szg zwrotnica,

— przy zwiekszeniu predkos$ci — za ostatnig
zwrotnica,

b) gdy nie mozna ustawi¢ wskaznika z zachowa-
niem skrajni, stosuje sie tablice o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza jg nisko,

c¢) cyfry na wskazniku powinny byé wykonane z ma-
teriatéw odblaskowych,

d) wskaznik umieszczony na maszcie semafora
ksztattowego (wskaznik W 21) oznacza, ze jazda
po zwrotnicach (w kierunku zwrotnym) moze od-
bywac sie z predkoscia wieksza niz 40 km/h,

(rys. 181),

wzor: jazda po zwrotnicach w kierunku zwrot-
nym z Vmax = 100 km/h,

e) wskaznik W 21 wykonuje sie jako s$wietlny
i umieszcza na stupie semafora ksztattowego tyl-
ko wowczas, gdy typ rozjazdu ostanianego tym
semaforem pozwala na jazde z predkoscig wigk-
szg niz 40 km/h (w kierunku zwrotnym),

f) na wskazniku W 21 matowobiata liczba na czar-
nym tle wyswietla sie jednoczes$nie z ukazaniem
sie na semaforze ksztattowym sygnatu zezwala-
jacego na jazde ze zmniejszong predkoscia (sy-
gnat Sr 3),

22) wskaznik W 31 (,,wskaznik kasowania”) oznacza, ze

23

-

sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony wskaz-
nik, jest nieczynny (nie oddany do uzytku lub unie-
wazniony), a sygnaty ukazujgce sie na nim — nie-
obowiazujace

biaty ukosny krzyz z czarng obwoddka
(rys. 182),

wskaznik umieszcza sie na nieczynnych sygnaliza-
torach w sposdéb okreslony w 8§ 65 ust.12,

wskaznik W 28 (,wskaznik kanatu radiowego”)
oznacza miejsce zmiany i obowigzujacy od tego
miejsca numer kanatu radiotgcznosci pociggowej:

okragta czarna tablica, a na niej zétte oznaczenie li-
terowo-cyfrowe; litera stanowi, uzgodniony
z Gtéwnym Inspektorem Kolejnictwa, wyrdznik za-

rzagdu kolei, ktérego wskaznik dotyczy; liczba wska-
zuje numer kanatu radiotgcznosci pociggowej,
przydzielonego danemu zarzadowi kolei

(rys. 183),

wzor: od miejsca ustawienia wskaznika dla zarzadu
kolei wyrdznionego literg R obowigzuje kanat nr 5
radiotgcznos$ci pociggowej

a) wskaznik informuje maszyniste o miejscu zmia-
ny obowigzujgcego kanatu radiotgcznosci pocig-
gowej i o obowigzujgcym od tego miejsca nume-
rze kanatu radiowego; po minieciu wskaznika
maszynista powinien przetgczy¢ radiotelefon na
wskazany kanat radiotgcznosci pociggowej i jak
najszybciej nawigzac tgcznosé z najblizszym po-
sterunkiem ruchu, pracujgcym na tym kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem obowia-
zuje do miejsca ustawienia nastepnego wskazni-
ka z innym numerem,

c¢) wskaznik ustawia sie nastepujaco:

— na stacji lub posterunku odgateznym, beda-
cym poczatkiem linii z radiotgcznoscig pocia-
gowa — na stacji w odlegtosci 30+70 m, a na
posterunku odgateznym — 100+150 m za
ostatnig zwrotnica, patrzac w kierunku szlaku
z radiotgcznosciag pociggowa,

— na stacji weztowej lub posterunku odgatez-
nym, jezeli na przylegtych szlakach jest radio-
tacznos¢ pociggowa o réznych numerach ka-
natow — na stacji w odlegtosci 30+70 m, a na
posterunku odgateznym — 100+150 m za
ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzac w kie-
runku szlaku z innym kanatem radiotgcznosci
pociggowej,

— przy dojezdzie do posterunku lezagcego na linii
z radioftgcznoscia pociggowa, na szlaku nie
wyposazonym w radiotgczno$¢ pociggowag —
300 m przed semaforem wjazdowym poste-
runku ruchu z radiotagcznoscig pociggowa,

d) gdy nie mozna ustawi¢ wskaznika z zachowa-
niem skrajni, stosuje sie tablice 0 zmniejszonym
gabarycie i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na
wskazniku powinny byé wykonane z materiatow
odblaskowych,

24) wskaznik W 29 (,,wskaznik nawigzania tacznosci”)

oznacza, ze nalezy nawigzac tacznosc radiowa z dy-
zurnym ruchu odcinkowym:

pomaranczowa tablica pozioma, a na niej dwa czar-
ne katy, oparte na krétszych bokach prostokata, je-
den obok drugiego, stykajace sie wierzchotkami
w $rodku tablicy

(rys. 184),

a) wskaznik stosuje sie na odcinkach linii, na kto-
rych ruch prowadzony jest na podstawie radio-
telefonicznego porozumiewania sie dyzurnego
ruchu odcinkowego z maszynistg pojazdu trak-
cyjnego (kierujgcym pojazdem pomochniczym),
dla wskazania miejsca, w ktéorym maszynista
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(kierujacy pojazdem pomocniczym) ma obowig-
zek nawigzania tacznosci radiowej z dyzurnym
ruchu odcinkowym,

b) wskaznik ustawia sie sko$nie do toru, po prawej
stronie toru przed mijankg bezobstugowa w od-
legtosci minimum 1600 m przed samoczynnie
dziatajagcym semaforem wjazdowym,

25) wskaznik W 30 (,,wskaznik wazenia sktadu”) ozna-

cza predkosé, z jakg nalezy przejezdzaé przez auto-
matycznag wage podczas wazenia sktadu:

wskaznik $wietlny — matowobiate koto na jasno-
niebieskim tle, a w kole napis ,Waga x km/h”,
gdzie ,,x” oznacza predkos$c¢ przejazdu w km/h

(rys. 185),

wzor: sktad bedzie wazony, przejazd przez wage
z predkoscig od 3 do 8 km/h

a) wskaznik umieszcza sie we wtasciwej odlegtosci
(zgodnie z dokumentacjg techniczng wagi) przed
waga z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik oznacza, ze sktad bedzie
wazony i nalezy przejezdzaé przez wage z pred-
koscig okreslong na wskazniku,

26) wskaznik W 13 (,,wskaznik torowy”) oznacza, ze na-

lezy podnies¢ noze i zamknag¢ skrzydta ptuga od-
$nieznego oraz zachowac szczegdlng ostroznosé
przy pracy podbijarek, oczyszczarek ttucznia i in-
nych maszyn torowych:

czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda sktadajgca
sie zdwadch par czarno-biatych uko$nikéw, umiesz-
czone jedna nad druga

(rys. 186),

a) wskaznik stosuje sie do oznaczania miejsc (prze-
jazd, most, rozjazd, urzadzenie oddziatywania
tor-pojazd, czujnik szynowy, urzagdzenie do wy-
krywania zagrzanych osi i ptaskich miejsc lub in-
ne urzadzenie w torze), przed ktérymi powinny
by¢é podnoszone noze i zamykane skrzydta ptuga
odsnieznego podczas oczyszczania toru ze $nie-
gu oraz w ktérych nalezy zachowaé szczegdlnag
ostroznos$¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek
ttucznia i innych maszyn torowych,

b) wskaznik ustawia sie w odlegtosci 50 m od osta-
nianego miejsca, z obu stron tego miejsca, przy

a) wskaznik oznacza miejsce, przed ktorym przeta-
czany tabor powinien si¢ zatrzymac¢, aby umozli-
wi¢ przestawienie zwrotnicy,

b) wskaznika nie oswietla sig,

28) wskaznik W 25 (,wskaznik ogrzewania”) oznacza

stanowisko elektrycznego ogrzewania wagonow
i rozpoczecia ogrzewania:

wskaznik swietlny — jedna lub dwie prostokatne,
biate latarnie umieszczone na wspolnym stupie; na
kazdej latarni, w kolorze czerwonym, numer toru ze
strzatkg zwrdcong w kierunku toru, do ktérego sie
ta latarnia odnosi, oraz strzata w ksztatcie btyskawi-
cy zwrocona ostrzem ku dotowi

(rys. 188),

a) wskaznik ustawia sie na miedzytorzu w miejscu
stanowiska elektrycznego ogrzewania wagonoéw
na torach postojowych; przeznaczony jest on do
uprzedzenia o koniecznosci zachowania ostroz-
nosci w czasie ogrzewania sktadoéw, z uwagi na
wysokie napiecie,

b) wskaznik wys$wietla sie z chwilg rozpoczecia
ogrzewania,

¢) w czasie trwania ogrzewania wagonow zabrania
sie zbliza¢ i dojezdzaé do nich,

29) wskaznik W 32 (,,wskaznik czota pociggu”) oznacza

miejsce zatrzymania czota pociggu o dfugosci okre-
$lonej tym wskaznikiem

biata tablica pieciokatna (Sciety prostokat) z czarnag
obwaddka i czarng liczbag okreslajgca dtugoscé pocia-
gu w metrach

(rys. 189),

wskaznik stosuje sie na stacjach i przystankach
osobowych; wskaznik (w razie potrzeby wigcej niz
jeden, dla pociggdw o réznych dtugosciach) usta-
wia sig, rozmieszczajgc go w zaleznosci od warun-
kéow miejscowych w taki sposéb, aby zapewniona
zostata mozliwie najdogodniejsza obstuga podrdéz-
nych.

Oddziat 4

Wskazniki dotyczgce elektrycznych pojazdéw

trakcyjnych

8 114. 1. Wskazniki dotyczace elektrycznych pojaz-

kazdym torze, déw trakcyjnych okreslaja obowiazujgcy maszyniste
sposob prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcyjne-

c) przeszkody, znajdujace si odlegtosci mniej- . 3 C
) przesz Y. Znajauja e W 9 ) '€l go, uwarunkowany uktadem sieci trakcyjnej.

szej od 150 m jedna od drugiej, powinny byé
oznaczone jako jedna przeszkoda wskaznikiem

w postaci dwoch krat, 2. Wskazniki ustawia sie obok toru albo zawiesza

nad torem, do ktérego sie odnosza, patrzac w kierunku
27) wskaznik W 23 (,wskaznik odcinka izolowanego”) Jjazdy, wedtug nastepujacych zasad:
oznacza poczatek odcinka izolowanego torowego

. 1) na stacji wskaznik umieszcza sie z prawej strony to-
lub zwrotnicowego: ) ] ezp J y

ru, do ktérego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy,
z6tty stupek ustawiony przy torze

(rys. 187),

2) na szlaku jednotorowym wskaznik umieszcza sie po
prawej stronie toru, dla kazdego kierunku jazdy,
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3) na szlaku dwutorowym, jak réwniez przy rownole-

4

~

gtym zblizeniu torow szlakowych dwéch linii jed-
notorowych wskaznik umieszcza sie po zewnetrz-
nej stronie toréw, tzn. dla toru prawego — po pra-
wej, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzac
w kierunku jazdy,

na szlaku wielotorowym (przy liczbie torow szlako-
wych wiekszej niz 2), jak réwniez przy réwnole-
gtym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych
réznych linii kolejowych wskaznik umieszcza sie:
przy torach skrajnych — po zewnetrznej stronie to-
réow, przy torach nieskrajnych — z prawej strony to-
ru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

3. Wskazniki moga by¢ state lub przenosne.

4. Wskazniki We 1—We 9 maja postaé kwadratowej

niebieskiej tablicy z czarna i biatg obwdédka, ustawionej
jedna przekatna pionowo, z odpowiednim biatym sym-
bolem na niebieskim polu.

5. Stosuje sie nastepujgce wskazniki dotyczgce

elektrycznych pojazdéw trakcyjnych:

1) wskaznik We 1 (,,wskaznik uprzedzajacy o opusz-

czeniu pantografu”) oznacza, ze nalezy przygoto-
wacg sie do opuszczenia pantograféw przed nastep-
nym wskaznikiem i nakazuje zmniejszy¢ predkosé
do 60 km/h

symbol — dwa poziome biate paski jednakowej
wielkosci, przesuniete w pionie i w poziomie wzgle-
dem siebie tak, ze poczatek gérnego paska jest na
wysokosci kohca paska dolnego

(rys. 190 ),

wskaznik ustawia sig¢ na szlaku i na stacji przy
torach gtownych zasadniczych, w odlegtosci
500 m przed wskaznikiem opuszczenia pantografu,

2) wskazniki We 2a, We 2b, We 2¢ (,,wskazniki opusz-

czenia pantografu”) oznaczajg, ze nalezy opuscié
pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaz-
nik We 2a), przy jezdzie na tor odgateziajacy sie
w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor
odgateziajagcy sie w lewo od toru, przy ktéorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c):

symbol — jeden biaty poziomy pasek; wskaznik
obowigzujacy dla torow odgateziajgcych sie uzu-
petniony jest matg kwadratowg, czarng tablica
z biatym trojkagtem zwréconym ostrzem odpowied-
nio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, kto-
rego toru odgateziajgcego sie dotyczy wskaznik

(rys. 191),

a) wskaznik ustawia sie na szlaku i na stacjach
w odlegtosci 100 m przed poczatkiem odcinka to-
ru, ktéry nalezy przejezdzac¢ z opuszczonym pan-
tografem,

b) wskaznik stosuje sie:

— w razie wytaczania sieci lub odcinka sieci spod
napiecia, aby uniknaé¢ przeniesienia napiecia
przez pantograf,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcin-
kach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcin-
kach toru zelektryfikowanego w przypadku
gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg
na wspotprace z pantografami,

3) wskazniki We 3a, We 3b (,,wskazniki podniesienia

pantografu”) oznaczajg, ze nalezy podnie$¢ panto-
grafy elektrycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik
We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik
We 3b)

symbol — jeden biaty pionowy pasek; wskaznik
obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupetnio-
ny jest matg kwadratowa, biatg tablicg z czarng ob-
wodka oraz czarng literg ,,L”

(rys. 192),

wskaznik dotyczacy elektrycznych zespotow trak-
cyjnych ustawia sie w odlegtosci 200 m, a wskaznik
dotyczacy lokomotyw w odlegtosci 30 m za miej-
scem, w ktérym mozna podniesé pantografy,

4) wskazniki We 4a, We 4b, We 4c (,,wskazniki zakazu
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wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych”)
oznaczaja, ze wjazd elektrycznych pojazdéw trak-
cyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor odga-
teziajacy sie w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b) lub na tor
odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym usta-
wiony jest wskaznik (wskaznik We 4c):

symbol — dwa biate kwadraty jeden w drugim;
wskaznik obowiagzujacy dla toréw odgateziajacych
sie uzupetniony jest matg kwadratowg, czarng ta-
blicg z biatym tréjkatem zwréconym ostrzem odpo-
wiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego,
ktorego toru odgateziajgcego sie dotyczy

(rys. 193),

a) wskaznik stuzy do oznaczania miejsca, poza kto-
re przejazd elektrycznych pojazddéw trakcyjnych
jest zabroniony (uszkodzenie sieci, praca przy
sieci, koniec sieci itp.),

b) wskaznik ustawia sie w odlegtosci 15 m przed
miejscem, poza ktore przejazd jest zabroniony,

wskazniki We 8a, We 8b, We 8c (,,wskazniki jazdy
bezpradowej”) oznaczajg miejsce, przez ktore elek-
tryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzaé bez
pobierania pradu z sieci trakcyjnej: przy przejezdzie
po torze, przy ktorym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziajacy
sie w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 8b) lub przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym stoi
wskaznik (wskaznik We 8c)

symbol — dwa réwnolegte biate paski pionowe
i pod nimi jeden biaty pasek poziomy, nie stykaja-
cy sie z paskami pionowymi; wskaznik obowigzuja-
cy dla toréow odgateziajgcych sie uzupetniony jest
mata kwadratowg, czarng tablicg z biatym trdjka-
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tem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdérego toru od-
gateziajacego sie dotyczy

(rys. 194 ),

wskaznik ustawia sie w odlegtosci 30 m przed ele-
mentem podtuznego sekcjonowania sieci jezdnej
(izolowane przesto naprezenia, przerwa powietrz-
na, izolator sekcyjny), ktéry oddziela elektrycznie
dwa odcinki sieci i przez ktéry nalezy przejezdzaé
bez pobierania pradu z sieci,

6) wskazniki We 9a, We 9b (,wskazniki jazdy pod pra-

dem”) oznaczajg miejsce, od ktérego elektryczny
zespot trakecyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa
elektryczna (wskaznik We 9b) moga jechaé, pobie-
rajac prad z sieci trakcyjnej

symbol — biate paski w ksztatcie korytka; wskaznik
obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetnio-
ny jest matg kwadratowa biatg tablicg z czarng ob-
wodka oraz czarng literg ,L”

(rys. 195),

wskaznik dotyczacy elektrycznych zespotéw trak-
cyjnych ustawia sie w odlegtosci 200 m, a wskaznik
dotyczacy lokomotyw — w odlegtosci nie mniejszej
niz 30 m i nie wiekszej niz 100 m za miejscem, kt6-
re nalezy przejezdzacé bez pobierania pradu z sieci.

Rozdziat 16

Sygnaty i wskazniki stosowane wytacznie na wyzna-

czonych liniach i stacjach

§ 115. Sygnaty i wskazniki stosowane wytgcznie na

wyznaczonych liniach i stacjach:

1) sygnat S 1a ,,Stéj — absolutny zakaz wjazdu do tu-
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nelu”:

czerwone migajace swiatto wyswietlone jednocze-
$nie z sygnatem S 1 ,St6j” na semaforze odstepo-
wym samoczynnym

(rys.196),

a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdu
obok semafora odstepowego samoczynnego
wskazujacego sygnat S 1 ,St6j”, ustawionego
przed wjazdem do tunelu,

b) pocigg zatrzymany przed sygnatem S 1a moze
jechac¢ dalej, gdy sygnat ten zostanie wytgczony
oraz dodatkowo druzyna pociggowa otrzyma ze-
zwolenie na wjazd do tunelu przekazane za po-
mocga urzadzen tagcznosci przez wtasciwego dy-
zurnego ruchu lub ustnie przez upowaznionego
pracownika,

c) sygnat S 1a jest stosowany na szlakach Polskich
Kolei Panstwowych: Warszawa Wschodnia—
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia—
Warszawa Centralna,

wskaznik W 21wg oznacza, ze nalezy przejezdzac
z okreslong predkoscia przez automatyczng wage:

matowobiata liczba na ciemnym tle, oznaczajaca
predkosc¢ (w dziesigtkach km/h) wjazdu na automa-
tyczng wage

(rys. 197),

a) liczba na wskazniku wys$wietla sie jednoczesnie
z sygnatem zezwalajgcym tylko wdwczas, gdy
jest nastawiony przebieg wjazdowy na tor, na
ktorym jest zainstalowana automatyczna waga;
w odlegtosci 40 m przed waga, z obu jej stron,
ustawia sie wskazniki W 9 (bez poprzedzania ich
wskaznikami W 8),

b) wskaznik W 21wg jest stosowany na stacjach
PKP Hrubieszéw Towarowy i Dorohusk,

3) wskaznik W 2-WKD oznacza, ze za nim znajduje sie

semafor w odlegtosci ok. 500 m:

dwie, umieszczone w jednym pionie, prostokatne
biate tablice z czarnym obramowaniem, a na nich
dwa czarne katy — jeden nad drugim, stykajace sie
wierzchotkami

(rys. 198),

a) wskaznik W 2-WKD ustawia sie w odlegtosci
ok. 500 m przed semaforem w celu zwrécenia
uwagi maszynisty, ze zbliza sie do semafora,

b) wskazniki W 2-WKD nalezy stosowaé przed se-
maforami samoczynnej blokady liniowej dwu-
stawnej oraz przed tymi semaforami wjazdowy-
mi, przed ktérymi nie ma tarczy ostrzegawczej
ani semafora samoczynnego petnigcego role ta-
kiej tarczy; w razie potrzeby wskaznik W 2-WKD
mozna stosowac réwniez przed innymi semafo-
rami,

c) wskaznik W 2-WKD ustawia sie po tej samej stro-
nie toru, co semafor, do ktérego sie wskaznik od-
nosi,

d) wskaznika W 2-WKD nie o$wietla sig, powierzch-
nia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatéw
odblaskowych,

e) wskaznik W 2-WKD jest stosowany na liniach
Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa—
Srédmiescie WKD—Grodzisk Mazowiecki Ra-
donska i Podkowa Lesna—Milanéwek Grudoéw,

4) wskaznik Wk--WKD oznacza, ze urzadzenia samo-

czynnej sygnalizacji przejazdowej dziatajg prawi-
dtowo:

jedno biate $wiatto zwrécone do pociggu
(rys. 199),

a) wskaznik Wk-WKD moze byé stosowany przed
przejazdem wyposazonym w urzgadzenia samo-
czynnej sygnalizacji przejazdowej, w celu zwro-
cenia uwagi maszynisty na to, czy urzadzenia sa-
moczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejez-
dzie, do ktérego sie wskaznik odnosi, sg spraw-
ne, czy nie,

b) wskaznik Wk-WKD umieszcza sie z prawej stro-
ny toru, patrzac w kierunku jazdy pociagu lub
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nad osig toru, do ktérego sie ten wskaznik odno-
si,

c) podczas zblizania sie pociggu do przejazdu
wskaznik Wk-WKD powinien wyswietla¢ biate
swiatto w kierunku pociagu; jezeli podczas zbli-
zania sie pociggu do wskaznika pozostaje on
ciemny (nie $wieci sie), oznacza to, ze urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do kto-
rego sie wskaznik odnosi, sg niesprawne; maszy-
nista powinien wowczas zmniejszy¢ predkosé
pociggu przed przejazdem do 15 km/h i bacznie
obserwowaé przejazd, aby moéc zatrzymaé po-
cigg w razie zauwazenia przeszkody do jazdy,

d) wskaznik Wk-WKD jest stosowany na liniach
Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa—
Srédmiescie WKD—Grodzisk Mazowiecki Ra-
donska i Podkowa Lesna—Milandwek Grudow,

5) wskaznik W 27-P oznacza miejsce zatrzymania loko-
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motywy pociggu lub sktadu manewrowego, jada-
cego wagonami naprzod:

czarna kwadratowa tablica, a na niej biata litera K
(rys. 200),

a) wskaznik W 27-P stuzy do oznaczania miejsca na
szlaku lub bocznicy, przy ktérym powinna zatrzy-
mac¢ sie lokomotywa pchanego sktadu, aby czo-
to sktadu nie przejechato sygnatu ,,St6j” wskazy-
wanego przez semafor albo sygnatu ,,Jazda ma-
newrowa zabroniona” wskazywanego przez tar-
cze manewrowg lub innego miejsca wyznaczo-
nego regulaminem technicznym,

b) wskaznik W 27-P ustawia sie z prawej strony to-
ru, patrzagc w kierunku jazdy, w odlegtosci naj-
dtuzszego sktadu kursujgcego na danym odcin-
ku zwiekszonej o 50 m przed semaforem, tarcza
manewrowa lub miejscem wyznaczonym regu-
laminem technicznym,

c) jezeli obstuga odbywa sie w porze nocnej,
wskaznik powinien by¢ wykonany w postaci la-
tarni i oswietlony w nocy albo wykonany z mate-
riatéw odblaskowych,

d) wskaznik W 27-P stosuje sie na liniach i boczni-
cach dawnych , kolei piaskowych”,

wskaznik W 28-P oznacza, ze pocigg zbliza sie do
odcinka linii zelektryfikowanej:

biata tablica kwadratowa z czerwong strzata
w ksztatcie btyskawicy zwrdconej ostrzem ku doto-
wi

(rys. 201),

a) wskaznik W 28-P uprzedza maszyniste pociggu
o zblizaniu sige do stacji lub odcinka linii kolejo-
wej zelektryfikowanej z siecig gérng pod wyso-
kim napieciem, ktérej dotkniecie lub skierowanie
na nig strumienia wody grozi $miercia,

b) wskaznik W 28-P ustawia sie z prawej strony to-
ru w odlegtosci 50 m przed tarczg ostrzegawcza
lub semaforem (jezeli nie ma tarczy ostrzegaw-

czej) badz przed tarczg manewrowa, pod katem
60° do osi toru,

c) wskaznika W 28-P nie oswietla sig; powierzchnia
wskaznika moze by¢ wykonana z materiatow od-
blaskowych,

d) wskaznik W 28-P stosuje sie na liniach i boczni-
cach dawnych , kolei piaskowych”.

Rozdziat 17

Sygnaty na semaforach swietinych, tarczach ostrze-
gawczych i sygnalizatorach powtarzajacych, stoso-
wane do odwotania

8 116. 1. Na semaforach swietlnych mozna do od-
wotania stosowac nastepujgce sygnaty:

1) sygnat ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscig”
lub ,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia. Na-
stepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde”

— dzienny i nocny:

dwa zielone $wiatta na semaforze w jednym pionie,
zwrocone do pociagu

(rys. 202),

2) sygnat ,,Wolna droga. Nastepny semafor wskazu-
je sygnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszona
predkoscia”

— dzienny i nocny:

Swiatto zielone, a nad nim swiatto pomaranczowe
na semaforze w jednym pionie, zwrécone do pocig-
gu

(rys. 203).

2. Na tarczy ostrzegawczej mozna do odwotania
stosowacé nastepujacy sygnat: Semafor wskazuje sy-
gnat ,Wjazd ze zmniejszona predkoscia. Nastepny se-
mafor wskazuje St6j” lub sygnat ,Wolna droga ze

zmniejszona predkoscia. Nastepny semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde”

— dzienny i nocny:

pomaranczowe i zielone $wiatto w jednym pionie
zwrocone do pociggu

(rys. 204).
3. Na sygnalizatorze powtarzajagcym mozna do od-
wotania stosowaé nastepujacy sygnat:

~Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
ze zmniejszong predkoscia”

— dzienny i nocny:

jedno swiatto pomaranczowe, jedno biate i jedno
zielone w jednym pionie, zwrécone do pociagu

(rys. 205).
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4. Informacje dotyczace sygnatdw, o ktéorych mowa
w ust. 1, 2i 3, powinny by¢ zawarte w dodatku do we-
whnetrznego rozktadu jazdy.

5. Sygnaty okreslone w ust. 1, 2 i 3 stosowane
w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia na liniach kole-
jowych wyposazonych w te urzadzenia moga by¢ sto-
sowane do czasu zastgpienia ich odpowiednimi sygna-
tami, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu.

CZESC 1l

PROWADZENIE RUCHU | SYGNALIZACJA NA LI-
NIACH METRA

Dziat I
Prowadzenie ruchu na liniach metra
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

8 117. 1. Prowadzenie ruchu i zwigzana z nim sy-
gnalizacja obowigzujg na liniach metra oraz na stacji
techniczno-postojowej, zwanej dalej ,STP"”, przy czym
na torze tagczagcym STP z PKP obowigzuje uzgodniony
z PKP regulamin pracy.

2. Dla kazdej stacji metra, STP oraz dla Centrum
Dyspozytorskiego stosuje sie ponadto regulamin tech-
niczny, wydany przez kierownika jednostki zarzadzaja-
cej metrem.

3. Dla kazdej linii metra szczego6towe zasady prowa-
dzenia ruchu w warunkach szczegdlnych okresla kie-
rownik jednostki zarzgdzajacej metrem.

4. Karta préby hamulca nie jest wymagana dla po-
ciggéw metra, w ktérych dziatanie hamulcéw spraw-
dzono na terenie stacji techniczno-postojowej oraz na
linii przez maszyniste, a prawidtowos¢ ich dziatania od-
notowano w ksigzce poktadowej.

Rozdziat 2
Organizacja ruchu

8 118. 1. Prowadzenie ruchu na liniach metra odby-
wa sie na podstawie rozktadu jazdy, wydawanego
przez kierownika jednostki zarzagdzajacej metrem.

2. Rozktad jazdy powinien zapewniac:

1) wykonanie planu przewozow pasazerskich,
z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu,

2) nalezyte wykorzystanie taboru przy zachowaniu
ekonomicznego zuzycia energii,

3) przerwy w ruchu pociggéw pasazerskich umozli-
wiajgce prace naprawczo-konserwacyjne urzgdzen
linii metra.

3. W zaleznosci od przeznaczenia nalezy sporza-
dzac:

1) rozktady jazdy pociggéw pasazerskich do uzytku
publicznego,

2) rozktady jazdy pociggéw do uzytku stuzbowego
pracownikdw metra, zwanych dalej ,pociggami
stuzbowymi”.

4. Rozktady jazdy pociggow pasazerskich do uzytku
publicznego wydawane sg w formie rozktadéw scien-
nych (plakatowych) i ksigzkowych (broszurowych), ja-
ko:

1) rozktady jazdy na poszczegdélne dni tygodnia (dzien
powszedni, sobota, niedziela, dzien $wigteczny),

2) rozktady jazdy godzinowe,

3) rozktady jazdy wedtug czasu nastepstwa.

5. Rozktady jazdy pociggdéw stuzbowych wydawa-
ne sg w formie:

1) harmonogramu pracy pociaggow roboczych (w po-
rze nocnej),

2) regulaminu prowadzenia ruchu pociggéow proéb-
nych, doswiadczalnych, pomiarowych itp.

6. Forme i tryb wydawania (publikowania) rozktfa-
doéw jazdy ustala kierownik jednostki zarzgdzajgcej me-
trem. W okresie obowigzywania rozktadu jazdy o zmia-
nie rozktadu jazdy poszczegdlnych pociggdéw decyduje
dyspozytor ruchu w porozumieniu z dyspozytorem
elektrowozowni i dyzurnym ruchu STP.

8 119. 1. Kazdy pocigg powinien mie¢ nadany nu-
mer, a jezeli nie zostat on nadany, urzadzenia automa-
tycznie wykrywajgce pojawienie sie pociggu na linii
metra nadajg pojazdowi numer umowny.

2. Zorganizowany ruch pociggéw na kazdym z to-
row szlakowych i stacyjnych linii metra prowadzony
jest w jednym kierunku, zwanym kierunkiem wtasci-
wym.

3. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociggéw me-
tra, zwane dalej , urzadzeniami zrp” i urzadzenia auto-
matycznego ograniczenia predkosci, zwane dalej
,urzgdzeniami aop” dla torow szlakowych, projekto-
wane s3 tylko dla obstugi ruchu jednokierunkowego
w kierunku wtasciwym.

4. Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa
sie na odpowiednio osygnalizowanych torach dodat-
kowych i na przyperonowych odcinkach toréow stacyj-
nych.

5. Urzadzenia aop i urzadzenia zrp dla toréw o ru-
chu dwukierunkowym projektowane sg tylko dla ob-
stugi zorganizowanego dwukierunkowego ruchu po-
ciggoéw z pasazerami i pociggdw zawracajacych, przy
czym urzadzenia zrp dla tych toréw projektowane sag
dodatkowo dla obstugi pociagow wijezdzajacych
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(w kierunku niewtasciwym) z toréw szlakowych na to-
ry o zorganizowanym ruchu dwukierunkowym.

6. Zmiany w planowanej organizacji ruchu pasazer-
skiego sg dopuszczalne dla:

1) wprowadzenia do ruchu pociggu pozarozktadowe-
go,

2) odwotania pociggu rozktadowego,

3) uruchomienia pociggu rezerwy ruchowej,

4) skrécenia relacji pociggu,

5) wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jed-
nym torze,

6) wstrzymania ruchu na czesci lub na catej linii me-
tra.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagéw
Oddziat 1
Przepisy ogdlne

§ 120. 1. Ruchem pociggoéw na linii metra kieruje
dyspozytor ruchu, ktéremu podczas prowadzenia po-
ciggu na linii metra podlega maszynista.

2. Podstawowym s$rodkiem technicznym prowa-
dzenia ruchu pociggéw pasazerskich sg urzadzenia au-
tomatycznego ograniczenia predkosci (aop).

3. Ruch pociggu pasazerskiego odbywa sie na pod-
stawie wskazan sygnalizatora kabinowego, ponadto
maszynista zobowigzany jest do przestrzegania wska-
zan sygnatow na semaforach i wskaznikach.

4. Wjazd na stacje techniczno-postojows i wyjazd
ze stacji techniczno-postojowej odbywa sie na podsta-
wie wskazan semaforéw.

5. Podczas prowadzenia ruchu pociggdw pasazer-
skich stosuje sie wytgczenie (wygaszenie) semaforow
ustawionych dla jazdy w kierunku wtasciwym przy to-
rach gtéwnych oraz sygnalizujgcych mozliwos$é wyjaz-
du z toru dodatkowego na tor gtéwny w kierunku wta-
sciwym. Wykaz wytgczanych semaforéw podany jest
w regulaminach technicznych, a sposéb ich wytacza-
nia — w instrukcji obstugi.

6. W sytuacjach awaryjnych ruch pociggéw pasa-
zerskich odbywa sie wedtug wskazan sygnatéw na se-
maforach i na wskaznikach lub na podstawie rozkazéw
szczegolnych wydawanych przez dyspozytora ruchu,
przy czym o wtgczeniu semaforéw decyduje dyspozy-
tor ruchu.

7. Dyspozytor ruchu moze przekazaé sterowanie ru-
chem w okregu nastawczym dyzurnemu ruchu na wa-
runkach okreslonych w regulaminie technicznym.

8. Polecenia dyspozytora ruchu wydawane przez
urzadzenia radiowe podlegajg obowigzkowej rejestra-
cji, a w razie braku lub usterki rejestracji automatycz-
nej, istnieje obowigzek ich zapisywania w dokumenta-
cji stuzbowe;.

8 121. 1. Linia metra wraz ze szlakiem granicznym
powinna znajdowac sie w stanie umozliwiajagcym wia-
czenie napiecia w trzeciej szynie najpdzniej na 15 mi-
nut przed rozpoczeciem ruchu pasazerskiego. Do tego
czasu wszyscy pracownicy i osoby postronne musza
opuscic torowisko. Dyspozytor ruchu stwierdza wtasci-
wy stan linii na podstawie dokumentacji prowadzonej
zgodnie z instrukcja.

2. Na 15 minut przed wtaczeniem napiecia w trze-
ciej szynie podawany jest przez dyspozytora energe-
tycznego sygnat ostrzegawczy dla oséb pracujgcych
na torach. Sposéb podania sygnatow ostrzegawczych
okreslony jest w regulaminie technicznym.

3. Dyzurni stacji zobowigzani sg do zameldowania
dyspozytorowi ruchu, w czasie okreslonym w regula-
minie technicznym, o opuszczeniu torowiska przez
wszystkich pracownikow oraz o gotowosci stacji metra
do rozpoczecia ruchu pasazerskiego.

4. Jezeli warunki okreslone w ust. 3 nie zostang
spetnione, dyzurny stacji fakt ten zgtasza dyspozytoro-
wi ruchu i wykonuje jego polecenia. Po usunieciu prze-
szkody dyzurny stacji melduje bezzwtocznie o przygo-
towaniu stacji metra do rozpoczecia ruchu pasazerskie-

go.

5. Dyspozytorzy energetyczny i techniczny lub wy-
znaczeni pracownicy zgtaszajg dyspozytorowi ruchu
meldunki o wszystkich okolicznosciach majacych
wptyw na rozpoczecie i regularnos¢ ruchu pociggow.
Meldunki powinny by¢ zarejestrowane zgodnie z od-
rebng instrukcja.

6. Dyspozytor ruchu wydaje dyspozytorowi ener-
getycznemu polecenie podania sygnatu ostrzegaw-
czego i rejestruje je zgodnie z odrebng instrukcjg. Od
chwili nadania tego sygnatu kazdy pracownik obowig-
zany jest traktowac trzecig szyne jako szyne pod napie-
ciem.

7. Po otrzymaniu od dyspozytora energetycznego
potwierdzenia o nadaniu sygnatu ostrzegawczego,
dyspozytor ruchu wydaje dyspozytorowi energetycz-
nemu polecenie wtaczenia napiecia w trzeciej szynie
i rejestruje je zgodnie z odrebng instrukcja.

8. Dyspozytor energetyczny melduje dyspozytoro-
wi ruchu o wtaczeniu napiecia w trzeciej szynie lub
o zaistniatych przeszkodach; meldunek ten powinien
by¢ zarejestrowany zgodnie z odrebng instrukcja.

9. Pierwszy pociagg pasazerski moze rozpoczg¢ jaz-
de na linii metra, zgodnie z rozktadem jazdy, dopiero
po wtgczeniu napiecia w trzeciej szynie.

8 122. 1. Rozpoczecie ruchu pasazerskiego na linii
metra powinno by¢ poprzedzone przejazdem prob-
nym. Przejazd préobny pociggu pasazerskiego odbywa
sie bez pasazeréw i bez zatrzymywania pociggu przy
peronach, z tym ze dopuszcza sie przewdz pracowni-
kéw metra tym pociaggiem i jego zatrzymywanie dla za-
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pewnienia dojazdu pracownikow metra do okreslo-
nych miejsc pracy.

2. Przejazd prébny powinien byé uwzgledniony
w rozktadzie jazdy i odbywaé sie po catej linii.

3. Przejazd pociggu prébnego odbywa sie z predko-
$cig do 40 km/h.

4. Na czas przejazdu pociggu probnego w tunelu
powinno byé wigczone oswietlenie podstawowe.

5. W czasie przejazdu pociggu probnego maszyni-
sta podaje sygnaty ,,Bacznos$¢” przy wjezdzie pociggu
na kazda stacje metra oraz prowadzi pociag w taki spo-
sOb, aby w razie napotkanej przeszkody zagrazajacej
bezpieczehnstwu jazdy natychmiast zatrzymac pociag.
Maszynista zobowigzany jest do natychmiastowego
zawiadomienia dyspozytora ruchu o napotkanych
przeszkodach i stosowania sie do jego polecen.

6. Dyspozytor ruchu powinien wydaé¢ maszyniscie
rozkaz szczegolny ,0", z poleceniem zachowania
szczegodlnej uwagi podczas przejazdu probnego
w miejscach:

1) mycia tunelu (na szlaku lub na stacji metra),

2) malowania $cian lub sufitow przy torach gtéwnych
i nad torami gtownymi,

3) wymiany rozjazddw,

4) wymiany nawierzchni, wymiany szyn lub spawania
szyn,

5) prowadzenia innych prac w obrebie skrajni budow-
li.

7. Maszynista, w przypadku zauwazenia w tunelu
cztowieka, o ktérego obecnosci nie zostat powiado-
miony, ma obowigzek podjg¢ dziatania zmierzajgce do
zminimalizowania zagrozenia oraz zgtosi¢ o tym zda-
rzeniu dyspozytorowi ruchu.

8. Po zakonczeniu przejazdu pociggu prébnego ma-
szynista zgtasza dyspozytorowi ruchu uwagi dotyczace
przygotowania tunelu do rozpoczecia ruchu pasazer-
skiego.

§ 123. 1. Wprowadzanie pociggow pasazerskich na
linie odbywa sie zgodnie z rozktadem jazdy.

2. Przy wyjezdzie pociggu pasazerskiego z STP na
linie maszynista na szlaku granicznym zobowigzany
jest zgtosié sie przez urzadzenia tacznosci radiowej do
dyspozytora ruchu.

3. Przed wyjazdem pociggu pasazerskiego ze sta-
cyjnych toréw dodatkowych na linie maszynista, na
5 minut przed rozktadowym czasem, powinien zgto-
si¢ dyspozytorowi ruchu gotowosé do rozpoczecia
jazdy.

4. Wyjazd ze stacyjnych toréw dodatkowych naste-
puje po podaniu sygnatu zezwalajacego na sygnaliza-

torze kabinowym i na semaforze przytorowym dla po-
jazdoéw z czynnymi urzadzeniami aop lub tylko na se-
maforze dla pojazdow bez czynnych urzadzen aop.

5. Wjazd pociggu pasazerskiego na stacje metra
moze odbywac¢ sie tylko na tor wolny przy sygnale ze-
zwalajgcym na sygnalizatorze kabinowym (jezeli po-
jazd ma czynne urzadzenia aop) i na sygnat zezwalaja-
cy na semaforze, jezeli jest semafor wjazdowy.

6. Wjazd pociggu pasazerskiego na stacje metra,
przy zabraniajgcym sygnale na sygnalizatorze kabino-
wym lub na semaforze, jest dopuszczalny na podsta-
wie rozkazu szczegdlnego ,S” z zachowaniem szcze-
golnej ostroznosci, z predkoscig do 20 km/h.

7. Wijazd pociagu na tor czesSciowo zajety jest do-
puszczalny w wyjatkowych przypadkach na podstawie
rozkazu szczegdlnego ,S”, wydanego przez dyspozy-
tora ruchu przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h.
Dojazd do innego stojacego pojazdu odbywa sie
z predkoscig do 3 km/h.

8. Podczas wjazdu pociggu na stacje metra maszy-
nista obowigzany jest ze szczegdlng uwaga obserwo-
wacé peron oraz:

1) zwraca¢ uwage na przekazywane w kierunku pocia-
gu sygnaty alarmowe lub sygnaty zatrzymania,

2) podawaé sygnat ,Bacznosé”, jezeli pasazerowie
znajduja sie w pasie bezpieczenstwa,

3) uzywac¢ hamowania awaryjnego w przypadku nie-
bezpieczenstwa.

9. Pociagg pasazerski powinien zatrzymac sie przy
peronie tak, aby jego czoto znajdowato sie na wysoko-
$ci wskaznika okres$lajagcego miejsce zatrzymania czota
pociagu.

10. Jezeli zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pocig-
gu w innym miejscu niz okreslono w ust. 9, maszynista
musi by¢ o tym uprzedzony przez dyspozytora ruchu
rozkazem szczeg6lnym ,,0".

11. Maszynista, po zatrzymaniu pociggu na stacji
metra, powinien otworzy¢ drzwi pociggu pasazerskie-
go tylko od strony peronu.

12. Jezeli pociag konczy jazde na stacji metra nie-
zgodnie z planem, maszynista przed otwarciem drzwi
powinien o tym poinformowaé pasazerow przez urza-
dzenia nagtasniajace.

13. Podczas postoju pocigg powinien byé¢ zahamo-
wany, a maszynista powinien znajdowac sie w kabinie
maszynisty; jezeli musi on opusci¢ kabing, zobowigza-
ny jest zabezpieczy¢ pociag przed uruchomieniem.

14. Pozwoleniem na odjazd pociggu ze stacji metra
jest sygnat zezwalajacy na sygnalizatorze kabinowym
i na semaforze lub tylko na semaforze, jezeli pociag nie
ma czynnych urzgdzen aop.
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15. Odjazd pociggu ze stacji metra powinien odbyé
sie zgodnie z rozktadem jazdy lub wedtug zadanego
czasu nastepstwa, w zwigzku z czym maszynista powi-
nien obserwowac wskazania zegara lub stopera.

16. Odjazd pociagu ze stacji metra przy sygnale za-
braniajagcym na sygnalizatorze kabinowym lub na se-
maforze moze nastgpic¢ tylko na rozkaz szczegélny ,,S”,
wydany przez dyspozytora ruchu.

17. Informacje dla pasazeréw znajdujgcych sie
w pociggu przekazywane sg przez urzadzenia nagta-
$niajace. W przypadku uszkodzenia systemu automa-
tycznego przekazywania informacji dla pasazeréw ma-
szynista informuje o tym dyspozytora ruchu i ogtasza
komunikaty przez mikrofon.

18. Przed odjazdem pociggu maszynista powinien
sprawdzié¢, czy wszystkie drzwi zostaty zamkniete.
W tym celu powinien on wykorzysta¢ lusterka wstecz-
ne (boczne) pojazdu lub inne urzadzenia na peronie
umozliwiajgce obserwacje pojazdu, a takze sygnaliza-
cje zamkniecia drzwi.

19. Zabrania sie odjazdu pociagu, jezeli:

1) ruszenie pociggu lub stan techniczny pociggu za-
graza bezpieczenstwu,

2) maszynista otrzymat (ustnie lub za pomoca $rod-
kow tacznosci) polecenie zabraniajgce odjazdu lub
sygnat ,Stéj”,

3) maszynista uznat, ze jego stan zdrowia nie pozwa-
la na kontynuacje jazdy.

20. Przy odjezdzie pociggu maszynista obserwuje
peron i przejscia stuzbowe, z ktérych moga by¢ poda-
wane sygnaty reczne.

21. Maszynista prowadzi pocigg zgodnie z rozkta-
dem jazdy lub utrzymuje zadany czas nastepstwa
zgodnie z poleceniem otrzymanym od dyspozytora ru-
chu.

22. Maszynista ma obowigzek ciggtego obserwo-
wania szlaku, sygnatow przekazywanych za pomoca
sygnalizatora kabinowego, semaforow i wskaznikéw.

23. Jezeli maszynista stwierdzi zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub oséb, ma obowiazek podjac wszel-
kie dziatania zapobiegajace, stosujgc sie do postano-
wien instrukcji stuzbowych.

24. Jezeli maszynista uzna, ze pociag nie nadaje sie
do dalszej jazdy, zgtasza ten fakt dyspozytorowi ruchu
i stosuje sie do jego polecen.

25. W czasie jazdy, w kabinie maszynisty, oprocz
niego moga przebywaé tylko osoby upowaznione,
w miejscu wskazanym przez maszyniste.

§ 124. 1. Zawracanie pociggu pasazerskiego odby-
wa sie na stacjach kohcowych, posrednich i na STP,
przewidzianych w rozktadzie jazdy.

2. W przypadkach awaryjnych dyspozytor ruchu
przekazuje maszyniscie, za pomocg srodkow tacznosci,
polecenie okreslajgce miejsce zawracania.

3. Zawracanie pociggu nalezy wykonywaé zgodnie
z regulaminem technicznym.

4. Zawracanie odbywa sie na sygnaty na semafo-
rach i sygnalizatorach kabinowych, o ile pojazd ma
czynne urzadzenia aop, a w przypadku gdy nie sg one
czynne, zawracanie odbywa sie na sygnaty tylko na se-
maforach. W razie braku mozliwosci podania sygna-
tfow zezwalajgcych na jazde maszynista powinien
otrzymac rozkaz szczegdlny ,S”.

5. Zawracanie pociggu na stacji moze odbywac sie
z odprawg pasazerow z dwéch krawedzi peronu lub
z odprawg pasazerow z jednej krawedzi peronu.

6. Przy zawracaniu pociggu z wykorzystaniem toru
dodatkowego dla zmiany kierunku jazdy, pociagg na to-
rze dodatkowym nalezy zatrzymad tak, aby czoto pocia-
gu znajdowato sie na wysokosci wskaznika okreslajg-
cego miejsce zatrzymania czotfa pociggu.

7. Pociagi pasazerskie moga by¢ odstawiane na po-
stdj na tory dodatkowe stacji po uprzednim zgtoszeniu
dyspozytorowi ruchu.

8. Przyjazd na STP ostatniego pociggu pasazerskie-
go konczacego bieg dyzurny ruchu STP zgtasza dyspo-
zytorowi ruchu.

8 125. 1. Przed zakonczeniem ruchu pasazerskiego
i rozpoczeciem planowanej przerwy w ruchu pasazer-
skim dyspozytor ruchu powinien upewnié¢ sie, czy
wszystkie pociagi pasazerskie zjechaty w miejsca okre-
slone w regulaminie technicznym.

2. Wytaczenie napiecia w trzeciej szynie, z wyjat-
kiem sytuacji awaryjnych, jest dozwolone po przejez-
dzie ostatniego pociggu pasazerskiego. Wéwczas dys-
pozytor ruchu powinien wydac¢ dyspozytorowi energe-
tycznemu polecenie wytgczenia napiecia w trzeciej szy-
nie; polecenie to powinno by¢ zarejestrowane zgodnie
z odrebng instrukcja.

3. Mozliwe jest sekcyjne wytaczanie napiecia
w trzeciej szynie za zjezdzajacym ostatnim pociggiem
pasazerskim.

4. Po zgtoszeniu przez dyspozytora energetycznego
wytaczenia napiecia w trzeciej szynie i zarejestrowaniu
tego meldunku, dyspozytor ruchu zawiadamia o tym dy-
zurnego ruchu STP, dyzurnych stacji i dyzurnych ruchu.

5. Po odjechaniu ostatniego pociggu pasazerskiego
ze stacji metra dyzurny stacji sprawdza, czy wszyscy
pasazerowie opuscili teren stacji.

Oddziat 2
Ruch pociggdéw na szlaku granicznym
8 126. 1. Szlakiem granicznym jest odcinek pomige-

dzy stacjag linii metra a stacjg techniczno-postojowa
(STP).
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2. Poczatek i koniec szlaku granicznego, a dla kaz-
dego toru szlakowego — wtasciwy kierunek ruchu,
okresla regulamin techniczny.

3. Na szlaku granicznym ruch moze by¢ prowadzo-
ny w dwu kierunkach na kazdym z toréw szlakowych.
Dla kazdego toru szlakowego projektowane sg urza-
dzenia dwukierunkowej blokady liniowej.

8 127. 1. Wymiana pojazdow pomiedzy STP i linig
metra organizowana jest za pomocg telegramow dys-
pozytorskich przekazywanych pomiedzy dyspozyto-
rem ruchu, dyzurnym ruchu STP i dyspozytorem elek-
trowozowni (w STP), niezaleznie od dziatania samo-
czynnej blokady liniowej i ewentualnego zapowiada-
nia pociggow.

2. Ruch na szlaku granicznym prowadzony jest na
podstawie:

1) blokady liniowej,
2) zapowiadania pociggow.

3. Podanie sygnatu zezwalajgcego na wyjazd ze sta-
c¢ji na tor szlaku granicznego uzaleznione jest od obstu-
gi blokady liniowej i zgody prowadzgcego ruch w sa-
siednim okregu sterowania.

4. Jezeli blokada nie moze byé podstawg prowa-
dzenia ruchu, nalezy wprowadzi¢ zapowiadanie pocia-
gow na szlaku granicznym, ktére polega na wymianie
telegramow (telefonogramow) zapowiadawczych po-
miedzy sasiadujacymi okregami sterowania (dyspozy-
torem ruchu i dyzurnym ruchu STP).

5. Zapowiadanie pociggow stosowane jest do
wszystkich pociggow, jezeli:

1) wprowadzono zapowiadanie pociggow,

2) jeden z torow szlakowych zostat zamkniety.

6. Zapowiadanie wybranego pociggu, bez wprowa-
dzania zapowiadania wszystkich pociaggéw i bez zamy-
kania toru szlakowego, mozliwe jest z przyczyn okre-
slonych innymi przepisami.

7. Decyzje o zapowiadaniu wybranego pociagu,
o ktérym mowa w ust. 6, podejmuje pracownik steru-
jacy ruchem (dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP)
w okregu wyprawiajgcym pociag.

8. Zapowiadajac pociagi (niezaleznie od przyczyny
zapowiadania) nalezy w miare mozliwosci obstugiwac
urzadzenia blokady liniowej. Obowigzujgce informacje
dotyczace bezpieczenstwa ruchu przekazywane sg
w postaci telegramow (telefonogramoéw) zapowiadaw-
czych.

9. Telegramy (zapowiadawcze i dyspozytorskie)
wymieniane sg za posrednictwem urzadzen kompute-
rowych, a jezeli urzagdzenia komputerowe nie moga
by¢ wykorzystywane do tego celu, telefonogramy sa
przekazywane za pomocg innych srodkéw tgcznosci.

10. Maszynista wjezdzajacy na szlak graniczny zo-
bowigzany jest zmienié¢ kanat tgcznosci radiowej i zgto-
si¢ sie do dyspozytora ruchu przy wjezdzie na linie lub
dyzurnego ruchu STP przy wjezdzie z linii na STP.

Oddziat 3
Ruch pociggdéw roboczych

8 128. 1. Pociagi robocze uruchamiane sa dla reali-
zacji potrzeb poszczegodlnych jednostek eksploatacyj-
nych i wykonawcow robét na istniejgcej sieci lub na
nowo budowanych odcinkach metra.

2. Jazdy pociggdéw roboczych i terminy sktadania
zamowien na pociagi robocze planowane sg przez wta-
$ciwg jednostke organizacyjng metra.

3. Zamowienie na pocigg roboczy, ztozone w wyma-
ganym terminie poprzedzajgcym planowanie harmono-
gramu pracy pociggéw roboczych, powinno okreslaé:

1) liczbe i rodzaj pojazdow trakcyjnych i przyczep,
2) rodzaj, mase i gabaryty tadunku,

3) rodzaj pracy,

4) przewidywany czas trwania pracy.

4. Harmonogram pracy pociggéw roboczych usci-
$lany jest przez stuzbe ruchu w porozumieniu z zainte-
resowanymi jednostkami. Zmian w ustalonym harmo-
nogramie pracy moze dokonaé w sytuacji awaryjnej
tylko dyspozytor ruchu.

8 129. 1. Zestawienie sktaddéw pociggdéw roboczych
odbywa sie na wyznaczonych torach stacji techniczno-
-postojowej. Za prawidtowe przygotowanie pociggu
odpowiedzialny jest kierownik robot.

2. Zestawienie pociggdéw roboczych sprawdza ma-
szynista pociaggu, ktéry podczas prowadzenia manew-
row i jazdy w obszarze STP podlega dyzurnemu ruchu
STP.

3. W razie stwierdzenia przez maszyniste pociagu
roboczego nieprawidtowosci zatadunku lub ztego za-
mocowania tadunku, maszynista ma prawo odmoéwicé
prowadzenia pociggu do czasu usuniecia usterek przez
kierownika robot.

8 130.1. Skrajnia pociggu roboczego powinna by¢
sprawdzana przed wyjazdem na linie. W razie watpli-
wosci nalezy skrajnie pojazdow sprawdzié podczas
przejazdu przez skrajnik, a uprawniony pracownik po-
winien dokonaé w dokumentach pojazdu zapisu
stwierdzajacego, ze tadunek jest zamocowany prawi-
dtowo i zmiesci sie w skrajni budowli. Maszynista mo-
ze odmowié wjazdu do tunelu po stwierdzeniu przekro-
czenia skrajni taboru, o ile nie zostaty spetnione po-
wyZzsze wymagania.

2. Przewdz tadunku przekraczajacego skrajnie tabo-
ru, lecz mieszczacego sie w skrajni budowli, realizowa-
ny jest na podstawie rozkazu szczegolnego ,,O”, ktory
powinien okreslaé dopuszczalng predkosé jazdy.
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3. Podczas jazdy pociggu roboczego z przekroczong
skrajnig taboru w pociggu oprécz kierownika robét po-
winien znajdowac si¢ inny uprawniony pracownik; po-
winni oni ze szczegd6lng uwaga obserwowacé tadunek,
aby w razie potrzeby zatrzymacé pociag.

8 131. 1. Pociagg roboczy powinien by¢ wyposazony
w radiotelefony i w przybory sygnatowe (latarka, gwiz-
dek, tarcze zatrzymania D 1) oraz w ptozy hamulcowe,
jezeli pociag bedzie rozdzielany.

2. Przed zgtoszeniem gotowosci do wyjazdu pocia-
gu roboczego maszynista zobowigzany jest sprawdzié
stan radiotelefonéw i przeprowadzi¢ prébe tgcznosci
z dyzurnym ruchu STP.

3. Kierownik robdt powinien posiadaé niezbedny
komplet tarcz zatrzymania dla ostoniecia miejsca pra-
cy oraz wyposazyé wszystkich pracownikéw w kami-
zelki odblaskowe.

§ 132. 1. Przejazd przez stacje techniczno-postojo-
wa pociggu roboczego odbywa sie na podstawie sy-
gnatéw na sygnalizatorach przytorowych, rozkazu
szczegolnego ,,S” lub sygnatow recznych.

2. Dozwolony jest ruch pociggdéw roboczych po to-
rach gtéwnych w kierunku niewtasciwym.

3. Pociagi robocze nie sg wyposazone w urzgdzenia
aop. Ruch pociggdéw roboczych na linii odbywa sie na
podstawie sygnatow na semaforach lub na rozkaz
szczegolny ,S”.

4. Ruch pociggdéw roboczych na linii powinien od-
bywac sie po wytaczeniu napiecia w trzeciej szynie. Dy-
zurny ruchu STP przed wyprawieniem pociggu robo-
czego na linie powinien uzyska¢ od dyspozytora ruchu
informacje o wytaczeniu napiecia w trzeciej szynie na
linii i szlaku granicznym.

5. Wjazd pociggu roboczego na linie przed wytacze-
niem napiecia w trzeciej szynie mozliwy jest pod wa-
runkiem, ze maszynista przed wjazdem na linie zosta-
nie o tym powiadomiony rozkazem szczegélnym ,,O”,
wydanym przez dyzurnego ruchu STP. Maszynista zo-
bowigzany jest do powiadomienia wszystkich osob
znajdujacych sie w pociggu roboczym o wtgczonym
napieciu w trzeciej szynie.

6. Ruch pociggdéw roboczych na linii nadzoruje dys-
pozytor ruchu. Maszynista w czasie jazdy na nieza-
mknietych odcinkach linii podlega dyspozytorowi ru-
chu.

7. W czasie gdy pociag znajduje sie na zamknietym
odcinku toru, maszynista podlega kierownikowi robat,
w ktérego dyspozycji znajduje sie pociag.

8. Jazda pociggu roboczego po torze zamknietym
odbywa sie na polecenie kierownika robot.

9. Pociag roboczy moze jechaé z predkoscia do
40 km/h, przy czym maszynista zobowigzany jest do
przestrzegania ograniczeh wynikajacych z wydanego

pozwolenia na jazde pociggu roboczego oraz z ostrze-
zen i sygnatéw. Podczas pchaniai jazdy w kierunku nie-
wtasciwym predkos$é pociggu roboczego nie moze
przekraczaé 20 km/h.

10. Maszynista pociggu wjezdzajacego na linie
otrzymuje od dyspozytora ruchu rozkaz szczegdlny
,Q", zawierajgcy ostrzezenia o ograniczeniach predko-
$ci i miejscu pracy brygad roboczych w skrajni.

11. Wyprawienie pociggu roboczego do miejsca
pracy przed zamknieciem toru mozliwe jest na polece-
nie dyspozytora ruchu. Dyspozytor ruchu powiadamia
maszyniste i kierownika robét o zamknigciu toru.

12. Na torze zamknietym nie obowigzujg sygnaty
na semaforach.

13. Powro6t pociggu roboczego z toru zamknietego
na tor otwarty odbywa sie na podstawie:

1) wskazan semafordw, jesli jazda odbywa sie w kie-
runku wtasciwym,

2) rozkazu szczegdlnego ,S” wydanego przez dyspo-
zytora ruchu, jesli jazda odbywa sie w kierunku
niewtasciwym.

14. Przed wydaniem rozkazu dla pociggu robocze-
go, ktéry ma jecha¢ w kierunku niewtasciwym, dyspo-
zytor ruchu obowigzany jest sprawdzié stan zajetosci
toréw oraz prawidtowos$¢ ustawienia drogi przebiegu.

15. Przy sterowaniu miejscowym dyspozytor ruchu
powiadamia dyzurnych ruchu o wydaniu rozkazu
szczegolnego, dotyczacego odcinka, przez ktory prze-
jezdza pocigg roboczy w kierunku niewtasciwym.

16. Rozdzielenie pociggu roboczego dopuszczalne
jest tylko po zamknieciu toru. Odtgczone przyczepy po-
winny by¢é zahamowane hamulcem recznym, miec
podtozone ptozy hamulcowe z obu stron i powinny by¢é
ostoniete tarczami zatrzymania. Odpowiedzialnos$¢ za
ostoniecie odczepionych i zahamowanych przyczep
ponosi kierownik robat.

17. W razie wymuszonego zatrzymania (uszkodze-
nia) pociggu roboczego maszynista powinien natych-
miast powiadomi¢ dyspozytora ruchu.

18. Podstawowym s$rodkiem tgcznosci pomiedzy
maszynistg, kierownikiem robot, dyspozytorem ruchu
i dyzurnymi ruchu jest taczno$é radiowa.

8 133. 1. Kierownik robot przed rozpoczeciem rob ot
zobowigzany jest uzyskaé (za pomoca $rodkéw tgczno-
sci) od dyspozytora ruchu oswiadczenie o wytgczeniu
napiecia w trzeciej szynie.

2. Kierownik robét ma obowigzek wpisa¢ w dzien-
niku dyzurnego stacji: rodzaj roboét, miejsce roboti licz-
be pracownikow. Wpisu nalezy dokona¢ przed wyjaz-
dem na miejsce robot, na ostatniej stacji znajdujace;j
sie przed miejscem robot.
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3. Po zatrzymaniu pociggu roboczego na miejscu
prowadzenia robdt maszynista lub inny pracownik na
polecenie maszynisty obowigzany jest ostoni¢ pociag
tarczami zatrzymania.

4. O przybyciu na miejsce prowadzenia rob6t ma-
szynista powiadamia dyspozytora ruchu.

5. Kierownik robot powinien zgtosi¢ wczesniej dys-
pozytorowi ruchu kazdg potrzebe zatrzymania pociagu
nie wynikajgcg z harmonogramu roboét, jesli zatrzyma-
nie ma trwac dtuzej niz 5 minut.

6. Kierownik robét moze zezwolié na rozpoczecie
prac dopiero wowczas, gdy miejsce prowadzenia ro-
bot zostanie ostoniete tarczami zatrzymania, a wszyst-
kie sekcje trzeciej szyny sg uszynione na catej dtugo-
Sci.

7. Kierownik robot powinien:

1) zgtosié¢ dyspozytorowi ruchu rozpoczecie robot
w skrajni uniemozliwiajgcych przejazd pociggéw
roboczych lub prac wymagajacych ostroznej jazdy,

2) miejsce prowadzenia robot pozostawié w stanie,
ktory nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i umozli-
wia witaczenie napiecia na trzeciej szynie,

3) prowadzi¢ roboty zgodnie z harmonogramem.

8. W przypadku przedtuzania sie robot kierownik
roboét powinien o fakcie tym powiadomié dyspozytora
ruchu.

9. Po stwierdzeniu przez kierownika robét, ze robo-
ty zostaty zakoczone, maszynista pociggu roboczego
zgtasza dyspozytorowi ruchu potrzebe wczesniejszego
odjazdu.

10. Wczesniejszy niz planowany w harmonogramie
odjazd z miejsca prowadzenia robot powinien byé
uzgodniony z dyspozytorem ruchu.

11. Kierownik robét na najblizszej stacji metra po-
twierdza dyzurnemu stacji, wpisem do dziennika stacji,
zakonczenie robot i opuszczenie miejsca pracy przez
wszystkich pracownikow.

12. Transport szyn na wozkach odbywa sie na zasa-
dach ruchu pociggéw roboczych.

Oddziat 4
Ruch manewrowy na STP

&8 134. 1. Regulamin pracy manewrowej na STP
okreslony jest w regulaminie technicznym STP.

2. Jazdy manewrowe odbywajg sie na podstawie
sygnatow na sygnalizatorach przytorowych (semafo-
rach i tarczach manewrowych), sygnatdw recznych
i akustycznych oraz ustnych polecen.

3. W razie uszkodzenia sygnalizatora przytorowego
lub niemoznosci podania na sygnalizatorze przytoro-

wym sygnatu zezwalajgcego na jazde, manewrujacy
tabor moze przejechaé poza sygnalizator, jezeli dyzur-
ny ruchu STP wyda kierownikowi manewréw pozwo-
lenie na minigcie sygnatu zabraniajgcego jazdy.
O otrzymaniu zezwolenia kierownik manewréw powi-
nien zawiadomié natychmiast maszyniste, a nastepnie
przekaza¢ mu sygnat reczny i akustyczny lub ustne po-
lecenie jazdy.

4. Zapotrzebowanie na jazde manewrowa nalezy
zgtaszaé do dyzurnego ruchu STP ustnie lub z wykorzy-
staniem srodkéw tacznosci. W zapotrzebowaniu nale-
zy okreslic:

1) tor, z ktérego rozpocznie sie jazda,

2) tor, na ktéry nalezy przestawic tabor,

3) czas wykonania pracy manewrowej,

4) liczbe pojazdow szynowych w sktadzie,

5) nazwisko i stanowisko stuzbowe zgtaszajacego za-
potrzebowanie.

5. Zapotrzebowanie na jazdy manewrowe moze
byé zgtoszone przez dyspozytora elektrowozowni, kie-
rownika manewrdéw lub inng osobe wyznaczong w re-
gulaminie technicznym.

6. Dyzurny ruchu STP decyduje w zaleznosci od sy-
tuacji ruchowej o rozpoczeciu pracy manewrowej oraz
informuje przed rozpoczeciem jazdy kierownika ma-
newrow o numerach toréw, po ktérych odbedzie sie
jazda manewrowa, a takze o numerach sygnalizato-
row, za ktédrymi nastgpi zmiana kierunku jazdy.

7. Na podstawie polecenia dyzurnego ruchu STP
dopuszczalna jest jazda manewrowa na tor zajety.
O kazdej jezdzie manewrowej na tor zajety powinna
byé uprzedzona druzyna manewrowa.

8. W razie potrzeby wykonania jazdy manewrowej
poza obszar STP, kierownik manewrdéw powinien uzy-
skaé¢ zgode od dyzurnego ruchu STP. Dyzurny ruchu
moze wydaé zgode na wykonanie jazd manewrowych
po torze szlaku granicznego, tylko po zamknieciu tego
toru przez dyspozytora ruchu.

9. Jazdy manewrowe na gtowicy wjazdowej STP
powinny odbywac sie poza rozktadowym czasem wjaz-
dow i wyjazdow pociggow pasazerskich.

10. Zabrania sie wykonywania jazd manewrowych
bez zgody dyzurnego ruchu STP. Zezwolenie na jazde
manewrowa nalezy uzyska¢ osobno dla kazdego prze-
biegu manewrowego.

11. Ruchem w obszarze STP i bocznicy kierujg dy-
zurni ruchu STP. W hali elektrowozowni ruchem kieru-
je dyspozytor elektrowozowni.

12. Wykonywanie jazd manewrowych na torze szla-
kowym szlaku granicznego odbywa sie po zamknieciu
toru.
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13. Kierownik manewrdw powinien wykonywac
polecenia dyzurnego ruchu STP w zakresie prowadze-
nia jazd manewrowych i innych zwigzanych z nimi
czynnosci, a w szczegoélnosci polecen przerwania pra-
cy manewrowej lub opuszczenia toru.

14. Kierownik manewrow zgtasza dyzurnemu ru-
chu przerwanie jazd manewrowych.

15. Dyzurny ruchu w zaleznosci od sytuacji rucho-
wej informuje kierownika manewréw o terminie wzno-
wienia pracy manewrowej.

16. Zwrotnice nastawiane miejscowo nastawia dy-
zurny ruchu STP na zgtoszenie kierownika manewréw,
a zwrotnice nastawiane lokalnie ustawia manewrowy
na polecenie kierownika manewréw.

17. Odpowiedzialno$é za prawidtowe nastawienie
zwrotnic w drodze przebiegu ponosi pracownik, ktory
je obstugiwat. Jezeli zwrotnice nie sga zamykane
w przebiegu, to kierownik manewrdéw powinien spraw-
dzi¢ poprawnos$¢ przygotowania drogi przebiegu
i przekazaé (ustnie lub za pomoca srodkéw tacznosci)
maszyniscie informacje o jezdzie po nie zamknietej
drodze.

18. Polecenia podczas pracy manewrowej moga
by¢ wykonane tylko wowczas, gdy nie zagrazajg bez-
pieczenstwu.

19. Polecenia podczas pracy manewrowej wyda-
wane sg za pomocg urzgdzen tagcznosci radiowej, ust-
nie lub za pomoca sygnatow recznych i akustycznych;
w razie potrzeby dyzurny ruchu STP moze wydawac¢
polecenia przez urzagdzenia nagtasniajace.

20. Jezeli maszynista pojazdu manewrujgcego nie
widzi sygnatéw na sygnalizatorach lub sygnatow prze-
kazywanych mu recznie, sygnaty powinny by¢ przeka-
zywane maszyniscie przez pozostatych pracownikow
druzyny manewrowej.

21. Na tory zelektryfikowane moga wchodzié tylko
upowaznieni pracownicy za zgoda dyzurnego ruchu
STP. Dyzurny ruchu STP powinien uzyskaé¢ od dyspozy-
tora energetycznego i przekazywac¢ kazdorazowo pra-
cownikom przebywajgcym na torach informacje o wy-
taczeniu napiecia w trzeciej szynie.

22. Po zakonhczeniu manewrdw tabor powinien
znajdowac sie poza ukresem torow przeznaczonych do
postoju taboru. O koniecznosci pozostawienia taboru
w innych miejscach nalezy uprzedzié¢ dyzurnego ruchu
STP i postepowaé wedtug jego wskazdéwek.

23. Pozostawiajac tabor obok ukresu, przejazdu czy
innego miejsca, w ktorym nie powinien znajdowac sie
tabor, nalezy pozostawi¢ odpowiedni odstep taboru od
tego miejsca uwzgledniajgcy przesuniecie sie taboru
na skutek rozprezania sie sprezyn zderzakowych.

24. Kilka jazd manewrowych (dwie lub wiecej) mo-
ze odbywac sie jednoczes$nie, pod warunkiem, ze reali-
zowane przebiegi sg utwierdzane lub zamykane.

25. Pojazd manewrujgcy moze ming¢ sygnalizator
wskazujgcy sygnat zabraniajacy jazdy, jezeli maszyni-
sta otrzyma, zgodnie z przepisami sygnalizacji, sygnat
zezwalajacy na jazde (reczny, akustyczny, za pomoca
srodkéw tacznosci) lub kierownik manewru otrzyma
(za pomoca s$rodkéw tacznosci) od dyzurnego ruchu
STP pozwolenie na minigcie sygnalizatora.

26. Przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
dla pieszych w poziomie szyn mozna manewrowag tyl-
ko po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkdd. Przed przejaz-
dem (przejsciem) nalezy da¢ sygnat ,Bacznos¢”. W ra-
zie pchania taboru sygnat ,Bacznos$é¢” daje manewro-
wy, ktéry musi znajdowaé sie na przodzie sktadu lub
wyprzedzaé go.

27. W przypadku wykonywania dtuzszych manew-
row przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscia dla
pieszych w poziomie szyn, nalezy w odstepach czasu,
nie wiekszych niz 10 minut, przepuszcza¢ oczekujace
osoby i pojazdy kotowe.

28. Manewry nalezy przerwa¢ w celu przepuszcze-
nia bedacych w akcji pojazdéw: pogotowia ratunkowe-
go, strazy pozarnej, pogotowia technicznego, strazy
ochrony mienia, Policji itp.

Oddziat 5

Praca manewrowa na torze tagczagcym STP
z PKP

§ 135. 1. Sposdb wykonania prac manewrowych
na torze taczacym STP z PKP okresla regulamin pracy
transportu kolejowego na bocznicy, uzgodniony z PKP.

2. Ruchem natorach bocznicy usytuowanych w ob-
szarze STP kieruje dyzurny ruchu STP, a na torze tagcza-
cym STP z punktem zdawczo-odbiorczym — kierownik
manewréw, na polecenie dyzurnego ruchu STP.

3. Na wjazd z STP na tor taczacy z PKP kierownik
manewréw musi uzyskaé zgode dyzurnego ruchu STP.

Rozdziat 4
Ruch pojazdow pomocniczych

8 136. 1. Pojazdem pomocniczym jest pojazd szyno-
wy z wtasnym napedem lub napedzany recznie, ktore-
go budowa nie zezwala na wtaczenie w sktad pociaggu.
Pojazdem pomocniczym jest: maszyna specjalna (bu-
dowlana), pojazd drogowo-szynowy (ciggnik szyno-
wy), wozek szynowy z napedem recznym itp.

2. Pojazd pomocniczy powinien byé wyposazony
w:

1) urzadzenia hamulcowe odpowiednie do dozwolo-
nej predkosci maksymalnej i przeznaczenia pojaz-
du,

2) urzadzenia sygnalizacyjne umozliwiajagce nadawa-
nie sygnatéw dzwiekowych oraz osygnalizowanie
pojazdu w czasie jazdy i w czasie postoju,
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3) urzadzenia uniemozliwiajgce uruchomienie pojaz-
du przez osoby nieupowaznione.

Wymagania te dotyczg odpowiednio réwniez przy-
czep.

3. Za wyposazenie pojazdu pomocniczego, o kto-
rym mowa w ust. 2, odpowiada jednostka metra posia-
dajgca pojazd na swym wyposazeniu.

4. Pojazdy pomocnicze moga jezdzi¢ na linii metra
tylko podczas przerwy w ruchu pasazerskim i po wytg-
czeniu napiecia w trzeciej szynie, a po zelektryfikowa-
nych torach STP — po wytgczeniu napiecia.

5. Jazda pojazdu pomocniczego powinna by¢ od-
notowana w dzienniku ruchu.

6. Kazdy pojazd pomocniczy musi mie¢ oddzielny
numer, nadawany przy wyrazaniu zgody na ruch pojaz-
du pomocniczego i przekazywany do wiadomosci kie-
rownikowi pojazdu pomocniczego.

7. Pojazdy pomocnicze powinny by¢ zdejmowane
(usuwane) z toru w miejscu ich wczes$niejszego wsta-
wienia.

8. Ruch pojazdéw pomocniczych prowadzi sie na
torze zamknigtym, zgodnie z przepisami dotyczacymi
ruchu pociggdéw roboczych.

9. Jazda pracownikdow w pojezdzie pomocniczym
nie posiadajagcym hamulca lub w pojezdzie zatadowa-
nym jest zabroniona.

10. Kazde usuniecie z toru pojazdu pomocniczego
uniewaznia otrzymane zezwolenie na jazde, a kazde
ponowne wstawienie go na tor wymaga osobnego ze-
zwolenia.

11. Predkos$¢ pojazdu pomocniczego nie moze
przekraczaé predkosci wynikajacej z mozliwosci kon-
strukcyjnych pojazdu oraz przewidzianej dla ruchu po-
ciggow roboczych.

Rozdziat 5
Drogi przebiegu
Oddziat 1
Realizacja przebiegu

8 137. 1. Ruch pojazdéw metra powinien odbywac¢
sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu. Przez
przygotowanie drogi przebiegu nalezy rozumie¢ wyko-
nanie wszystkich czynnosci przewidzianych w regula-
minie technicznym, w celu zapewnienia prawidfowej
i bezpiecznej jazdy.

2. Przygotowanie drogi przebiegu realizowane jest
przez uprawnionego pracownika w wyniku kazdorazo-
wej decyzji:

1) dyspozytora ruchu lub dyzurnego ruchu na linii me-
tra,

2) dyzurnego ruchu STP w obrebie STP,

3) kierownika manewréw w okregu nastawczym na
STP.

3. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wyda-
je:

1) dyzurny ruchu STP — kierownikowi manewrow,
2) kierownik manewréw — manewrowemu,

3) dyspozytor ruchu — dyzurnemu ruchu.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu musi
by¢ powtdrzone przez odbierajgcego.

5. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obo-
wigzkéw pracownikow wyznaczonych do tych czynno-
sci; jezeli na posterunku ruchu pracuje jednoczesnie
dwu lub wiecej pracownikéw, nalezy w regulaminie
technicznym dokonaé $cistego podziatu ich czynnosci.

6. Przygotowanie drogi przebiegu pociggowego
polega na:

1) usunieciu taboru z drogi jazdy i przerwaniu manew-
rowania na drodze jazdy, a w przypadku braku od-
powiednich urzadzen ochronnych — réwniez na
sgsiednich torach,

2) stwierdzeniu, w sposob wskazany w regulaminie
technicznym, braku przeszkod na drodze jazdy (tor
jest wolny, tabor na torach sgsiednich znajduje sie
poza ukresami rozjazdéw, zaden przedmiot nie wy-
kracza poza skrajnie budowli itp.),

3) stwierdzeniu, w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym, braku zagrozenia ze strony taboru
znajdujacego sie na sasiednich torach,

4) nastawieniu zwrotnic (wykolejnic) oraz innych urzg-
dzen do potozenia zgodnego z tablicg zaleznosci
lub kartami przebiegu,

5) utwierdzeniu lub innym zabezpieczeniu drogi prze-
biegu.

7. Przygotowanie drogi przebiegu manewrowego
polega na:

1) usunieciu taboru ze zwrotnic i krotkich odcinkow to-
rowych na drodze jazdy,

2) stwierdzeniu, w sposdb wskazany w regulaminie
technicznym, braku przeszkdd na drodze jazdy
(zwrotnice i krotkie odcinki torowe na drodze jazdy
sg wolne, tabor na torach sgsiednich znajduje sie
poza ukresami rozjazdéw, zaden przedmiot nie wy-
kracza poza skrajnie budowli itp.),

3) stwierdzeniu, w sposdb wskazany w regulaminie
technicznym, braku zagrozenia ze strony taboru
znajdujacego sie na sasiednich torach,

4) nastawieniu zwrotnic (wykolejnic) oraz innych
urzadzen do potozenia zgodnego z tablicg zalezno-
$ci lub kartami przebiegu,
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5) utwierdzeniu lub innym zabezpieczeniu drogi prze-
biegu.

8. Obstuga urzadzen sterowania ruchem pojazdow
powinna odbywaé sie wedtug postanowien instrukcji
obstugi i regulaminu technicznego.

9. Przy przygotowywaniu drogi przebiegu dla po-
ciggu korzystajgcego z sieci trakcyjnej nalezy spraw-
dzié¢, czy tor jest zelektryfikowany i napiecie trakcyjne
wtgczone. Przy przygotowywaniu drogi przebiegu dla
pociggu niekorzystajagcego z sieci trakcyjnej nalezy
sprawdzié, czy tor jest niezelektryfikowany lub napiecie
trakcyjne wytaczone.

§ 138. 1. Sygnat zezwalajacy na jazde przekazywa-
ny jest maszyniscie pojazdu:

1) za pomoca wskazan sygnalizatoréow (przytorowych,
kabinowych) — w przypadku przebiegéw zorgani-
zowanych,

2) recznie, ustnie lub pisemnie — w przypadku prze-
biegdéw niezorganizowanych.

2. Jezeli semafor (wyjazdowy) ustawiony jest w od-
legtosci mniejszej niz droga hamowania za miejscem
planowanego zatrzymania czota pojazdu, to dla pojaz-
dow wyposazonych w urzadzenia aop zaleca sie wcze-
$niejsze podawanie sygnatu zezwalajgcego na tym se-
maforze, tj. przed dojazdem pojazdu do miejsca jego
zatrzymania. Jezeli semafor tak ustawiony nie przeka-
zuje sygnatu zezwalajgcego na jazde, konieczny jest
dojazd do miejsca zatrzymania z predkosciag do
20 km/h, przy czym nalezy réwniez uwzgledni¢ inne
wzajemne uzaleznienia pomiedzy dziataniem urzadzen
aop i zrp zgodnie z instrukcjg obstugi urzadzen.

3. Sygnat zezwalajacy nalezy podawac w takim cza-
sie, aby nie spowodowaé zbednego zatrzymania lub
zmniejszenia szybkosci jazdy pojazdu ani nie spowodo-
wac zbednego utrudnienia w ruchu innych pojazdéw.

4. W razie nagtej przeszkody dla ruchu pojazdu na-
lezy sygnat zezwalajacy natychmiast zmieni¢ na sygnat
zabraniajacy jazdy.

5. Zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowe-
go nastepuje samoczynnie po minieciu przez pojazd
ustalonego miejsca. W razie koniecznosci mozna doko-
naé recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu po-
ciggowego, jezeli:

1) zrezygnowano z realizacji przebiegu,

2) zakonczona zostata jazda pojazdu przed minieciem
miejsca, w ktérym nastepuje samoczynne zwolnie-
nie utwierdzenia przebiegu,

3) nie nastgpito samoczynne zwolnienie utwierdzenia
przebiegu pomimo minigecia przez pojazd miejsca,
w ktérym powinno nastgpi¢ samoczynne zwolnienie.

6. Zwolnienie utwierdzenia przebiegu manewro-
wego nastepuje recznie lub samoczynnie po minieciu
przez pojazd ustalonego miejsca. Recznego zwolnienia

utwierdzenia przebiegu manewrowego mozna doko-
naé¢, jezeli zachodzg przypadki okreslone w ust. 5
pkt 1—3.

7. Reczne zwolnienie utwierdzenia przebiegu po-
ciggowego jest rejestrowane.

8. Maszynista pojazdu zobowigzany jest na polece-
nie dyzurnego ruchu, dyspozytora ruchu lub dyzurne-
go ruchu STP do dojechania do okreslonego miejsca
w celu zapewnienia samoczynnego zwolnienia utwier-
dzenia przebiegu (pociggowego lub manewrowego).

9. Polecenie przestaje obowigzywac:

1) po zrealizowaniu, w przypadku polecen jednorazo-
wych,

2) po zakonczeniu pracy przez odbierajgcego polece-
nie,
3) po odwotaniu lub zmianie w przypadku polecen po-
wtarzalnych.
Oddziat 2

Zaleznosci w przebiegu

8 139. 1. Podanie sygnatu zezwalajacego na jazde
na sygnalizatorze (przytorowym, kabinowym) jest uza-
leznione od spetnienia warunkow okreslonych dla da-
nego przebiegu.

2. Warunkiem podania sygnatu zezwalajacego dla
jazdy pociggowej jest:
1) niezajetosé drogi jazdy,

2) niezajetos¢ odcinkéw wchodzacych w ukres zwrot-
nicy znajdujacej sie w drodze jazdy,

3) wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic w drodze
jazdy,

4) wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic petnig-
cych funkcje ochrony bocznej dla drogi jazdy,

5) wtasciwe potozenie zwrotnicy w drodze zblizania
przejezdzanej na ostrze, znajdujacej sie bezposred-
nio przed sygnalizatorem przytorowym poczatku-
jacym drogg jazdy,

6) wykluczenie przebiegdéw sprzecznych,
7) utwierdzenie zwrotnic i wykolejnic,

8) wtasciwy stan urzagdzen Obrony Cywilne;j.

3. Dodatkowym warunkiem podawania sygnatu ze-
zwalajgcego w postaci zielonego lub pomaranczowe-
go $wiatta na semaforze (dla jazdy pociggowej) jest:

1) wtaczenie semafora,

2) wyswietlenie dowolnego sygnatu przez nastepny
semafor (dla $wiatta zielonego).

4. Warunkiem podawania sygnatu zezwalajacego
dla jazdy manewrowej jest:
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1) niezajetosé¢ zwrotnic w drodze jazdy,

2) niezajetos¢ odcinkdw wchodzacych w ukres zwrot-
nicy znajdujacej sie w drodze jazdy,

3) wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic w drodze
jazdy,

4) wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic petnig-
cych funkcje ochrony bocznej dla drogi jazdy,

5) wtasciwe potozenie zwrotnicy znajdujacej sie bez-
posrednio przed sygnalizatorem przytorowym po-
czatkujacym droge jazdy, jezeli warunki lokalne te-
go wymagaja,

6) wykluczenie przebiegdéw sprzecznych,

7) zamkniecie zwrotnic i wykolejnic (dla przebiegéw
manewrowych zamykanych),

8) utwierdzenie zwrotnic i wykolejnic (dla przebiegow
manewrowych utwierdzanych).

5. Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ utwierdzo-
ne (dla przebiegéw utwierdzonych) lub zamkniete (dla
przebiegdéw zamykanych) do czasu zwolnienia utwier-
dzenia lub zamknigcia przebiegu. Zwolnienie zamknie-
cia przebiegdw manewrowych moze nastepowac sa-
moczynnie w wyniku przejazdu taboru manewrujace-
go lub moze byé¢ dokonywane recznie. Zwolnienie
utwierdzenia lub zamkniecia przebiegu moze nastgpic
po zaprzestaniu podawania sygnatu zezwalajagcego na
jazde.

6. Zaleznosci, o ktéorych mowa w ust. 1—5, realizo-
wane sg automatycznie w urzadzeniach sterowania ru-
chem pojazdéw. W razie wytaczenia tych zaleznosci
obowigzek skontrolowania wymienionych warunkow
spoczywa na dyzurnym ruchu STP (w obszarze STP),
a na linii metra — na dyspozytorze ruchu w przypadku
sterowania zdalnego lub na dyzurnym ruchu w przy-
padku sterowania miejscowego.

7. Zaleznosci nalezy uwazaé¢ za wytaczone, gdy
uprawniony pracownik jednostki automatyki stwierdzi
to na pismie lub gdy dyzurny ruchu STP (na STP) a dys-
pozytor ruchu lub dyzurny ruchu (na linii) zauwazy, ze
istniejgca nieprawidtowos$¢ w dziataniu urzadzen po-
zwala na podanie sygnatu zezwalajagcego pomimo
niespetnienia warunkéw wymienionych w ust. 1—4.

8. Po wytaczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1—4
pozwolenie na jazde pociggu moze by¢ dane przez:

1) podanie sygnatu zastepczego (tylko w obrebie
STP),

2) przekazanie sygnatu recznego (dla jazd manewro-
wych),

3) przekazanie polecenia w formie rozkazu szczegol-
nego za pomocg srodkow tacznosci.

9. Jezeli wyjatkowo zachodzi potrzeba wykorzysta-
nia drogi przebiegu, dla ktérej nie jest mozliwe lub nie
jest przewidziane podanie sygnatu zezwalajgcego na

sygnalizatorze, a nie wystepuja inne przeszkody, moz-
liwe jest przekazanie zezwolenia na jazde w sposoéb
okreslony w ust. 8.

10. Podanie sygnatu zastepczego (STP), przekaza-
nie rozkazu szczegolnego, przekazanie sygnatu reczne-
go oraz przekazanie za pomoca srodkoéw tgcznosci po-
lecenia zezwalajgcego na jazde moze nastagpi¢ dopiero
wowczas, gdy dla wybranego przebiegu spetnione sag
wszystkie warunki, o ktéorych mowa w ust. 1—4, i nie
ma przeszkod dla jazdy pojazdu.

11. Zezwolenie na jazde pojazdu pomimo sygnatu
zabraniajgcego jazdy moze wydac tylko dyspozytor ru-
chu na linii i dyzurny ruchu STP na jazde na STP.

Oddziat 3
Nieprawidtowos$ci w realizacji przebiegu

8 140. 1. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu STP oraz
dyzurny ruchu obowigzany jest natychmiast przekazaé
sygnat zabraniajacy jazdy, gdy zauwazy lub dowie sig,
ze dalszej jezdzie pojazdu lub ludziom grozi niebezpie-
czenstwo. Sygnat zabraniajgcy jazdy nalezy w tym
przypadku przekaza¢ za pomoca urzadzen srp (zrp
i aop) oraz srodkdéw tacznosci lub w inny dostepny spo-
sob.

2. W przypadku koniecznosci nieplanowanego za-
trzymania pojazdu z przyczyn nie wynikajacych z za-
grozenia bezpieczenstwa, dyspozytor ruchu, dyzurny
ruchu STP oraz dyzurny ruchu obowigzany jest przeka-
zac¢ sygnat zabraniajgcy jazdy za pomoca srodkow tgcz-
nosci oraz dodatkowo za pomoca urzadzen srp (zrp
i aop), jezeli nie spowoduje to nagtego hamowania po-
jazdu.

3. Jezeli po zmianie sygnatu zezwalajgcego na sy-
gnat zabraniajacy jazdy zajdzie koniecznos$¢ przesta-
wienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge
przebiegu, nalezy dokonaé¢ recznego zwolnienia
utwierdzenia przebiegu.

4. Przy sterowaniu zdalnym dyzurny ruchu recznie
zwalnia utwierdzenie przebiegu tylko po otrzymaniu
polecenia od dyspozytora ruchu. W razie zagrozenia
bezpieczenstwa dyzurny ruchu moze dokonaé recznego
zwolnienia utwierdzenia przebiegu bez polecenia dys-
pozytora ruchu, a nastgpnie powinien poinformowacé
dyspozytora ruchu o przyczynach takiego dziatania.

5. Zwrotnice lub wykolejnice wchodzaca w rozwia-
zang droge przebiegu mozna przestawiaé po stwier-
dzeniu niezajetosci zwrotnicy i jej ukresu w nastepujg-
cych przypadkach:

1) natychmiast po zwolnieniu przebiegu tylko w celu
zapobiezenia niebezpieczenstwu,

2) po zatrzymaniu pojazdu lub po przejezdzie pojazdu
przez zwrotnice (wykolejnice),

3) w innych przypadkach, jesli nie spowoduje to za-
grozenia bezpieczenstwa ruchu.



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2141 —

Poz. 400

6. W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalajg-
cego na sygnat zabraniajgcy jazdy i zatrzymania pojaz-
du, po ustaniu przeszkody do jazdy, nalezy ponownie
podac¢ sygnat zezwalajacy na jazde, o ile urzadzenia srp
(zrp i aop) na to pozwalajg. Gdy urzadzenia srp (zrp
i aop) uniemozliwiajg powtdrne podanie sygnatu ze-
zwalajacego, nalezy podaé sygnat zastepczy (tylko na
STP), polecenie przekazane srodkami tgcznosci (tylko
dla jazdy manewrowej) lub rozkaz szczegdlny (tylko dla
jazd pociagowych).

7. W razie koniecznos$ci zmiany sygnatu zezwalaja-
cego na sygnat zabraniajacy jazdy, przejechania pojaz-
du obok sygnalizatora przytorowego wskazujgcego sy-
gnat zabraniajgcy jazdy i zatrzymania sie pojazdu za sy-
gnalizatorem przytorowym, po ustaniu przeszkody do
jazdy nalezy ponownie zezwoli¢ na jazde za pomoca:

1) polecenia przekazanego srodkami tagcznosci (tylko
dla jazd manewrowych) lub

2) rozkazu szczegdlnego ,S” (tylko dla jazd pociago-
wych).

8. W kazdym przypadku awaryjnego zatrzymania
pojazdu dyzurny ruchu STP lub dyspozytor ruchu po-
winien za pomoca urzgdzen radiotgcznosci poinformo-
waé maszyniste o powodach zatrzymania i o ustaniu
przyczyn zatrzymania.

9. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urza-
dzen srp (zrp i aop) nie mozna podac sygnatu zabrania-
jacego jazdy lub wygasié sygnatu zastepczego (na STP)
na sygnalizatorze przytorowym, nalezy:

1) o zaistniatej sytuacji zawiadomi¢ dyspozytora ru-
chu, a nastepnie informacje te dyspozytor ruchu
lub dyzurny ruchu STP powinien natychmiast prze-
kaza¢ maszyniscie pojazdu zblizajagcego sie do sy-
gnalizatora; w przypadku zagrozenia bezpieczen-
stwa informacje te powinien maszyniscie przeka-
zac réwniez dyzurny ruchu,

2) wprowadzi¢ zapowiadanie pociagow, jezeli usterka
dotyczy semafora na granicy okregéw sterowania;
do czasu wprowadzenia zapowiadania nie wolno
potwierdzaé przyjazdu pojazdu,

3) wtaczy¢ semafor poprzedzajacy (jezeli nie byt wta-
czony) i prowadzi¢ ruch w odstepie semaforow
(przed i za semaforem uszkodzonym), nadzorujac
bacznie jazde pociggu za semaforem uszkodzo-
nym, jezeli usterka dotyczy linii metra,

4) ustawié¢ przenosne wskazniki zabraniajgce jazdy,

5) rozkazem szczegdélnym ostrzega¢é maszynistéw
wszystkich pojazdow o niewtasciwym dziataniu sy-
gnalizatora.

10. Zabezpieczeniami pomocniczymi, ktore przypo-
minajg o szczegodlnych okolicznosciach prowadzonego
ruchu, sa:

1) kapturki i przetyczki do przyciskow sterowniczych,

2) tabliczki ostrzegawcze zawieszane lub zamocowy-
wane na przyciskach sterowniczych i aparatach te-
lefonicznych,

3) zapisy w komputerowych urzadzeniach sygnalizo-
wane na ekranie,

4) zamkniecie (zastopowanie) urzadzenia srp (zrp
i aop) przez specjalnie do tego celu skonstruowany
obwdd elektryczny lub element konstrukcyjny itp.
Konstrukcja urzadzen moze wymagac stosowania
innego rodzaju zamknie¢ pomocniczych.

11. Zabezpieczenie pomocnicze stosuje sie w celu:
1) uniemozliwienia obstugi blokady liniowej,
2) uniemozliwienia podania sygnatu zezwalajacego,
3) uniemozliwienia jazdy na okreslony tor (stacyjny),

4) uniemozliwienia przestawiania zwrotnicy (wykolej-
nicy),

5) przypominania o ograniczonych mozliwosciach
wykorzystywania toru do realizacji zadan rucho-
wych,

6) zwrdcenia uwagi na prowadzone roboty itp.,

7) przypominania o koniecznos$ci powiadamiania ma-
szynistow o ograniczeniach predkosci, ztym dziata-
niu srp (zrp i aop), koniecznosci przejazdu bez za-
trzymania itp.,

8) zwrdcenia uwagi na koniecznosé wytaczenia napie-
cia nastawczego lub na jego wytaczenie.

Sposob stosowania zabezpieczen pomocniczych na-
lezy dostosowadé do konstrukcji urzadzeh zgodnie z in-
strukcja obstugi.

12. Zabezpieczenie pomocnicze nalezy stosowacd

w przypadku, gdy:

1) po uptywie przewidzianego czasu nie otrzymano
potwierdzenia przyjazdu pociggu z sgsiedniego
okregu sterowania (dla semaforéw wyjazdowych
na szlak - posterunek wyprawiajacy pociag),

2) wyprawiono pocigg roboczy do miejsca o wyzna-
czonym hektometrazu i z powrotem (dla semafo-
row na drodze przejazdu pociggu, ustawionych
w kierunku przeciwnym do powrotnego ruchu po-
ciggu),

3) pozwolono sasiedniemu okregowi na sterowanie
manewrowaniem poza dozwolong granice ma-
newrowania (dla semaforow wyjazdowych na
szlak - posterunek dajacy pozwolenie),

4) zamknieto tor szlakowy (dla semaforéw wyjazdo-
wych na szlak),

5) przekazano pozwolenie na jazde za pomoca sygna-
tu zastepczego, rozkazu szczegolnego lub srodkow
tacznosci (dla wszystkich urzadzeh na catej drodze
przebiegu),
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6) prowadzi sie roboty, ktdre moga mie¢ wptyw na
zwolnienie drogi przebiegu (dla wszystkich urza-
dzen na catej drodze przebiegu),

7) uszkodzone sg urzadzenia lub obwody nastawcze
(dla odpowiednich urzadzen),

8) zamknieto tor stacyjny (dla semaforow wjazdo-
wych, zwrotnic kierunkowych i urzadzen kompute-
rowych).

13. Stosowanie zabezpieczern pomocniczych nie
zwalnia od obowigzku kazdorazowego sprawdzania
drogi przebiegu.

14. Tabliczki ostrzegawcze powinny miec¢ jeden
z nastepujacych napiséw:

1) , Tor zajety”,

2) ,Tor zamkniety”,

3) ,Bez trakcji elektrycznej”,
4) ,Pojazd pomocniczy”,

5) ,Zapowiadanie pociggéw"”,
6) ,Roboty”.

15. Tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowaé zgod-
nie z ich trescig, umieszczajac je na wtasciwym urza-
dzeniu srp (zrp i aop), a przy ich braku — na aparatach
telefonicznych i innych urzadzeniach tacznosci. W razie
trudnosci z dobraniem wtasciwej tresci tabliczki, nale-
zy stosowac tabliczki ,, Tor zajety”.

16. Maszynistow pojazdow i kierownikow pojaz-
dow pomocniczych nalezy informowaé, za pomoca
rozkazéw szczegdlnych, o koniecznosci prowadzenia
ruchu przy semaforach wskazujgcych sygnat zabrania-
jacy jazdy lub sygnat watpliwy w rozumieniu instrukcji
sygnalizacji oraz o koniecznosci zachowania szczegol-
nej ostroznosci.

17. Rozkaz szczegolny ,S” jest wydawany, gdy po-
jazd powinien ming¢ semafor wskazujacy sygnat za-
braniajacy jazdy lub sygnat watpliwy oraz gdy pojazd
wyjezdza na tor szlakowy (o zorganizowanym ruchu
jednokierunkowym) w kierunku niewtasciwym.

18. Rozkaz szczegodlny ,O” jest wydawany, gdy
w czasie jazdy pojazdu nalezy zachowaé szczegdlnag
ostroznosé z innych powoddw niz te, ktédre wymagaja
wydania rozkazu szczegoélnego ,S”.

19. Zasady postepowania w przypadku przeszkody

w obstudze urzadzen srp (zrp i aop) okresla instrukcja
obstugi urzadzen srp (zrp i aop).
Oddziat 4

Zdalne sterowanie ruchem

8 141. 1. Podstawowym sposobem prowadzenia
ruchu pojazdéw na linii metra jest zdalne sterowanie

ruchem, przy stosowaniu ktérego nastawianiem
przebiegdéw na linii metra zajmuje sie dyspozytor ru-
chu.

2. W razie potrzeby stacja moze byé obsadzona dy-
zurnym ruchu, ktéry na polecenie dyspozytora ruchu
nastawia przebiegi. Do nastawiania przebiegéw wyko-
rzystuje sie urzadzenia nastawcze przetgczone na ste-
rowanie miejscowe.

3. Przetaczanie urzadzen nastawczych na sterowa-
nie miejscowe moze nastgpi¢ wytgcznie na polecenie
dyspozytora ruchu, ktére przekazywane jest za pomo-
cg $rodkoéw tgcznosci i dodatkowo poprzez obstuzenie
urzadzen zdalnego sterowania.

4. Gdy przyczyna powodujgca koniecznos¢ miej-
scowej obstugi urzadzen srp (zrp i aop) ustanie, nale-
Zy urzadzenia te przetaczyé na sterowanie zdalne.
Przetagczenia dokonuje dyzurny ruchu na polecenie
dyspozytora ruchu. Po przetgczeniu urzadzen na stacji
nalezy natychmiast przytaczy¢ je do zdalnego stero-
wania.

5. Obstuga urzadzen zdalnego sterowania i poste-
powanie przy ich usterkach odbywa sie zgodnie z in-
strukcjg obstugi.

6. Urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiajg au-
tomatyczne nastawianie przebiegéw dla zawracania
pociggow na stacji oraz dla przejazdow przez stacje
metra.

7. Urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiaja:
1) przestawianie zwrotnic,
2) wtgczanie i wytgczanie semaforéw,
3) ustawianie indywidualne przebiegdw,

4) nastawianie przebiegowe.

8. Urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiaja
takze wydawanie polecen specjalnych:

1) przestawianie zwrotnicy wykazujacej zajetosé,
2) kasowanie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy,

3) dorazne zwalnianie utwierdzenia przebiegow.

9. Obowiagzkiem dyspozytora ruchu jest nadzoro-
wanie procesow zautomatyzowanych (zwtaszcza reali-
zowania przebiegdw przy zawracaniu pociggéw) i wta-
sciwe reagowanie w razie zaktocen.

Oddziat 5
Kontrola dyspozytorska i kierowanie ruchem

8 142. 1. Kierowanie ruchem realizowane jest przy
wspotpracy dyspozytora ruchu, dyzurnego ruchu STP
i dyspozytora elektrowozowni poprzez wymiane tele-
gramow (telefonogramow) dyspozytorskich o ustalo-
nych wzorach.
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2. Podstawowe obowigzki dyspozytora ruchu obej-
muja:

1) prowadzenie ruchu pociggéw (pojazdéw) na linii
metra,

2) statg kontrole pracy stacji, elektrowozowni, STP
i punktéw przegladu taboru pod wzgledem zgod-
nosci ruchu z rozktadem jazdy,

3) przekazywanie dyzurnym ruchu, dyzurnym stacji
i maszynistom wskazéwek dotyczacych rozktadow
jazdy, zmian w rozktadach jazdy i harmonogramow
pracy pociggow roboczych,

4) podejmowanie decyzji regulujacych ruch w razie
odstepstw od rozktadu jazdy, koniecznosci (plano-
wej lub awaryjnej) wymiany sktadu itp.,

5) racjonalizacje wykorzystywania srodkow technicz-
nych dla zapewnienia wtasciwego natezenia ruchu
pojazdow,

6) informowanie dyzurnych ruchu, dyzurnych stacji
i maszynistow o wszystkich zdarzeniach na linii
majacych wptyw na realizacje zadan ruchowych.

3. Obejmujac dyzur dyspozytor ruchu powinien:

1) zapoznac¢ sie z aktualnym rozktadem jazdy, sytuacja
ruchowg (lokalizacja pojazdéw, awarie, zamknie-
cia), przewidywanymi potokami pasazerdow, aktu-
alnymi zarzadzeniami i ostrzezeniami oraz przyjaé
raport zmianowy,

2) sprawdzié¢ dziatanie $rodkéw technicznych wyko-
rzystywanych dla kierowania pracg ruchowa i ste-
rowania ruchem.

4. Dyspozytor ruchu powinien prowadzi¢ dziennik
ruchu. W dzienniku ruchu nalezy kazdorazowo odnoto-
wag:

1) wtaczenie i wytaczenie napiecia trakcyjnego,

2) zamkniecie i otwarcie toréw,

3) wydanie rozkazu szczegdlnego,

4) jazde pojazdu trakcyjnego na szlaku granicznym,
5) wprowadzenie i odwotanie ostrzezenia,

6) wprowadzenie sterowania miejscowego lub zdal-
nego,

7) inne uwagi zwigzane z organizacjg i bezpieczen-
stwem ruchu.

5. W dzienniku ruchu nie zapisuje sie informacji re-
jestrowanych:

1) pisemnie na innych drukach scistego zarachowa-
nia,

2) w pamigci sprawnego komputera, jezeli tak okresla
instrukcja obstugi sprzetu komputerowego.

Rozdziat 6

Postepowanie przy ograniczonych mozliwosciach
prowadzenia ruchu

Oddziat 1
Zapowiadanie pociggoéw

8 143. 1. Zapowiadanie wszystkich pociggéw na
szlaku granicznym powinno byé¢ wprowadzone, jezeli
urzadzenia zrp (zwtaszcza blokada liniowa) nie gwaran-
tuje bezpiecznego prowadzenia ruchu.

2. Zapowiadanie wszystkich pociggow na szlaku
granicznym wprowadza dyspozytor ruchu lub dyzurny
ruchu STP, ktéry otrzymat informacje o koniecznosci
wprowadzenia zapowiadania lub ktéry uznat koniecz-
nos$¢ wprowadzenia zapowiadania (na torze otwartym
dla ruchu). Mozliwe jest wprowadzanie zapowiadania
z tego samego lub z réznych powodéw przez dyspozy-
tora ruchu i dyzurnego ruchu STP.

3. O koniecznosci wprowadzenia zapowiadania po-
ciggow informuje pracownik wykonujgcy roboty:

1) w urzadzeniach blokady liniowej,

2) w urzadzeniach zrp, jezeli moze to mie¢ wptyw na
dziatanie urzadzen blokady liniowej,

3) w urzadzeniach zdalnego sterowania, jezeli moze to
mieé¢ wptyw na dziatanie urzadzen blokady linio-
wej.

4. Zapowiadanie pociggow nalezy odwota¢ po
ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata jego wprowa-
dzenie. Odwotania zapowiadania pociggéw dokonuje
pracownik tego samego okregu sterowania, ktory je
wprowadzit.

5. Wprowadzenie i odwotanie zapowiadania po-
winno by¢ zarejestrowane w dzienniku ruchu.

6. Na szlakach linii metra nie bedacych szlakami
granicznymi nie przewiduje sie potrzeby stosowania
zapowiadania pociggow.

7. Po przywrdceniu transmisji po awarii komputer
automatycznie poréwnuje zapisy dotyczace wprowa-
dzonego zapowiadania. W przypadku niezgodnosci au-
tomatycznie zostaje wprowadzone zapowiadanie, tak
jakby byto zgtoszone przez oba kierunki sgsiadujgcych
okregow.

Oddziat 2
Zamkniecie toru

8 144. 1. Tor szlakowy jest wykorzystywany (otwar-
ty) dla przejazdu pociggdéw pomiedzy stacjami metra.
W razie koniecznosci wykorzystywania toru w inny
sposob, tor szlakowy nalezy zamknagé (na odcinku po-
miedzy kolejnymi semaforami).
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2. Tor szlakowy nalezy zamknac¢, jezeli:
1) zamierza sie prowadzi¢ na nim manewry,

2) zaistniata potrzeba cofniecia pociggu znajdujgcego
sie na nim,

3) zamierza sie wykorzystaé go jako tor postojowy,
4) nastgpita awaria techniczna zmuszajaca do:
a) dojazdu do innego pojazdu stojacego na torze,

b) wprowadzenia na tor pociggu roboczego lub po-
gotowia,

¢) rezygnacji z wykorzystywania toru (usterka roz-
jazdu, pekniecie szyny itp.),

5) nastgpit wypadek z ludzmi,

6) prowadzone beda roboty z wykorzystaniem pojaz-
dow (pociggdéw) stuzbowych na tym torze,

7) prowadzone beda roboty uniemozliwiajgce prowa-
dzenie ruchu pojazdéw (pociggdéw) na tym torze.

§ 145. 1. Tor stacyjny (dodatkowy, manewrowy, po-
stojowy) jest wykorzystywany (otwarty) dla pracy ru-
chowej zgodnie z regulaminem technicznym. W razie
niemozliwosci wykorzystywania toru w ten sposob,
nalezy tor stacyjny zamknaé.

2. Tor stacyjny nalezy zamknaé, jezeli:

1) nastgpita awaria techniczna zmuszajaca do rezy-
gnacji z wykorzystywania toru (usterka rozjazdu,
pekniecie szyny lub inna przeszkoda w prowadze-
niu ruchu),

2) nastgpit wypadek z ludzmi,

3) prowadzone beda roboty z wykorzystaniem pojaz-
dow (pociggdéw) stuzbowych na tym torze,

4) prowadzone beda roboty uniemozliwiajgce prowa-
dzenie ruchu pojazdéw (pociggdéw) na tym torze.

§ 146. 1. W przypadku robét planowych zgdanie za-
mkniecia toru zgtasza dyspozytorowi ruchu lub dyzur-
nemu ruchu STP kierownik robét, a w przypadku robot
planowych — osoba zlecajgca wykonanie robot.

2. Zamkniecie toru szlakowego granicznego wpro-
wadza dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP na
podstawie zgtoszenia maszynisty, dyspozytora tech-
nicznego, energetycznego, dyzurnego automatyka lub
pracownika jednostki torowej lub uznania konieczno-
$ci awaryjnego zamkniecia.

3. Zadanie zamkniecia toru przekazywane jest pi-
semnie, ustnie lub za pomoca srodkéw tacznosci, a na-
stepnie odnotowane we wtasciwych dokumentach.

4. Tor szlakowy na linii metra lub szlaku graniczne-
go moze byé planowo zamkniety w porze ruchu pasa-
zerskiego tylko za zgoda zarzadu metra.

5. O koniecznosci awaryjnego zamkniecia toru szla-
kowego na linii metra lub na szlaku granicznym oraz
o zamknieciu toru stacyjnego w porze ruchu pasazer-
skiego nalezy zawiadomi¢ kierownika jednostki zarzg-
dzajgcej metrem.

6. Urzadzenia sterowania umozliwiajgce wjazd na
tor zamkniety muszg byé zabezpieczone $rodkami po-
mochniczymi.

7. Pomocniczym srodkiem zabezpieczajgcym, o kto-
rym mowa w ust. 6, jest:

1) zatozenie kapturka ochronnego na przycisk sema-
fora lub zwrotnicy kierujgcej ruch na tor zamknie-

ty,

2) zastopowanie uktadow automatyki przekaznikowej,
tak aby byto niemozliwe wydanie zwyktego (stan-
dardowego) polecenia nastawienia drogi przebie-
gu na tor zamkniety,

3) zapisanie w urzadzeniach komputerowych infor-
macji powodujacej ignorowanie zwyktych polecen
nastawienia drogi przebiegu na tor zamkniety,

4) zawieszenie na elemencie (urzadzeniu) sterowni-
czym lub urzadzeniu tagcznosci tabliczki z napisem
ostrzegawczym.

8. Na zamknietym torze szlakowym nie obowigzuje
zaden kierunek ruchu.

9. Na torze zamknietym moga poruszaé sie pociagi
robocze.

10. W razie awaryjnego zamkniecia toru szlakowe-
go znajdujacy sie na nim pocigg pasazerski moze zje-
chaé po torze zamknietym na tor dodatkowy, na stacje
postojowa lub STP.

11. Wjazd pociagu (pojazdu) na tor zamkniety szla-
ku granicznego moze odby¢ sie tylko po uzyskaniu po-
zwolenia od pracownika sterujagcego ruchem w sasied-
nim okregu.

12. Po ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata za-
mkniecie toru, nalezy je niezwtocznie odwotac.

13. Odwotania zamkniecia toru szlakowego gra-
nicznego dokonuje pracownik tego samego okregu
sterowania, ktéry dokonat jego zamkniecia.

14. Po przywrdceniu transmisji po awarii kompu-
ter automatycznie poréwnuje zapisy dotyczace za-
mkniecia toru i wprowadzonego zapowiadania.
W przypadku niezgodnosci automatycznie zostaje
wprowadzone zamkniecie toru i zapowiadanie tak,
jakby byto ono zgtoszone przez oba posterunki sasia-
dujacych okregow.

Oddziat 3
Przejazd bez zatrzymania przez stacje metra

8 147. 1. Przejazd pociggu bez zatrzymania moze
nastgpi¢ w wyniku zamkniecia stacji metra (statego lub
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czasowego), catkowitego zapetnienia peronu lub z in-
nych nieprzewidzianych przyczyn.

2. Z wnioskiem o niezatrzymywanie pociggow na
stacji metra moze wystgpi¢ do dyspozytora ruchu dy-
zurny stacji. Decyzje podejmuje dyspozytor ruchu.

3. O przejezdzie pociggu przez stacje metra bez za-
trzymania powinni by¢ uprzedzeni pasazerowie na pe-
ronie i w pociggu przez urzadzenia nagtasniajace.

4. Maszynista pociggu zobowigzany jest przy dojez-
dzie do peronu pasazerskiego, przy ktéorym nie zatrzy-
muje sig, podac sygnat ,Bacznosé”.

5. Przejazd przez stacje metra bez zatrzymania mo-
ze odbywaé sie z predkoscia nie przekraczajaca:

1) 40 km/h — jezeli stacja nie zostata zamknieta dla pa-
sazerow lub na peronie przebywajg pasazerowie,

2) 60 km/h — jezeli stacja jest zamknieta dla pasaze-
row i na peronie nie ma pasazerow.

6. Maszynista przejezdza przez stacje metra bez za-
trzymania na podstawie rozktadu jazdy lub rozkazu
szczegolnego , 0", jezeli ten sposodb przejazdu ma cha-
rakter planowy, a nie zostat zapisany w rozktadzie jaz-
dy.

Oddziat 4
Sytuacje awaryjne

§ 148. 1. Likwidacje sytuacji awaryjnych na linii me-
tra nadzoruje dyspozytor ruchu, ktéry podejmuje decy-
zje w sprawach:

1) ograniczenia ruchu pociggdéw, zmian w organizacji
ruchu pociggdw i zatrzymania ruchu pociggow,

2) wezwania pogotowia i przystapienia do akcji ratun-
kowych,

3) koniecznos$ci wprowadzenia komunikacji zastep-
czej.

2. Wykrycie usterki, ktéra ma wptyw na bezpieczen-
stwo ruchu pociggu, nalezy bezzwtocznie zgtosi¢ dys-
pozytorowi ruchu:

1) bezposrednio, jezeli usterke wykryto na linii lub na
szlaku granicznym w czasie wjazdu na linig,

2) za posrednictwem dyzurnego ruchu STP, jezeli
usterke wykryto na STP lub na szlaku granicznym
w czasie zjazdu z linii.

3. Jezeli przewidywany czas usuniecia awarii prze-
kroczy 20 minut, dyspozytor ruchu decyduje o zatrzy-
maniu ruchu pociggéw na odcinku linii metra, a na-
stepnie o awarii zawiadamia jednostke zarzadzajaca
transportem miejskim i zgtasza potrzebe uruchomienia
zastepczej komunikacji naziemnej.

§ 149. 1. Dyspozytor ruchu w miare mozliwosci
wprowadza strefowanie ruchu. Odcinki, na ktérych ma

by¢ prowadzony ruch strefowy, powinny byé zakon-
czone stacjami z torami dodatkowymi. Pasazerow po-
zostajacych w pociggu na odcinkach o ruchu strefo-
wym maszynista powinien poinformowacé przez urza-
dzenie nagtasniajace o zmianie w organizacji ruchu.
Dyspozytor ruchu poleca dyzurnym stacji na odcinku,
gdzie ruch pociggdw pasazerskich zostat zatrzymany,
zamkna¢ stacje dla pasazerdw, a dyzurny stacji infor-
muje pasazeréw o zatrzymaniu ruchu pociggéw, uru-
chomieniu komunikacji zastepczej oraz o koniecznosci
opuszczenia stacji metra.

2. Dyspozytor ruchu decyduje o wytgczeniu napie-
cia w trzeciej szynie i o ewakuacji pasazeréw.

3. Maszynista pociggu zobowigzany jest dojechaé
do najblizszej stacji metra, powiadamiajac uprzednio
pasazeréw o koniecznosci opuszczenia pociggu
i 0 zmianie w organizacji ruchu.

4. Jezeli pocigg nie moze dojechac do stacji metra
i dtuzsze przebywanie pasazerow w tunelu moze za-
grozi¢ ich bezpieczenstwu, dyspozytor ruchu podej-
muje decyzje o ewakuacji pasazeréw i uprzedza o tym
maszyniste.

5. W sytuacji, o ktérej mowa w ust. 4:

1) obowiagzkiem dyspozytora ruchu jest:

a) wydac polecenie wytaczenia napiecia w trzeciej
szynie oraz wtgczenie oswietlenia podstawowe-
go w tunelu,

b) zawiadomienie maszynisty o wytaczeniu napie-
cia trakcyjnego oraz wydanie mu polecenia roz-
poczecia ewakuacji pasazerow z podaniem kie-
runku ewakuacji,

c) zawiadomienie pracownikéw stacji metra o za-
rzgdzonej ewakuacji do tej stacji,

2) obowigzkiem maszynisty jest:

a) dodatkowo zahamowaé pocigg hamulcem po-
stojowym,

b) zawiadomi¢ pasazeréw o koniecznosci opusz-
czenia pociagu i kierunku ewakuacji,

c) sprawdzié, czy wszyscy pasazerowie opuscili po-
ciag.

6. Ewakuacje na stacji prowadzi dyzurny stacji, po
czym dyspozytor ruchu zezwala na przystgpienie do
prac zwigzanych z usunieciem awarii.

7. Po otrzymaniu informacji o likwidacji awarii
i przydatnosci tunelu do prowadzenia ruchu i spraw-
dzeniu przez wychodzgcych pracownikdw metra, ze
zadna z oso6b nie zostata w tunelu, dyspozytor ruchu
podejmuje decyzje o powrocie do normalnej organiza-
cji ruchu.

8. Pociagi ruszaja ze stacji, zgodnie ze wskazaniami
urzgdzen aop, natomiast nastepstwo czasowe pocig-
gow, podane przez dyspozytora ruchu, musi by¢ wyre-
gulowane za pomoca stoperéw stacyjnych.
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9. Pierwszy przejazd pociggéw przez odcinek, na
ktérym byta awaria, odbywa sie po obu torach przy
wtgczonym oswietleniu, z ograniczong predkoscig do
15 km/h.

§ 150. 1. Po otrzymaniu zgtoszenia o wystapieniu
awarii, ktéra wymaga krotkotrwatego zatrzymania ru-
chu lub wprowadzenia ograniczen w ruchu pociggow,
dyspozytor ruchu podejmuje decyzje o zmianie w or-
ganizacji ruchu.

2. W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 1, dyspozytor
ruchu wydaje maszynistom polecenia dojazdu do naj-
blizszej stacji metra oraz w miare mozliwosci zatrzyma-
nia sie przy peronie lub ograniczenia predkosci. Jezeli
pocigg musiat zatrzymacé sie w tunelu, maszynista in-
formuje pasazeréw o potrzebie zatrzymania pociggu
i przewidywanym czasie trwania postoju oraz o dodat-
kowych okolicznosciach (np. o koniecznosci opuszcze-
nia pociggu na najblizszej stacji itp.).

3. Dyspozytor ruchu wzywa odpowiednie jednostki
do usuniecia awarii, po ktorej likwidacji przywraca nor-
malny ruch pociggéw lub wprowadza ograniczenia
predkosci.

8 151. 1. Pojazd z uszkodzonymi lub wytgczonymi
urzadzeniami aop, w przypadku gdy nie zostaty wia-
czone semafory na drodze przejazdu, moze poruszac
sie z predkoscig nie przekraczajgcg 20 km/h, a po wta-
czeniu semaforow pojazd porusza sie zgodnie z ich
wskazaniami.

2. Jezeli potozenia zwrotnicy nie mozna kontrolo-
wacé za pomoca urzadzen zrp, nalezy zamkna¢ ja zam-
kiem i/lub spong iglicowg, a na urzadzeniach nastaw-
czych zastosowaé odpowiednie zabezpieczenie po-
mocnicze.

3. Dopuszcza sie przestawienie zwrotnicy (wykolej-
nicy) przy sygnalizowanej przez urzadzenia zrp zajeto-
Sci toru, jezeli:

1) niezajeto$é toru stwierdzona zostata osobiscie
przez pracownika lub maszyniste pojazdu, ktéry
ma przejechaé przez zwrotnice,

2) pojazd, ktéry ma przejechaé przez zwrotnice, zostat
zatrzymany.

4. Po stwierdzeniu braku kontroli zajetosci, przy za-
jetym w rzeczywistosci odcinku toru lub rozjezdzie, na-
lezy odnotowac usterke w ksigzce kontroli urzadzen srp
i wprowadzié¢ ruch w odstepie semaforéw, wtaczajac
semafor ostaniajgcy odcinek uszkodzony. Przed wy-
Swietleniem sygnaftu zezwalajgcego na semaforze
ostaniajagcym nalezy skontrolowaé niezajeto$é¢ uszko-
dzonego odcinka, w sposdéb bezposredni lub za po-
srednictwem wyznaczonego pracownika.

§ 152. 1. Zwrotnica rozpruta moze byé uzywana
w przebiegach dopiero po stwierdzeniu jej wtasciwego
stanu technicznego przez uprawnionego pracownika
jednostki torowej, a w przypadku zwrotnicy scentrali-
zowanej — réwniez przez uprawnionego pracownika

jednostki automatyki. Przed przybyciem pracownikéw
jednostki torowej i automatyki dopuszcza sie usuniecie
taboru, jezeli poprawi to warunki ruchowe i nie spowo-
duje zwiekszenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

2. Pojedynczy, nie zajety odcinek izolowany, ktére-
go obwdd torowy wykazuje zajeto$é¢, mozna przeje-
chaé na widocznos$¢ z predkoscig nie przekraczajaca
20 km/h na polecenie dyspozytora ruchu lub dyzurne-
go ruchu STP.

3. Zwrotnica z odtgczonymi pretami nastawczymi
lub z odtagczonym napedem elektrycznym powinna by¢
zabezpieczona sponami iglicowymi i/lub zamkami
zwrotnicowymi. Zastosowana spona iglicowa musi
byé zamknieta, a klucz od spony iglicowej i zamka
zwrotnicowego powinien byé przechowywany w na-
stawnicowni, w miejscu wskazanym w regulaminie
technicznym.

4. Usterka uniemozliwiajgca zdalne sterowanie po-
woduje koniecznos$¢ przetaczenia urzadzen na obstuge
miejscowg, po uprzednim obsadzeniu nastawni pra-
cownikami ruchowymi.

5. W razie potrzeby dopuszcza sie przestawianie
zwrotnic z napedem elektrycznym przez reczne korbo-
wanie.

6. W razie stwierdzenia niesprawnosci urzadzen srp
(zrp i aop) lub tacznosci dyspozytor ruchu, dyzurny ru-
chu STP, dyzurny ruchu stacji (w przypadku sterowania
miejscowego) i maszynista (w przypadku urzagdzen aop
lub ajp) powinien odnotowac te niesprawnosé w ksigz-
ce kontroli urzadzeh srp (zrp i aop).

7. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu STP oraz dys-
pozytor elektrowozowni zobowigzany jest do powiado-
mienia dyzurnego automatyka o kazdej stwierdzonej
tego rodzaju usterce, a ponadto podjaé decyzje o ko-
niecznosci przejscia na sterowanie lokalne lub miejsco-
we (przy sterowaniu zdalnym) oraz o zastosowaniu za-
mknieé pomocniczych i wprowadzeniu obostrzen przy
prowadzeniu ruchu lub wycofaniu pojazdu z ruchu.

Oddziat b

Roboty prowadzone przy urzgadzeniach srp
(zrp i aop) i tagcznosci

8 153. 1. W razie potrzeby wykonania robot przy
urzadzeniach srp (zrp i aop) upowazniony pracownik,
zapisujac w ksigzce kontroli urzadzeh srp (zrp i aop) za-
kres zamierzonych robdt, ustala przy tym pisemnie ko-
nieczne obostrzenia przy prowadzeniu ruchu.

2. Dyzurny ruchu STP lub dyspozytor ruchu wyda-
je pozwolenie na roboty dopiero wowczas, gdy wpro-
wadzit wymagane obostrzenia, zawiadomif zaintereso-
wanych pracownikéw i zastosowat lub polecit zastoso-
wac odpowiednie zamknigcia pomocnicze.

3. Jezeli prowadzone roboty przy urzadzeniach srp
(zrp i aop) naruszajg istniejgce zaleznosci i wykonywa-
ne beda podczas ruchu pojazdéw w okregu nastaw-
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czym, nalezy opracowac i stosowac regulamin prowa-
dzenia ruchu w czasie prowadzenia robat.

4. Pracownik upowazniony do wykonywania robat,
ktory usunat usterke, powinien dokonaé zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen srp (zrp i aop), okreslajac
mozliwos$é prowadzenia ruchu lub konieczno$¢ wpro-
wadzenia ograniczenia ruchu.

Rozdziat 7

Postepowanie w sytuacjach szczegolnych
Oddziat 1
Uszkodzenie sktadu, usterki pociggu

8 154. 1. Usterke pociagu zgtasza maszynista lub in-
ny pracownik, ktéry jg zauwazyt. Jezeli usterke wykry-
to w czasie jazdy pociaggu, lecz pocigg moze poruszaé
sie dalej z wykorzystaniem wtasnego napedu, maszy-
nista ma obowiazek doprowadzi¢ pocigg do najblizszej
stacji metra.

2. W przypadku stwierdzenia usterki w czasie po-
stoju pociggu maszynista powinien zahamowac¢ po-
cigg hamulcem postojowym i zamknag¢ kabine po jej
opuszczeniu.

3. W przypadku stwierdzenia koniecznosci wycofa-
nia pociggu maszynista przekazuje dyspozytorowi ru-
chu orzeczenie o koniecznosci wycofania pociggu z ru-
chu, a dyspozytor podejmuje decyzje o sposobie jego
wycofania.

4. W razie uszkodzenia urzadzeh trakcyjnych w ja-
dacym pojezdzie maszynista powinien doprowadzié
pociag do najblizszej stacji metra.

5. Jezeli usterka bezposrednio nie wptywa na pogor-
szenie warunkow przewozu pasazeréw, pocigg po zakon-
czeniu kursu zostaje wytaczony z ruchu pasazerskiego.

6. Jezeli usterka uniemozliwia lub utrudnia prze-
woz pasazerow, powinni oni opuscié¢ pocigg na najbliz-
szej stacji metra; o fakcie tym maszynista informuje pa-
sazerow przez urzadzenia nagtasniajace.

7. W przypadku uszkodzenia urzadzen nagtasniaja-
cych, ktore uniemozliwiajg nadawanie ostrzezen o za-
mykaniu drzwi, pocigg nalezy wycofaé z ruchu pasazer-
skiego po dojechaniu do stacji kohcowej; o awarii ma-
szynista informuje dyspozytora ruchu.

8. W przypadku awarii drzwi lub uszkodzenia szyb
pociag nalezy wycofaé z ruchu pasazerskiego. Pasaze-
rowie powinni opusci¢ pocigg na najblizszej stacji me-
tra, o czym maszynista informuje pasazeréw przez
urzadzenia nagtasniajace.

9. Pociag wytaczony z ruchu pasazerskiego, w za-
leznosci od decyzji dyspozytora ruchu, zjezdza do naj-
blizszej stacji posiadajacej tory dodatkowe lub do STP.
Przejazd przez stacje metra odbywa sie bez zatrzyma-
nia, o czym pasazerowie na peronach informowani sg

przez dyspozytora ruchu lub dyzurnego stacji przez
urzadzenia nagtasniajace stacji.

10. W przypadku awarii urzagdzen tacznosci w pojez-
dzie maszynista zobowigzany jest jg zgtosi¢ telefonicz-
nie dyspozytorowi ruchu na najblizszej stacji metra.
Dyspozytor ruchu decyduje o wycofaniu pociagu z ru-
chu, przekazujgc maszyniscie w razie potrzeby dodat-
kowe polecenia za posrednictwem dyzurnych stacji.

11. W przypadku awarii urzadzehn aop w pojezdzie
pociag nalezy wycofaé z ruchu pasazerskiego; decyzje
0 zjezdzie pociggu do stacji na tory dodatkowe lub do
STP podejmuje dyspozytor ruchu.

12. Ruch pociggu z nieczynnymi urzadzeniami aop
odbywa sie na podstawie wskazan semaforow. O wtg-
czeniu semaforéw na linii decyduje dyspozytor ruchu,
ktory informuje maszynistéw jadacych za uszkodzo-
nym pociggiem o witaczeniu semaforéw.

13. Zauwazony brak sygnatow koncowych pociggu
powinien byé usuniety na najblizszej stacji metra, na
ktorej jest to mozliwe ze wzgledow technicznych. Dy-
zurny stacji, na ktérej zauwazono brak sygnatéw kon-
cowych, powinien poinformowaé o tym dyspozytora
ruchu, a dyspozytor ruchu powinien uprzedzi¢ o tym
maszyniste pociggu jadgcego za pociggiem nieprawi-
dtowo osygnalizowanym.

14. W przypadku uszkodzenia pociggu lub usterki,
uniemozliwiajacej dalsza jego jazde z wykorzystaniem
wtasnego napedu, lecz umozliwiajacg przetoczenie po-
ciggu, dyspozytor ruchu na zgtoszenie maszynisty za-
rzgdza uruchomienie pociggu pogotowia, ktérym mo-
ze by¢ nastepny lub poprzedzajacy pocigg pasazerski.
Pasazerowie na najblizszej stacji metra powinni opu-
$ci¢ pocigg pogotowia oraz pociag uszkodzony.

15. W sytuacjach, o ktérych mowa w ust. 14, dys-
pozytor ruchu zamyka tor i wydaje polecenie wjazdu
na odstep, na ktérym znajduje sie uszkodzony pociag.
Dojazd, potaczenie pociggdéw i dalsza jazda odbywa
sie wedtug zasad okreslonych w instrukcji maszyni-
sty.

16. Po wezwaniu pociggu pogotowia maszyniscie
uszkodzonego pojazdu zabrania sie wykonywania jaz-
dy oraz dokonywania prob jazdy pociggiem uszkodzo-
nym. Jezeli przyczyna unieruchomienia pojazdu zosta-
nie usunieta przed dojechaniem pociggu pogotowia,
maszynista powinien zawiadomié¢ o tym dyspozytora
ruchu (dyzurnego ruchu STP). Dyspozytor ruchu moze
podjaé decyzje o wstrzymaniu ruchu pociggu pogoto-
wia, zawiadamiajgc o tym maszynistéw obu pociggow
i zezwoli¢ na samodzielny ruch pociggu, w ktérym
uprzednio zgtoszono usterke.

Oddziat 2
Cofanie pociggu, dzielenie pociggu na szlaku
8 155. 1. Cofanie pociagu, ktéry nie zatrzymat sie

przed sygnalizatorem przytorowym wskazujgcym sy-
gnat zabraniajacy jazdy, lecz dopiero za nim, dozwolo-
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ne jest tylko po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu na
STP lub dyspozytora ruchu na linii.

2. Pociagg pasazerski zatrzymany na szlaku lub na
stacji moze by¢ cofany tylko na polecenie dyspozytora
ruchu. O cofaniu pociaggu nalezy zawiadomié¢ pasaze-
réw w pociggu i na stacji metra.

3. Jezeli na stacji metra znajduje sie juz nastepny
pocigg, po opuszczeniu pociggu przez pasazerow nale-
2y go wycofaé poza obszar peronu pasazerskiego.

4. Pocigg z pasazerami nie moze byé podzielony.
W razie uszkodzenia czesci pociggu nalezy przystgpic¢
do ewakuacji pasazeréw.

5. Przywrdcenie ruchu moze nastgpic¢ po ustaleniu
i usunieciu przyczyny zdarzenia.

Oddziat 3
Postepowanie w przypadku pozaru

§ 156. 1. W przypadku gdy w pociggu powstat po-
zar i maszynista nie moze dojechaé¢ do najblizszej sta-
cji metra, zawiadamia o tym natychmiast dyspozytora
ruchu.

2. W przypadku pozaru w pociggu:
1) dyspozytor ruchu zobowigzany jest:

a) zarzadzi¢ wytaczenie napigcia w trzeciej szynie
i witgczenie oswietlenia podstawowego w tune-
lu,

b) podja¢ decyzje o rozpoczeciu ewakuacji pasaze-
row,

c) powiadomié straz pozarng, komisariat Policji
metra, pogotowie ratunkowe, zaktadowag stuzbe
ratowniczg oraz inne jednostki wymienione
w zaktadowym planie ratownictwa techniczno-
-pozarowego,

d) wstrzymacé ruch na sgsiednim torze,
2) maszynista zobowiagzany jest:
a) zahamowa¢é pocigg hamulcem postojowym,

b) powiadomi¢ pasazeréw o kierunku ewakuacji,
w zaleznosci od lokalizacji ognia i mozliwosci
przejscia na drugi tor,

c) prowadzi¢ ewakuacje, a po jej zakonczeniu
sprawdzié¢, czy wszyscy opuscili pociag,

3) dyspozytor ruchu na stacjach metra, gdzie beda
ewakuowani pasazerowie z pociggu, zobowigzany
jest nada¢ komunikaty o koniecznos$ci opuszczenia
stacji przez pasazerow.

3. W przypadku gdy w pociggu powstat pozar, ale
pojazd moze dojechaé do najblizszej stacji metra, ma-
szynista zobowigzany jest o pozarze powiadomié dys-
pozytora ruchu i po dojezdzie do peronu otworzy¢
drzwi. Dyspozytor zobowigzany jest natychmiast infor-
mowac przez urzgdzenia nagtasniajgce pasazeréw na

stacji o koniecznosci opuszczenia stacji. Ewakuacje pa-
sazerow ze stacji prowadzi dyzurny stacji, a maszynista
rozpoczyna akcje gasnicza. Dyzurny stacji po zakonhcze-
niu ewakuacji prowadzi akcje gaszenia pozaru do cza-
su przybycia strazy pozarnej.

4. W przypadku wykrycia lub zgtoszenia pozaru
w pomieszczeniach stacji metra dyzurny stacji obowig-
zany jest sprawdzi¢ miejsca pozaru i przystgpi¢ do je-
go gaszenia. Dyzurny stacji zawiadamia o pozarze dys-
pozytora ruchu i w razie koniecznosci zamyka stacje.
Dyspozytor ruchu, na wniosek dyzurnego stacji, podej-
muje decyzje o wezwaniu strazy pozarnej, nadaje ko-
munikat na stacje o koniecznosci opuszczenia stacji
i zawiadamia maszynistow o przejezdzie przez stacje
bez zatrzymania.

5. W przypadku powstania pozaru na torze stacyj-
nym lub szlakowym maszynista lub osoba, ktéra za-
uwazyta pozar, zawiadamia dyspozytora ruchu, ktory
podejmuje decyzje o wytaczeniu napiecia trakcyjnego
i zatrzymaniu ruchu na zagrozonym odcinku (na zagro-
zonym torze i ewentualnie na torach sgsiednich) oraz
wysyta dyzurnego stacji na miejsce zgtoszonego poza-
ru. Dyzurny stacji informuje dyspozytora ruchu o sytu-
acji i wnioskuje o koniecznos$ci wezwania strazy pozar-
nej i stuzb ratowniczych.

6. Szczegotowe zasady postepowania w przypadku
pozaru reguluje zaktadowy plan ratownictwa technicz-
no-pozarowego.

Oddziat 4

Ruch podczas niekorzystnych zjawisk atmos-
ferycznych lub pogorszenia widocznosci

8 157. 1. W przypadku wystgpienia niekorzystnych
zjawisk atmosferycznych, takich jak: gesta mgta, inten-
sywne opady deszczu (ulewa), $niezyca, szron lub po-
garszanie sie widocznosci z powodu dymu, awarii
oswietlenia itp., maszynista zobowigzany jest prowa-
dzié pojazd ze szczegdlng ostroznoscia i w razie potrze-
by tak zmniejszyé predkosé, aby zapewnié mozliwosé
zatrzymania pojazdu na drodze widocznosci. W przy-
padku zmniejszenia sie przyczepnosci toru nalezy
uwzgledni¢ wydtuzenie drogi hamowania.

2. O zmniejszeniu predkosci oraz przyczynie
zmniejszenia maszynista zobowigzany jest powiado-
mi¢:

1) podczas jazdy na linii metra — dyspozytora ruchu,

2) na STP i bocznicy — dyzurnego ruchu STP.

3. Dyspozytor ruchu obowigzany jest wprowadzi¢
ograniczenia predkosci na odcinku linii dla wszystkich
pojazdéw, a dyzurny ruchu STP wprowadza ogranicze-
nia na STP i bocznicy. Na odcinkach wyposazonych
w torowe urzgdzenia aop maszynista moze prowadzi¢
pojazd, kierujgc sie sygnatami aop.

4. Podczas jazdy na odcinku, na ktérym wystepuje
pogorszenie widocznosci, maszynista zobowigzany
jest podawac okresowo sygnaty ,,Bacznosc¢”.
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5. W przypadku zadymienia lub mgty w tunelu linii
dyspozytor ruchu poleca dyspozytorowi technicznemu
uruchomienie wentylatoréw.

6. Jezeli widocznosé sygnalizatorow przytorowych
i wskaznikéw na odcinku toru nie przekracza 10 me-
trow, ruch pociggdw powinien byé wstrzymany, a po-
jazdy znajdujace sie na odcinku powinny kontynuowac
jazde do najblizszej stacji metra z predkoscia nie prze-
kraczajgca 5 km/h.

Oddziat 5
Uszkodzenie toru, przeszkoda na torze

§ 158. 1. Uszkodzenie nawierzchni torowej lub roz-
jazdu zgtaszane jest dyspozytorowi ruchu lub dyzurne-
mu ruchu STP przez maszyniste, pracownika obchodo-
wego stuzby torowej lub innego pracownika, ktory za-
uwazyt usterke.

2. Jezeli awaria zagraza bezpieczenstwu ruchu i zo-
stata zgtoszona w porze ruchu pasazerskiego, dyspozy-
tor ruchu wstrzymuje ruch pociggéw na danym odcin-
ku, zarzagdza wytaczenie napiecia trakcyjnego i wzywa
pogotowie torowe.

3. Pracownicy jednostki torowej oceniajg na miej-
scu rozmiary awarii, przewidywany czas jej usuniecia
oraz konieczne ograniczenia predkosci.

4. Jezeli usterka zostata wykryta w przerwie w ru-
chu pasazerskim, dyspozytor ruchu moze na wniosek
jednostki torowej przesunagé czas rozpoczecia ruchu
pasazerskiego.

5. O przypadku zalania torow woda pracownicy
metra zobowigzani sa powiadomié¢ dyspozytora ruchu
na linii lub dyzurnego ruchu STP, ktérzy nastepnie
o awarii powiadamiaja dyspozytora technicznego.
W zaleznosci od jej rozmiardw prowadzacy ruch wpro-
wadza ograniczenie predkosci lub zawiesza ruch pojaz-
dow na zalanym odcinku.

6. Dopuszczalna predkos$é jazdy pojazdow na zala-
nym odcinku powinna by¢ okreslana przez maszyniste
i nie moze by¢ wiegksza niz:

1) 35 km/h — gdy poziom wody siega stopki szyny,

2) 15 km/h — gdy poziom wody siega potowy szyjki
szyny.

7. Przy poziomie wody powyzej gtowki szyny na od-
cinkach w tunelu nalezy wstrzymac¢ ruch, a pojazdy
znajdujace sige na tym odcinku moga zjecha¢ do wska-
zanej stacji z predkosciag nie przekraczajgcg 10 km/h.

8. Odwotanie ograniczen predkosci z powodu zala-
nia torow nastepuje po meldunku upowaznionego pra-
cownika jednostki torowej, poprzedzonym informacja
dyspozytora technicznego o usunigeciu awarii. Odwota-
nie wydanych ostrzezeh i ograniczen oraz przywroce-
nie normalnego ruchu wprowadza na linii dyspozytor
ruchu, a na STP i bocznicy — dyzurny ruchu STP.

9. Dyzurny stacji po otrzymaniu zgtoszenia lub za-
uwazeniu przedmiotu na torowisku, jezeli sytuacja nie
zagraza bezpieczenstwu ruchu, powinien przedmiot
wyciggnaé bez zejscia na torowisko.

10. W przypadku gdy przedmiot, o ktérym mowa
w ust. 9, zagraza bezpieczenstwu ruchu, dyzurny stacji
zawiadamia o tym dyspozytora ruchu, ktory zarzadza
wylaczenie napiecia w trzeciej szynie i przekazuje infor-
macje o wytaczeniu dyzurnemu stacji. Dyzurny stacji
podejmuje dziatania majgce na celu usuniecie zagroze-
nia.

11. Jezeli przedmiot nie zagraza bezpieczenstwu
ruchu, a dyzurny stacji nie moze usungé przedmiotu
z poziomu peronu, ruch pociggéw nalezy kontynuowac
bez wstrzymania, a wyjecie przedmiotu moze odbyé
sie w czasie przerwy w ruchu pasazerskim.

12. W przypadku pojawienia sie zwierzecia na torze
obowiazujg ogdlne zasady postepowania dotyczace
przedmiotu na torze. Mozliwe jest zgtoszenie dyspozy-
torowi ruchu przez dyzurnego stacji potrzeby wstrzy-
mania ruchu oraz udziatu wtasciciela (opiekuna) w ak-
cji usuwania (poszukiwania) zwierzecia. Po zatrzymaniu
ruchu przez dyspozytora ruchu, dyzurny stacji podej-
muje dziatania majgce na celu usuniecie zwierzecia.

Oddziat 6
Uszkodzenie urzadzen zasilajgcych

8 159. 1. Awaria urzadzen elektroenergetycznych,
ktédre maja wptyw na prowadzenie ruchu pociggow,
zgtaszana jest przez dyspozytora energetycznego. Dys-
pozytor ruchu decyduje o ograniczeniu lub zatrzyma-
niu ruchu na odcinku i moze na wniosek dyspozytora
energetycznego poleci¢ maszynistom tagodniejszy
rozruch pociggu na stacji metra.

2. W razie koniecznosci wstrzymania ruchu na krot-
ki okres, dyspozytor ruchu poleca maszynistom zatrzy-
manie sie na stacjach metra. Pasazerowie powinni by¢
poinformowani o przewidywanym czasie wstrzymania
ruchu.

Oddziat 7
Zderzenie pociggow, wykolejenie pojazdu

8 160. 1. W przypadku zderzenia pociagoéw (bez wy-
kolejenia) na linii metra dyspozytor ruchu wstrzymuje
ruch pociggdéw na odcinku (na torze, na ktérym doszto
do zderzenia i ewentualnie na torach sasiednich), za-
rzagdza wytaczenie napiecia, decyduje o ewakuaciji
pasazerow, a w razie potrzeby zawiadamia pogotowie
ratunkowe, komisariat Policji metra oraz straz pozar-

na.
2. W przypadku wykolejenia pojazdu na linii metra:

1) maszynista zobowigzany jest zawiadomic¢ dyspozy-
tora ruchu o wypadku i postepowac zgodnie z jego
poleceniami,
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2) dyspozytor ruchu wstrzymuje ruch pociggow, za-
rzadza wytaczenie napiecia trakcyjnego, wtaczenie
oswietlenia podstawowego i decyduje o ewentual-
nej ewakuacji pasazerow.

3. W przypadku gdy nastapito zderzenie pociggow
lub wykolejenia wagonéw na STP:

1) maszynista pociggu lub pracownicy druzyny ma-
newrowej zawiadamiajg dyzurnego ruchu STP
o wypadku i postepujag zgodnie z jego poleceniami,

2) dyzurny ruchu STP wstrzymuje ruch pojazdéw na
torze, zarzadza wytagczenie napiecia trakcyjnego,
wzywa pogotowie taborowe i decyduje o dalszych
dziataniach w zaleznosci od skutkow wypadku.

4. Na zadanie dyzurnego ruchu STP maszynista po-
ciggu lub pracownicy druzyny manewrowej zobowig-
zani sg do osygnalizowania miejsca wykolejenia oraz
do sprawdzenia i osygnalizowania kazdego toru sa-
siedniego, jezeli wykolejony (uszkodzony) tabor zagra-
za bezpieczenstwu ruchu.

5. W przypadku zderzenia pociggéw lub wykoleje-
nia pojazdu dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP
wzywa pogotowie taborowe.

6. Wznowienie ruchu po zderzeniu pociggéw lub
wykolejeniu pojazdu nastepuje, na wniosek komisji po-
wypadkowej, przez dyspozytora ruchu na linii lub dy-
zurnego ruchu na STP.

7. Wagony wykolejone nie uszkodzone moga by¢
dopuszczone do zjazdu przez uprawnionego pracowni-
ka jednostki taborowej. Wagony wstawione na tor mo-
g3 jecha¢ z predkoscia nie przekraczajacg 20 km/h.

Oddziat 8
Wypadek z ludzmi

8 161. 1. Dyzurny stacji powinien obserwowac pas
bezpieczenstwa peronu (bezposrednio lub za pomoca
monitoréw) oraz ostrzegac¢ pasazerow za pomoca urzg-
dzen nagtasniajgcych przed wejsciem w obszar pasa
bezpieczenstwa.

2. Pracownicy metra zobowigzani sg do zgtaszania
obecnosci oséb postronnych na torach metra oraz do
podejmowania (w miare mozliwosci) niezwtocznych
dziatan, w celu zapewnienia tym osobom bezpieczen-
stwa.

3. W przypadku zauwazenia osoéb postronnych na
torach dyspozytor ruchu nakazuje:

1) wtaczenie o$wietlenia tunelu (przez dyzurnego sta-
cji), a po zmierzchu rowniez terenu odkrytego, na
ktérym zauwazono osobe postronng,

2) zwrdcenie przez maszynistow szczegdlnej uwagi na
obecnos¢ osob postronnych,

3) usuniecie oséb postronnych przez pracownikéw
metra, sfuzbe ochrony metra lub Policje.

4. Maszynista uprzedzony o obecnosci osob po-
stronnych powinien zmniejszy¢é predkosé, tak aby
mogt zatrzymac pojazd po zauwazeniu cztowieka. Po
zatrzymaniu pojazdu maszynista powinien zabra¢ czto-
wieka do pojazdu i przekaza¢ dyzurnemu stacji lub
stuzbie ochrony metra na najblizszej stacji metra.

5. Maszynista nieuprzedzony o obecnosci osob po-
stronnych powinien dawaé¢ sygnaty ,Bacznos$¢”, ha-
mowac pojazd, wykorzystujgc hamowanie nagte, i za-
wiadomié dyspozytora ruchu. Po zatrzymaniu pojazdu
maszynista powinien postepowaé zgodnie z przepisa-
mi ust. 3.

6. Jezeli czoto pojazdu mineto cztowieka i nie jest
mozliwe podjecie odpowiednich dziatan, maszynista
zawiadamia dyspozytora ruchu i postepuje wedtug je-
go polecen.

7. W przypadku najechania pojazdu na cztowieka,
maszynista ma obowigzek zatrzymac pociag, zahamo-
waé hamulcem postojowym i zawiadomié dyspozyto-
ra ruchu.

8. Dyspozytor ruchu zarzadza wytaczenie napiecia
w trzeciej szynie, zamyka tor, wzywa pogotowie
ratunkowe i Policje metra. Pierwszej pomocy poszko-
dowanemu powinni udzieli¢ dyzurny stacji i maszyni-
sta.

9. Mozliwe jest wznowienie ruchu po usunieciu
cztowieka z toru i wykonaniu przez policje niezbednych
czynnosci. Na wniosek organu Policji pracownicy me-
tra powinni zabezpieczy¢ lub umozliwié zabezpieczenie
materiatu dochodzeniowego.

10. W przypadku przygniecenia cztowieka drzwiami
pojazdu, pojazdu uruchamiaé nie wolno, a drzwi nale-
zy natychmiast otworzyé. W razie uszkodzenia ciata pa-
sazera, dyzurny stacji powinien udzieli¢ pierwszej po-
mocy medycznej, a maszynista powinien zawiadomic¢
dyspozytora o zatrzymaniu pociggu.

11. W razie alarmu zgtoszonego przez pasazera,
maszynista ma obowigzek dojechania do najblizszej
stacji i wyjasnienia powodow alarmu.

12. W razie nagtego zastabniecia pasazera w pocig-
gu maszynista powiadamia dyspozytora ruchu, ktory
wzywa pogotowie ratunkowe. Opieke nad chorym po-
winien przejg¢ dyzurny stacji.

13. W przypadku aktdw rozboju, wandalizmu,
otrzymania informacji o podtozeniu tadunku wybucho-
wego lub innych dziatan o charakterze przestepczym
maszynista lub inny pracownik metra, ktory zauwazyt
lub dowiedziat sie o zagrozeniu, powiadamia dyspozy-
tora ruchu. Dyspozytor ruchu zawiadamia Policje i po-
dejmuje dalsze dziatania wedtug wskazanh sit porzgdko-
wych.

Oddziat 9

Niekontrolowany ruch pojazdu

8 162. 1. W przypadku gdy pojazd porusza sie
w sposob niekontrolowany, a maszynista nie reaguje
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na sygnaty, nalezy wszelkimi dostepnymi srodkami do-
prowadzi¢ do zatrzymania pojazdu.

2. Jezeli dyspozytor ruchu nie moze nawigzaé
tacznosci z zatrzymanym pociggiem, wysyta jako po-
cigg pogotowia nastepny pociag na linii, a maszyni-
sta pociggu pogotowia otrzymuje polecenie przeto-
czenia pociggu, z ktéorym brak tagcznosci, do najbliz-
szej stacji.

3. Jezeli pociag nie zostat zahamowany, ruszyt bez
maszynisty lub maszynista jest niezdolny do prowa-
dzenia pociggu, pracownik obstugujacy urzadzenia na-
stawcze (dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu) powinien
skierowa¢ pociag na tory dodatkowe z koztem oporo-
wym, a dyspozytor ruchu powinien wytaczy¢ napiecie
w trzeciej szynie, zawiadomic¢ pogotowie i przygotowy-
wacé akcje ratunkowa.

4. W przypadku zauwazenia na STP poruszajacego
sie pojazdu szynowego bez maszynisty dyzurny ruchu
STP powinien staraé sie skierowacé pojazd na tor zeber-
kowy ochronny.

Oddziat 10

Zatrzymanie pociggu pasazerskiego poza wy-
znaczonym miejscem

§ 163. 1. W przypadku gdy pocigg z pasazerami
przejedzie za wskaznik okres$lajacy miejsce zatrzyma-
nia czota pociggu i zatrzyma sie w taki sposoéb, ze
wszystkie drzwi pociggu znajduja sie w obszarze pero-
nu dostepnym dla pasazeréw (przed barierkg ograni-
czajgca przestrzen technologiczng peronu), maszynista
moze otworzyé¢ drzwi i pozwoli¢ na wysiadanie i wsia-
danie pasazerow.

2. Jezeli pociag z pasazerami przejedzie za wskaz-
nik okreslajacy miejsce zatrzymania czota pociagu i za-
trzyma sie w taki sposdb, ze choéby jedne drzwi znala-
zty sie juz w czesci technologicznej peronu (za barier-
ka), to maszynista nie otwiera drzwi, a dalsze postepo-
wanie uzgadnia z dyspozytorem ruchu.

Oddziat 11
Usterka urzadzen tagcznosci

§ 164. 1. W przypadku zaniku tacznosci radiowej po-
miedzy dyspozytorem ruchu i maszynistami w tunelu
metra ruch nie zostaje przerwany, a dyspozytor ruchu
wydaje polecenia maszynistom poprzez dyzurnych
stacji drogg telefoniczna.

2. W przypadku catkowitego zaniku tgcznosci radio-
wej i przewodowej ruch w metrze zostaje zawieszony
do czasu usunigecia awarii, a pociagi powinny dojechaé
do najblizszych stacji metra i zatrzymac sie. Dyzurni
stacji powinni zamknaé wejscia na stacje metra dla pa-
sazerow, podaé¢ komunikat dla pasazeréw o wstrzyma-
niu ruchu pociggéw do odwotania, a po uptywie 15 mi-
nut samodzielnie przystgpi¢ do ewakuacji pasazeréow
ze stacji metra.

3. W przypadku awarii urzadzen pomiaru czasu pra-
cownicy zwigzani z ruchem pociggéw powinni prowa-
dzi¢ ruch wedtug wskazan wtasnych zegarkow w do-
stosowaniu do czasu obowigzujacego w metrze.

4. W przypadku awarii urzagdzen nagtasniajacych
do nadania komunikatu dla pasazerow dyzurny stacji
wykorzystuje tube znajdujaca sie na wyposazeniu sta-
cji.

Oddziat 12
Usterka innych urzgdzen technicznych

8 165. 1. W przypadku pekniecia wodociggu zloka-
lizowanego w tunelu dyspozytor ruchu zawiadamia
dyspozytora technicznego o awarii. Jezeli awaria za-
graza bezpieczenstwu ruchu, dyspozytor ruchu na
whniosek maszynisty wstrzymuje ruch pociggéow do
czasu zamkniecia zaworow sekcyjnych i sptyniecia wo-
dy przez kanat odwadniajacy.

2. W przypadku uszkodzenia urzadzen aop w torze
co najmniej dla dwu kolejnych odstepow aop, maszy-
nista zatrzymuje pojazd i porozumiewa sie z dyspozy-
torem ruchu, ktéry po stwierdzeniu na podstawie urza-
dzen kontrolujacych zajeto$é odcinkdw, ze dany odci-
nek nie jest zajety, zezwala na dalszg jazde pociggu.

3. Maszynista na polecenie dyspozytora przejezdza
przez uszkodzony odcinek, o ktérym mowa w ust. 2,
z predkoscig nie przekraczajacg 20 km/h. Maszynisci
nastepnych pociggow zostajg uprzedzeni o awarii na
odcinku przez dyspozytora ruchu i przejezdzajg przez
ten odcinek bez zatrzymania z predkoscig nie przekra-
czajacag 20 km/h.

4. W razie awarii urzadzen srp dyspozytor ruchu
w porozumieniu z dyzurnym automatykiem wydaje po-
lecenie wstrzymania ruchu pociggéw i wytaczenia na-
piecia w trzeciej szynie, a dyzurny automatyk wysyta
pogotowie automatyki i tacznosci na miejsce awarii.

Rozdziat 8
Ruch w warunkach specjalnych
Oddziat 1

Ruch pociggéw doswiadczalnych
8 166. 1. Pocigg doswiadczalny jest to pociag uru-
chamiany:
1) po przegladach technicznych pojazdu szynowego,

2) w celu okreslenia stanu technicznego pojazdu szy-
nowego,

3) w celu testowania urzadzen energetycznych, urza-
dzenh sterowania ruchem itp.,

4) dla wykonania pomiaréw urzadzen sterowania ru-
chem itp.,

5) dla wykonania pomiardw urzadzenh technicznych,
np. pomiaréw skrajni, pomiarow geometrii toru
itp.,



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2152 —

Poz. 400

6) w celu prowadzenia prac badawczych, np. badania
hatasu, wibracji, pomiary pradéw btgdzacych itp.,

7) w celu sprawdzenia rozktadu jazdy,

8) w celu szkolenia stuzb eksploatacyjnych.

2. Jazdy pociggow doswiadczalnych planowane sa
w okreslonym cyklu przez wtasciwg jednostke organi-
zacyjng metra, z wyjatkiem jazdy pociggéw doswiad-
czalnych na torze préb.

3. Zamdéwienie na pociag doswiadczalny powinno
okreslac:

1) liczbe i rodzaj pojazdéw szynowych,
2) cel jazdy pociagu,

3) pore jazdy pociagu,

4) miejsce jazdy,

5) przewidywany czas jazdy.

4. Pocigg doswiadczalny powinien mieé¢ nadany
numer, ktérego nie zmienia sie w razie zmiany kierun-
ku ruchu.

5. Za przebieg badan i pomiaréw odpowiada pra-
cownik, wyznaczony przez kierownika jednostki zarza-
dzajacej metrem.

6. Ruch pociggdéw doswiadczalnych na linii nadzo-
ruje dyspozytor ruchu.

7. Jezeli harmonogram przewiduje zamkniecie toru
dla pociggu dos$wiadczalnego, to dopuszczalny jest
ruch wahadtowy w granicach zamknietego toru; cofa-
nie pociggu doswiadczalnego w innych przypadkach
moze odbywac sie tylko za zgoda dyspozytora ruchu.

8. Ruch pociggdéw doswiadczalnych prowadzony
jest na podstawie wskazan urzadzen aop i polecen dys-
pozytora ruchu.

9. Dla pociaggdéw doswiadczalnych nie wyposazo-
nych w urzadzenia aop zostajg wigczone semafory.

10. W porze ruchu pasazerskiego pocigg doswiad-
czalny powinien jezdzi¢ w okresie miedzy szczytem
przewozow i przejezdzaé przez stacje metra bez zatrzy-
mania, o ile ze wzgledu na przeznaczenie pociggu jest
to mozliwe.

11. Pociggiem doswiadczalnym nie wolno przewo-
zié¢ pasazerow.

12. Wszelkie odstepstwa od harmonogramu jazd
powinny by¢ uzgodnione z dyspozytorem ruchu.

13. Jazdy pociggu doswiadczalnego na torze prob
na STP zgtasza dyspozytor elektrowozowni dyzurnemu
ruchu STP, ktéry uzgadnia czas wjazdu na tor préb.

14. Przejazd pociggu doswiadczalnego na tor prob
przez STP odbywa sie na zasadach jazdy manewrowej.

15. Na torze prob moze przebywac jeden pociag
doswiadczalny.

16. Jazdy pociggu doswiadczalnego na torze préb
powinny odbywacé sie ze wzgledu na bezpieczenstwo
przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych (dobra
widocznos$é, brak opadow atmosferycznych). W sytu-
acjach watpliwych decyzje podejmuje kierownik pocia-
gu.

17. Po wjezdzie pociggu doswiadczalnego na tor
prob kierownik pociggu zgtasza gotowos$é¢ do rozpo-
czecia jazd na torze prob.

18. Jazdy na torze prob odbywaja sie na podstawie
wskazan semaforéw na torze prob.

19. Dyzurny ruchu moze podjaé¢ decyzje o wytacze-
niu semaforéw na torze prob. W tym przypadku decy-
zje o rozpoczeciu jazdy, kierunku ruchu, miejscu zatrzy-
mania pociggu podejmuje maszynista, zgodnie z har-
monogramem jazd.

20. Na torze préb nie obowigzuje ograniczenie
predkosci dla jazd manewrowych na STP. Pocigg moze
jezdzi¢ z maksymalng predkosciag wynikajaca z kon-
strukcji pojazdu, geometrii toru, harmonogramu jazd,
przy uwzglednieniu ograniczeh wprowadzonych przez
dyzurnego ruchu STP.

21. Po zakonczeniu jazd na torze prob maszynista
zgtasza dyzurnemu ruchu STP gotowos$¢ do zjazdu z to-
ru prob. Zjazd pociggu doswiadczalnego z toru préb
i przejazd przez STP na miejsce postoju odbywa sie na
zasadach jazd manewrowych.

Oddziat 2
Ruch pociggdow pogotowia

8 167. 1. Pociagg pogotowia jest to pociag stuzbowy
uruchamiany, gdy:

1) pociag po zatrzymaniu sie nie moze poruszaé sie
dalej z wykorzystaniem wtasnego napedu,

2) maszynista jest niezdolny do dalszej jazdy, a w ka-
binie nie ma drugiej osoby z kwalifikacjami maszy-
nisty,

3) prowadzona jest akcja ratunkowa.

2. Pociggiem pogotowia moze by¢ pocigg pasazer-
ski.

3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pociaggu
pogotowia i wyznacza, ktory pocigg pasazerski lub po-
cigg roboczy bedzie pociggiem pogotowia.

4. Maszynista pociggu, ktéry na skutek usterki za-
trzymat sie, w przypadku gdy nie moze go ponownie
uruchomié w ciggu 10 minut w porze ruchu pasazer-
skiego, a w ciggu 20 minut w przerwie w ruchu pasa-
zerskim, zgtasza do dyspozytora ruchu potrzebe we-
zwania pociggu pogotowia. W przypadku zastabnie-
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cia maszynisty pocigg pogotowia ma prawo wezwacé
inny pracownik metra.

5. Jezeli dyspozytor ruchu zauwazy, ze w porze ru-
chu pasazerskiego pocigg zatrzymat sie nieplanowo na
dtuzej niz 3 minuty i nie mozna z nim nawigzac tagczno-
$ci, wzywa on pocigg pogotowia celem sprawdzenia
zaistniatej sytuacji.

6. Przy wezwaniu pociggu pogotowia nalezy podad:
1) numer pociagu,

2) powdd wezwania (charakter usterki, rodzaj wypad-
ku itp.),

3) kierunek, z ktérego powinien przyjechac pociagg po-
gotowia,

4) czy konieczne jest przystanie pociggu pogotowia
z STP.

7. Dyspozytor ruchu nadaje wyznaczonemu pocia-
gowi pogotowia numer.

8. Po wezwaniu pociggu pogotowia maszynista nie
moze dokonywaé zadnych préb ruszenia uszkodzone-
go pociggu do czasu przybycia pociggu pogotowia lub
do chwili uzyskania od dyspozytora ruchu innego po-
lecenia. Niesprawny pocigg powinien by¢ zahamowa-

ny.

9. Jezeli przyczyna wymuszonego zatrzymania sie
pociggu zostata wczesniej usunieta niz przybyt pociag
pogotowia, maszynista zatrzymanego pociggu zobo-
wigzany jest do zawiadomienia o gotowosci do dalszej
jazdy dyspozytora ruchu, ktéry moze zatrzymac pociag
pogotowia i zezwoli¢ na jazde zatrzymanego pociagu.

10. Gdy jako pociag pogotowia wyznaczony zostat
pociagg pasazerski, maszynista zobowigzany jest spo-
wodowaé opuszczenie pociggu przez pasazerow na
stacji metra.

11. Jezeli pociag pasazerski, ktory zostat wyznaczo-
ny na pocigg pogotowia, znalazt sie juz na szlaku, to
maszynista informuje pasazeréw o potaczeniu zinnym
pociggiem i o koniecznos$ci opuszczenia pociggu przez
pasazerdw na najblizszej stacji metra.

12. Jezeli oba pociagi nie mieszcza sie przy peronie,
wysiadanie pasazerow odbywa sie stopniowo, naj-
pierw z pierwszego pociggu, a nastepnie z drugiego po
wjechaniu pociggu w obszar peronu.

13. Dojazd pociggu pogotowia, potgczenie i dalsza
jazda odbywa sie wedtug zasad okreslonych w instruk-
cji maszynisty.

14. O odstawieniu uszkodzonego pociggu na tory
dodatkowe najblizszej stacji metra lub o zjezdzie na
STP decyduje dyspozytor ruchu.

15. W czasie przejazdu potaczonych pociggéow
(o wspdlnej dtugosci wiekszej niz 6 wagondw pasazer-
skich) przez stacje nalezy wytgczyé urzadzenia automa-

tycznego powtarzania przebiegéw oraz uwzglednié
mozliwosé zaktdcenia pracy uktadow kontroli niezaje-
tosci i uwzgledniac¢ dtugosc¢ pociggu przy ustalaniu nie-
zajetosci zwrotnic oraz przy rozwigzywaniu przebiegu.

16. W razie koniecznosci pociggiem pogotowia mo-
ze by¢ pocigg roboczy z STP.

17. Przy przejezdzie pociggu pogotowia przez odci-
nek, na ktérym odbywa sie przejazd pociggdéw pasazer-
skich, dyspozytor ruchu nadaje pociggom pogotowia
numer kursu i wyznacza tor, po ktérym przejedzie po-
cigg pogotowia.

18. Jezeli pocigg pogotowia nie posiada urzadzen
aop, lub s one uszkodzone, przejazd pociggu pogoto-
wia odbywa sie wedtug wskazan semaforow.

Oddziat 3

Ruch pojazdéw szynowych na nowo budowa-
nych odcinkach

8 168. 1. Ruch i praca pojazdéw szynowych na no-
wo budowanych odcinkach linii metra powinien byé
zgtaszany przez wykonawcow lub jednostki eksploata-
cyjne wtasciwej jednostce organizacyjnej metra we-
dtug zasad obowigzujacych pociagi robocze.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownik
robot, ktérego polecenia wykonuje maszynista pojaz-
du szynowego.

3. Przejazd pojazdu szynowego do i z nowo budo-
wanego odcinka linii odbywa sie na zasadach ruchu
pociaggéw roboczych lub pojazdow pomocniczych,
w zaleznosci od konstrukcji i przeznaczenia pojazdu.

4. Zjazd (wyjazd) pojazdu szynowego z linii na no-
wo budowany odcinek powinien by¢ zgtaszany dyspo-
zytorowi ruchu.

5. Bramy, drzwi lub inne przegrody otwierane i za-
mykane sg na stacji metra przez dyzurnego stacji.

6. Wjazd pojazdu szynowego z nowo budowanego
odcinka na linie metra moze odby¢ sie tylko w przerwie
w ruchu pasazerskim po wytaczeniu napiecia w trzeciej
szynie, za zgoda dyspozytora ruchu.

7. Przed wjazdem na linie powinna by¢ sprawdzo-
na skrajnia pojazdu, stan i zamocowanie tadunku.
W przypadku stwierdzenia przez maszyniste lub dyzur-
nego stacji nieprawidtowosci, kierownik robdét zobo-
wigzany jest do ich usuniegcia.

8. Kierownik robot powinien poinformowacé dyzur-
nego stacji o liczbie oséb w pojezdzie, wraz z podaniem
nazwiska kierownika pojazdu lub maszynisty.

9. Kierownik pojazdu lub maszynista melduje dy-
zurnemu stacji koncowej, ze nie nastgpito naruszenie
skrajni budowli i ze zadna osoba z pojazdu nie zostata
w tunelu bez pozwolenia dyspozytora ruchu.
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10. Rozpoczecie jazd pociggow pasazerskich na no-
wo budowanym odcinku linii moze nastapi¢ po komi-
syjnym przekazaniu odcinka do eksploatacji (prébnej,
ciggtej), po uruchomieniu wszystkich urzadzen tech-
nicznych, sprawdzeniu skrajni, stanu technicznego,
wedtug zasad okreslonych w odrebnych przepisach.
Przekazanie odcinka poprzedzone jest jazdg probng
wykonywang wedtug odrebnego regulaminu.

Oddziat 4
Ruch dwukierunkowy

§ 169. 1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:

1) na odpowiednio przystosowanych (osygnalizowa-
nych i wyposazonych w urzadzenia srp) torach sta-
cyjnych i na torach szlaku granicznego — wyzna-
czonych w regulaminie technicznym,

2) na torach zamknietych (dla pociggdw roboczych).

2. Dyspozytor ruchu w sytuacjach awaryjnych mo-
ze wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch pasazerski na wy-
dzielonym przez niego odcinku linii, pod warunkiem:

1) prowadzenia ruchu jednym pociggiem na wydzie-
lonym odcinku,

2) wprowadzania pociggow na odcinek tylko z jednej
strony (z jednego konca) odcinka o ruchu dwukie-
runkowym,

3) powiadomienia pasazerow o zblizaniu sie pociggu
przy jednej lub drugiej krawedzi peronowej.

3. Maszynista pociggu pasazerskiego prowadzi
ruch dwukierunkowy na okreslonym odcinku, po otrzy-
maniu rozkazu szczegélnego ,S”.

4. W rozkazie szczegdlnym ,,.S” powinien by¢ okre-
slony odcinek linii, na ktérym jest prowadzony ruch
dwukierunkowy, termin obowigzywania ruchu dwukie-
runkowego i nazwy semaforéw wskazujacych sygnat
zabraniajgcy w czasie prowadzenia ruchu dwukierun-
kowego.

5. Przy ruchu dwukierunkowym urzadzenia zrp po-
winny by¢ obstugiwane dla jazdy w kierunku wtasci-
wym, a dla jazdy w kierunku niewtasciwym tylko w ta-
kim zakresie, w jakim jest to mozliwe, semafory za$ po-
winny by¢ wtgczone. Podczas jazdy po nieutwierdzo-
nej drodze przebiegu nalezy wytaczyé napiecie nastaw-
cze i zastosowac zamkniecia pomocnicze.

6. Jezeli semafor wjazdowy chronigcy tor przed
wjazdem z przeciwnego kierunku wyswietla sygnat
watpliwy lub jest wygaszony, to nalezy réwniez za-
mkna¢ dla wszystkich pojazdow tor, z ktérego wjazd
maogtby zagrozié¢ bezpieczenstwu ruchu dwukierunko-
wego.

7. Jezeli na odcinku pomiedzy stacjami jest wyko-
rzystywana dla ruchu dwukierunkowego tylko czesé to-
ru i nie jest ostonieta semaforem dla jazd z kierunku
przeciwnego, to nalezy zamkng¢ caty tor do najblizsze-

go sprawnego i wigczonego semafora ostaniajgcego
tor.

8. Przy jezdzie w kierunku wtasciwym maszynista
prowadzi pojazd na podstawie wskazan semaforéow
i ewentualnie aop.

9. Przy jezdzie w kierunku niewtasciwym, dla ktérego
torowe urzadzenia aop nie sg przystosowane, nalezy wy-
taczyé urzadzenia aop w pojezdzie, a predko$¢ pojazdu
nie moze woéwczas przekraczaé¢ 40 km/h, chyba ze wigk-
sza predkos¢ jest okreslona w rozkazie szczegélnym ,,S”.

10. Wjazd na stacje, konczacg odcinek o ruchu dwu-
kierunkowym, odbywa sie wedtug wskazan semafora.

11. Dopuszcza sie organizowanie ruchu dwukierun-
kowego na przemian z ruchem jednokierunkowym, na
kolejnych odcinkach linii. Odcinki o ruchu dwukierun-
kowym powinny by¢ ostoniete sprawnymi i wtaczony-
mi semaforami.

12. Przywrdcenie ruchu jednokierunkowego odby-
wa sie na polecenie dyspozytora ruchu. O przywréce-
niu ruchu jednokierunkowego nalezy poinformowac
maszynistéw i dyzurnych stacji za pomoca $rodkdow
tacznosci. Od chwili poinformowania tracg moc wyda-
ne rozkazy szczegdlne ,S” dotyczgce ruchu dwukierun-
kowego na okreslonym odcinku.

13. Jezeli brak jest wtasciwych wskaznikdw okre-
$lajagcych miejsce zatrzymywania czota pociggu przy
jezdzie w kierunku niewtasciwym, maszynista zobo-
wigzany jest do zatrzymywania pociggu przy peronie
w takim miejscu, aby zapewni¢ pasazerom mozliwosé
wsiadania i wysiadania.

14. Jezeli brak jest wtasciwych wskaznikow okre-
slajacych wszystkie ograniczenia predkosciiinne ogra-
niczenia lub nakazy dla ktéregokolwiek kierunku ruchu
przy ruchu dwukierunkowym, to nalezy maszyniscie
doreczy¢ rozkaz szczegodlny ,, 0", zawierajacy brakujg-
ce ostrzezenia i informacje.

Rozdziat 9

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie
szyn

Oddziat 1
Ruch pojazdow drogowych

8 170. 1. Ruch pojazdéw drogowych przez tory na
terenie STP i bocznicy moze odbywac sie tylko po przy-
stosowanych do tego i odpowiednio oznakowanych
przejazdach.

2. Zabronione jest uzywanie torow jako drog dla
pojazdéw oraz zatrzymywanie pojazdéw drogowych;
zakaz ten nie dotyczy pojazdow drogowo-szynowych,
np. ciggnikdw szynowych.

3. Pojazdy drogowe, ktore znajdujg sie w poblizu
toru, powinny byé pod statym nadzorem i nie wolno
pozostawiac ich w skrajni.
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4. Wstawienie pojazdu drogowo-szynowego na to-
ry powinno odbywaé sie w miejscach, gdzie na-
wierzchnia drogi jest na jednym poziomie z goérnag
ptaszczyzna szyn.

5. Przed przejazdem przez tory lub wstawieniem
pojazdu drogowo-szynowego, nalezy upewni¢ sie, czy
nie nadjezdza pojazd szynowy.

Oddziat 2
Ruch pieszy

8 171. 1. Przejscie przez tory na terenie metra jest
mozliwe tylko przez przygotowane i udostepnione dla
ruchu pieszego przejscia dla pieszych oraz przejazdy
kolejowo-drogowe.

2. Trzecig szyne na terenie metra uwaza sie zawsze
za szyne bedaca pod napieciem.

3. Nawierzchnia drogi w miejscach statych przejsé
dla pieszych powinna znajdowac¢ sie w jednym pozio-
mie z gorng ptaszczyzng szyn.

4. Zabronione jest uzywanie torow jako drog dla
pieszych. Zakaz ten nie dotyczy pracownikéw wykonu-
jacych roboty na torze oraz wykonujacych obowigzki
stuzbowe na torach.

5. Przed przejsciem przez tory w poziomie szyn na-
lezy upewnié sig, ze nie nadjezdza pojazd szynowy.

Dziat Il
Sygnalizacja na liniach metra
Rozdziat 1
Przepisy ogodlne. Okreslenia

§ 172. 1. Sygnalizacja w metrze jest systemem prze-
kazywania pracownikom metra jednoznacznych infor-
macji i komunikatéw, ktdre stuzg zapewnieniu bezpie-
czenstwa oraz sprawnej organizacji ruchu pociggow
i pracy manewrowej.

2. Sygnalizacja w metrze zawiera zbiér komuni-
katow oraz sygnatéw, wskazan sygnalizatora kabi-
nowego i wskaznikdw. Sygnaty, wskazania sygnali-
zatora kabinowego i wskazniki stanowig forme prze-
kazywania tych komunikatow. Kazdemu sygnatowi
i kazdemu wskaznikowi przypisany jest jeden komu-
nikat.

3. Sygnat i wskazanie sygnalizatora kabinowego
jest to znak lub zespd6t znakéw umownych, za pomo-
ca ktorych podaje sie nakaz do wykonania maszyni-
$cie pojazdu okreslonych czynnosci, zwigzanych z ru-
chem pociggéw, manewrami lub bezpieczehstwem
pracownikow i oséb znajdujacych sie w zasiegu linii
metra.

4. Wskaznik jest to znak umowny, za pomoca ktore-
go podaje sie nakazy i polecenia oraz informacje nie
objete sygnatami i wskazaniami sygnalizatora kabino-
wego, zwigzane z ruchem pociggéw i manewrami lub
bezpieczehstwem pracownikéw i oséb znajdujacych
sie w zasiegu linii metra.

5. Jezeli forma odebranego sygnatu lub wskazania
sygnalizatora kabinowego nie odpowiada $cisle usta-
lonej formie, to taki sygnat lub wskazanie jest sygna-
tem watpliwym. Kazdy sygnat watpliwy nalezy rozu-
miec¢ w znaczeniu, ktére bardziej zapewnia bezpieczen-
stwo.

6. W razie odebrania dwoch lub wigcej sygnatow
nalezy zastosowac sie do tego sygnatu, ktéry bezpie-
czenstwo zapewnia w stopniu najwyzszym.

7. Kazdy pracownik metra zobowigzany jest znaé
i umieé¢ stosowaé sygnaty alarmowe oraz reczny sy-
gnat zatrzymania pociggu lub manewrujgcego sktadu.

8. Wzory sygnatéw i wskaznikdow stosowanych na
liniach metra okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

Rozdziat 2
Sygnaty

8 173. W systemie sygnalizacji w metrze stosuje sie
sygnaty stuchowe i wzrokowe. Rozrdznia sie nastepu-
jace grupy sygnatow:

1) sygnaty na semaforach,

2) sygnaty na tarczach zaporowych,

3) sygnaty zamkniecia toru,

4) sygnaty na tarczach manewrowych,

5) sygnaty na taborze,

6) sygnaty na sygnalizatorze kabinowym,
7) sygnaty nadawane przez sygnaliste,

8) sygnaty alarmowe.
Rozdziat 3
Semafory i tarcze zaporowe

8 174. 1. Semafor wykonany jest w postaci komory
sygnatowej, w ktérej umieszczone sg jedna nad druga
latarnie sygnatowe z kolorowymi filtrami $wietlnymi.
W dolnej czesci komory sygnatowej semafora lub nad
komora sygnatowa umieszczona jest tabliczka opiso-
wa, ktéra zawiera oznaczenie semafora.

2. W semaforach stosuje sie $wiatta koloru czerwo-
nego, pomaranczowego, zielonego i biatego.

3. Na terenie otwartym, poza tunelami i stacjami
metra, stosuje sie semafory i tarcze zaporowe o kon-
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strukcji uzywanej w PKP, sktadajace sie z komory sy-
gnatowej umieszczonej na stupie lub zawieszonej na
specjalnej konstrukcji (np. na ktadce dla pieszych). Ko-
mory sygnatowe wyposazone sg w tarcze ttowa koloru
czarnego.

4. Na szlakach i stacjach linii metra stosowane sg
semafory specjalnej konstrukcji, o zmniejszonych ga-
barytach, bez tarcz ttowych, mocowane do s$cian lub
sufitu tunelu, z zastosowaniem dwodch $wiatet czerwo-
nych swiecacych jednoczes$nie, przy czym swiatto gor-
ne jest Swiattem zasadniczym, swiatto dolne zas — re-
zerwowym.

5. Semafory umieszcza sie po prawej stronie toru,
do ktorego sie odnosza, patrzac w kierunku jazdy po-
ciggu, ztym ze dopuszcza sie umieszczanie semaforow
nad osig toru, do ktérego sie odnosza. W szczegdlnych
przypadkach, gdy semafor zostat umieszczony po le-
wej stronie toru, to po stronie prawej, w miejscu, gdzie
powinien byé on umieszczony, nalezy ustawié¢ wskaz-
nik W 15.

6. Oznaczenie semaforéw na szlakach i stacjach li-
nii metra sktada sie z czesci literowej i cyfrowej. Czesé
literowa moze sktadaé sie z jednej lub dwadch liter,
czesé cyfrowa zas — z jednej lub dwéch cyfr. Oznacze-
nie semafora samoczynnego moze byé uzupetnione
gornym indeksem w postaci matej litery ,,s”.

7. Na stacji techniczno-postojowej semafory ozna-
cza sie pojedynczymi wielkimi literami lub wielka litera
i numerem toru, do ktérego odnosi sie semafor. Jezeli
semafor jest przystosowany do wyswietlania sygnatu
Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”, to na tabliczce
opisowej, pod nazwg semafora umieszczona jest mata
litera ,m”. Stosowane sa réwniez tarcze zaporowe
przystosowane do wyswietlania sygnatu Ms 2, ktorych
oznaczenie sktada sie z liter ,Tz" i czesci cyfrowej.

8. Sygnat na semaforze, zezwalajacy na jazde po-
ciggu, oznacza zakaz manewrowania po drodze prze-
biegu tego pociagu.

9. Semafory i tarcze zaporowe nie oddane do uzyt-
ku lub uniewaznione oznacza sie przez umieszczenie
biatego ukosnego krzyza na komorze sygnatowe;j.

§ 175. Na semaforach i tarczach zaporowych stosu-
je sie nastepujace sygnaty:
1) sygnat S 1 ,,Stéj":
jedno lub dwa $wiatta czerwone:
(rys. 1),

a) maszyniste obowigzuje zakaz jazdy poza sema-
for wskazujacy sygnat S 1 ,Stéj”,

b) manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza se-
mafor wskazujacy sygnat S 1 ,Sto6j”,

jezeli pozwolenie na miniecie sygnatu S 1 ,,Stéj”
zostanie przekazane przez pracownika obstugu-
jacego ten semafor za pomoca sygnatu Rm 1
»Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie” albo przez ra-
diotelefon,

2) sygnat S 2 ,,Wolna droga”:
jedno $wiatto zielone
(rys. 2),

a) sygnat S 2 ,Wolna droga” zezwala na jazde po-
ciggu z najwiekszg dozwolong predkoscia,

b) nastepny semafor wskazuje sygnat S 1 ,Stdj”
lub sygnat zezwalajacy na jazde,

3) sygnat S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem predko-
$ci do 40 km/h":

jedno $wiatto pomaranczowe
(rys. 3),

a) sygnat S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem pred-
kosci do 40 km/h"” zezwala na jazde pociggu
z predkoscig nie wieksza niz 40 km/h,

b) nastepny semafor
(ciemny),

moze by¢é nieoswietlony

4) sygnat SN ,Wolna droga przy czynnych urzadze-
niach aop”:

semafor nieoswietlony (ciemny)
(rys. 4),

a) sygnat SN ,,Wolna droga przy czynnych urzadze-
niach aop” zezwala na jazde przy czynnych urza-
dzeniach aop, zgodnie ze wskazaniami sygnali-
zatora kabinowego,

b) w przypadku nieczynnych urzadzen aop lub jaz-
dy po odcinku nie wyposazonym w urzadzenia
aop, sygnat SN jest rwnowazny z sygnatem S1
~Stoj”,

5) sygnat Sz ,,Sygnat zastepczy”:
biate swiatto migajace
(rys. 5),

a) sygnat zastepczy zezwala na przejechanie obok
semafora lub tarczy zaporowej wskazujacych sy-
gnat S 1 ,Stdj”, sygnat watpliwy lub nieoswie-
tlony (ciemny),

b) maszynista pociggu jadacego na sygnat zastep-
czy zobowigzany jest do zachowania ostroznosci
i prowadzenia pociggu z taka predkoscia, aby
mozliwe byto zatrzymanie tego pociagu przed
zauwazong przeszkoda,

c) zachowanie ostroznosci obowigzuje do miejsca,
w ktérym znajduje sie nastepny semafor lub tar-
cza zaporowa, wskazujace sygnat zezwalajacy na
jazde lub do miejsca, w ktéorym zostanie wtaczo-
ny system aop, co pozwoli kontynuowaé jazde
wedtug wskazan sygnalizatora kabinowego,

6) sygnat Ms 2 ,, Jazda manewrowa dozwolona”:
jedno swiatto biate
(rys. 6),

a) sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona” ze-
zwala na przejechanie sktadem manewrujacym
poza semafor lub tarcze zaporowg,
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b) sygnat Ms 2 moga wskazywa¢ semafory ozna-
czone dodatkowo literg ,,m”, umieszczong na ta-
bliczce opisowej pod nazwa semafora, lub tarcze
zaporowe.

Rozdziat 4

Sygnaty zamkniecia toru

§ 176. 1. Sygnaty zamkniecia toru sg stosowane do
osygnalizowania miejsca, w ktérym znajduje sie prze-
szkoda uniemozliwiajaca jazde taboru. Przeszkode mo-
ze stanowi¢ uszkodzenie toru, unieruchomiony tabor,
miejsce wykonywanych robdt, zamkniety odcinek toru,
koziot oporowy, natozona na tor wykolejnica, granica
jazd taboru wynikajgca z organizacji ruchu, zamkniete
drzwi elektrowozowni itp.

2. Sygnaty zamkniecia toru moga by¢ state i doraz-
ne. Dorazne sygnaty zamkniecia toru, w postaci tarcz
D 1 ,Stdj”, stosuje sie do osygnalizowania czasowych
przeszkdd w torze i miejsc prowadzenia robat.

§ 177. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zamkniecia
toru:

1) sygnat D1 ,,Stéj — tarcza zatrzymania”:

prostokatna czerwona tarcza z biatym obramowa-
niem, w warunkach ograniczonej widocznosci za$
czerwone $wiatto

(rys. 7),

a) sygnat D1 ,St6j” nakazuje zatrzymanie taboru
przed miejscem ustawienia tarczy zatrzymania,

b) tarcze zatrzymania ustawia sie w odlegtosci co
najmniej 50 m, na spadkach zas$ przekraczaja-
cych 3%o0 co najmniej 75 m od przeszkody, z pra-
wej strony toru,

c) na stacjach i wtunelu tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru,

d) w celu osygnalizowania przeszkéd w postaci za-
mknietych bram ogrodzeniowych, drzwi elektro-
wozowni itp., tarcze zatrzymania mozna umiesz-
cza¢ na konstrukcji drzwi,

2

~

sygnat D O ,Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie
tarcza zatrzymania”:

okragta pomaranhczowa tarcza z czarnym pierscie-
niem i biatym obramowaniem, w warunkach ogra-
niczonej widocznosci zas pomaranczowe swiatto:

(rys. 8),

a) tarcza ostrzegawcza informuje, ze pociag zbliza
sie do tarczy zatrzymania — sygnatu D 1 ,Stéj”,

b) tarcze ostrzegawcza ustawia sie z prawej strony
toru w odlegtosci drogi hamowania, powigkszo-
nej o 200 m od miejsca, w ktédrym znajduje sie
tarcza zatrzymania sygnatu D 1 ,St6j”,

c¢) na stacjach nie ustawia sie tarczy ostrzegawczej,

3) sygnat Z 1 ,Stoj — koniec toru”:

czarna pozioma linia na tle biatej okragtej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznosci biate tto
tarczy podswietlone

(rys. 9),

a) sygnat Z 1 ,St6j” nakazuje zatrzymanie taboru
przed miejscem jego ustawienia,

b) sygnat Z 1 ,,St6j” stosowany jest wytgcznie na
terenie otwartym, poza tunelem i stacjami me-
tra,

c) sygnat Z 1 ,Stoj” ustawia sie z prawej strony to-
ru przed koztem oporowym, w miejscu, gdzie
rozpoczyna sie odcinek zasypany piaskiem,
a przy rampach na wysokosci belki zderzakowej,

4) sygnat Z 1a ,,Stéj - tor zamkniety”:
jedno lub dwa $wiatta czerwone
(rys. 10),

a) sygnat Z 1a ,Sto6j” wyznacza granice jazd i naka-
zuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego
ustawienia, jest rownoznaczny z sygnatem S 1
~Stoj”,

b) sygnat Z 1a ,,Stdj” w tunelu i na stacjach metra
ustawia sie na koncu toru lub przy torze szlako-
wym, na konhcu drogi przebiegu o przeciwnym
kierunku wzgledem kierunku zasadniczego,

c) na terenie stacji techniczno-postojowej sygnata-
mi Z 1a oznacza sie konce toru préb,

d) konstrukcja sygnatu Z 1a jest taka sama, jak kon-
strukcja semaforow,

e) sygnat Z 1a moze byé nadawany przez wskaznik
zamkniecia toru wykonany w postaci tablicy
z materiatéw odblaskowych,

5) sygnat Z 1wk ,Stdj - wykolejnica na torze”

czarna pozioma linia na tle biatej okragtej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznosci biate tto
podswietlone

(rys. 11),

sygnat Z 1wk ,,St6j - wykolejnica na torze” oznacza,
ze jazda i manewry po torze, na ktdrym znajduje sie
wykolejnica, sg dozwolone tylko do wykolejnicy,

6) sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”

czarna pionowa linia na tle biatej okragtej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznosci biate tto
podswietlone

(rys. 12),

sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru” oznacza,
ze jazda i manewry po torze, na ktdrym znajduje sie
wykolejnica, sg dozwolone.
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Rozdziat 5

Tarcze manewrowe

§ 178. 1. Tarcze manewrowe stosuje sie na terenie
otwartym.

2. Tarcze manewrowe stuzg do przekazywania sy-
gnatéw dla jazd manewrowych, przy czym sygnaty na
tarczach manewrowych sg wazne tylko dla manew-
row.

3. W tarczach manewrowych stosuje sie Swiatta ko-
loru niebieskiego i biatego.

4. Stosowane sa tarcze manewrowe wysokie, tzn.
osadzone na stupie, o konstrukcji takiej samej jak kon-
strukcja semafora, oraz tarcze manewrowe niskie, bez
stupa i tarcz ttowych, w postaci komory sygnatowej
umieszczonej na podstawie.

5. Tarcze manewrowe ustawia sie z prawej strony
toru.

6. Oznaczenie tarczy manewrowej sktada sie z liter
»Tm” i kolejnego numeru tarczy.

7. Tarcze manewrowe nie oddane do uzytku lub
uniewaznione oznacza sie przez umieszczenie biatego
ukosnego krzyza na komorze sygnatowej.

§ 179. Na tarczach manewrowych stosuje sie naste-
pujace sygnaty:

1) sygnat Ms 1,,Jazda manewrowa zabroniona”:
jedno $wiatto niebieskie
(rys. 13),

1) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”
oznacza zakaz jazdy poza tarcze manewrowa
wskazujaca ten sygnat,

2) manewrujacy tabor moze przejechaé poza tarcze
manewrowg wskazujgcg sygnat Ms 1 ,Jazda
manewrowa zabroniona”, jezeli pozwolenie na
miniecie sygnatu Ms 1 ,Jazda manewrowa za-
broniona” zostanie przekazane przez pracowni-
ka obstugujacego te tarcze za pomocag sygnatu
Rm 1 ,Do mnie” lubRm 2 ,0de mnie” albo przez
radiotelefon,

2) sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”
jedno swiatto biate
(rys. 14),

sygnat Ms 2 , Jazda manewrowa dozwolona” ze-
zwala na jazde poza tarcze manewrowg wskazuja-
ca ten sygnat.

Rozdziat 6
Sygnaty na taborze

8 180.1. Sygnaty na taborze metra stanowig grupe
sygnatow wzrokowych, pozwalajacych identyfikowacé
pociag, pociag roboczy i pojazd pomocniczy, lokomo-
tywe manewrowa.

2. Sygnaty nataborze pozwalaja rozréznié czoto po-
ciggu i koniec pociagu.

3. Sygnaty na taborze tworzone sg przez $wiatta
biate i czerwone, w ktore wyposazony jest tabor. Jeze-
li konstrukcja taboru nie przewiduje stosowania $wia-
tet niezbednych do prawidtowego osygnalizowania,
nalezy stosowaé dodatkowe latarnie lub w warunkach
dobrej widocznosci tarcze sygnalizacyjne.

8 181. Na taborze metra stosuje sie nastepujace sy-
gnaty:
1) sygnat P 1 ,,0znaczenie czota pociggu”

dwa lub trzy biate $wiatta na przodzie pociagu,
w warunkach dobrej widocznosci nie stosuje sie
zadnego szczegdlnego znaku

(rys. 15),

2) sygnat P 2 ,0Oznaczenie konca pociggu”:

dwa swiatta czerwone na ostatnim wagonie lub na
tylnej $cianie lokomotywy jadacej luzem albo dwie
tarcze sygnatu konhca pociggu, umieszczone na
ostatnim wagonie lub na tylnej $cianie lokomoty-
wy jadacej luzem.

(rys. 16),

a) sygnat P 2 oznacza koniec:
— pociggu pasazerskiego,
— jednego lub wiecej pojazdéw trakcyjnych,
— pojazdu trakcyjnego i wagondw,

b) w warunkach dobrej widocznosci dopuszcza sie
stosowanie, zamiast $wiatet, dwodch tarcz pro-
stokatnych podzielonych przekatnymi na cztery
trojkaty, z ktérych gérny i dolny jest koloru czer-
wonego, dwa boczne zas sa koloru biatego,

O

sygnat P 3 ,,Oznaczenie czota pociaggu roboczego
i pojazdu pomocniczego”

dwa s$wiatta, z ktérych prawe w kierunku jazdy jest
$wiattem czerwonym, lewe za$ biatym

(rys. 17),

&

sygnat Tb 1 ,0Oznaczenie lokomotywy manewro-
wej”

z przodu i z tytu lokomotywy jedno biate $wiatto po
stronie stanowiska maszynisty; w warunkach do-
brej widocznosci nie stosuje sie zadnego szczegol-
nego znaku

(rys. 18).
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Rozdziat 7
Sygnaty nadawane przez sygnaliste

§ 182. 1. Grupe sygnatéw nadawanych przez sy-
gnaliste stanowig sygnaty wzrokowe i stuchowe, nada-
wane przez cztowieka za pomoca przyborow sygnaliza-
cyjnych.

2. Przyborami sygnalizacyjnymi moga by¢ latarki,
choragiewki, trabki sygnalizacyjne, gwizdki, jak row-
niez sygnat dzwiekowy pojazdu trakcyjnego.

3. W przypadkach awaryjnych przyborem sygnali-
zacyjnym moze byé dowolne zrédto dzwieku lub tatwo
zauwazalny przedmiot, za pomoca ktérego mozna
nadaé jednoznaczny sygnat ostrzegajacy o niebezpie-
czenstwie.

4. Przez sygnaliste nalezy rozumie¢ nadawce sy-
gnatéw wzrokowych lub stuchowych, wykonujacego
nastepujace czynnosci stuzbowe:

1) prowadzenie manewroéw,
2) przeprowadzanie proby hamulcdéw,

3) nadzorowanie robét prowadzonych w obrebie toro-
wisk,

4) prowadzenie pojazdu trakcyjnego.

5. Nadawca sygnatéw ostrzegajgcych o niebezpie-
czenstwie moze byé dowolna osoba, ktora spostrzegta
niebezpieczenstwo.

§ 183. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzymania
taboru:

1) sygnat D 2 ,,St6j” — wzrokowy (dawany recznie):

zataczanie okregéw dostepnym przyborem sygna-
lizacyjnym

(rys. 19),

a) sygnat D 2 ,Std6j” podaje sie w przypadku nagtej
koniecznosci zatrzymania pociggu lub jadacego
taboru wobec zagrozenia bezpieczehstwa ruchu,

b) przyborem sygnalizacyjnym stuzacym do nada-
wania sygnatu D 2 ,Stéj”, w zaleznosci od wa-
runkéw stosowania, moze byé choragiewka, do-
brze widoczny przedmiot, latarka lub dowolne
zrodto swiatta; sygnat mozna nadawac takze re-
ka, nie wyposazonag w zaden przybodr sygnaliza-
cyjny,

2) sygnat D 3 ,,St6j” — stuchowy:

trzy krotkie, szybko nastepujace po sobie tony, kil-
kakrotnie powtdrzone

(rys. 20),

a) sygnat D 3 ,St6j” podaje sie w przypadku nagtej
koniecznosci zatrzymania pociggu lub jadacego

taboru, wobec zagrozenia bezpieczenstwa ru-
chu,

b) zrédtem dzwieku moze by¢ trgbka sygnalizacyj-
na, gwizdek lub sygnat dzwiekowy pojazdu.

8 184. Przy manewrach stosuje sie nastepujgce sy-
gnaty:
1) sygnat Rm 1 ,,Do mnie”
dwa dtugie tony
(rys. 21),

i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru z6t-
tego lub reka, a w warunkach ograniczonej widocz-
nosci — latarka z biatym $wiattem, poruszane po-
ziomo

(rys. 22),
sygnat Rm1 ,,Do mnie” oznacza, ze nalezy jechaé
do dajacego sygnat,
2) sygnat Rm 2 ,0de mnie”
jeden dtugi ton
(rys. 23),

i jednoczes$nie choragiewka sygnatowa koloru z6t-
tego lub reka, a w warunkach ograniczonej widocz-
nosci — latarka z biatym $wiattem, poruszane pio-
nowo

(rys. 24),

sygnat Rm 2 ,,0de mnie” oznacza, ze nalezy jechaé
w kierunku od dajgcego sygnat,

3) sygnat Rm 3 ,Zwolni¢”
kilka przeciagtych tonow
(rys. 25),

i jednoczesnie choragiewka sygnatowa lub reka,
a w warunkach ograniczonej widocznosci latarka
z biatym swiattem poruszana po tuku powoli do go-
ry i do dotu

(rys. 26),

sygnat Rm 3 ,Zwolni¢” oznacza, ze nalezy zmniej-
szy¢ predkos¢ jazdy taboru manewrujacego,
4) sygnat Rm 4 ,Stoj”

trzy krotkie, szybko nastepujace po sobie tony, kil-
kakrotnie powto6rzone

(rys. 27),

i jednoczesnie zataczanie okregéw choragiewka sy-
gnatowa koloru zé6ttego lub reka, a w warunkach
ograniczonej widocznosci latarkg z biatym s$wia-
ttem:

(rys. 28),

a) sygnat Rm 4 ,Stéj” oznacza, ze nalezy nie-
zwtocznie zatrzymacé manewrujacy tabor,

b) obowigzek zastosowania sie do sygnatu Rm 4
»Sté)” ma miejsce rowniez wtedy, gdy odebrano



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2160 — Poz. 400

tylko sygnat stuchowy lub tylko sygnat wzroko-
wy,

5) sygnat Rm 6 ,,Docisna¢”

dwa krotkie tony
(rys. 29),

i jednoczesnie kilkakrotne zblizenie do siebie wy-
ciggnietych poziomo przed siebie rgk, a w warun-
kach ograniczonej widocznosci przerywane biate
Swiatto latarki

(rys. 30),

sygnat Rm 6 ,,Docisngé” oznacza, ze nalezy doci-
sng¢ manewrujacy tabor w celu sprzegniecia lub
rozprzegniecia.

§ 185. Stosuje sie nastepujacy sygnat ostrzegaw-

sygnat Rp 1 ,Bacznosé¢”:

jeden dtugi ton
(rys. 31),

sygnat Rp 1 ,Baczno$é¢” podawany jest przez ma-
szyniste za pomoca sygnatu dzwiekowego pojazdu
trakcyjnego w nastepujacych przypadkach:

a) na terenie otwartym po zatrzymaniu pociggu
przed semaforem wjazdowym wskazujgcym sy-
gnat ,St6j” lub sygnat watpliwy,

b) przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzy-
manego miedzy stacjami,

c¢) przed wskaznikami W 6a i W 7,

d) przed ruszeniem taboru w elektrowozowni lub
hali,

e) w celu ostrzezenia oséb znajdujacych sie na to-
rach lub zbyt blisko toréw,

f) w innych przypadkach gdy zachodzi potrzeba
zwrodcenia uwagi osob na szlaku lub na stacji.

8 186. Przy prébie hamulcow stosuje sie nastepuja-

ce sygnaty:

1) sygnat Rh 1 ,Zahamowac¢”

wyciaggniete rece, sktadane nad gtowa z zakresle-
niem potkola, a w warunkach ograniczonej widocz-
nosci latarka z biatym swiattem, poruszana od do-
tu tukiem do goéry i nastepnie opuszczana pionowo
w dot

(rys. 32),

sygnat Rh 1 ,Zahamowac¢” podaje sie do maszyni-
sty przy probie hamulcéw zespolonych,

2) sygnat Rh 2 ,0dhamowacé”

wyciggnieta reka, a w przypadku ograniczonej wi-
docznosci latarka z biatym $wiattem poruszana po
tuku nad gtowa sygnalisty

(rys. 33),
sygnat Rh 2 ,,Odhamowac¢” podaje sie do maszyni-
sty przy probie hamulcow zespolonych,

3) sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzadku”

reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci la-
tarka z biatym s$wiattem trzymana pionowo nad
gtowa

(rys. 34),
sygnat Rh 3 podaje sie do maszynisty przy probie
hamulcéw zespolonych.

Rozdziat 8

Sygnaty alarmowe

8 187. 1. Sygnaty alarmowe stuchowe i wzrokowe
podaje sie w celu powiadomienia osdb, przebywaja-
cych na terenie stacji, tunelu czy innego obiektu, o za-
grazajagcym niebezpieczenstwie.

2. Stosuje sie nastepujace sygnaty alarmowe ogol-
ne i pozarowe:

1) sygnat A1 ,Alarm”:

jeden dtugi i trzy krétkie tony powtarzane kilkakrot-
nie

(rys. 35),

i jednoczesnie dwa biate Swiatta migajgce na czole
pojazdu trakcyjnego:

(rys. 36),

a) sygnat stuchowy A 1 ,Alarm” nadawany moze
byé przez urzadzenia taborowe, syreny warszta-
towe i inne przybory sygnalizacyjne,

b) sygnat A 1 ,,Alarm” podawany jest w celu:

— powiadomienia pracownikdéw o grozacym
niebezpieczenstwie,

— ostrzezenia o nieosygnalizowanej przeszko-
dzie na torze lub innym zagrozeniu bezpie-
czenstwa ruchu,

c) nadawania sygnatéw alarmowych nalezy za-
przesta¢ po ustgpieniu niebezpieczenstwa lub
podjeciu akcji ratunkowej,

2) sygnat A 2 ,Pozar”:

jeden dtugi i dwa kroétkie tony powtarzane kilkakrot-
nie:

(rys. 37),
a) sygnat A 2 ,,Pozar” podaje sie po zauwazeniu po-
zaru, dostepnymi przyborami sygnalizacyjnymi

(syreny, trgbki, gwizdki, sygnaty dZzwiekowe po-
jazdoéw trakcyjnych),
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b) niezaleznie od podawania sygnatéw alarmo-
wych nalezy niezwtocznie powiadomi¢ straz po-
zarng o zaistniatym pozarze.

§ 188. Stosuje sie nastepujace sygnaty o zagroze-
niach:

1) ,Alarm o kleskach zywiotowych i zagrozeniu sro-
dowiska”:

a) ogtaszanie alarmu:

— za pomoca syren — dzwiek ciggty trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajagce — trzykrotna
zapowiedz informujaca o zagrozeniu i sposo-
bie postepowania,

b) odwotanie alarmu:

— za pomoca syren — dzwiek ciagty trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajgce — trzykrotna

zapowiedz: ,Uwaga! Uwaga! Odwoltuje
alarm o kleskach .......... dla .......... “,
2) ,,Alarm powietrzny”:
a) ogtaszanie alarmu:
—za pomocag syren — dzwiek modulowany

trwajacy 3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajagce — trzykrotna
zapowiedz: ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam
alarm powietrzny dla "

b) odwotanie alarmu:

— za pomoca syren — dzwiek ciagty trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajagce — : ,Uwagal
Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla

3) ,,Alarm o skazeniach”:

a) ogtaszanie alarmu:

— za pomocg syren — dzwieki trwajgce 10 se-
kund powtarzane co 3 minuty; czas trwania
przerwy miedzy dzwiekami powinien wynosié
25 — 30 sekund,

— przez urzadzenia nagtasniajgce — trzykrotna

zapowiedz: ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam
alarm o skazeniach (poda¢ rodzaj skazenia)
dla ......... ",

b) odwotanie alarmu:

— za pomocga syren — dzwiek ciggty trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajgce — : ,Uwagal
Uwaga! Odwotuje alarm o skazeniach (ro-
dzaj skazenia) dla ”

......... ’

4) ,,Uprzedzenie o zagrozeniu skazeniami”:

a) ogtoszenie alarmu:

— przez urzadzenia nagtasniajgce — trzykrotna
zapowiedz: ,Uwagal, Uwaga!, Osoby znajdu-

jace sie naterenie .......... okoto godz. .... min.
..... moze nastapié¢ skazenie .......... (poda¢é ro-
dzaj skazenia) z kierunku ......... (podac¢ kieru-
nek) ”,

b) odwotanie alarmu:

— przez urzadzenia nagtasniajagce — trzykrotna

zapowiedz: ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
uprzedzenie o zagrozeniu skazeniami ..........
( rodzaj skazenia) dla ......... ,

5) ,Uprzedzenia o zagrozeniu zakazeniami”

Forme itresé komunikatu przekazywang przez urza-
dzenia nagtasniajgce ustalajg organy Inspekcji Sa-
nitarnej oraz administracji rzgdowej i samorzado-

wej.
Rozdziat 9
Sygnalizator kabinowy
8 189. 1. Wskazania sygnalizatora kabinowego

zwigzane sg z ruchem pociggdéw na linii metra wyposa-
zonej w system automatycznego ograniczania predko-
$ci — aop.

2. W pociggu metra role sygnalizatora kabinowego
petni wyswietlacz predkosci kontrolowanej V. umiesz-
czony na pulpicie maszynisty urzadzen aop. Komunika-
ty systemu aop przekazywane sg rowniez za pomoca
umieszczonych na tym pulpicie lampek kontrolnych,
cyfrowych wyswietlaczy predkosci i wyswietlacza sy-
tuacji ruchowej.

3. Jazda pod nadzorem systemu aop jest mozliwa
tylko w stanie gotowosci urzadzeh poktadowych. Jest
to sygnalizowane $wieceniem lampki kontrolnej
GOTOWOSC $wiattem zielonym ciagtym.

4. Komunikaty systemu aop zezwalajgce na jazde
wazne sg wytacznie w stanie poprawnego wspoétdzia-
tania urzadzen poktadowych z urzgdzeniami stacjo-
narnymi, co jest sygnalizowane swieceniem lampki
kontrolnej TRANSMISJA $wiattem zielonym cig-

gtym.

5. Wyswietlacz predkosci kontrolowanej V, wy-
$wietla cyframi koloru czerwonego warto$¢ maksy-
malng predkosci dopuszczalnej, z jakg pocigg moze je-
cha¢ po danym odstepie. Wyswietlacz predkosci kon-
trolowanej przekazuje nastepujace stopnie predkosci:
0, 20, 35, 58, 76 i 85 km/h.

6. Przycisk P20 (niestabilny) lub pedat czuwaka
umozliwia jazde pociggu w stanie gotowosci urzadzen
poktadowych aop w przypadku braku transmisji sy-
gnatéw aop z urzadzen stacjonarnych do pociggu lub
podczas transmisji sygnatu ,St6j” (Vi = 0 km/h). Uzy-
cie przycisku P20 lub pedatu czuwaka umozliwia jazde
pociagu z predkoscia nie wiekszg niz 20 km/h.
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7. Wyswietlacz sytuacji ruchowej za pomoca 12 pdl
swietlnych utozonych w jednej linii przekazuje infor-
macje o biezacej sytuacji ruchowej na odcinku do naj-
blizszej stacji

(rys. 38).

8. Szczegotowy opis oraz zasada dziatania i obstu-
gi pulpitu maszynisty urzadzen aop sa okreslone w od-
rebnej instrukciji.

§ 190. W pociggach metra stosuje sie nastepujace
wskazania sygnalizatora kabinowego:

1) sygnat Sk O Nakaz zatrzymania (sygnat , Stéj”)

wyswietlacz predkosci kontrolowanej wyswietla
liczbe 0

(rys. 39),

maszynista jest zobowigzany bezzwtocznie zatrzy-
mac pociag,

2) sygnat Sk Z ,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-
ca Vi km/h”

wyswietlacz predkosci kontrolowanej wyswietla
liczbe V| rowng 85, 76, 58, 35 lub 20

(rys. 40),

3) sygnat Sk P20 ,,Jazda z zachowaniem ostroznosci,
z predkoscia nieprzekraczajaca 20 km/h”:

a) przycisk P20 wcisniety i podswietlony swiattem
czerwonym lub

b) pedat czuwaka nacisniety i przycisk P20 pod-
swietlony $Swiattem czerwonym

(rys. 41).

Maszynista jest zobowigzany prowadzi¢ pociag
z zachowaniem ostroznosci i tak regulowaé pred-
kos¢ jazdy, aby mégt zatrzymacé pocigg w razie do-
strzezenia przeszkody.

Rozdziat 10
Rodzaje wskaznikow

8 191. W nazwach wskaznikéw stosuje sie nastepu-
jace symbole:

1) symbol Wm — dla oznaczenia wskaznikéw stoso-
wanych tylko w metrze,

2) symbole W, We i Wz — dla oznaczenia wskaznikow
zblizonych forma i znaczeniem do analogicznych
wskaznikéw, stosowanych na PKP,

3) symbol Wd — dla oznaczenia wskaznikow kilome-
trazu linii metra.

§ 192. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogdélnoek-
sploatacyjne:

1) wskaznik Wm 4 ,,Miejsce zatrzymania czota pocia-

gu

pozioma belka, biata z czterema uko$nymi pasami,
umieszczona pomiedzy tokami szyn toru, do ktdre-
go wskaznik sie odnosi:

(rys. 42),

a) wskaznik Wm 4 stuzy do oznaczenia miejsca, do
ktorego ma dojechaé czoto pociagu zatrzymuja-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik Wm 4 stosuje sie na stacjach w tunelu
metra,

2) wskaznik Wm 8 ,,Za wskaznikiem w odlegtosci dro-
gi hamowania znajduje sie sygnalizator przytoro-
wy”:

prostokatna pomaranczowa tablica otoczona czar-
na i biatg obwddka (wskaznik nieoswietlany wyko-
nany z materiatow odblaskowych)

(rys. 43),

a) wskaznik Wm 8 ustawia sie w tunelu metra w od-
legtosci drogi hamowania z predkosci dopusz-
czalnej przed sygnalizatorem przytorowym, kto-
ry nie jest widoczny z przepisowej odlegtosci,

b) wskaznik Wm 8 zobowiagzuje maszyniste pocia-
gu do rozpoczecia hamowania i prowadzenia
pociggu w taki sposéb, aby zatrzymaé pociag
przed najblizszym sygnalizatorem przytorowym,
znajdujgcym sie za wskaznikiem; od miejsca,
w ktérym wskazania sygnalizatora przytorowe-
go sg widoczne, maszynista powinien regulo-
wacé predkos$é pociggu wedtug wskazan tego sy-
gnalizatora,

c) wskaznik Wm 8 nie dotyczy pociagow, ktérych
jazda odbywa sie na podstawie wskazan urza-
dzen aop,

3) wskaznik Wm 16 ,,Rozpoczaé hamowanie przed pe-
ronem”

tablica prostokatna, biata z czarng literg ,H":
(rys. 44),

a) wskaznik Wm16 okresla miejsce, od ktérego na-
lezy rozpoczagé hamowanie pociggu zatrzymujg-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik Wm 16 umieszcza sie w odlegtosci dro-
gi hamowania od miejsca zatrzymania czota po-
ciggu przy peronie,

c) wskaznik Wm 16 moze byé umieszczony na $cia-
nie tunelu lub miedzy tokami szyn,

4) wskaznik Wm 17 ,Miejsce u zbiegu toréw, poza
ktorym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu
zbiegajacych sie torow”:

biato-czerwona belka utozona pomiedzy we-
wnetrznymi szynami w miejscu zbiegajacych sie
torow:

(rys. 45),

a) wskaznik Wm 17 wyznacza miejsce przy dwu
zbiegajacych sie torach, do ktérego wolno jeden
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z nich zaja¢ taborem, tak aby zachowaé mozli-
wo$¢ przejazdu taboru po drugim torze,

b) wskaznikdbw Wm 17 nie stosuje sie w terenie
otwartym,

5) wskaznik Wm 30 ,Wjazd do strefy oddziatywania

stacjonarnych urzadzen systemu aop”

biata prostokatna tablica z czerwonym obramowa-
niem i czerwonym napisem ,AOP”

(rys. 46),

wskaznik Wm 30 oznacza miejsce, od ktérego ruch
pociggdéw moze odbywad sie pod kontrolg systemu
automatycznego ograniczania predkosci, wedtug
wskazan sygnalizatora kabinowego,

6) wskaznik Wm 31 ,,Zakaz wjazdu taboru PKP”

prostokatna biata tablica z czerwonym obramo-
waniem i napisem L,WJAZD TABORU PKP
WZBRONIONY"”

(rys. 47),

wskaznik Wm 31 oznacza, ze w miejscu jego usta-
wienia rozpoczyna sig tor metra, po ktérym jezdzié
moze tylko tabor metra,

7) wskaznik Wm 32 ,,Strzatka wskaznikowa”

czarna kwadratowa tablica z biatym tréjkatem,
skierowanym w lewo lub w prawo

(rys. 48),

strzatkami wskaznikowymi Wm 32 uzupetnia sie
wskazniki, umieszczone w poblizu miejsca rozgate-
zienia toréw, w celu jednoznacznego okreslenia to-
ru, do ktérego wskaznik wyposazony w te strzatke
wskaznikowa sie odnosi; wskaznik, na ktérym
umieszczono strzatke wskaznikowg Wm 32 dotyczy
toru, na ktéry skierowany jest wierzchotek biatego
trojkata tej strzatki,

8) wskaznik W 5 ,,Granica przetaczania”

tablica w ksztatcie potkola zwréconego tfukiem
w gore, biata z czarnym obramowaniem

(rys. 49),

wskaznik W 5 stosuje sie na stacji, dla oznaczenia
miejsca na torze, poza ktére jazda manewrowa jest
niedozwolona bez odrebnego polecenia dyzurnego
ruchu,

9) wskaznik W 6a Podaj sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”

tablica w ksztatcie trojkgta réownobocznego, skiero-
wanego wierzchotkiem ku goérze, biata z czarnym
obramowaniem i rysunkiem sylwetki samochodu

(rys. 50),

wskaznik W 6a ustawia sie przed kazdym skrzyzo-
waniem toru z drogg publiczng w miejscu, w kto-
rym nalezy da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosé” dla ostrze-
zenia uzytkownikoéw drogi,

10) wskaznik W 7 Podaé sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”

tablica w ksztafcie tréjkata réwnobocznego, skiero-
wanego wierzchotkiem ku goérze, biata z czarnym
obramowaniem i czarng literg ,R”

(rys. 51),

wskaznik W 7 ustawia sie przed miejscem prowa-
dzenia robot na torze w miejscu, w ktérym nalezy
daé sygnat Rp 1 ,Bacznosé¢” dla ostrzezenia pracu-
jacych na torze,

11) wskaznik W 8 ,,Zmniejszy¢ predkosé jazdy”:

tablica trojkatna, biata z czarnym obramowaniem
i czarng cyfra, wskazujgcag dopuszczalng predkosé,
lub bez tej cyfry

(rys. 52),

a) cyfra umieszczona na wskazniku W 8 oznacza
dozwolong predkos$é wyrazong w dziesigtkach
km/h, wskaznik W 8 bez cyfry oznacza ogranicze-
nie predkosci do 15 km/h,

b) wskaznik W 8 ustawia sie w odlegtosci drogi ha-
mowania od miejsca, w ktérym zaczyna sie stre-
fa ograniczonej predkosci,

c¢) na szlaku wskaznik W 8 ustawia sie wedtug na-
stepujacych zasad:

— na szlaku jednotorowym — po prawej stronie
toru dla kazdego kierunku jazdy,

— na szlaku o dwu torach — po zewnetrznej
stronie torow,

— na szlaku o wiecej niz dwu torach — po ze-
wnetrznej stronie toréw skrajnych, dla pozo-
statych toréw zas$ — po prawej stronie, pa-
trzac w kierunku jazdy,

12) wskaznik W 9 ,,Poczatek lub koniec odcinka, przez

ktéry nalezy przejezdza¢ ze zmniejszona predko-
scig”:

dwustronna, prostokatna biata tablica z czarnym
obramowaniem, na jednej stronie tablicy trojkat
skierowany wierzchotkiem w dot, na drugiej stro-
nie tablicy zas$ trojkat skierowany wierzchotkiem
w gore

(rys. 53),

a) na wskazniku W 9 trojkat skierowany wierzchot-
kiem w dét oznacza poczatek odcinka, przez kto-
ry nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predko-
Scig, trojkat zas skierowany wierzchotkiem w go-
re oznacza koniec tego odcinka,

b) wskaznik W 9, wyznaczajacy poczatek odcinka,
przez ktdry nalezy przejezdzaé¢ ze zmniejszong
predkoscia, ustawia sie po tej samej stronie to-
ru, po ktorej nalezy ustawia¢ poprzedzajacy go
wskaznik W 8,

13) wskaznik W 13 ,,Podnies¢ noze i zamkna¢ skrzydta

ptuga odsnieznego”
krata czarno-biata, pojedyncza lub podwdjna:
(rys. 54),
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a) wskaznik W 13 ustawia sie 50 m przed miejscami
(przeszkodami), przez ktére w czasie odsnieza-
nia nalezy przejezdzaé z podniesionymi nozami
i zamknietymi skrzydtami ptuga odsnieznego,

b) podwadjna krata wskaznika W 13 oznacza, ze za
wskaznikiem znajduje sie wiecej niz jedna prze-
szkoda, przy czym przeszkody te sg potozone
w odlegtosci nie wigkszej niz 150 m jedna od
drugiej i nie sa oznakowane indywidualnie
wskaznikami W 13,

14) wskaznik W 15 ,Semafor znajduje sie po lewej
stronie toru”

kwadratowa tablica, biata z czarnym trojkatem
o wierzchotku zwréconym w lewo, w kierunku se-
mafora

(rys. 55),

wskaznik W 15 oznacza, ze semafor, ktory powinien
znajdowacé sie w miejscu umieszczenia wskaznika
W 15, znajduje sie po lewej stronie toru,

15) wskaznik W 17 ,,Miejsce u zbiegu torow, poza ktoé-
rym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu zbie-
gajacych sie torow”

stupek biato-czerwony:
(rys. 56),

a) wskaznik W 17 oznacza miejsce przy zbiegaja-
cych sie torach, do ktérego wolno jeden z tych
toréw zajgé taborem, tak aby zachowaé mozli-
wos$¢ jazdy taboru po drugim torze,

b) wskaznik W 17 stosuje sie w terenie otwartym,

16) wskaznik W 23 ,,Poczatek odcinka izolowanego”
z6tty stupek
(rys. 57),

wskaznik W 23 umieszcza sie obok toru w miejscu,
w ktérym rozpoczyna sie odcinek izolowany — za-
jecie tego odcinka izolowanego taborem uniemoz-
liwia przestawienie zwrotnicy potozonej za wskaz-
nikiem W 23,

17) wskaznik W 24 ,Wyjazd na tor niewtasciwy”

biata, ukosna linia wyswietlona na czarnym tle pro-
stokatnej latarni:

(rys. 58),

a) wskaznik W 24 umieszcza sie pod komora sygna-
towa semafora na STP, sygnalizujgcego wyjazd
na szlak linii metra,

b) wskaznik W 24 wyswietla sie jednoczes$nie z sy-
gnatem zezwalajacym, takze z sygnatem zastep-
czym, w przypadku wyjazdu na tor niewtasciwy,

18) wskaznik W 27 ,,Obowiazujaca, najwieksza pred-
kos$é dozwolona”

czarna kwadratowa tablica, a na niej biata liczba
wskazujgca najwiekszg predkosé dozwolona:

(rys. 59),

a) liczba na wskazniku W 27 oznacza najwieksza
dozwolong predkosé, obowigzujgcg od miejsca
ustawienia wskaznika,

b) wskaznik W 27 umieszczony na stupie semafora
wjazdowego okresla najwieksza predkosé do-
zwolong w obrebie catej stacji,

c) wskaznik W 27 ustawia sie na szlaku, w miejscu
zmiany najwiekszej predkosci dozwolonej, we-
dtug nastepujacych zasad:

— na szlaku jednotorowym — po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku wzrostu kilometrazu,

— na szlaku o dwu torach — po zewnetrznej
stronie torow,

— na szlaku o wiecej niz dwu torach — po ze-
whnetrznej stronie toréw skrajnych, dla pozo-
statych toréw zas$ po prawej stronie, patrzac
w kierunku jazdy,

19) wskaznik We 4 ,,Zakaz jazdy elektrycznych pojaz-
dow trakcyjnych”

kwadratowa tablica, ustawiona pionowo po prze-
katnej, z biatym kwadratem otoczonym obwddka-
mi, kolejno: niebiesky, biatg, niebieska, czarng i bia-
ta

(rys. 60),

wskaznik We 4 oznacza miejsca, poza ktore jazda
z wykorzystaniem trakcji elektrycznej jest zabronio-
na,

20) wskaznik We 8 ,,Poczatek odcinka, przez ktory na-
lezy przejezdzaé z wytaczonymi silnikami trakeyj-
nymi”

kwadratowa niebieska tablica, z obwddkami biatg
i czarng, ustawiona pionowo po przekatnej, a na
niej dwa biate paski pionowe i jeden poziomy

(rys. 61),

wskaznik We 8 oznacza poczatek odcinka, ktory na-
lezy przejezdzac z wytgczonymi silnikami trakcyjny-
mi,

21) wskaznik We 9 ,Koniec odcinka, przez ktéry nale-
zy przejezdzac¢ z wytaczonymi silnikami trakeyjny-

=

mi

kwadratowa niebieska tablica, z obwddkami biatg
i czarng, ustawiona pionowo po przekatnej, a na
niej dwa biate paski pionowe i jeden poziomy pota-
czone w ksztatt litery ,,U"”

(rys. 62),
wskaznik We 9 oznacza miejsce, od ktérego mozna
jechacd z zatgczonymi silnikami trakcji elektrycznej,

22) wskaznik We 12 ,,Miejsce zatrzymania czota pocia-

”

gu

trojkatna biata tablica z czarng obwodka i czarna li-
terg ,E":
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we:

(rys. 63),

a) wskaznik We 12 stuzy do oznaczenia miejsca, do
ktéorego ma dojechac czoto pociggu zatrzymuja-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik We 12 stosuje sie w terenie otwartym.

§ 193. Stosuje sie nastepujace wskazniki zwrotnico-

1) wskaznik Wz 1 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku

prostym”

biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno
od strony ostrza iglicy, jak i od krzyzownicy

(rys. 64),

2) wskaznik Wz 2 ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku

zbocznym, jazda na ostrze”

biata strzata na czarnym tle, zwrdcona ku gorze,
wskazujgca kierunek jazdy po zwrotnicy

(rys. 65),

3) wskaznik Wz 3 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku

zbocznym, jazda z ostrza”
biata okragta tarcza na czarnym tle
(rys. 66),

4) wskaznik Wz 5 ,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego

5

R

nastawione dla jazdy w kierunku prostym z lewe-
go toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszgacej sie uko-
$nie w prawo

(rys. 67),

wskaznik Wz 6 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego
nastawione dla jazdy w kierunku prostym z pra-
wego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, w jednej linii, wznoszacej sie uko-
$nie w lewo

(rys. 68),

6) wskaznik Wz 7 ,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego

~

Zu:

nastawione dla jazdy w kierunku zbocznym z le-
wego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, tworzace kat prosty, otwarty w le-
wo

(rys. 69),

wskaznik Wz 8 ,,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego
nastawione dla jazdy w kierunku z prawego toru
przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, tworzace kat prosty, otwarty
W prawo

(rys. 70).

8 194. Stosuje sie nastepujacy wskaznik kilometra-

— Wd 2 ,Znak hektometrowy”

biaty prostokat, a na nim czarny napis, sktadajacy
sie z liczby umieszczonej nad pojedyncza cyfra

(rys. 71).
Wskazniki Wd 2 umieszcza sie co 100 m, przy kaz-
dym torze gtéwnym zasadniczym osobno, w celu
oznaczenia kilometrazu linii metra z doktadnoscia
do 1 hektometra.
CZESC IV
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KONCOWE

8 195. Zarzady kolei, przewoznicy kolejowi oraz kie-

rownik jednostki zarzagdzajgcej metrem, w terminie
6 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, do-
stosujg wewnetrzne regulaminy i instrukcje do przepi-
sOwW rozporzadzenia.

8 196. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie

14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej:

T. Syryjczyk
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Zatgczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 11 lutego 2000 r.
(poz. 400)

Zatacznik nr 1

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH

"REE

Rys. 1. Rys. 2. Rys. 3. Rys. 4.
Sygnat Sr 1 (dzienny) Sygnat Sr 1 (nocny) Sygnat Sr 2 (dzienny) Sygnat Sr 2 (nocny)
Rys. 5. Rys. 6. Rys. 7. Rys. 8. Rys. 9.

Sygnat Sr 3 (dzienny) Sygnat Sr 3 (nocny) Sygnat S 1 Sygnat S 2 Sygnat S 3
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Rys. 10. Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13. Rys. 14. Rys. 15.
Sygnat S 4 Sygnat S 5 Sygnat S 6 Sygnat S 7 Sygnat S 8 Sygnat S 9
Rys. 16. Rys. 17. Rys. 18. Rys. 19. Rys. 20. Rys. 21.
Sygnat S 10 Sygnat S 10a Sygnat S 11 Sygnat S 11a Sygnat S 12 Sygnat S 12a

, ! lub || lub

Rys. 22. Rys. 23. Rys. 24.
Sygnat S 13 Sygnat S 13a Sygnat Sz
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099011

Rys. 25. Rys. 26. Rys. 27. Rys. 28. Rys. 29. Rys. 30.
Sygnat Sp 1 Sygnat Sp 2 Sygnat Sp 3 Sygnat Sp 4 Sygnat Od 1 (dzienny) Sygnat Od 1 (nocny)
Rys. 31. Rys. 32. Rys. 33. Rys. 34.
Sygnat Od 2 (dzienny) Sygnat Od 2 (nocny) Sygnat Ot 1 (dzienny) Sygnat Ot 1 (nocny)
Rys. 35. Rys. 36. Rys. 37. Rys. 38.

Sygnat Ot 2 (dzienny) Sygnat Ot 2 (nocny) Sygnat Ot 3 (dzienny) Sygnat Ot 3 (nocny)
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TH0eE

Rys. 39. Rys. 40. Rys. 41. Rys. 42. Rys. 43. Rys. 44.
Sygnat On (dzienny) Sygnat On (nocny) Sygnat Os 1 Sygnat Os 2 Sygnat Os 3 Sygnat Os 4
gub ! ‘ lub
Rys. 45. Rys. 46.
Sygnat Osp 1 Sygnat Osp 2

P T

Rys. 47. Rys. 48. Rys. 49. Rys. 50.
Sygnat M 1 (dzienny) Sygnat M 1 (nocny) Sygnat M 2 (dzienny) Sygnat M 2 (nocny)
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Rys. 51 Rys. 52 Rys. 53 Rys. 54
Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2 Sygnat S 1 Sygnat Ms 2
Rys. 55 Rys. 56
Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 2

Rys. 57 Rys. 58 Rys. 59

Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 4 Sygnat Rt 5
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v

Rys. 60 Rys. 61 Rys. 62 Rys. 63
Sygnat Z 1 Sygnat Z 2 Sygnat Z 1wk, Z 10, Z 1wg Sygnat Z 2wk, Z 20, Z 2wg

Rys. 64 Rys. 65 Rys. 66 Rys. 67
Sygnat DO (dzienny) Sygnat DO (nocny) Sygnat D 1 (dzienny) Sygnat D 1 (nocny)

A\

Rys. 68 Rys. 69 Rys. 70
Sygnat D 6 (dzienny) Sygnat D 6 (nocny) Sygnat D 2 (dzienny)
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Rys. 72
Sygnat D 3

Rys. 71 Rys. 73
Sygnat D 2 (nocny) Sygnat Rm 1

Rys. 74 Rys. 75 Rys. 76 Rys. 77
Sygnat Rm 1 (dzienny) Sygnat Rm 1 (nocny) Sygnat Rm 2 Sygnat Rm 2 (dzienny)

Rys. 78 Rys. 79 Rys. 80
Sygnat Rm 2 (nocny) Sygnat Rm 3 Sygnat Rm 3 (dzienny)
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4.4

Rys. 81 Rys. 82 Rys. 83
Sygnat Rm 3 (nocny) Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 5 (dzienny)

[ X J
Rys. 85 Rys. 86 Rys. 87
Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6 (dzienny) Sygnat Rm 6 (nocny)
| & | | IEEEEa—— ( EEEE——
Rys. 89 Rys. 90
Sygnat Rp 2 Sygnat Rp 3

Rys. 92 Rys. 93
Sygnat Rp 5 Sygnat Rp 6
[ 2N ] @ I T X XK )
Rys. 95 Rys. 96 Rys. 97
Sygnat Rp 8 Sygnat Rp 9 Sygnat Rp 10

Rys. 84
Sygnat Rm 5 (nocny)

Rys. 88
Sygnat Rp 1

Rys. 91
Sygnat Rp 4

Rys. 94
Sygnat Rp 7

Rys. 98
Sygnat Rp 11
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1 Bl

Rys. 99 Rys. 100 Rys. 101 Rys. 102
Sygnat Rp 12 (dzienny) Sygnat Rp 12 (nocny) Sygnat Rp 14 (dzienny) Sygnat Rp 14 (nocny)
Rys. 105
Sygnat Rd 2

1

(W}

Rys. 103 Rys. 104
Sygnat Rd 1 (dzienny) Sygnat Rd 1 (nocny) Rys. 106
Sygnat Rd 3
Rys. 107 Rys. 108 Rys. 109

Sygnat Rh 1 (dzienny) Sygnat Rh 1 (nocny) Sygnat Rhs 1
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PR

Rys. 110
Sygnat Rh 2 (dzienny)

|

Rys. 113
Sygnat Rh 3 (dzienny)

Rys. 116
Sygnat Rr

Rys. 111
Sygnat Rh 2 (nocny)

Rys. 114
Sygnat Rh 3 (nocny)

-1

Rys. 117
Sygnat Rr (dzienny)

Rys. 112
Sygnat Rhs 2

Rys. 115
Sygnat Rhs 3

Rys. 118
Sygnat Rr (nocny)



Dziennik Ustaw Nr 34 — 2176 — Poz. 400

Tahe

Rys. 119 Rys. 120 Rys. 121 Rys. 122
Sygnat D 7 (dzienny) Sygnat D 7 (nocny) Sygnat D 8 (dzienny) Sygnat D 8 (nocny)
Rys. 123 Rys. 124
Sygnat Pc 1 Sygnat Pc 2

Rys. 125 Rys. 126 Rys. 127

Sygnat Pc 3 Sygnat Pc 4, Pc 5 (dzienny) Sygnat Pc 4 (dzienny i nocny)
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Rys. 129.
Sygnat Tb 1 (nocny)

L
By B E

Rys. 128. Rys. 130. Rys. 131.
Sygnat Pc 5 (dzienny i nocny) Sygnat Tb 2 (dzienny) Sygnat Tb 2 (dzienny i nocny)

Rys. 132. Rys. 133. Rys. 134. Rys. 135.
Sygnat Tb 3 (dzienny) Sygnat Tb 3 (nocny) Sygnat PcSp Sygnat PcSb

Rys. 136. Rys. 137. Rys. 138. Rys. 139.
Sygnat PcSch Sygnat A1 Sygnat A 1a Sygnat A 2
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Rys. 140. Sygnat A3, A6

Rys. 141. Sygnat A 4, A8

|
- V D /‘ D
Rys. 143.

Sygnat A 5 (nocny)

Rys. 142.
Sygnat A 5 (dzienny)

Rys. 145.

Rys. 144. Sygnat A7 Wskaznik Wz 1

INS\WI/8/
IN\RL3/

Rys. 146. Wskaznik Wz 2

0/ @B

Rys. 147. Rys. 148.
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 4
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\¢

/A

u u
Rys. 149. Rys. 150. Rys. 151. Rys. 152.
Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6 Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8

O

Rys. 153. Rys. 154. Rys. 155. Rys. 156. Rys. 157. Rys. 158.
Wskaznik W 1 Wskaznik W 2 Wskaznik W 26a, W 26b Wskaznik W 3 Wskaznik W 3 Wskaznik W 3
(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny)

£

Rys. 159. Rys. 160. Rys. 161. Rys. 162. Rys. 163. Rys. 164.
Wskaznik W 4 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7 Wskaznik W 8
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=

ALl

Rys. 165. Rys. 166. Rys. 167.
Wskaznik W 9 Wskaznik W 14 Wskaznik W 10a i W 10b

@v
/

<

:“

N\

Rys. 168. Wskaznik W 11a

&

Rys. 169. Wskaznik W 11b

N\

/
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A

M
lub
Rys. 170. Rys. 171.
Wskaznik W 11p Wskaznik W 12 Rys. 172. Wskaznik W 15

M

O
Y
0 O

. Rys. 174. Rys. 175.
Rys. 173. Wskaznik W 16 Wskaznik W 17 Wskaznik W 18

A D O O

Rys. 176. Rys. 177. Rys. 178. Rys. 179. Rys. 180.
Wskaznik W 19 Wskaznik W 20 Wskaznik W 22 Wskaznik W 24 Wskaznik W 27
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Rys. 181.
Wskaznik W 21

Rys. 184.
Wskaznik W 29

Rys. 187.
Wskaznik W 23

Rys. 182. Rys. 183.
Wskaznik W 31 Wskaznik W 28

Waga
3-8 km/h

lub
Rys. 185. Rys. 186.
Wskaznik W 30 Wskaznik W 13

1067
7107

Rys. 188. Rys. 189.
Wskaznik W 25 Wskaznik W 32
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¢ 999

Rys. 190. Rys. 191.
Wskaznik We 1 Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c¢

¢00

Rys. 192. Wskaznik We 3a, We 3b Rys. 193. Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c

609

Rys. 194. Wskaznik We 8a, We 8b, We 8¢ Rys. 195. Wskaznik We 9a, We 9b
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Tall

-1

Rys. 198.
Rys. 196. Rys. 197. Wskaznik Rys. 199. Rys. 200.
Sygnat S 1a Wskaznik W 21wg W 2-WKD Wskaznik Wk-WKD Wskaznik W 27-P

|

Rys. 201.
Wskaznik W 28-P Rys. 202. Rys. 203. Rys. 204. Rys. 205.

e o

e @ @
' 9yY
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Zatacznik nr 2

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH METRA

m
Rys. 1 Rys. 2
Sygnat S 1 Sygnat S 2
m
Rys. 3 Rys. 4 Rys. b Rys. 6
Sygnat S 3 Sygnat SN Sygnat Sz Sygnat Ms 2
Rys. 7 Rys. 8 Rys. 9
Sygnat D 1 Sygnat D O Sygnat Z 1

Rys. 10 Rys. 11 Rys. 12 Rys. 13 Rys. 14
Sygnat Z 1a Sygnat Z 1wk Sygnat Z 2wk Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2
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(O )

() ()

[ I
Rys. 15 Rys. 16
Sygnat P 1 Sygnat P 2
(0 0)

[ 1
Rys. 17 Rys. 18
Sygnat P 3 Sygnat Tb 1
Rys. 19
Sygnat D 2

Rys. 20 Rys. 21
SygnatD 3 Sygnat Rm 1 — stuchowy
< Q >
Rys. 22 Rys. 23 Rys. 24

Sygnat Rm 1 — wzrokowy Sygnat Rm 2 — stuchowy Sygnat Rm 2 — wzrokowy
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I I D .
Rys. 25
Sygnat Rm 3 — stuchowy

Dziennik Ustaw Nr 34

\\ \\
o o o ®

ik
Rys. 26 Rys. 27
Sygnat Rm 4 — stuchowy

Sygnat Rm 3 — wzrokowy

<\ ,
\ > _,-’/ ~—
Y yd LY pd
— _7__7__7_/--' ~ tge _7}){/’, . .
Rys. 28 Rys. 29 Rys. 30
Sygnat Rm 6 — stuchowy  Sygnat Rm 6 — wzrokowy

Sygnat Rm 4 — wzrokowy

Rys. 31

/"\ C Sygnat Rp 1

A Ta & Oa

Rys. 32 Rys. 33
Sygnat Rh 1 Sygnat Rh 2
AT
O O
[ |
I e ¢ o I I I e
Rys. 34 Rys. 35 Rys. 36 Rys. 37
Sygnat A 1 — stuchowy Sygnat A 1 — wzrokowy Sygnat A 2

Sygnat Rh 3
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SYTUACJA RUCHOWA

PERON
Rys. 38
Wyséwietlacz sytuacji ruchowej
. POJAZD : -
T V. 00 v.
GOTOWOSCE JAZDA TRANSMISJA
. j | -
| TEST || ODJAZD - P20
Rys. 39
Sygnat Sk O
POJAZD
T v, 85 v.
GOTOWOSC JAZDA TRANSMISJA

| TEST || ODJAZD P20
Rys. 40
Sygnat Sk Z
POJAZD
T Ve 20 v

GOTOWOSC JAZDA TRANSMISJA

— — L]

C) TEST ©\ ODJAZD @on

Rys. 41
Sygnat Sk P20




Dziennik Ustaw Nr 34 — 2189 — Poz. 400

Ty

Rys. 42
Wskaznik Wm 4

Rys. 43 Rys. 44
Wskaznik Wm 8 Wskaznik Wm 16

WJAZD
TABORU PKP
[ WZBRONIONY
3,5m
Rys. 45 Rys. 46 Rys. 47
Wskaznik Wm 17 Wskaznik Wm 30 Wskaznik Wm 31

Rys. 48 Rys. 49 Rys. 50 Rys. 51
Wskaznik Wm 32 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7

/AN
AN
ARN
/NN
VAN
\ /
\ /
'y Y
\ \
\ W\
W\, \
\
> )
/N /
/AN 7
AN
\ /
\\ /
/
N/
/
/
\
\
\
\
// W\
\\
// \
/ \
// \
// \
// \
// y
/ )
/ /
/) /
//
/s Y,
/ /
/
”

Rys. 52 Rys. 53 Rys. b4
Wskaznik W 8 Wskaznik W 9 Wskaznik W 13
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o

Rys. 55
Wskaznik W 15

Rys. 57
Wskaznik W 23

3,5m (dla taboru metra)
3,75m (dla taboru PKP)

Rys. 56
Wskaznik W 17

Rys. 58 Rys. 59
Wskaznik W 24 Wskaznik W 27
Y :
Rys. 60 Rys. 61 Rys. 62 Rys. 63
Wskaznik We 4 Wskaznik We 8 Wskaznik We 9 Wskaznik We 12

Rys. 64 Rys. 65
Wskaznik Wz 1 Wskaznik Wz 2



Dziennik Ustaw Nr 34 — 2191 — Poz. 400

! 4 )
4 N

Rys. 66 Rys. 67 Rys. 68
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6
Rys. 69 Rys. 70 Rys. 71

Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8 Wskaznik Wd 2
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Szanowni Panstwo

WYDZIAt . WYDAWNICTW | POLIGRAFII GOSPODARSTWA POMOCNICZEGO KANCELARII PREZESA RADY
MINISTROW uprzejmie informuje o mozliwosci zaprenumerowania na rok 2000 nastepujacych wydawnictw:

DZIENNIKA USTAW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Cena rocznej prenumeraty wynosi 570,00 zt,
Cena prenumeraty nie obejmuje zatgcznikéw

DZIENNIKA URZEDOWEGO RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ,MONITOR POLSKI”

Cena rocznej prenumeraty wynosi 105,00 zt,
Cena prenumeraty nie obejmuje zatagcznikow

MONITORA POLSKIEGO ,,.B” — zawierajacego ogtoszenia sprawozdan finansowych spétek akcyjnych i innych podmiotéw
gospodarczych
Cena rocznej prenumeraty wynosi 1500,00 zt,

DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA ZDROWIA — zawierajacego informacje prawne z zakresu problematyki
resortu zdrowia

Cena rocznej prenumeraty wynosi 10,00 zt,
DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA FINANSOW

Cena rocznej prenumeraty wynosi 48,00 zt,
BIULETYNU ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

Cena rocznej prenumeraty wynosi 580,00 zt,

PRZEGLADU LEGISLACYJNEGO Biuletynu Rady Legislacyjnej — zawierajacego dokumenty i informacje o dziatalnosci
Rady Legislacyjnej przy Prezesie Rady Ministrow oraz artykuty i studia dotyczace problemow legislacji, zrédet prawa,
procedur i technik legislacyjnych

Cena rocznej prenumeraty wynosi 130,00 zt.

Instytucje, urzedy i osoby fizyczne zainteresowane prenumeratg powyzszych wydawnictw proszone sg o dokonanie wptaty
na konto ABN AMRO Bank SA nr 16700004-643991059784
Wydziat Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministréow
ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa

WYDZIAt WYDAWNICTW | POLIGRAFII GOSPODARSTWA POMOCNICZEGO KANCELARII PREZESA RADY
MINISTROW uprzejmie informuje PT Klientow, ze rezygnacja z prenumeraty w trakcie roku wydawniczego nie bedzie
uwzgledniona. Wptaty nie zawierajace petnego adresu ptatnika oraz wptaty ponizej ceny prenumeraty beda zwracane.

Wszelkich informacji na temat prenumeraty lub zakupu powyzszych wydawnictw udziela
Wydziat Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministrow,
tel.: 694-67-50, 694-67-52; fax: 694-64-77, 694-62-06

Egzemplarze biezace i z lat ubiegtych oraz zataczniki mozna nabywac:
— na podstawie nadestanego zamoéwienia w Wydziale Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministréw,
ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa
— w punktach sprzedazy Wydziatu Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministréow w Warszawie,
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, tel. 629-61-73 i ul. Powsinska 69/71, tel. 694-62-96

Egzemplarze archiwalne — od 1918 r. — ul. Powsinska 69/71
od 1996 r. — al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, tel. 629-61-73

Reklamacje z powodu niedoreczenia poszczegdlnych numeréw zgtaszaé nalezy na pismie do Wydziatu Wydawnictw i Poligrafii
Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa,
do 15 dni po otrzymaniu nastepnego kolejnego numeru

O wszelkich zmianach nazwy lub adresu prenumeratora prosimy niezwtocznie informowac na pismie Wydziat Wydawnictw i Poligrafii
Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministrow

Wydaweca: Kancelaria Prezesa Rady Ministrow
Redakcja: Rzadowe Centrum Legislacji — Redakcja Dziennika Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej i Dziennika Urzedowego Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”,
ul. Marszatkowska 3/5, 00-624 Warszawa, tel. 825-46-79
Sktad, organizacja druku i kolportaz: Wydziat Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa Pomocniczego Kancelarii Prezesa Rady Ministrow
ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa, tel.: 694-67-50, 694-67-52; fax: 694-64-77, 694-62-06
Bezptatna infolinia: 0-800-287-581
www.gpkprm.gov.pl
e-mail: dziust@gpkprm.gov.pl
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