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POROZUMIENIE
w sprawie specjalnych wymagan statecznosciowych dla statkéw pasazerskich ro-ro
odbywajacych regularne rozktadowe miedzynarodowe podréze pomiedzy, do lub z wyznaczonych portow
Europy Pétnocno-Zachodniej i Morza Battyckiego,
sporzadzone w Sztokholmie w dniach 27 i 28 lutego 1996 r.
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:
W dniach 27 i 28 lutego 1996 r. zostato sporzagdzone w Sztokholmie Porozumienie w sprawie specjalnych
wymagan statecznosciowych dla statkow pasazerskich ro-ro odbywajacych regularne rozktadowe miedzynaro-

dowe podréze pomiedzy, do lub z wyznaczonych portow Europy Pétnocno-Zachodniej i Morza Battyckiego,
w nastepujacym brzmieniu:
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POROZUMIENIE W SPRAWIE SPECJALNYCH WYMAGAN
STATECZNOSCIOWYCH DLA STATKOW PASAZERSKICH RO-RO
ODBYWAJACYCH REGULARNE ROZKLADOWE MIEDZYNARODOWE
PODROZE POMIEDZY, DO LUB Z WYZNACZONYCH PORTOW EUROPY
POLNOCNO-ZACHODNIEJ 1 MORZA BALTYCKIEGO,
SPORZADZONE W SZTOKHOLMIE DNIA 27-28 LUTEGO 1996 R.

UMAWIAJACE SIE RZADY,

BEDACE STRONAMI Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), 1974, wraz ze zmianami,

POWOLUJAC SIE na artykut VII Konwencji SOLAS,

UWAZAJAC, ze odpowiedzialno$¢ za ustanowienie $wiatowych standardéw
bezpieczefistwa spoczywa na Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (zwanej dalej
,Organizacja”),

BIORAC POD UWAGE wysitki Organizacji w tej dziedzinie,

W SZCZEGOLNOSCI BIORAC POD UWAGE przyjecie przez Konferencje
Umawiajacych si¢ Rzadow - stron Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, ktéra miala miejsce 20, 27, 28 i 29 listopada 1995 r. w Londynie,
Rezolucji Numer 14 ,,Regionalne borozumienia w sprawie wymagan statecznosciowych

dla pasazerskich statkéw ro-ro”,

UZNAJAC, ze wystepujace niekorzystne w przewazajacej mierze warunki pogodowe,
takie jak staba widocznos¢, niska temperatura wody oraz potrzeba utrzymania
intensywnych, catorocznych polaczen pasazerskimi promami ro-ro, spofeczne
zapotrzebowanie na takie pofaczenia, niedawne wypadki, jak réwniez nasilanie sig
ruchu statkéw pasazerskich ro-ro w niektérych rejonach na potencjalnie kolidujacych ze
soba trasach wymagaja zastosowania specjalnych wymagan stateczno$ciowych dla
wszystkich pasazerskich statkéw ro-ro odbywajacych regularne podréze pomigdzy
wyznaczonymi portami Europy Péinocno-Zachodniej i Morza Baltyckiego lub do i z
tych portow,

UZGODNILY, co nastepuje:
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Artykut 1
Definicje

Dla celéw niniejszego Porozumienia:

a) Podr6z miedzynarodowa oznacza podréz z kraju, ktérego niniejsze

Porozumienie dotyczy, do portu pofozonego poza tym krajem lub odwrotnie.

b) Statek pasazerski ro-ro oznacza statek pasazerski z pomieszczeniami tadunkéw

tocznych lub z pomieszczeniami kategorii specjalnej, jak to okreslono w prawidle I1-2/3
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. wraz ze

zmianami.

c) Specjalne wymagania _statecznosciowe oznaczaja specjalne wymagania

dotyczace statecznos$ci okreslone w Zataczniku 2.

d) Wyznaczony port oznacza jakikolwiek port w obszarze ograniczonym liniami i

linia brzegowa, zgodnie z mapa z Zalacznika 1, z ktdérego statki pasazerskie ro-ro

odbywaja regularne rozktadowe podréze migdzynarodowe.

e) Sekretarz Generalny oznacza Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej

Organizacji Morskie;j.

Artykul 2
Zobowigzania ogdlne

Umawiajace si¢ Rzady wyrazaja zgod¢ na stosowanie specjalnych wymagan
statecznosciowych do statkéw pasazerskich ro-ro uprawnionych do podnoszenia ich
bandery, odbywajacych regularne rozkltadowe podréze migdzynarodowe z pasazerami

na poktadzie:
a) pomiedzy wyznaczonymi portami lub

b) do lub z wyznaczonych portow.

Artykul 3
Specjalne wymagania statecznosciowe

Nie pozniej niz w terminach okreslonych w Zalaczniku 2, Umawiajace si¢ Rzady

wyrazaja zgode na stosowanie specjalnych wymagan dotyczacych statecznosci.
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Artykul 4
Zwolnienia dla celow jednorazowej podrozy

Statek pasazerski ro-ro, ktdry normalnie nie odbywa regularnych rozkladowych
migdzynarodowych podrézy pomigdzy, do lub z wyznaczonych portéw, lecz ma odby¢
jednorazowa podr6z pomigdzy takimi portami, do lub z takiego portu, moze by¢
zwolniony przez Umawiajacy si¢ Rzad lub panstwo bandery statku z koniecznosci
spetnienia okreslonych lub wszystkich specjalnych wymagan dotyczacych statecznosci,
po konsultacji z Umawiajacym si¢ Rzadem lub Rzadami panstw, gdy statek odbywa
podréz pomiedzy ich portami, do ich portéw lub z ich portéw. Zwolnienie nie powinno
by¢ udzielone przez panstwo bandery statku, jesli statek nie spetnia migdzynarodowych
wymagan bezpieczenstwa, ktore sa wystarczajace dla celow podrézy, ktora statek ma
odby¢, w opinii panstwa bandery statku i Umawiajacego si¢ Rzadu lub Rzadéw panstw,
gdy statek odbywa podr6z pomiedzy ich portami, do ich portéw lub z ich portow.

Artykul 5

Zastosowanie specjalnych wymagai stateczno$ciowych do statkow pasazerskich

ro-ro podnoszacych banderg¢ panstwa nie bedacego strong Porozumienia

1. Umawiajace sic Rzady uzgodnily, ze specjalne wymagania statecznosciowe
powinny mieé zastosowanie do wszystkich statkéw pasazerskich ro-ro odbywajacych
regularne rozkladowe podréze migdzynarodowe z pasazerami na pokladzie pomigdzy,
do lub z wyznaczonych portow, bez wzgledu na banderg statku, biorac przy tym pod
uwage konieczno$¢ zapewnienia, ze statki podnoszace banderg pafistwa nie bedacego

Strona niniejszego Porozumienia nie bgda traktowane w sposéb bardziej korzystny.

2. Umawiajace si¢ Rzady uzgodnity ponadto, ze nalezy zachgcac do zastosowania
specjalnych wymagan statecznosciowych, w terminach okreslonych w Zalaczniku 2, w
odniesieniu do statkéw pasazerskich ro-ro podnoszacych banderg panstw niebedacych
Stronami niniejszego Porozumienia, a odbywajacych regularne rozkladowe
miedzynarodowe podroze, z pasazerami na pokladzie pomigdzy, do lub z

wyznaczonych portow.

3. Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad zobowiazuje si¢ informowac pozostale
Umawiajace si¢ Rzady, Sekretarza Generalnego i — w odniesieniu do panstw, ktore sa
cztonkami Unii Europejskiej — Komisj¢ Wspolnot Europejskich o krokach, ktore
zostaly przedsigwzigte celem wprowadzenia w zycie postanowien ustepu 2 niniejszego

artykutu.
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Artykul 6
Uznanie dokumentéow

1. Umawiajacy si¢ Rzad wydaje kazdemu statkowi podnoszacemu jego banderg,
do ktorego niniejsze Porozumienie ma zastosowanie, dokument stwierdzajacy, ze statek
ten spetnia specjalne wymagania statecznosciowe.

2. Umawiajace si¢ Rzady zgodzily si¢ akceptowa¢ dokument wydany zgodnie z
ustepem 1 jako dowdd, ze statek, ktérego dokument dotyczy, speilnia specjalne
wymagania statecznosciowe.

3. Jesli panstwo nie bedace Strona niniejszego Porozumienia wyda dokument
stwierdzajacy, ze statek speinia specjalne wymagania statecznosciowe, taki dokument
bedzie uznany jako dowdd prima facie, ze statek spetnia te wymagania.

Artykul 7
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Niniejsze Porozumienie bedzie otwarte do podpisu w siedzibie Organizacji od
dnia 1 lipca do dnia 30 wrzesnia 1996 roku, a nastepnie bedzie otwarte do

przystapienia. Parfistwa moga sta¢ si¢ stronami niniejszego Porozumienia przez:

a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia,
albo

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po
ktorym nastapi ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie, albo

c) przystapienie.

2. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie nastgpuje przez zlozenie

odpowiedniego dokumentu Sekretarzowi Generalnemu.

3. Sekretarz Generalny poinformuje rzady wszystkich panstw, ktére podpisaty
niniejsze Porozumienie lub przystapity do niego, o podpisaniu lub ztozeniu kazdego
dokumentu ratyfikacyjnego, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia oraz o dacie
jego zlozenia. Jesli warunki wymagane do wejécia w zycie Porozumienia zostang
spetnione, Sekretarz Generalny poinformuje rzady tych panstw o dacie wejscia w zycie

Porozumienia.
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Artykul 8
Powiadomienie i wejscie w Zycie
1. Niniejsze Porozumienie zostanie zgloszone Sekrétarzowi Generalnemu przez
rzad Szwecji.
Porozumienie wejdzie w zycie:
a) po 12 miesigcach od daty zgtoszenia Sekretarzowi Generalnemu, albo

b) w dniu, w ktérym nie mniej niz 5 panstw stanie si¢ stronami, zgodnie z

artykutem 7, w zaleznosci od tego ktéra z tych dat bedzie pézniejsza.

2. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia
zlozony po dacie wejscia w Zycie niniejszego porozumienia nabiera mocy po 30 dniach

od daty ztozenia.

Artykul 9
Wypowiedzenie

1. Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad moze, przez pisemne powiadomienie Sekretarza

Generalnego, wypowiedzie¢ niniejsze porozumienie.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy po uptywie 12 miesiecy od daty jego otrzymania

przez Sekretarza Generalnego.

Artykul 10
Depozytariusz i rejestracja
1. Niniejsze porozumienie zostanie ztozone Sekretarzowi Generalnemu.

2. Sekretarz Generalny, z chwila wejscia w Zycie niniejszego Porozumienia,
przekaze uwierzytelnione odpisy Porozumienia:
a) wszystkim Umawiajacym sic Rzadom Migdzynarodowe;] konwencji 0

bezpieczenstwie zycia na morzu, z 1974 r. wraz ze zmianami,

b) Komisji Wspélnot Europejskich.
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3. Z chwilg wejscia w zycie niniejszego Porozumienia, Sekretarz Generalny
przekaze tekst porozumienia do Sekretariatu Organizacji Narodéw Zjednoczonych w
celu zarejestrowania i opublikowania zgodnie z artykulem 102 Karty Narodow

Zjednoczonych.

Artykul 11

Jezyki
Niniejsze Porozumienie zostalo sporzadzone w jednym egzemplarzu w jezykach
angielskim, francuskim, hiszpanskim i rosyjskim, przy czym kazdy tekst jest jednakowo

autentyczny.
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ZALACZNIK 1
ZNACZACE WYSOKOSCI FAL

1. Informacje og6lne

Niniejszy Zatacznik okresla znaczace wysokosci fali (H;), ktore nalezy przyjaé w celu

ustalenia wysokosci wody przy zastosowaniu wymagan zawartych w Zataczniku 2.

Liczby podane na mapach przedstawiaja znaczace wysokosci fali, ktére nie sa
przekraczane z prawdopodobienstwem wigkszym niz 10% w ciagu roku dla réznych

obszaréw morskich objetych Porozumieniem.

Dla obszar6w przybrzeznych przyjgto znaczace wysokosci fali mniejsze niz 1,5 m, o ile
na mapie nie wskazano inaczej.

2. Eksploatacja okresowa

Jesli armator utrzymujacy regularng rozkladowa catoroczng zegluge zamierza
wprowadzi¢ na krétszy okres do obstugi tej linii dodatkowe statki pasazerskie ro-ro, to
znaczaca wysoko$¢ fali dla takich okresow bedzie musiata by¢ uzgodniona przez rzady

wlasciwe dla obstugiwanych portow.

Kazde takie uzgodnienie, inne niz uzgodnienie dotyczace pojedynczego statku na okres
krétszy niz 1 miesiac, powinno by¢ zgloszone Sekretarzowi Generalnemu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w celu przestania Umawiajacym si¢ Rzadom —
stronom Konwencji SOLAS, jak réwniez Komisji Europejskiej.
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ZALACZNIK 2
WYMAGANIA STATECZNOSCIOWE OBJETE POROZUMIENIEM

Preambula

Zastosowanie

Zgodnie z niniejszym Porozumieniem statek pasazerski z pomieszczeniami fadunkéw
tocznych lub pomieszczeniami kategorii specjalnej, jak to okreslono w prawidle I1-2/3
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. ze zmianami,
powinien speinia¢ postanowienia niniejszego Porozumienia nie pdzniej niz przy
pierwszej rocznej inspekcji majacej miejsce po dacie speinienia wymagan podanej
nizej, w zalezno$ci od warto$ci A/Amax, okreslonej zgodnie z Zatacznikiem do
,Procedury obliczen i oceny charakterystyk przetrwania istniejacych statkéw
pasazerskich ro-ro” przy zastosowaniu uproszczonej metody opartej na Rezolucji
A.265(VIII), opracowanej przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu na jego 59 sesji w
czerwcu 1991 roku (MSC/Circ. 574).

Warto$¢ A/Amax Data speinienia wymagan
mniejsza niz 85% 1 kwietnia 1997
mniejsza niz 90% 31 grudnia 1998
mniejsza niz 95% 31 grudnia 1999
mniejsza niz 97,5% 31 grudnia 2000

97.5% lub wigksza 31 grudnia 2001, lecz

nie pézniej niz 1 pazdziernika 2002

Wymagania statecznosciowe

1. Dodatkowo do wymagan prawidta II-1/8 Konwencji SOLAS statki pasazerskie
ro-ro powinny spetnia¢ ponizsze postanowienia, jednak z uwzglednieniem postanowien

podanych w ustepie 2, o ile maja one zastosowanie:

1 Postanowienia ustepu 2.3 prawidia 8 z uwzglednieniem wptywu hipotetycznej
ilosci wody morskiej, ktéra zgodnie z zalozeniem zgromadzi si¢ na pierwszym
pokladzie powyzej konstrukcyjnej wodnicy w pomieszczeniach fadunkéw

tocznych lub w pomieszczeniach kategorii specjalnej, jak to okres$lono w
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prawidle I1-2/3, przy przyjeciu, ze jest on uszkodzony (zwany dalej
»uszkodzonym pokiadem ro-ro”). Pozostale wymagania prawidia 8 nie musza
by¢ spetnione przy stosowaniu wymagan statecznosciowych' zawartych w
niniejszym Porozumieniu. Przyjeta ilo$¢ zgromadzonej wody morskiej powinna

by¢ obliczona na podstawie statej odleglosci powierzchni wody od:

a) najnizszego punktu krawedzi poktadu ro-ro w rejonie uszkodzonego

przedziatu, lub

b) jesli krawedz pokladu w rejonie uszkodzonego przedziatu jest zanurzona,
to obliczenie wykonujemy dla stalej odlegtosci od wodnicy na wodzie
spokojnej dla wszystkich katow przechyhu i przeglgbienia w nastgpujacy
sposéb:

0,5 m, jesli wolna burta po uszkodzeniu (f;) wynosi 0,3 m lub mniej;

0,0 m, jesli wolna burta po uszkodzeniu (f;) wynosi 2,0 m lub wigcej;
wartosci posrednie nalezy oblicza¢ za pomoca interpolacji liniowej, jesli
wolna burta po uszkodzeniu (f;) wynosi 0,3 m lub wigcej, lecz mniej niz
2,0 m;

gdzie wolna burta po uszkodzeniu (£) jest minimalna odlegtoscia
pomiedzy poktadem ro-ro w rejonie uszkodzenia a koncowa wodnicg W
rozpatrywanym przypadku awarii, nie uwzgledniajac wptywu objetosci
wody zgromadzonej na uszkodzonym pokiadzie ro-ro.

2 Jesli zainstalowano wysoko skuteczny system odwadniajacy, administracja moze
zezwoli¢ na zmniejszenie statej odleglosci powierzchni wody zgodnie z

wytycznymi, ktore zostang opracowane przez Organizacje’.

3 W odniesieniu do statkéw uprawiajacych zegluge w okreslonych rejonach
ograniczonych administracja moze zmniejszy¢ stata odleglosc powierzchni

wody, okreslona wedlug punktu .1, zastgpujac ja wartosciami jak nastepuje:

.3.1 0,0 m, je$li znaczaca wysokos¢ fali (Hs) charakteryzujaca dany rejon Wynosi
1,5 m lub mniej;

.3.2 wartoécia okreslona zgodnie z punktem .1, jesli znaczaca wysokos¢ fali (Hs)

charakteryzujaca dany rejon wynosi 4,0 m lub wigcej;

.3.3 wartosciami posrednimi obliczonymi za pomoca interpolacji liniowej, jesli
znaczaca wysoko$¢ fali (Hs) charakteryzujaca dany rejon wynosi 1,5 m lub

wiecej, lecz mniej niz 4,0 m, przy spetnieniu nastgpujacych warunkow:

' Wytyczne dotyczace wymagaii statecznosciowych zostang opracowane.
2 patrz: wytyczne...”
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.3.4 administracja jest przekonana, ze charakteryzujaca dany rejon znaczaca

wysoko$¢ fali (Hs) nie jest przekraczana z prawdopodobienstwem wigkszym niz
10 % i

.3.5 rejon eksploatacji i, jesli ma to zastosowanie, rowniez czgs¢ roku, dla
ktérych zostala ustalona warto$¢ znaczacej wysokosci fali (Hs), zostana wpisane
do stosownego dokumentu.

.4 Administracja moze zwolni¢ z zastosowania wymagan punktu .1 lub punktu .3, a
jako alternatywe spelnienia tych wymagan przyja¢ jako dowéd wyniki okreslone
na podstawie badan modelowych, przeprowadzonych dla okreslonego statku
zgodnie z metoda opracowang przez Organizacje’ i zalaczona do niniejszego
dokumentu, poswiadczajace, ze statek nie wywréci si¢ przy zalozonych
rozmiarach  uszkodzenia zgodnie z ustgpem 4 prawidla 8 w
najniekorzystniejszym rejonie statku, biorac pod uwage postanowienia ustgpu

1.1 w warunkach nieregularnego falowania.

.5 Informacja dotyczaca uznania wynikéw badan modelowych jako rownowaznych
spetnieniu wymagan punktu .1 lub punktu .3: wartos¢ znaczacej wysokosci fali
(H,) zastosowanej do badan modelowych powinna by¢ wpisana do stosownego

dokumentu.

.6 Wymagania ustepéw 7.1 i 7.2 prawidla 8 dotyczace informacji dostarczanych
kapitanowi w celu zapewnienia spelnienia wymagan ustgpéw od 2.3 do 2.34
tego prawidia nalezy stosowa¢ bez zmian w odniesieniu do statkéw pasazerskich

ro-ro zatwierdzonych zgodnie z niniejszymi wymaganiami.

2. Do oceny wplywu przyjetej ilosci wody zgromadzonej na uszkodzonym

poktadzie ro-ro (ustep 1) nalezy zastosowaé nastepujace postanowienia:

.1 Przyjmuje sig¢, ze poprzeczna lub wzdluzna grodz jest nieuszkodzona, jesli
wszystkie jej czedci leza pomiedzy pionowymi ptaszczyznami potozonymi z
kazdej burty w odlegtosci od zewnetrznego poszycia statku réwnej 1/5
szerokosci statku, okre$lonej w prawidle 2 oraz mierzonej prostopadle do
plaszczyzny symetrii statku na poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy
fadunkowej.

2 W przypadkach gdy kadiub statku zostat czgsciowo poszerzony celem spetnienia
wymagan pOWYZSZego postanowienia, nalezy stosowaé zwickszong warto$¢

rowng 1/5 rzeczywiste] szeroko$ci, z tym, Ze nie moze ona mie¢ wplywu na

3 patrz: ,,metoda modelowa zalaczona do niniejszego dokumentu”
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potozenie przejs¢ grodziowych, instalacji rurociagéw itp., ktére byty uzgodnione
przed poszerzeniem statku.

.3 Szczelnos¢ poprzecznych lub wzdluznych grodzi uznanych jako wystarczajace
do ograniczenia przyjetej ilosci wody morskiej zgromadzonej w rozpatrywanym
przedziale z uszkodzonym pokladem ro-ro powinna by¢ wspétmierna do
systemu odwadniajacego i powinna wytrzymaé cisnienie hydrostatyczne

wynikajace z obliczenia po uszkodzeniu statku.

Wysokos¢ takich grodzi powinna wynosi¢ co najmniej 4 m, o ile odleglos¢
powierzchni wody nie jest mniejsza niz 0,5 m. Dla innych przypadkow

wysokos¢ grodzi moze by¢ obliczona wedtug wzoru:

gdzie:
By, = wysoko$¢ grodzi,
hy = wysokosé powierzchni wody.

W kazdym przypadku minimalna wysokos¢ grodzi nie powinna by¢ mniejsza niz
2,2 m. Jednakze w przypadku statku z podwieszonym poktadem samochodowym
minimalna wysoko$¢ grodzi nie powinna byé mniejsza niz wysoko$¢ do dolne;j

krawedzi podwieszonego poktadu samochodowego w potozeniu opuszczonym.

4 Do specjalnych rozwiazan, takich jak np. podwieszone poktady o pelnej
szerokosci, szerokie szyby burtowe moga by¢ przyjete — na podstawie

szczegbtowych badan modelowych — inne wysokosci grodzi.

5 Wplyw przyjetej ilosci zgromadzonej wody morskie; nie musi by¢ brany pod
uwage dla przedziatlu z uszkodzonym pokladem ro-ro pod warunkiem, ze
przedzial ten ma z kazdej strony odwodnienia poktadu rozmieszczone

réwnomiernie wzdtuz obu jego stron, spetniajace nastgpujace warunki:

5.1 A>031
gdzie:
A jest catkowita powierzchnia furt odwadniajacych na kazde;j
stronie poktadu [m?],

I jest dtugoscia przedziatu [m];
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.5.2 statek powinien po uszkodzeniu utrzymywaé wolng burt¢ rowna co
najmniej 1,0 m w najniekorzystniejszych warunkach uszkodzenia, bez
uwzglednienia wptywu przyjetej ilosci zgromadzonej wody na uszkodzonym

pokfadzie ro-ro;

.5.3 furty odwadniajace powinny znajdowac si¢ w odlegtosci do 0.6 m powyzej
uszkodzonego pokfadu ro-ro, a dolne krawedzie furt powinny znajdowacé si¢ w

odlegtosci nie wigkszej niz 2 cm powyzej uszkodzonego poktadu ro-ro;

.5.4 furty odwadniajace powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace lub
klapy zapobiegajace wdarciu si¢ wody na pokiad ro-ro i jednoczesnie

umozliwiajace odprowadzenie wody, ktéra moze si¢ zgromadzi¢ na pokladzie.

.6 Jezeli przyjmuje sie, ze grodz potozona powyzej poktadu ro-ro jest uszkodzona,
oba przedzialy graniczace z grodzig nalezy przyjmowac jako zatopione do

wysokosci obliczonej zgodnie z ustgpami 1.1 i 1.3, podanymi wyzej.
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UZUPEELNIENIE DO ZALACZNIKA 2

METODA BADAN MODELOWYCH
1. Cel

Przewidziane w ust¢epie 1.4 Zalacznika 2 badania dotyczace wymagan
statecznosciowych objetych Porozumieniem powinny wykazaé, ze statek jest w stanie

wytrzymaé falowanie okreslone ponizej w ustgpie 3 dla najgorszego przypadku
uszkodzenia.

2. Model statku

2.1  Model powinien odwzorowywaé rzeczywisty statek zaréwno pod wzgledem
jego architektury zewnetrznej, jak i wewnetrznego ukiadu - w szczegdlnosci wszystkich
uszkodzonych przestrzeni majacych wplyw na proces zatapiania i zalewania poktadu.
Uszkodzenie powinno odpowiadaé najniekorzystniejszemu przypadkowi, okreslonemu
z uwzglednieniem wymagan ustepu 2.3.2 prawidta 11-1/8 Konwencji SOLAS 90.
Wymagane jest dodatkowe badanie dla przypadku uszkodzenia stepki w rejonie
érodokrecia, jesli najgorsze uszkodzenie, ustalone zgodnie z Konwencja SOLAS 90,
znajduje si¢ poza rejonem + 10 % dhugosci statku, liczac od $rodka tej dtugosci. To
dodatkowe badanie jest wymagane tylko wtedy, gdy zaklada sie, ze pomieszczenia
tadunkéw tocznych s uszkodzone.

2.2 Model statku powinien spelnia¢ nastepujace wymagania:
.1 dlugo$é modelu powinna wynosic¢ co najmniej 3 m;

.2 kadtub powinien by¢ wystarczajaco cienki w miejscach, w ktorych wlasciwos¢ ta

ma wplyw na wyniki badan;

.3 charakterystyki ruchu powinny by¢ modelowane odpowiednio do charakterystyk
rzeczywistego statku; nalezy zwrocié szczegblng uwage na skalowanie
promienia bezwiadnosci masy dla ruchéw kotysania i kiwania. Zanurzenie,
przeglebienie, przechy! i érodek masy powinny odpowiadaé przypadkowi

najgorszego uszkodzenia;

.4 gléwne cechy projektowe, takie jak grodzie wodoszczelne, odpowietrzenia itp.,
powyzej i ponizej poktadu grodziowego, mogace powodowaé asymetryczne
zatapianie, powinny by¢ modelowane w praktycznie mozliwym zakresie, tak aby

odzwierciedlaty rzeczywista sytuacjg;
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.5 ksztalt otworu uszkodzenia powinien by¢ nastepujacy:

.5.1 zarys prostokatny o szerokosci zgodnej z Konwencja SOLAS, prawidio I1-
1/8.4.1 oraz z nieograniczonym pionowym zasiegiem;

5.2 zarys trojkata réwnoramiennego w plaszczyznie poziomej, o wysokosci
réwnej B/5, zgodnie Konwencja SOLAS, prawidlo 11-1/8.4.2.

3. Procedura badan

3.1 Model powinien by¢é poddany dziataniu falowania morskiego o falach
nieregularnych i dlugich grzbietach, okre$lonego przez widmo JONSWAP dla
znaczacej wysokosci fali H;, ustalonej zgodnie z ustgpem 1.3 Zalacznika 2;
wspotczynnik wzmocnienia y i okres modalny 7}, dla wartosci maksymalnych widma

okresla si¢ nastepujaco:
d T,= 4VHy przy y = 3.3; oraz

.2 T, rébwny okresowi rezonansu kolysania bocznego statku uszkodzonego bez
wody na pokladzie, w okreslonym stanie zatadowania, ale nie wyzszy niz 6VH,
dlay=1.

3.2 Model powinien mie¢ mozliwos¢ swobodnego dryfowania oraz by¢ ustawiony
burta do fali (kierunek 90°) z otworem uszkodzenia zwréconym ku nadchodzace;j fali.
Model nie powinien by¢ ograniczony w jakikolwiek sposob utrudniajacy jego
przewrécenie sig. Jezeli statek w stanie zalania wnetrza utrzymuje si¢ W pozycji
wyprostowanej, to powinien mu by¢ nadany przechyt wynoszacy 1° w strong

uszkodzenia.

3.3 Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej 5 (pig¢) prob dla kazdego okresu modalnego
falowania. Czas trwania proby dla kazdego przebiegu powinien by¢ taki, aby osiagna¢
stan ustalony, ale nie powinien on by¢ krétszy niz 30 minut w rzeczywistej skali czasu.

W kazdej probie powinna by¢ zastosowana inna realizacja wytworzonego falowania.

3.4  Jedli zadna z prob nie konczy si¢ przechylem statku w kierunku uszkodzenia,
powinna ona by¢ powtérzona 5 razy dla kazdego z dwéch okreslonych warunkow
falowania lub powinno si¢ przechyli¢ model o dodatkowy 1° przechytu bocznego w
strone uszkodzenia i powtorzy¢ probg 2 razy dla kazdego z dwoch okreslonych
warunkéw falowania. Celem dodatkowych préb jest wykazanie w sposob mozliwie

najlepszy zachowania zdolnosci do nieprzewrécenia si¢ w obu kierunkach (na obydwie

burty).
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3.5 Badania nalezy przeprowadzi¢ dla nastgpujacych przypadkéw uszkodzen:

.1 najgorszy przypadek uszkodzenia ze wzgledu na warto$¢ pola pod krzywa GZ
zgodnie z Konwencja SOLAS i

.2 najgorszy przypadek uszkodzenia w rejonie $rédokrecia ze wzgledu na wartosé

awaryjnej wolnej burty, z uwzglgdnieniem wymagan ustgpu 2.1.
4. Kryteria przetrwania

4.1  Statek nalezy uwaza¢ jako zdolny do przetrwania, jesli osiagnat stan ustalony w
kolejnych przebiegach badania przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami ustgpu 3.3 z
zastrzezeniem zawartym w ustgpie 4.2.

4.2  Katy kotysania bocznego wigksze niz 30° wzglgdem osi poziomej, pojawiajace
si¢ czesciej niz w 20% cykli kotysania lub staty przechyt boczny wigkszy niz 20° nalezy
traktowa¢ jako wywrocenie nawet wtedy, gdy stan ustalony zostat osiagnigty.

5. Uznanie badan

5.1  Administracja jest odpowiedzialna za -wczesniejsze zatwierdzenie programu
badah modelowych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze mniejsze uszkodzenia moga réwniez

prowadzié do najniekorzystniejszego przebiegu wydarzen.

5.2  Badania powinny by¢ udokumentowane sprawozdaniami i zapisami wideo, badz
innymi wizualnymi metodami zapisu zawierajacymi wszystkie niezbedne informacje o
statku i wynikach badan. Kopie zapisu wideo i sprawozdania, wraz z uznaniem badan

przez administracjg, nalezy przedtozy¢ Organizacji.
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REZOLUCJA

PRZEDSTAWICIELE RZADOW | ADMINISTRACJI MORSKICH na spotkaniu
w Sztokholmie w dniach 27i28 lutego 1996 r. w celu zawarcia Porozumienia w sprawie
specjalnych wymagan statecznosciowych dla statkéw pasazerskich ro-ro odbywajacych
regularne rozkladowe migdzynarodowe podréze pomiedzy, do lub z wyznaczonych

portow Europy Potnocno-Zachodniej i Morza Baltyckiego,

OSIAGNAWSZY POROZUMIENIE odnosnie wprowadzenia specjalnych
wymagan statecznosciowych na ich statkach nie pézniej niz w czasie okreslonym w

Porozumieniu,

UZNAJA MOZLIWOSCI wczesniejszego wprowadzenia wymagan poprzez umowe
pomiedzy Umawiajacymi si¢ Rzadami i w uzgodnieniu z innymi zainteresowanymi

panstwami bandery dla statkéw podrézujacych pomigdzy ich portami,

UZNAJA  NASTEPNIE jako nieodlaczny  problem  bezpieczefistwo

jednoprzedziatowych statkéw pasazerskich ro-ro,

ZGADZAJA SIE, jako sprawe priorytetowa, doprowadzi¢ ich jednoprzedziatowe
statki pasazerskie ro-ro do zgodnosci z technicznymi wymaganiami Porozumienia tak

szybko jak to mozliwe,

ZGADZAJA SIE PONADTO, ze Umawiajace si¢ Rzady moga, poprzez
porozumienie migdzy soba, stosowaé wczesniejsze daty wprowadzenia wymagan niz
wymienione w Zataczniku 2 dla statkéw odbywajacych podréze pomiedzy ich portami.
Do negocjacji takich porozumien powinny by¢ zapraszane inne, zainteresowane

panstwa bandery.
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AGREEMENT CONCERNING SPECIFIC STABILITY REQUIREMENTS FOR
RO-RO PASSENGER SHIPS UNDERTAKING REGULAR SCHEDULED
INTERNATIONAL VOYAGES BETWEEN OR TO OR FROM
DESIGNATED PORTS IN NORTH WEST EUROPE
AND THE BALTIC SEA

The Contracting Governments,

BEING PARTIES to the Intemational Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) 1974
as amended;

RECALLING Article VII of the SOLAS Convention;

MINDFUL that the principal responsibility for establishing global safety standards rests with the
International Maritime Organization (hereinafter referred to as “the Organization");

NOTING the Organization's efforts in this area;

NOTING IN PARTICULAR the adoption by the Conference of Contracting Governments to the
International Convention for the Safety of Life at Sea 1974 held in London on 20, 27, 28 and

29 November 1995 of Conference Resolution 14 "Regional Agreements on Specific Stability
Requirements for Ro-Ro Passenger Ships";

RECOGNISING that the prevailing, often adverse, sea and weather conditions with low visibility,
the low water temperatures, the need to maintain intensive all year round ro-ro passenger ferry services,
the public dependence on such services, recent accidents and the density of ro-ro passenger ship
movements and potentially conflicting shipping movements at particular locations require the application
of specific stability requirements to all ro-ro passenger ships operating regular scheduled voyages
between or to or from designated ports in North West Europe and the Baltic Sea;

HAVE AGREED as follows:

Article 1
Definitions
For the purposes of the present Agreement:

(a) International voyage means a voyage from a country to which the present Agreement applies to
a port outside that country, or conversely;

(b) Ro-ro passenger ship means a passenger ship with ro-ro cargo spaces or spec}al category spaces
as defined in regulation II-2/3 of the Inteational Convention for the Safety of Life at Sea 1974 as
amended;

(©) Specific stability requirements means the specific stability requirements specified in annex 2;
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(d) Designated port means any port within the area bounded by lines and the coast as shown on the
map at annex 1 from which ro-ro passenger ships operate on regular scheduled international voyages,

(e) Secretary-General means the Secretary-General of the International Maritime Organization.

Article 2
General Obligation

Thc_e Contracting _Governments agree to apply the specific stability requirements to ro-ro passenger ships
entitled to fly their flag and operating on regular scheduled international voyages carrying passengers

(a) between designated ports or

(b) to or from designated ports.

Article 3
Specific Stability Requirements

The Contracting Governments agree to apply the specific stability requirements no later than the dates
prescribed in annex 2.

Article 4

Single Vovage Exemptions

A ro-ro passenger ship which is not normally engaged on regular scheduled international voyages
between or to or from designated ports but which is required to undertake a single voyage between such
ports or to or from such a port may be exempted from any or all of the specific stability requirements by
a Contracting Government or by the ship's flag State, following consultations with the Contracting
Government or Governments between or to or from whose ports the voyage is to take place. An
exemption shall not be granted by the ship's flag State unless the ship complies with international safety
requirements which in the joint opinion of the ship's flag State and the Contracting Government or

Governments between or to or from whose ports the voyage is to take place are adequate for the intended
voyage.

Article 5

Application to Ro-Ro Passenger Ships of Flag States Non-parties to the present Ag;eemént

1) The Contracting Governments agree that the specific stability requirements should apply to all
ro-ro passenger ships operating on regular scheduled international voyages cartying passengers between
or to or from designated ports, irrespective of flag and bearing in mind the necessity to ensure that no
more favourable treatment should be given to ships entitled to fly the flag of States non-parties to the
present Agreement.
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) ' The Contrac'fmg Govemments further agree to encourage the application of the specific stability
requirements, on the timescale set out in annex 2, to ro-ro passenger ships entitled to fly the flag of States

non-parties to the present Agreement and operating on regular scheduled international voyages carrying
passengers between or to or from designated ports.

3) Each Contracting Government undertakes to advise the other Contracting Governments, the

Secretary-General and, with respect to States that are members of the European Union, the Commission
of the European Communities of the steps it has taken to implement paragraph 2 of this Article.

Article 6

Mutual Acceptance of Documents

m Each Contracting Government shall provide each ship entitled to fly its flag and to which the

present Agreement applies with a document indicating that the ship complies with the specific stability
requirements.

2) The Contracting Governments agree to accept a document provided under paragraph 1 as
evidence that the ship to which the document relates complies with the specific stability requirements.

3) When a State non-party to the present Agreement issues a document indicating that a ship
complies with the specific stability requirements such a document will be accepted as prima facie
evidence that the ship so complies.

Article 7

Sienature. Ratification, Acceptance. Approval and Accession

1. The present Agreement shall be open for signature at the Headquarters of the Organization from
1 July until 30 September 1996, and shall thereafter remain open for accession. States may become
parties to the present Agreement by:

() signature without reservation as to ratification, acceptance or approval, or

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,
acceptance or approval, or

(c) accession.

2. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an instrument
to that effect with the Secretary-General.

3. The Secretary-General shall inform the Governments of all States which have signed the present
Agreement or acceded to it of any signature or of the deposit of any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession and the date of its deposit. When the conditions for entry into force have been met,
the Secretary-General shall inform the Governments of these States of the date of entry into force of the
Agreement.
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Article 8
Notification and Entry into Force

1. The present Agreement shall be notified by the Government of Sweden to the Secretary-General.

It shall enter into force

(a) twelve months after the date of notification to the Secretary-General, or

(b) on the date on which not fewer than five States have become parties in accordance with
Article 7,

whichever is the later.

2. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date on
which the present Agreement enters into force shall take effect thirty days after the date of deposit.

Article 9

Denunciation

1. Any Contracting Government may, by written notification addressed to the Secretary-General,
denounce the present Agreement.

2. A denunciation shall take effect twelve months after its receipt by the Secretary-General.

Article 10
Deposit and Registration
1. The present Agreement shall be deposited with the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall, as soon as the present Agreement enters into force, transmit certified
copies of the Agreement to

(a) all Contracting Governments to the International Convention for the Safety of Life at
Sea 1974 as amended,

(b) the Commission of the European Communities.

3. As soon as the present Agreement enters into force the Secretary-General shall transmit a copy
of the Agreement to the Secretariat of the United Nations for registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

Article 11
Languages

The present Agreement is established in a single copy in the English, French, Spanish and Russian
languages, each text being equally authentic.
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ANNEX 1

"Significant wave heights"

1. General

This annex states the significant wave heights (H,) which shall be used for determining the height of
water when applying the technical standard contained in annex 2.

The figures are provided on a map, presenting the significant wave heights which are not exceeded by
a probability of more than 10% on a yearly basis for the different sea areas covered by the Agreement.

Inshore areas are considered to have a significant wave heights less than 1.5 m unless otherwise is
indicated on the map.

2. Seasonal operation

If an established operator operating a regular scheduled service on a year round basis wishes to introduce
additional ro-ro passenger ships to operate for a shorter season on that service, the significant wave height
applying for such a season will have to be agreed by the Governments at both ends of the route.

Any such Agreement other than a single ship Agreement of less than one month's duration shall be
notified to the Secretary-General of the International Maritime Organization for circulation to contracting
Govemnments to the SOLAS Convention as well as to the European Comnussion.
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ANNEX 2

STABILITY REQUIREMENTS PERTAINING TO THE AGREEMENT

Preamble

Application

In accordance with this Agreement, passenger ships with ro-ro cargo spaces or special category
spaces as defined in regulation 1I-2/3 of the International Convention for the Safety of Life at Sea, as
amended, shall comply with the provisions of this Agreement not later than at the first yearly inspection
following the date of compliance prescribed below, according to the value of A/Amax as defined in the
annex to the Calculation Procedure to Assess the Survivability Characteristics of Existing Ro-Ro
Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon resolution A.265(VIID), developed by
the Maritime Safetv Committee at its fifty-ninth session in June 1991 (MSC/Circ.574):

Value of A/Amax Date of Compliance

Less than 85% 1 April 1997

Less than 90% 31 December 1998

Less than 95% 31 December 1999

Less than 97.5% 31 December 2000

97.5% or higher 31 December 2001 but in any case

not later than 1 October 2002
Stability Standard

1 In addition to the requirements of SOLAS regulation II-1/8, ro-ro passenger ships shall comply,
subject to the provisions of paragraph 2, if applicable, with the following:

1 the provisions of paragraphs 2.3 regulation 8 shall be complied with when taking into
account the effect of a hypothetical amount of sea water which is assumed to have
accumnulated, on the first deck above the designed waterline of the ro-ro cargo space or
special category space as defined in regulation II-2/3 assumed to be damaged (referred
to as "the damaged ro-ro deck" hereinafter). The other requirements of regulation 8 need
not be complied with in the application of the stability standard' contained in this
Agreement. The amount of assumed accumulated sea water shall be calculated on the
basis of a water surface having a fixed height above:

(a) the lowest point of the deck edge of the damaged compartment of the ro-ro deck,
or

' Guidance notes on the standard to be developed.
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(b) when the deck edge in way of the damaged compartment is submerged then the

calculation is based on a fixed height above the still water surface at all heel and
trim angles;

as follows:

0.5 m if the residual freeboard (£) is 0.3 m or less;
0.0 m if the residual freeboard (f)) is 2.0 m or more; and

intermediate values to be determined by linear interpolation, if the residual
freeboard (f) is 0.3 m or more but less than 2.0 m;

where the residual freeboard (f) is the minimum distance between the damaged ro-ro
deck and the final waterline at the location of the damage in the damage case being

considered without taking into account the effect of the volume of assumed accumulated
water on the damaged ro-ro deck;

2 when a high-efficiency drainage system is installed, the Administration may allow a

reduction in the height of the water surface in accordance with the guidelines to be
developed by the Organization?,

3 for ships in geographically defined restricted areas of operation, the Administration may
reduce the height of the water surface determined in accordance with subparagraph .1
substituting such height of the water surface by the following:

3.1 0.0 m if the significant wave height (h,) defining the area concemed 1s 1.5 m or
less;
32 the value determined in accordance with subparagraph .1 if the sigmficant wave

height (h,) defining the area concerned is 4.0 m or above;

33 intermediate values to be determined by linear interpolation if the significant

wave height (h,) defining the area concemned is 1.5 m or more but less than
4.0 m;

provided that the following conditions are fulfilled:

34 the Administration is satisfied that the defined area is represented by the
significant wave height (h,) which is not exceeded with a probability of more
than 10%; and

3.5 the area of operation and, if applicable, the part of the year for which a certain

value of the significant wave height (h,) has been established are entered into the
certificates; and

2 Refer to the "guidelines ........ "
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4 as an altemative to the requirements of subparagraph .1 or subparagraph 3, the
Admuinistration may exempt application of the requirements of subparagraph .1 or
subparagraph .3 and accept proof; established by model tests carried out for an individual
ship in accordance with the model test method developed by the Organization®, annexed
to this document justifying that the ship will not capsize with the assumed extent of
damage as provided in paragraph 4 of regulation 8 in the worst location being considered
under paragraph 1.1 in an irregular seaway, and

5 reference to acceptance of the results of the model test as an equivalence to compliance
with subparagraph .1 or subparagraph .3; the value of the significant wave height (h,)
used in the model tests shall be entered into the ship's certificates.

6 the information supplied to the master in accordance with paragraphs 7.1 and 7.2 of
regulation 8, as developed for compliance with paragraphs 2.3 to 2.3.4, shall apply
unchanged for ro-ro passenger ships approved according to these requirements.

2 For assessing the effect of the volume of the assumed accumulated sea water on the damaged
ro-ro deck in paragraph 1, the following provisions shall prevail:

1 a transverse or longitudinal bulkhead shall be considered intact if all parts of it lie
inboard of vertical surfaces on both sides of the ship, which are situated at a distance
from the shell plating equal to one-fifth of the breadth of the ship, as defined in
regulation 2, and measured at right angles to the centreline at the level of the deepest
subdivision load line;

2 in cases where the ship's hull is structurally partly widened for compliance with the
provisions of this regulation, the resulting increase of the value of one-fifth of the breadth
of it is to be used throughout, but shall not govern the location of existing bulkhead
penetrations, piping systems, etc., which were acceptable prior to the widening;

3 the tightness of transverse or longitudinal bulkheads which are taken into account as
effective to confine the assumed accumulated sea water in the compartment concemed
in the damaged ro-ro deck shall be commensurate with the drainage system, and shall
withstand hydrostatic pressure in accordance with the results of the damage calculation.
Such bulkheads shall be at least 4 m in height unless the height of water is less than
0.5 m. In such cases the height of the bulkhead may be calculated in accordance with the

following: :
B, =8h,
where B, = bulkhead height, and
h,, = height of water

3 Refer to the "model test method attached to this document"
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51

5.2

5.3

5.4

6

In any event, the minimum height of the bulkhead shall be not less than 2.2 m. However,
in the case of a ship with hanging car decks, the minimum height of the bulkhead shall

be not less than the height to the underside of the hanging car deck when in its lowered
position.

For special arrangements such as, e.g., full width hanging decks and wide side casings,
other bulkhead heights may be accepted based on detailed model tests;

The effect of the volume of the assumed accumulated sea water need not be taken into
account for any compartment of the damaged ro-ro deck, provided that such a
compartment has on each side of the deck freeing ports evenly distributed along the sides
of the compartment complying with the following: :

A>031

where A is the total area of freeing ports on each side of the deck in m’; and
! is the length of the compartment in m;

the ship shall maintain a residual freeboard of at least 1.0 m in the worst damage
condition without taking into account the effect of the assumed volume of water
on the damaged ro-ro deck; and

such freeing ports shall be located within the height of 0.6 m above the damaged
ro-ro deck, and the lower edge of the ports shall be within 2 cm above the
damaged ro-ro deck; and

such freeing ports shall be fitted with closing devices or flaps to prevent water
entering the ro-ro deck whilst allowing water which may accumulate on the ro-ro
deck to drain; and

when a bulkhead above the ro-ro deck is assumed damaged, both compartments
bordering the bulkhead shall be assumed flooded to the same height of water surface as
calculated in paragraphs 1.1 and 1.3 above.
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Appendix

MODEL TEST METHOD

1 Objectives

In the tests provided for in paragraph 1.4 of the stability requirements pertaining to the agreement, the

ship should prove capability to withstand a seaway defined in paragraph 3 hereunder in the worst damage
case scenario.

2 Ship model

2.1 The model should copy the actual ship for both outer configuration and internal arrangement -
in particular of all damaged spaces, having an effect on the process of flooding and shipping of water.
The damage should represent the worst damage case defined for compliance with paragraph 2.3.2 of
SOLAS regulation II-1/8 (SOLAS 90). An additional test is required at a level keel midship damage, if
the worst damage location according to SOLAS 90 is outside the range + 10 % Lpp from the midship.
This additional test is only required when the ro-ro spaces are assumed to be damaged.

22 The model should comply with the following:

1 length between perpendiculars (Lpp) is to be at least 3 m;
2 hull is to be thin enough in areas where this feature has influence on the results;
3 characteristics of motion should be modelled properly to the actual ship, paying

particular attention to scaling of radii of gyration in roll and pitch motions. Draught,
trim, heel and centre of gravity should represent the worst damage case,

4 main design features such as watertight bulkheads, air escapes, etc., above and below
the bulkhead deck that can result in asymmetric flooding should be modelled properly
as far as practicable, to represent the real situation;

5 the shape of the damage opening shall be as follows:

5.1 rectangular side profile with a width according to SOLAS regulation II-1/8.4.1
and unlimited vertical extent;

5.2 isosceles triangular profile in the horizontal plane with a height equal to B/5
according to SOLAS regulation II-1/8.4.2. ‘

3 Procedure for experiments

3.1 The model should be subjected to a long-crested irregular seaway defined by the JONSWAP
spectrum with a significant wave height Hs, defined in paragraph 1.3 of the stability requirements and
having peak enhancement factor y and peak period Tp as follows:
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1 Tp - 44y/Hs with y = 3.3; and
2 Tp equal to the roll resonant period for the damaged ship without water on deck at the

specified loading condition but not higher than 6y/Hs and withy = 1.

32 The model should be free to drift and placed in beam seas (90° heading) with the damage hole
facmgA the oncoming waves. The model should not be restrained in a manner to resist capsize. If the ship
is upright in flooded condition, 1° of heel towards the damage should be given.

33 ' At least 5 (ﬁve) experiments for each peak period should be carried out. The test period for each
run shall be of a duration such that a stationary state has been reached but should be run for not less than
30 min in full-scale time. A different wave realization train should be used for each test.

3.4 If none of the experiments result in final inclination towards the damage, the experiments should
be repeated with 5 runs at each of the two specified wave conditions or, altemnatively, the model should
be given an additional 1° angle of heel towards the damage and the experiment repeated with 2 runs at
each of the two specified wave conditions. The purpose of these additional experiments is to
demonstrate, in the best possible way, survival capability against capsize in both directions.

3.5  Thetests are to be carried out for the following damage cases:

1 the worst damage case with regard to the area under the GZ curve according to SOLAS;
and
2 the worst midship damage case with regard to residual freeboard in the midship area if

required by 2.1.
4 Survival criteria

4.1 The ship should be considered as surviving if a stationary state is reached for the successive test
runs as required in 3.3 but subject to 4.2.

42  Angles of roll of more than 30° against the vertical axis, occurring more frequently than in 20%
of the rolling cycles or steady heel greater than 20° should be taken as capsizing events even if a
stationary state is reached.

5 Test approval

51 It is the responsibility of the Administration to approve the model test programme in advance.
It should also be bomne in mind that lesser damages may provide a worst case scenario.

52  Test should be documented by means of a report and a video or other visual record containing
all relevant information of the ship and test results. A copy of the video and report should be submitted
to the Organization, together with the Administration's acceptance of the test.
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RESOLUTION

Representatives of Governments and Maritime Administrations, having met in Stockholm
27-28 February 1996 to conclude an Agreement conceming specific stability requirements for ro-ro
passenger ships undertaking regular scheduled international voyages carrying passengers between or to
or from designated ports in North West Europe and the Baltic Sea,

HAVING reached an agreement on implementing the specific stability requirements on their
ships not later than the dates defined in the Agreement,

RECOGNIZING the possibilities of implementing the requirements earlier by agreement between
Contracting Governments, in consultations with other flag States concerned, for ships trading between
their ports,

FURTHER RECOGNIZING the inherent problem of one compartment ro-ro passenger ships,

AGREE, as a matter of priority, to bring their one compartment ro-ro passenger ships in
compliance with the technical requirements of the Agreement as soon as possible,

FURTHER AGREE that Contracting Governments can, by agreement between them, apply
earlier implementation dates than those specified in annex 2 for ships trading between their ports. In
negotiating such agreements other flag States concerned should be invited to participate.

Po zaznajomieniu sie z powyzszym porozumieniem, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:
— zostato ono uznane za stuszne zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w nim zawartych,
— jest przyjete, ratyfikowane i potwierdzone,
— bedzie niezmiennie zachowywane.
Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.
Dano w Warszawie dnia 13 listopada 2007 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczyriski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: J. Kaczynski
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