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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 20 lipca 2010 .

w sprawie wspélnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI)?

Na podstawie art. 17a ust. 11 ustawy z dnia 28 mar-
ca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.3) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. Rozporzadzenie okresla wspolne wskazniki
bezpieczenstwa (CSl), ktore Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego zamieszcza w rocznym raporcie w spra-
wie bezpieczenstwa, na podstawie wskaznikdéw otrzy-
mywanych od zarzadcow i przewoznikow kolejowych
oraz sposob ich obliczania i zestawiania.

§ 2. 1. Wskazniki bezpieczenstwa sg informacjami
statystycznymi odnoszgcymi sie do:

1) dziatalnosci podstawowej transportu kolejowego;

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzgdo-
wej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonujg w zakre-
sie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Komisji
2009/149/WE z dnia 27 listopada 2009 r. zmieniajacej dy-
rektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w odniesieniu do wspdlnych wskaznikéw bezpieczenstwa
oraz wspdélnych metod obliczania kosztéw wypadkdéw
(Dz. Urz. UE L 313 z 28.11.2009, str. 65).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902,
Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 1,
poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817,
Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658.

2) zdarzen kolejowych i ich skutkéw;
3) samobojstw;

4) towardéw niebezpiecznych;

5) zdarzen poprzedzajgcych wypadki;
6) ekonomicznych skutkow wypadkow;

7) bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kole-
jowej;

8) zarzadzania bezpieczenstwem.

2. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1, okresla za-
tacznik do rozporzadzenia.

§ 3. W przypadku zmian wspdlnych wskaznikow
bezpieczenstwa (CSl) ich korekty dokonuje sie najpdz-
niej w nastepnym rocznym raporcie w sprawie bez-
pieczenstwa.

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 18 sierpnia 2009 r. w sprawie wspolnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. Nr 142,
poz. 1159).

8 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 lipca 2010 r. (poz. 952)

WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA (CSI), KTORE PREZES URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
ZAMIESZCZA W ROCZNYM RAPORCIE W SPRAWIE BEZPIECZENSTWA

l. Wskazniki odnoszace sie do dziatalnosci podstawowej transportu kolejowego

1. Informacje dotyczace infrastruktury kolejowej otrzymywane od zarzgdcow infrastruktury kolejowej

Wyszczegéblnienie Wielkosé
Lp.
1 2
1 Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych (w kilometrach),
w tym:
— dwutorowych
— jednotorowych

2 Dtugos¢ toréw linii kolejowych, tj. torow szlakowych i toréw
gtéwnych zasadniczych na stacjach (w kilometrach)

3 Dtugos¢ toréw stacyjnych bez torow gtéwnych zasadniczych
(w kilometrach)

4 Dtugos¢ toréw linii kolejowych wyposazonych w trakcje elek-
trycznag, tj. torow szlakowych i torow gtéwnych zasadniczych na
stacjach (w kilometrach)

5 Liczba przejazdéw kolejowych i przejsé dla pieszych na eksploa-
towanych liniach kolejowych (w sztukach)

2. Informacje dotyczace przewozéw oséb otrzymywane od przewoznikow kolejowych

Wyszczegdlnienie Wielkosé
1 2

Przewozy oséb (w tysigcach pasazerow)

Lp.

2 Praca przewozowa (w milionach pasazerokilometréw)

3 | Wykonana praca eksploatacyjna przez pociagi pasazerskie
(w milionach pociggokilometrow)

3. Informacje dotyczace przewozow towardw, w tym towarow niebezpiecznych, otrzymywane od przewozni-
kéw kolejowych

Wyszczegélnienie Wielkosé

Lp.
P 1 2

Przewozy towarow (w tysigcach ton)

2 Wykonane tonokilometry (w miliardach)

Wykonane pociggokilometry (w milionach)

4. Informacje dotyczgce przewozow towardw niebezpiecznych otrzymywane od przewoznikéw kolejowych

Wyszczegdlnienie Wielkosé
1 2

Przewozy towardéw (w tysigcach ton)

Lp.

2 | Wykonane tonokilometry (w miliardach)

3 | Wykonane pociggokilometry (w milionach)
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5. Informacje dotyczace zatrudnienia otrzymywane od przewoznikow kolejowych

Wyszczegdlnienie Wielkosé
1 2
Liczba zatrudnionych maszynistéw (w osobach)

Lp.

2 Liczba personelu druzyn konduktorskich (w osobach)

Objasnienia do czesci I:

1) informacje o wykonanych pociggokilometrach podajg przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej. Przewoz-
nicy podaja te liczbe pociggokilometréow, ktéra przyjeto jako podstawe obliczenia naleznosci za udostepnianie infrastruk-
tury w fakturach wystawionych przez zarzgdcow infrastruktury kolejowej. Zarzadcy infrastruktury kolejowej podaja tgczng
liczbe wykonanych pociggokilometréw, za ktére zgodnie z wystawionymi fakturami powinny by¢ pobrane optaty z tytutu
udostepnienia infrastruktury kolejowej. Suma pociggokilometréw wykazanych przez poszczegdlnych przewoznikéw dla
tej samej sieci powinna by¢ rowna pociggokilometrom wykazanym przez zarzadce infrastruktury kolejowe;j tej sieci (doty-
czy tabeli 21 3);

2) dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych — dtugo$¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona w kilometrach; w przy-
padku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia sie tylko odlegto$¢ pomiedzy punktem poczgtkowym i miejscem prze-
znaczenia;

3) dtugosé torow linii kolejowych — dtugosé eksploatowanych linii kolejowych mierzona w kilometrach, z uwzglednieniem
dtugosci kazdego toru wielotorowych linii kolejowych;

4) pociggokilometr — jednostka miary pracy eksploatacyjnej, odpowiadajaca przejazdowi jednego pociggu na odlegtosé
jednego kilometra;

5) pasazerokilometr — jednostka miary pracy przewozowej, odpowiadajgca przewozowi jednego pasazera na odlegtos¢
jednego kilometra;

6) towary niebezpieczne — materiat lub przedmiot, ktory nie jest dopuszczony do przewozu kolejg albo jest dopuszczony do
takiego przewozu na warunkach okreslonych w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebez-
piecznych (RID), stanowigcym zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej
w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674), zwanym dalej ,,Regulaminem RID".
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lll. Wskazniki odnoszace sie do samobodjstw

Informacje dotyczace samobdjstw otrzymywane od zarzadcéw infrastruktury i przewoznikdéw kolejowych

Catkowita liczba samobdjstw [w osobach] Wozgledna liczba samobdjstw
[w osobach na mIn pociggokilometréow]

Objasnienie do czesci lll:

samobojstwo — czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego celem jest zgon, zarejestrowany i skla-
syfikowany przez wtasciwy organ.

IV. Wskazniki odnoszace sie do towarow niebezpiecznych

Informacje dotyczace wypadkow przy przewozie towardw niebezpiecznych otrzymywane od przewoznikéw ko-
lejowych

Wypadki przy przewozie towarow 1. Catkowita liczba 2. Wzgledna liczba
niebezpiecznych z podziatem na: wypadkoéw przy wypadkéw przy przewozie
przewozie towarow towaréw niebezpiecznych

niebezpiecznych [liczba] [liczba na mIn
pociggokilometrow]

1) | wypadki z udziatem co najmniej jednego
pojazdu kolejowego przewozgcego towary
niebezpieczne

2) | wypadki, o ktérych mowa w pkt 1, w ktorych
doszto do uwolnienia towaréw
niebezpiecznych

Objasnienie do czesci IV:

wypadek zwigzany z przewozem towarow niebezpiecznych — oznacza wypadek lub zdarzenie, ktore jest objete obowigzkiem
zgtaszania zgodnie z rozdziatem 1.8.5 Regulaminu RID.

V. Wskazniki odnoszace sie do zdarzen poprzedzajacych wypadki

Informacje dotyczace zdarzeh poprzedzajgcych wypadki otrzymywane od zarzagdcoéw infrastruktury i przewozni-
kow kolejowych

Zdarzenia poprzedzajace wypadki z podziatem 1. Catkowita liczba zdarzen | 2. Wzgledna liczba zdarzen
na: poprzedzajacych poprzedzajacych wypadki
wypadki [liczba] [liczba na min

pociggokilometrow]

1) | ztamania szyn

2) | odksztatcenia toréow linii kolejowych, tj.
toréw szlakowych i torow gtéwnych
zasadniczych na stacjach kolejowych

3) | defekty sygnalizacji

4) | miniecie sygnatu informujgcego
o niebezpieczenstwie

5) | pekniecia kot i pekniecia osi w eksplo-
atowanych pojazdach kolejowych

Razem

Objasnienia do czesci V:

1) nalezy zgtaszac wszystkie zdarzenia poprzedzajace zarowno skutkujace, jak i nieskutkujace wypadkiem. Zdarzenia poprze-
dzajace skutkujgce wypadkiem sg uwzgledniane w niniejszych informacjach dotyczacych zdarzen poprzedzajgcych wy-
padki. Zdarzenia zaistniate skutkujgce znaczagcym wypadkiem nalezy uwzgledniaé w czesci Il (tabela 1);

2) ztamania szyn — peknigcia szyn w catym przekroju oraz wykruszenia na dtugosci powyzej 50 mm i gtebokosci 10 mm;

3) odksztatcenie toru — odksztatcenie toru w planie i profilu oraz wyboczenia wymagajgce wstrzymania ruchu lub ogranicze-
nia predkosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
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4) defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zarowno infrastruktury, jak i taboru kolejowego), w wyniku czego nada-
wana informacja jest mniej rygorystyczna od wymaganej;
5) miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie (SPAD) — pociag lub cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwole-
nia, przy czym jazda bez zezwolenia oznacza miniecie:
a) sygnatu ,St6j” na sygnalizatorze, jezeli nie funkcjonujg systemy bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (BKJP) klasy ATC
lub ATP,
b) wskazanego kilometrazem w rozkazie pisemnym miejsca na szlaku lub przekazanego ustnie podczas manewréw na
stacji,
c¢) sygnatu ,Sto6j” na wskaznikach, oprécz koztéw oporowych lub sygnatow przekazywanych manualnie (recznie, akustycz-
nie), z wytaczeniem przypadkow, gdy pociag lub sktad pociggu bez nadzoru przejechat sygnat ,,Stéj”, oraz przypadkow,
gdy z dowolnej przyczyny sygnat ,Stoj” nie pojawit sie na sygnalizatorze wystarczajgco wczesnie, aby maszynista mégt
zatrzymac pociag;
6) pekniecia kot i pekniecia osi — peknigcie w catym przekroju, ktére stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

VI. Wskazniki odnoszace sie do ekonomicznych skutkéw wypadkéw otrzymywane od zarzadcow infrastruk-
tury i przewoznikéw kolejowych

Informacje dotyczgce obliczania ekonomicznych skutkéw wypadkéw

Ekonomiczne skutki wypadkdéw z podziatem | 1. Catkowity koszt wszystkich | 2. Wzgledny koszt wszystkich
na: wypadkéw [w PLN] wypadkéw [w PLN na min
pociggokilometrow]

1) | liczbe zabitych i ciezko rannych
pomnozong przez wartosé
zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC)

2) | szkody w $rodowisku

3) | koszty szkéd materialnych w pojazdach
kolejowych lub infrastrukturze
kolejowej

4) | koszty opdznien spowodowanych
wypadkami

Objasnienia do czesci VI:

1) warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) — wartosé, jakg spoteczenstwo ponosi w zwigzku z ofiarami wypadkdéw,
ktéra nie stanowi podstawy do rekompensaty dla uczestnikéw wypadkéw, podawana corocznie w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ustalona w oparciu o badania preferencji
w ramach projektu HEATCO — Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assess-
mend.

Na warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) sktada sie:

a) wartos$¢ bezpieczenstwa — warto$¢ gotowosci do ptacenia (WTP) oparta na badaniach preferencji przeprowadzonych
w Rzeczypospolitej Polskiej,

b) posrednie i bezposrednie ekonomiczne koszty wypadkow oszacowane w Rzeczypospolitej Polskiej, na ktére sktadaja
sie:
— koszty leczenia i rehabilitacji,
— koszty sgdowe, koszty poniesione przez Policje, koszty prywatnych dochodzenh zwigzanych z wypadkami, koszty akcji

ratunkowej i koszty ubezpieczenia,

— straty w produkcji — warto$¢ towardw i ustug, ktére mogtyby powstaé, gdyby wypadek sie nie wydarzyt;

2) koszty szkdd w srodowisku — koszty, ktore poniesie przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury w celu przywrdécenia
Srodowiska do stanu sprzed wypadku kolejowego;

3) koszty szkdd materialnych w pojazdach kolejowych lub infrastrukturze kolejowej — koszty zapewnienia nowych pojazdéw
kolejowych lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami i parametrami technicznymi jak te uszkodzone nienadajace sie
do naprawy oraz koszty przywrdcenia pojazdow kolejowych lub infrastruktury kolejowej nadajacych sie do naprawy do
stanu sprzed wypadku; do kosztéw tych zalicza sie takze koszty wynajmu pojazdéw kolejowych z powodu uszkodzenia
w wypadku;

4) koszty opo6znien spowodowanych wypadkami — warto$¢ pienigzna opdznien poniesiona przez uzytkownikéw transportu
kolejowego (pasazerow i odbiorcéw towardw) na skutek wypadkéw. Na koszty opdznien spowodowanych wypadkami
sktadajg sie:

a) wartos$¢ czasu w przypadku pasazera pociggu (na godzine) obliczana wedtug wzoru:

VTp =[VT pasazeréw dojezdzajagcych do pracy] x [$redni odsetek pasazeréw dojezdzajagcych do pracy rocznie]
+ [VT pasazeréw podrézujgcych w celach innych niz praca] x [$redni odsetek pasazerow podrézujgcych w celach
innych niz praca rocznie]

gdzie:

VT — warto$¢ pieniezna oszczednosci czasu podrozy

VT pasazeréow dojezdzajgcych do pracy i VT pasazerow podrézujacych w celach innych niz praca, wyrazone w PLN na

pasazera (na godzing), podawane corocznie w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu

Transportu Kolejowego, ustalonymi w oparciu o badania preferencji w ramach projektu HEATCO — Developing Har-

monised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmend,
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b) warto$¢ czasu w przypadku pociggu towarowego (na godzine) oblicza sie wedtug wzoru:

VTe = [VT pociagéw towarowych] x [(tonokilometry)/(pociggokilometry)]

gdzie:
VT — warto$¢ pieniezna oszczednosci czasu podrozy w przypadku pociggu towarowego

VT pociggdéw towarowych wyrazona w PLN na tone towaru (na godzing), podawana corocznie w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ustalona w oparciu o badania preferenc;ji
w ramach projektu HEATCO — Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessmend,

c) érednia liczba ton towardéw przewozonych przez pociag w ciggu roku = (tonokilometry)/(pociggokilometry);
d) Cy;, — koszt 1 minuty opdznienia pociggu oblicza sig¢ wedtug wzoru:
— dla pociggdéw pasazerskich:

Cup =K, x (VTp/BO) x [(pasazerokilometry)/(pociggokilometry)]
gdzie:
[(pasazerokilometry)/(pociggokilometry)] = $rednia liczba pasazeréw na pocigg w ciggu roku,

— dla pociggow towarowych:
Cur = K, x (VT/60)
gdzie:
wspotczynniki K, = 2,5 i K, = 2,15 mieszczg sie miedzy wartoscig czasu a wartoscig opdznienia, jak wynika z szacun-

kéow podanych badan preferencji, biorgc pod uwage, ze czas stracony na skutek opdznien jest postrzegany bardziej
negatywnie niz zwykly czas podrozy,

e) koszty opoznien spowodowanych wypadkiem = Cy,;» x (opo6znienie pociggow pasazerskich w minutach) + Cy,r x (op6z-
nienie pociggéw towarowych w minutach)
gdzie:

jako opo6znienia podaje sie rzeczywiste opdznienia na liniach kolejowych, na ktérych miaty miejsce wypadki, a w przy-
padku braku mozliwosci okreslenia ich wielko$ci przyblizone na pozostatych liniach.

Koszty opdznien oblicza sie dla wszystkich wypadkdéw, zarowno znaczacych, jak i innych.

VII. Wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej

1. Informacje dotyczace urzgdzen Automatycznej Kontroli Pociggu (ATP) otrzymywane od zarzadcow infra-
struktury kolejowej

Udziat w [%]
(4:3)

1 2 3 4

1) | Dtugos¢ torow linii kolejowej, tj.

toréow szlakowych i torow

gtéwnych zasadniczych na stacjach
(w kilometrach)

L Wyszczegdlnienie Ogodtem Z urzadzeniami ATP
p.

2) | Wykonane pociggokilometry
(w tysigcach) na torach, o ktorych
mowa w Ip. 1)

2. Informacje dotyczace liczby przejazdow i przej$¢ otrzymywane od zarzagdcédw infrastruktury kolejowej

Liczba przejazdéw na eksploato- Oadblem Na kilometr linii Na kilometr toréw
Lp. wanych liniach kolejowych: 9 kolejowych linii kolejowych
1 2 3 4

1) | Przejazdy kolejowe z czynnym
systemem zabezpieczen, w tym z:

a) automatycznym systemem
ostrzegania uzytkownika

b) automatycznym systemem
zabezpieczen uzytkownika

c¢) automatycznym systemem
zabezpieczen i ostrzegania
uzytkownika
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1 2 3 4

d) automatycznym systemem
zabezpieczen i ostrzegania
uzytkownika oraz systemem
zabezpieczen torow

e) recznym systemem ostrzegania
uzytkownika

f) recznym systemem
zabezpieczen uzytkownika

g) recznym systemem zabezpieczen
i ostrzegania uzytkownika

2) | Przejazdy kolejowe z biernym
systemem zabezpieczen

Razem (wszystkie przejazdy)

Objasnienia do czesci VII:

1) system ATP (automatycznej kontroli pociggdéw) — system bezpieczny, ktéry w okreslonych punktach kontroluje zgodnos$¢
prowadzenia pociggu przez maszyniste ze wskazaniami sygnalizatoréw, w tym automatyczne zatrzymanie przed sygna-
tem;

2) przejazd kolejowy — skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej z drogg publiczng lub prywatng lub przejsciami
przeznaczonymi dla ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn, z wytgczeniem przej$¢ miedzy peronami w obrebie stacji
i przejsé po torach przeznaczonych dla pracownikow;

3) system zabezpieczen torow — sygnat lub inny system zabezpieczenia zezwalajacy na przejazd pociagu tylko wowczas,
gdy przejazd ten jest zabezpieczony i wolny od przeszkod;

4) przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen — przejazdy kolejowe, na ktorych przez uruchomienie urzadzen
fizycznych, o ktérych mowa w pkt 5 objasnien, lub ostrzezen przy uzyciu statego sprzetu na przejazdach, o ktéorych mowa
w pkt 6 objasnien, uzytkownicy sg zabezpieczeni lub ostrzegani przed nadjezdzajgcym pociggiem; przejazdy te dzielg sie na:
a) przejazdy kolejowe wyposazone w automatyczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika uruchamiany przez

nadjezdzajacy pociag:

— przejazdy z automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika,

— przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika,

— przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika,

— przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika oraz systemem zabezpieczen torow,
b) przejazdy kolejowe wyposazone w reczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika — przejazdy kolejowe, na

ktérych system zabezpieczen lub ostrzegania jest uruchamiany recznie i nie ma sprzezonej z pociggiem sygnalizacji in-

formujgcej o mozliwosci przejazdu, gdy na przejezdzie uruchomiony jest system ostrzegania lub zabezpieczen:

— przejazdy z recznym systemem ostrzegania uzytkownika,

— przejazdy z recznym systemem zabezpieczen uzytkownika,

— przejazdy z recznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;

5) urzadzenia fizyczne — rogatki, pétrogatki lub barierki;

6) ostrzezenia przy uzyciu statego sprzetu na przejazdach — widoczne urzadzenia ($wiatta), urzadzenia dzwiekowe (dzwonki,
syreny, klaksony) lub spowalniacze (progi zwalniajace) na dojazdach do przejazdéw;

7) przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen — przejazd kolejowy bez zadnego systemu ostrzegania lub zabez-
pieczen uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie jest bezpieczne dla uzytkownika.

VIIl. Wskazniki odnoszace sie do zarzagdzania bezpieczenstwem

Informacje dotyczace audytow wewnetrznych otrzymywane od zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewozni-
kow kolejowych

Catkowita liczba

Liczba planowanych

Stosunek w [%]

Lp. Wyszczegdlnienie przep;g\év\zgi:l)nych audytow (3:4)
1 2 3 4

1 Audyty wykonane przez zarzadcow
infrastruktury kolejowej

2 Audyty wykonane przez przewozni-
kéw kolejowych (osob i rzeczy)

Razem

Objasnienie do czesci VI

audyt — systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania dowodow i przeprowadzania ich obiektywnej
oceny, w celu okreslenia zakresu spetnienia kryteriow audytowych, przeprowadzany zgodnie z systemem zarzadzania bez-
pieczenstwem.



Dziennik Ustaw Nr 142 — 11288 — Poz. 952

Objasnienia do czesci I-VIl:

1) informacje podawane w poszczegdlnych tabelach powinny dotyczy¢ tego samego roku kalendarzowego, z wyjatkiem in-
formacji o kosztach, ktore niezaleznie od czasu, w jakim zostaty ujawnione, sg kosztami zwigzanymi ze zgtaszanym w in-
formacji zdarzeniem;

2) w informacji okresla sie liczbe poszczegolnych rodzajow zdarzen przekazywanych Prezesowi Urzedu Transportu Kolejo-
wego odpowiednio przez zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewoznikoéw kolejowych, jezeli niewtasciwe funkcjono-
wanie rzeczy lub dziatanie albo zaniechanie os6b pozostajgcych w ich dyspozycji lub w dyspozycji ich podwykonawcow
zostato wskazane jako bezposrednia przyczyna zdarzenia w raporcie z postepowania w sprawie wypadku lub incydentu,
sporzadzonym przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, lub rozstrzygniete w sposob ostateczny w in-
nym trybie;

3) w przypadku niezaistnienia przyczyn wynikajgcych z niewtasciwego funkcjonowania rzeczy lub dziatania oséb, o ktérych
mowa w pkt 2, informacje o zdarzeniach takich, jak: wypadki na przejazdach kolejowych, przejechania lub potracenia oséb
przez poruszajgce sie pojazdy kolejowe, a takze samobojstwa z udziatem poruszajgcych sie pojazdéw kolejowych, zgtasza
witasciwy miejscowo zarzadca infrastruktury;

4) koszty spowodowane przez zdarzenie, podawane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, stanowig sume kosztow
wykazanych w ztotych przez zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewoznikow kolejowych po przeliczeniu na euro, przy
zastosowaniu $redniorocznego kursu ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski dla roku, ktérego dotyczy informacja.
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