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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 2 marca 2011 r.

w sprawie warunkow technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia?

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.3) zarzadza sig, co naste-
puje:

DZIAL |
Przepisy ogdlne

8 1. 1. Przepisy rozporzadzenia regulujg warunki
techniczne pojazdéw, jakim powinny odpowiadaé
tramwaje i trolejbusy uczestniczgce w ruchu drogo-
wym, oraz zakres ich niezbednego wyposazenia.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje sie do
tramwajow i trolejbuséw zabytkowych.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) kierujgcy tramwajem (motorniczy) — osobe

uprawniong do kierowania tramwajem;

2) tramwaj — pojazd przeznaczony do przewozu osob
lub rzeczy zasilany energig elektryczng, poruszajg-
cy sie po szynach na drogach publicznych;

3) tramwaj jednokierunkowy — tramwaj przystoso-
wany do jazdy w jednym kierunku;

4) tramwaj dwukierunkowy — tramwaj przystosowa-
ny do jazdy w dwoch kierunkach;

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji
Europejskiej w dniu 16 wrzesnia 2010 r., pod numerem
2010/0625/PL, zgodnie z 8§ 4 rozporzadzenia Rady Mini-
strow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funk-
cjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz.597), ktére wdraza postanowienia dyrektywy 98/34/WE
z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajgcej procedure udzie-
lania informacji w zakresie norm i przepisow technicznych
(Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zosta-
ty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175,
poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497,
z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190,
poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r.
Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123,
poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz. 214,
Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320,
Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz. 1461 i 1462 i Nr 234,
poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97,
Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97,
poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323,z 2010 r.
Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151,
poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr 182, poz. 1228, Nr 219,
poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726 oraz
z 2011 r. Nr 30, poz. 151.

5) tramwaj silnikowy — tramwaj wyposazony w urzg-
dzenia napedowe i stanowisko motorniczego;

6) tramwaj doczepny czynny — tramwaj posiadajacy
urzgdzenia napedowe, przeznaczony do tgczenia
z innymi tramwajami, z ktorych jeden jest tram-
wajem silnikowym;

7) tramwaj doczepny bierny — tramwaj nieposiada-
jacy urzadzen napedowych, przeznaczony do ta-
czenia z innymi tramwajami, z ktérych jeden jest
tramwajem silnikowym;

8) tramwaj wielocztonowy — tramwaj sktadajacy sie
co najmniej z dwodch cztondw potaczonych ze sobg
przegubem w sposéb umozliwiajgcy bezposrednie
przechodzenie os6b miedzy cztonami;

9) zespot tramwajowy — zespdt skiadajgcy sie
z dwoch lub wigcej tramwajow potaczonych ze so-
ba w celu poruszania sie jako catos$¢;

10) tramwaj techniczny — tramwaj przeznaczony do
obstugi, naprawy i utrzymania infrastruktury tech-
nicznej, przewozacy specjalistyczne urzadzenia,
tadunki i niezbedng zatoge;

11) tramwaj doczepny bierny techniczny — tramwaj
nieposiadajacy urzadzen napedowych, przezna-
czony do taczenia z tramwajami technicznymi;

12) trolejbus — autobus przystosowany do zasilania
energig elektryczng z sieci trakcyjnej;

13) trolejbus wielocztonowy — trolejbus sktadajgcy
sie co najmniej z dwdch cztonéw potgczonych ze
sobg przegubem w sposob umozliwiajacy bezpo-
$rednie przechodzenie os6b miedzy cztonami;

14) dopuszczalna liczba miejsc — sume liczby miejsc
do siedzenia i miejsc do stania, przy zatozeniu, ze
0,2 m2 powierzchni przypada na jedng osobe sto-
jaca; przy czym do obliczenia przyjmuje sie po-
wierzchnie dostepng dla osob stojacych;

15) nacisk osi — sume naciskéw, jakag na tor lub droge
wywierajg kota znajdujace sie na jednej osi;

16) uktad jazdy autonomicznej — uktad napedowy
umozliwiajgcy poruszanie sie tramwaju lub trolej-
busu bez zasilania z sieci trakcyjnej;

17) pierwszy stopien izolacji — izolacje dielektrycznag
czesci czynnych przewodzgcych, zastosowa-
ng w celu zapewnienia podstawowej ochrony
przeciwporazeniowej;

18) drugi stopien izolacji — izolacje dielektryczng do-
datkowg, zastosowang w celu zapewnienia ochro-
ny przeciwporazeniowej w przypadku uszkodzenia
izolacji pierwszego stopnia;
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19) izolacja dwustopniowa — izolacje sktadajgca sie
z izolacji pierwszego i drugiego stopnia;

20) izolacja wzmocniona — pojedynczy uktad izolacji
zapewniajgcy zwiekszong ochrone przeciwporaze-
niowg w stosunku do izolacji podstawowe;.

DZIAL ||

Tramwaje

Rozdziat 1
Wymagania ogodlne

§ 3. 1. Dtugos¢ tramwaju lub zespotu tramwajowe-
go nie moze przekraczaé 65 m.

2. Szerokos$¢ tramwaju, bez uwzglednienia luste-
rek na przegubowych wysiegnikach, nie moze prze-
kracza¢ 2,65 m.

3. Wysokos$¢é tramwaju ze ztozonym odbierakiem
pradu nie moze przekraczaé 4,00 m.

4. Pozostate wymiary tramwaju okresla skrajnia ki-
nematyczna okreslona w normie wymienionej w pkt 1
zatacznika nr 1 do rozporzadzenia. Tramwaje niespet-
niajace wymagan tej normy moga poruszac sie po tra-
sach przystosowanych do ich skrajni kinematyczne;j.

5. Nacisk statyczny osi tramwaju nie moze prze-
kracza¢ 100 kN przy dopuszczalnej masie catkowitej
tramwaju.

6. Przyjmuje sie, ze srednia masa jednego pasaze-
ra wraz z bagazem wynosi 68 kg, a masa motornicze-
go 75 kg.

7. Tramwaj powinien by¢ tak zbudowany, aby ist-
niata mozliwos¢ jazdy do tytu.

8. Tramwaj powinien by¢ tak zbudowany, wyposa-
zony i utrzymany, aby poziom dzwieku A na zewnatrz
nie przekraczat:

1) 80 dB — przy statej predkosci 50 km/h, na torowi-
sku wydzielonym z podktadami zelbetowymi na
ttuczniu, w odlegtosci 7,5 m od osi toru, na wyso-
kosci 1,2 m = 0,2 m od gtéwki szyny, a w przypad-
ku tramwaju wyprodukowanego przed wejsciem
w zycie rozporzadzenia dopuszcza sie poziom
dzwieku A nie wyzszy niz 85 dB;

2) 64 dB — na postoju, w odlegtosci 6 m od $ciany
nadwozia, na wysokos$ci 1,2 m = 0,2 m od gtowki
szyny, a w przypadku tramwaju wyposazonego
w uktad jazdy autonomicznej, dla ktérego zrédtem
energii jest silnik spalinowy, dopuszcza sig, aby
poziom dzwieku A mierzony na postoju nie prze-
kraczat 80 dB.

9. Z podzespotow i uktadow tramwaju nie moga
wyciekaé materiaty eksploatacyjne, z zastrzezeniem
urzadzen, z ktérych wyciek jest przewidziany zasadg
funkcjonowania, a uzyte w tych urzadzeniach srodki
sg biodegradowalne.

10. W warunkach ruchu drogowego dopuszcza sie
zasilanie tramwaju z sieci trakcyjnej pradu statego
0 napieciu znamionowym 600 V lub 750 V.

Rozdziat 2
Wyposazenie

§ 4. 1. Tramwaj powinien by¢ wyposazony w:

1) tabliczke znamionowg trwale umieszczong w miej-
scu tatwo dostepnym, okreslajacq w szczegdlno-
Sci:

a) nazwe wytworni lub znak firmowy producenta,
b) rok produkgciji,
c) oznaczenie typu tramwaju,

d) numer rozpoznawczy, ktory powinien by¢ réw-
niez umieszczony w sposob trwaty na nadwo-
ziu;

2) numer taborowy umieszczony na zewnatrz tram-
waju, a w tramwaju przeznaczonym do przewozu
0soOb rowniez wewnatrz;

3) miejsca dostosowane do zamontowania tablic kie-
runkowych;

4) przedni i tylny zderzak, ktorych odlegtos¢ od dol-
nej krawedzi do poziomu gtéwki szyny nie moze
przekracza¢ 800 mm;

5) odgarniacz, umieszczony przed przednig osig na
wysokosci nie wiekszej niz 100 mm od powierzch-
ni gtéwki szyny nieobcigzonego tramwaju, badz
odpowiednio uksztattowane czoto nadwozia na tej
wysokosci; tramwaj dwukierunkowy powinien
mie¢ umieszczony odgarniacz z przodu i z tytu;

6) uchwyty lub przyciski w przedziale pasazerskim
wtgczajgce hamulce bezpieczenstwa, umieszczone
w widocznym i tatwo dostepnym miejscu oraz ta-
twe do uzycia w razie niebezpieczenstwa; obok
uchwytéw lub przyciskéw powinien by¢ umiesz-
czony napis objasniajgcy sposob ich uzycia; jezeli
uchwyt lub przycisk jest wykonany jako mecha-
nizm dzwigniowy, to wartos¢ sity potrzebnej do
jego uruchomienia nie powinna byé wieksza
niz 130 N; liczba uchwytéw lub przyciskéw nie po-
winna by¢ mniejsza niz:

a) dwa — w kazdym tramwaju,

b) jeden — w kazdym cztonie tramwaju wieloczto-
nowego przekraczajgcym diugosé 6 m;

7) odpowiednio oznakowane miejsca do podnosze-
nia tramwaju.

2. Dopuszcza sie wyposazenie tramwaju w umiesz-
czony na jego koncu dodatkowy pulpit sterujgcy, za-
bezpieczony przed dostepem osbéb postronnych, przy
czym pulpit ten powinien by¢ wyposazony w urzadze-
nie zatrzymujgce tramwaj (czuwak) i umozliwiaé co
najmnie;j:

1) jazde do tytu;

2) hamowanie przynajmniej dwoma rodzajami ha-
mulcow;

3) wigczanie sygnatu dzwiekowego.
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§ 5. Tramwaj silnikowy poza wymaganiami, o kt6-
rych mowa w 8 4, powinien by¢ wyposazony w:

1) co najmniej jedno lusterko lub urzadzenie ze-
wnetrzne po prawej stronie nadwozia w odniesie-
niu do kierunku jazdy, zapewniajagce motornicze-
mu niezbedng dla bezpieczenstwa ruchu widocz-
nosc¢ do tytu;

2) co najmniej jedno lusterko lub urzadzenie we-
wnetrzne, zapewniajgce motorniczemu widocz-
nos$¢ wnetrza tramwaju;

3) sygnat dzwiekowy — dzwonek o ciggtym i nieprze-
razliwym tonie; poziom dzwieku A tego sygnatu,
mierzony podczas postoju na zewnatrz z odlegto-
$éci 3,00 m od czota tramwaju na wysokosci
1,2 m = 0,2 m od poziomu gtéwki szyny, powinien
by¢ nie mniejszy niz:

a) 85 dB — dla tramwaju wyprodukowanego po
dniu 31 grudnia 1974 r., a przed dniem 1 lipca
2011 r.,

b) 90 dB — dla tramwaju wyprodukowanego po
dniu 30 czerwca 2011 r.;

4) wycieraczke przedniej szyby zapewniajgcg odpo-
wiednie pole widzenia motorniczego, a w tramwa-
ju wyprodukowanym po dniu 30 czerwca 2011 r.
— w urzadzenie do zmywania tej szyby;

5) gasnice $niegowq o zawartosci 5 kg dwutlenku
wegla lub gasnice proszkowa o zawartosci 6 kg
proszku przeznaczonego do gaszenia pozarow
grup ABC, umieszczong w miejscu tatwo dostep-
nym, w poblizu stanowiska motorniczego.

§ 6. 1. Zespot tramwajowy powinien byé wyposa-
zony w:

1) co najmniej 2 gasnice spetniajgce wymagania,
o ktérych mowa w 8 5 pkt 5;

2) ostone sprzegéw miedzytramwajowych od strony
drzwi pasazerskich lub posiadaé oznaczenie,
umieszczone na sprzegach, informujace o zakazie
wchodzenia pomiedzy tramwaje.

2. Tramwaje wchodzace w sktad zespotu tramwa-
jowego powinny spetnia¢ wymagania, o ktorych mo-
waw §4ib.

Rozdziat 3

Instalacja elektryczna

8 7. 1. Instalacja elektryczna powinna by¢ tak zbu-
dowana i utrzymana, aby:

1) czesci bedace pod napieciem byly niedostepne dla
pasazerow i 0sob postronnych lub odpowiednio
zabezpieczone przed bezposrednim kontaktem
z tymi osobami;

2) byta ona zabezpieczona przed uszkodzeniem me-
chanicznym, korozjg i zalaniem.

2. Instalacja elektryczna niskiego napiecia powin-
na by¢ wyposazona w wytgcznik umieszczony w miej-
scu dostepnym dla motorniczego, umozliwiajgcy od-
taczanie baterii akumulatorow od instalacji bez uzycia
narzedzi. Wytacznik ten powinien byé zabezpieczony
przed dostgpem oséb postronnych. Dopuszcza sig po-
zostawanie niezbednej czesci instalacji elektrycznej
pod napigciem.

3. Instalacja elektryczna powinna posiada¢ zabez-
pieczenie powodujace jej wytgczenie spod napiecia
W razie wystagpienia zwarcia.

4. Urzadzenia elektryczne i elektroniczne nie po-
winny emitowa¢ nadmiernych zaburzen elektromag-
netycznych promieniowanych do otoczenia.

5. Masa elektryczna nadwozia tramwaju powinna
by¢ potgczona w sposdb pewny z siecig szynowgq za
posrednictwem co najmniej dwoch niezaleznych ob-
wodoéw ochronnych. W przypadku tramwaju doczep-
nego biernego wyprodukowanego przed dniem 1 lip-
ca 2011 r., ktory nie posiada takich obwoddéw ochron-
nych, dopuszcza sie potaczenie go dwoma niezalezny-
mi przewodami z masg elektryczng nadwozia tramwa-
ju posiadajgcego taka instalacje.

6. W tramwaju wielocztonowym powinny by¢ za-
instalowane odpowiednie przewody zapewniajgce
potaczenie masowe pomiedzy poszczegdlnymi czto-
nami nadwozia.

7. Potgczenia oraz przewody wchodzgce w sktad
obwodow ochronnych, o ktérych mowa w ust. 5 i 6,
powinny by¢ dostepne i widoczne dla celow kontrol-
nych.

8. Masy elektryczne nadwozi tramwajow wchodzg-
cych w sktad zespotu tramwajowego powinny by¢ po-
taczone ze sobg elektrycznie przewodem wyrownaw-
czym.

9. Izolacja dielektryczna urzgdzen elektrycznych in-
nych niz maszyny elektryczne wirujgce okreslone
w normie wymienionej w pkt 2 zatagcznika nr 1 do roz-
porzadzenia, zamontowanych do nowego tramwaju,
powinna wytrzymywac test napieciem przemiennym
o czestotliwosci 50 Hz przytozonym w czasie co naj-
mniej 60 s i o wartosci skutecznej napiecia zdefinio-
wanej nastepujgco:

1)2 U + 1300 V dla instalacji i urzadzen zasilanych
bezposrednio z sieci trakcyjnej, gdzie U jest napie-
ciem znamionowym systemu zasilania wyrazo-
nym w woltach;

2) 1,7 U + 850 V dla instalacji i urzagdzen niezasilanych
bezposrednio z sieci trakcyjnej, gdzie U jest zna-
mionowym napieciem pracy urzgdzenia (w przy-
padku urzadzen zasilanych napieciem przemien-
nym warto$¢ U jest napieciem znamionowym
przewodowym urzadzenia), z tym ze dla urzadzen
elektronicznych i instalacji pracujgcych przy zna-
mionowym napieciu nieprzekraczajgcym warto-
Sci 36 V, wartos¢ skuteczna napiecia testujgcego
moze zosta¢ ograniczona do 400 V.
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10. Wymagania odnos$nie do wytrzymatosci dielek-
trycznej maszyn pradu statego sg zdefiniowane w nor-
mie wymienionej w pkt 2 zatgcznika nr 1 do rozporza-
dzenia. Testy wytrzymatosci dielektrycznej izolacji po-
winny byé wykonane dla nowego tramwaju przed jego
pierwszym wprowadzeniem do eksploatacji.

11. Dopuszcza sie odtgczenie maszyn elektrycz-
nych wirujgcych w trakcie wykonywania testu wypo-
sazenia elektrycznego po jego zamontowaniu do
tramwaju, o ile préby takie w odniesieniu do tych ma-
szyn zostaty wykonane wczesniej.

12. Tramwaj przystosowany do zwrotu energii do
sieci trakcyjnej powinien spetniaé wymagania odnos-
nie do dopuszczalnych poziomdw napieé okreslonych
w normie wymienionej w pkt 3 zatgcznika nr 1 do roz-
porzadzenia.

13. Wszystkie odstoniete elementy wykonane
z materiatow przewodzacych, ktére sq dostepne dla
pasazerow lub oséb postronnych, powinny mieé taki
sam potencjat jak masa elektryczna nadwozia tram-
waju. Wymaganie to nie dotyczy elementdéw przewo-
dzacych odizolowanych odpowiednio od czynnych
elementéw przewodzacych mogacych powodowaé
porazenie pragdem.

14. W tramwaju, ktérego instalacja elektryczna za-
wiera elementy pojemnosciowe lub inne zrédta ener-
gii elektrycznej, na elementach instalacji elektrycznej
o stopniu ochrony okreslonym zgodnie z normg wy-
mieniong w pkt 5 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia,
mniejszym niz IP2X nie powinno utrzymywa¢ sie na-
piecie przekraczajgce warto$¢ 60 V w sytuacji, gdy od-
bierak pradu zostat odigczony od sieci trakcyjnej. Wy-
maganie to uznaje si¢ za spetnione, jesli w tramwaju:

1) funkcjonuje uktad, ktory po stwierdzeniu zaniku
napigcia w sieci trakcyjnej odtgcza automatycznie
elementy pojemnosciowe lub inne zrodta energii
od elementéw instalacji elektrycznej tramwaju
o stopniu ochrony mniejszym niz IP2X, lub

2) funkcjonuje uzaleznienie, polegajace na samo-
czynnym odtgczeniu elementéw instalacji elek-
trycznej tramwaju o stopniu ochrony mniejszym
niz IP2X od elementow pojemnosciowych lub in-
nych zasobnikow energii, w sytuacji gdy z pulpitu
motorniczego wigczono funkcje automatycznego
opuszczania odbieraka pradu.

15. Wtiaczenie elementéw instalacji elektrycznej
o stopniu ochrony mniejszym niz IP2X do elementow
pojemnosciowych lub innych poktadowych zrédet
energii powinno by¢ mozliwe tylko w sytuacji, gdy
uktad kontrolno-pomiarowy w obwodzie odbieraka
pradu stwierdzi obecnos$¢ napiecia w sieci trakcyjne;.

16. Tramwaj wyposazony w uktad jazdy autono-
micznej powinien spetnia¢ wymagania, o ktérych mo-
wa w ust. 1—15, a ponadto:

1) posiada¢ system zdalnego sterowania odbiera-
kiem pradu;

2) zatagczenie uktadu jazdy autonomicznej powinno
by¢ mozliwe tylko w przypadku, gdy odbierak pra-
du znajduje sie w pozycji opuszczonej;

3) podnoszenie odbieraka prgdu powinno by¢ mozli-
we tylko, gdy uktad jazdy autonomicznej jest wytg-
czony;

4) pomieszczenie, w ktorym sa zainstalowane aku-
mulatory trakcyjne, powinno by¢ oddzielone od
przedziatu pasazerskiego i kabiny motorniczego
oraz wentylowane powietrzem pobieranym z ze-
wnatrz tramwaju;

5) autonomiczny zasobnik energii elektrycznej powi-
nien byé wyposazony w wytgcznik odtgczajacy
w sposéb galwaniczny od instalacji elektrycznej
ten biegun zasobnika tramwaju, ktory nie jest na
state potgczony z sieciag ochronng szynowa, przy
czym odtgczenie zasobnika powinno nastepowaé
samoczynnie po wytgczeniu instalacji elektrycznej
niskiego napiecia, o ktorej mowa w ust. 2.

17. Wymagania okreslone w ust. 15 oraz ust. 16
pkt 1—3 nie dotycza tramwaju, ktory nie jest przysto-
sowany do zasilania z sieci trakcyjnej.

Rozdziat 4

Drzwi i okna

8 8. 1. Tramwaj powinien by¢ wyposazony co naj-
mniej w dwoje drzwi.

2. Drzwi w jednym tramwaju jednokierunkowym
muszg zapewnia¢ co najmniej cztery strumienie wy-
miany pasazerow, a w tramwaju dwukierunkowym
cztery strumienie po kazdej jego stronie. Szeroko$é
przejscia w drzwiach dwustrumieniowych w stanie
otwartym nie moze byé mniejsza niz 1300 mm,
a w drzwiach jednostrumieniowych — 650 mm.

3. Drzwi powinny byé rozmieszczone tak, aby
w tramwaju nie powstawata jednostronnie zamknieta
przestrzen pasazerska o dtugosci wigkszej niz podwoj-
na szerokos$c¢ najblizszych drzwi.

4. W tramwaju wielocztonowym kazdy czton dtuz-
szy niz 6 m powinien mie¢ przynajmniej jedne drzwi
o szerokosci co najmniej 1300 mm, przy czym w czto-
nach skrajnych dopuszcza sie drzwi o szerokosci co
najmniej 650 mm.

5. W tramwaju co najmniej jedno wejscie powinno
by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych i posiada¢ odpowiednie oznakowanie.

6. Drzwi tramwajowe powinny odpowiadac naste-
pujacym wymaganiom:

1) powinny posiadaé przynajmniej jeden system za-
bezpieczajacy pasazera przed przytrzasnieciem;

2) powinny by¢ zamykane i otwierane mechanicznie
w taki sposob, aby niemozliwe byto samoczynne
lub niezamierzone ich otwarcie sig, przy czym ste-
rowanie powinno odbywac¢ sie ze stanowiska mo-
torniczego, na ktorym powinna by¢ umieszczona
sygnalizacja o stanie zamkniecia wszystkich drzwi
zespotu tramwajowego;
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3) indywidualne otwieranie lub zamykanie drzwi z ze-
wnatrz i z wnetrza tramwaju przez pasazeréw od-
powiednimi do tego celu urzadzeniami, w szcze-
golnosci  przyciskami  umieszczonymi  przy
drzwiach, powinno byé mozliwe jedynie po wia-
czeniu przez motorniczego odpowiedniego prze-
tagcznika lub przycisku;

4) w razie niebezpieczenstwa albo uszkodzenia nape-
du drzwi powinna istnie¢ mozliwo$¢ recznego ich
otwarcia od wewnatrz i, o ile w pojezdzie po stro-
nie drzwi nie przewidziano innego wyjscia bezpie-
czenstwa, od zewnatrz; sita potrzebna do otwarcia
w ten sposob drzwi w tramwajach wyprodukowa-
nych po dniu 31 grudnia 1999 r. nie powinna prze-
kracza¢ 150 N na kazde skrzydto drzwi;

5) powinny by¢ oswietlone tak, aby przy otwartych
drzwiach natezenie o$wietlenia mierzone na wy-
sokosci 850 mm od powierzchni stopnia lub po-
wierzchni przed drzwiami nie byto mniejsze niz:

a) 30 Ix dla stopni,

b) 20 Ix dla przestrzeni przed drzwiami, w odlegto-
$ci 500 mm;

6) wejscie przystosowane dla potrzeb osdb niepetno-
sprawnych powinno posiadaé, umieszczone we-
wnatrz i na zewnatrz tramwaju, odrebne przyciski,
ktérych uzycie powinno sygnalizowaé¢ motornicze-
mu zamiar wsiadania lub wysiadania osoby nie-
petnosprawnej oraz powodowacé, ze zamkniecie
drzwi bedzie mozliwe tylko przez motorniczego;

7) sita przytrzasniecia pasazera w drzwiach nie po-
winna przekracza¢ 150 N, po czym powinno nasta-
pi¢ catkowite otwarcie drzwi; dopuszcza sie chwi-
lowe przekroczenie wielkosci sity przytrzasniecia
do wartosci 300 N;

8) umieszczenie  odwzorowujacego przeszkode
sprawdzianu o przekroju 60 mm x 40 mm, krot-
szym bokiem w ptaszczyznie poziomej pomiedzy
ptatami drzwi w trakcie ich zamykania, powinno
powodowacé otwarcie drzwi lub zadziatanie bloka-
dy ruszenia;

9) powinny by¢ wyposazone w sygnat dzwiekowy
lub dzwiekowy i $wietlny, ostrzegajgcy pasazerow
o zamiarze ich zamkniecia, oraz informacje dla pa-
sazerow o zakazie wsiadania lub wysiadania po
sygnale ostrzegawczym; w tramwaju wyproduko-
wanym po dniu 30 czerwca 2011 r. sygnat ten po-
winien uruchamiac¢ sie automatycznie przed za-
mknieciem drzwi.

7. Konstrukcja tramwaju powinna uniemozliwia¢
ruszenie z otwartymi drzwiami dla pasazerow w wa-
runkach normalnej eksploataciji.

§ 9. 1. Okna nie powinny otwiera¢ sie na zewnatrz.
Otwieranie ich powinno by¢ mozliwe tylko z wnetrza
tramwaju, nie dotyczy to okien przeznaczonych jako
wyjscia awaryjne.

2. Okna czotowe przednie i tylne powinny by¢ wy-
konane jako state, bez mozliwosci ich otwierania.

3. Szyby powinny by¢ ocechowane w miejscu wi-
docznym, a w przypadku rozbicia nie powinny dawac
ostrych odpryskow.

4. Przednia szyba powinna zapewnia¢ motornicze-
mu petng i wyrazng widocznos¢, bez znieksztatcen,
a w tramwaju wyprodukowanym po dniu 31 grudnia
1999 r. w razie rozbicia powinna zapewnia¢ jeszcze
dostateczng widoczno$é drogi. Wspodtczynnik prze-
puszczalnosci $wiatta powinien by¢ nie mniejszy niz
75% dla szyby przedniej, natomiast dla szyby przed-
niej bocznej nie mniej niz 70%.

Rozdziat 5
Wyjscia awaryjne

§ 10. 1. Liczba wyj$¢ awaryjnych po kazdej stronie
tramwaju nie moze by¢ mniejsza niz:

1) dwa w kazdym tramwaju;

2) jedno w kazdym cztonie tramwaju wielocztonowe-
go, jezeli dlugosé tego cztonu jest wieksza niz 6 m.

2. Wyjsciami awaryjnymi, o ktérych mowa w ust. 1,
moga byé:

1) drzwi przedziatu pasazerskiego;
2) szyby w oknach;
3) otwory dachowe;

4) drzwi kabiny stanowiska motorniczego — dotyczy
wytgcznie drzwi zewnetrznych.

3. Szyby okien wyj$¢ awaryjnych powinny by¢ ta-
twe do usuniecia poprzez otwarcie okna, usuniecie
szyby lub rozbicie szyby mtotkiem umieszczonym we-
wnatrz tramwaju. Szyby przeznaczone do rozbicia nie
moga byé¢ wykonane ze szkta klejonego lub z tworzyw
sztucznych oraz oklejane foliami.

4. Otwieranie wyj$¢é awaryjnych powinno byé moz-
liwe zarobwno z zewnatrz, jak i z wnetrza tramwaju.

5. Wyjscie awaryjne powinno byé wyraznie ozna-
kowane umieszczonym wewnatrz tramwaju napisem
barwy czerwonej, ze wskazaniem sposobu korzysta-
nia.

6. Dostep do okien wyjs¢ awaryjnych powinien
umozliwia¢ przeprowadzenie szablonu o wymiarach
600 mm x 400 mm z narozami zaokrgglonymi promie-
niem 200 mm, w $wietle okna, z zachowaniem kierun-
ku ruchu szablonu zgodnego z kierunkiem ewakuacji
z wnetrza na zewnatrz tramwaju. Szablon powinien
by¢ utrzymywany prostopadle do kierunku ruchu.

Rozdziat 6
Whetrze
§ 11. 1. Elementy wnetrza tramwaju powinny by¢

wykonane z materiatlow dopuszczajgcych czyszczenie
na mokro i zastosowanie srodkéow dezynfekcyjnych.
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2. Materiaty, ktérych uzyto do wykonania elemen-
tow wnetrza tramwaju, powinny spetnia¢ minimalne
cechy bezpieczenstwa przeciwpozarowego okreslone
w normie wymienionej w pkt 4 zatgcznika nr 1 do roz-
porzadzenia dotyczace:

1) $redniej predkosci rozprzestrzeniania (tablica 1
Ip. 4 normy);

2) srednich wtasciwosci palnych (tablica 1 Ip. 6 nor-
my);

3) $rednich wtasnosci dymowych (tablica 1 Ip. 8 nor-
my).

3. Elementy sufitu i jego wyposazenia dla tramwa-
ju wyprodukowanego po dniu 30 czerwca 2011 r. po-
winny byé wykonane z materiatéw posiadajgcych mi-
nimalne cechy bezpieczenstwa przeciwpozarowego
okreslone w normie wymienionej w pkt 4 zatgcznika
nr 1 do rozporzadzenia (tabela 2 Ip. 1 normy).

4. Przewody elektryczne znajdujgce sie wewnatrz
tramwaju wyprodukowanego po dniu 30 czerwca
2011 r. powinny byé wykonane z materiatow wolnych
od halogendw.

5. Elementem wnetrza tramwaju jest kazda cze$¢
znajdujaca sie pomiedzy pasazerem a niepalng struk-
turg oddzielajagcg pasazera od otoczenia. Elementy
znajdujace sie wewnatrz tej struktury, lecz otoczone
ciggtymi ostonami niepalnymi, nie stanowig elemen-
tow wnetrza w rozumieniu niniejszego wymagania.

8 12. 1. Kabina stanowiska motorniczego powinna
by¢ wyposazona w:

1) statg przegrode za stanowiskiem motorniczego,
ktéra umozliwia komunikacje z przedziatem pasa-
zerskim;

2) ostone za stanowiskiem motorniczego, zapobiega-
jacg pogorszeniu widocznosci drogi przez oswiet-
lenie wnetrza tramwaju;

3) predkosciomierz umieszczony w polu widzenia
motorniczego;

4) urzadzenia do odmrazania szyb;
5) oSwietlenie wnetrza kabiny;

6) urzadzenie zapobiegajace uruchomieniu tramwaju
przez osoby nieuprawnione;

7) urzadzenie zatrzymujgce tramwaj (czuwak);

8) urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrze-
wanie kabiny.

2. Kabina stanowiska motorniczego powinna by¢
wykonana tak, aby urzadzenia sygnalizacyjne lub kon-
trolne byty czytelne w kazdych warunkach atmosfe-
rycznych.

3. Fotel motorniczego powinien by¢ tak zbudowa-
ny, aby mozliwa byta regulacja jego potozenia zarow-
no w pionie, jak i w poziomie.

8 13. 1. Przedziat dla pasazerow powinien by¢ wy-
posazony w:

1) oswietlenie zasadnicze wnetrza; dla tramwaju wy-
produkowanego po dniu 31 grudnia 1999 r. nate-
zenie oSwietlenia mierzone na wysokosci 850 mm
od podtogi nie powinno by¢ mniejsze niz 100 Ix
dla wnetrza przedziatu;

2) oswietlenie awaryjne wnetrza — dotyczy tramwa-
ju wyprodukowanego po dniu 31 grudnia 1963 r.;
w tramwaju wyprodukowanym po dniu 31 grud-
nia 1984 r. oswietlenie to powinno wiaczaé sie sa-
moczynnie w razie zaniku o$wietlenia zasadnicze-
go;

3) urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrze-
wanie; w tramwaju wyprodukowanym po dniu
31 grudnia 1975 r. powinna istnie¢ mozliwos¢ re-
gulacji intensywnosci ogrzewania;

4) siedzenia dla pasazeréw trwale przymocowane do
konstrukcji nadwozia;

5) urzadzenie sygnalizacyjne, $wietlne lub akustycz-
ne lub tacznos$é gtosowg, pozwalajgce na sygnali-
zowanie motorniczemu przez pasazera powstania
niebezpieczenstwa,;

6) porecze i uchwyty dla pasazeréw, o odpowiedniej
wytrzymatosci, ktére nie moga stwarzaé zagrozenia
odniesienia obrazen przez pasazeréw; w tramwaju
wyprodukowanym po dniu 30 czerwca 2011 r. po-
winny spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 7.11.1
i 7.11.2 zatgcznika nr 3 do Regulaminu EKG ONZ
nr 107 w zakresie wymagan dla autobusow katego-
rii M3, klasy I;

7) miejsce, odpowiednio wyposazone i oznakowane,
przeznaczone dla wézkéw inwalidzkich i wozkow
dzieciecych — nie dotyczy tramwaju wyproduko-
wanego przed dniem 1 stycznia 2000 r.

2. Podtoga i stopnie nadwozia tramwaju powinny
by¢ wykonane z materiatu antyposlizgowego. Krawe-
dzie stopni powinny by¢ trwale i widocznie wyrdznio-
ne lub podswietlone — wymaganie to nie dotyczy
tramwaju technicznego.

3. Miedzy sasiednimi czesciami podtogi tramwaju
wielocztonowego nie powinna znajdowac sie nieprzy-
kryta szczelina o szerokosci wiekszej niz 10 mm, a roz-
nica wysokosci miedzy wymienionymi elementami
nie powinna by¢ wieksza niz 10 mm w kazdych warun-
kach.

4. W obrebie przegubu tramwaju wielocztonowe-
go powinna znajdowa¢ sie ostona uniemozliwiajgca
dostep pasazeréw do miejsc, gdzie nie ma podtogi lub
znajduje sie nieprzykryta szczelina o szerokosci wiek-
szej niz 10 mm, oraz w przypadku, gdy przemieszcza-
nie powierzchni i czesci tramwaju moze by¢ niebez-
pieczne dla pasazerow.

Rozdziat 7
Swiatla zewnetrzne

8 14. 1. Tramwaj wyposaza sie w nastepujgce
Swiatta zewnetrzne:
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1) drogowe — nie dotyczy tramwaju wyprodukowa-
nego przed dniem 1 stycznia 1964 r. oraz tramwaju
doczepnego czynnego i tramwaju doczepnego
biernego, z wyjatkiem tramwaju przeznaczonego
do pchania przez tramwaj silnikowy;

2) mijania — nie dotyczy tramwaju doczepnego czyn-
nego i tramwaju doczepnego biernego, z wyjat-
kiem tramwaju przeznaczonego do pchania przez
tramwaj silnikowy;

3) kierunkowskazow przednich — nie dotyczy tram-
waju doczepnego czynnego i tramwaju doczepne-
go biernego, wyprodukowanych przed dniem
1 stycznia 2000 r., z wyjatkiem tramwaju przezna-
czonego do pchania przez tramwaj silnikowy;

4) kierunkowskazéw bocznych — nie dotyczy tram-
waju doczepnego biernego technicznego i tram-
waju doczepnego biernego wyprodukowanego
przed dniem 1 stycznia 2000 r.;

5) kierunkowskazoéw tylnych — nie dotyczy tramwaju
przeznaczonego do pchania przez tramwaj silniko-
wy;

6) hamowania ,stop” — nie dotyczy tramwaju prze-
znaczonego do pchania przez tramwaj silnikowy;

7) pozycyjne przednie — nie dotyczy tramwaju do-
czepnego czynnego i tramwaju doczepnego bier-
nego, wyprodukowanego przed dniem 1 stycznia
2000 r.;

8) pozycyjne tylne — nie dotyczy tramwaju przezna-
czonego do pchania przez tramwaj silnikowy;

9) odblaskowe tylne inne niz tréjkatne;

10) odblaskowe boczne — nie dotyczy tramwaju o diu-
gosci nieprzekraczajgcej 6,0 m;

11) awaryjne — nie dotyczy tramwaju wyprodukowa-
nego przed dniem 1 stycznia 2000 r.;

12) przeciwmgtowe tylne — nie dotyczy tramwaju
przeznaczonego do pchania przez tramwaj silniko-
wy oraz tramwaju wyprodukowanego przed dniem
1 stycznia 2000 r.;

13) cofania — nie dotyczy tramwaju przeznaczonego
do pchania przez tramwaj silnikowy, tramwaju
dwukierunkowego oraz tramwaju wyprodukowa-
nego przed dniem 1 stycznia 2000 r.

2. Ponadto dopuszcza sie wyposazenie tramwaju
w nastepujgce Swiatta:

1) drogowe — tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 1964 r.;

2) kierunkowskazéw przednich — tramwaju doczep-
nego czynnego i tramwaju doczepnego biernego
wyprodukowanego przed dniem 1 stycznia
2000 r.;

3) kierunkowskazéw bocznych — tramwaju doczep-
nego biernego technicznego i tramwaju doczep-
nego biernego wyprodukowanego przed dniem
1 stycznia 2000 r.;

4) kierunkowskazow tylnych — tramwaju przezna-
czonego do pchania przez tramwaj silnikowy;

5) hamowania ,stop” — tramwaju przeznaczonego
do pchania przez tramwaj silnikowy;

6) pozycyjne przednie — tramwaju doczepnego czyn-
nego i tramwaju doczepnego biernego, wyprodu-
kowanego przed dniem 1 stycznia 2000 r.;

7) pozycyjne tylne — tramwaju przeznaczonego do
pchania przez tramwaj silnikowy;

8) awaryjne — tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 2000 r.;

9) przeciwmgtowe tylne — tramwaju wyprodukowa-
nego przed dniem 1 stycznia 2000 r., z wyjgtkiem
tramwaju przeznaczonego do pchania przez tram-
waj silnikowy;

10) cofania — tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 2000 r., tramwaju dwukierunko-
wego oraz tramwaju przeznaczonego do pchania
przez tramwaj silnikowy;

11) przeciwmgtowe przednie;
12) odblaskowe przednie;
13) jazdy dziennej;

14) oswietlania sieci trakcyjnej i znakow dla niej za-
wieszonych;

15) obrysowe przednie i tylne — nie dotyczy tramwa-
ju, ktorego szerokosé nie przekracza 2,1 m;

16) pozycyjne boczne — nie dotyczy tramwaju o dtu-
gosci nieprzekraczajacej 6,0 m;

17) oswietlenia drzwi.

3. Tramwaj silnikowy, bedacy tramwajem tech-
nicznym, przeznaczony do wykonywania czynnosci na
drodze lub holowania, oraz tramwaj doczepny bierny
techniczny, przeznaczony do pchania przez tramwaj
silnikowy, powinny byé wyposazone w ostrzegawczy
sygnat swietlny btyskowy barwy zéttej samochodo-
wej, widoczny ze wszystkich stron pojazdu z odlegto-
$ci co najmniej 150 m przy dobrej przejrzystosci po-
wietrza i niepowodujacy os$lepiania innych uczestni-
kéw ruchu oraz odpowiadajgcy nastepujacym warun-
kom:

1) liczba $wiatet: co najmniej jedno, nie wiecej niz
cztery;

2) rozmieszczenie Swiatet: na dachu nadwozia (kabi-
ny); dopuszcza sie umieszczenie Swiatet w innym
miejscu przy zapewnieniu wymaganej widoczno-
Sci sygnatu;

3) powinny by¢ wtaczane oddzielnym wigcznikiem;

4) wiaczanie $wiatet btyskowych powinno by¢ nieza-
lezne od potozenia urzadzenia umozliwiajgcego
prace silnika oraz od wtgczenia innych $wiatet.

§ 15. 1. Swiatta tramwaju powinny odpowiadaé
nastepujgcym warunkom ogélnym:

1) $wiatta przeznaczone do oswietlania torow (drogi)
powinny byé umieszczone w sposob umozliwiaja-
cy tatwa regulacje kierunku strumienia $wietlnego
— nie dotyczy tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 1964 r.;
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2) swiatta, o ktorych mowa w pkt 1, powinny mieé
takie same wtasciwosci Swietlne i powinny by¢
umieszczone symetrycznie wzgledem podtuznej
ptaszczyzny symetrii tramwaju; warunku symetrii
rozmieszczenia nie stosuje sig¢ do pojedynczych
$wiatet cofania i przeciwmgtowych tylnych;

3) $wiatta nie powinny oslepia¢ innych uczestnikoéw
ruchu; przepisu nie stosuje sie do swiatet drogo-
wych;

4) swiatta mijania powinny dawaé wyrazng granice
Swiatta i cienia; przepisu nie stosuje sie do swiatet
symetrycznych;

5) zapalone $wiatta czerwone nie moga by¢ widocz-
ne z przodu, a zapalone biate (z6ite selektywne)
z tytu tramwaju gotowego do jazdy, z wyjatkiem
$wiatta cofania w tramwaju gotowym do jazdy do
tytu lub w czasie jazdy do tytu;

6) potgczenia elektryczne $wiatet powinny zapew-
nia¢, aby:

a) swiatta pozycyjne przednie i tylne, $wiatta obry-
sowe (jezeli tramwaj jest w nie wyposazony),
Swiatta pozycyjne boczne (jezeli tramwaj jest
w nie wyposazony) mogty byé wiaczane i wyta-
czane tylko jednoczes$nie,

b) Swiatta drogowe, mijania i przeciwmgtowe
przednie (jezeli tramwaj jest w nie wyposazony)
nie mogty by¢ witaczone, jezeli nie sq witaczone
rownoczes$nie Swiatta wymienione w lit. a; prze-
pisu nie stosuje sig¢ do Swiatet drogowych lub
mijania, gdy sg uzywane do wysytania krotkich,
przerywanych sygnatéw ostrzegawczych.

2. Swiatta i oznakowanie odblaskowe powinny po-
nadto odpowiadaé przepisom szczegdtowym, okreslo-
nym w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.

Rozdziat 8

Hamulce

§ 16. 1. Tramwaj powinien by¢ wyposazony w na-
stepujace rodzaje systeméw hamowania, zwane dalej
,hamulcami”:

1) hamulec roboczy — stuzgcy do zmniejszania pred-
kosci tramwaju i zatrzymania go w sposob nieza-
wodny, szybki i skuteczny, niezaleznie od predko-
$ci i obcigzenia oraz od kata wzniesienia lub spad-
ku torow (drogi), z mozliwoscig regulacji inten-
sywnosci hamowania;

2) hamulec awaryjny — stuzacy do zatrzymania tram-
waju w razie awarii hamulca roboczego; hamulec
ten powinien wykorzystywaé hamowanie niezalez-
ne od przyczepnosci miedzy kotem i szyng;

3) hamulec postojowy mechaniczny — stuzacy do
unieruchamiania tramwaju podczas postoju; do-
puszcza sie zastgpienie tego hamulca innym urzg-
dzeniem pozwalajagcym na trwate i niezawodne
unieruchomienie tramwaju po jego zatrzymaniu;
hamulec ten powinien by¢ tak skonstruowany, aby

niemozliwe bylo jego samoczynne zwolnienie,
oraz mie¢ wyrazne oznakowanie kierunku urucha-
miania w przypadku napedu recznego;

4) hamulec bezpieczenstwa — stuzacy do zatrzymy-
wania tramwaju przez pasazera w razie zagrozenia
bezpieczenstwa;

5) hamulec nagty — stuzgcy do zatrzymywania tram-
waju z najwiekszym mozliwym do uzyskania op6z-
nieniem hamowania w sytuacji wystgpienia zagro-
zenia.

2. Hamulce dziatajagce na zasadzie wykorzystania
przyczepnosci miedzy kotem i szyng powinny by¢ uzu-
petnione urzadzeniem umozliwiajgcym poprawienie
wspotczynnika tej przyczepnosci — nie dotyczy to
tramwaju wyprodukowanego przed dniem 1 lipca
2011 r.

3. Tramwaj techniczny, ktorego predkosé dopusz-
czalna nie przekracza 30 km/h, moze nie by¢ wyposa-
zony w hamulec awaryjny, nie dotyczy to tramwaju
wyprodukowanego po dniu 31 grudnia 1999 r.

4. Tramwaj doczepny bierny techniczny moze by¢
wyposazony jedynie w hamulec postojowy.

§ 17. 1. Hamulce powinny zachowywaé wymaga-
ng sprawnos¢ w kazdych warunkach, przy czym funk-
cja hamowania powinna by¢ nadrzedna w stosunku
do rozruchu oraz dziatanie hamulca postojowego
i przynajmniej jednego z wymienionych w 8§ 16 ust. 1
pkt 1i 2 powinno by¢ niezalezne od napiecia sieci.

2. Hamulce, o ktérych mowa w 8§ 16 ust. 1 pkt 1—3
i b, w tym takze hamulce zespotu tramwajowego, po-
winny by¢ uruchamiane ze stanowiska motorniczego.

3. W przypadku odtgczenia si¢ tramwaju doczep-
nego od zespotu tramwajowego powinien uruchamia¢
sie w nim samoczynnie przynajmniej hamulec posto-
jowy. Dopuszcza sie dla tramwaju doczepnego bierne-
go niespetnianie tego warunku, jezeli jest zastosowa-
ne dodatkowe potaczenie sprzegajace.

4. Przy jezdzie do tylu powinien dziata¢ hamulec,
o ktérym mowa w § 16 ust. 1 pkt 3, oraz co najmniej
jeden z hamulcéw, o ktorych mowa w § 16 ust. 1 pkt 1,
2i5.

5. Uruchamianie co najmniej hamulca, o ktérym
mowa w 8 16 ust. 1 pkt 2 i 3, powinno by¢ mozliwe
takze w sytuacji awarii elektronicznego uktadu nadzo-
rujgcego proces hamowania tramwaju.

§ 18. 1. Hamulce tramwaju uwaza sie za sprawne,
jezeli dtugos$¢ drogi hamowania nieobcigzonego tram-
waju z predkosci 30 km/h do zatrzymania, na prostym,
poziomym i suchym odcinku toru, nie przekracza war-
tosci dtugosci drog hamowania wymienionych w za-
tgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2. Hamulec postojowy powinien zapewnia¢ unie-
ruchomienie maksymalnie obcigzonego tramwaju na
wzniesieniu lub spadku toru o pochyleniu co naj-
mniej 5%.
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DZIAL 11l
Trolejbusy
Rozdziat 1
Wymagania ogodlne

§ 19. Z zastrzezeniem przepiséw dziatu lll, do tro-
lejbusdow majg odpowiednie zastosowanie przepisy
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia, z tym ze:

1) poziom dzwigku A na zewnatrz podczas postoju,
przy pracujacych silnikach pomocniczych, w odle-
gtosci 6 m od $ciany nadwozia trolejbusu, na wy-
sokosci 1,2 m = 0,2 m nie moze przekraczac¢ 64 dB,
z tym ze w przypadku trolejbusu wyposazonego
w uktad jazdy autonomicznej z silnikiem spalino-
wym dopuszcza sie dzwiek na poziomie 80 dB;

2) pierwszy stopien drzwi wejsciowych powinien by¢
pokryty materiatem dielektrycznym; dotyczy to
rowniez w trolejbusie niskopodtogowym obszaru
podtogi w rejonie drzwi wejsciowych o szerokosci
co najmniej rownej szerokosci otworu drzwiowe-
go i dlugosci co najmniej 800 mm w kierunku od
krawedzi wejscia do $srodka pojazdu, przy czym re-
zystancja wyktadziny dielektrycznej mierzona
wzgledem masy trolejbusu powinna wynosi¢ co
najmniej 2 MQ dla pomiaru przeprowadzonego
w warunkach suchych sondg o powierzchni styko-
wej 300 cm? = 5 cm?;

3) porecze drzwi wejsciowych i wszystkie uchwyty
znajdujgce sie w zasiegu reki pasazera stojgcego
na ziemi przy krawedzi stopnia wejsciowego mu-
szg byé wykonane z materiatu dielektrycznego lub
odizolowane od masy trolejbusu, przy czym rezy-
stancja izolacji poreczy i uchwytéw wzgledem
nadwozia powinna wynosi¢ co najmniej 2 MQ przy
pomiarze sondg punktowg w przypadku poreczy
wykonanej z materiatu przewodzgcego lub sondg
powierzchniowg o powierzchni stykowej
50 cm? + 5 cm? w przypadku poreczy wykonanej
z materiatu dielektrycznego;

4) uktad wspomagania mechanizmu kierowniczego
powinien w sytuacji wystgpienia zaniku napiecia
w sieci trakcyjnej funkcjonowaé w zakresie pred-
kosci powyzej 5 km/h przez co najmniej10 s.

Rozdziat 2
Instalacja elektryczna

8 20. 1. Dopuszcza sie zasilanie trolejbusu z sieci
trakcyjnej o napigciu znamionowym 600 V lub 750 V.

2. Urzadzenia elektryczne i elektroniczne nie po-
winny emitowaé¢ nadmiernych zaburzen elektromag-
netycznych promieniowanych do otoczenia.

3. Instalacja elektryczna powinna by¢ zbudowana
i utrzymana w nastepujacy sposoéb:

1) czesci bedace pod napieciem nie mogg byé do-
stepne dla pasazerow i innych oséb postronnych;

2) instalacja powinna by¢ zabezpieczona przed uszko-

dzeniem mechanicznym, korozjg i zalaniem;

3) instalacja niskiego napiecia powinna by¢ wyposa-

zona w tatwo dostepny dla kierowcy wytgcznik
umozliwiajgcy odtgczenie akumulatora od instala-
cji bez uzycia narzedzi;

4) instalacja zasilana bezposrednio napieciem siecio-

wym powinna by¢ wyposazona w wytgczniki, zata-
czane i wylgczane ze stanowiska kierowcy bez ko-
niecznosci uzycia narzedzi, umozliwiajgce galwa-
niczne roztgczenie jej od obwodu odbierakéw pra-
du;

5) rezystancja izolacji instalacji zasilanej napigciem

sieciowym, galwanicznie integralnej, mierzona
miernikiem o napieciu préby 1000 V wzgledem
masy trolejbusu powinna byé nie mniejsza niz
1,3 MQ, a dla trolejbusu przed jego pierwszym
wprowadzeniem do eksploatacji nie mniejsza niz
6 MQ;

6) obwody zasilane napieciem sieciowym, pomocni-

cze i sterowania, a takze obwody uktadu jazdy
autonomicznej, o ile taki uktad wystepuje, powin-
ny posiadac¢ zabezpieczenie nadmiarowe umozli-
wiajgce wyltgczenie urzadzen spod napiecia w ra-
zie wystgpienia zwarcia lub nadmiernego wzrostu
pradu;

7) obwody zasilane napieciem sieciowym powinny

funkcjonowac¢ poprawnie przy dowolnej bieguno-
wosci napiecia sieci trakcyjnej, z tym ze dopuszcza
sie, aby hamowanie odzyskowe, o ile wystepuje,
byto realizowane tylko przy jednej, uzgodnionej,
biegunowosci sieci trakcyjnej;

8) trolejbus przystosowany do zwrotu energii do sie-

ci trakcyjnej powinien spetnia¢ wymagania odnos-
nie do dopuszczalnych poziomow napie¢ okreslo-
nych w normie wymienionej w pkt 3 zatacznika
nr 1 do rozporzgdzenia;

9) aby mozliwy byt przejazd przez myjnie przy napie-

ciu zasilania w granicach 60—80 V;

10) trolejbus wielocztonowy powinien mie¢ zainstalo-

wane odpowiednie przewody zapewniajgce pota-
czenie masowe pomiedzy poszczegolnymi cztona-
mi nadwozia;

11) wszystkie odstoniete elementy wykonane z mate-

riatbw przewodzgcych, ktére sg dostepne dla pa-
sazerow lub osdéb postronnych, z zastrzezeniem
§ 19 pkt 3, powinny mie¢ taki sam potencjat jak
masa nadwozia trolejbusu — nie dotyczy elemen-
tow przewodzacych odseparowanych odpowied-
nio od jakichkolwiek czynnych elementow prze-
wodzacych moggcych spowodowaé porazenie
pragdem;

12) zanik napiecia w obwodzie odbierakow pradu lub

w zrodle zasilania uktadu jazdy autonomicznej tro-
lejbusu powinien by¢ sygnalizowany kierowcy od-
powiednim sygnatem akustycznym;

13) przy odtgczonych od sieci trakcyjnej odbierakach

pradu napiecie na elementach instalacji elektrycz-
nej, o stopniu ochrony mniejszym niz IP2X, nie
moze przekracza¢ wartosci 60 V;
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14) uktad sterowania napedu trakcyjnego powinien
uniemozliwia¢ rozpoczecie jazdy, jezeli drzwi wej-
$ciowe dla pasazeréw trolejbusu pozostajg otwar-
te lub nie domykajg sie;

15) napiecie instalacji sterujgcej pradu statego nie po-
winno przekraczaé¢ wartosci 60 V, natomiast napie-
cie znamionowe instalacji pomocniczej tréjfazo-
wej, wartosci przewodowej 400 V.

4. Urzadzenia elektryczne zasilane napieciem sie-
ciowym powinny posiadac¢ izolacje dwustopniowa
wzgledem masy pojazdu:

1) pierwszy stopien izolacji nowych urzadzen zasila-
nych napieciem sieciowym po zamontowaniu ich
do trolejbusu powinien wytrzyma¢ test napieciem
przemiennym o wartosci skutecznej 2,5 U + 1500 V
i czestotliwosci 50 Hz, przytozonym w czasie 60 s
i wykonanym przed pierwszym wprowadzeniem
trolejbusu do eksploatacji, przy czym U jest war-
toscig nominalng napiegcia sieci trakcyjnej wyrazo-
na w woltach, z tym ze dla elektrycznych maszyn
trakcyjnych pradu statego wymagania odnosnie
do wytrzymatosci dielektrycznej izolacji tych ma-
szyn sg przedstawione w normie wymienionej
w pkt 2 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia (dopusz-
cza sie odigczenie elektrycznych maszyn trakcyj-
nych w trakcie wykonywania testu wyposazenia
elektrycznego po jego zamontowaniu do trolejbu-
su, o ile préby wytrzymatosci izolacji dielektrycz-
nej tych maszyn zostaty wykonane wczesniej);

2) drugi stopien izolacji nowych urzadzen zasilanych
napigciem sieciowym po zamontowaniu ich do
trolejbusu powinien wytrzymywac test napieciem
przemiennym o wartosci skutecznej 2300 V i cze-
stotliwosci 50 Hz, przytozonym w czasie 60 s i wy-
konanym przed pierwszym wprowadzeniem tro-
lejbusu do eksploatacji;

3) izolacja dwustopniowa nowych odbierakow pradu
i wszystkich pozostatych nowych urzadzen zain-
stalowanych przed wytgcznikami sieciowymi,
o ktérych mowa w ust. 3 pkt 4, powinna wytrzy-
mac test napieciem przemiennym o wartosci sku-
tecznej 3,56 U + 1900 V i czestotliwosci 50 Hz, przy-
tozonym w czasie 60 s pomiedzy torem prgdowym
odbierakdéw a masg trolejbusu, gdzie U jest war-
toscig nominalng napiecia sieci trakcyjnej wyrazo-
na w woltach; test przeprowadza sie po zamonto-
waniu wyposazenia do trolejbusu przed jego
pierwszym wprowadzeniem do eksploatacji, przy
otwartych wytacznikach, o ktérych mowa w ust. 3
pkt 4;

4) w przypadku regenerowanych elementéw instala-
cji elektrycznej wytrzymatosé izolacji tych elemen-
téw powinna by¢ testowana przez czas 60 s napie-
ciem przemiennym o czestotliwosci 50 Hz i warto-
$ci skutecznej zmniejszonej do 80% odpowiednich
wartosci napieé testujacych przyjetych dla nowych
urzadzen trolejbusu;

5) kazdy ze stopni izolacji powinien posiadaé rezy-
stancje izolacji wynoszacg co najmniej 1,5 MQ,
a dla trolejbusu przed jego pierwszym wprowa-
dzeniem do eksploatacji co najmniej 6 MQ;

6) dopuszcza sie, z zastrzezeniem ust. 6, mozliwosé

stosowania tak zwanej izolacji wzmocnionej jako
rownowaznej izolacji dwustopniowej, o ile jej wy-
trzymato$¢ napieciowa jest zweryfikowana po-
przez test napieciowy o parametrach napiecia te-
stujgcego, o ktérym mowa w pkt 3;

7) instalacja pomocnicza tréjfazowa powinna spet-

nia¢ nastepujace warunki:

a) wytrzymato$¢é napieciowa tej instalacji wzgle-
dem masy trolejbusu powinna by¢ rowna wy-
trzymatosci napieciowej, o ktérej mowa w pkt 2,
z tym ze dla trolejbusu wyprodukowanego
przed dniem 1 lipca 2011 r. dopuszcza sig stoso-
wanie urzadzen pomocniczych trojfazowych
o wytrzymatosci dielektrycznej zweryfikowanej
przez test napieciem przemiennym o wartosci
skutecznej obnizonej do 1800 V,

b) wytrzymatos$¢ izolacji od obwodow sieciowych
powinna by¢ zweryfikowana poprzez test napie-
ciem przemiennym zgodnie z wymaganiami,
o ktérych mowa w pkt 1,

c) rezystancja izolacji tej instalacji mierzona wzgle-
dem masy trolejbusu, jak i obwodow siecio-
wych, powinna byé nie mniejsza od podanej
w pkt 5;

8) w przypadku gdy instalacja sterujgca urzgdzen za-

silanych napieciem sieciowym nie posiada dwu-
stopniowej izolacji wzgledem instalacji sieciowej,
to powinna by¢ ona odizolowana od masy trolej-
busu, przy czym wytrzymatos$c¢ i rezystancja izola-
cji tej instalacji wzgledem masy trolejbusu oraz
instalacji sieciowej powinna by¢ zgodna z wyma-
ganiami, o ktérych mowa w pkt 7.

5. Dla trolejbusu wyposazonego w uktad jazdy au-

tonomicznej powinny byé spetnione nastepujgce wa-
runki:

1) zatgczenie tego uktadu powinno by¢ mozliwe tylko

przy wyltgczonych wytgcznikach, o ktorych mowa
w ust. 3 pkt 4;

2) instalacja obejmujgca autonomiczne zrodio ener-

gii moze mie¢ jednostopniowsg izolacje wzgledem
masy trolejbusu zgodng z wymaganiami w zakre-
sie wytrzymatosci i rezystancji, o ktérych mowa
w ust. 4 pkt 2i 5, pod warunkiem ze jest ona w trak-
cie jazdy z wykorzystaniem zasilania z sieci trakcyj-
nej galwanicznie odseparowana od instalacji sie-
ciowej, przy czym parametry tej separacji odnos-
nie do wytrzymatosci i rezystancji izolacji powinny
spetnia¢ wymagania, o ktorych mowa w ust. 4
pkt1i5;

3) tadowanie akumulatoréw trakcyjnych w czasie jaz-

dy z wykorzystaniem zasilania z sieci trakcyjnej
powinno odbywaé sie poprzez przetwornice za-
pewniajgca galwaniczng separacje obwodu baterii
od obwodu sieciowego trolejbusu, przy czym wy-
trzymato$é napieciowa i rezystancja izolacji wspo-
mnianej separacji powinna by¢ zgodna z wymaga-
niami, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 1i5;

4) pomieszczenie, w ktéorym sa zainstalowane baterie

trakcyjne, powinno byé oddzielone od przedziatu
pasazerskiego i stanowiska kierowcy oraz wenty-
lowane powietrzem pobieranym z zewnatrz trolej-
busu;
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5) autonomiczny zasobnik energii powinien by¢ wy-
posazony w wytgczniki odtgczajace go w sposédb
galwaniczny od instalacji elektrycznej trolejbusu,
przy czym odtgczenie zasobnika powinno nastepo-
wac¢ samoczynnie po wytgczeniu instalacji elek-
trycznej niskiego napiecia, o ktorej mowa w ust. 3
pkt 3.

6. lzolacja wzmocniona, o ktérej mowa w ust. 4
pkt 6, nie moze by¢ traktowana jako rownorzedna izo-
lacji dwustopniowej w odniesieniu do nastepujacych
urzadzen zasilanych napieciem sieciowym: silnikow
trakcyjnych i pomocniczych, rezystoréw rozruchu i ha-
mowania, odbierakdow pradu i odgromnika. W przy-
padku trolejbusu wprowadzonego po raz pierwszy do
eksploatacji po dniu 30 czerwca 2011 r. stosowanie
izolacji wzmocnionej w obwodach zasilanych napie-
ciem sieciowym jest dozwolone tylko w odniesieniu
do przewodow, o ile spetniajg one wymagania odnos-
nie do wytrzymatosci izolacji wzmocnionej, o ktorych
mowa w ust. 4 pkt 6.

7. Odbieraki pragdu powinny by¢ tak zbudowane,
aby:

1) zapewnialy swobode poruszania sie trolejbusu
w granicach + 4,5 m od osi sieci trakcyjnej;

2) sita docisku statycznego odbierakow do sieci trak-
cyjnej, w granicach wysokosci roboczej 4—6 m za-
wieszenia sieci trakcyjnej ponad powierzchnig
drogi, zawierata sie w przedziale 80—140 N;

3) byly one zabezpieczone przed niezamierzonym
opadnieciem ponizej poziomu dachu;

4) w przypadku utraty kontaktu odbieraka z siecig
trakcyjng dziatat natychmiastowo uktad automa-
tycznego $ciggania odbieraka, przy czym w trakcie
dziatania urzadzenia $ciggajacego nie powinno
wystepowac zjawisko uderzenia odbieraka o dach
pojazdu lub inne elementy osprzetu zainstalowa-
ne na dachu;

5) mozliwe byto ich manualne $ciggniecie za pomoca
odpowiednich linek, wyposazonych w odpowied-
ni mechanizm zwijajgcy;

6) linki, o ktorych mowa w pkt 5, posiadaty wytrzy-
mato$¢ na site rozciggajacg o wartosci co naj-
mniej 10 kN;

7) w przypadku drazkéw wykonanych z materiatu
przewodzgcego linka $ciggajgca byta odizolowana
elektrycznie od drgzka.

8. Trolejbus powinien by¢ dodatkowo wyposazo-
ny w urzgdzenie umozliwiajgce wykrycie pojawienia
sie niebezpiecznego potencjatu nadwozia wzgledem
powierzchni drogi, przy czym:

1) odpowiednia sygnalizacja wizualna i akustyczna
powinna informowac kierowce o sytuacji, gdy po-
tencjat nadwozia wzgledem powierzchni drogi
przekroczy poziom plus 60 V lub spadnie ponizej
poziomu minus 60 V;

2) w sytuacji, gdy potencjat nadwozia wzgledem po-
wierzchni drogi znajdzie sie poza zakresem, o kto-
rym mowa w pkt 1, i jednocze$nie dowolna para

drzwi wejsciowych pozostaje otwarta, powinno
nastepowaé automatyczne roztgczenie wytgczni-
kéw, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 4, lub automa-
tyczne opuszczenie odbierakow pradu.

Rozdziat 3

Hamulce

§ 21. 1. Trolejbus powinien byé wyposazony w na-
stepujgce rodzaje hamulcow:

1) roboczy elektrodynamiczny, wykorzystujacy site
hamowania silnika trakcyjnego, dziatajgcy na kota
osi napedowej — przeznaczony do zmniejszania
predkosci pojazdu, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak;

hamulec roboczy elektrodynamiczny powinien
mie¢ pierwszenstwo dziatania w stosunku do roz-
ruchu, powinien by¢ uruchamiany tym samym pe-
datem co hamulec roboczy mechaniczny, o ktérym
mowa w pkt 2, w pierwszej fazie ruchu pedatu;

2) roboczy mechaniczny dziatajgcy na wszystkie kota
pojazdu — przeznaczony do zmniejszania predko-
Sci pojazdu i zatrzymywania go w sposoéb nieza-
wodny, szybki i skuteczny, niezaleznie od jego
predkosci i obcigzenia oraz od kata wzniesienia
lub spadku jezdni, z mozliwoscig:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak;

3) awaryjny dziatajgcy na kota co najmniej jednej osi
— przeznaczony do zatrzymywania trolejbusu
w razie awarii hamulca roboczego, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
z mozliwoscig trzymania kierownicy przynaj-
mniej jedng reka;

4) postojowy — przeznaczony do unieruchamiania
pojazdu na wzniesieniu i spadku, z mozliwoscia:

a) dziatania podczas nieobecnosci kierowcy, przy
czym robocze czesci hamulca powinny pozostaé
w potozeniu zahamowania za pomocg wytacz-
nie mechanicznego urzadzenia,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy;

hamulca postojowego nie wymaga sieg, jezeli ha-
mulec awaryjny, o ktérym mowa w pkt 3, spetnia
warunki okreslone w niniejszym punkcie.

2. Hamulce powinny zachowywaé wymagang
sprawnos$¢ w kazdych warunkach eksploatacji.

3. Hamulce powinny ponadto odpowiada¢ naste-
pujacym warunkom:

1) rownoczesne uruchomienie hamulca roboczego
i awaryjnego nie moze ujemnie wptywaé na dzia-
tanie zadnego z nich, zaréwno gdy oba hamulce sg
sprawne, jak i w razie uszkodzenia jednego z nich;
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2) zuzycie hamulcéw powinno by¢ tatwo kompenso-
wane systemem recznej lub samoczynnej regula-
cji; elementy uktadu hamulcowego powinny mie¢
taki zapas ruchu, aby po nagrzaniu hamulcow lub
po osiaggnieciu okreslonego stopnia zuzycia okta-
dzin mozliwe byto hamowanie bez koniecznosci
natychmiastowej regulacji;

3) w przypadku hamulca uruchamianego za pomoca
energii znajdujacej sie w zbiorniku, jezeli hamowa-
nie z wymagang skutecznoscig nie jest mozliwe
bez uzycia zgromadzonej energii, pojazd powinien
by¢ wyposazony, poza manometrem, w urzadze-
nie wysylajagce Swietlne lub akustyczne sygnaly,
ostrzegajace o obnizeniu zapasu energii do pozio-
mu réwnego lub mniejszego niz 65% normalnego
poziomu;

4) pierwszenstwo dziatania hamulca roboczego elek-
trodynamicznego przy rbwnoczesnym nacisnieciu
pedatow rozruchu i hamowania powinno polegaé
na:

a) dalszym utrzymaniu w bezruchu pojazdu stojg-
cego,

b) rozpoczeciu hamowania, jezeli pojazd jest w ru-
chu.

4. Hamulec roboczy elektrodynamiczny powinien
zapewnia¢ uzyskanie sredniego opdznienia hamowa-
nia nieobcigzonego trolejbusu z predkosci 30 km/h do
predkosci 5 km/h na drodze poziomej o nawierzchni
twardej, rownej, suchej i czystej nie mniejszego niz
1,4 m/s2, a dla trolejbusu z klasycznym komutatoro-
wym silnikiem pradu statego, nie mniejszego niz
0,8 m/s2.

DZIAL IV

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 22. 1. Przepisow § 3 ust. 8, 8§ 4 ust. 1 pkt 1, § 8
ust.2,4iust.6 pkt1i5,8 10 ust. 1 pkt 2, § 11 ust. 2 nie
stosuje sie do tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 2000 r.

2. Przepisow § 4 ust. 1 pkt 6, 8 8 ust. 5i ust. 6 pkt 9
oraz ust. 7, 8 9 ust. 2, § 16 ust. 1 pkt 4 nie stosuje sig
do tramwaju wyprodukowanego przed dniem 1 stycz-
nia 1985 r.

3. Przepisow § 4 ust. 1 pkt 3i6, 85 pkt 2, § 6 ust. 1,
§8,89ust.1i2,810,811,812ust. 1pkt1,2i5,813,
8 16 ust. 1 pkt 4 nie stosuje sie do tramwaju technicz-
nego.

4. Przepisow § 12 ust. 1 pkt 3, 5, 7 oraz ust. 3 nie
stosuje sie do tramwaju wyprodukowanego przed
dniem 1 stycznia 1964 r.

5. Przepisow 8 7 ust. 14—16, 8 8 ust. 3 i ust. 6
pkt 6—8, § 10 ust. 6, 8 17 ust. 5 nie stosuje sie do tram-
waju wyprodukowanego przed dniem 1 lipca 2011 r.

6. Przepisu § 8 ust. 6 pkt 2 nie stosuje sie do tram-
waju wyprodukowanego przed dniem 1 stycznia
1964 r., ktory nie byt wyposazony w mechaniczne
otwieranie i zamykanie drzwi w dniu 1 stycznia
2000 r.

7. Przepisy 8 19 pkt 4, 8§ 20 ust. 3 pkt 7, 9, 13 i 14,
ust. 5 oraz ust. 8 pkt 2 stosuje sie do trolejbusu wypro-
dukowanego po dniu 30 czerwca 2011 r. Do trolejbusu
wyprodukowanego przed dniem 30 czerwca 2011 r.
przepisy 8 20 ust. 7 pkt 4 i 6 oraz ust. 8 pkt 1 stosuje sie
po dniu 30 czerwca 2012 r.

§ 23. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 22 grudnia 2003 r. w sprawie warunkéw
technicznych tramwajéw i trolejbusow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 230,
poz. 2301).

8 24. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
30 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 2 marca 2011 r. (poz. 344)

Zatacznik nr 1

WYKAZ NORM DOTYCZACYCH WARUNKOW TECHNICZNYCH TRAMWAJOW ITROLEJBUSOW

1. PN-K-92008:1998 Komunikacja miejska. Skrajnia kinematyczna wagondéw tramwajowych. Poprawki
PN-K-92008:1998/Ap1:1999.

2. PN-EN 60349-1:2004 Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujgce do pojazdow szynowych i drogo-
wych — Czes$é 1: Maszyny inne niz silniki pradu przemiennego zasilane z przeksztattnikow elektronicznych.

3. PN-EN 50163:2006 Zastosowania kolejowe. Napiecia zasilajagce systemow trakcyjnych.
4. PN-K-02511:2000 Tabor kolejowy. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatow. Wymagania.

5. PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewniane przez obudowy (kod IP).

Normy innych panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszace wyzej wymie-
nione normy europejskie uznaje sie za rownowazne normom polskim przenoszacym normy europejskie.

Zatacznik nr 2

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SWIATEL ZEWNETRZNYCH TRAMWAJOW

1. Dwa lub wiecej $wiatet, takich samych lub réznych, lecz o jednakowym przeznaczeniu i jednakowej bar-
wie, uwaza sie za jedno $wiatlo, jezeli rzut ich powierzchni $wietlnych na ptaszczyzne poprzeczng zajmuje co
najmniej 60% powierzchni najmniejszego prostokata opisanego na rzutach tych powierzchni $wietlnych, oraz
pod warunkiem, ze Swiatta te zostalty homologowane jako jedno $wiatto; nie dotyczy to $wiatet przeciwmgto-
wych przednich.

2. llekro¢ w niniejszych przepisach jest mowa o odlegtosci rozmieszczenia Swiatet, nalezy rozumie¢, ze:

1) najwieksza wysokos$¢é mierzy sie od ptaszczyzny wytyczonej przez najwyzsze punkty gtowek szyn toru jezd-
nego do najwyzszego punktu powierzchni $wietlnej przy pojezdzie nieobcigzonym;

2) najmniejszg wysoko$¢ mierzy sie od ptaszczyzny wytyczonej przez najwyzsze punkty gtowek szyn toru jezd-
nego do najnizszego punktu powierzchni Swietlnej przy pojezdzie nieobcigzonym;

3) odlegtos$é od bocznego obrysu pojazdu mierzy sie od najbardziej odlegtego od podtuznej ptaszczyzny syme-
trii pojazdu punktu powierzchni $wietlnej;

4) odlegtos$é od przedniego lub tylnego obrysu pojazdu mierzy sie do najbardziej wysunietego odpowiednio
do przodu lub do tytu punktu powierzchni $wietlnej;

5) odlegto$¢ miedzy dwoma Swiattami skierowanymi w te samg strone mierzy sie miedzy najblizszymi punk-
tami rzutow ich powierzchni swietlnych na ptaszczyzne prostopadtg do osi tych Swiatet.

3. Powierzchnia $wietlna oznacza dla $wiatet widoczng powierzchnie wysytajgca $wiatto, a dla swiatet od-
blaskowych widoczng powierzchnig odbijajgca $wiatto.

4. Boczny obrys pojazdu oznacza ptaszczyzne rownolegta do podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu, prze-
chodzacg przez najdalej wysuniety punkt na zewnatrz pojazdu, z wyjatkiem lusterek, Swiatet bocznych i elemen-
téw elastycznych.

5. Przedni lub tylny obrys pojazdu oznacza pionowa ptaszczyzne prostopadta do podtuznej ptaszczyzny sy-
metrii pojazdu, przechodzgca przez najdalej wysuniety odpowiednio do przodu lub do tytu punkt pojazdu.

6. Swiatta powinny odpowiadaé warunkom podanym w ponizszej tabeli:
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Dziennik Ustaw Nr 65

— 4141 —

Poz. 344

Zatacznik nr 3

DEUGOSC DROGI HAMOWANIA (LUB OPOZNIENIA) NIEOBCIAZONEGO TRAMWAJU Z PREDKOSCI 30 KM/H
DO ZATRZYMANIA NA PROSTYM, POZIOMYM | SUCHYM ODCINKU TORU

Lp. | Tramwaj wyprodukowany Rodzaj hamowania ham(?v:/c;%?a (m) hamoo?/:/’)gz;grzlri/sz)
1 2 3 4 5
. . nagte 17,3 2,0
1 | do dnia 31 grudnia 1963 r. -
robocze lub awaryjne 43,4 0,8
nagte 17,3 2,0
2 | po dniu 31 grudnia 1963 r. robocze lub awaryjne 31,6 1.1
bezpieczenstwa 34,7 1,0
nagte 13,3 2,6
3 | po dniu 1 stycznia 2000 r. robocze lub awaryjne 28,9 1,2
bezpieczenstwa 23,1 1,5
nagte 12,4 2,8
4 | po dniu 1 stycznia 2002 r. robocze lub awaryjne 26,7 1,3
bezpieczenstwa 23,1 1,5
nagte 11,6 3,0
5 | po dniu 1 stycznia 2005 r. robocze lub awaryjne 24,8 1,4
bezpieczenstwa 19,3 1,8

Droga hamowania zespotu tramwajowego ztozonego z tramwaju silnikowego i tramwajéw doczepnych bier-

nych moze by¢ dtuzsza nie wiecej niz 0 20% w stosunku do wartosci podanych w tabeli.

W przypadku zespotu tramwajowego ztozonego z tramwajow wyprodukowanych w réznych przedziatach cza-
sowych z powyzszej tabeli dopuszcza sig, aby w takim zespole tramwaj wyprodukowany poézniej posiadat pa-
rametry hamowania takie, jakich wymaga sie w wyzej wspomnianej tabeli dla tramwaju wyprodukowanego
wczesnie;j.
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