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Warszawa, dnia 14 stycznia 2013 r.

Poz. 57

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia 4 grudnia 2012 r.
w sprawie oznakowania nawigacyjnego polskich obszar6w morskich

Na podstawie art. 86 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz
72012 r. poz. 1068) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob oznakowania nawigacyjnego polskich obszaré6w morskich.

§ 2. 1. Stosuje si¢ nastepujace sposoby oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich:
1) ptywajace znaki nawigacyjne — ptawy;
2) state znaki nawigacyjne — stawy lub dalby;

3) wirtualne oznakowanie wykorzystywane na elektronicznych mapach nawigacyjnych.

2. Sposoby oznakowania nawigacyjnego, o ktorych mowa w ust. 1, stuza do dostarczania informacji dotyczacych:
1) bocznych granic torow wodnych lub kanatéw;
2) przeszkod naturalnych lub innych przeszkod nawigacyjnych, w szczegolnosci niebezpiecznych wrakow;
3) przeszkod nawigacyjnych opisanych jako ,,nowe niebezpieczenstwo’;
4) akwenow specjalnych, w tym akwendw, na ktorych uprawianie zeglugi moze by¢ regulowane przepisami szczegélnymi;

5) innych obiektow waznych dla bezpieczenstwa zeglugi, w tym w szczegdlnosci mostéw, morskich elektrowni wiatro-
wych i konstrukeji ,,offshore” rozumianych jako konstrukcje morskie stanowigce w szczegdlnosci instalacje stuzace do
poszukiwan i eksploatacji z16z ropy i gazu na morzu oraz réznego rodzaju platformy;

6) dodatkowych informacji utatwiajacych prowadzenie zeglugi;
7) sondazy i izobat.

§ 3. W oznakowaniu nawigacyjnym, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowego Stowarzyszenia Stuzb Oznakowa-
nia Nawigacyjnego (IALA), stosuje si¢ systemy oznakowania nawigacyjnego obejmujace:

1) systemy nawodne — nawodna infrastruktura sygnalizacyjno-ostrzegawcza i wizualnego pozycjonowania, w szczegdlno-
Sci latarniowce lub ptawy;

2) systemy ladowe — ladowa infrastruktura sygnalizacyjno-ostrzegawcza i wizualnego pozycjonowania, w szczego6lnosci
latarnie morskie lub stawy;

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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3) systemy radionawigacyjne — systemy oparte o sygnaly radiowe wysytane przez nadajniki, w szczego6lnosci proste nadaj-
niki (radiolatarnie) lub zsynchronizowane nadajniki w systemie hiperbolicznym, elektroniczne mapy nawigacyjne stu-
zace do odczytu danych zawierajacych aktualne sondaze i izobaty, jak rowniez protokoty wykorzystywane w Systemie
Automatycznej Identyfikacji (System AIS);

4) infrastrukture systeméw oznakowania nawigacyjnego — urzadzenia, sieci przesytlowe i zwigzane z nimi obiekty niezbed-
ne do $§wiadczenia ustug w zakresie prawidlowego funkcjonowania systemow oznakowania nawigacyjnego polskich
obszaréw morskich.

§ 4. 1. Zgodnie z systemem oznakowania nawigacyjnego IALA dla Regionu A, wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje zna-
kéw nawigacyjnych:
1) znaki boczne — stuzace do wyznaczenia lewej i prawej granicy (strony) toru wodnego lub kanatu;

2) znaki kardynalne — stuzace do:

a) wskazania, ze bezpieczna woda lub bezpieczna strona, ktorg nalezy ominaé przeszkode, znajduja si¢ po tej stronie
znaku, od ktdrej pochodzi jego nazwa: potnocny (N), wschodni (E), potudniowy (S) i zachodni (W),

b) zwrdcenia uwagi na utrudnienia na torze wodnym, takie jak: zakole (zakret), skrzyzowanie toréw wodnych, roz-
widlenie toru wodnego, kraniec mielizny;

3) znaki odosobnionego niebezpieczenstwa — stuzace do okreslania sptycenia daleko od brzegu, wyspy oddzielonej od ladu
waskim przesmykiem, wraku statku i innych przeszkdd nawigacyjnych;

4) znaki bezpiecznej wody — stuzace do wskazania, ze wokdt znaku woda jest zeglowna;

5) znaki specjalne — stuzace do oznaczania specjalnego rejonu lub obiektu, o ktorym informuja odpowiednie dokumenty
lub publikacje nautyczne; znakami specjalnymi oznakowuje si¢ w szczegolnosci:

a) strefy rozgraniczenia ruchu, w przypadkach, w ktorych stosowanie konwencjonalnego oznakowania toru wodnego
moze wprowadzi¢ w blad,

b) wysypiska odpadow,

c) strefy ¢wiczen wojskowych,
d) kable Iub rurociagi,

e) strefy rekreacyjne,

f) inne niz okreslone w lit. a—e linie i obszary, w szczegdlnos$ci granicg panstwa, kotwicowiska;

6) znak ,,tymczasowa ptawa wrakowa” — stuzacy do oznakowania wrakow do czasu:
a) zidentyfikowania wraku i rozpowszechnienia stosownych informacji w publikacjach nautycznych lub
b) petnego zbadania wraku i okreslenia jego pozycji i gigbokosci nad wrakiem, lub

¢) wystawienia znaku lub znakow nawigacyjnych o charakterze stalym, oznakowujacych pozycje¢ wraku;

7) inne znaki — stuzgce do dostarczania dodatkowych informacji utatwiajacych prowadzenie bezpiecznej zeglugi:

a) nabiezniki — grupa dwoch lub wigcej statych znakoéw albo §wiatel, znajdujaca si¢ w tej samej ptaszczyznie pionowej,
tworzaca linig, ktora statki moga podaza¢ nie zmieniajac namiaru na nie; nabiezniki stosuje si¢ przede wszystkim do
wskazywania:

— osi badz krawedzi toréw wodnych,

— linii granic na akwenach,

— waskich przejsc,

— obszarow niebezpiecznych dla nawigacji,

b) $wiatla sektorowe — state znaki nawigacyjne o dowolnej konstrukcji, wyposazone w §wiatlo o réznych kolorach lub
charakterystykach, pokazywanych w okreslonych namiarach, stosowane mi¢dzy innymi do wskazywania statkom:

— kierunku podejscia na torach wodnych,
— miejsc, w ktorych przecinaja si¢ rézne tory wodne,

— punktéw, w ktorych nalezy wykonaé zwrot,
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— niebezpieczenstw nawigacyjnych lub innych miejsc waznych dla prowadzenia nawigacji,
— obszarow, ktorych nalezy unikac,
¢) latarnie morskie,

d) state znaki nawigacyjne — znaki sygnalizacyjne posadowione na dnie akwenu i wystajace ponad powierzchni¢ wody
(dalby) lub umieszczone na brzegu (stawy), ktore moga by¢ wyposazone w $wiatla nawigacyjne; moga one pehic¢
rol¢ znakéw bocznych, kardynalnych, specjalnych, ostrzegawczych na konstrukcjach hydrotechnicznych (nabrzeza,
pirsy, pomosty) lub znakéw orientacyjnych na akwenach oddalonych od torow wodnych.

2. Znaki nawigacyjne, o ktorych mowa w ust. 1, umieszcza si¢ na elektronicznych mapach nawigacyjnych (wirtualne
oznakowanie).

3. W nadzwyczajnych sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa lub z przyczyn praktycznych mozliwe jest w ramach
systemu oznakowania nawigacyjnego zastosowanie tylko oznakowania wirtualnego.

4. W przypadku potrzeby oznakowania nowych niebezpieczenstw, identyfikowanych zardwno jako przeszkody natural-
ne, w szczeg6lnosci piaszczyste mielizny, jak i przeszkody powstate na skutek dziatalnosci cztowieka, w szczego6lnosci
wraki, ktorych jeszcze nie podano do wiadomosci w dokumentach lub publikacjach nautycznych, oznacza si¢ je za pomoca
wiasciwych znakéw bocznych, kardynalnych lub odosobnionego niebezpieczenstwa albo za pomoca znaku ,,tymczasowa
ptawa wrakowa”.

5. Sposob rozmieszczenia, konstrukcje, ksztalt, kolorystyke, charakterystyke swiatet i znaki szczytowe znakow nawiga-
cyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, okresla cz¢$¢ A zalacznika do rozporzadzenia.

6. Sposob oznakowania tras zeglownych pod statymi mostami, a takze w poblizu konstruke;ji ,,offshore”, falochronéw,
morskich farm hodowlanych oraz morskich elektrowni wiatrowych okresla cz¢$¢ B zatacznika do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Znaki boczne, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 1, ustawia si¢ albo zamocowuje w taki sposob, by obserwator
poruszajacy si¢ od strony morza do portu, ujécia rzeki, toru wodnego lub kanatu, zgodnie z kierunkiem oznakowania, po
prawej burcie widziat znak prawej strony, po lewej zas burcie — znak lewej strony toru wodnego.

2. W wyjatkowych przypadkach kierunek oznakowania nawigacyjnego bocznego moze by¢ okreslony przez stuzby
oznakowania nawigacyjnego urzedéw morskich w inny sposob.

3. Kierunek oznakowania wyznaczajacy tor wodny przy oplywaniu wysp lub w cie$ninach laczacych otwarte wody
morskie moze by¢ zgodny z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara.

4. Numeracja znakow nawigacyjnych rozpoczyna si¢ od strony morza (na poczatku toru wodnego), przy czym numery
nieparzyste — okreslajg znaki nawigacyjne po prawej stronie toru wodnego, a numery parzyste — znaki po lewej jego stronie.

5. Oznaczenia literowe znakow stosuje si¢ tylko wowczas, gdy znaki nawigacyjne wystawione sg po jednej stronie toru
wodnego lub kanatu. Rowniez w tym wypadku oznaczenia w kolejnosci liter alfabetu biorg poczatek od strony morza.

§ 6. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 3, ustawia si¢ albo zamocowuje na, lub
ponad odosobnionym niebezpieczenstwem rozciggajacym si¢ w ograniczonym rejonie, dookota ktérego woda jest zeglowna.

§ 7. Znaki bezpiecznej wody, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 4, stosuje si¢ do wyznaczenia linii rodkowej lub osi toru
wodnego, lub — alternatywnie — jako znaki boczne lub kardynalne dla wskazania podejscia od ladu, jak réwniez do wskaza-

nia najlepszego miejsca przejscia pod statym mostem.

§ 8. 1. W zalezno$ci od potrzeb i warunkow mozna stosowac jeden rodzaj znakéw nawigacyjnych lub kombinacj¢ zna-
kéw nawigacyjnych, o ktorych mowa w § 4 ust. 1.

2. Znaki nawigacyjne moga by¢ oznaczone cyframi, literami lub kombinacjami liter i cyfr, nazwami badz skrotami
nazw.

§ 9. 1. Plawy dzielg si¢ na plawy $wietlne i plawy nieswiecace.

2. Plawy $wietlne okresla charakterystyka $wiatla, ksztatt i kolor ptawy oraz znak szczytowy, jezeli jest przewidziany
w jej konstrukcji.



Dziennik Ustaw -4 - Poz. 57

3. Plawy nieswiecace okresla ksztatt, kolor ptawy, znak szczytowy, jezeli jest przewidziany w jej konstrukcji, oraz kolor
$wiatla, jaki powinien dawac¢ materiat odblaskowy, jezeli ptawa jest nim pokryta.

§ 10. 1. W zaleznosci od rodzaju ptawy do jej oznakowania uzywa si¢ koloru czerwonego, zielonego, czarnego, niebie-
skiego, zottego lub biatego, w kombinacjach przewidzianych dla odpowiednich rodzajéw oznakowania.

2. Jezeli ptawe zastepuje znak nawigacyjny staly, powinien on by¢ oznaczony takim samym kolorem co plawa.

3. Jezeli staly znak nawigacyjny zast¢puje plawa, powinna ona by¢ oznaczona takim samym kolorem, jak staty znak
nawigacyjny.

§ 11. Na okres zimy ptawy wszystkich typéw moga by¢ zastgpowane ptawami cygarowymi lub innymi znakami, zapew-
niajacymi zrozumienie, jakie rodzaje ptawy one zastepuja.

§ 12. 1. Znaki nawigacyjne moga by¢ wyposazone w radarowe urzadzenia odzewowe (rakony), urzadzenia elektro-
akustyczne do nadawania sygnatéw dzwigkowych (nautofony), elektronicznie aktywne reflektory radarowe lub urzadzenia
Systemu AIS.

2. Plawy $wietlne powinny by¢ wyposazone, a pozostate znaki nawigacyjne moga by¢ wyposazone, w reflektory rada-
rowe zamontowane i oznakowane w sposéb, o ktorym mowa w ust. 3.

3. Reflektory radarowe i inne urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ zamontowane i oznakowane w taki
sposob, aby nie utrudnialy identyfikacji znaku.

§ 13. Jezeli znak nawigacyjny pokryty jest materiatlem odblaskowym, to powinien on dawa¢ $wiatlo odbite odpowied-
nio koloru czerwonego, zielonego, niebieskiego, zottego lub bialego, w kombinacjach przewidzianych dla odpowiednich
rodzajow oznakowania.

§ 14. Znaki nawigacyjne i systemy radionawigacyjne, w szczegolno$ci $wiatta sektorowe, $wiatta i znaki nabieznikowe,
Swiatla ostrzegawcze i latarnie morskie, a takze infrastruktura systemow nawigacyjnych, powinny spetnia¢ wymagania
okreslone przez IALA.

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.?)

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak

2) Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 29 pazdziernika 2002 r. w sprawie sposobu
oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich (Dz. U. z 2003 r. Nr 20, poz. 173), ktére zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068) traci moc z dniem wejécia
W zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 4 grudnia 2012 r. (poz. 57)

CZESC A. SPOSOB ROZMIESZCZENIA, KONSTRUKCJA, KSZTALT, KOLORYSTYKA, CHARAKTERYSTYKA
SWIATEL I ZNAKI SZCZYTOWE ZNAKOW NAWIGACYJNYCH

Znaki boczne (§ 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia)

il ]I AE ‘i
Rys. 1. Znaki lewej strony Rys. 2. Znaki prawej strony

Rozdzielenie toru

lj.i Au“

Rys. 3. Gléwny tor w prawo Rys. 4. Gloéwny tor w lewo

1. Ptawy znajdujace si¢ na krawedziach toréw wodnych kanatéw powinny posiada¢ nastgpujace cechy:

1) znaki nawigacyjne boczne lewej strony (rys. 1):
a) ksztatt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — czerwony,
¢) znak szczytowy — pojedynczy, czerwony walec — stosowany na ptawach innych niz walcowe,
d) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — czerwony, poziomy pas lub czerwony kwadrat,
e) Swiatlo (jezeli jest przewidziane) — czerwone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego;

2) znaki nawigacyjne boczne prawej strony (rys. 2):
a) ksztatt — stozkowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — zielony,
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¢) znak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek zwrdcony wierzchotkiem do gory — stosowany na ptawach innych niz
stozkowe,

d) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — zielony, poziomy pas lub zielony trojkat,

e) $wiatlo (jezeli jest przewidziane) — zielone, o dowolnym rytmie, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego.

2. Plawy znajdujace si¢ na rozdzieleniu toru powinny posiada¢ nastepujace cechy:

1) znak nawigacyjny wskazujacy glowny tor w prawo (rys. 3):
a) ksztatt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — czerwony, z jednym szerokim, zielonym, poziomym pasem,
¢) znak szczytowy — pojedynczy, czerwony walec — stosowany na ptawach innych niz walcowe,
d) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — czerwony, poziomy pas lub czerwony kwadrat,
e) $wiatlo (jezeli jest przewidziane) — czerwone, btyskowe ztozone FI (2+1);

2) znak nawigacyjny wskazujacy glowny tor w lewo (rys. 4):
a) ksztalt — stozkowy, kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — zielony, z jednym szerokim, czerwonym, poziomym pasem,

¢) znak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek skierowany wierzchotkiem do goéry — stosowany na ptawach innych niz
stozkowe,

d) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — zielony, poziomy pas lub zielony trojkat,

e) $wiatlo (jezeli jest przewidziane) — zielone, btyskowe ztozone FI (2+1).

Znaki kardynalne (§ 4 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia)

3

FRZESZKODA
MAMIGA CYIMA,

© Rys. 5 i.%\
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3. Znaki kardynalne (rys. 5) powinny posiada¢ nastgpujace cechy:
1) gdy znajduja si¢ w kwadrancie pétnocnym (N):
a) ksztatt — kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — czarny nad zo6ttym,
¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrdcone wierzchotkami do gory,

d) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — niebieski, poziomy pas na czarnej czg¢sci oraz zotty, poziomy pas na
z6ltej czgsel,

e) $wiatlo (jezeli jest przewidziane) — biate, migajace — Q lub szybko migajace — VQ;
2) gdy znajduja si¢ w kwadrancie wschodnim (E):

a) ksztatt — kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — czarny z szerokim, poziomym, zottym pasem,

¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrdcone podstawami do siebie,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — dwa niebieskie, poziome pasy na gornej, czarnej czesci,

e) Swiatlo (jezeli jest przewidziane) — biate, migajace grupowe — Q(3) 10 s lub szybko migajace grupowe — VQ(3) 5 s;
3) gdy znajduja si¢ w kwadrancie potudniowym (S):

a) ksztatt — kolumnowy lub drazkowy,

b) kolor — z6lty nad czarnym,

¢) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone wierzchotkami w dot,

d) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — z6tty poziomy pas na zoltej czg¢séci i niebieski poziomy pas na czar-
nej czgscli,

e) swiatlo (jezeli jest przewidziane) — biale, migajace zlozone — Q(6) + LFI 15 s lub szybko migajace ztozone —
VQ(6) + LFI 10s;

4) gdy znajduja si¢ w kwadrancie zachodnim (W):
a) ksztalt — kolumnowy lub drazkowy,
b) kolor — z6tty z szerokim, poziomym, czarnym pasem,
c) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad drugim, zwrécone wierzchotkami do siebie,
d) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — dwa poziome, z6tte pasy na goérnej, zottej czescli,

e) Swiatto (jezeli jest przewidziane) — biate, migajace ztozone — Q(9) 15 s lub szybko migajace ztozone — VQ(9) 10 s.

Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (§ 4 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia)

Rys. 6
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4. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa (rys. 6) powinny posiada¢ nastepujace cechy:

1) ksztatt — dowolny, lecz niekolidujacy ze znakami bocznymi, przy czym w wypadku ptaw stosuje si¢ ksztatt kolumnowy
lub drazkowy;

2) kolor — czarny, z jednym lub wigcej szerokimi, poziomymi, czerwonymi pasami;

3) znak szczytowy — dwie czarne kule jedna nad druga, przy czym znak powinien by¢ tak duzy, jak to tylko mozliwe,
iz wyraznym przeswitem pomig¢dzy kulami;
4) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — jedna lub wigcej par poziomych niebiesko-czerwonych pasow;

5) s$wiatlo (jezeli jest przewidziane) — biale, btyskowe grupowe — FI(2).

Znaki bezpiecznej wody (§ 4 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia)

?

Rys. 7

5. Plawy bedace znakami bezpiecznej wody (rys. 7) powinny posiadac nastepujace cechy:
1) ksztatt — kulisty, kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — czerwone i biate, pionowe pasy;

3) znak szczytowy — pojedyncza, czerwona kula — stosowany jest na ptawach innych niz kuliste;

4) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — czerwone i biate pasy poziome lub pionowe;
5) swiatto (jezeli jest przewidziane) — biale, izofazowe — Iso albo przerywane — Oc, lub blaskowe — LFI 10 s, wzglednie
litera kodu Morse’a ,,A” — Mo (A).

Znaki specjalne (§ 4 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia)

&

&
p.

.

Rys. 8
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6. 1. Plawy begdace znakami specjalnymi (rys. 8) powinny posiadac nastgpujace cechy:

1) ksztatt dowolny, wyrdzniajacy si¢ sposrod innych (rys. 8a), lecz gdy znak wskazuje strong przej$cia, powinien by¢ on
zgodny ze znakami nawigacyjnymi systemu bocznego i bezpiecznej wody (rys. 8b);

2) kolor — zotty;

3) znak szczytowy (jezeli jest przewidziany) — pojedynczy, ,.lezacy” (X), zotty krzyz (rys. 8);

4) material odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — pojedynczy, poziomy, zolty pas lub ,,lezacy” (X), zotty krzyz, lub inny
z0lty symbol (znak);

5) $wiatto (jezeli jest przewidziane) — zolte, rytm dowolny, lecz inny niz dla oznakowania kardynalnego, odosobnionego
niebezpieczenstwa i bezpiecznej wody; ptawy Ocean Data Acquisition System (ODAS) — stuzace do pozyskiwania in-
formacji meteorologicznych i naukowych — powinny posiadaé¢ swiatto blyskowe grupowe — FI(5) 20 s.

6. 2. Zastosowanie znakow specjalnych do dodatkowego oznakowania akwenu lub przeszkody, innych niz wymienione
w § 4 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia, nie moze kolidowa¢ z wymaganiami oznakowania nawigacyjnego okreslonymi w rozpo-
rzadzeniu.

Znak ,,tymczasowa plawa wrakowa” (§ 4 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia)

-

I4

Rys. 9

7. Znak ,tymczasowa ptawa wrakowa” (rys. 9) powinnien posiadac¢ nastepujace cechy:
1) ksztatt kolumnowy lub drazkowy;
2) kolor — niebieskie i zolte, pionowe pasy, rowne pod wzgledem liczby i rozmiardw (od 4 do 8 pasow);
3) znak szczytowy (jezeli jest przewidziany) — pojedynczy, zotty krzyz w pozycji pionowej (rys. 9);

4) materiat odblaskowy (jezeli jest przewidziany) — pionowe, zotte i niebieskie pasy;

5) $wiatto — zmiennobarwne w kolorze z6ttym i niebieskim, przerywane — AL.Oc.BuY.3 s.
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Inne znaki (§ 4 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia)

xb-q"-\-..
\
\\

Rys. 10

8. Nabiezniki sktadaja si¢ z dwoch lub wigcej statych znakow albo $wiatet, znajdujacych si¢ w tej samej ptaszczyznie
pionowej, tworzac lini¢ nabieznika (rys. 10).

Konstrukcje nabieznikow moga by¢ dowolnego ksztaltu lub koloru, dobranego w taki sposdb, aby wyroznialy si¢ z oto-
czenia i nie mogty by¢ pomylone z innymi, pobliskimi obiektami — moga w tym celu by¢ tez wyposazone w znaki dzienne.
Jesli nabiezniki wyposazone sa w Swiatta, powinny by¢ to $wiatla rytmiczne o tej samej charakterystyce swiecenia, o ile to
mozliwe zsynchronizowane ze soba, co ulatwia ich rozréznienie sposrod innych §wiatet znajdujacych si¢ na obszarze przy-
leglym.

Rys. 11

9. Swiatta sektorowe (rys. 11) posiadaja dowolng konstrukcje i $wieca $wiattem o roznych kolorach lub charakterystykach,
pokazywanych w okres$lonych przedziatach namiardw. Wystepowac tez moga swiatta o oscylujacych granicach sektorow.
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Rys. 12

10. Latarnie morskie moga by¢ dowolnego koloru lub ksztattu, moga posiada¢ tez znak dzienny w celu ich tatwiejszej
identyfikacji (rys. 12). Swiatlo latarn morskich moze by¢ koloru biatego, czerwonego lub zielonego o dowolnej charaktery-
styce btyskowej, izofazowej lub przerywanej, dobranej tak, aby utatwiata identyfikacje¢ latarni. Konstrukcja latarni morskiej
moze shuzy¢ takze do zamontowania na niej innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego np. rakondéw, Systemu AIS,
elektronicznych urzadzen do okres$lania pozycji lub innych.

Rys. 13

10. 1. State znaki nawigacyjne moga petni¢ funkcj¢ znakéw bocznych, kardynalnych i specjalnych, powinny wtedy
posiada¢ kolor i §wiatlo wlasciwe dla tych znakéw. Konstrukcje moga przyjmowac ksztatt dowolny, nie powinny one jed-
nak utrudnia¢ identyfikacji koloru znaku i w miar¢ mozliwosci powinny posiada¢ odpowiedni znak szczytowy (rys. 13).
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>

Rys. 14

10. 2. Jezeli staly znak nawigacyjny pelni inng funkcje, to kolor jego konstrukcji oraz kolor i rytm $wiatta nie powinny
kolidowa¢ ze znakami wymienionymi w ust. 1 (rys. 14).

Znaki dotyczace nowego niebezpieczenstwa (§ 4 ust. 4 rozporzadzenia)

11. Jezeli niebezpieczenstwo jest szczegdlnie powazne, przynajmniej jeden ze znakow oznaczajacych to niebezpieczen-
stwo powinien by¢ zdublowany. Jednocze$nie kazdy dublujacy znak nawigacyjny powinien by¢ we wszystkich szczegotach
identyczny ze znakiem zasadniczym.

11. 1. Jezeli w celu oznakowania nowego niebezpieczenstwa zastosowano znak boczny, to powinien on by¢ wyposazo-
ny w $wiatto migajace — Q lub szybko migajace — VQ o kolorze wtasciwym dla znaku bocznego. W przypadku zastosowa-
nia znakéw kardynalnych i odosobnionego niebezpieczenstwa powinny one posiada¢ §wiatto o charakterystyce wlasciwej
dla wybranego systemu.

11. 2. Na znaku nawigacyjnym oznaczajacym nowe niebezpieczenstwo moze by¢ zainstalowany rakon z litera kodu
Morse’a ,,D” — Mo (D), dajacy na ekranie radarowym echo o dtugosci odpowiadajacej 1 Mm, lub transponder AIS.
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CZESC B. SPOSOB OZNAKOWANIA TRAS ZEGLOWNYCH POD STALYMI MOSTAMI, W POBLIZU KON-
STRUKCII ,,OFFSHORE”, FALOCHRONOW, MORSKICH FARM HODOWLANYCH ORAZ MORSKICH ELEK-
TROWNI WIATROWYCH

1. Przejscia zeglowne pod stalymi mostami wymagaja dodatkowego oznakowania, w szczegblnosci w sytuacji ogra-
niczonego przeswitu pod mostem, matych glgbokosci wody czy mozliwosci kolizji z filarem mostu.

2. 1. W przypadkach okreslonych w ust. 1 czesci B zatgcznika, jezeli okaze sie, ze konieczne lub pozadane jest wskaza-
nie statkom najbardziej odpowiedniego miejsca przejscia pod mostem, oznakowuje si¢ ,,najlepszy punkt przejscia”.

2. 2. Najlepszy punkt przejscia okresla wtasciwy dyrektor urzedu morskiego przy uwzglednieniu nastgpujacych czynni-
kow:

1) mozliwego maksymalnego przeswitu;
2) glebokosci wody pod mostem, szczegdlnie gdy nie jest ona rownomierna;
3) ochrony filaréw mostu i innych przeszkod,;

4) potrzeb zeglugi jedno- lub dwukierunkowe;.

3. Sposdb oznakowania przejs¢ zeglownych pod mostami powinien by¢ zgodny z powszechnie przyjetym kierunkiem
oznakowania toru wodnego przez znaki systemu bocznego.

4. Oznakowanie dzienne (jesli jest wymagane) powinno charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi cechami:

1) jezeli zegluga odbywa si¢ na catej rozpigtosci przejécia (przesta), znaki powinny by¢ umieszczone na filarach mostu;
jezeli zegluga jest mozliwa tylko w czesci rozpigtosci przesta, to znaki powinny by¢ umieszczone na lub pod przestem
tak, by wskazywaly granice czesci zeglownej; znaki, o ile to mozliwe, powinny by¢ rozmieszczone na ptaszczyznie
prostokata tak, aby wszystkie jego wierzchotki byly widoczne przed wejsciem pod most (umozliwia to kapitanowi cig-
gla oceng potozenia jednostki wzglgdem osi toru);

2) granice przej$cia powinny by¢ oznakowane w nastepujacy sposob:

a) lewa strona — tablica pokazujaca czerwony kwadrat na biatym tle (rys. 15),

a

Rys. 15
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b) prawa strona — tablica pokazujaca zielony trojkat rownoboczny, wierzchotkiem skierowany do gory, na bialym tle
(rys. 16);

v

A
v

Rys. 16

3) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez okragla tablicg pomalowana w czerwono-biate pasy (rys. 17).

e
\
Rys. 17
Wymiary w mm
a b c d e f
1000 600 750 650 1050 150

5. Oznakowanie nocne powinno si¢ charakteryzowac nastepujacymi cechami:

1) do oznakowania granic kanatu zeglugowego powinny by¢ wykorzystane czerwone i zielone $wiatla o okreslonym ryt-
mie przewidzianym dla $wiatet nawigacyjnych oznakowania bocznego; jezeli zegluga jest mozliwa na calej rozpigtosci
przejscia (przesta), swiatta powinny by¢ umieszczone na filarach mostu; jezeli zegluga jest dostgpna tylko w czgsci
rozpigtosci przesta, swiatta powinny by¢ umieszczone pod przgstem albo na ptawach lub stawach na wodzie, ustawio-
nych tak, aby wskazywaty granice czg¢sci zeglownej; $wiatla, o ile to mozliwe, powinny by¢ rozmieszczone na ptasz-
czyznie prostokata w taki sposob, aby wszystkie jego wierzchotki byly widoczne przed wejsciem pod most (wskazany
wyzej sposob rozmieszczenia $wiatet umozliwia kapitanowi ciagla oceng potozenia jednostki wzgledem osi toru);

2) najlepszy punkt przejscia moze by¢ wskazany przez biate §wiatto lub §wiatta o charakterystyce swiatla bezpiecznej
wody, umieszczone pod przgstem;

3) jako alternatywne do §wiatet nawigacyjnych mozna stosowac¢ tablice opisane w ust. 4 pkt 2 i 3 cze¢sci B zatacznika do-
datkowo podswietlone;

4) tablice oznakowania dziennego mogg by¢, dla tatwiejszego rozpoznania w ciggu nocy, pokryte materiatami odblasko-
wymi o odpowiednim kolorze.
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6. 1. Kazdy most powinien by¢ wyposazony w znak informujacy o przeswicie pod konstrukcja dla $redniego stanu wo-
dy. Znak taki stanowi tablica (rys. 18) pokazujaca pochylony kwadrat koloru zoltego, na ktorym podana jest warto$¢ prze-
Switu wyrazona w metrach i dziesiatkach metra (liczba jest koloru czarnego) w odniesieniu do $redniego stanu wody. Tab-
lica powinna by¢ umieszczona na przgsle nad przej$ciem. Po obu stronach mostu powinny by¢ ustawione tablice wskazuja-
ce na aktualny oraz $redni stan wody.

TN
p
q
h - .
k
A
m
n
Rys. 18
Wymiary w mm
g h k 1 m n p q

900 500 400 300 240 700 55 45
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6. 2. Na torach wodnych, ktore stanowig zarowno morska, jak i srodladowa droge wodna, zamiast znaku, o ktérym mo-
wa w ust. 6. 1, moze by¢ zamiennie stosowany znak zeglugi srodladowej, informujacy o ograniczonej wysokosci przeswitu
nad zwierciadlem wody (rys. 19). Dodatkowo stosowany moze by¢ znak informujacy o ograniczonej giebokosci (rys. 20)
oraz znak informujacy o ograniczonej szerokosci przejscia (rys. 21).

M

Rys. 19

Rys. 20

Rys. 21

Na powyzsze znaki mozna nanie$¢ liczby wskazujace odpowiednio wysoko$¢, glebokos¢ i szerokosc przejscia. Cyfry
powinny by¢ koloru czarnego.

7. Rozmiary tablic przedstawionych na rysunkach 15-21 cze$ci B zatacznika moga by¢ zmienione stosownie do sytuacji
za zgoda stuzb oznakowania nawigacyjnego wlasciwego urzg¢du morskiego.

8. W warunkach ograniczonej widocznosci do ostrzezenia statku o istnieniu mostu mogg by¢ stosowane jeden lub wie-
cej sygnatow mglowych, tj. sygnatow dzwigckowych emitowanych w warunkach ograniczonej widocznoséci. W tym celu
moze by¢ uzywany dowolny typ sygnatu mglowego. Jezeli uzywanych jest wiele sygnatéw mglowych umieszczonych
w réznych punktach mostu lub na jego podporach, to kazdy z tych sygnatow powinien posiada¢ inng charakterystyke.
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9. Do wskazania najlepszego punktu przejscia pod mostem moze by¢ uzywany rakon krotkiego zasiggu. W przypadku
wykorzystania rakonu do oznakowania wielu przgsel mostu, nalezy zbada¢ wszelkie ograniczenia techniczne, ktore moga
zaistnie¢. Radarowe echa rakonow nie powinny utrudnia¢ identyfikacji ech innych obiektow.

10. Falochrony wej$ciowe do portéw i basenéw portowych moga by¢ oznakowane za pomocg $wiatel ostrzegaw-
czych umiejscowionych na stupach, masztach. Kolorystyka konstrukcji znakéw moze by¢ dowolna, lecz nieckolidujagca ze
znakami bocznymi. Swiatta powinny posiada¢ §wiatto pomarafnczowe o charakterystyce statej. Jezeli jest to uzasadnione
z punktu widzenia nawigacyjnego, za pomocg protokotu Systemu AIS powinny by¢ transmitowane dane na temat predko-
$ci, kierunku wiatru i pradu morskiego.

11. Konstrukcje ,,offshore” powinny by¢ oznakowane przez jedno lub wigcej Swiatet biatych o charakterystyce: litera
,U” w kodzie Morse’a — okres 15 s — Mo (U) 15 s, w ten sposob, by co najmniej jedno $wiatto byto widoczne przez zbliza-
jace si¢ z dowolnego kierunku statki. Swiatta te powinny byé¢ zsynchronizowane ze soba, posiada¢ minimalng $wiatto$é
1400 kandeli i by¢ zainstalowane na wysoko$ci od 6 do 30 m ponad $rednim poziomem morza MSL (Mean Sea Level).
Dywergencja pionowa $wiatet powinna by¢ dobrana w taki sposob, aby byly one widziane przez statki od granicy maksy-
malnego zasiggu $wiatet do samej oznakowywanej konstrukcji ,,offshore”. Kazda konstrukcja ,,offshore” moze by¢ rowniez
wyposazona w tablice identyfikujace jej nazwe lub numer, ktdre powinny by¢ fatwo zauwazalne ze wszystkich kierunkow
podczas dnia i w nocy (poprzez zastosowanie podswietlenia lub materiatow odblaskowych) — tablice powinny by¢ koloru
z60ltego z czarnymi symbolami (literami lub cyframi) o wysokosci 1 m.

12. Na konstrukcji ,,offshore” powinny by¢ zainstalowane dodatkowo:

1) rakon — jesli zachodzi konieczno$¢ identyfikacji konkretnej konstrukcji sposrdd innych, moze by¢ ona wyposazona
w rakon o literze w kodzie Morse’a i zasiggu okreslonych przez dyrektora wiasciwego terytorialnie urzedu morskiego;
kazdy rakon zainstalowany na konstrukcji, ktora nie zostata jeszcze umieszczona na mapach morskich, powinien poka-
zywac litere ,,D” w kodzie Morse’a;

2) jeden lub wigcej nautofonow usytuowanych tak, aby wydawany dzwick byt styszany z kazdego kierunku z odlegtosci
nie mniejszej niz 2 Mm; nautofony powinny by¢ zainstalowane na wysokosci od 6 do 30 m ponad $rednim poziomem
morza MSL; dzwick powinien by¢ emitowany, jesli widzialnos$¢ jest mniejsza niz 2 Mm; nautofon lub nautofony po-
winny nadawa¢ dzwigkowy sygnal w postaci litery ,,U” w kodzie Morse’a — okres sygnatlu 30 s, minimalny czas trwania
sygnatu krétkiego 0,75 s;

3) radiolatarnia — sygnat rozpoznawczy PB, czestotliwos¢ 339 kHz, czynna podczas lotow $migtowca.

13. Jesli w bezposredniej bliskosci znajduje si¢ duza liczba konstrukeji ,,offshore”, a bezpieczenstwo zeglugi moze zo-
sta¢ zapewnione bez konieczno$ci wyposazania kazdej indywidualnej konstrukcji w $wiatta nawigacyjne lub sygnaly mgto-
we, dyrektor wlasciwego terytorialnie urzgdu morskiego moze wyrazi¢ zgode na odstapienie od tego obowiazku.

14. Jesli zachodzi konieczno$¢ oznakowania nawigacyjnego calego akwenu, na ktorym znajduje si¢ grupa konstrukcji
,»offshore”, lub oznakowania przej$cia pomigdzy poszczegdlnymi konstrukcjami albo oznakowania akwenu, na ktéorym
konstrukcje sa wznoszone lub demontowane, a takze oznakowania podwodnych przeszkod nawigacyjnych, nalezy uzyé
znakoéw nawigacyjnych opisanych w rozporzadzeniu.

15. Morskie elektrownie wiatrowe powinny by¢ oznakowane zgodnie ze sposobem oznakowania nawigacyjnego
przyjetym w rozporzadzeniu, tak aby byly odr6znialne w ciggu dnia i w nocy, a ponadto spetniaty podane nizej warunki:

1) wieza kazdej elektrowni wiatrowej powinna by¢ pomalowana dookdlnie od $redniego poziomu morza (MSL) do wyso-
kosci 15 m Iub do poziomu, na ktéorym usytuowano oznakowanie nawigacyjne (wybiera¢ nalezy wysokos¢ wicksza
z wymienionych); alternatywnie stosowa¢ mozna poziome dookdlne pasy o szerokosci nie mniejszej niz 2 m w odste-
pach takich samych jak szeroko$¢ tych pasow; zastosowac tez mozna materiaty odblaskowe; oznakowanie nawigacyjne,
jesli generator ma zosta¢ w nie wyposazony, stanowi $wiatto biate o charakterystyce: litera ,,U” w kodzie Morse’a — Mo
(U) 1 by¢ zamontowane na wysoko$ci co najmniej 6 m powyzej Sredniego poziomu morza (MSL), ale ponizej najnizsze-
go punktu tuku, jaki kresla topaty rotora;

2) narozniki i inne punkty zmiany kierunku granicy farmy elektrowni wiatrowych powinny by¢ oznakowane za pomoca
$wiatta blyskowego koloru zéltego o charakterystyce swiatta podanej dla ,,znaku specjalnego” tak, aby byly widoczne
z kazdego kierunku i mialy zasieg nominalny co najmniej 5 Mm; granice farmy elektrowni wiatrowych powinny by¢
oznakowane wzdtuz obwodu, w odstepach nie wigkszych niz 2 Mm, $wiattem btyskowym koloru zoéttego, o charaktery-
styce wyraznie réznigcej si¢ od charakterystyki zastosowanej w punktach naroznikowych farmy, tak aby $wiatta te byly
widoczne z kazdego kierunku i mialy zasi¢g nominalny co najmniej 2 Mm; odleglo$¢ pomiedzy wszystkimi uzytymi
$wiattami, liczac wzdhuz granicy farmy elektrowni wiatrowych, nie moze przekracza¢ 2 Mm; §wiatla naroznikowe po-
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winny by¢ zsynchronizowane ze soba; dopuszczalne jest wyposazenie w $wiatla nawigacyjne koloru zoltego, o charak-
terystyce wyraznie rozniacej si¢ od charakterystyki zastosowanej w punktach naroznikowych farmy, widoczne z kazde-
go kierunku, o zasiggu nominalnym co najmniej 2 Mm, wszystkich elektrowni wiatrowych tworzacych farme¢ Iub
wszystkich elektrowni wiatrowych znajdujacych si¢ na granicy farmy;

3) ze wzgledu na potrzebe doktadnej identyfikacji na farmach elektrowni wiatrowych, mozna dodatkowo zamontowac:
rakony, reflektory radarowe lub wzmacniacze ech radarowych oraz urzadzenia Systemu AIS, a takze nautofony, ktorych
zasigg nie powinien by¢ mniejszy niz 2 Mm;

4) jesli stacja transformatorowa, meteorologiczna lub serwisowa stanowi czgs¢ farmy elektrowni wiatrowych, powinna
zosta¢ wlaczona w system oznakowania nawigacyjnego farmy, natomiast jesli nie stanowi czesci farmy, nalezy ja ozna-
kowac¢ jak konstrukcje ,,offshore”.

16. Morskie farmy hodowlane, jesli stanowig przeszkod¢ nawigacyjna, powinny by¢ oznakowane przy uzyciu znakow
specjalnych, bocznych, kardynalnych Iub ich kombinacji. Dopuszcza si¢ tez zastosowanie rakonow, Systemu AIS i reflek-
torow radarowych jako uzupehienie oznakowania nawigacyjnego morskich farm hodowlanych. Morska farma hodowlana
(lub grupa farm) powinna by¢ oznakowana zaleznie od jej rozmiardéw i lokalizacji. W niektorych przypadkach wystarczaja-
ce bedzie oznakowanie jedynie czg$ci obszaru lub jego Srodka.

Ogolne wymagania oznakowania nawigacyjnego morskich farm hodowlanych:
1) standardowo morskie farmy hodowlane oznakowuje si¢ znakami specjalnymi;

2) jesli pomigedzy morskimi farmami hodowlanymi przebiega tor wodny, jego krawedzie powinny by¢ oznakowane znaka-
mi bocznymi;

3) aby uniemozliwi¢ wptynigcie statkdw na akwen morskich farm hodowlanych, w zalezno$ci od okolicznosci, mozna
uzy¢ znakow kardynalnych;

4) aby zwigkszy¢ efektywnos¢ §wiatel nawigacyjnych uzytych w oznakowaniu nawigacyjnym morskich farm hodowlanych,
nalezy ograniczy¢ podswietlenie tta, zsynchronizowa¢ $§wiatta nawigacyjne lub uzy¢ réznych charakterystyk swiatet.



		2013-01-14T16:30:14+0100
	Grzegorz Paczowski


		2013-01-14T16:30:48+0100




