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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 10 listopada 2015 r.

Poz. 1845

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?Y

z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

Na podstawie art. 24m ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z p6zn.
zm.?) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla metode dokonywania klasyfikacji odcinkéow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
$miertelnych oraz klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej.

§ 2. 1. W celu dokonania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych oraz klasyfi-
kacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej, sie¢ drog dzieli si¢ na odcinki o dtugosci od 2 km do
10 km o jednorodnych parametrach technicznych.

2. Odcinki o jednorodnych parametrach technicznych, zwane dalej ,,odcinkami drég”, powinny posiada¢ jednakowa
klase drogi i liczbe paséw ruchu oraz zblizong wielko$¢ sredniego dobowego ruchu rocznego.

3. Dopuszczalne jest wyznaczenie odcinkow drog krotszych niz 2 km w przypadku, gdy ze wzgledu na niejednorodne
parametry techniczne nie jest mozliwe wyznaczenie odcinka o dtugos$ci przynajmniej 2 km.

§ 3. 1. Przy dokonywaniu klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych oraz klasy-
fikacji odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej uwzglednia si¢ dane, o ktorych mowaw § 8,§ 91§ 19,
za okres ostatnich trzech lat od dokonania poprzedniej klasyfikacji.

2. W przypadku dokonywania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych oraz
klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej, po raz pierwszy, uwzglednia si¢ dane, o ktorych
mowaw § 8, § 91§ 19, za okres ostatnich trzech lat poprzedzajacych rok, w ktorym dokonuje si¢ tej klasyfikacji.

§ 4. Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych polega na okresleniu klasy ryzy-
ka indywidualnego, jakie ponosi pojedynczy uzytkownik drog na odcinku drogi.

§ 5. 1. Dla potrzeb dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzglgdu na koncentracje wypadkow $§miertelnych rozréz-
nia si¢ trzy rodzaje ruchu:

1)  zudzialem wszystkich uzytkownikow drog;
2)  zudziatlem pieszych i rowerzystow;

3)  zudzialem motocyklistow i motorowerzystow.

)" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 774, 870, 1336 i 1830.
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2. Klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $miertelnych dokonuje si¢ oddzielnie dla kazdego
rodzaju ruchu.

§ 6. Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkoéw $miertelnych sthuzy wskaznik
koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ, , ktory pozwala na okreslenie klasy ryzyka indywidualnego (poziomu bezpie-
czenstwa) na odcinku drogi, umozliwia wykonanie rankingu odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkoéw $mier-
telnych w zaleznosci od wielkosci tego wskaznika oraz stuzy do informowania uzytkownikéw drog o klasie ryzyka indywi-
dualnego na odcinku drogi.

§ 7. Wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ,; oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.
§ 8. Wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ ; oblicza si¢ wedtug wzoru 1:

LWZ,
Kwz,= ————
PP

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:
KWZ,, — wskaznik koncentracji wypadkow smiertelnych (wypadkow smiertelnych/1 mld pojazdokilometrow/3 lata),
LWZ,, — liczba wypadkow $miertelnych w okresie 3 lat,
U —rodzaj ruchu: w, pr, m

w  —wypadki $miertelne ze wszystkimi uzytkownikami drog,

pr —wypadki $miertelne z pieszymi i rowerzystami,

m — wypadki $miertelne z motocyklistami i motorowerzystami,

PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata).

§ 9. Prace przewozowa PP oblicza si¢ wedlug wzoru 2:

365xNxL
PP= ———
10°
gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:
PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata),
N — $redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (pojazdéw/dobg/3 lata),

L — dhugos¢ odcinka drogi (km).

§ 10. 1. Sredni dobowy ruch roczny N w trzyletnim okresie oblicza si¢ jako sume $redniego dobowego ruchu rocznego
w kazdym roku.

2. W przypadku gdy w danym roku nie byt wykonywany pomiar $redniego dobowego ruchu rocznego nalezy dokonaé
jego oszacowania.

§ 11. 1. W celu dokonania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $miertelnych wyroznia
si¢ pie¢ klas ryzyka indywidualnego, okreslajacych poziom bezpieczenstwa odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje
wypadkoéw $miertelnych.

2. Klasy ryzyka indywidualnego (poziomu bezpieczenstwa) okre§lono w tablicy 1A oraz 1B w zalaczniku do rozporza-
dzenia, oddzielnie dla kazdego rodzaju ruchu.

3. Ranking odcinkéw drég ze wzgledu na ryzyko indywidualne wykonuje sie, segregujac poszczegdlne odcinki drog
od najwigkszych wartosci wskaznika KWZ,; do najmniejszych wartosci wskaznika KWZ ;, oddzielnie dla kazdego rodzaju
ruchu.

§ 12. Klasyfikacja odcinkow drog ze wzglgdu na bezpieczenstwo sieci drogowej polega na okresleniu klasy ryzyka
spotecznego, jakie ponosza wszyscy uzytkownicy drég na odcinku drogi.
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§ 13. Do dokonania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej stuzy wskaznik gestosci
unormowanych kosztow wypadkow GKW , ktory pozwala na okreslenie klasy ryzyka spotecznego (poziomu bezpieczen-
stwa) na odcinkach drog, umozliwia wykonanie rankingu odcinkoéw drog ze wzgledu na ryzyko spoleczne w zalezno$ci od
wielkos$ci tego wskaznika, okreslenie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami i wytypowanie odcinkow drog o du-
zej mozliwosci poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenia kosztow wypadkow drogowych.

§ 14. Wskaznik gestoSci unormowanych kosztow wypadkow GKW, oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.

§ 15. Wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkow GKW, oblicza si¢ wedlug wzoru 3:

GKW,
GKWy= —

N

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:

GKW, —wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedtug cen w roku analizy (mln zt/km/3 lata),
GKW,, — wskaznik ggstosci unormowanych kosztow wypadkéw wedtug cen z 2013 roku (mln zi/km/3 lata),

WK, —wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane przeliczone na
rok bazowy 2013.

§ 16. Wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow GKW , oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.

§ 17. Wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow GKW , oblicza si¢ wedtug wzoru 4:

KwD
GKW =
L
gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:
GKW, —wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw (mln zt/km/3 lata),
KWD, — aktualne koszty wypadkow (mln z1/3 lata),

L — dhugo$¢ odcinka drogi (km).
§ 18. Aktualne koszty wypadkow KWD, oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.
§ 19. Aktualne koszty wypadkéw KWD, oblicza si¢ wedlug wzoru 5:
KWD = JKSM , x LW+ JKLR , x LLR+JKCR x LCR+JKZ *x LZ

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:

LW — liczba wypadkéw drogowych w okresie 3 lat,

LLR - liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata),

LCR  —liczba ofiar cigzko rannych (ofiar/3 lata),

LZ — liczba ofiar $miertelnych (ofiar/3 lata),

JKSM, - jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (mln zi/wypadek),
JKLR, - jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (mln zt/ofiarg),
JKCR, - jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (mln z{/ofiarg),

JKZ, - jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (mln zt/ofiarg).

§ 20. Koszty wypadkéw oraz koszty ofiar wypadkow w roku bazowym 2013 okreslono w tablicy 2 w zataczniku do
rozporzadzenia.

§ 21. Unormowane koszty wypadkéw KWD, oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka drogi.
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§ 22. Unormowane koszty wypadkow KWD oblicza si¢ wedtug wzoru 6:

KWD,
WK

N

KWD,, =

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

KWD,, —unormowane koszty wypadkow przeliczone na rok bazowy 2013 (mln z4/3 lata),

KWD, - aktualne koszty wypadkow (mln z1/3 lata),

WK — wspotczynnik korekeyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty unormowane przeliczone

N
na rok bazowy 2013.

§ 23. Wspotczynnik korekeyjny WK, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty unormowane przeli-
czone na rok bazowy 2013, oblicza si¢ wedhug wzoru 7:

SKW,
WK, = ——
SKW,

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

WK

N — wspolczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty unormowane przeliczone

na rok bazowy 2013,
SKW, —$redni koszt wypadku w Polsce w srodkowym roku trzyletniego okresu analizy (mln zt/wypadek),

SKW, - $redni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2013 w (mln zt/wypadek).

§ 24. 1. W celu dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej wyrdznia si¢ piec
klas ryzyka spotecznego, okreslajacych poziom bezpieczenstwa odcinkdéw drog ze wzglgdu na unormowang gestos¢ kosz-
tow wypadkow GKW,.

2. Klasy ryzyka spotecznego (poziomu bezpieczenstwa) ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztow wypadkow okres-
lono w tablicy 3A oraz 3B w zalaczniku do rozporzadzenia.

3. Ranking odcinkéw drog, ze wzgledu na unormowang gestosé kosztow wypadkow, wykonuje sig, segregujac poszcze-
g6lne odcinki drog od najwigkszych wartosci wskaznika GKW,; do najmniejszych wartosci wskaznika GKW .

§ 25. 1. W celu ustalenia kolejno$ci podejmowania dziatan naprawczych na analizowanych odcinkach drog okresla si¢
poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami.

2. Poziomy akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami okreslono w tablicy 4 w zalaczniku do rozporzadzenia.

3. Wyznaczanie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami polega na porownaniu uzyskanej w wyniku obliczen
klasy ryzyka na analizowanym odcinku drogi z wymaganiami przedstawionymi w tablicy 4 w zalaczniku do rozporzadze-
nia, oddzielnie dla ryzyka indywidualnego i ryzyka spotecznego.

§ 26. Dziatania naprawcze zmierzajace do podniesienia poziomu bezpieczenstwa nalezy prowadzi¢ w pierwszej kolej-
nosci na odcinkach drog, na ktorych wystepuje jednoczesnie nieakceptowany poziom ryzyka spotecznego i nieakceptowany
poziom ryzyka indywidualnego.

§ 27. Narzgdziem pomocniczym stuzacym do wytypowania odcinkdéw drog o duzej mozliwosci poprawy bezpieczen-
stwa oraz zmniejszenia kosztow wypadkow drogowych na odcinkach drég o nieakceptowanym poziomie ryzyka zagrozen
wypadkami jest wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow PRKW,.

§ 28. Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkéw PRKW | oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego
odcinka drogi.
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§ 29. Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow PRKW, oblicza si¢ wedlug wzoru 8:

PRKW,

WK,

PRKW, =

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

PRKW/, — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow na odcinku wybranej klasy drogi (mln zt/km/3 lata),
PRKW, —wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow na odcinku wybranej klasy drogi (mln zt/km/3 lata),
WK

N — Wspotczynnik korekeyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow wypadkow na koszty unormowane

przeliczone na rok bazowy 2013.

§ 30. Wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkéw PRKW , oblicza si¢ oddzielnie dla kazdego odcinka
drogi.

§ 31. Wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow PRKW , oblicza si¢ wedtug wzoru 9:

PRKW ,= GKW - BGKW,

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

PRKW, — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (mln zt/km/3 lata),
GKW, —wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow drogowych (miIn zt/km/3 lata),

BGKW, — bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (mln zt/km/3 lata).

§ 32. Bazowg gestos$¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy drogi BGKW, oblicza si¢ wediug
wzoru 10:

PP x BKKW, x WK,
L

BGKW =

gdzie poszczegodlne symbole oznaczaja:
BGKW, —bazowa gestos¢ aktualnych kosztéw wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (mln zt/km/3 lata),
PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata),

WK

N — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane przeliczone

na rok bazowy 2013,

BKKW,, —bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkow na odcinku drogi dla wybranej klasy drogi (mln z¥/
1 mld pojazdokilometrow/3 lata),

L — dtugos¢ odcinka drogi (km).

§ 33. Bazowa koncentracj¢ unormowanych kosztow wypadkow na odcinku drogi dla wybranej klasy drogi okreslono
w tablicy 5 w zataczniku do rozporzadzenia.

§ 34. 1. Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow PRKW, stuzy do okreslenia klasy potencja-
hu skutecznosci dziatan naprawczych na analizowanych odcinkach drog.

2. Wyrdznia si¢ cztery klasy potencjatu skuteczno$ci dziatan naprawczych (przewidywana redukcja kosztow wypad-
kéw), ktoérych podjecie ma na celu doprowadzenie odcinkow drog do wymaganych standardow bezpieczenstwa.

3. Klasy skutecznos$ci dziatan naprawczych dla odcinkéw drog okreslono w tablicy 6 w zalaczniku do rozporzadzenia.
§ 35. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. (poz. 1845)
TABLICA 1A
Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na
koncentracje wypadkoéw $miertelnych dla drég klasy A 1 S oraz pozostatych
drog krajowych potozonych poza miastami na prawach powiatu
Klasa Poziom Rodzaj ruchu
ryzyka | bezpieczenstwa | ze wszystkimi Z pieszymi z motocyklistami
uzytkownikami | 1rowerzystami 1 motorowe-
drog rzystami
Koncentracja wypadkow $miertelnych
KWz, KWZ,, KWZ,,
od do od do od do
A Bardzo wysoki | 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,50
B Wysoki 2,51 10,00 1,01 3,00 0,51 2,00
C Sredni 10,01 | 17,50 | 3,01 6,00 2,01 3,50
D Niski 17,51 | 30,00 | 6,01 10,00 | 3,51 6,00
E Bardzo niski >30,00 >10,00 >6,00
TABLICA 1B

Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na
koncentracje wypadkow $miertelnych dla drog krajowych potozonych
w miastach na prawach powiatu, z wytaczeniem drog klasy A1 S

Klasa Poziom Rodzaj ruchu
ryzyka | bezpieczenstwa | ze wszystkimi Z pieszymi z motocyklistami
uzytkownikami | 1rowerzystami 1 motorowe-
drog rzystami
Koncentracja wypadkow $miertelnych
KWZ,, KWZ,, KWZ,,
od do od do od do
A Bardzo wysoki | 0,00 1,50 0,00 0,80 0,00 0,50
B Wysoki 1,51 3,50 0,81 2,50 0,51 1,50
C Sredni 3,51 | 8,00 | 2,51 | 500 | 1,51 | 3,50
D Niski 8,01 20,0 5,01 9,00 3,51 6,00
E Bardzo niski >20,00 >9,00 >6,00
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TABLICA 2
Koszty wypadkoéw i1 ofiar wypadkdéw w roku bazowym 2013
Rok | Sredni koszt | Jednostkowy | Jednostkowy | Jednostkowy | Jednostkowy
wypadku koszt strat | koszt ofiary | koszt ofiary | koszt ofiary
materialnych | lekko rannej ciezko Smiertelne;j
w wypadku rannej
SKWg (mIn | JKSM, (mlIn | JKLR, (mln | JKCR, (mln | JKZ4 (mIn
zt/wypadek) | zt/wypadek) | zl/ofiarg) zt/ofiare) zt/ofiare)
2013 0,95307 0,01945 0,03042 2,21318 1,97758
TABLICA 3A

Klasy ryzyka spotecznego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na
unormowang gestos¢ kosztow wypadkow dla drog klasy A 1 S oraz pozostatych
drég krajowych potozonych poza miastami na prawach powiatu

Klasa Poziom Przekro6j drogi
ryzyka | bezpieczenstwa 1x2 2%2 2%3
Unormowana gesto$¢ kosztow wypadkow
GKWy (mln GKWy (mln GKWy (mln
zVkm/3 lata) zt/km/3 lata) zt/km/3 lata)
od do od do od do
A Bardzo wysoki | 0,00 0,20 0,00 0,30 0,00 0,40
B Wysoki 0,21 0,60 0,31 1,10 0,41 1,60
C Sredni 0,61 | 1,50 | 1,11 | 2,00 | 1,61 | 2,50
D Niski 1,51 3,00 2,01 3,50 2,51 4,00
E Bardzo niski >3.00 >3.50 >4,00
TABLICA 3B

Klasy ryzyka spotecznego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na
unormowang gestos¢ kosztow wypadkow dla drog krajowych potozonych
w miastach na prawach powiatu, z wytaczeniem drog klasy A1 S

Klasa Poziom Przekroj drogi
ryzyka | bezpieczenstwa 1x2 2x2 2x3
Unormowana gesto$¢ kosztow wypadkow
GKWy (mln GKWy (mln GKWy (mln
zVkm/3 lata) zVkm/3 lata) zVkm/3 lata)
od do od do od do
A Bardzo wysoki | 0,00 0,10 0,00 0,20 0,00 0,30
B Wysoki 0,11 0,60 0,21 1,20 0,31 1,80
C Sredni 0,61 1,60 1,21 2,20 1,81 2,80
D Niski 1,61 3,50 2,21 4,00 2,81 4,50
E Bardzo niski >3.50 >4,00 >4,50
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TABLICA 4
Wymagania zarzadzania ryzykiem na drogach krajowych w sieci TEN-T
Klasa techniczna Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami
drogi Ryzyko Ryzyko Ryzyko
akceptowane tolerowane nieakceptowane
Klasa ryzyka wystepujacego na odcinku drogi
Autostrada (A) A B, C D, E
Droga ekspresowa (S) A B, C D, E
Droga gtowna ruchu A, B C,D E
przyspieszonego (GP)
Droga gtoéwna (Q) A, B C,D E
TABLICA 5

Bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkow na odcinku drogi dla

wybranej klasy drogi (wg cen z 2013 roku)

Klasa drogi

Bazowa koncentracja unormowanych
kosztéw wypadkéw drogowych

BKKWy (mln zt/1 mld
pojazdokilometréw/3 lata)

przyspieszonego (GP+QG)

Autostrady 1 drogi ekspresowe 0,950
(A+S)
Drogi gléwne i giéwne ruchu 6,500

TABLICA 6
Klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych
(przewidywana redukcja kosztow wypadkow)
Klasa Przewidywana [ Odcinki drog klasy A Odcinki drog
potencjatu redukcja 1 S oraz pozostatych | krajowych potozonych
skutecznosci kosztow drog krajowych w miastach na prawach
dziatan wypadkow potozonych poza powiatu
miastami na prawach
powiatu
Unormowany potencjat redukcji kosztéow
wypadkow
PRKWy (mln zt/km/ PRKWy (mln zt/km/
3 lata) 3 lata)
od do od do
I Brak <0,0 <0,0
11 Mata 0,00 1,00 0,0 1,50
111 Srednia 1,01 2,00 1,51 3,00
1\Y% Duza >2.00 >3.00
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