DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 26 kwietnia 2024 r

Poz. 640

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 16 kwietnia 2024 .

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe

i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r. poz. 682, z p6zn.
zm.%) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987, z 2014 r. poz. 867 oraz
z 2018 r. poz. 1175) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w§ 13wust. 2w tabeli 3.1, Parametry eksploatacyjne linii Kolejowych” w wierszu trzecim Ip. 1 otrzymuje brzmienie:

1 | Magistralne (0) T>25 120 < Vinax <350 80 < Vinax < 160
2) w§15wust. 5w tabeli 3.2 ,,Warunki klasyfikacji torow kolejowych” w kolumnie 2 ,, dopuszczalna predkos¢ pocia-
gow w km/h” liczbg ,,250” zastgpuje si¢ liczbg ,,3507;
3) w§3l:
a) ust. 1la otrzymuje brzmienie:

b)

,,1a. Przy projektowaniu uktadu geometrycznego toréw i potaczen torow w plaszczyznie poziomej i piono-
wej powinno si¢ stosowac zasady obliczen i dopuszczalne warto$ci parametrow okreslone w normie PN-EN 13803
Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie — Tor 0 szerokosci 1435 mm i wigkszej, przy czym:

1)  w odniesieniu do uktadu geometrycznego w ptaszczyznie poziomej powinno si¢ stosowa¢ metode zmiany
niedomiaru przechytki oraz nagtej zmiany niedomiaru przechy#ki,

2)  szczegOtowe wartosci parametrow nalezy uzgodnié¢ z zarzadcg infrastruktury kolejowe;j.”,
po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1aa w brzmieniu:

»laa. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1a, przepiséw ust. 2—4, § 24 ust. 2 pkt 3-5 oraz § 32-38 nie sto-
suje sie.”,

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

2 Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 15 wrzesnia 2023 r. pod numerem 2023/0542/PL, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczefistwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

%  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 553, 967, 1506, 1597, 1681, 1688, 1762,
1890, 1963 i 2029.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

c)

ust. 1b otrzymuje brzmienie:

,»1b. W przypadku budowli kolejowych, ktore nie sg objete ocena zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi
dla interoperacyjnos$ci systemu kolei, przy projektowaniu uktadu geometrycznego toréw i potgczen torow w plasz-
czyznie poziomej i pionowej dopuszcza si¢ stosowanie zasad obliczen i dopuszczalnych warto$ci parametrow
okreslonych w ust. 24, § 24 ust. 2 pkt 3-5 oraz § 32-38.”;

w § 40 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Liczba toréw glownych na stacji powinna odpowiada¢ co najmniej liczbie torow szlakowych wchodzacych

do danej stacji.”;

w § 48 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Konstrukcja, statecznos$c¢ i no$nos¢ obiektow inzynieryjnych powinny spetnia¢ wymagania Polskich Norm.”;

w § 49:

a)

ust. 6 i 7 otrzymuja brzmienie:

,0. W obliczeniach statycznych konstrukcji no$nej obiektu nalezy uwzglgdnia¢ przesuniecie osi toru wzgle-
dem osi podtuznej obiektu.

7. Wzniesienie toru na obiekcie inzynieryjnym powinno by¢ okre$lone przez projektanta.”,

b) dodaje si¢ ust. 13 w brzmieniu:

,»13. W przypadku braku technicznych mozliwosci zastosowania odbojnic w sposob okre§lony w ust. 12
dopuszcza si¢ zastosowanie innych skutecznych metod przeciwdziatajacych skutkom wykolejenia si¢ taboru
kolejowego.”;

w § 50:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,.1. Swiatto mostéw powinno si¢ ustala¢ na podstawie obliczen hydrologicznych dla maksymalnego prze-
ptywu rocznego wody o prawdopodobienstwie wystapienia przeptywu miarodajnego nie wigkszym niz 0,5 % dla
wszystkich kategorii linii kolejowych, przy zachowaniu nastepujacych wymagan:

1)  spdd konstrukcji mostu powinien by¢ wzniesiony ponad poziom wody maksymalnie spietrzonej nad wodami
$rodladowymi niezeglownymi:

a) co najmniej 1,00 m — na wodach uznanych za sptawne oraz na ciekach niesptawnych,

b) co najmniej 0,50 m — na pozostatych wodach niezeglownych,

c) co najmniej 1,50 m — na wodach uznanych za zeglowne, pod przgstami niezeglownymi,

2)  spod konstrukcji mostu (przeset) nad ciekami zeglownymi powinien by¢ wzniesiony ponad najwyzszy poziom
wody zeglownej zgodnie z wymogami danej klasy drogi wodnej,
3)  gbrna powierzchnia ciosu podtozyskowego podpory mostu kolejowego powinna by¢ wzniesiona co najmniej

0,50 m powyzej poziomu maksymalnej wody spigtrzone;j,

4)  ze wzgledu na warunki sptywu lodow w wieloprzestowych mostach co najmniej jedno przgsto w korycie
glownym cieku powinno mie¢ rozpigto$¢ nie mniejsza niz 1/5 szerokosci lustra wody przy jej srednim stanie.”,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,,4. Na mostach i wiaduktach wydziela si¢ obustronne chodniki o szerokos$ci nie mniejszej niz 0,8 m, z wyjat-
kiem obicktow z naziomem, gdzie jest mozliwe uksztattowanie tawy torowiska.”;

w § 52 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

1)
2)

,»3a. Dopuszcza si¢ niestosowanie nisz, o ktorych mowa w ust. 3, w przypadku:
tuneli liniowych jednotorowych wyposazonych w chodnik,
tuneli liniowych wielotorowych wyposazonych w chodniki

— 0 minimalnej szerokos$ci 0,8 m.”;

w § 122:

a)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Sie¢ gazowa o maksymalnym ci$nieniu roboczym (MOP) mniejszym lub réwnym 0,5 MPa przebiega-
jaca przez obszar kolejowy powinna posiada¢ na granicy z tym obszarem zawoér odcinajacy, umozliwiajacy
zamknigcie doptywu gazu w przypadku awarii sieci lub urzadzen gazowych podtaczonych do sieci.”,
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10) w § 125

1)

2)

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Sie¢ gazowa o maksymalnym ci$nieniu roboczym (MOP) wickszym niz 0,5 MPa przebiegajaca przez

obszar kolejowy powinna mie¢ mozliwo$¢ zamknigcia doptywu gazu w przypadku awarii sieci lub urzadzen gazo-
wych podtaczonych do sieci.”;

a) po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a i 1b w brzmieniu:

b)

»la) kat skrzyzowania rurociggu z torami kolejowymi prowadzonymi w tunelu o naziomie powyzej 10 m powinien

by¢ zblizony do 90°, lecz nie mniejszy niz 30°,

1b) kat skrzyzowania rurociggu z torami kolejowymi prowadzonymi na obiekcie inzynieryjnym (wiadukcie,

2

estakadzie) powinien by¢ zblizony do 90°, lecz nie mniejszy niz 30°,”,

pkt 2—4 otrzymujg brzmienie:

’92)

3)

4)

rurociagi przeprowadzane pod torami kolejowymi powinny by¢ uktadane w rurach ochronnych, ostonowych
lub przepustach z zachowaniem wymogéw skrajni budowli, aby mozliwy byt ich remont lub konserwacja
W sposob niepowodujacy zaktdcen w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych; dla rurociaggéw wodocia-
gowych, cieptowniczych i kanalizacyjnych konce rury ochronnej nalezy wprowadzi¢ do komory rewizyjnej
lub studni rewizyjnej,

rury ochronne, ostonowe lub przepusty, o ktorych mowa w pkt 2, powinny by¢ uktadane na glebokosci
co najmniej 1,50 m od gléwki szyny oraz 0,50 m od dna rowu bocznego odwadniajacego tory kolejowe; rury
ochronne i ostonowe powinny by¢ zabezpieczone od wptywow korozji elektrolityczne;j,

na wejsciu i wyjsciu rurociagu, z wylaczeniem gazociggu, pod tory kolejowe powinno si¢ wykona¢ komory
rewizyjne lub studnie rewizyjne, z uwzglgdnieniem mozliwosci rozbudowy lub modernizacji urzadzen kolejo-
wych,”.

§ 2. 1. Do budowli kolejowych, ktorych budowa nie zostata zakonczona przed dniem wejscia w Zycie niniejszego roz-
porzadzenia, stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

2. Do budowli kolejowych, dla ktorych przed dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia:

zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe lub wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu oraz projektu architektoniczno-budowlanego,

zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robot budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagane uzyska-

nie decyzji 0 pozwoleniu na budowe

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, z wyjatkiem
§ 125 pkt 2 i 3 rozporzadzenia zmienianego w § 1, ktore stosuje sie w brzmieniu dotychczasowym.

3. Na wniosek inwestora, ztozony do wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 60 dni
od dnia wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, do budowli kolejowych, o ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ § 125
pkt 2 i 3 rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzgdzeniem.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak
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