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TRESC DZIALU URZEDOWEGO:
Zarzadzenia Wtadz Naczelnych:

Poz. 408. Postanowienie Ministra Przemysiu
i Handlu w porozumieniu z Ministrami: Spraw
Woiskowych oraz Skarbu z dnia 19 pazdziernika
1937 r. w sprawie ulg dla przedsiebiorstwa ,,H. Ce-
gielski, Sp. Akc." w Poznaniu,

DZIAL URZEDOWY,
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POSTANOWIENIE
MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU

w porozumieniu z Ministrami: Spraw Wojskowych
oraz Skarbu

z dnia 19 pazdziernika 1937 r,

w sprawie ulg dla przedsigbiorstwa ,H. Cegielski,
Sp. Akc." w Poznaniu,

W mysl art. 9 ust. 1 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. w
sprawie ulg dla przedsiebiorstw przemystowych i
komunikacyjnych (Dz. U. R. P. Nr 36, poz. 329)
ustala sie, ze przedsigbiorstwu ,H. Cegielski, Sp.
Akc."” w Poznaniu stuzy prawo do ulg, przewi-
dzianych w art. 6 powyiszego rozporzadzenia, w
odniesieniu do nakladéw, wymienionych w zobo-
wiazaniu przedsigbiorstwa z dnia 1 lipca 1937 r.,
ztozonym zgodnie z pkt. 2 i 3 art. 1 tegoz rozpo-
rzadzenia.

W zakresie parstwowego podatku dochodo-
wego ulga objety bedzie dochéd, osiagnigty przez
Sp. Akc. H. Cegielski w Poznaniu z eksploatacji
wymienionych nakladéw, w ten sposéb, ze z pod-
stawy wymiaru tego podatku wyltaczony zostanie
dochod osiagniety z produkc’i obrabiarek i sprze-
tu wojskowego. W zakresie parnstwowego po-
datku przemystowego od obrotu ulgi przewidziane
w powolanym art. 6 nie beda mieé zastosowania
w odniesieniu do dziatalnosci wytwérczej innego
rodzaju, niz przytoczona w niniejszym ustepie,

Minister Przemystu 1 Handlu:
(—) Antoni Roman.

Minister Spraw Wojskowych:
w z. (—) Litwinowicz.

Minister Skarbu:
w z. (—) Morawski,
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DZIAE NIEURZEDOWY.
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Z Kancelarii P. Prezydenta
Rzeczypospolite;j.
Pan Prezydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy

Moscicki powrécit po kilkudniowym pobycie w
Wisle do Warszawy.

. Pan Prezydent Rzeczypospolitej przyjat wczo-
raj P. Prezesa Rady Ministrow gen. F, Stawoja
Sktadkowskiego.
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LODZ, Piotrkowska 125, tel. 101-11 i 115-24;

tel. 305-65 i 310-91;
POZNAN, Aleja Marsz.

Z Ministerstwa
Spraw Zagranicznych.

W odpowiedzi na depesze gratulacyjna, nade-
stana przez jugostowianskiego prezesa rady mini-
strow p. Milana Stojadinowicza z okazji 5-ciolecia
objecia teki P. Ministra Spraw Zagranicznych J.
Becka, P. Minister Beck przestal pod adresem
p. premiera Stojadinowicza telegram tresci naste-
pujacej: ,Prosze Pana o przyjecie mych najlep-
szych podziekowan za Zyczenia, ktére mnie bar-
dzo wzruszyly. Zechce Pan przyjac¢ zapewnienia
mej glebokiej przyjazni. (—) BeckK*,

L . L

W dniu wczorajszym Jego Eminencia ks. kar-
dynat Aleksander Kakowski odwiedzit P. Mini-
stra Spraw Zagranicznych Jozefa Becka i ztozyl
mu w imieniu swoim i duchowieristwa Zyczenia
z racji 5-lecia objecia teki Ministra Spraw Zagra-
nicznych.

Przeméwienie P. Ministra Komunikacji plk. J. Ulrycha,
wygloszone w dn. 6 listopada w Krakowie w sali

sStarego

Minister Komunikacji skupia w swoim reku
cztery komunikacje: lotnicze, kole‘owe, drogowe
i wodne, przy czym te ostatnie tylko w zakresie
zeglugi srédladowej. Idea kollaboracji tych komu-
nikacyj jest przedmiotem zZywych studiéw jak
w Ministerstwie Komunikacji, tak i w Panstwowe;j
Radzie Komunikacyjnei, ktéra posiada specjalny
Komitet koordynacji przewozow kolejowych, sa-
mochodowych, wodnych i lotniczych.

Ze stanowiska gospodarczego jest rzeczg obo-
jetna, jaki srodek komunikacyjny dostarczyl towar
do rak odbiorcy. Chodzi o to, aby koszta przewozu,
czas przewozu oraz sposob przewozu zloziyly sie
na pojecie taniego i sprawnego transportu. Wiemy
wszyscy, ze dobra sieé komunikacyjna obniza kosz-
ty produkciji i zwieksza je rentownosé, ze koszta
transportu wchodza zar6wno w sklad kosztow pro-
dukcji, jak i wymiany. Rozbudowanie i udoskona-
lenie sieci komunikacyjne] podnosi dochéd spo-
teczny zaréwno przez wzmozenie produkcji i kon-
sumcji, jak i przez usunigcie strat ponoszonych
przy zlym systemie transportu. Wiemy wreszcie,
ze zaspakajamie potrzeb komunikacyjnych — to
podstawowy obowiazek i zasadniczy atrybut no-
woczesnego panstwa.

Najnowoczesniejszym srodkiem przewozu jest
samolot. Lotnictwo polskie, na ktérym nie ciaza
zaniedbania z czaséw niewoli — jak to ma miejsce
przy innych srodkach transportu — rozwija si¢ po-
myslnie. Rozbudowalismy sie¢ nasza poczatkowo
w Europie, a w roku biezacym przekroczylismy jej
granice. Sieé ta wynosi obecnie okolo 5700 km.
Jej glownym elementem fest wielki szlak polud-
nie — polnoc, ktéry dobiegajac z Palestyny do
Warszawy, rozwidla sie tu w dwéch kierunkach
na Gdynie i na panstwa battyckie, az do Finlandii.
Na sieci tej samoloty nasze wykonaja w roku biez.
okoto 2,000.000 km. wobec 1.650.000 km. wykona-
nych w roku 1936.

Dalsze zadania, jakie stoja przed Polska, to:

a) polaczenie Polski wlasnymi liniami ze

wszystkimi najwigkszymi bazami wypodo-
wymi transkontynentalnymi i transoce-
anicznymi oraz wkroczenie na te szlali.

b) przeprowadzenie przez Polske szlakéw

tranzytowych,

Dworca’.

Naturalne warunki geograficzne, interesy go-
spodarcze naszych sasiadéw oraz krystalizujacy
si¢ swiatowy system komunikacji lotniczej wska-
zu'a, ze przez Polske przebiegaé¢ powinny wielkie
kontynentalne lotnicze szlaki tranzytowe.

Glowny ciezar przewozoéw spoczywa na Pol-
skich Kolejach Panstwowych, najwigkszym w Pol-
sce przedsiebiorstwie, ktorego majatek obliczony
jest na sume 8!/2 miliardow zlotych. Ilos¢ pracow-
nikéw zatrudnionych na P. K. P. w dn. 1 pazdzier-
nika b. r. wyniosta 213 tysiecy ludzi, w tym eta‘o-
wych i stalych wraz z praktykantami i kontrakto-
wymi 131 tysigcy ludzi, czasowych 43 tysiace, se-
zonowych 39 tysiecy.

Odziedziczylismy po okupantach sie¢ kolejo-
wa kompletnie dzialaniami wojennymi zdewasto-
wang i zniszczona, zreszta zbyt slabo rozwinieta
i niedostosowana co do swego ukladu do nowych
potrzeb. Na inwestycje i na odbudowe Polskich
Kolei Panstwowych wydatkowano od 1924 r., to
jest od chwili ustabilizowania waluty do 1936 r.
wlacznie 1.372.500.000 zlotych, w tem na odbudo-
we zniszczeri wojennych 65,5 miliona z1, na budo-
we nowych kolei — 306,7 mil. zlotych, na inne in-
westycje budowlane ok. 628,6 milionéw zlotych
i na tabor okoto 371,6 milionéw zlotych. Od 1218 r.
do obecnej chwili wybudowano i oddano do ruchu
ok. 1.742 klm. nowych linij kolelowych, wobec
czego dlugosé znajdujacych si¢ obecnie w eksploa-

tacji normalnotorowych kolei w Polsce wvnosi
18.384 klm., z czego szlakéw dwutorowych jest
5.389 klm. -

W pazdzierniku biez. roku przebiegalo w Pol-
sce przecigtnie dziennie 2400 par pociagow pasa-
zerskich i 2.118 par pociagéw towarowych w dni
robocze.

Kolej jako konsument zakupuje w roku bi-=z.
materialow ponad 300 milionéw zlotych. Zakupy
te sa wykonywane prawie wylacznie w kraju, tyl-
ko nieznaczna ich cze$é na sume ok. 1!/ miliona
zlotych dokonywana jest z koniecznosci na .ya-
kach zagranicznych.

Przewozy w r. biez. ksztaltuja si¢ pomyslinie
tak w ruchu osobowym, jak i towarowym. W okre-
sie od 1 stycznia do 31 lipca przewiezlismy 116 mi-
lionéw oséb. Wzrost w stosunku do roku ubiegte-
go ok. 25 proc., wplywy wzrosly o 9 proc, Towa-



