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25. Platek Jan, 26.

4 Antoni,
Poltorak Andrzej, 27. Religa Jan, 28. Rusek Stanistaw, 29.

A. Opis techniezny paséw ratunkowyeh. Oba WZOry
paséw ratunkowych

ny
powinny odpowiadaé¢ nastepujzcym

" Skalbmierski Antoni, 30. Skalbmierski Feliks, 31. Skoczyn- | wymogom:
ski Stanislaw, 32. Sniosek Stanistaw, 33. g‘l];:aniewské J‘& a) pas powinien by¢ naleZycie wykonany i z edpowied-

34. Szastak w, 35.
Szyndler Bolslaw, 37. Szyndler Kazimierz, 38. Tatara Ste-
fan, 39. Winter Teofil, 40. Wojciechowski Jozef, 41. Wy-

. -drychiewicz Antoni, 42. Zwierzynski Julian.
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. FOSTANOWIENIE O ODZNACZENIU

(Na podstawie uchwaly it;ldy Panstwa z dnia 27 marca
r.)

Boleslaw Bierut

Warszawa

Raganng. I nieprzerwana . prace pod ziemia ——

“BRAZOWYM KRZYZEM ZASLUGI
1. Adamus Jan, 2. Baranski J6zef, 3. Bedkowski Franeci-

_ szek, 4. Bijak Edward, 5. Bijak Hazimierz, 6. Blazajewski .
cldan, 7. Boehenek Ignacy, 8. Caban Stefan, 9. Drozdz Wia- .

dystaw, 10. Dawigat Wineenty, 11. Gajewski Jan, 12. Gan-
carz Ludwik, 13. Géra Jan, 14. Gregorczyx Czestaw, 15.
Grudzinski Wiadystaw, 16. Kopezynski Boleslaw, 17. Ko-
prowski Stanistaw, 13. Kowalski Winecenty, 19. Krawczyk
Stanisiaw, 20. Kubik Wladysiaw, 21. Kuk Andrzej, 22. Ku$
Jan, 23. Kuizma Feliks, 24. Lesniak Stanisiaw, 25. Ligeza
Stanislaw, 26. Lis Stefan, 27. Moskal Teofil, 23. Mrozek

nich materialow, -

b) powinien byé tak sporzadzony, aby mogt byc uzyty
przez kazds osobe, bez wagledu ma tusze, obojetnie ktorg
strong si¢ go wiozy, ; .

¢) powinien by¢ dostosowany zarowno do uzytku nor-
malnej osoby dorostej jak tez i przecietnie rozwinietego
8-letniego dziecka, -

d) powinien podirzymywaé cialo osoby nieprzyiomnef
w taki sposob, aby pitywato w wodzie w poeycji mozliwie
pionowej, a glowa opadajgca bezwladnie ulrzymywana
byla nad woda tak, aby twarz nie mcgla ulec zanurzeniua,

e) pasy przeznaczole specjalnie cdla dzieci powinny
by¢ wykonane dokfadnie tak samo jak dla osab dorcsiych

"z td roznicg, ze wymiary ich stanowia tylko 23 pasa

normalnego. Pasy takie muszg byé ozndezone wyrainym,
niezmywajacym sie napisém ,DLA DZIECT® 7 -

~B. Piywalnos¢ pasa. Nlezbedna pFywilno$é pasa moze
byé zapewniona przez korek hub kapok, przy cZym srodek
ciezkodel winien byé umieszezony tak aby pas nalozony
na osobe piywajaca w wodzle odpowiadat przepisom tze-

. Sci A, pikt. &

Pas powinien by¢ zdolny do utrzymania na wodzle stod-
kiej w ciagu 24 godzin ciesaru Zelaznege o wadze co naj-
mniej 7,5 kg.

Pasy pirzeznaczone wylacznie dla dzieci powinnmy byé
zdolne do ulrzvmania na wedzie slodkiej w clagu 24 go~
dzin cieZaru zelaznego o wadze co najmniej 5 kg.

C. Materialy i wykonanie pasa. Korek uzywaiy do
wyrobu pasow ratunkowych powinien hyé czysty i dobre-
go gatunku, w kawalkach nie mniejszych niz 165 cms?,
przy czym waza jednezo decymetra szeseiennego.nie po-
winna przewyzszaé 190 g.

Stanistaw, 29. Muzyk Polikarp, 30. Nowak Franciszek,
w31, Nowak: Jan, 32. Nowak Konstanty, 33. Nowak Piotr,
34. Nowak Stanistaw, 35. Pasierbiriski Tomasz, 36. Pawel-
i 1czyk Franciszek, 37. Pitas Adolf, 38. Rosa Tomasz, 39.
o.. Rosikonn Jan, 40. Rubik Adam, 41. Saczewski Stanislaw,

" 142, Stachowiecki Stefan, 43. Stachurski Stefan, 44. Ste-
.. fanski Stanislaw, 43. Stera Franciszek, 46. Szymonczyk

Feliks, 47. Toma Ignacy, 48. Tomezyk Antoni, 49. Tom-
zynski Aleksy, 50. Trzcionka Antoni, 51. Trzcionka Stefan,
52.. Wach Stanistaw, 53. Walkiewicz Wojciech, 54. Wasik
Jan, 55. Wierzbicki Ludwik, 56. Wolny Antoni, 57.
Wrzeszez Franciszek, £8. Wyderka Walenty, 59. Wyderka
Wiadystaw, 60. Zabaglo Mieczystaw, 61. Zajac Antoni, 62.

ai dgoda Jan. ;
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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGH
z dnia 21 marea 1950 r.

o pasach i kolach oraz plywakach raiunkowych na pol-
skich statkach morskich.

Na podstawie art. 6 pkt. 5 i art. 7 rozporza,dzemiaé SE(;re—
b A |

zydenta - Rzeczypospolitej z dnia 24 Iistopada
o hezpieczenstwie statkow morskich (Dz. UR.P. z 1938 r.
Mr .46, poz. 376), zarzadza sie, co nastgpuje:

. § 1. Pasy i kola ratunkowe oraz plywaki ratunsowe,
ktérymi bedg zaopatrywane po dniu wej$cia w zycre ni-
nieiszege zarzadzeria polskie statki “morskie, powinny

odpowizdaé wymogom i wzorom, podanym w zalaezniku |

do ninicjszego zarzgdzenia.

§ 2. Plywaki ratunkowe moza byé uzywane obok sza-
lup tylko w Zegludze przybrzeznej, portowej i na wodach
cslonietych.

§ 3. Pasy i kola ratunkowe oraz plywaki ratunkowe,
bedace w uzytku w dniu wejscia w Zycie niniejszego za-
rzadzenia, moga byé uzywane nadal, jezeli posiadaja nos-
nosé odpowiadajaca przepisom niniejszero zarzadzenia.

§ 4. Zarzadeenie wehodzi w Zycie z dniem ogloszenia

MINISTER ZEGLUGI A. Rapackl

Zaizernik do zarzadzenia Ministra Zegluzi
z dnia 21 marca 1950 r. (poz. T62).

PASY, KOELA I PLYWAKI RATUNKOWE.

I. — Pasy ralunkewe,
© Wprowadza sie dwa wzory pasow ratunkowych (Rys.
Nr 1), ktore moga byé uzywane na pelskich statiacl: ze-
gluzi morskief.
" Jezeli ma statku znajduja sie dwa wzory paséw ratun-
Lowyeh, to pasy kazdego redzaju powinny byé przecho-
" wywane oddziclnte i mieé oddzielne przeznaczenie (np.
jeden dla pasazerbéw, drugi dla zalogi.

| kazdym pasie ratunkowym powinno bvé najmniej

Kapok powinien byé tylko najlepszezo gatunku, uzna-
nego przez wiladze inspekeyjna, dobrze gremplowany,
nieodtluszezony, wolny od nasion i obeych substancjib g
kg kapoku.

Do pokrycia pasow ratunkowych imoze byé uzyia cka-
nina Imizna, bawelniana lub inna, vznana przez wiadze
inspekeying.

Do pokrycia paséw korkowych w zasadzie pewinna byé
stosowana destatecznie gesta tkanina Iniang, bicloma lub
nie, ktéra jednakze nie moze byé farbowana. Powierzeh-
nia jej nie powinna byé cladzona, szarpana lub apiek-
szana w inny sposdb.

Proba wytrzymalosci na rozrywanie paska tej tkaniny
o szervkosei 50 mm i dfagodei 173 mm misdzy zacistami
maszyny probnej nie moze wykazywed mnief, niz 72.5 kg

| dia osnowy i 100 kz dla watka.

Dostatecznie gesta tkanina baweinians moze byc uzyta
zarowno do pokrycia pasow korkowyeh, jak i kapoke-
wych. Tkanina ta powinna stanewi¢ surowke bawelniang
b2z zadnych domieszek innyech widkien i nie moZe byé
farbowana. .

Tkanina bawelmiana uzywana na nokrvcie paséow zor-
kowych przy pribie wytrzymalodel na rosrywanie paska

| tej tkaniny o szerokosSci 76 mm i diugosci 178 mm mie-

dzy zaciskami meszyny probnej nie moze wykazywaé
mniei niz 227 ke dla osnowy i 182 kg dla watka.

Tkanina bawelniana uZvwana na pokryeie pasow ka-
pokowych przy probie wyirzymalodei na rozrywanis tef
tkaniny o szerokodei 76 mm i dlugosei 178 mm miedzy
zaciskami nie moze wykazywaé mniej, niz 118 kg dia os-
nowy i 104 kg dlg watka.

Inne tkaniny, ktdére producenci paséw zamierzaja sta-
sowaé na pokrycie pasdw, powinny vxé przed usyciem
przedstawione wiadzy inspekcyinej do aprobaty.

Tasmy przy pasach powinmy byé z cienkiej Iniane) tka-
niny o szerokosei 32 mm i dingesci nie mniej, niz 24 m
oraz wytrzymaé obciazenie nie mniej, niz 91 ks.

Przed przyszyciem do pokrycia pasa tasma musi bye
podwéinie zlozona, a nastgpnie przyszyta w ten spesob,
aby bylo widoczne miejsce przyszycia zlozonej tasmy.

Sposob zalozenia, wzglednie wigzania tas$m, powinien
byé prosty i latwo zrozumialy, aby w razie potrzeby
maéet byé szybko i nalezycie wykonany.

Szycie pokrycia paséw powinno byé wykonane tréjpo-
kretowa nicia Iniana odpowiedniej grubosdei i wytrzyma-
lodei. Wszystkie szwy powinny byé zrobione krotkim
dcieziem, nie mniej niz 8 $eciegdw na kazdych 25 mun, do-
prowadzone do koneca i1 dobrze zabezpieczone.

D. Wzory pasow ratunkowyeh. Ustanawia sie dwa
wzory paséow ratunkowych: pas kapekowy i pas kerkowy.
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OPIS KAPOKOWEGO PASA RATUNKOWEGO
(Rys. Nr 1),
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.Pas powinien byé¢ tak sporzgdzony, aby byl za.kimany
przez glowe. Otwor okragly;

- plywalnosé zabezplecza sig przez uZycie nie mniej niz
680 g najlepszego gatunku kapoku;

naramienniki lgczgce przednie i tylne kieszenie powin-
ny byé wykonane z potrdjnie zlozonej tkaniny poszycia
pasa;

tasmy do zwigzywania pasa powinny by¢ przewleczone
wewnatrz naszywki otaczajgeej u dotu caly pas i byé
przyszyte w Srodku diugoscl przez naszywke, Sclegiem
tworzgcym czworobok, o diugoscl 75 mm z dwoma prze-
katnymi. Konce tasiem muszg posiada¢ wezel zabezpie-
czajacy przed wciggnieciem ich do wnetrza naszywki.
Sciegi dokola szyi powinny byé plaskie, Zakonczenie kaz-
dego szycia maszynowego zabezpieczone;

pas powinien posiadaé¢ dwie Kkieszenie dla kapoku: je-
dna z przodu, druga z tylu; _

Zewnetrzne wymiary pasa po wykonczeniu:

obie kieszenie jednakowe o wymiarach: szerokosé 35
cm, grubo§é okolo 10 cm. Gorna krawedZ posiada od-

Eowled.nla, krzywizn¢g na szyje. Kazda kieszen zawlcra.
apoku nie mniej niz 340 g;
diugo$é pasa calkowicie rozciggnigtego -— okoln "0

em — szerokosé okolo 60 cm;
otwor dia szyi o $rednicy okoto 18 ci;
Przyblizona waga calego pasa:
kapoku nie mniej niz 680 g;
pokrycle pasa i tasmy okolo 300 g;
catkowita waga okoto 1,00 kg.

OPIS KORKOWEGO PASA RATUNKOWEGO
(Rys. Nr 1),

Pas zaklada sle przez glowe;

zasadnicze wymiary 1 rysunek te sane co dla pasa ka-
pokowego, z tym jednak, ze kazda kieszenn podzielona
jest wzdhiznie na dwie. Otwér dla szyl owalny;

pltywalnoéé¢ zabezplecza sle plytkami korka czyslego,
dobrego gatunku. Objetosé¢ kazdej plytki powinna bye
nie mniejsza niz 165 cm?;

calkowita waga korka uzytego na pas w zasadzle nie

a przekraczaé 1,9

kieszeni dla plytek korkowych czlery: dwie z przodu
i dwie z tylu;

wymiary kazdej kieszeni gotowego pasa okolo 20 cmX
12 ecm X 10 cm, z odpowlednig krzywizng na szyje,

wszystkie rogi El brzegi korka powinny byé zaokragzione,

w szczegdlnosci przy otworze dla szyi;

otwér dla szyl powinien wynosié okolo 22 em X 15 em,
przy czym mniejszy wymilar odnosi si¢ do odlegtosci po-
miedzy naramie

Przyblizona waga calego pasa.

korka nie wiecej niz 1900 g;

pokrycie pasa i tasmy okoto 400 g;

catkowita waga okolo 2,3 kg.

Naramlenniki, tasmy, szycle i sposob uzycia — le sa-
me co dla pasa kapokowego.

-Sposdb uzycia pasa ratunkowego. Pas naklada sie przez
glowe. Ramiona przeklada sie przez otwory ramienne,
Przednie dwie tadmy mocno Scigega sle i zawigzuje na
Dilersi.

E. Przechowywanie pasow. Odpowledzialno$é za prze-
chowywanie paséw ratunkowych w dobrym stanie ponosi
kapitan-statku. Pasy powinny byé przechowywane w po-
mieszczeniach przeznaczonych dla pasazeréw i zatogi, lub
w poblizu tych pomieszczen, oddzielnie dla pasazerow
i zaltogl Nie nalezy przechowywaé paséw w duzych ilos-
clach w jJednym miejscu, aby nie wytwarzaé ttoku i Sci-
sku podezas ich rozdzialu w wypadku niebezpleczen-

Miejsca przechowania powinny bye¢ latwo dosiepne
i wyraznie oznaczone napisem ,PASY RATUNKOWE",
z oznaczeniem iloSci pasow, przy czym w poblizu powi-
gler;a by¢ zawieszony rysunek ilustrujacy sposéb zakia-
an

F. Inspekcja i znakowanie pasow. Nowe pasy ratunko-
we powinny sciSle odpowiadaé przepisom niniejszego za=
rzadzenia i byé badane przez wiadze inspekeyjng w war-
sztacie wytworcy. Pewien procent z kaZdej partii, wedlug
uznania wiladzy inspekeyjnej, nalezy wyprobowaé w wo-
dzie stodkiej z zawieszonym clezarem zelaznym zgodnie
z ustepem drugim czesci B, dzlatu I przepiséw niniejszych,
Pasy, klore beda odpowiada!y normie, zostang ostemplo-
wane niezmywajacym sie znakiem wladzy inspekcyjne].
Znaki wladzy inspekeyjnej powinny byé umieszczone na
kazdym pasie w jednym okreslonym miejseu.

Wszystkie pasy znajdujace sie w uzytku na statkach
podlegaja corocznym ogledzinom wiadzy inspekeyjnej,
Wiadza ta powinna zwracaé szezegdlng uwage, czy korek
badZ kapok nie zostal zastgplony przez inny mat
ciowy materiat jak drzewo, odpadki baweiniane, pa.kuly
itp. i w razle stwierdzenia takich- wypadkéw pasy te wy-
cofaé z uzytku. ;

II. Kola ratunkowe,.

Wprowadza sie do uzytku koka ratunkowe wzoru naste-
pujacego (Rys. Nr 2), )

A. Opis techniczny kola ra.tunkowego. Kolo powinno
odpowiadaé nastgpujacym wymaganiom:

a) Srednica wewnetrzna kola powinna wynosié nie
mniej niz 40 cm.,

b) zbudowane powinno byé mozliwie z duzych kawak-
kéw dobrego gatunku korka, polaczonych drewnianymi
kotkami w ksztalcie kola. Waga jednego dem?® korka nie
powinna przewyzszaé 190 g,

c¢) kazde kolo powinno byé zaopatrzone w nieskraca-
jaca sle tréjpokretows linke manilowa o frednicy 9,5 mm,
ktora otacza go po zewnetrznym obwodzle, Konce r.ej lin-
ki musza byé mocno splecione, a dlugo§é powinna sig
rownaé 4-rokrotnej Srednicy zewnetrznego obwodu kola.
Linka ratunkowa powinna byé przepuszczona pod po-
przecznymi opaskaml kola, mocno do nlch prezyszyta
i tworzyé cztery zwisajace uchwyty,

d) waga nowego kola powinna wynosi¢ ok. 6,1 ke,

e) zadne metalowe czefel nie moga byé stosowane do
konstrukeji kola,

f) na kazdej burcie statek powinlen posiadaé odpo-
wiedniag do iloSci pasazeréw i zalogi iloS¢ kot ratunko-
g:rrysch z umocowanymi do nich rzutkami o diugoSct

.5 m.

B. Wzér kola ratunkewego, Wprowadza sig do uzytku
kolo ratunkowe wzoru nastepujacego (Rys. Nr 2,

Kolo sklada sle z 2-ch réwnych co do wielkosci warstw:
korka, wygtadzonych, aby powierzchnie dobrze przylega-
1y przy sklejaniu i byly giadkie na zewnatrz. Jedna z tych
warstw moze sie skladaé¢ najwyzej z 4-ch segmentow kor-
ka, druga zas najwyzej z 8-miu, Konce segmentow mu-
sza byé dobrze dopasowane i sklejone klejem nierozpusz-
czalnym w wodzie, Rowniez obie warstwy muszg byé tak
samo sklejone a ponadto dobrze 2zmocowane kolkam!
drevnianymi. Konce kolkéw powinny byé dobrze wygla-

e_ -

Przed pokryclem tkaning kolo nalezy wyprébowac przy
obciazeniu 90 kg, w clagu 30 minut, Ciezar powinien byé
zawieszony na kole zs, ogomocg tasmy o szerokosci 50 mm,
Wydtuzenie srednicy obceiaZzone] kota nie moze wynosié
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wigeej nis 38 mm, a calo&é must byé w miejscach laeze-
nia nie naruszona.
C. PlywalnoS¢ kola. Kolo ratunkowe byé

zdatne do utrzymywania na wodzie stodkiej ciezaru zelag-

nego 0 wadze najmniej 14,5 kg w ciggu 24 godzin. Dla
zachowania nofnosei pokrycie kola powinno byé moiliwic
wodoszezelne, T

D. Pokrycic kola. Material uZyty na pokrycie ko6l ra-
tunkowyeh powinien byé co najmniej tego samego gaiun-
ku i oScl co przepisany dla pasb6w ratunko-
wych. Material cienki nie moze byé uzyty. Szwy powinny
byé zroblone krotkimi Sciegami nie mniej niz 8 fciegéw

na kazde 25 mm.

Cztery poprzeczne opaski dla mamocowania linki ratun-
kowej powinny byé z podwodjnie zlozonego lnianego pio-
tna zaglowego o szerokoSci 63 mm. Szwy pokrycia kola
pod opaskami musza by¢ przed ich naszyciem zapokosto-

miu‘g:nn aopomw% b;ée{ll;.l&ane tréjpokre

e p s poErg-
towe odpowlednie] gruboscl 1 wytrzymalo§el

E. Malowanie kola. Kola ratunkowe powinny byé za~

pokostowane i dwukrotnie pomalowane dobra farby olej-
N3, na przemian pasami bialymi i czerwonymi,

Na kole powinna byé wyraZznie namalowana nazwa
1 port macierzysty statku.

F. Bojki swietine. Przewldziane odnoénymi przepisa-
mi bojki swietlne powinny byé przymocowane do wyzna-
czonych k6t ratunkowych linkami o frednicy 7—8 mm
i diugoéci co najmniej 3,5 m, Odmocowywanie, otwieranie
i byé samoczynne. Swiatlo musi byé
asne i palié¢ sie w wodzie w clagu co najmniej 40 minut.

jki, z wyjatkiem elektrycznych, winny byé wykonanc
% blachy miedzianej lub mo ej o gruboéci 0,5 mm.

G. Przechowywanie kél | bojek: Wszystkie kola ratun-
kowe powinny byé rozmieszczone mnilej ' wiecej rowno-
miernie wzdiuz obu burt statku. Wszystkie kola ratunko-
we muszg byé w kazdej chwill gotowe do rzucenia za bur-
t¢ 1 dlatego nle mogg byé mocowane na stale. Powinny
byé tak umieszczone, aby w razie potrzeby byly latwo do-
stepne dla kazdej osoby znajdujacej si¢ w poblizu,

Bojki éwietlne powinny byé przechowywane w kajucle
nawigacyjnej lub w sterowni w miejscach tatwo -
nych. Przymocowane do kot ratunkowych bojki powinny
byé ostoniete i zabezpleczone przed dzla.l-a.nfem niepo-

H. Inspekcja kél. Nowe kola ratunkowe powinny &ci-
£le odpowiadaé przepisom niniejszego zarzgdzenia i po-
% byg badane przez wladze Inspekcyjng w warszta-
c worey.

Kola ratunkowe zm.jduja;ce sie na, statku podlegaja co-
rocznym ogledzinom przez' wiladze inspekcyjns.

I, Plywaki ratunkowe depuszezone do uzytku w zegludze
przybrzeinej, poriowej i na wodach oslonigtych.

Zadaniem plywakéw- ratunkowych, niezaleznie od ich
ksztaltu, jest danie moznosei pasazerom i zalodze utrzy-
mania si¢ na powlerzchni wody w wypadku zatonigcia
statku, az do czasu nadejscia pomocy, przy czym czesé
rozbitkéw moze sie na samym plywaku, reszta
za$ musi pozostawaé w wodzie, trzymajac si¢ za uecnwy-
1y umocowane po obwodzie plywaka.

Do wymienionego w ust. 1 celu shuZy przede wseystkim
specjalnie zbuduwane plagkie, puste wewngairz, szczelne
przedmioty lub urzadzenia, majace ksztall okrggly, owal-
ny, kwadratowy lub wieloboczny, jako tez lawki, krzesia
1 inne sprzety pokladowe, posiadajace odnowiednia ply-
walno$é z zastrzezenlem, Ze nie moga one wymagaé na-
dmuchiwania przed uzyclem. °

A. Opis techniczny piywaka ratunkowego, Plywak ra-
tunkowy dopuszczony do uzytku powinien odpowiadaé
nastepujacym warunkom:

a) byé zbudowany dobrze i z uznanego materialu,

b) posiadaé stalecznosé i byé zdatny do natychmiasto-
wego uzytku, niezaleznie od sfrony, na ktérej bedzie ply-
wal, i
c) posiadad takle wymiary, wage | wytrzymatodé, aby

mozna bylo nim iatwo manipulowaé¢ bez pomocy urzadzen
| mechanicznych | aby przy zrzuceniu do wody z pokiadu,
i ma ktérym jest umieszezony, nie ulegt uszkodzeniu,
| d) waga plywakn nie moze przekraczaé 180 kg,
' e) skrzynie powietrzne lub inne nosne czesci plywaka
yowinny byé umlieszczone jak najblizej zewnetrznych je-
g0 obwodiw,
I 1) dihugo$é lub szeroko§é skrzyn powlelrznych nie mo-
| #e przekraczaé 76 cm,
| g) skrzynie powletrzne nie mogg byé wiercone lub prze-
i ¢inane dla mocowanla ram, ochron drewnianych itp.,

.h) w wypadku, jeel- czefck nofne plywaka skladaj
sl¢ z oddzielnych skrzyfh powietrznyen, to drewniane po?
szycie lub okratowanie powinno byé latwo zdejmowane
dla umozliwienia okresowych badah przez wladze inspek-
cyjng i zadna czef¢ metalowa nie moze sie stykaé z tymi
A byé nity

spawanie powinno Tadiie uszczone, a
wsjz}el}rieula:r?lvedm wygla.dyzm;ze, ’ " ’

materiat uzyty dao budowy winien byé pokryt
dwoma warstwami dobrej minii oplgwian.ej ng, .zewnatrz
i z wewnatrz plywaka. Wnetrze moze byt pokryte za-
miast farby uznang przez wiadze inspekcyjne substancja
zabezpleczajgcg,

k) kazdy plywak powinien posiadaé¢ mocno przytwier-
dzong linke ratankowa z uchwytami, otaczajgcg go po
zewnetrznym obwodzie,

1) posiadaé¢ wykonany trwala farbg wyrazny napis:
~Flywak ratunkowy dla . ., . . . .méb.wt.m..p..
0s0b na plywaku“,

B. Statecznoié plywaka ratunkewego. Plywak ratun-
kowy powinien posiadaé wystarczajgcq statecznoéé, na~
wet przy obcigzeniu najmniej korzystnym. Przed do-
puszczeniem plywaka do uzytku na statkach wladza in-
spekcyjna obowigzana jest przeprowadzié probe statecz-
nosci polegajacq na zawieszeniu do linek uchwytowych,
wadluz jednej krawedzi plywaka, clesaréw zelaznych w
iloSci 6,8 kg na kazde 30,5 cm dlugosel,
nostronnym niu ak nie powinien si¢ wywra-
cac. Jezeli jednak diug krawedzi wynosl 1,30 m, lub
mniej, to minimalny eclezar umleszczony na jednej kra-
wedzi powinien wynosié 20 kg.

C. Wytrzymaloéé plywaka ratunkowege.
wak ratunkowy podlega prébie wytrzymalodei za pomo-
ca rzucenia go do wody, w wyniku czego nie powinien
byé uszkodzony. Wysokosé, z kiérej plywak zostaje rzu-
cony, powinna odpowiada¢ wysokoScl pokladu, na kto-
rym jest przechowywany. Jezelli za§ proby odbywajg sie
nie na statku, to wysokosé powinna wynosié 6,10 m.

D. Dopuszezalne obcigzenie plywaka ratunkowego,
Obcigzenie plywaka ratunkowegc spowodowane Dprzez
kaZzdego rozbitka umiesnczomego ma plywaku nalezy
rrzyjmowaé nie nizej 50 kg, a znajdujgcego sie w wodzie
i tylko przytrzymujacego si¢ plywaka—14,5 kg; jednak na
wodach bliskich, ostonietych | w Zegludze portowej do-
puszezalne jest cbniZenie za zgods wiadzy imspekcyjnej
tego ostatniego oBfigzenia do 8 ke.

Ilo$¢ osodb, ktore mogg sie ratowaé na danym plywaku,
okrefla sle blorac mniejsza z dwéch ilezb otrzymanych
w sposéb nastepujacy: @

nalezy obclazyé plywak w wodzle slodkiej do granic
plywalnosci 1 kilograméw podzielié przez 145,

podzieli¢ obwéd zewnetrzny plywaka, wyrazony w cen-
tymetrach, przez 30,5.

E. Wszér plywaka ratunkowego dopuszczenego do uiyt-
ku w zegludze przybrzeinej, portowej i na wodach oslo-
nigtych (Rys. Nr 3). Plywak sklads sie z ezterech cy-
lindréw o érednicy okolo 800 mm, z blachy okretowej o
gruboscl okolo 1,5 mm, zespawanych ze sobg wodoszczel-
nie pod katem 90° | tworzacych kwadrat o wymiarach
okolo 1600 X 1600 mm (Rys. Nr 3). Wnetrze cylindrow
podzielone jest éclankami wodoszczeln oslem
komoér powietrznych. Rogi plywaka sq Sciete pod kgtem
45, aby podczas fali rozbitkowie nie byli narageni na
niebezpieczne uderzenia. Wewnetrzny kwadrat paywaka
zaopatrzony jest w krate z przeplatajgcych sie pasow
parcianych odvowiedniej grubodcli-i szerokosci okolo 60
mm, zabezpleczajgca od zsuniecia sie do wody rozbltkéw
znajdujacych sie na plywaku. Kofice pasdw umocowane
s3 w specjalnych uchwytach. Naokolo pilywaka przy-
twierdzona jest w moenych uchwytach manilowa linka
ratunkowa o frednicy okolo 10 tworzac 12 zwisaja-
cych uchwytéw dla 12-tu rozbitkéw, znajdujacych sie
w wodzie | przytrzymujaeych si¢ plywaka, Poza tym ply-
walnoié tego plywaka pozwala na umieszezenie na nim
4-ch o0séb oslablonych w pozycii lezacej, lub sledzgcej,
t). czesclowo zanurzonych w wodzie. Waga plywaka wy-
nosi okoto 70 kg, tak aby dwie osoby z latwoscig mogly
go przynie§é do dowolnego miejsca na statku celem
zrzucenia go do wody.

F. Przechowywanie plywakéw ratunkowyeh, Plywakl
ratunkowe powinny byé na statku przechowywane w
miejscu iatwo dostepnym, z ktérego bezposérednio mogg
byé zrzucone do wody w razie potrzeby. Nie powinny
byé przymocowane do pokladu, z wyjatkiem linek scia-
gajacych, ktére latwo rozluZniaé.

Plywaki ratunkowe moga byé przechowywane w ple-
trach jeden na drugim, lecz wtedy powinny byé dosta=
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tecznie oddrzielone od sieble, aby zapobiec sklejaniu si¢

ich powierzchni malowanych. Podporki, na ktorych sa
umieszczone, powinny bye z twardegc drzewa lub mie-
rdzewiejacego metalu.

Powinny by¢ przewidziane $rodki zapobiegajgce prze-
suwaniu sie pltywakow ratunkowych w poprzek i wzdiuz

poktadu przy znaczniejszych przechylach iub przesiebie- ;

niach statku.

Plywaki w zZadnym razie mie moga przeszkadzac¢ na |

pokiadzie prawidiowemn manewrowaniu jedziami racum-
w ravie wypadka i wsindaninu do nich o3ob, dla

kowymi
ktérych sg preeenscsene,
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S B R s b
iy |
t AT & ]
LT

Rys. 3.
G. Imspekcja plywakéow ratunkowych.
spekcyjna obowiazana jest sprawdzac podezas budowy
w warsztacie wytworcy materialy i sposob wykonania

Wiadza in-

kazdego plywaka ratunkowego. W wypadkach waipli-
wych moze zazadaé przeprowadzenia takich proéb, jakie
uzna- za konieczne, celem stwierdzenia, Ze plywak oedzie
odpowiadal swemu przeznaczeniu.

Podczas kazdej dorocznej inspekcjl statku pasazerskie-
go wiladza inspekeyjna obowiazana jest sprawdzif. czy
plywaki ratunkowe znajduja si¢ w dobrym stanie. W tym
celu, przy kazdej dorocznej inspekcji 1/5 ogolnej ilosci
skrzyn powietrznych, za kazdym razem inna, powinna
byé badana na wodoszezelnoéé. W wypadkn stwlerdrenia
ziego stanu plywakow, windza inspekcyjna moge zarza-
dzié zbadanie wiekszej iloSci skrazyn.
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ZARZADZENIE MINISTRA FINANSOW
z dnia 6 maja 1950 r.

w sprawie uzupehienia wykazu produktéw rolnych oraz
surowcow i polwyrobéw, niezbednych dla rolnictwa lub
przemysiu krajowego.

Na podstawie art. 6 ust. 2 dekretu z dnia 25 paZdzier-
rika 1848 r. o podatku obrotowym Dz. U, R. P. N1 52,
poz. 413) zarzadza si¢ w porozumieniu z Ministrami:
Rolnictwa i Reform Rolnych, Przemystu Rolnego 1 Spo-
zywezego, Handlu Wewnetrznego oraz Handlu Zagranicz-
nego, co nastepuje:

§ 1. W uzupelnieniu zarzadzenia Ministra Skarbu z dnia
28 marca 1949 r. w sprawie ustalenia wykazu produkitow
rolnych oraz surowecow i potwyrobéw, miezbgdnych dla
rolnictwa lub przemystu krajowego (Monitor Polskl Nr
A-—21, poz. 308) ustala sig nastgpujacy dodatkowy wy-
kaz produktéw rolnych oraz surowcow 1 polwyrobow,
niezbednych dla rolnictwa lub przemyslu krajowego, przy
kvorych sprzedazy, dokonywanej przez komisanta, nie
wymaga sie dla przyjecia za obrét sumy naleinej pro-
wigji oraz innych wynagrodzei za wykonane ustugi spel-
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menia warunkw, przewidzi o W arl. 8 ust. 2 pkt 1
dekretn z dnia 25 paﬁﬂmm 1948 7. 0 podatkn %hm-
towym:

1) nasiona zbez kwalifikowanych,

2) Importowane oraz hodowlane zwiergeta gespedarskie,

3) importowany drob rozrodowy,

41 ziemniaki — sadeemiaki,

$) drzewka i krzewy owocowe,

6) nawozy sztuczne i preparaty ochronne dla roslin,

T) surowiec 1 szczepionki zwierzece.

§ 2. Zarzadzenje niniejsze wchodzi w Zycie z dniem
ogloszenia z mocg chowigzujacs od dnia 1 stycznia 1950 T,

MINISTER FINANSOW w,z Edward Dromiak

DZIAL 1)
SPRAW)Y GOSPORARKY NARODOWE)
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EARZADZENIE PREZESA RADY MINISTROW
z dnia 25 maja 1850 1.
w sprawie uslanowienia przymusowege zarzadu panstwo-
wego nad przedsigbiorstwem firmy: ,Wyiwornia Przyrag-
dow Gimnastycznych i Sportowych oraz Urzadzen Szkoi-
wych W. H. Kowalk™ w Warsmawie,

Na podstawie art. 1 ust. 3 i art. 2 dekretm z dnia
16 grudnia 1918 r. w przedmiocie przymusowego zarzadu
panstwowego (Dz. Pr. P. P. Nr 21, poz. 679 w brzmieniu
rozporzadzenis, ta Rezeczypospolitej z dni. %5
maja 1927 r, (Dz. U. R. P Nr 49, poz. 431 oraz art, 14
1ozporzadzenia Prezydenta litej z dnia I8
gradnia 193¢ r. (Dz. U. B. P. Mr 710, poz. 978) { art. 1
dekretu Prezyvdenta Rzeczypospolitej z dmi: 1 wrzetnis
1939 r. (Dz. U. R. P. Nr 37, poz. 543) — garzadzs cie, c2
nastepuje:

§ 1. Ustanawia sig z dniem 25 maja 1950 r. przymusowy
zarzad panstwowy nad przedsiebiorstwem firmy: Wy-
twornia Przyrzadow Gimnastycznych i Sportowych oraz
Urzadzed Szkolnyech W. H Kowalik, Warszawa, ul. Ka-
zimierzowska Nr T73.

§ 2. Przymusowy zarzgd panstwowy nad wymienionym
w § 1 przedsighiorstwem powierza sie Zjednorczonym Wy-
tworniom Sprzgtu Sportowege 1 Szkutniczego — Przed-
sigbiorstwu Panstwowemu Wyodregbnionemu.

§ 3. Przymusowy zarzgd pahstwowy sprawowany bedzie
zgodnie z postanowieniami dekretu z dnia 16 grudnia
1918 r. w przedmiocie przymusowego rarzedu pafstwowe-
go (Dz. Pr. P, P. Nr 21, poz. §7) wraz & DOZniejszymi
zmianami.

§ 4. Zarzadzenie niniejsze jest natychmiast wykonalne.

PREZES RADY MINISTROW Jozef Cyrankiewicz
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UCHWALA EKOMITETU EXKONOMICZNEGO RADY
MINISTROW

z dnia 12 maja 1850 r.
w sprawie jakosei produkeji.

Realizacja planu 6-letniego stawia jako podstawowe za-
danie dla wszystkich galezi gycia gospodarczego prrzyspie-
szenie tempa poprawy jskesci produkeji. Celem skoordy-
nowania wysitkow resortow, zmierzajacych de polepszenia
tej jakosci, KEomitet Ekonemiczny Rady Ministrow achwa-
la, co nastepuje:

1. ORGANIZACJA KONTROLI TECHNICEZNE)
A. ORGANA KONTROLL TECHNICZNEJ

§ 1. 1. W kazdym nalezacym do gespodarki uspolecz-
nionej przzdsigbiorstwie produkeyjnym, jak rowniez w je-
dnostkach organizacyjnych podlegiych bezposrednio mi-
nistrowi, a nadzorujacych przedsiebiorstwa predukcvjne,
utworzony bedzie Dzial lub Szkecja Kontroli Techni:znej,
zwany dalej DKT Wyjatki od tege postanowienia i do-
puszczalne na mocy decyzji wiasciwego ministra, wyda-
nej w porozumieniu & Przewodnicggcyvm Panstwowej Ko-
misji Planowania Gospodarczego (PKPG).

2. W innych prrzedsiebicrsiwach gospodarki uspolecz-
nionej utworzenie DKT uzaleznione jest od wiasciwosel
i charakteru prrzedsieblorstwa i nastepuje na mocy zarza-
dezenia wiasciwego ministra, wydanege w porozumieniu
z Przewodniczacym PKPQG.





