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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 8 lipca 1954 r.

w sprawle przepiséw‘-o. uprawianiu-Zeglugl 1 spiawu oraz utrzymaniu 1 eksploatacfl wéd granicznych na odcinku.

rzeki Odry od znaku granicznego nr 433 do znaku
nicznego nr 391 do znaku granicznego
Na podstawie art. 12 ustawy z dnia 7 marca 1950 r.
o zegludze i spltawie na s$rédladowych drogach wod-
nych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182) i w wy-
konaniu art. 30 umowy miedzy Rzadem Rze-
Polskiej a Rzadem Niemieckiej Re-
publiki Demokratycznej w sprawle zeglugi na wodach
granicznych oraz w sprawie eksploatacji i utrzymania
wod granicznych, podpisanej w Berlinie dnia’ 6 lutego
1952 r. (Dz. U, z 1952 r, Nr 40, poz. 2?6}, zarzadza sie,
co nastepuje:

granicznego nr 755," na Nysie Luiyckiej od znaku gra-
nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.

§ 1. Wprowadza sie jako obowigzujace Przepisy o
uprawianiu zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploa-
tacji woéd granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Ny-
sie kuzyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku
granicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Alt-
warp, stanowigce zalacznik do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem oglosze-
nia.

Minister Zeglugi: M. Popiel

Zalacznik do zarzadzenia Ministra Ze-
qlugi z dnia 8 lipca 1954 r. (poz. 848).

PRZEPISY

o uprawianiu Zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploatacji wéd granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie EuZyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku gra-
nicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.
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PRZEPISY

o uprawianiu zéglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploatacji wdéd granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie EuZyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku gra-
_nicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.

Rozdzial L
Przepisy ogdlne,

§ 1. Okreslenia uzyte w niniejszych przepfsach na-
lezy rozumie¢ w sposéb nastepujacy:

* 1) ,,Obiekt ptywajgcy': statek przysposobiony do prze-
wozu osob, zwierzat, towaréw i poczty, uprawiania

- ryboléwstwa i sportu lub tez przysposobiony do wy-
konywania prac technicznych na drogach wodaych.

2) ,Statek z wlasnym napedem": statek posiadajacy
wbudowane na stale urzadzenia napedowe,

8) .Statek znajdujacy sie w ruchu: statek, ktoéry nie
jest zlgczony jakimkolwiek urzagdzeniem z lagdem lub
dnem drogi wodnej i pozostaje pod dzialaniem ma-
szyn, wiatru lub pradu. wody.

4) ,Tratwa": kilka polaczonych paséw drewna przygo-
towanych do IsamosplaWu lub holowania,

Pas — kilka polgczonych ze sobg tafli,
o Tafla — kloce drewna uloione na wodzie |
zwigzane wzdluz obok siebie,
8) ,Dzief": cze$¢ doby od wschodu do zachodu stofica.

6) .Noc": czgs¢ doby od zachodu do\'wschogiu stofica.

”14} ,.Poc1qg holowniczy":

7) .Szlak igglowny": pas wody o dostatecznej dla ze-
glugi gtebokosci i szerokosci, wyznaczony na drodze
wodnej dla swobodnego i bezpiecznego poruszania
sie statkow i tratew. _

8) ,Nurt” (,Talweg”): gléwny prad w rzece o najwigk-
szej szybkoici, ukladajgcy sie w najgiebszych-miej-
scach koryta rzeki,

9) ,Linia graniczna na rzece zeglowne]
srodkiem nurtu.

10) ,Prawy brzeg”: brzeg poloiony po prawej stronie

rzeki w kierunku biegu wody

11) ,Lewy brzeg": brzeg polozony po lewej stronie rze-

ki w kierunku biegu wody. -

12) ,Prawa strona': Za prawa strone szlaku zeglownego
na torze wodnym koo Nowego Warpna — Altwarp
uwaza si¢ stfone prawg w kierunku z pdéinocy na
poludnie.

Strone przeciwng uwaza sze za lewq strone szlaku

zeglownego, i

+Holownik": kazdy statek, ktory shizy do holowania

" obiektow plywajagcych-lub tratew.

kazdy zespét, sk!ada;qcy sig .-

z jednego lub wigcej obiektow lub tratew ciggniony
(holowany) przez jeden lub wigcej holownikow,
15) ,Kierownik statku lub tratwy"”: kazda osoba kieru-

. Jaca statkiem lub tratwa, posiadajgca odpowiednie
kwalifikacje.

linia biegnaca

13
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Rozdzial IIL

Oznakowanie, wypnsaiénie statkéw | tratew oraz sposob
tadowania slatkow,

§ 2

Oznakowanie statkow.

1, Statki plyngce na wodach granicznych obowia-
zane sa poza zwyklym oznakowaniem posiada¢ w cza-
sie jazdy na rufie bandere stwierdzajacg przynaleznos¢
panstwowgq, a w czasie jazdy nocnej oéwietlenie pozwa-
lajace na odczytanie z obydwu brzegéw nazwy statku,

. 2, Nepisy powinny by¢ przynajmniej 15 c¢cm wyso-
kie, czytelne oraz trwate, malowane jasng farba na ciem-
nym tle lub odwretnie,

3. Lodzie pomocnicze muszg by¢ tak oznakowane;
aby ich przynalezno$é do statku lub tratwy mogyta byé
bez trudu sprawdzona,

§ 3.

Oznakowanie tratew,

Na érodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyz-
nie podiuznej na wysokosci co najmniej 1,5 m liczagc od
powierzchni tratwy powinny  by¢ umieszczone dwie
drewniane tablice (biale) jedna nad druga. Po obu stro-
nach tych tablic powinny by¢ wypisane:

1) na gornej tablicy czerwong farbg — nazwa i adres .

przedsigbiorstwa splawiajgcego, przy czym dozwo-
lone jest uzywanie przyjetego skrotu nazwy przed-
siebiorstwa,

2) na dolnej tablicy czarng farba imie i nazwisko kie-
rownika tratwy (retmana) w pelnym brzmieniu.
Ponadto na kazdej tratwie powinna by¢ umieszczona

flaga o barwach narodowych,

§ 4. -

Wyposazenie statkoéw i tratew

1. Kazdy statek i tralwa powinny byé wyposazone

W odpowiadajaca swemu przeznaczeniu i wielkosci ilos¢ i

rodzaj sprzetu, urzadzen, narzedzi i materialu dla bezpie-
czenslwa ruchu i ochrony pracy,

2. Wyposazenie statkow i tratew powinno znajdo-
wacé sig zawsze na wilasciwym miejscu i w slanie zdat-
nym do natychmiastowego uzytku,

3. Na statkach urzadzenia i sprzet powinny by¢ tak
umieszczone, aby nie wystawaly za burte.

§ 5. e
Kotwice.

1. Kofwice podczas ruchu i na postoju powinny by¢
tak umieszczone na statkach, aby nie wystawaly zadng
ze swych czgsci poza najwigksza szerokosé statku.

W czasie ruchu statkow kotwice nie mogg by¢ zanurzo-

ne w wodzie,

2. ‘Na odcinkach drég wodnych, na ktérych obo- -

wiqzuje zakaz kotwiczenia, kotwice o tapach nierucho-
mych powinny- byé wciagniete na poklad, kotwice zas
o tapach - ruchomych wciggniete do- kluz-take gleboko,
aby tapy.catkowicie przylegaly do kadiuba statku: [ nie
wystawaly poza dziobnicg, '

3. Wszystkie kotwice powinny byé oznaczone na
trzonie w sposob trwaly przez podanie nazwy statku i
wagi. '

4, Przy kaidej uzywanej kotwicy powinien znajdo-
wac sig bober koloru czerwonego, wskazujacy polozerue
zarzucanej do wody lub zerwanej kotwicy.

5. W czasie jazdy nie wolno wlec kotwicy po dnie.
W miejscach oznaczonych znakiem nr 18 nie wolno uzy-
wac kotwicy, szrekowac i przybija¢é do brzégu. Zakaz
ten dotyczy odcinka drogi wodnej na 100 m powyzej i
ponizej oznaczonego miejsca, I

6. Statki,o nosnosci od 15 tonn wzwyz powinny po-
siada¢ przynajmniej jedng kotwice umieszczong na dzio-
bie statku, statki o nosnosci powyzej 35 tonn powinny
posiada¢ poza kotwicg na dziobie rowniez jedng kotwi-
ce na rufie, statki o no$nosci od 100 tonn wzwyz powinny
posiada¢ dwie kotwice na dziobie i jedng kotwice na
rufie, statki bez wlasnego napedu mechanicznego o
nosnosci od 300 tonn wzwyz powinny posiada¢ dwie
katwice na dziobie i dwie kotwice na rufie. .

Kotwice te powinny by¢ odpowiedniej wagi stosow-
nie do wielkosci statku i tak umieszczone, aby byly w
kazdej chwili gotowe do uzytku,

7. W czasie jazdy kotwice moga wystawac za burq

te:

1) w pociagach holowniczych idacych w gére tylko
dziobowe na pierwszej przyczepce,

2) w pociagach holowniczych idacych w dét wszystkie
ruiowe i po jednej najsilniejszej dziobowej na kaze
dej przyczepce.

§ 6.

Ladunek statkow.
\

1. Statki powinny by¢ zaladowane nie glebiej, niZ
na to pozwala stan wody na danym odcinku drogi wod-
nej. Zanurzenie powinno by¢ mniejsze o i0 cm od tran-
zytowej glebokosci. Podziatki zanurzenia na burtach
powinny by¢ wyraznie oznaczone i czytelne. Ladinek
powinien byé rozmieszczony na statku rownomiernie,
aby nie narusza¢ stafecznosci statku.

2. Przedmioty stanowigce ladunek statku, zwtiasz-
cza pokladowy, powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nie
mogly wypasc poza burte i aby nie tamowaly wolnego
dostepu do urzadzen statku,

3. Wysokoéé tadunku ponad pokladem lub kra-
wedziami burt powinna by¢ tak obliczona, aby byl za-
pewniony swobodny przejazd pod istniejgcymi mostami
na danej drodze wodnej, pod przewodami itp. Ladunek
nie moze wystawaé poza burty, z wyjatkiem towarow
przestrzennych, jak np. stoma, siano, faszyna i tym po-
dobne materialy, kiére moga wystawa¢ nie wigcej jed-
nak niz 1 metr poza burte. '

§ 7
Wolna burta. .

1. Statki przy swym najwiekszyny zatadowaniu :po- - - -
winny posiadaé. minimalog. nadwodna- burte okreslong ..
znakiem ,,wolnej burty".

2, Wysokos¢ wolnej burty dla- kazdego statku okre-

- §lona jest. w $wiadectwie zdolnosci zeglu.gowej ‘badz 'w.

$wiadectwie pomiarowym:.
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Pt b _.Rozdziai IL
Skiad 1 kwalifikacje zal6g statkéw { tratew,
§ 8.

Kierownictwo statkami i t“.r‘ntwami._

! 1. Osobag odpowiedzialng za statek, pociag holow-

2. Ponadto kazdy statek musi posiadat zlecenie wy-
jazdu wazne na czas wyjazdu (rejsu lub manewru) okre-
§lonego w tym zleceniu, statki za$ wiozgce tadunki —
dokumenty dotyczace tych tadunkéw (listy przewonzowe,
dowody. tadunkewe, .manifesty).

3. Przepisy ust. 1 i 2 dotyczg odpowiednio tratew.

4, -Nekazdym statku i trafwie powinien znajdowac

miczy lub tratwe, tak w ruchu, jak i na postoju, jest kie- , sie egzemplarz granicznych. przepiséw zegluguwych.

Fownik statku, pociggu holowniczego lub tratwy.

2. Kierownikami na statkach $érédlgdowych i na
Yratwach moga by¢ tylko te osoby, kt6re posiadaja pelne
Jkwalifikacje potrzebne do kierowania statkami lub trat-
wami.

3. .Kierownik statku lub tratwy moze- byé zastq.pio-
ny przez innego czlonka zalogi, posiadajgcege upraw-
hienia do kierowania statkiem lub tratwa.

\ 4. Kierownikiem pociggu holowniczego jest kie-
yownik holownika. 3

- 5. Kierownik pociggu holowniczego wydaje zarzadze-
nia kierownikom holowanych obiektow plywajgcych,
kt6érzy obowigzani sg stosowa¢ sie do tych zarzgdzen.

6. W pociggu holowniczym o kilku holownikach
wydawanie zarzadzen (rozkazow) naleiy do kierownika
holownika o najwiekszej mocy maszyn lub kierownika,
ktory otrzymat polecenie kierowania pociagiem,

§9.
Zaloga.- i inne osoby na :tatku.

, 1., Zaloga statku obowigzana. jest wykonywa{: za-
rzadzenia (rozkazy) kierownika statku.

2, Kierownicy i inni czlonkowie zalég holowanych
statkow i tratew powinni dokonywa¢ tych wszystkich
czynnosci, ktére wymagane sg ze wzgledu na bezpie-
czenstwo zeglugi, nawet w przypadkach, gdy odpowied-
nie zarzadzenia nie zostaly wydane przez kierownika po-
clagu holowniczego.

3. Obsada statkéw | tratew musi by¢ pod wzgle-
dem kwalifikacji i ilosciowego skladu tak zestawiona,
aZeby wykluczy¢ wszelkie niebezpieczenstwo dla stat-
k6w, ich ladunku, tratew, oséb na nich sie mjdn]qcydl
praz dla Zeglugi.

o § 10. .
Ksigteczki 2eglarskie -

1. Kaidy czlonek zalogi statku i tratwy obowiqzany
mieé przy sobie ksigzeczke zeglarska,
i 2 -Ksigzeczka geglarska jest dokumentem okresla-
Jacym przebieg prady w zawodzie zeglarskim oraz stwier-
dzajgcym uprawnienie do plywania na okrelonym ob-
#zarze wodnym.. :

3. Wzor ksrqzeczkl zeglarskiej ‘stanowi zalgcznik

L

Rozdzial IV,

§ 11,
Dokumenty statkédw {1 tratew

+ 1. Na kazdym statku ]:»e:wvmng,r znajdowa¢ sie doku-

hlemy statkowe w oryginalach z nie przekmczonym ter-
minem weznoe‘.m

& ’ = ‘" r
*) Zalacznika nr 1 nie drukuije sie, gdyz zostal oqlnszonv

Jako zalgcznik nr 3 do zarzgdzenia Ministra Zeglugi z dnia
.10 wrzesnia 1952 1. (Monitor Polski Nr A-87, poz. 1368).

. Rozdziatlt V,
Sygnaly, znaki i $wiatla statkéw,
fu § 12. %

Stosowanie sygnalodw,

1. Porozumiewanie si¢ i ostrzeganie statkow i tratew
podczas ruchu powinno odbywaé sig za pomocg sygoa-
téw dzwiekowych i wzrokowych,

2. Nie wolno sygnatéw, przewidzianych-w niniej-
szych przepisach, stosowa¢ i uzywaé w okolicznusciach
innych niz te, dla ktérych one zostaly ustanowione lub
dopuszczone. :

3. Poslugiwanie .si¢ innymi sygnalami niz uvslalone
lub dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronio-
ne. '

§ 13,

Rodzaje sygnalbuﬂ znakodow
i §wiatel

1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sie w poize
dziennej flag, tarcz, walcow lub kul, w pO‘I?e zas nocnej
Swiatel.

2. Kolory flag, tarcz, walcéw i kul nie mogg byé
zbrudzone i powinny mie¢ barwe $wiezg. -

3. Swiatta uzywane do sygnalizacji powinny Swie-
ci¢ sig jasno i by¢ widoczne, w zaleznosci od swego prze-
znaczenia, badz ze wszystkich stron; badz tylko z odpo-
wiedniej strony statku. Szkla latarn sygnalowych powin-
ny by¢ stale utrzymywane w nalezytej czystosci,

4. Swiatla, ktére wskutek swej -sily moga-oslepiaé,
narazajgc przez to napotykane statki lub tratwy na ne-
bezpieczenstwo, musza by¢ przyémiewane w czasie spot-

- kania z janym obiektem plywnjqcym.

AP

§ 14

Sygnaly diwxekowe.

1. Sygnaly diwiekowe musza by¢ _nadawane w spo-
s6b jasno rozeznawalny: krotki diwick powinien trwaé
jedna sekunde, dlugl dzwiek powinien trwa¢ 4 — 6 se-
kund. )

Przerwy pomiedzy pojedynczymi ‘diwigkami  tego
samego sygnatu muszg trwaé¢ 1 sekunde.

2. Sygnaly podawane przyczepkom w peciagu ho-
lowniczym powinny byé¢ podawane kolejno przez wszyst-
kie przyczepki.

3. Jezeli w- jednym 1zedzie plynie na hcrlu para
przyczepek spietych bocznie. to obowigzek sygnalizowa-
nia cigzy na przyczepkach skrajnych lewej burty,

4. Sygnaly  podawanc. dzwonem, gongiem ‘lub ko-
latkq oznaczaja: 5 uderzen — diwigk krotki, 10-uderzei
— dzwigk dlugi. -

Przerwy pomiedzy pojedynczymi diwigkami powin-
ny trwa¢ 1 — 2 sekundy.

.|
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§ 15.

Zna.c.zen.i-e. sygnatow diwigkowych

1) - bacznos¢ (uwaga),
2) - - wezwanie do. otwarcia ¢luzy lub
. - mostu oraz wezwanie nadzorcy lub
straznika wodnego na brzeg,
‘3 --- koniec jazdy,
4) ., kieruje statek na prawo, zezwolenis
na mijanie wzdluz lewej burty,
5) .4 kieruje statek na lewo, _zezwolenie
na mijanie wzdiuz prawej burty,
B eiid moja maszyna pracuje ‘pelng mocg
wstecz, zalrzymuje maszyaoe,
F aw e nie moge da¢ sig wyprzedzi¢ lub
wyminac, y
8) -4 a) chce dokonaé obrotu prawa burlta,
. b) na postoju — rozpoczecie jazdy,
9) - .. chce dokona¢ obrotu lewa burta,
10) = .4y nakaz zalrzymania sie statkow idg-

. cych z przeciwnej strony,
11) = . v+ + =+ + . . DNie moge manewrowac statkiem,

12) - -, mam zamiar wyprzedzic i k:eluje sta-
tek na prawo,

13) = =, mam zamiar wyprzedzi¢ | kierujq
" statek na lewo,

14) = = - = - dlugotrwale powtarzajgce sie dlugie

dzwieki — wzywam pomocy,

§ 16.
Swiatta statkéw z wtasnym napedam
quqcych w ruchu.

: 1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym
napedem mechanicznym musi posiadac
swiatla: \

1) przednie (topowe) silne biale §wiatlo, umieszczone

na przednim maszcie' lub z braku masztu.na dziobie -

statku, Swiatio to powinno by¢ tak urzadzone i umo-
cowane, ,aby oswieilalo catkowicie tuk horyzoniu

‘obejmujgcy 225 tzn. po 112“ 30' na prawo i.lewo |

. od dziobu statku,
2) boczne jasne zielone $wiatlo umieszczone na prawej

burcie, Swiatlo ‘ma byé¢ umieszezone ‘w ten sposéb,

aby oswietlaio nieprzerwanym blaskiem {uk hory-
zontu réwny 112° 30, tzn, 90 na prawo od dziobu
statku az do przeciecia z linia poprzeczng osi po-
diuznej statku i 22° 30" od linii przeciecia ku rufie.
Boczne jasne czerwone $wiatlo umieszczone na
lewej burcie. Swiatle' ma by¢ umieszczone w ten
sposob, aby oswietlalo nieprzerwanym blaskiem tuk
horyzontu rowny 112% 30', tzn. 90° na lewo od dziobu
az do przeciecia z linia poprzeczna osi podiuznej
statku i 22° 30" od linii przeciecia ku rufie,
3) tylne (rufowe) zwykte biale $wiatlo umieszczone na

rufie statku. Swiatlo to ma byé-tak umieszczone, aby '

oswietlato catkowicie luk horyvzontu obejmujgcy

135Y, tzn. po 67° na prawo i lewo od rufy statku, -

2. Swialla pozycyjne boczne wymienione w ast. 1
pkt 2 powinny byé umieszczone na !/s dlugosci statku
liczac od dziobu statku, na' bocznokolowcach w miej-
'scach najwigkszej szerokosci tzn. na przedniej czesci
ostony kol Swiatla pozycyjne mnuszg by¢ umieszczone

nastgpujace.

na jednakowej wysokoéci od pokladu i w taki sposob,
aby nie byty widoczne z budki sterniczej,

Swiatla pozycyjne powinny byé umieszczone co naj-
mniej 1 m nizej od $wiatta topowego oraz co najmniej
1 m w tyle za Swiatlem topowym. Ponadto $wialla te
powinny by¢ zaopatrzone od strony wewnetrznej w spe-
cjalne.oslony w taki sposob, aby $wiatlo czerwone nis

byio widoczne na prawej burc:e $wiallo za$ zielone na
lewej burcie,

§ 17.

Swiatla holownikéw w czasie
jazdy.

Kaidy holownik majacy ]ednq lub wiece] przy-
czepek obowigzdny jest w czasie jazdy nocnej posiadaé

_ nastepujgce swiatla:

oprocz §wiatla przedniego (topowego) i swiatel bocz-
‘nych (pozycyinych), o ktérych mowa w § 16 ust. 1
pkt 1 i 2 — drugie siine biale §wiatlo, o§wiellajace
taki sam tuk horyzontu jak s’w'muo topowe i umiesz-
czone co najmniej 1 m wyzej pmnowo nm‘l Swiatlem
topowym,

§ 18..

Swiatla pojedynczo ptynacych
statkow bez wiasnego napedu

1. Kazdy statek bez wlasnego napedu plynacy po-
jedynczo (samosplawemn) musi mie¢ swiatlo boczne i1 ru-
fowe stosownie do przepisbw § 16 ust. 1 pkt 2 i 3.

2. Statki bez wiasnego napedu ptynace rufg (na-
puszczajgce sie) przy zblizaniu sie do innych statkow
muszg poruszac $wiallem rufowym w prawo i w Iewo w
plaszczyinie poziomej, 4

§ 19,

Swiatla statkow holowanych
w czasie jazdy. .

1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek w pocigou
holowniczym musi mieé malowe $wiatlo lopowe stosow-
nie do przepisow § 16 ust. 1 pkt 1 umieszczone moiliwie
wysoko, ' :

2. Procz $wialla topowego ostatnia przyczepka w'°
pociagu ho1owniczym musi mie¢ $wiatlo rufowe stosow-.
nie do ‘przepiséw § 16 ust, 1.pkt 3. i

3.7 Jezeli na kon¢u pociagu holowniczego majdujq -'
sie dwie zlgczone przyczepkl, to kazda z nich musx mieé
swiatlo rufowe,.

4. Jezeli przyczepki zlqczone sg z holownikiem
wzdluz jego burt, to tak holownik, jak i kazda przy-
czepka muszg mie¢ $wiatlo rufowe, '

5. Jezeli prayczepka zlaczona wzdluz burty ho-
lownika zaslania' boczne $wiatlo -holownika, . wowcezas
$wiatlo nalezy przenieé¢ na przyczepke, na tg samg wy-
soko$¢ co pozostale boczne swiatta na holowniku,

Rozdzial VL
Ruch zeglugowy i splaw Lratew.
§ 20.
Przepisy ruchu.

W czasie ruchu statki powinny trzymac sig szlaku
zeglownego, przy ccym obowigzuje w zasadzie jazda
prawg strong.
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§ 21,
Odlegltoié migdzy statkami

Odleglose migdzy statkami pl,y'nq;-.ymi jeden za dru-
gin i Ble wyprzedzajgeymi si¢ powinna  WyBaosie pEzy
jezdzie w dob rzeki ce najmniej 250 m, w gorg zas co
najmniej 100 m.

§ 22,

*
L3

Minimalna szybkos$c¢c jazdy.

Szybkos¢ statkow-z wlasnym napgdem oraz pocig-
géw holowniczych nie powinna byé mniejsza niz
“3 km/godz., a w zadnym przypadku szybkosé la nie
meie zagraia¢ bezpieczenstwu brzegéw, innym statkom
oraz urzgdzeniom i budowlom wodnym.

§ 23
Maksymalna szybkodd¢ jazdy.

1. Na Odrze ponizej km 542,4 szybkos¢ jazdy prey
stanie wody do 3,30 m na wodowskazie w. Brzegu Dol-
nym nie moze przekraczaé 15 km/godz., dopdki stan wo-
dy nie osiggnie goérnej krawedzi glowicy tam.

2, Na Odrze migdzy miejscowoscig Piaski | Widu-
chowg szybkos¢ jazdy nie moze przekraczaé 12 knvyodz.

_§24.
Przejazd pod . mostami

1. Przy przeplywaniu pod mostem nalezy zmbiej-
szy¢ szybkos¢ jazdy.

2, Mijanie si¢ i wyprzedzanie pod mostami jest
zabronione,

“3. W przejsciach pod mostami kotwiczenie jest za-
bronione,

4. Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mo-
stami, gdy zachodzi chawa uderzenia o filary, statki bez
wiasnego napedu powinny napuszezaé siq rufg.

5. Statki -z napedem, gdy zachodzi obawa uderze-
nia o filar, powinny napuszczac sig rufq.

6. Jezeli zarzadzenia administracji dréog wodnych
nie ustality ilosci przyczep pociggu holowniczego, przy
przejsciu pod mestem wolno holowaé tyltko tyle przy-
czep, ile moina przeprowadzi¢c bez obawy uderzenia
o filary mostu.

7. Nie wolno cumowa¢ statkow do konslrufccji mo-
stowych, jak rdwniez nie mozna oupychac sie lub pod-
ciaga¢ statku lub tratwy przy pomocy zaczepieaia bo-
sakow lub okutych dragéw_o konstrukcje i podpory
. mostow, Ewentuaine zetkniecie sie sfatku z filarem po-
winno by¢ oslabione przez uzycie miekkich edbojnic.

8. Pierwszenslwo przejazdu pod mostami majq stat-
ki ptyngce w dot rzeki bez wzgledu na to,.czy plyng
same, czy w pociagu holewniczym.

9. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odleglosci
200 m da¢ sygnal dzwiekowy ,bacznosc”, Jezeli jedzie
sie pod wialr, sygnal ten nalezy powtorzy¢ w odleglo-
£ci 100 m,

10. Z chwila zblizenia sig statkow parowych do
moslu nie wolne nadmiernie zadymlaé powielrza,.

1t.. Kierownik statku musi zawiadomi¢. maszynistg
.© zblizeniu sig statku do mostu.

.$ci tablicy z napisem ;,obracaé¢”
1 nepuszczac sie rulg przy pomocy wleczonego lancucha

§ 25.
Przejazd pod mostami d-rogaﬁynl
w km 584 i km 5844,

1. Przejazd pod mostem drogowym w km 584 i pod
mostem zastepczym w km 584,4 moze mie¢ miejsce tytko
przez oznaczone przesio,

Na przestrzeni od km 583,6 do km 584,7 mogq prze-
choazi¢ tylko statki pojedyncze,

Na odcinku tym zabronione jest mijanie | wyprze-
dzapnie. Odciuek ten jest oznaczony jako uc1qzhwe przej-
$cie znakiem zeglugowym or 13,

2. Pociggi holownicze idace w gére rzeki mogg ze _
wzgledu na drogowy mest zastepczy przechodzi¢ odci-
nek rzeki od km 585 do -km 583 najwyzej z czlerema
przyczepkami i tylko w jednym szeregu, Pozastalsy przy-
czepke nalezy odiaczy¢é przy znaku zeglugowym nr 16
ustawionym w km 585 ~Ponowne zeslawienie pociagu
holowniczego moze mie¢ miejsce dopiero powyzej znaku
teglugowego nr 16, umieszczonego w km 583,

Pociggi holownicze idgce w dot powinny byé roz-
czepiane powyzej znaku zeglugowego nr 16 w km 583 °
i mogq przechodzi¢ odcinek rzeki od km 583 do km 585
(dolny ~ znak rozczepiania) tylko z 3 przyczepkami w
jednym szeregu. Punowne zestawienie pocidyu mocze
mie¢ miejsce dopiero ponizej.znaku zegiugoweygyo nr 16
w km 585, )

3. Jezeli stan wody na wodowskazie we Frankfur-
cie nad, Odrg wynosi wiecej niz 3,30 m, slatki idace
w dot rzeki bez wlasnego napedu powinny ebracac sie co
najmniej 1000 m powyiej mostu drogowego na wysoko-
uslawionej w km 583

az do km 585.

Ponowne obrocenie sie moze odby¢ s:e dopiero
przy tablicy z napisem ,obracac”,

-Jezeli stan wody na wodowskazie we Frankfurcie
wynosi 3.30 m i mniej, a tablica ustawiona w km 583
Z napisem ,obracac” jest zakryta, statki bez wlasnego
napedu mogg ten odcinek przejezdiaé bez obracania sig
(normalmnie).

4. Cumowanie statkéw przy bulwarze (lewy brzeg)
mledzy obydwoma mostami drogowymi oraz 70 m po-
nizej moslu zastepczego jest zabronione,

§ 26.
Prz_ejsc!c przez ucigizliwe miejsce.

1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do ucigiliweyo
miejsca z dwoch przeciwnych kierunkow, pierwszenstwo
przejazdu przystuguje siatkowi plynacemu w dét rzeki.

2. Przy zblizaniu sie cln ucigzliwegn miejsca na-
lezy da¢ sygnat ,bacznesé”,

3. Jezeli statek plynacy w gore rzeki spodmewa sie
spotka¢ na tym odcinku inny statek lub pociag holowni-
czy albo tez tralwe piyngca w dol rzeki, pewimen za-
trzymac sie przy znaku nr 13 i przeczekac¢. az minie go
obiekt plynacy w dod rzeki, _

4. Jezeli peciag holowniczy idgey w goére rzeki
wplynal’ juz na ucigiliwy odcinek szlaku zeglowneyo,
obiekty plynace w dot rzeki musza zatrzymac ste w yo-
rze przed wjazdem na tem odcinek i przeezekad, az ich
minie pociag idacy w gore rzeki.

Ten sam przepis datyczy statkow po;edynwyc‘h lub
trate'v piynqcyeh w dol rzeki w stosunku de pejedyn-

-czych statkow. idgeych w gore.

\
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5. Jezeli pojedynczy statek idacy w goére rzekl
wplynal juz na uciazliwy odcinek szlaku, a z gory zbliza
sie pociag helowniczy, to pojedynczy statek powinien
zeis¢ ze szlaku, aby da¢ miejsce poquom holowniczemu
idacemu w dol rzeki.

6. Jezeli statek z wlasnym mnapedem dogoni tuz
przed ucigzliwym miejscem inny statek lub pncrqg ply-
ngcy wolniej od niego i domaga si¢ za pomocg smnalow
zezwolenia na wyprzedzenie, lo statek lub pociag holow-
niczy idgcy wolniej powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie,
zanim sam znajdzie sig na odcinku ucigzliwym,

7. Wyprzedzanie na ucigzliwym odcinku szlaku
teglownego jest zabronione,

§ 27.

Pocdaggl holownicze,

. 1. Przy zestawianiu pociagéw holowniczych kie-o

rownik pociagu holowniczego powinien uwzgledni¢ site
maszyn holownika, ilos¢ i cietar zaladowanych przycze-
pek, odlegloé¢ miedzy przyczepkami oraz silg wiatru
i stan wody.

2. Przyczepka, ktérej stan budzi watpliwoéci pod
wzgledem Dbezpieczenstwa dla zeglugi i budowli wod-
nych, nie moze by¢ preyjeta do holowania, _

-3. Bez zgody kierownika pociggu holowniczego nla
weino przylgcrac¢ do przyczepek Zadnych innych obiek-
tow, z wyjgtkiem mabych statkow,

4. Nie wolno holowaé statkow z rumm:qtymi ta-
glami,

5. - Statki z wilasnym napedem plynace w pociggu ho-
lowniczym nie mogg uiywaé¢ wlasnych silnikow.

§ 28,
Sklad pociggéw holownic-zych.

1. Pociagi holownicze plynace w d6l rzeki mogy
sktada¢ sie poza holownikiem z nastepujgcych ilosci
przyczepek:

1) od uj$cia Nysy Euzyckiej do miejscowosci Kostrzyh
przy stanie wody na wodowskazie w Brzegu Dolnym
pornad 3,50 m — nie wiecej niz z czterech jednostek;
przy stanie wody ponizej 3,50 m — nie wigcej nii
z pigciu jednostek. Od Kostrzynia w doél moze byé
dodana jeszcze jedna jednostka.

Jeden za drugim wolno holowaé najwyzej szesé
czlondw, z tym ze szeroko§é poszczegolnych czionow
pociagu nie moze przekraczat 16,50 m,

2) ponizej Hohensaaten — z szesciu zaladowanych albo
jedenastu pustych lub tez z szesciu jednostek, z kté-
rych jedne sg zaladowane, a inne nie. Ito$¢ czionow

- pociagu holowniczego nie moze przekraczat szesSciu,

a szerokosé cziondw nie moie przekracza¢ 16,50 m.

2, Jadgce w gore rzeki pociggi holownicze mogyg
skladaé¢ sie poza holownikiem z nastepujgcych ilosci
przyczepek: ponizej ujscia Nysy Luiyckiej mnajwyzel
z o$miu jednostek, idqcych jedna za druga. Welno jednak
do {aladowanego pociggu dodat jednq lekkq barke jako
dziewiglg, jezeli na wodowskazie w Brzegu Dolnym stan
wody wynoesi 380 m tub maiej, Diuges¢ valego pociggu
nie ‘moge preekraczac 469 m {suma diugedci statkdw bez
sterGw i polgczes),

3. '‘Diugost liny holowniczej pomisdey: W’m‘khﬂ
a pierwszym holowanym obiekiem zaleina jest od kie-

runku jazdy (w do! czy w gore rzeki), od warunkéow na-
wigacyjnych, almosferycznych, od szerokosci szlaku
zeglownego, jak rowniez od tego, czy w pociggu holow-
niczym sq puste lub zaladowane ohiekty. Diugusc liny
powinna wynosic¢, jezeli zaden obiekt nie jest zaladowa-
ny, co najmniej 10 m, jezeli zas obiekty sq zaladowane —
co najmniej- 50 m, i

Odlegios¢ pomiedzy poszczegdlnymi holowanymi
obiekiami musi wynosi¢ co najmniej 5 m, w pociggach
zas holowniczych z ladunkiem, plynacych w dot rzeki

ponizej Redzina, odieglos¢ ta musi wynosié¢ co nd_]mmej
50 m.

§ 29.

Zatrzymywanie pociaggow
holowniczych

1. Jezeli kierownik jednej z przyczepek zazada za-
trzymania pociggu holowniczego,,zadanie takie powinno-
by¢ podawane od przyczepki do przyczepki az do holow=
nika; zgdanie to mozna sygnalizowad za pomocy trzech
krotkich diwiekow (§ 15) trabka sygnalowa, rogiem lub
przez wymachiwanie w porze dziennej czerwong flaga,
w porze nocnej czerwonym $wiattem,

2. Przyczepki mogg podnosi¢ kotwice lub jg zarzu-
ca¢ dopiero po otrzymaniu sygnatu z holownika,

§ 30.

Lqczenle (sprzeganie).

1. Przy jeidzie w gore rzeki nie wolno laczyé przy-
czepek do burt holownika, Nie wolno takze holowad
przyczepek sprzegnigtych obok siebie w pociggach hu-
lowniczych ptynacych z ladunkiem,

2. Przy jeidzie w goére rzeki mogq byé ho]owane
puste- przyczepki razem sprzegniete, o ile lgczna ich sze-
rokos¢ nie przekracza 16,50 m. _

3. Przy jezdzie w dot rzeki, na odcinku ai do Pizy-
brzegu (Fiirstenberg), nie woino holowaé przyczepek
sprzegnietych obok siebie,

§ 31,

Tratwy.
biS ! . , .

1. - Wigzanie tafli w pasy i paséow w tratwy powinno
by¢ wykonywane starannie, przy uzyciu odpowiedniego
materiatu, w taki sposob, aby w razie potrzeby rozlgcze-
nie i ponowne zlgczenie pasow 1 tafli nie sprawiaio
trudnosci,

2. Drewno przeznaczone do splawu lub rozhidrkl
tratew moze by¢ skltadane na brzegu (na bindudze) tylko
za zezwoleniem wladz administracji drég wodnych oraz
wiladz ochrony granic w miejscach przez te wladze wska-
zaaych,

Nie wolno sklada¢ drewna w miejscach lezacych w
przeptywie wielkich weéd,

3. W przypadkach gdy wigzanie drewna odbywa siq
na wodzie, moze by¢ spuszczona na wode tylko taka
flos¢ drewna, jakq w clagu dnia mozna zwigzaé, Zwia-
zane na wodzie tafle i pasy powinay by¢ odprowadzone
na dozwolone miejsce i tam przycumowane do brzegu
w taki sposéb, aby nie mogiy byl miesmne przez prad
woﬂy.
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4. W miejscach wigzania, cumowania i rozwigzy-
wania tratew nie wolno zanieczyszcza¢ wody i brzegow,

5. . Zanurzenie tratew powiuno byc takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie .plynac przez wszysikie
- plytkie miejsca drogi wodnej.

6. Calkowita powierschnia tratwy powinna byc
widoczna ponall awierciadlem wody.

7. Ponizej km 542,4 rzeki Odry dlugos$¢ tratew nie
moze przekracza¢ 120 m. a szerokos¢ 7 m do ujscia rzeki
Warty; od ujscia rzeki Warly szerokosc¢ nie moze pu.e-
kracza¢-9. 10 m,

8. Wtadze administracji drég wodnych mogg po-
wyzej ujscia Warly ograniczy¢ dlugosce tratew do 40 m
1 powodu niskich stanow wody lub innych przyczyn.

§ 32.

Ruch tratew.

1. Splawianie tratew w porze nocnej jest zabronio-
ne, ; '

2. Tratwy holowane w porze nocnej muszg by¢
oznaczone bialym $wiatiem umieszczonym na znacznej
wysokosci nad tratwa.

3. Tratwy powinny plynac¢ jedna za drugg w odle-
glodci co najmniej 300 m. Jezeli z powodu zalrzymania
sig tratwy druga tralwa zblizy sie do pierwszej na od-
legloé¢ mniejsza niz 300 m, wowczas pierwsza tratwa
powinna pozosta¢ na miejscu tak dlugo, az mijajgca
j§ tratwa oddali sie od niej co najmniej o 300 m,

4. Jezeli w mostach sg przejscia przeznaczone wy-
tqcznie dla tratew, oznaczone odpowiednim znakiem,
wowczas tratwy mogq przechodzié¢ tylko tymi przej$cia-
mi,

§ 33.
Mijanie

1, Jest zasadg, ze statki mijajg sie prawg strona
jednak statki i pociggi holownicze, plynace w gore rzeki,
powinny zostawi¢ glebszg i dogodniejsza czes¢ szlaku
teglownego wolng dla statkow plynacych w dot rzeki,

2. Przy spotkaniu sie statkow i pociagow holow-
niczych oznaczenie strony, po ktorej ma nastapi¢c wy-
miniecie, naiezy do statku lub pociaggu holowniczego
ptynacego w dol rzeki, przy czym w momencie mijania
obowigzuje zmniejszenie szybkosci jazdy.

- 3. /W miejscach, w klorych nie mozna sie mijaé,
statek lub pocigg holowniczy piynacy w dol rzeki daje
sygnat zamknigcia przejazdu (sygnat nr 10 — § 15),
a statek lub pociag holowniczy plyngcy w gore musi
przeczekaé, az przejazd bedzie wolny.

4. Jezeli przy mijaniu ktorykolwiek ze statkow nie
moze zatrzymaé¢ maszyny lub nie moze kotwiczyé, pdwi-
nien to oznajmi¢ zawczasu idgcemu naprzeciw statkowi
sygnalem, podajgc jeden diugi i cztery krotkie ,,nie moge
manewrowac” (sygmal nr 11 — § 15). Na taki sygnal
slalek plyngcy naprzeciw musj sie zalrzymac,

§ 34,

Wyprzedzanie.

1. Statki plynace szybciej moga wyprzedzaé statki

plyngce wolniej w tym samym kierunku, jeéli przedlem

.

ustalono za pomocy sygnaldow, ktdrg strong ma  nastapic
wyprzedzenie, '

2. Pociagi holownicze lub pojedyncze stalki, ktore
8§ wyprzedzane, musza w czasie wyprzedzania zmniej-
szyc¢ szybkosc, Wyprzedzajace statki muszg zwracad
baczng uwage na bezpieczenstwo, wypuedzanych stat-
kow i pociggow. holowniczych.

3. Jezeli wyprzedzanie okazaloby sie chwilowo nie-
mozliwe, slatki wyprzedzajace powinny wstrzymaé sie
z wyprzedzaniem, plyngé w odleglosci 50 do 100 m od
statkow plynacych przed nimi, az znajdzie 51e dogodne
miejsce do wyprzedzenia.

4.- Nie wolno wyprzedzaé, gdy wyprzedzany slatek
lub pociag holowniczy znajduje sie na przemiale na
waskich przejsciach i ostrych zakolach szlaku zeglow-
neqgo oraz na odcinkach ucigzliwych dla zeglugi, oznaczo-
nych odpowiednimi znakami zeglugowymi. Ponadio nie
wolno  wyprzedza¢ w odleglosci mniejszej niz.500 m
wzed mostami, przystaniami, wejsciami do portow, zi-
mowisk oraz w poblizu iniejsc wykonywania robét re-
gulacyjnych, konserwacyjnych, poglebiarskich i pomia-
rowych.

§ 35.

Zawracanie.

-Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany kie- -
runku jazdy, zalrzymania sie, skiadania pociggow. ho-
lowniczych i tym podobne manewrowanie mozna wyko-
na¢ tylko w takiej odlegtosci od innych obiektow ply-
wajgcych, aby nie spowodowaé niebezpieczenstwa. Przy
czym statki pragnagce zawroci¢ na szlaku powinny dad
odpowiedni sygnal (sygnal nr 8 lub n1 9 — § 15), w nocy
za$ dodatkowo zatacza¢ kola bialym swiatlem,

§ 36.
s
Ograniczenie zeglugi | spltawu
z powodu niskich lub wysokich
stanow wody.

1. Podczas wysokich stanow wody slatki powinny
trzymac sig jak najblizej srodka koryta rzeki i o ile moi-
nosci jak najdalej od budowli wodnych.

2. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy
nr 15, nalezy zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy, azeby nie wy-
twarzac silnej fali.

3. Nalezy unika¢ przejazdéow nad tamami oraz w
bezposredniej bliskosci podmywanych brzegow.

4. Przy niskich stanach,wody nalezy §cisle trzymaé
sie wyznaczonego szlaku zeglownego oraz stosowaé sie
do wydawanych doraZnie zarzadzen organéw wiladz
administracji drég wodnych. =

" $92

Ograniczenie zeglugi i splawu
z powqdu ztych warunkow

atmosferycznych N

1. W razie zlych warunkow atmosferycznych, jak:
ztej widocznosci, mgly, burzy, $niezycy, ulewnego desz-
czu itp., nalezy zmniejszy¢ szybkosS¢ jazdy., Slatki poje-
dyncze i pociggi helownicze powinny w razie keniecz-
nosci wywiesic przepisowe gwiatla,

v
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stkie statki i pociagi holownicze obowigzane sg przerwaé
jazde i zatrzymaé sig w m]E]SCB(.h wymaczonych aw
ptﬂfpacﬁfu niemoZnbéci — obok ' szlakli“zeglownego, *'
3. W obu przypadkach wyrnlemonych wust, T2
klerowmcy wszystkich statkéw i tratew obowigzani sq
podawa¢ co 2 mlnuty sygnal bdcznose” (sygnat nr 1 =
§ 15) '
" Ponadto nalezy wystawié wachtq na dziobie pierw-
szego statku i na rufie oslatniej przyczepki,® Na tratwach
— na poczatku i na koicu tratwy:

- § 38.
Zamknigcie zeglugi

1. Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na
brzegu rzeki w miejscu debrze widocznymr znak Zzeglugo-
wy. nr- 14, Znak ten ustawia sig wtakiej odlegtuscz od
_miejsca. przeszkody, aby zblizajace sie statki lub tratwy
mogly .z lalwoscig zatrzymac sig przed przeszkoda.
Wszystkie zblizajace sie statki ustawiajg .sie wowczas

“jeden za drugim w odstepach co najmniej 50-metrowych.

2. Jezeli zamkniecie odcinka drogi wodnej spowo~

dowane jest niskim stanem wody, statki o zanurzeniu
mniejszym niz tranzytowa glebokos¢ odcinka mogg
przeplywaé za zgoda wladz administracji dréog wodnych.

3. Zarzadzenie o zamknigciu zeglugi z powodu po-

chodu lodéw lub wysokich stanéw wody powinno byé¢ |
wydane w takim terminie, aby wszystkie stalki i tratwy -

.bedace w drodze na danym odcinku mogly we wiasci-

wym czasie zawing¢ bezpiecznie do na_]bhzszych portow

lub zimowisk.

Rozdziatl VIL

-~ . %«

Miejsce postoju statkéw 1 tratew,
§ 39.
Postdij.

1. Postéj statkow i trateyyna granicznym  odcinku
jest dozwolony tylko w miejscach na ten cel wyznaczo-
nych; w innych miejscach postéj jest zabroniony z wy-
jatkiem wypadkow spowodowanych awaria.

2. Podczas postoju-statki powinny sta¢ jak najblizef
brzegu dziobem pod prad, przycumowane do brzegu. a

jesli nie ma na brzegu urzqdzeﬂ do cumowania — na
kotwicach.

3. Jesli na postoju zbierze sie wieksza ilos¢ stat-
kéw, powinny one sta¢ w rzedzie w ten sposob, aby
dzioby statkéw nie znajdewaly sie ebok , rufy statkow
stojgcych przed nimi Ponadto statki powinny by¢ tak
przycumowane aby wahania stanow wody oraz uderze-
nia fal, wywolanych przez. przejezdzajace obok statki,
nie narazaly je na niebezpieczenstwo. Stery statkow po-
winny byé¢ tak ustawione, aby aie mogly sie poruszaé
pod wplywem pradus

4. W czasie postoju {odzie pomocnicze wszystkich
statkéow powinny by¢ umieszczone od strony brzegu,
przy ktérym statek stoi, oraz przymocowane do burty
statku w sposob uniemozliwiajgcy ich odczepienie. Klu-
cze od zamknietych lodzi powinny znajdowaé sie u kie-
rownik~ stalku. Obowiagzek ten dotyczy takze lodzi po-
mocniczych statkéw administracji drég wodnych, w cza-
‘sie gdy nie sg one za}ete przy wykenywaniu czynnosci
sluzbowych .

2. Jezeli widocznoéé jest mniejsza niz 100 m, wszys .

§ 40,

., Kotwiczenjie
' 1. "Kotwice powinny byé rzucané’ do wod‘y'w ten
sposob, aZeby nie uszkadzaly innych statkéw.-Nie wolno

“zarzucac¢ kotwic na skarpy, tamy i $ciezki holownicza:

2. Nie wolno cumowac statkow i tratew do mostowj
i innych budowli wodnych.

§ 41, i

Przepisy postoju i

ruchu statkow
przy ujsciu Kanatu

Odra -Sprew ag
f
Zatrzymywanie sie statkéw przy u_]scm Kanahg
Odra  Sprewa reguluje si¢’ w sposéb nastepujacy: '
1) w celu zapewnienia statkom plynacym w kierunku
Berlina mozno$ci manewrowania i ustawiania sie dla
wjazdu do kanatu oraz zapewnienia swobody ruchu
statkom wychodzacym z kanahu i kierujgcym sig w

dst rzeki — zatrzymywanie sie innych statkéw na
odcinku Odry od km 552,4 do km 554,2 ]est zas
bronione, .

2) przed wejSciem do kanalu statki bez wZasnego nape-
du powinny ustawi¢ si¢ w kolejnosci przybycia jeden
za drugim, Statki holowane z géry rzeki przed wjaz-
dem do kanalu powinny zatrzymaé sie¢ na wysokoscl
slojacych juz statkow. Holowane obiekty odczepiajg
sig-od holownikéw i stajg w kolejnosci za statkami,
ktére juz wczesniej przybyly,

3) statki z wlaspym napedem i holowniki moya ocze-
kiwa¢ na wjazd do kanalu poza miejscem grupowas
nia barek,

4) -statki oczekujgce w  Fiirstenberg dyspozysji' do
dalszej jazdy powinny ustawi¢ sig powyzej km 552,4
przy lewym brzegu, a mianowicie:

a) przy stanie wody 2,75 m na wodowskazie w Fiir=
stenberg i ponizej — w jednym rzedzie, skiero-
wane dziobem pod prad,

b) przy wyzszych stanach wody na tymze wodo«
wskazie — w dwu rzedach obok siebie,

c) statki wymienione w pkt 1 i 2 powinny ustawiad
si¢ w kolejce w odleglosci co najmniej 100 m
jedne od drugich,

.d) zestawianie pociagéow holowniczych moze odby<
wac sig tylko ponizej km 554,2.

Rozdzial VIIL

Znaki Zeglugowe orientacyjne 1 ostrzegawcze.
§ 42

Oznakowanie szlaku Zeglownego;

1. Do oznaczenia szlaku zeglownego i przeszkéd
dla zeglugi lub sptawu stuzg znaki Zeglugowe jrienta-
cyjne i ostrzegawcze wedlug ustalonych wzorow w zas
taczniku nr 2 do niniejszych przepisow,

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakoéw po-
waolane sg organy administracji drog wodnych, o ile prze=
pisy niniejsze w poszczegOlnych przypadkach nie zobo-
wigzuja do tego innych osdb,
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-§ 43.
Zabezpieczenie znakow
.ieglugolwych.

§ 1.
dza¢, przenosi¢ na inne miejsca ‘lub usuwac.

2. Jezeli kierownik statku, pociagu holowniczego
lub tratwy stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie, polizebg
naprawy znaku Zeglugowego, nieoznaczenie pizeszkody,
mielizny itp., powinien za pomocg sygnalu (syydal nr 2—
§ 15) wywola¢ straznika lub nadzorce na swoim brzegu
i zawiadomi¢ go o zauwazonych przeszkodach lub nie-
dokladnosciach na szlaku zeglownym. W przypadku
niemoznosci zawiadomienia go w sposéb powyiszy na-
lezy zawiadomi¢ organy administracji drég wodnych w
najblizszym miejscu postoju.

3. Znaki i tablice ostrzegawcze na brzegu ozna-
czajgce zakaz kolwiczenia koniecznoi¢ rozczepiania po-
ciggu holowniczego powinny byé nocg oswietlone jas-
nym biatym swiatlem,

4, Rodzaj oswietlenia (elektrycznoé¢, acetylen, naf-
ta) uzaleznia sie od warunkdéw lokalnych i mozliwosci
zastosowania w danym miejscu.,

5. Dla utrzymania dobrej widocznosci znakdw brze-
gowych zarosla na przedpolach powinny byé¢ usuwane
przez organy administracji drog wodnych.

6. Swiatla sygnalowe oznaczajace szlak Zeglowny
powinny by¢ zapalane tak, aby ostatnia lampa na danym
odcinku straznika wodnego byla zapalona na pot godziny
przed zachodem stonca, natomiast rozpoczgcie gaszenia
powinno odbywaé sie dopiero ze wschodem stonca,

L1

-

Rozdzial IX
Wy'padkl na drogach wodnych,

§ 44.

Okreélenie wypadkéw na drogach
wodnych

~ Za wypadki na drogach wodnych uwaza sig:

1) zderzenie statkéw lub tratew miedzy soba, skutkiem
ktérego powstaly szkody w taborze, tratwach lub
ladunku,

-

2) najechanie statku lub tralwy na mielizne, most, ka-
mienie podwodne lub inne przeszkody, jezeli to spo-
wodowalo uszkodzenie statku, tratwy, najechanego
obiektu lub przewozonego ladunku lub fez wywo-
alo unieruchomienie statku na okres ponad 6 godzin
lub spowodowalo niebezpieczenstwo, kidremu nie
mozna zaradzi¢ bez pomocy z zewnalrz,

3) zalonigcie statku na.szlaku zeglownym
szlakiem,

4) zatarasowanie szlaku Zeglownego, powodujace
wstrzymanie ruchu na drodze wodnej na okres diuz-
szy niz 6 godzin,

5) uszkodzenie ‘kadluba statku, maszyn napedowych,
pedziszéw, steru lub innych czgéci, jesli spowodo-
walo to unieruchomienie statku,

6) wybuch kotla parowego lub pozar na statku,

7) $mier¢ lub kalectwo wywolane z przyczyn wymie-
nionych w punktach 1. 2, 3, 516 lub z innych powo-
dow.noszacych znamiona wypadkow,

lub poza tym

Znakéw zeglugowych nie wolno niszczyé, uszka-

8} uszkodzenie znakdw-zeglugowych, budowli wodnych,
- wodowskazow; przewodow krzyzujagych sie z drogq

wodna,
9) zdarzenie iywiolowe, jak powodzie, pochod ledu
oraz zaburzenia atmosferyczne w postaci ulewy,

$niezycy, mgly itp., jezeli spowodowaly znaczniej-
- sze szkody lub wywolaly przerwe w Tuchu zeglugo-
wym trwajgcag ponad 24 gedziny.

§ 45.

Zachowanie sie w czasie wypadku,

1. Statek, ktéry na skutek ulraly zdolnosci do ma-
newrowania zatarasowal szlak wodny, daje o -tym zna¢
zblizajagcym sie statkom sygnalem nr 11 (§ 15) i rOwno-
czesnie wymachuje w dzien czerwong flagg, w nocy
za$ czerwonym S$wiatlem.

2, Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez
zatoniecie statku lub przez najechanie statku na znaj-
dujaca sie tam mielizne (przemial) bez moznosm zejscia
z niej, wowczas kierownik statku:

1) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zalo-
niecia statku, a na statku — ]ezell statek osiadl na
mieliznie, -

2) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wy-
padku w celu uprzedzenia zblizajgcych sig slalkow
o powstalej przeszkodzie w ruchu lub wystawia znak
ostrzegawczy nr 14,

3) jezeli wypadki wyzZej wymienione zaszly poza szla-
kiem zeglownym, tak Ze obok slaikow mozliwe jest
przejscie dla innych stalkow, wéwczas Kierownicy.
stalkow lub tratew powinni niezwiocznie ustawic
znak zeglugowy nr 25,

§46..

Obowigzek zawiadamiania
o wypadkach.

1. Kierownicy statkéw i tratew obowigzani sgq do-
nieé¢ najblizszemu organowi wladzy administracji drog
wodnych o zderzeniu sie statkow lub tratew, o utknigciu
na mieliznie lub zatonieciu, pozarze i w ogole o wszyst-
kich nieszcze$liwych wypadkach na wlasnych i na na-
potykanych statkach, jak réwniez o wszystkich zauwa-
zonych przeszkodach na szlaku zeglownym.

2. W przypadku ciezkiej awarii, zmuszajgcej za-
toge do opuszczenia stalku lub powodujacej diuzszy po-
st6j na szlaku, kierownicy statkow, pociggow holowni-
czych lub tratew, niezaleznie od czynnosci ratowniczo-za-
bezpieczajacych, przewidzianych niniejszymi przepisami,
obowiazani sg niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku naj-
blizszgq placéwke ochrony granic na swoim brzegu i sto-
sowac sie do jej polecen.

Rozdzial X.

Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych statkami
Zeglugi Srédlagdowej.

§ 47
Przepisy ogodlne.

Do materialow niebezpiecznych zalicza sig takie ma-

Aerialy i przedmioly, kiére w czasie przewozu $rodigdo-
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. wymi drogami wodnymi oraz manipulacji i przechowywa-
nia w.magazynach portowych, przy niewlasciwym ob=
chodzemiu ‘si¢ -z nimi, megy staé¢isie¢’ przyczyng pozaru,
zatrucia, -*-poparzenia lub zachorowania ludzi albo -tez
uszkodzehia taboru-lub przesylek. . ‘

§ 48,
Podzial na kategorie

Do ‘materialéw niebezpiecznych zalicza sie:

1. Materialy wybuchowe.

2. Materialy zdolne do wytworzenia mieszanin wy-
buchowych.

3. Gazy sprezone.
ci$nieniem

4, Materialy samozapalne.

5. Materialy zapalne lub wytwarzajace gazy w
zetknigciu sie z woda.

6. Materialy latwo zapalne (stale i ptynne).

7. Materialy zrace.

8. Materialy trujace.

9. Surowe produkty zwierzece i materialy budzace
odraze oraz wydzielajace przykrg won.

§ 49.

skroplone i rozpuszczone pod

Warunki przewozu

Do materialéw niebezpiecznych wymienionych w
§ 48, ktore moga by¢ przyjete do przewozu statkami ze-

glugi srodladowej, stosuje sie obowigzujace przepisy do-.

tyczace: zatadunku, przeladunku, wyladunku, opakowa-
nia, oznakowania, kontroli w czasie przewozu, magazy-
nowania oraz warunkow, jakim majg odpowiada¢ statki,
na ktéorych maja by¢ przewozone materiaty niebezpiecz-
ne,

§ 50,
Sktad pocigaggébw holowniczych

1. Materialy niebezpieczne kategorii 1 mogg by¢
przewozone tylko na statkach z wiasnym napedem (mo-
torowce), Zabronione jest przewozenie tych materialow
w pociggach holowniczych oraz na statkach z wlasnym
napedem parowym, 3

2. Pociag holowniczy przewozgcy materialy kate-

-gorji 2, 3, 4, 5 i1 6 moze skiada¢ sig z holownika molo-
rowego i tylko jednej przyczepki krytej, holowanej co
najmniej w odleglosci 50 m.

3. Statki przewozace materialy kategorii 7 do 9
mogg by¢ holowane w pociagu holowniczym na koncu
pociagu w odleglosci co najmniej 100 m od pozostalych
przyczepek, /

§ 5L
Ograniczenia w przewozie

1. Materialy | przedmioty kategorii 1 i 6 nie mogg
byé razem przewozone, jak réwniez materialy i przed-
mioty te nie mogg by¢ przewozone razem z malenalaml
i przedmiotami kategorii 2, 3, 4 i 5.

2. Materialy 1 przedmioty kategorii 1 do 6 mogg
by¢ przewozone z materialami kategorii 7 do 9 i innymi

iinnlll £oz, 848

materialami pod warunkiem, ze beda zaladowane w od-
dzielnych pomieszezeniach { w ‘taki sposob, ktéry wyklu-
czy wszelkie mozliwosci zetknigcia sie”tych materialow
ze sobg i nie wytworzy niebezpieczenstwa dla statku,
zatogi'i tadunku.

3. Materialy i przedmioty kategorii 1, 2 i 5 nie mo- - -

ga by¢ przewozone jako ladunek na pokiadzie,

4. W przypadku dozwolonego przewozu barkami
odkrytymi lub na pokladzie materiatow kategorii 1,2i 5
tadunek nalezy przykry¢ szezelnie brezentem. :

5. "Statki przewozace materialy niebezpieczne ka-
tegorii 1 2 i 5 powinny 'by¢ ladowane w ten sposob,
aby odleglos¢ miedzy dnem statku a dnem drogi wodnej
wynosila co najmniej 30 centymetrow.

§ 52.

e e 4

Zabezpieczenie tadunku od iskier

1. Holownik parowy w pociggu holowniczym z
materialami kategorii 2, 3, 4, 5 i 6 powinien posiadaé
dwie siatkj zabezpieczajace przed wydobywaniem sig
iskier na zewnatrz, umieszczone jedna u wylotu. komina,
a druga u jego nasady.

2. Do opalania kottéw nalezy uzywaé tylko wegla
kamiennego.

3. Zabronione jest rzucanie liny holowniczej na
statek zaladowany materialami kategorii 1 do 6. Liny
holownicze do takich statkow nalezy podawaé z lodzi,

4. Stalowe liny pcumy) i lancuchy kotwiczne nalezy
tak skiadaé¢ i tak sie z nimi obchodzi¢, aby wyklucZyé
mozliwoé¢ powstawania iskier.

5. Na statkach przewozacych materialy kategoril
1 do 6 zabrania sie uzywania podkutego obuwia.

§ 53,

Zakaz palenia tytoniu

1. Na statkach przewozgcych materialy = kategoril
1 do 6 zabrania sie palenia tytoniu na pokladzie i w
innych pomieszczeniach z wyjatkiem zamknigtych po-
mieszczen mieszkalnych, ktore sg specjalnie do tego
przystosowane,

2, Zakaz palenia tytoniu powinien byé uwidocznio-
ny na tablicach umieszczonych na pokladzm w miejscach
dobrze widocznych,

§ 54,

Zakaz uzywania ognia I otwartego
swiatta - .

1. Uzywanie ogfiia i otwartego §wiatla na statkach
przewozacych malerialy kategorii 1 do 6 jest zabro-
nione tak na pokladzie, jak i we wszystkich pomieszcze-
niach, z wyjatkiem pomieszczen mieszkalnych, w ktorych
mozna uzywac ognia i otwartego $Swiatla, o ile zacho-
wane sq warunki bezpieczenstwa pozarowego.

2. Kominy wszystkich palenisk powihny byé¢ zao-
patrzone w daszki oraz siatki przeciwiskrowe. Kominy
te powinny byé zaopatrzone na wysokosci pokladu w
dodatkowe siatki przeciwiskrowe, ktore przy zdjeciu ko-

‘mina przy przejeidzie pod mostami nie przepuszczajg

iskier,
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§ 55. ' .

Urzgdzenia przeciwpozarowe.

1. Na statkach przewozacych materialy niebez-

pieczne powinny znajdowac sie przyrzady i urzqdzema
przeciwpozarowe, jak:
1) odpowiednie gasnice umieszczone w odpowiednich
miejscach i w odpowiedniej ilosci,
2) wiadra pomalowane na czerwono w miejscach latwo
4 dostepnych o pojemnosci 4 — 6 litrow z dolgczonymi
linkami o diugoscj 5 — 6 m,
3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lukdw.
2. Urzadzenia gasnicze powinny by¢ oznaczone wy-
raznymi tabliczkami kierunkowymi.
3. Kazdy czlonek zalogi powinien zna¢ zastosowa-
nie i uzycie gasnic oraz sposob ich dzialania.
4, Kierownik statku obowigzany jest przed zalado-
waniem materialow niebezpiecznych zbadaé¢ aparature

gasnicza co do jej zdolnosci uzycia (plombowania i no-

tatka z przeprowadzonej kontroli),
. § 56.
Mijanie.

Wiszystkie statki i tratwy przy mijaniu statkow lub
pociagéw holowniczych przewozgcych materialy niebez-
pieczne powinny zachowaé jak najdalej idgeg ostroz-
noéé, wykluczajagcg wszelkie niebezpieczenstwo dla stat-
kow zaladowanych materialami niebezpiecznymi, a w
szczegolnosci naleiy zamkna¢ doplyw powietrza do pa-
lenisk, nie doklada¢ wegla oraz wygasi¢ otwarte ognie.

§ 57.
Wyprzedzanie.

1. Statkow pojedynczych i pociggéw holowniczych
przewozgcych malerialy niebezpieczne kategorii 1 do 6
nie wolno wyprzedzac.

2. Wyprzedzanie statkow i pociggéw ho!owmczych
przewozgcych malerialy kategorii 7 do 9 dozwolone jest
przy zachowaniu jak najdalej idacej ostroznosci, w miej-
scach odpowiednich do wyprzedzania i za zgodg kierow-

nika statku lub pociggu holowniczego wiozacegyo mate-

rialy niebezpieczne kategorii 7 do 9.

3. Pociagi holownicze lub statki pojedyncze prze-
wozqce materialy kategorii 7 do 9 oraz inne ladunki po-
winny plyngé za pociggami holowniczymi i statkami z
materialami kategorii 1 do 6 w odleglodci co najmniej
2 km.

§ 58.
Oznakowanie statkow.
1. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi

kategom 1,2 3,5 7i8, bedace tak w ruchu, jak i na
postoju, obowigzane sg wywiesié:

. 1) w dzien na dziobie i na rufie czerwong czworokqtnq "

flage z bialg literg ,E".

Ponadto na pokladzie statku nalezy umiecié
czerwong tablice co najmniej 50 cm wysokg i sze-
roky, na ktorej po obu stronach umieszczona - jest
biata litera ,E” wysokoéci co.najmniej 35 cm, Ta-,
blica ma by¢ umieszczona na $rodku _slatku w ten

sposob, aby mozna.jg bylo widzie¢ wyraznie z obu
stron,

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci poza $wiallami
wymienionymi w §§ 16 i 19, dodatkowo jasne liole-
towe $wiatle, umieszczone co najmniej3 m nad po-
kiadem statku, widoczne ze wszystkich slron z od-
legloéci co najmniej 800 m,

3) holownik, ktory holuje statki zaladowane materia-

- lami kategorii 7 i 8, obowigzany jest wywiesic w
dzien na przednim maszcie czerwong flage z bialg
literg ,E”, w nocy za$ oprécz swiatel wymienionych
w § 17 jasne fioletowe $wiatlo umieszczone w od-
legiosci pionowej 1 m nad tymi $wiatlami, widoczne
ze wszystkich stron z odleglosci co najmniej 800 m.

© 2. Statki zatadowane materialami niebezpiecznymi
kategorii 4 i 6, bedace tak w ruchu, jak i na postoju,
obowigzane sg wywiesié:

1) w dzien na dziobie i na rufie statku niebieska czwo-
rokqtna flage z bialq literg ,F".

Ponadto na pokladzie statku nalezy umie$ci¢ nie-
bieskg tablice co najmniej 50 cm wysoka i szeroka,
na kiorej po obu stronach umieszczona jest biala
litera ,,F" wysokosci co najmniej 35 cm.

Tablica ma by¢ umieszczona na $rodku statku
w ten sposob, aby mozna jg bylo widzie¢ wyraznie
z obu stron.

Statki-cysterny przeznaczone do przewozu ma-
terialow plynnych kategorii 6 powinny oprocz flag
i tablicy posiada¢ wokolo burty na wysokosci po-
kladu jasnoniebieski pas szerokosci 20 cm,

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci oprocz $wiatet
wymienionych w §§ 16 i 19 dodatkowo dwa jasne
fioletowe swiatla umieszczone co najmniej 3 1 nad
pokladem statku, widoczne ze wszystkich stron z od-
legtosci co najmniej 800 m,

3) holdwnik, ktéry holuje statek zaladowany materia-
lami kategorii 4 i 6, obowigzany jest wywiesi¢ w
dzien na przednim maszcie niebieskg flage z bialg
‘literg ,,F", w nocy za$, oprocz swiatel wymienioaych
w § 17, dwa jasne fioletowe $wialla umieszczone
jedno nad drugim w odlegloéci | m nad tymi §wia-
ttami, widoczne ze wszystkich stron z odleglosci co
najmniej 800 m.

§ 59.
Zblizanie sie do statkow,

Zblizanie sie¢ do statkéw przewozacych materialy
niebezpieczne dozwolone jest tylko w przypadku awarii,
gdy zachodzi potrzeba udzielenia pomocy statkowi wio-
zgcemu materialy niebezpieczne,

§ 60.
Obsada statkow

Na statkach przewozgcych materiely niebezpieczne
kategorii 1 do 8, poza zwyk!a obsadg zalogi, powinno
znajdowac¢ sie dwoch dozorcéw nadawcy, ktérych zad.-
niem jést nadzorowanie ladunku od chwili zaladowama
“do chwili wyladowania go ze statku:

§ 61. '
Statkt-cysterny.

Na statkach-cysternach bez wlasnego mapedu, ktére
i 8 zaladowane. przetworami ropy naﬂawe]. zaloga ‘nie
maae zanueszk;wac._ Fal Ce s teeb 5

-
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§ 62. '
Zeziwolenie na przewdsz

‘Statki prmzna-czoxie do przéwozu materialéw i przed-

miotéw niebezpiecznych kategorii 1 i 6 powinny posia-

da¢ zezwolenie odpowiednich organéw ochrony pracy
‘oraz_organow klasyfikujgcych statki,

§ 63.
Postéj

1. Posléj, zaladowanie i wyladowanie statkoéw prze-
wazacych materialy niebezpieczne kategorii 1 do 8 moze
ddlbv}waé_ sie wylagcznie w miejscach wskazanych kazdo-
razowo dla danego transportu, po przedsiewzieciu odpo-

wiednich $rodkéw zabezpieczajacych.

Wyznaczanie miejsc postoju naleiy do organéw
administracji dréog wodnych.

_ 2. Postdj statkéw przewozacych materialy kate-
‘gorii 9 dozwolony jest w odleglosci co najmniej 100 m
od innych statkéw i osiedli ludzkich,

Rozdziatl XI.

Zeg'uga na lorze wodnym kolo Nowego Warpna —
Altwarp.

§ 64. g

Przepisom niniejszego rozdzialu podlegaja wszystkie
. statki przebywajace na torze wodnym kolo Nowego
Warpna — Altwarp od pomocniczego znaku granicznego
nr 1 (boja) do pomocniczego znaku granicznego nr 26
(dalba ze swiatiem ostrzegawczym),

§ 65,

Wszystkie statki obowigzane sg poza znakami
i $wiatlami wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiadac
dodatkowe nastepujace $wiatla i znaki:

1) jezeli helownik holuje wigcej niz jeden slatek i
dlugo$é holu od rufy holownika do rufy ostat-
niego holowanego statku wynosi wigcej niz 180 m,
to holownik powinien mie¢ jeszcze dodatkowe trze-
cie biale $swiatlo umieszczone powyzej lub ponizej
dwoch pierwszych swiatel,

. 2) kazdy statek, ktéry utracil zdolnos¢ manewrowania,
" powinien mie¢ na wysokosci bialego $wiatla wymie-
nionego w § 16 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim w odstepie nie
mniejszym niz 2 m. Swiatla te powinny by¢ widocz-
ne ze wszystkich stron., W dzlen taki statek musi
wystawié¢ na miejscu dobrze widocznym dwie czarne
kule o srednicy co najmniej 60 cm zawieszone pio-
nowo jedna nad drugg w odstepach nie mniejszych

Riz 2 m.

Wymienione $wiatla i znaki sg sygnalami oslrzg-
gajacymi inne statki o tym ze statek, ktéry je podnidsl,
nie jest zdolny do manewrowania, a zatem i do usunigcia
sie z drogi. W zadnym wypadku nie s3 to sygnaly alar-
mowe i nie zobowigzujg innych statkow do niesienia
pomocy.

a o

§66

Statki - zaglawa .oraz statki !
$wiatla nawigacyjne z wyjatkiem $wiatel topowych,

holowane niosg jylko

§ 67.

Sygnaly diwiékowe.
b, L
.Statki bedace w ruchu uzywaja sygnalow diwieko-
wych ebowigzujgcych na drogach morskich.

§ 68.
Pierwszefistwo drogi

1. Prawo pierwszenstwa drogi

statki: _ ) )

1) ktére ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub cha-
rakter budowy lub zestawu holowniczego nie majg
mozno$ci swobodnego poruszania sie na trasie wod-
nej (niezdolne do manewréw lub ograniczone w ma-
newrowaniu), oraz statki, ktore ze wzgledu na swe
wielkie zanurzenie muszg korzystac z najglebszej
czesci toru wodnego, 3

2) ktore ze wzgledu na pilnos¢ lub naglosé swych funk-
cji a zwlaszcza z powodu niesienia pomocy lub ra-
tunku wymagajg szybkosci ruchu po najkrotszej
drodze. Do statkow tych nalezg zwtlaszcza statki po-
zarnicze, ochrony granic i celne.

niajq nastepujgce

W przypadku wzajemnego spotkania sig statkow: wy-
mienionych wyzej — statki wymienione w pkt 2 ustepu-
ja statkom wymienionym w pkt 1.

2. Statki majgce pierwszenstwo drogi podnoszg na-
stepujacy znak:

1) statki wymienione w ust, 1 pkt 1 w dzien: dwa czar-
ne walce na topie przedniego masztu, w nocy:
oprocz Swiatel nawigacyjnych czerwone $wiatlo wi-
doczne dookola,

2) statki wymienione w ust. 1 pkt 2 w dziei: jeden
czarny walec na topie przedniego masztu, w nocy:
oprocz $wiatet nawigacyjnych dwa $Swiatla biale
wywieszone w linii. pionowej w odleglosci 185 cm
jedno pod drugim, widoczne dookola. Zasady tej nie
stosuje sie do statkow organéw ochrony granic,

Dwa statki rownorzedne z pierwszefistwem drogi wy-
mijajg sie¢ na zasadach ogélnych,

Rozdzial XIL

Przepisy karne,

§ 69,

‘Winni naruszenia niniejszych przepisow bedg po-
ciagnieci do odpowiedzialnosci karnej na podstawie obo-
wigzujacych przepisow,

"Rozdziatl XIL
Przepisy koficowe.
§ 70.

Przepisy niniejsze wejda w zycie'w dniu ogloszenia,
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Zatacznik nr 2 do przepisow doty=
czacych uprawiania zeglugi i splawu

i oraz utrzyinania i eksploatacii wod
O granicznych (poz. £48).
» . i
ZNAKI 2EGLUGOWE e
min = minimum (co najmniej),
| | = $wiatla widoczne w okreslonym tuku horyzontu,
O = $éwiatla widoczne ze wszystkich stron,
Nr § Opisanie znaku Rysuanek
znaku
1a 1b -
1 16 Swiatla statkéw z wlasmym napedem be-
dacych w ruchu:
przednie (topowe): biale silne Swiatlo,
boczne: zielone jasne Swiatlo,
czerwone jasne Swiatlo,
tylne (rufowe): zwykle biale Swiatlo,
% 2
2 17 Swiatta holownikéw w czasle Jazdy:
, jezeli holownik ma jedna lub wiecej przy-
czepek:
przednie (topowe) i bocezne $wiatla oraz
drugie biate silne Swiatto przednie (topowe).
L]
3
3 18 Swiatla pojedynczo plynacych statkéw bex ) -
wlasnego napedu: . . o
boczne: zielone jasne $§wiatlo, = E — p
czerwone jasne Swiatlo, —2 — T
tylne (rufowe): zwykie biale swiatlo, : —_——— A
4 18/2 Swialla poiedynczo plynacych statkéw bex

wlasnego napedu plyngce ruiq:

boczne: zielone jasne Swiatto,
czerwone jasne Swiatlo,

tylne (rufowe): zwykle biale $wiatlo, ktd-
rym nalezy porusza¢ w prawo i w
lewo w plaszczyinie poziomej. |
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" anekil 5 =Opissnie znaku S bt Ry s.u n ek
$ 5
N . e
§ 19/1 Swiatla statkéw holowanych w czasie jazdy:
przednie (topowe): matowe biale $wiatlo. , _ C—— " 2—__ i
- &~ . ot

6
"
. 2= ’ \\
6 19,2 Swiatla ostainle] przyczepki:
przednie (topowe): matowe biale Swiatto, . :
tylne (rulowe): zwykle biale swiatle. . 1
—\ e ——
7
’I
dP S
7 19/3 Jeieli na kohicu pociagu =3 poljczene dwie P
4 przyczepki, to kaida przyczepka posiada: g -..[k-

przednéie (topowe): matowe biale $wiatlo, -
tylne (rufowe): zwykle biale swiatlo. ~ _ i

8 19/4 Jeizeli przvczepki polaczone s wzdlui ho-
lownika, to helownik posiada:

przednie (topowe): biate silne $wiatio,

boczne: zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne s$wiatlo,

tylne (rufowe): zwykle biale swiatlo,

przyczepki:

przednie (topowe): matowe bhiale $wiatlo,
tylne (rufowe): zwykle biale Swiatlo

9 195 Jeteli przyczepka zlaczoma wzdluz holow-
nika zaslania bdczne $wiatlo:

przenosi sie $wiatlo na przyczepke. -




Monitor Polski Nr A-66 ' — B85 — * Poz. 848

s LNr
znaku

§

Opisanie znaku Rysunelk

10

Znakj feglugowe orientacyjne 1 ostrzegaw- SRS 1] R
cze: -

Oznakowanie szlaku' iéﬁlownego-

———d

lewa strona: baken plywaijacy bialy w czer- T i
wone ukoéne pasy, 7 ;i

W NOCY 0ZNaczomy Czerwonym éwmtlem. : N . A

prawa strona: baken plywajgcy biaty z czar '+ N - L ¥t

nym pasem poziomym, g

W nocy oznaczony melonym $wiatlem ) é ‘ . a

T R ' 10b

1=

lub = .
lewa strona: tyczka okoxowana bez wiechy, — b= — | | =
prawa strona: tvczka nie okorowana z wle- :

cha, :

11

Zblitanle lub oddalaile sle szlaku feglow- . ' 1la
nego do | ed brzegu:

lewy brzeq baken brzegowy w postacl
“kwadratowej tarczy koloru biato-
czerwonego. Pionowy podziat kolo-
ré6w oznacza oddalanie sie szlaku,
poziomy — zblizania sie szlaku do
brzegu,

11b

prawy brzeq: baken brzegqowy w postacl
kwadratowej tarczy koloru bialo-
czarneqo, Pionowy podziat ko-
lordw oznacza oddalanie sie szla-
ku, poziomy — zblizanie sig szlaku
do brzequ,

‘e
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N

l.::ku' § Ouissnie inaku . Ry s unek
12 Oznacianie przesitkod leglugewych, 12a
= a) Przeszkoda, ktoéra naleiy pozostawié po
lewej stronie szlaku:
Baken (plawa), bober -lub tyczka biala
w czerwone ukosne pasy. W nocy na
plawie cierwone swiatlo,
o
12b
b) Przeszkoda, kidra nalely pozostawié po
prawej stronie szlaku:
" ~Baken (plawa) bialy z czarnym pasem
poziomym, ~bober iub tyczka biala w
czarne ukos$ne pasy. W nocy na plawie
zielone swiatlo.
¢) Przeszkoda, kidra moina mija¢ x obu
slron:
Baken (ptawa)) czerwony, bober lub tycz-
ka czerwonda: W nocy na plawie biale
fwiatlo,
L4
13 Omarzenle. uciazliwego odcinka szlaku dla
teglugi: ]

w dzien: biate i czerwone tablice lub biale
i czerwone flagi albo lez biale
i czerwone kule, umieszczone na
brzequ z prawej strony w kierunku
{azdy,

w nocy: hiale i czerwone $wiatlo, umiesz-
czone na hrzequ z prawej strony
w kierunku jazdy.
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14 Zamkniecie Zeglugi : 14

w dziefi: dwie czerwone tablice, flagi lub
kule aibo tez jedna czerwona ta-
blica z poziomym bialym pasem
w Srodku, ®

w nocy: dwa czerwone $wiatla,

15 Polecenle zwolnienia szybkoécl jazdy:

i a) w dziefi; czerwons 1 biale tablice lub
czerwone | biate flagi albo tek
czerwone i biate kule, umiesz-
czone pa brzequ z prawej stro-
ny w kierunku fazdy,

w nocy: czerwone i biate $wiatto umiesz-
czone na brzequ z prawej stro-
ny w kierunku jazdy,

b) zagrozone ohiekty lub tratwy pokazujq:
w dzien: czerwono-biala flage lub czer-
wono-biala kule, -
w nocy: (stojace obiekty lub tratwy)
czerwone zwykle Swiatto,
biaie zwykle swiatio.

16 Pclecenle rozczepiemia poclaggn holowni-
czegqo:

w dzieni: okragta hiala tarcza ze skoénym
czerwonym krzygem, N

W nocy: tarcza oswietlona jasnym bialym
swiatlem,

\
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wraki <3 Opisanie znaku Rysuneck :
17
17 Zmnle|szenie srerokodcl tratew: 6 3
w dzien: czerwona trijkatna tarcza zwré-
cona wierzcholkiem w dol,
w nocy: tarcza oswietlona jasnym bialym
swiatlem,
E L e d
18
18 Ochrona kabM, przewodéw rurowych ltd.: 7
na obhu brzegach: tablize, w nocy tablice
ofwietlone.
| 3
-
19
-
19 QOznaczenie Hnil mapowiletrznych (przewe-
dy wysokiego napigcia, linée teleioniezne

ip.p:

na obu brzegach: tablice hiale z pionewsg
czerwong blyskawica 11 dolu podena cy-
frami wysokosé przeswilu przy najwyzszym
stanie zegqlownym, w nocy tablice ofwie-
tlone, -
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" Nr I _ '
gnaky 3 Opisanie znaku Ry sunek
20 - Przejaxd pod stalymi mostami: 20a
a) przejazd wolny:
w dziefi: czerwono-biala tablica od stro-
ny lewego brzegu,
czarno-biaia tablica od strony
prawego brzegu,
20b
a r'd
w nocy: od strony.leweqgo brzequ crer- - .o . RNV AW
wone swiatlo, . - 3 B - E
od strony prawego brzegu zie- . b A -
lone Swiatio,
. T 206
& 8
= > > L
b) przefazd zamkniety: - _ % 7 Z < :
w dziefi: czerwona tablica z poziomym - N
biatym pasem w srodku lub g
dwie czerwone flagi albo tei 7~ = -
dwis czerwone tablice Ilub V/ % /:/' = s
dwie czerwone kule, . > .
w nocy: dwa czerwone swiatla. N
5 ’
. “I .
21 Przejazd przex ruchome prissia mostowe:
. /
a) przejazd wolny: f
w dziefi: dwie. sielona larcze z bialym :
obramowaniem,
w nocy: dwa zielonas swiatia,
21b
T 0 -
b) przejazd zamkniety: i /// /‘% =
w dzien: czerwona tablica—z bialym po- o
ziomym pasem w S$rodku lub -
dwie czerwone flagi albo tet V/ -
dwie czerwone tablice lub czer- % “/é =
wone kule, ” -
w nocy: dwa czerwone S$wiatla,
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suekii pisanie zna u) ¥y s umne

22 Zakolwiczenie statku na ﬂaku Zeglownym

i oznaczenie kotwic:

22a

w dzien: nad kotwicg czerwony bober,

'w. nocy: na statkn biale zwykle €wlatlo,
pomaranczowe zwykle swiatlo,

23
23 Swiatla obickléw sto}qcyl:h: ’
w nocy: biale zwykle $wiatlo od strony ’
szlaku zeglownego.
- - S s
) - o
- —
24 s 24a
w dzieh: biala flaga od strony szlakn de-

glownego, umieszczona w polowie
dlugosci tratwy,

w nocy: na obu konicach tralwy od strony

szlaku zeglownego biale zwykle
$wiatlo,
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Nr

S aakit § Opisanie znaku R ysunek

25 Oznakowanie statkéw: ’ 25a

a) zatopionych lub stojacych na mieliirle,
b) wykonujacych roboty iegulacyjne, po-

glegbiarskie, pomiarowe iip.: . e
w dzien: po stronie wolnego przejazdu —

czerwono-biala ilaga, . = e e
po stronie zamknieteqo prze- = f— o Tam? T
jazdu, czerwona flaga, T o .

w nocy: po stronie wolneqo przejazdu
— czerwone i biale swiatlo,
po stronie zamknieteqo prze-
jazdu — czerwona flaga,

: 26
26 58 Onaczenle statkéw zaladowanych materia- .

tami niebezpiecznymd:
a) kategorii 1, 2, 3 5 7 i 8.
w dzien. na dziobie i rufie czerworna /
flaga z biala literg ,E" oraz /
czerwona tablica z bialg literg -

%
+E" — widoczna z obu stron, : ‘?/
7

w nocy: oprocz S$wiatel nawigacyjnych

— dodatkowe jasne fioletowe =
swiatlo, . /

holownik: | I

w dzien: czerwona flaga z bialg literg \
w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych
— dodatkowe jasne $wiatlo
fioletowe,
b) kateqorii 4 i 6:
w dzien: na dziobie i rufie niebieska
flaga = bialg literg ,F"* oraz
niebieska tablica z bialg literg
«F" widoczna z obu stron,
statki-cysterny ponadto: nie-
bieski pais szerokosci 20 cm:
: wkoto burty,
W nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych
dodatkowe dwa swiatta fiole-
towe,
holownik: s
w dzieh: niebieska flaga z - biala literg ‘ l

26b

W nocy: opr;fncz $wiatel mawigacyjnych
— dodatkowe dwa jasne Swia-
tla fioletowe,

27a ) 27b

e ,

w dzieh: .czerwony. flaga -zataczaé . kola; "
W' nocy: ‘czerwonym $wiattem zatacza: ke- 4
ta. \

47 29 Zatrzymanie poeciagéw holowniczych: - - - e ;m: |
.
’
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28 .
g
s % -. - \‘ f
28 35 Zawracanie: / i ':@‘
: - A
w nocy: bialym $wiatlem zatacza¢ kota, " i o o
\ [}
NS
29
i =
29 32 Swiatla holowanych tratew: S =
w nocy: dwa biale $wiatla umieszczone | n
na koficu tratwy, = 17—
-~
oo iy
i
80 65/1 Znakl Zeglugowe obowiazujgce ma forze 30

wodnym Nowe Warpno-Altwarp

Holownik holujacy wiece] niz jedng przy-
czepke, a dilugos¢é holu jest wieksza nik
180 m.

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych —
trzecie biale silne Swiatlo topowe.

31  65/2 Statkl nilezdolne do manewrowania:

w dzien: dwie czarne kule,
w. nocy: oprocz swiatel nawigacyjnych dwa

czerwone $wiatla w miejsce bia- - [
tych.

32
Ao

32. 66 §f’{ﬁrlal]a faglowcéw 1 statkéw holowanych:

W DNOoCY: §wiatla pozycyjne bez topowych.
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33 68 Plerwszefisiwo drogl: : - : 33a

w dzien:
a) dwa czarne walce,

33b p 2Tz

.b) jeden czarny walec, = lg—l

w nocy oprécz swiatel. nawigacyjnych: 5

a) jedno czerwon= $wiatlo, \ab

b) dwa biale swiatla, ——
1 . t

’ - 4 <zerweny

zlcl’cmy

_ Mebies. b

7
1 prraiany

Reklamacje z powudu medoreczemia poszezegolnych numeréw wnosi¢ nalezv do Administracii Wydawnictw Urzedu
Radv Ministrnw  {Warszawa ul Bracka 20al w terminie -10 do 15 doi po otrzvmaniu. nastepnego kolejnego nnmeru

Prenumerata Monitora Polskieqo w 1954 r. wynosi’cz. A (urzedowa) — rocznie zt 45—, pdlrocznie zt 27,— .Prenu--
merata przyimowana jest na okres co najmniej potroczny: od 11 i od 1.VII. Prenumerate przvimuje Administracja
Wydawnictw Urzedu Rady Ministfow w Warszawie, ul. Bracka 20a. Konto N. B, P. Oddzial VIII Mieiski. Warszawa,
nr 69-412-102 Wysylki egzemplarzy Monitora Polskiego. dokonuje sie wylacznie po uprzednim otrzymaniu nalezno-
$ci. Pojedyncze eqzemplarze Monitora Polskiego nabywaé mozna w Administracii Wydawnictw Urzedu Rady Mrmi-
strow, Warszawa, Bracka 20a w punktach sprzedazv w Warszawie: ,Dom Ksiazki”, Ksiegarnia Prawno-eknnomiczna, pl.
3 Krzyzy 12, kiosk ,Domu Ksigzki” w gmachu saddw, a'. Gen, Swierczewskieqo 127, w kasach Sadow Wojewddzkich
w: Bialymstoku Kielcach Kosza#linie, kodzi, Rzeszowie, Stalinogrodzie, Wroclawiu i Zielonei Gorze, oraz w kasach Sa-
*dow Powiatowych w: Bydgoszrzy, Bytomiu, Cieszvnie, Czestochowie, Gdansku, Gdvni, Gliwicach, Gnieznie, Jeleniej
Gorze, Kaliszu, Krakowie, Lublinie, Nowym Saczu. Olsztynie, Opolu, Ostrowie Wilkp., Poznamu, Przemyslu,. Racibo-
rzu, Radomiu, Szczecinie, Tarnowie, Torrnin i Zamosoin.

Redakcja: Urzqd Rady Ministrow — Biuro Prawne, Warszawa, al. Stalina 1/3
Administracia Administracja Wydawnictw tJrzedu Radv Ministrow  Warszawa nul Brarka 20a

Ttorzono z polecenia Prezesa Rady Ministrow w Drukaini Akcydensowei w Warszawie ul Tamka ?

Zam. 1559 59.000 §-B 11483 ’ Cena 2,90 21






