Monitor Polski Nr 23

—_ 230 —

N\

Poz. 160 \ 161

2. Liczbe normogodzin badania okresla dla kaidego
przedsiebiorstwa wlasciwa terytorialnie izba skarbowa.

3. Opilata, o ktérej mowa w ust. 1, jest oplatg zry-
czaitowang. ’

§ 2. 1. Izba skarbowa zawiadamia na pismie przed-
slebiorstwo o: :

1) wyznaczonej liczbie normogodzin badania 1 wynika-
jacej = niej wysokosci oplaty za weryfikacjq sprawo-
zdania finansowego,

2) sposobie uiszczenia oplaty za weryﬁkach sprawozda-
nia finansowego.

2. Przedsigbiorstwo wviszcza " oplatq za weryfikacjq
sprawozdania finansowego w terminie do dnia 15 miesigca
nastepujgcego po zakonczeniu roku sprawozdawczego.

' § 3. 1. Stawke wynagrodzenia za jedng normogodzi-
ng pracy dyplomowanego bieglego ksiggowego przy wery-
fikacji rocznego sprawozdania finansowego ustala sie¢ w
kwocie 180 zi. :

2, Stawke okredlong w ust. 1 stosuje sig rdwniet
przy ustalaniu wynagrodzed dyplomowanych biegiych

ksiegowych za ekspertyzy z zakresu rachunkowosci oras
sporzadzanie analiz ekonomicznych.

§ 4. Przepisy =zarzadzenia stosuje sie odpowiednie
réwniez do instytucji lub urzedéw, ktérym Minister Fi-
nansow powierzyl przeprowadzanie werylikacji sprawo-
zdan finansowych.

§ 5. Trécq moc:

1) zarzgdzenie Ministra Finanséw -z dnia 20 sierpnia
1982 r. w sprawie opiat za weryltikacje sprawozdah
finansowych {(Monitor Polski Nr 21, poz. 184),

2) zarzgdzenie Minisira Finanséw 7 dnia 20 sierpnia
1982 r w sprawie stawek wynagrodzenia dyplome-
wanych biegltych ksiegowych (Monitor Polski Nr 214
poz. 185).

§ 6. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem oglosze-
nia i ma zastosowanie poczynajgc od badania rocznych
sprawozdan finansowych za rok 1984, 8 w odniesieniu do
panstwowych gospodarstw rolnych — za rok gospodurcxy
1984/1985.

Minister Finansc‘)w: S. Nieckars

161

ZARZADZENIE MINISTRA ADMINISTRACJI 1 GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ

.

x dnia 20 sierpnia 1984 r.

w sprawle warunkéw technicznych tramwajéw oraz zakresu ich wyposaienia.

Na podstawje art. 57 ust. 3 ustawy £ dnia 1 lutego
1983 r, — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 6, poz. 35)
zarzadza sie. co nastepuje:

§ 1. 1. Pasazerskie wagony tramwajowe dopuszczo-
.ne do ruchu powinny odpowiada¢ warunkom technicz-
pnym okreslonym w niniejszym garzadzeniu oraz mieé
okreslone w nim wyposazenie.

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy wagonéw tramwajowych
poruszajgcych sie po trasach ruchu szybkiego, catkowicie
oddzielonych od ruchu ullcznego i projektowanych wediug
odrebnych przepiséw.

§ 2 1. Uizyte w zarzgdzeniu okredlenia oznaczajg:

1) wagon tramwajowy — pojazd przeznaczony do prze-
wozenia pasazerow w komunikacji miejskiej, poru-
szajgcy sie po szynach z wykorzystywaniem energli
elektrycznej dostarczanej z zewnatrz,

2) wagon silnikowy — wagon tramwajowy wyposaiony
w elektryczne urzadzenia napedowe i stanowisko
motorniczego, sterujgce jego ruchem,

3) wagon doczepny czynny — wagon tramwajowy wys=
posazony w elektryczne urzgdzenia napedowe, stero-
‘wane z wagonu silnikowego,

4) wagon doczepny bierny — wagon tramwajowy nie
wyposazony w urzgdzenia napedowe, przewidziany
do tgczenia z wagonem silnikowym,

5) wagon przegubowy — wagon tramwajowy skladajgcy
sie co najmniej z dwéch czlonéw polaczonych ze sobg
w spos6éb trwaly, nierozlgczalny podczas eksploatacji

~

i umozliwiajagcy bezposrednie przejscie pasazerdw
miedzy czlonami wagonu,
6) znamionowa masa wagonu — mase wagonu, motore

niczego i pasazeréw zajmujacych wszystkie miejsca
. siedzgce oraz miejsca stojgce, przy przyjeciu 0,15 m®
powlerzchni miejsc stojgcych na pasazera,

7) dopuszczalna masa catkowita wagonu — mase wae
gonu, motorniczego i pasazeréw zajmujgcych wszyst
kie miejsca siedzace oraz miejsca stojace, przy przy-
jeciu 0,1 m? powierzchni miejsc stojagcych na pasa-
zera,

B) pocigg tramwajowy — jeden lub kilka wagonéw po-
laczonych, z ktérych przynajmniej jeden wagon jest
wagonem silnikowym.

2. Do obliczenn obcigzenia wagonu przyjmuje sie ma=

.8e pasazera rowng 68 kg.

§ 3. 1. Dlugoé¢ wagonu tramwajowego bez uwzgled-
nienia sprzegu nie moze przekraczaé¢: .
l}' wagonu pojedynczego 15 m,
2) wagonu przégubowego dwuczionowego 20 m,
'3) wagonu przegubowego tréjczlonowego 26 m.

2. Dlugo$¢ pociggu tramwajowego nie moze przekra«
czaé¢ 54 m.

3. Szeroko$¢ wagonu tramwajowego nie moze prae~
kraczaé 2,4 m. Sgeroko$¢ nie obejmije lusterek na prze<
gubowych wysiegnikach, §wiatel umieszczonych na bokack
wagonu, tablic bocznych oraz elementéw elastycznych
wykonanych z gumy lub tworzyw sztucznych.
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4. Wysokos¢ wagonu tramwajowego nie moze prze-
kraczaé:

34 m,
39 m.

1) wagonu lacznie z nadbudowg
2) wagonu ze zlozonym odbierakiem pradu

§ 4. Nacisk na tor jednej osi wagonu tramwajo-
wego nie powinien przekracza¢ 100 kN (10 t).

§ 5 1. Wagdn tramwajowy powinien mieé¢ co naj-
mniej dwoje drzwi z prawej strony ‘szerokosci minimum
1,3 m, zaopatrzonych w porecze.

2. Kabina motorniczego oraz pomieszczenia przezna-
czone do przewozu osob powinny by¢é wyposazone w:

1) urzadzenia =zapewniajgce skuteczne

i ogrzewanie wnetrza,

przewietrzanie

2) drzwi zaopatrzone w zamki lub urzgdzenia uniemozli-
wiajace samoczynne lub nie zamierzone otwarcie siej
w wagonach posiadajgcych automatyczne zamykanie
drzwi warunki takie nie s§ wymagane,

3) instalacje oswietlenia wnetrza pojazdu.

3. Wnetrze kabiny - motorniczego oraz pomieszczeni
przeznaczonych do przewozu osob powinno odpowiadaé
nastepujgcym warunkom:

1) by¢ szczelne oraz odpowiednio izolowane akustycznie,

2) siedzenia powinny byé przymocowane do nadwozia
w spos6b uniemozliwiajgcy nie zamierzong zmiane ich
polozenia,

3) w razie urzadzenia oddzielnego przedzialu motorni-
czego, przedzial ten powinien byé¢ polgczony drzwia-
mi z pomieszczeniem dla paSazeréw.

4, Wyposazenie elektryczne wagonow tramwajowych
powinno odpowiadaé obowigzujacym normom dla taboru
trakcji elekirycznej, a w szczegélnosci wszystkie urzg-
dzenia elektryczne o napieciu wyzszym niz’ 60 V powinny
by¢ tak zainstalowane, aby byla wykluczona mozliwosé
przypadkowego dotknigecia czesci bedacych pod napigciem,

5. Szyby wagonu:

1) w razie rozbicia nie powinny dawaé ostrych odprys-
kow, |

2) powinny by¢ zamccowane w taki sposéb lub sporza-
dzone z takiego tworzywa, aby w razie koniecznosci
istniala mozliwo$¢ wyjscia na zewngtrz wagonu co
najmniej przez dwa otwory okienne,

3) powinny byé¢ ocechowane w widocznym miejscu,

4) przednia szyba powinna zapewnia¢ motorniczemu
pelng i wyraing widocznoéé bez znieksztalcenia obra-
zu, a w razie rozbicia zapewnia¢ jeszcze dostateczng
widocznos¢ drogi.

[
§ 6. 1. Wagon tramwajowy powinien byé tak zbu-
dowany i utrzymany, aby:

1) poziom halasu zewnetrznego, mierzony przy stalej
predkosci 50 km/h na torowisku wydzielonym z pod-
kiadkami Zelbetowymi z odleglosci 7,5 m od osi wa-
gonu na wysokosci 1,2 m, nie przekraczal 88 dB(A),

2) urzgdzenia elektryczne nie wytwarzaly zaklécen ra-

dioelektrycznych, przekraczajgcych: - wymagania Pel- -

skich Norm,

3) instalacja elektryczna:

a) byla zabezpieczona przed uszkodzeniem mecha-
nicznym wskutek tarcia o inne elementy wagonu,
a takze przed korozja,

b) byla wyposazona w umieszczony w latwo dostep-
nym miejscu wylacznik, umozliwiajgcy odlgczenie
akumulatora od instalacji elektrycznej bez uzycia
narzedzi,

c¢) byla wyposazona w wylgcznik nadmiarowy, wylg-
czajgcy urzgdzenia obwodu gléwnego spod napig-
cia trakcyjnego w razie zwarcia,

4) w razie uszkodzenia napedu automatycznego drzwi
istniala mozliwos¢ recznego ich otwarcia od we-
wnatrz wagonu przy uzyciu sily maksimum 125 N
(12,5 kG) na kazde skrzydio drzwi,

5) istniala mozliwos¢ jazdy do tylu,

6) oswietlenie wnetrza wagonu nie oflepialo motornicze-
go i pasazerow.

2. Przepisy ustepu 1 pkt 3 lit. b) 1 c) nie dotycza
wagonéw doczepnych biernych.

§ 7. 1. Wagcen tramwajowy powinien byé wyposa-
tony w: .

1) tabliczke metalows, umieszczong w miejscu - latwo
dostgpnym, podajacg co najmniej nazwe wytworni,
rok produkciji, typ wagonu i rozpoznawczy numer fa-
bryczny wagonu,

2) inicjaly przedsiebiorstwa komunikacyjnego po obu
stronach wagonu,

- 3) numer ewidencyjny na obu bokach, z przodu i z tylu

oraz wewngtrz wagonu,

4) co najmniej dwa okna urzgdzone jako wyjscia awa-
ryjne, usytuowane po stronie przeciwleglej do drzwi,

5) urzadzenie sluzgce do dawania ‘sygnalu = wnetrza
wagonu do motorniczego;

6) instalacje $wietlng lub diZwiekowg sygnalizujgcg za-
mykanie drzwi,

7) tablice kierunkowe,

B) dostepne dla pasazeréw urzgdzenia hamowania awa-
ryjnego.

2. Boczne okna powinny sie otwieraé tylko od we-
wnatrz | najwyzej do 1/s swojej wysokosci. Okna nie
powinny otwiera¢ sie .na zewnatrz.

3. Wagon tramwajowy wyposazony w, niezalezne
#rédlo zasilania- (akumulator) powinien mieé oddzielne
obwody o$wietlenia wnetiza pojazdu (Swiatlo bezpieczen-
stwa) i $wiatel pozycyjnych, dzialajgce takie w razie
zaniku napiecia w sieci.

§ 8. 1. Wagon silnikowy poza wyposazeniem wy-
mienionym w § 7 powinien ponadto by¢ wyposaiony w:

1) samoczynne wycieraczki przedniej szyby w liczbie
. zapewniajgcej dostateczne pole widzenia motorni-
czego,

2) gasnice umieszczong w miejscu latwo dostepnym na
wypadek potrzeby jej uzycia,
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8) co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po prawej

- stronie wagonu, zapewniajgce co najmniej strefge wi-

docznosci drogi do tylu szerokoécl 3,5 m w prawo

od prawego bocznege obrysu pojazdu w odleglosci

30 m od oczu metorniczego, x tym ie w odlegloéci

4 m od oczu motorniczego szerokos¢ ta powinna wy-
nosi¢ 0,75 m,

4) lusterko wewnetrzne do obserwacji wnetrza wagonu,

5) dzwonek zewnetrzny uruchamiany przezx motornicze-
go, umozliwiajagcy ostrzeganie innych ufzytkownikéw
drogi,

6) odgarniacz ograniczajgcy skutki najechania na osoby
lub zwierzeta,

7) sygnalizacje $wietlng umieszczong na stanowisku mo-
torniczego, informujgcg o zamknieciu drzwl pociggu
tramwajowego,

2. Wszystkie urzgdzenia sterownicze, Informacyjne
{ " kontrolne, sluzace do bezpiecznego prowadzenia po-
ciggu tramwajowego, powinny by¢ umieszczone w polu
widzenia motorniczego w taki sposéb, aby nie przeszka-
dzaly mu w obserwacji ruchu na drodze.

§ 9. Polgczenia miedzywagonowe w pociggach tram-
wajowych powinny by¢é zabezpieczone ochronami od
strony wejs¢ i wyjs¢ dla pasazerdw.

§ 10. 1. Pociagg tramwajowy powinien by¢ wyposa-
tony w tablice kierunkowe (§ 7 ust. 1 pkt P czolows,

boczng, tylng i wewnetrzne.

2. Tablice kierunkowe powinny zawieraé nastepujgce
napisy:
1) czolowa — oznaczenie punktéw koficowych trasy
komunikacyjnej oraz numer linii,

2) boczna — okreslenie trasy komunikacyjnej, =z wy-
szczegélnieniem przystankéw poczatkowego 1 1 nico-
wego oraz wazniejszych przystankéw na trasie, a tak-
ze numer linif,

3) tylna — numer linii,
4) wewnetrzna — napis okreslony w pkt 4

3. Tablice kierunkowe powinny by¢ umieszczone w
nastepujacy sposéb:

1) czolowa — w $wietliku nad przednig szybg, a w wa~
gonie bez §wietlika — wewngtrz wagonu pod gérng
krawedzig przedniej szyby, tak aby nie ograniczala
w istotny spospb pola widzenia motorniczego, albo
pod przednig szyba,

2) boczne — wewngirz za szybg jednego x okien pra-
wej strony kazdego wagonu w pociagu tramwajowym,

3) tylna — w $wietliku nad tylng szyba, a w wagonie
bez swietlika — wewnatrz za tylng szyba,

4) wewnetrzne — w $wietle jednego z okien prawe]
strony kazdego wagonu pociggu tramwajowego.

4, Napisy na tablicach kierunkowych powinny byd
czarne na bialym tle, wykonane pismem prostym (bloko-
wym); wielkosé liter i cyfr powinna umozliwié odczytanie
napiséw z odlegloéci co najmniej 20 m przy dobrej przej-
rzystosci powietrza.

5. Miejsca przeznaczone do umieszczenia tablic cxzow
lowej i bocznej powinny byé wyposatone w blate Swiatla

ofwietlajace te tablice, odpowiadajgce nastepuﬁcym wa-
runkom: -

1) liczba éwiatel, ich umieszczenie i natgienie iwiatia
powinny umozliwié odczytanie napiséw z odlegiodci

co najmniej 20 m po zapadnieciu zmroku { przy dobrej
przejrzystosci powietrza,

2) Swiatlo nie moze byé¢ bezpodrednio widoczne x mes
wnatrz i wewnatrz wagonu tramwajowego,

§ 11. Wejscia lub wyjécia moga byé zaopatrzone
w $§wiatlo barwy bialej umieszczone nad gérma krawedzig
drzwi. Wilgczanie $wiatel! moze nastepowaé po otwarciu
drzwi, a wylgczanie musi nastapié¢ réwnoczeénie x zamknig~
ciem drzwi.

§ 12. 1. Wagon silnikowy powinien byé wyposaio-
ny w nastepujgce swiatla zewnetrzne:
drogowe,
mijania,
kierunkowskazy,
hamowania ,,stop”,
pozycyjne przednise,
pozycyjne tylne,
odblaskowe tylne inne niz tréjkat.

S8 o

2. Wagon doczepny powinien by¢ wyposazony w na~-
stepujace Swiatla zewnetrzne:

1) kierunkowskazy,

2) hamowania ,stop”,

3) pozycyjne tylne,

4) odblaskowe tylne inne niz tréjkat.

§ 13. Swiatla powinny odpowiadaé nastepujacym
warunkom ogélnym:

1) $wiatla przeznaczone do ofwietlenia drogi (toréw)
powinny byé umieszczone w sposéb umozliwiajgcy
latwg regulacje kierunku strumienia $wietlnego,

2) osie sSwiatel sygnalizacyjnych powinny byé réwno-
legte do osi toru; dopuszcza sie odchylenia od po-
wyiszych kierunkéw nie wieksze niz 3¢,

3) swiatla tego samego rodzaju powinny mieé takie
same wlasciwosci §wietlne i powinny byé umieszczo-
ne symetrycznie wzgledem podluznej plaszczyzny
symetrii wagonu,

4) #wiatla nie powinny oSlepiaé innych uczestnikéw
ruchu; nie dotyczy to $wiatet drogowych,

5) éwiatla czerwone nie mogg by¢ widoczne z przodu,
a §wiatla biale (zélte selektywme) — z tylu wagonu,

6) polaczenia elektryczne powinny zapewniaé:

a) rownoczesne wlgczanie siq i wylgczanie Swiatel
pozycyjnych przednich i tylnych,

b) mozliwos¢ wilgczenia Swiatet .drogowych i Swiatet
mijania tylko wéwczas, gdy wlaczone sg $wiatla
wymienione pod lit. a), lub réwnoczeénie z tymi
f¢wiatlami; nie dotyczy to przypadkéw, gdy Swiatta
drogowe lub. $wiatla mijania uzywane sg jako
sygnal ‘$wietlny polegajacy na kilkakrotnym krét-
kotrwalym wilaczeniu jednego z tych $wiatel lub
na przemian obydwu,
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¥) #wiatla drogowe, mijania i pozycyjne przednie mogg
by¢ umieszczone w jednej oprawie, _

8 twiatla pdzycyjne tylne, hamowania ,stop” I kierun-
kowskazéw mogg byé umieszczone w’ jednej oprawie.

§ 14, Swiatla powinny odpowiada¢ nastgpujgcym wa-
runkom szczegélowym:

1) éwiatla drogowﬁ:

a)

b)

wagon silnikowy powinien mieé¢ na przednie]
écianie co najmniej jedno lub dwa Swiatla drogo-
we, xapewniajgce dostateczne oS$wietlenie drogi
na odlegloé¢ co najmniej 100 m przed pojazdem
w warunkach zapewniajgcych 'przejrzystoi¢ po-
wietrza; dla wagonéw wyprodukowanych: przed
1982 r. odlegloéé¢ ta moze wynosi¢ 40 m,

S§wiatla drogowe powinny mie¢ barwe bialg; do»
puszcza sie barwe zo6lta selektywna,

Swiatla drogowe powinny by¢ tak umieszczone,
aby odleglo$¢ gérnej krawedzi plaszczyzny oswie-
tlajgcej od pozlomu gléwki szyny wynosila co
najmniej 50 cm | nie przekraczala 120 cm,

%) dwiatla mijania:

a)

»)

€)

wagon silnikowy powinien by¢ wyposazony ceo
najmniej w jedno lub dwa Swiatla mijania o$wie-
tlajace dostatecznie droge na odlegiosé co naj-
mniej 40 m przed pojazdem w warunkach zapew-
niajacych przejrzystos¢ powietrza,

$wiatla mijania powinny mieé¢ barwe bialg; do-
puszcza siq barweq 26itg selektywng,

$wiatlo mijania powinno by¢ tak umieszczone, aby
odlegto$¢ gdérnej krawedzi plaszczyzny oswietla-
jacej od poziomu gléwki szyny wynosila co naj-
mniej 50 cm {1 nie przekraczata 120 cm,

¥ kierunkowskazy:

a)

b)
€)

d)

e)

9

wagony silnikewe 1 doczepne czynne powinny
mie¢ x przodu | x tylu po dwa kierunkowskazy
oraz z kaidego boku wagonu co najmniej jeden
kierunkowskaz,

Swiatla kierunkowskazéw powinny mieé¢ barwe
z6itg samochodows,

wagony doczepne bierne powinny mie¢ z t:ylu dwa
kierunkowskazy barwy téitej samochodowej, .

swiatla kierunkowskazdéw powinny by¢ tak umiesz-
czone, aby byly dostatecznie widoczne z odleg-
loéci €6 najmniej 30 m przy o$wietleniu slonecz-
nym,

kierunkowskazy na bocznych #cianach wagonu
powinny by¢ umieszczone na wysokosci nie wiek-
szej niz 180 cm | nie mniejszej niz. 150 cm, liczge
od poziomu gléwki szyny do goérnej krawedzl
plaszczyzny oéwietlajacej,

kierunkowskazy z przodu { z tylu wagonu powin-
ny , by¢ umieszczone na wysokosci mie mniejsze]
niz 40 cm i nie wiekszej niz 150 cm, liczac od po-
ziomu gléwki sxyny do goérnej krawedzi plaszczyz-
ny oswietlajgcej,

Swiatla kierunkowskazéw powinny zapalal siq
i gasnaé z czestotliwodciy 90 £ 30 cykli na minute,

h)

1)

-

wigczanie kierunkowskazéw powinno by¢ nieza-
lezne od wtlgczenia innych swiatel, -

dzialanie kierunkowskazéw powinno by¢ kontro-
lowane za pomoca lampki umieszczonej w polw
widzenia motorniczego lub sygnalu akustycznego,

4) Swiatta hamowania ,stop™:

a)

. b)

§)

n

wagon tramwajowy powinien mie¢ dwa $wiatla
hamowania hamulcem roboczym Ilub awaryjnym,
tzw. $wiatla- ,stop"”, barwy czerwonej, umiesz-
czone z tylu pojazdu symetrycznie do jego osi
podluznej na wysckoéci co najmniej 40 cm i nie
przekraczajgcej 150 cm, liczac od poziomu gléwki
szyny do gérnej krawedzi plaszczyzny osSwietlajg-
cej: odlegto§¢ od bocznych plaszczyzn ebrysu po-
jazdu nie moze przekracza¢ 80 cm, liczac od kra-
wedzi plaszczyzny oswietlajacej,

$wiatla hamowania ,stop” powinny zapewniad -
dostateczng ich widocznoéé z odlegtosci co naje”
mniej 30 m przy o$wietleniu slonecznym i nie

oélepia¢ innych uzytkownikéw drogi; natezenie

oSwietlenia powinno by¢ wyraznie wieksze nid

natezenie tylnych $wiatel pozycyjnych,

dwiaila pozycyjne przednie:

a)

b)

wagon silnikowy powinien by¢ wyposazony co
najmniej w jedno, a maksymalnie w dwa $wiatla”
pozycyjne przednie, . widoczne po zapadnieciu
zmroku z odleglosci co najmniej 150 m w warun-
kach zapewniajacych przejrzystos$¢ powietrza,

$wiatlo pozycyjne przednie powinno mieé barwe
biala; dopuszcza sig barwe zo6ltg selektywna,

$¢wiatlo pozycyijne przednie powinno byé¢ tak
umieszczone, aby odleglo$¢ gdérnej krawedzi plasz-
czyzny os$wietlajgcej od poziomu gléwki szyny
wynosila co najmniej 50 cm i nie przekraczala
120 cm,

$wiatla pozycyjne tylne:

a)

b)

c)

wagon tramwajowy powinien by¢ wyposaiony w
dwa $Swiatla pozycyjne tylne barwy czerwonej,

$wiatla pozycyjne tylne powinny byé widoczne
z odleglo$ci co najmniej 150 m w warunkach za~
pewniajacych przejrzysto$¢ powietrza,

Swiatla pozycyjne tylne powinny by¢ umieszczone
symetrycznie do osi podiuznej pojazdu na wyso-
koéci co najmniej 50 c¢cm i nie przekraczajgce]
150 cm, liczac od poziomu gléwki szyny do gérnej
krawedzi plaszczyzny oswietlajgcej; $wiatla te po-
winny by¢ umieszczone mozliwie najblitej bocz-
nego obrysu pojazdu, jednak nie dalej niz 80 cm
od tego obrysu, '

‘§wiatla odblaskowe tylne:

a) wagon tramwajdw? powinien’ mie¢ dwa - $wiatla

odblaskowe czerwone o ksztalcie innym niz tréj-
kat, umieszczone na tylnej Scianie wagonu na wy-
sokosci co najmniej 50 cm i nie przekraczajace]
120 cm, liczac od poziomu gléwki szyny do gérnej
krawedzi plaszczyzny odblaskowej; $wiatla te po-
winny by¢ umieszczone mozliwie najblizej bocz-
mego obrysu pojazdu, jJednak nie dalej niz 80 cm
od tega obrysuy,
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b) role Swiatel odblaskowych tylnych moga sﬁei’niaé
odpowiednie oprawy swiatel pozycyjnych tyln)m
i swiatel ,stop”, :

c) $wiatla odblaskowe tylne o$wietlone $wiatiem

drogowym powinny byé widoczne z odle%osc: co -

najmniej 100 m w warunkach zapewntajacych
przejrzystos¢ powietrza. ’ .

§ 15. Wagon tramwajowy powinien byc wyposazony
w nastepujgce rodzaje hamulcow:

1) hamulec roboczy (elektrodynamiczny) dzialajacy na
wszystkie osie wagonu, przeznaczony ‘do zmniejszania
predkosci wagonu i zatrzymywania go w sposob nie-
zawndny. niezaleznie od = jego predkosci i obcig-
zenia, z mozliwoscig regulowama intensywnosci ha-
‘mowania,

2) hamulec awaryjny (szynowy) przeznaczony do -za-
trzymywania wagonu w razie awarii - hamulca robo-
czego. :

ys

3) hamulec postojowy (mechaniczny) przeznaczony do

unieruchamiania wagonu na wznies*:ieniu lub spadku.

-~

§ 16. 1. Hamulce wagonu powinny zachowaé¢ wy-

magana sprawnos$¢ niezaleznie od drgan i wplywow .atmo-

sferycznych, na jakie.sq narazone w normalnych warun-
kach eksploatacji.

2. Hamulce ponadto powinny odpowiadaé nastepu-
jacym warunkom:

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca roboczego i awa-
ryjnego nie moze ujemnie wplywa¢ na dziatanie zad-
nego z nich, zaré6wno w razie gdy oba hamulce sg
sprawne, jak 1 w razie uszkodzenia jednego %z nich,

2) zuzycie hamulcéw powinno byé latwo kompensowane

systemem recznym lub samoczynnej regulacjij ele-

—

menty udkladu hamulcowego powinny mieé taki zapas

ruchu, aby po nagrzaniu hamulcéw lub po osiggnigciu
okreslonego stopnia zuzycia okladzin mozliwe bylo
hamowanie bez koniecznosci natychmiastowej regu-
lacji, -

3) harhulec awaryjny powinien dzialaé skutecznie przy
utracie przyczepnosci kola z szyna,

4) w pociggach tramwajowych hamulce roboczy § awa-
ryjny powinny by¢é uruchamiane ze stanowiska mo-
torniczego wagonu silnikowego,

§) hamulec postojowy moze byé uzywany podczas jazdy,
gdy predkos¢ - wagonu nie przekracza 5 km/h,

-6) hamulec postojowy w pociaga'ch tramwajowych zio-
zonych z wagonu silnikowego i wagonéw doczepnych
czynnych powinien byé. uruchamiany ze stanowiska
motorniczego wagonu silnikowego; w wagonach do-
czepnych biernych hamulec postojowy moze byé¢ uru-

. chamiany z wnetrza danego wagonu,

7) jako hamulec postojowy w wagonach doczepnych

biernych moze by¢ stosowany hamulec reczny, ktéry -

powinien by¢ tak wykonany, aby przy hamowaniu
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.. obrét korby hamulca byl zgodny z ruchem wskazéwek
zegara, '
8) \hamulec postojowy powinien mieé blokadg uniemozii-
wiajagcg samoczynne odhamowanie,

9) hamulce wagonu silnikowego powinny dzmlaé row-
niez przy jezdzie do tylu,

10) w razie oderwania siq wagondw doczepnych powi-
nien uruchamia¢ sie samoczynnie przynajmniej w
jednym z wagonow hamulec postojowy.

§ 17. 1. Hamulce uwaza sie za sprawne, jezeli pa-
rametry hamowania nie obcigzonego wagonu na suchych
szynach na odcinku prostym i poziomym z predkosci po-~
czatkowej 30 km/h wynoszg:

lj érednia warto$¢ opo#nienia hamowania- hamulcem .
roboczym lub awaryjnym jest nie mnieisza niz
1,1 m/s?, co odpowiada drotize hamowania 31,5 m,

2) w odniesieniu do wagonéw wyprodukowanych przed
1962 r. warto$¢ opéznienia przy hamowaniu hamui-
cem awaryjnym nie powinna byé mnieisza niz
0.8 m/s?, co odpowiada drodze hamcwania 43,4 m,

3) $rednia warto$é opdznienia hamowania naglego (przy -
jednoczesnym wspoéldziataniu wszystkich "hamulcow)
nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 3,0 m/s® (droga hamowania 11,6 m) — w odniesie-
niu do wagonow wyprodukowanych po dniu
1 czerwca 1986 r.,

b) 2,0 m/s? (droga hamowania 17.3 m) — w odniesie-
niu do wagonéw wyprcdukowanych przed dniem
1 czerwca 1986 r. '

2. Pociag tramwajowy zloZzony z wagonu silnikowe-
go 1 wagonéw doczepnych czynnych musi osiagac tak'e
same parametry hamowania jak wagon pojedynczy dane-
go typu. '

3. W pociagu tramwajowym zlozonym 2z wagonu
silnikowego i wagonéw doczepnvch biernych' przv hamo-
waniu naglym opéznienie hamowania nie moze bv¢é
mniejsze niz 80°% wartoéci opdznienia hamowania okres-
lonego dla wagonu silnikowego. :

4. Hamulec postojowy powinién zapewniaé utrzyma-
nie unieruchomionego wagonu przy maksymalnym obcig-
zeniu na wzniesieniu lub spadku toru wynoszacym 5%.

' § 18. Dopuszczenie do ruchu nowego typu wagonu
tramwajowego wymaga zgody Ministra Administracji i
Gospodarki Przestrzennej.

§ 19. Zar7qd‘2eme wchodzx w 2zycie z dmem oglo-

szenia, z tym ze:

1) przepisy § 5 ust. 4, § 6'ust. 1 pkt 4 i § 7 ust. 1 pkt 4
stosuje sig do wagonéw wyprodukowanych po dniu
1 styczma 1986 r.,

2) przepisy § 7 ust. 1 pkt 1 i 8 stosuje sig do wagonéw
wyprodukowanych po dniu 1 czerwca 1984 2
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3) przepis § 7 ust. 2 stosuje sie do wagonéw wyprodu-
kowanych po dniu 1 stycznia 1984 r.,

4) przepisy § 9i § 14 pkt 7 stosuje sie od dnia 1 grud-
nia 1984 r.

5) przepis § 14 pkt 5 stosuje sie¢ do wagonow wypros
dukowanych po dniu 30 grudnia 1962 r.

Minister Administracji i Gospodarki Przestrzennefs
W. Oliwa
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ZARZADZENIE MINISTRA ADMINISTRACJI I GOSPODARKI PRZESTRZENNE]

z dnia 11 wrzesnia 1984 r,

w sprawle badan lekarskich os6b kierujgcych tramwajami oraz sprawdzania ich kwalifikacjl.

Na podstawie art. 83 ust. 3 ustawy z dnia 1 lutego
1983 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 6, poz. 35)
zarzadza sig, co nastepuje:l

§ 1. Skierowania na badania lekarskie sprawnoéci
fizycznej | psychicznej, zwane dalej ,badaniami lekarski-
mi”, wydajg:

1) osobom kierujgcym tramwajami, swanym dalej ,mo-
torniczymi"”, jezeli uczestniczyly w wypadku drogo-
wym, w ktérym sq zabici lub ranni — komérki orga-.
nizacyjne ruchu drogowego organéw podlegiych Mi-
nistrowi Spraw Wewnetrznych lub zaklady pracy,

2) kandydatom na motorniczych oraz motorniczym w
innych wypadkach niz wymienione w pkt 1 — xa-
klady pracy. '

§ 2. Skierowania na badania okresowe motorniczym
wydajg zaklady pracy. !

) § 3. 1. Wiasciwy zaklad stuzby zdrowia przeprowa-
dza badania i wydaje badanemu $wiadectwo lekarskis,
pozostawiajgc jego kopie u siebie.

2. W sprawach zakresu { trybu badan lekarskich, nie -
uregulowanych niniejszym zarzgdzeniem, stosuje sig od-
powiednio przepisy dotyczjace kierowcdéw pojazdéw samo-
chodowych.

§ 4. Na podstawie $wiadectwa lekarskiego zaklad
pracy wpisuje wyniki badan okresowych do karty kon-
trolnej badan okresowych; $wiadectwo wydane w wyniku
badania okresowego jest wazne do nastepnego badania
okresowego, chyba %e lekarz wyznaczy termin wcxzed-
niejszy. ;

§ 5. Zaklad pracy przechowuje karty kontrolne ba-
dan okresowych w aktach motorniczego.

§ 6. W razie przejscia motorniczego do pracy w in-
nym zakladzie komunikacji miejskiej, zaklad pracy prze-
kazuje nowemu zakladowi karte badah okresowych.

§ 7. 1
dajg:

Skierowania na badania psychelogiczne wy-

1) osobom ubiegajgcym sie¢ o pozwolenie na kierowanie
tramwajami — zakilad pracy,

2) w xwigzku z badaniami stanu zdrowia — wlasciwe
zaklady sluzby zdrowia, w ktérych przeprowadzane
sg badania lekarskie. '

2. W sprawach badan psychologicznych, nie uregus
lowanych niniejszym zarzadzeniem, stosuje sie odpowieds
nio przepisy dotyczace kierowcdw pojazdéw samocho-
dowych.

3. Wynik badania psychologicznego - przedstawia sig
w orzeczeniu; kopie orzeczenia przesyla sie niezwlocznie
do zakladu, ktéry skierowal dang osobg na badania.

§ 8. 1. Sprawdzeniu kwalifikacji podlegaja osoby:

1) ublegajace siq o przywrdcenie uprawnienia do kiero-
wania tramwajami, cofnigtego na okres dluiszy niZ
rok lub w zwigzku z utratg kwalifikacii,

2) ubiegajgce sie¢ o zwrot pozwolenia na kierowanie
tramwajami, ktérego byly pozbawione na okres diui-
szy niz rok,

3)- posiadajgce uprawnienia do kierowania tramwajami,
skierowane przez zaklad pracy w razie uzasadnio-
nych zastrzezen co do ich kwalifikaciji.

2. Sprawdzenia kwalifikacji oséb, o ktérych mowa
w ust. 1, dokonujy komisje egzaminacyjne uprawnione
do egzaminowania oséb ubiegajgcych sie o uzyskanie
pozwolénia na prowadzenie tramwajéow, powolane przez
terenowy organ administracji panstwowej o wlasciwosci
szczegllnej, wladciwy dla siedziby przedsiebiorstwa komu-
nikacji miejskiej.

§ 9. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem oglo-
szenia,

" Minister Administracji i Gospodarki Przestrzeanej:
W. Oliwa



