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1 2 3 4 5
114 Szwecja SEK 281 900
115 Tadzykistan usbD 39 80
116 Tajlandia usbD 36 100
117 Tanzania usD 44 80
118 Togo usD 37 jak pod Ip. 137
119 Tunezja usD” 35 40 TND
120 Turcja usbD 39 80
121 Turkmenia USsSD 40 80
122 Uganda usD 44 60
123 Ukraina UsD 39 80
124 Urugwaj usD 44 65
125 Stany Zjednoczone
Ameryki (USA) UsD 39 100
126 Uzbekistan usD 37 80
127 Wenezuela uUsD 36 120
128 Wegry usD 38 90
129 Wielka Brytania GBP 27 70
130 Wietnam usD 40 80
131 Wiochy ITL 65 250 150 000
132 Wybrzeze Kosci Stoniowej uUsD 39 55
133 Zair usD 45 120
134 Zambia usD 38 85
135 Zimbabwe usD 38 95
136 Zjednoczone
Emiraty Arabskie usD 35 80
137 Pozostate panstwa
pozaeuropejskie usD 38 90
Przy podrézach do:
— Gibraltaru dieta i limit hotelowy jak w Wielkiej Brytanii,
— Hong Kongu dieta wynosi 41 USD, a limit hotelowy 80 USD,
— Tajwanu dieta wynosi 45 USD, a limit hotelowy 80 USD.
*} Dotyczy kwoty diety.
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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 2 czerwca 1997 r.

w sprawie zasad przewozu w wagonach nie nalezacych do przewoznika kolejowego i wiaczania ich
do taboru kolejowego.

Na podstawie art. 12 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U.
21995 r. Nr 119, poz. 575 iz 1997 r. Nr 23, poz. 117) za-
rzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogédine

§ 1. Zarzadzenie reguluje zasady przewozu w wago-
nach nie nalezacych do przewoznika kolejowego, zwa-
nych dalej ,wagonami prywatnymi”, przewozu tych
wagondéw oraz wtaczania ich do taboru przewoznika
kolejowego.

§ 2. Przez uzyte w zarzadzeniu okreslenia nalezy ro-
zumiec: . -

1) podmiot wtaczajacy — podmiot gospodarczy beda-
cy wtascicielem lub posiadaczem wagonu prywat-
nego oraz strong umowy o wfaczenie tego wagonu
do taboru przewoinika kolejowego, zwanej dalej
~umowa wiaczenia wagonu”,

2) przewozinik kolejowy wtaczajacy — podmiot gospo-
darczy uprawniony do wtaczania wagonu prywat-
nego do swojego taboru,

3) przewoznik kolejowy uzytkujgcy — kazdy przewoz-
nik kolejowy, w ktérego pociggach i obiektach znaj-
duje sie wagon prywatny,

4) jednostka wtaczajaca przewoznika — jednostka or-
ganizacyjna przewoZnika kolejowego wtaczajace-
go, upowazniona do zawierania umow wtaczenia
wagonu,..’ . )
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5) dysponent — osoba prawna lub fizyczna rozporzg-
dzajaca wagonem prywatnym na podstawie upo-
waznienia wystawionego przez podmiot wtaczaja-
cy.

Rozdziat 2
Zasady przewozu wagonoéw prywatnych

§ 3. Przew6z wagonow prywatnych w stanie proz-
nym i tfadownym odbywa sie za listem przewozowym.

§ 4, Nadawca moze uzy¢ wagonu prywatnego tyl-
ko do przewozu rzeczy, do kt¢rych przewozenia jest on
przeznaczony zgodnie z umowa wtaczenia wagonu. Za
skutki nieprzestrzegania tego przepisu odpowiedzialny
jest wytacznie nadawca.

8 5. Prawo nadania wagonoéw prywatnych przystu-
guje:

1) w komunikacji krajowej:
a) podmiotowi wtaczajgcemu,

b) odbiorcy ostatnio przewozonej przesytki, ktérej
nadawca byt podmiot wtaczajacy, jezeli podmiot
ten nie zastrzeze sobie prawa rozporzadzania
wagonem,

c) odbiorcy przesytki lub dysponentowi, jezeli réw-
noczes$nie z listem przewozowym sktada on upo-
waznienie wystawione przez podmiot witaczaja-
cy,

2) w komunikacji miedzynarodowej — podmiotom
okreslonym w obowiazujacych przepisach i umo-
wach miedzynarodowych.

§ 6. 1. Nadawca obowigzany jest zawiadomic stacje
nadania o zamierzonym nadaniu wagonu do przewozu
na dobe wczesniej, z wyjatkiem przewozow systemo-
wych.

2. Przewoznik kolejowy uzytkujacy moze odmowié
przyjecia wagonu do przewozu w razie niedopetnienia
obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1.

§ 7. 1. Jezeli podmiot, o ktérym mowa w § 5, nie
dostarczy listu przewozowego dla wagonu préznego
znajdujacego sie na terenie kolejowym poza stacjg ma-
cierzystg, przewoznik kolejowy wtaczajgcy moze zwro-
cié.na stacje macierzysta za listem przewozowym wy-
stawionym na podmiot wtaczajacy i na jego koszt kaz-
dy wagon:

1) przybyty w stanie préznym i ktérego nie zaczeto ta-
dowac przed uptywem terminu wolnego od opftat
za zajecie toréw stacyjnych,

2) przybyty w stanie fadownym, ktérego po wytadun-
ku nie rozpoczeto tadowac przed uptywem terminu
wolnego od opfat za zajecie toréw stacyjnych.

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy wagondw znajdujacych
sie na bocznicy.

§ 8. 1. W przypadku ujawnienia wagonu w stanie
préznym bez dokumentéw przewozowych i nalepek
kierunkowych, przewoznik kolejowy uzytkujgcy zwraca
sie do podmiotu wtaczajacego o wydanie odpowied-
nich dyspozycji. W razie braku odpowiedzi w ciagu
72 godzin od wystania zapytania, przewoznik ten kieru-
je wagon do stacji macierzystej bez pobierania nalez-
nosci przewozowych.

2. Wagon zwrdcony z zagranicy w stanie préznym
bez dokumentéw przewozowych przewoznik kolejowy
wiaczajacy ma prawo skierowac do stacji macierzystej
na koszt podmiotu wtaczajgcego za listem przewozo-
wym wystawionym na podmiot wiaczajacy i jego
koszt, jezeli nie ma od niego odmiennych wskazowek.

§ 9. 1. Za przew0z wagonu prywatnego pobiera sig
naleznosci okreslone w taryfie.

2. Przy przewozie wagonow prywatnych wagony
wiaczone do taboru kazdego z przewoznikéw kolejo-
wych poza granicami kraju traktowane sg, w zakresie
naleznosci pobieranych w kraju, na takich samych za-
sadach jak wagony wtaczone do taboru przewoinika
kolejowego na terenie kraju.

8§ 10. Za zajecie toréw stacyjnych terminy wolne od
optat i stawki tych optat okresla taryfa.

8 11. 1. Przy przewozie wagonow tadownych dekla-
racja wartosci obejmuje tylko warto$¢ przewozonych
rzeczy.

2. Nie deklaruje sie wartosci przewozonego wago-
nu préznego.

8 12. W razie uszkodzenia wagonu przewozonego
w stanie tadownym, przewoznik kolejowy uzytkujacy
powiadamia o tym fakcie podmiot wiaczajacy oraz, za-
leznie od okolicznosci:

1) zada od nadawcy wskazowek co do postepowania
z rzeczami i wagonem albo

2) przetadowuje rzeczy do innego wagonu bez zwra-
cania sie do nadawcy o wskazowki, albo

3) likwiduje przesytke zawierajagca zywe zwierzeta,
rzeczy niebezpieczne lub ulegajace zepsuciu.

§ 13. 1. Termin przewozu przedtuza sie o czas trwa-
nia przerwy w przewozie spowodowanej uszkodze-
niem wagonoéw, pod warunkiem ze przewoznik kolejo-
wy uzytkujacy nie ponosi odpowiedzialnosci za to
uszkodzenie.

2. Jezeli rzeczy z uszkodzonego wagonu przetado-
wano do innego wagonu, przerwa w przewozie konczy
sie, gdy po przetadowaniu mozna podjaé dalszy prze-
woz.

3. Jezeli za uszkodzenie wagonu przewoznik kolejo-
wy uzytkujacy nie ponosi odpowiedzialnosci, koszty
przewozu wagonu, do ktoérego przesytka zostanie prze-
tadowana, i koszty jego zwrotu do stacji macierzystej
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oraz koszty dodatkowe powstate w zwigzku z koniecz-
noscig uzyskania i wykonania wskazowek obciazaja
przesyike.

§ 14. 1. Podmiot wiaczajacy nabywa prawo do re-
alizacji przewozow wagonem prywatnym od nastep-
nego dnia po zawarciu umowy wtaczenia wagonu.

2. Podmiot wtaczajgcy moze swoje prawo do roz-
porzadzania wagonem prywatnym przekazac¢ dyspo-
nentowi.

Rozdziat 3

Dopuszczenie wagonéw prywatnych
do przewozu na liniach kolejowych

§ 15. Dopuszczenie wagonu prywatnego do prze-
wozdéw na liniach eksploatowanych przez przewoznika
kolejowego witaczajgcego lub przez innych przewozini-
kow kolejowych uzytkujacych nastepuje po zawarciu
umowy witaczenia wagonu.

& 16. 1. Przewoinik kolejowy wtaczajacy wiacza do
swojego taboru dopuszczone do przewozu miedzyna-
rodowego bez zadnych ograniczen wagony rodzajow
i serii zgodnych z przepisami i umowami miedzynaro-
dowymi, jezeli wagony te spetniajg warunki przewi-
dziane tymi przepisami.

2. Przewoinik kolejowy wtaczajacy wtacza do swe-
go taboru takze wagony z dopuszczeniem do przewo-
zu wytacznie na swoich liniach, jesli spetniajg warunki
przewidziane przepisami krajowymi.

§ 17. Budowa wagonéw wigczanych do taboru
przewoznika kolejowego wiaczajacego powinna odpo-
wiadaé przepisom:

1) obowigzujacym przewoznika kolejowego wtaczaja-
cego,

2) zawartym w postanowieniach Przepisow o wzajem-
nym uzytkowaniu wagonéw towarowych w komu-
nikacji miedzynarodowej — RIV (Biuletyn PKP
z 1996 r. Nr 8A, poz. 11) i Przepisow uzytkowania
wagonow w kolejowej komunikacji miedzynarodo-
wej — PPW (Biuletyn PKP z 1996 r. Nr 35A,
poz. 150), zwanych dalej , przepisami RIV i PPW”,

§ 18. 1. Na kazdym wtgczanym wagonie powinny
znajdowaé sie napisy i znaki okreslajace:

1) dopuszczenie wagonu do przewozu w kraju lub
rowniez za granica zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami,

2) znak wtaczenia do taboru przewoznika kolejowego,
ustalony przez przewoznika kolejowego wtaczaja-
cego,

3) nazwe firmy i adres podmiotu wiaczajacego wraz
z numerami teleksu i telefaksu,

4) nazwe stacji macierzystej i jednostki wtaczajacej
przewoznika kolejowego,

5) przeznaczenie wagonu,

6) ograniczenia przewozowe.

2. Na wagonach prywatnych wynajetych, obok in-
formacji o podmiocie wigczajagcym, moze byé umiesz-
czony podkreslony napis ,Wynajety ...” (w nawiasie
nazwa firmy i adres najemcy wraz z numerami teleksu
i telefaksu).

8 19. Podmiot wtaczajacy, po dokonaniu zmiany
w umowie wigczenia wagonu i uzgodnieniu z przewoz-
nikiem kolejowym wtaczajacym, zobowigzany jest na-
nie$¢ lub usunacé dane dotyczace najemcy wagonu pry-
watnego. Niedozwolone jest usunigcie z wagonu pry-
watnego nazwy najemcy w czasie realizacji zawartej
UMOWY przewozu.

§ 20. 1. Podmiot wtaczajagcy ma prawo umiescié
swdj zarejestrowany znak firmowy lub reklame na nad-
woziu wagonu lub na specjalnej tablicy po uzgodnie-
niu z jednostka wtaczajaca przewoznika kolejowego.

2. Wszystkie napisy i znaki na wagonie umieszcza-
ne sa na koszt podmiotu wtaczajacego zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami, normami oraz umowa wig-
czenia.

3. Przewozinik kolejowy wtaczajacy nie odpowiada
za skutki wynikajace z umieszczenia przez podmiot
wiaczajgcy napisow lub reklamy na wtgczonym wago-
nie.

Rozdziat 4

Umowa wigczenia wagonu prywatnego do taboru
przewoznika kolejowego

§ 21. 1. Podmiot zamierzajacy witaczy¢ wagon pry-
watny do taboru przewoznika kolejowego przedktada
jednostce wtaczajgcej przewoznika wniosek o wigcze-
nie wagonu prywatnego do taboru przewoznika kole-
jowego na formularzu wedtug wzoru ustalonego przez
przewoznika kolejowego wtaczajacego.

2. Wniosek o wigczenie wagonu prywatnego do ta-
boru przewoznika kolejowego powinien zawieraé:

1) nazwe i adres podmiotu wiaczajacego,

2) nazwe wiasciciela wagondw wraz z upowaznie-
niem dla podmiotu witaczajacego, jezeli nie jest on
wtascicielem wagonu,

3) dokumentacje technicznag zawierajaca m.in. para-
metry techniczno-eksploatacyjne wagonu,

4) okreslenie przewoznikéw kolejowych uzytkujgcych
i linii, na ktérych ma by¢ dopuszczony przewdz wa-
gonodw, w tym dane dotyczace mozliwosci przewo-
zu w komunikacji przestawczej (przy zmianie szero-
kosci toru),

b) przewidywang stacje macierzystg oraz lokalizacje
miejsca postoju wagonow,

6) liczbe wagonodw oraz okres wtaczenia,
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7) tresé i wzor napiséw na wagonach (znak firmowy,
reklamy itp.),

8) odpis decyzji organu kolejowego dozoru technicz-
nego, dopuszczajgcej do eksploatacji wagon cy-
sterng do przewozu materiatéw niebezpiecznych
lub roztadowywanych pod ci$nieniem oraz zbiorni-
ki nie bedace cysternami,

9) dokument dopuszczajacy wagon do eksploatacji po
ostatniej naprawie przed witaczeniem.

§ 22. Jednostka witaczajaca przewoznika wyznacza,
w porozumieniu z podmiotem witaczajgcym, stacje ma-
cierzystg dla wiaczanych wagondéw z uwzglednieniem
nastepujacych warunkow:

1) stacja macierzysta wagonu uzywanego rowniez do
przewozéw miedzynarodowych musi by¢ otwarta
do odprawy przesytek w komunikacji miedzynaro-
dowej,

2) w czasie postoju wagony powinny znajdowac sie na
bocznicy podmiotu wigczajacego, obstugiwanej
przez stacje macierzysta wagonu; jednostka wig-
czajaca przewoznika moze wyrazi¢ zgode na wtg-
czenie wagonu rowniez wtedy, gdy podmiot wtg-
czajacy nie posiada i nie wspoétuzytkuje bocznicy, je-
zeli warunki eksploatacyjne na stacji macierzystej
pozwalaja na odstawienie wagonu na tory stacyjne,

3

—_—

w razie okresowego braku miejsca na bocznicy
podmiotu wigczajacego stacja macierzysta ma pra-
wo odstawié wagony prywatne na tory stacyjne,
a w razie braku miejsca na torach stacji macierzy-
stej, przewoznik kolejowy wiaczajacy moze, po
uprzednim zawiadomieniu podmiotu wtgczajace-
go, wysta¢ wagony prywatne za wystawionym
przez siebie listem przewozowym do jednej z sasia-
dujacych stacji, za optata ustalong w taryfie dla
przewozu proznych wagondéw prywatnych, na
koszt podmiotu wigczajacego.

§ 23. Jednostka wtaczajgca przewoznika, ktdora
otrzymata wniosek o wiaczenie wagonu prywatnego,
powiadamia podmiot wigczajagcy w terminie 30 dni
o mozliwosci wigczenia wagonu, podajac ewentualne
ograniczenia w ruchu, jakim wagon bedzie podlegat.

8 24. 1. Po wstepnym uzgodnieniu podmiot wtacza-
jacy zapewnia jednostce wtaczajacej przewozZnika
wszelkie mozliwe srodki, majace na celu umozliwienie
sprawdzenia jakosci produkcji wagonu i wykorzysta-
nych przez producenta materiatow, szczegdlnie dla za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

2. Przy wtaczaniu wagondw pochodzenia zagra-
nicznego podmiot witaczajacy obowiazany jest przed-
stawi¢ dowodd wtasnosci lub posiadania wagonu,
a przy wagonach, ktore byty uprzednio wtaczone do ta-
boru innego przewoznika kolejowego — dowadd, ze wa-
gony te zostaty wytaczone z taboru tego przewoznika
i umowa wtaczenia wagonow jest rozwigzana.

3. Za badanie wniosku o wtaczenie oraz przedsta-
wionej przez podmiot wigczajgcy dokumentacji tech-

nicznej, technologii produkcji i stanu technicznego
wtaczanych wagondw, jednostka wtaczajgca przewoi-
nika nie pobiera zadnych optat, chyba ze czynnosci te
musiaty by¢ dokonane poza granicami kraju.

4, Po stwierdzeniu przez jednostke wiaczajgca prze-
wozZnika, ze wagon ze wzgleddéw konstrukcyjno-tech-
nicznych moze by¢ wtaczony do taboru przewoznika
kolejowego, strony zawierajg umowe wtaczenia wago-
nu wedtug wzoru ustalonego przez przewoznika kole-
jowego wtiaczajacego.

§ 25. 1. Po naniesieniu lub uzupetnieniu numeréw
i napiséw wskazanych w umowie witaczenia, jednostka
wtaczajgca przewoznika dokonuje przy udziale pod-
miotu wtaczajacego ogledzin stanu technicznego wa-
gonu, zwanych dalej ,ogledzinami technicznymi”.

2. Ogledzin technicznych wtaczanych wagonéw
dokonuje sig na stacji macierzystej lub na innej uzgod-
nionej z jednostka wtaczajaca przewoznika, w terminie
uzgodnionym miedzy stronami.

3. Wagony podlegajace wtgczeniu podmiot wiagcza-
jacy obowiazany jest dostarczy¢ do stacji macierzystej
lub innej wczesniej uzgodnionej w stanie préznym,
zdatne do ruchu, z kompletnym wyposazeniem w luz-
ne czesci i urzadzenia przewidziane w dokumentacji
wagonu.

4. Jezeli podmiot wtgczajacy nie spetni obowiaz-
kow, o ktorych mowa w ust. 3, jednostka wiaczajaca
przewoznika przesuwa termin wiaczenia wagonu, in-
formujac podmiot wtaczajacy o przyczynie oraz o ob-
ciazeniu go kosztami za nastepne ogledziny wagonoéw.

5. Po dokonaniu ogledzin technicznych strony
umowy wiaczenia sporzadzajg protokot zdawczo-od-
biorczy, stwierdzajacy ostateczne dopuszczenie wago-
now do przewozu na liniach przewozZnika kolejowego
wtaczajacego lub liniach innych przewozinikéw kolejo-
wych uzytkujacych.

6. Za prace zwigzane z wiaczeniem kazdego wago-
nu prywatnego do taboru przewoznika kolejowego lub
aktualizacje danych o jego parametrach i napisach po-
biera sie optate w wysokosci okreslonej w taryfie prze-
woznika kolejowego wtaczajacego.

§ 26. 1. Podmiot wtaczajacy nie ma prawa bez pi-
semnej zgody przewoznika kolejowego wtaczajacego
wprowadza¢ zadnych zmian w stanie technicznym
wtgczonego wagonu, jego czesciach sktadowych lub
napisach.

2. W przypadku ujawnienia przez przewoznika kole-
jowego wiaczajacego, podczas sprawdzania, dokona-
nia zmian, o ktérych mowa w ust. 1, bez zgody prze-
wozZnika kolejowego wtaczajacego, nie zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub przewozu rze-
czy, podmiot wtgczajacy uiszcza optate za sprawdzenie
w wysokosci okreslonej w taryfie przewoznika kolejo-
wego wiaczajagcego i zobowigzany jest na swdj koszt
przywroéci¢ wagon do stanu poprzedniego.
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3. Jezeli podmiot wiaczajacy:

1) bez zgody przewoznika kolejowego wtaczajacego
dokona zmiany w budowie wagonu i naniesionych
napisach, mogacej wptynac na bezpieczenstwo ru-
chu kolejowego badZ pogorszenie mozliwosci
przewozu rzeczy,

2) przedstawi dane, o ktérych mowa w & 24 ust. 2, nie-
zgodne ze stanem faktycznym,

przewoznik kolejowy wtaczajgcy ma prawo rozwigza-
nia umowy bez wypowiedzenia lub odmowy przyje-
cia wagonu do przewozu.

4. Przewoinik kolejowy wiaczajacy szczegdétowo
uzasadnia na pi$mie rozwigzanie umowy lub odmowe
przyjecia wagonu do przewozu z przyczyn wymienio-
nych w ust. 3.

§ 27. Jezeli ponowne witgczenie wagonu nastepuje
u innego przewoznika kolejowego, podmiot wtaczaja-
cy, bedacy strong poprzedniej umowy o wtgczenie wa-
gonu, zobowigzany jest niezwiocznie powiadomi¢ do-
tychczasowego przewoznika kolejowego wtaczajacego
O zawarciu nowej umowy.

§ 28. Zmiana stacji macierzystej w okresie trwania
umowy wigczenia wagonu wymaga zmiany tej umowy
oraz — jezeli proponowana stacja macierzysta nie lezy
w obrebie sieci przewoznika kolejowego wtaczajacego
— takze zgody przewoznika kolejowego uzytkujgcego,
do ktérego nalezy proponowana stacja macierzysta.

§ 29. 1. Kazda ze stron moze rozwigza¢ umowe wia-
czenia wagonow w catosci lub w odniesieniu do czesci
wtaczanych wagondw, z zachowaniem trzymiesieczne-
go okresu wypowiedzenia, chyba ze umowa przewidu-
je inny okres wypowiedzenia. O$wiadczenie woli o za-
miarze rozwigzania umowy powinno zawierac uzasad-
nienie.

2. Umowa wtaczenia moze zostac takze rozwigzana:

1) w kazdym czasie, jezeli:
a) zmienia sie wtasciciel wagonu prywatnego,

b) wagon ma by¢ wtaczony przez innego przewoz-
nika kolejowego,

c) wagon ma byé wycofany z eksploatacji,

d) zachodza okolicznosci, o ktorych mowa w § 26
ust. 3,

2) w terminie jednego miesigca, gdy ktorakolwiek ze
stron nie wywigzuje sie z obowigzkéw okreslonych
w umowie wigczenia,

3) w terminie uzgodnionym miedzy stronami, a w
przypadku gdy powodem rozwigzania umowy jest
koniecznosé¢ dokonania zmian technicznych —
w terminie nie krétszym od okresu niezbednego na
dokonanie tych zmian.

8§ 30. 1. Podmiot wtaczajacy zobowiazany jest usu-
na¢ numery i napisy, $wiadczace o wiaczeniu wagonu
prywatnego do taboru przewoznika kolejowego, co po-

winno by¢ potwierdzone w protokole zdawczo-odbior-
czym lub oswiadczeniu podmiotu wiaczajacego:

1) z uptywem terminu wypowiedzenia umowy wiga-
czenia,

2) przed przewozem wagonu do wigczenia przez inne-
go przewoznika kolejowego.

2. Jezeli podmiot wtaczajacy nie dokona zmian
w napisach na wagonie w terminie wypowiedzenia
umowy, przewozZnik kolejowy wiaczajacy uprawniony
jest do usuniecia numerdw i napisow na wagonach,
dla ktérych umowa wygasta, na koszt podmiotu wia-
czajacego, za optatg okreslong w taryfie przewoznika
kolejowego wtaczajacego.

§ 31. 1. Na pisemny wniosek podmiotu wtaczajace-
go, ztozony w jednostce wtaczajacej przewoznika, prze-
woznik kolejowy wtaczajacy zobowiazany jest wszczaé
poszukiwanie wagonu prywatnego.

2. Na zadanie podmiotu wtaczajgcego przewoznik
kolejowy wtaczajacy przekazuje mu informacje, do ja-
kiej stacji przeznaczenia skierowano jego wagon oraz
czy jest on prézny, czy tadowny.

3. Za poszukiwanie wagonu lub wskazanie stacji,
do ktérej skierowano wagon, przewozinik kolejowy
wigczajacy pobiera optate okreslong w jego taryfie.
Optat nie pobiera sig, jezeli wagon zaginat z winy prze-
woznika kolejowego wtaczajacego.

4. Dopuszcza sie ustalenie, w oddzielnej umowie
pomiedzy przewoznikiem kolejowym wiaczajacym
i podmiotem wtaczajacym, ujednoliconych optat za po-
szukiwanie wagonow.

§ 32. 1. Wagon uwaza sie za utracony, jezeli nie mo-
ze by¢ oddany do dyspozycji podmiotu wtaczajacego:

1) w okresie 3 miesigcy od uptywu terminu przewozu
przesytki, jezeli uzyty byt do przewozu przesytki,

2) w okresie 3 miesiecy od zgdania zwrotu przez pod-
miot wtaczajacy, jezeli wagon byt we wiadaniu
przewoZnika kolejowego uzytkujgcego, lecz nie
stuzyt do przewozu przesytki.

2. Termin, o ktérym mowa w ust. 1, ulega przedtu-
zeniu o okres postoju z przyczyn nie spowodowanych
przez przewoznika kolejowego uzytkujgcego lub z po-
wodu uszkodzenia.

3. Przewoinik kolejowy wtaczajacy zobowigzany
jest prowadzi¢ poszukiwanie zaginionego wagonu
przez okres 5 lat. W okresie poszukiwania nie wolno
numeru zaginionego wagonu prywatnego nadac inne-
mu wagonowi.

4. Jezeli w okresie do 5 lat wagon uznany za utra-
cony zostanie odnaleziony po zaptaceniu odszkodowa-
nia, podmiot wtaczajgcy moze w okresie 6 miesiecy od
otrzymania informacji o odnalezieniu zazadac, zeby
przekazano mu ten wagon na stacji macierzystej, za
zwrotem odszkodowania.
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Rozdziat 5

Utrzymanie wagonéw prywatnych
w sprawnym stanie technicznym i postepowanie
w razie uszkodzenia

§ 33. Podmiot wtaczajacy zobowiagzany jest utrzy-
mywac wigczone wagony prywatne i ich czesci sktado-
we w dobrym stanie technicznym. Powinien on prze-
prowadzac¢ lub zleca¢ nastepujace prace w zakresie
utrzymania:

1) badania i naprawy okresowe zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi przez przewoznika kolejowego
wtaczajacego,

2) naprawe usterek,
3) biezace utrzymanie,

4) czyszczenie.

§ 34. 1. Prace przy podwoziu wagonu, o ktérych
mowa w 8 33 pkt 1—3, przeprowadzane sg zgodnie
z wymogami technicznymi okreslonymi przez prze-
woznika kolejowego wtaczajgcego, w jego lub innych
posiadajacych uprawnienia zaktadach naprawczych.

2. Prace przy nadwoziu wagonu lub przy specjal-
nych urzgdzeniach wagonu sg przeprowadzane przez
podmiot wigczajacy lub na jego zlecenie w zaktadach
naprawczych posiadajacych w tym zakresie uprawnie-
nia.

§ 35. 1. PrzewoiZnik kolejowy wtaczajacy zobowigza-
ny jest sprawdzi¢ jako$¢ napraw dokonanych w innych
niz jego zaktadach naprawczych z punktu widzenia bez-
pieczenstwa eksploatacji kolei. Za prace te podmiot
wigczajacy nie ponosi zadnych kosztéw, chyba ze kosz-
ty dla przewozZnika kolejowego wtaczajacego przy pra-
cach sprawdzajgcych powstaty poza granicami kraju.

2. Bezposrednio przed nadaniem do przewozu oraz
podczas przewozu wagony prywatne badane sg przez
przewoznika kolejowego wiaczajacego, tak jak jego
wtasne wagony, bez pobierania dodatkowych optat.

§ 36. 1. W razie stwierdzenia, ze termin naprawy
okresowej wagonu prywatnego minat, przewoznik ko-
lejowy wiaczajacy niezwtocznie powiadamia o tym fak-
cie podmiot wtaczajacy.

2. Przewodz wagonu po przekroczeniu terminu na-
prawy okresowej odbywa sie na zasadach okreslonych
w odrebnych przepisach.

§ 37. Zakres badan, o ktérych mowa w § 35 ust. 2,
okresla przewoznik kolejowy wtaczajacy.

§ 38. Podmiot wtaczajacy zobowigzany jest dostar-
czy¢ zaktadowi naprawczemu wszystkie czesci réznia-
ce sie od stosowanych przez przewoznika kolejowego
wiaczajgcego.

§ 39. Do naprawy uszkodzen, dokonanej przez inne-
go niz wtaczajacy przewoznika kolejowego uzytkujgce-

-

go, przewoznik ten powinien uzy¢ wtasnych czesci za-
miennych ujednoliconych, zwanych dalej cze$ciami
,U”, do ktérych w szczegdlnosci naleza:

1) zestawy kotowe,
2) sprezyny piérowe,
3) zderzaki,

4) haki ciegtowe,

5) sprzegi srubowe.

§ 40. 1. Czesci ,U” montowane sa w uszkodzonym
na liniach przewoznika, o ktérym mowa w & 39, wago-
nie prywatnym tymczasowo i powinny byé zwrécone
w wyznaczonym terminie przez przewoznika kolejowe-
go wiaczajagcego. Jezeli podmiot wiaczajacy nie zwré-
ci przewoinikowi kolejowemu wiaczajagcemu czesci
ujednoliconej w wyznaczonym terminie, zobowiazany
jest zaptaci¢ za kazda nie zwrdcong cze$é cene ustalo-
na zgodnie z przepisami RIV i PPW.

2. Do trybu zamawiania, dostawy, cen i przewozu
czesci zamiennych ,,U” i nie ujednoliconych stosuje sig
zasady okreslone w przepisach RIV i PPW.

§ 41. Przewoznik kolejowy uzytkujacy, w razie po-
wstania uszkodzenia wagonu prywatnego zagrazajace-
go bezpieczeristwu ruchu kolejowego, zobowigzany
jest przywrécié ten wagon do stanu umozliwiajacego
ponowny przewdz, niezaleznie do tego, czy wagon ten
kwalifikowat sie bedzie do dalszego uzytku. Przewoinik
kolejowy uzytkujacy zwolniony jest z tego obowigzku
woweczas, gdy wagon, w zwiazku z jego ciezkim uszko-
dzeniem, musi by¢ zatadowany na inny wagon.

8 42. 1. Przewoznik kolejowy uzytkujgcy wagon pry-
watny w komunikacji krajowej moze, bez porozumienia
z podmiotem wtaczajgcym, dokonac naprawy wagonu:

1) jezeli koszt naprawy nie przekroczy najnizszej kwo-
ty sposrod podanych w przepisach RIV i PPW,

2) w celu przywrécenia wagonu prywatnego do stanu
umozliwiajacego przewéz do stacji macierzystej
lub do zaktadu naprawczego,

3) jezeli uszkodzenie wagonu powstato z winy prze-
woznika kolejowego uzytkujacego,

Z zastrzezeniem ust. 2.

2. Strony umowy wigczenia wagonu moga. przewi-
dzie¢ w umowie obowigzek powiadamiania podmiotu
wtaczajagcego o koniecznosci naprawy uszkodzonego
wagonu i uzgodnienia z nim zakresu naprawy. Brak
dyspozycji podmiotu wtaczajacego w ciggu 24 godzin
od chwili jego powiadomienia oznacza zgode tego
podmiotu na dokonanie naprawy przez przewoznika
kolejowego wtaczajacego. Koszt tej naprawy nie moze
przekroczy¢ najnizszej kwoty sposréd podanych
w przepisach RIV i PPW.

8 43. Przewoznik kolejowy uzytkujgcy na terenie
kraju, po naprawie dokonywanej bez porozumienia
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z podmiotem wtaczajagcym, powinien uzyskac od niego
dyspozycje o dalszym wykorzystaniu wagonu.

8§ 44. Jezeli przewoznik kolejowy uzytkujacy wykry-
je uszkodzenie wagonu prywatnego lub brak czesci
sktadowych wagonu, wtasciwa jednostka organizacyj-
na tego przewoznika sporzadza protokot o stwierdze-
niu uszkodzenia lub braku luznych czesci wagono-
wych, wedtug ustalonego wzoru, i o powstatym uszko-
dzeniu niezwtocznie (nie pdézniej niz 24 godz.) zawiada-
mia telegraficznie lub teleksem podmiot wtaczajacy,
stacje macierzystg oraz jednostke wtaczajacg, wskazu-
Jac:

1) serie i numer wagonu,
2) uwidoczniony na wagonie adres,

3) sposob uzytkowania wagonu w czasie stwierdzenia
uszkodzenia lub braku czesci (tadowny w czasie
przewozu, prézny w czasie przewozu, prozny bez
dokumentéw przewozowych),

4) date i stacje wytaczenia,

5) rodzaj uszkodzenia oraz rodzaj i zakres wymaganej
naprawy,

6) dane dotyczace jednostki przewoznika kolejowego
uzytkujacego, sporzadzajgcej protokat.

8§ 45. Jezeli uszkodzeniu ulegt wagon tadowny, a ro-
dzaj uszkodzenia i sposdb naprawy wagonu wymagac
bedzie przetadowania rzeczy lub przerwy w przewozie
powyzej 48 godzin, stacja stwierdzajaca uszkodzenie
zawiadamia o tym rowniez nadawce przesytki. Jezeli
rodzaj uszkodzenia i sposéb naprawy wagonu wyma-
gac bedzie okresu dtuzszego niz 7 dni, to przewoznik
kolejowy uzytkujacy zwraca sie do podmiotu wtaczaja-
cego lub nadawcy przesytki o dyspozycje na przewoéz
wagonu po naprawie.

& 46. W przypadku ujawnienia uszkodzenia wago-
nu przy przekazywaniu go przewoznikowi kolejowemu
uzytkujgcemu na punkcie tadunkowym, protokét
uszkodzenia powinien by¢ podpisany odpowiednio
przez nadawce lub odbiorce albo ich upowaznionego
przedstawiciela. W razie odmowy podpisania protoko-
tu, fakt ujawnienia uszkodzen powinien byé¢ poswiad-
czony w protokole podpisami 2 swiadkow.

§ 47. Przewoznik kolejowy uzytkujgcy moze nie
przyjac¢ do przewozu uszkodzonych wagondw.

§ 48. Jednostka organizacyjna przewoznika kolejo-
wego uzytkujgcego, sporzadzajaca protokét o uszko-
dzeniu wagonu, przesyta jego odpisy podmiotowi wtg-
czajgcemu i zaktadowi naprawczemu, majgcemu doko-
nac¢ naprawy, nie pézniej niz w ciagu 5 dni.

§ 49. 1. Jezeli nie zachodzg okolicznosci, o ktérych
mowa w § 42 ust. 1, uprawniajace przewoznika kolejo-
wego uzytkujagcego do naprawy wagonu bez porozu-
mienia z podmiotem wtaczajacym, jednostka organiza-
cyjna przewoznika kolejowego uzytkujacego, stwier-
dzajaca uszkodzenie, zwotuje komisje z udziatem pod-

|

miotu wtaczajgcego. Komisja ta okresla rodzaj napra-

wy uszkodzonego wagonu, zaktad naprawczy, w kto-
ym naprawa zostanie dokonana, oraz kto i w jakim za-+
resie pokrywa koszty przygotowania do naprawy i na-
rawy wagonu.

|

| 2. Podmiot wtaczajacy moze ztozyé zamowienie na

wykonanie robot dodatkowych, przekraczajgcych za-

kres robé6t niezbednych do naprawy powstatego

uszkodzenia.

; § 50. 1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wa-
Eonu, zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu, jednostka
rganizacyjna przewoznika kolejowego uzytkujgcego
rwotuje na stacji ujawnienia uszkodzenia wagonu ko-
isje, o ktérej mowa w § 49.
! 2. W przypadku stwierdzenia na stacji nadania
uszkodzenia wagonu w stanie tadownym nie zagraza-
acego bezpieczenstwu ruchu juz po przyjeciu przesyt-
i do przewozu, wagon oznacza sie nalepka ,nie tado-
ac”, a komisje zwotuje sie na stacji przeznaczenia wa-
gonu. Jednostka organizacyjna przewoznika kolejowe-
go uzytkujacego, ktéra stwierdzita uszkodzenie, powia-
damia o tym telegraficznie stacje przeznaczenia, prze-
azujac jednoczesnie protokét uszkodzenia i niezbedne
f okumenty.
| 3. Komisji nie zwotuje sie w przypadku, gdy wine za
Lszkodzenie wagonu ponosi nadawca lub odbiorca,
potwierdzajac ten fakt w protokole uszkodzenia. W tym
przypadku podmiot wtaczajacy nadaje wagon do zakta-
u naprawczego lub na wtasng bocznice.

| 851. W sktad komisji, o ktérej mowa w 8 49i § 50
chodza: :

i 1) przedstawiciel jednostki przewoznika kolejowegd
uzytkujacego, odpowiedzialnej za utrzymanie wa-
gondw, jako przewodniczgcy komisji,

j2} przedstawiciel stacji, na ktérej stwierdzono uszko-
dzenie,

'3) podmiot wtaczajacy lub jego upowazniony przed-
| stawiciel,

] 4) inspektor kolejowego dozoru technicznego w przy-
l padku uszkodzenia zbiornika objetego dozorem
I technicznym.

|

§ 52. 1. Przewodniczacy komisji powiadamia pozo-
tatych jej cztonkéw o terminie i miejscu zwotania ko~
isji co najmniej na 3 dni robocze przed terminem
wotania komisji. |

2. Nieobecnos¢ podmiotu witaczajgcego, w przy-
badku prawidtowego zawiadomienia go o miejscu
terminie zwotania komisji, nie wstrzymuje jej prac,
h fakt nieobecnosci podmiotu wtaczajacego komm;a
Jdnotowme w protokole.

! 8 53. Komisja, po analizie zgromadzonych doku-
mentow oraz zbadaniu stanu i rodzaju uszkodzenia wa-
jonu, ustala:
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1) prawidtowosé protokotu uszkodzen odnosnie do
zakresu uszkodzenia, winnych uszkodzenia i zakre-
su ich odpowiedzialnosci,

2) dalsze postepowanie z uszkodzonym wagonem,
a w szczegolnosci zaktad naprawczy lub inne miej-
sce, do ktérego nalezy przesta¢ wagon,

3) w przypadku stwierdzonej czesciowej lub catkowi-
tej winy przewoznika kolejowego uzytkujgcego,
taczny czas niezbedny do przygotowania do napra-
wy i naprawy wagonu, stanowigcy podstawe usta-
lenia wysokosci odszkodowania naleznego pod-
miotowi wigczajagcemu.

§ 54. 1. Jezeli koszty naprawy wagonu w catosci lub
w czesci obcigzajg przewoznika kolejowego uzytkuja-
cego, moze on dokonaé naprawy tego wagonu w swo-
ich zaktadach naprawczych.

2. Naprawa wagonu, o ktérym mowa w ust. 1, przez
podmiot wtaczajacy lub w innych niz przewoznika ko-
lejowego uzytkujacego zaktadach naprawczych, moze
by¢ wykonana tylko za zgoda przewozZnika kolejowego
wtaczajacego.

& 55. Czyszczenia wagonu zobowigzany jest doko-
nac¢ zaktad naprawczy taboru przewoznika kolejowego
uzytkujacego. Nie dotyczy to jednak oczyszczenia wne-
trza cystern, w przypadku dokonywania naprawy przez
zaktady naprawcze przewoznika kolejowego wiaczajg-
cego.

§ 56. Naprawa uszkodzonego wagonu prywatnego
nie moze spowodowac zmiany nadwozia wagonu bez
zgody podmiotu wiaczajacego i przewoznika kolejowe-
go wtaczajacego.

&8 57. Pojecie cigzko uszkodzonego wagonu oraz
sposOb postgpowania z takimi wagonami okreslajg
przepisy RIV i PPW. Prawo do uznania ciezko uszkodzo-
_nego wagonu, jako wagonu nie nadajgcego sig do dal-
szego uzytku, przystuguje przewoznikowi kolejowemu
wifaczajgcemu, ktdry musi uzasadni¢ swoja decyzje.

§ 58. 1. Za nie nadajacy sie do dalszego. uzytku mo-
ze by¢ uznany badz caty wagon, badz jeden lub wigcej
wozkéw wagonu.

2. Podstawa do uznania wagonu lub wadzka za nie
nadajace sie do dalszego uzytku jest stwierdzenie, ze
rodzaj i zakres powstatych uszkodzen:

1) nie zezwala na naprawe zapewniajaca petne bez-

pieczenstwo ruchu,

2) spowoduje, ze koszt naprawy przekroczy wysokosé
odszkodowania za utrate tego wagonu lub waézka.

Rozdziat 6

Ustalenie odpowiedzialnosci za uszkodzenie lub
utrate wagonu prywatnego

§ 59. 1. PrzewozZnik kolejowy uzytkujacy ponosi od-
powiedzialnos$¢ za utrate lub uszkodzenie wagonu pry-
watnego albo jego czesci sktadowych powstate od

przyjecia do przewozu do wydania oraz w okresie pozo-
stawania wagonu prywatnego w jego obiektach, chyba
ze udowodni, ze szkoda nie powstata z jego winy.

2. W szczegodlnosci przewoznik kolejowy uzytkujacy
nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenie wagonu
prywatnego, jezeli udowodni, ze uszkodzenie spowo-
dowane zostato co najmniej jedng z nastepujacych
przyczyn:

1) wskutek sity wyzszej,
2) z winy podmiotu wtaczajacego lub oséb trzecich,

3) z powodu niewykonania obowigzkéw zwigzanych
z utrzymaniem wagonu, jezeli przewoznik kolejowy
uzytkujacy wykaze, ze niewykonanie tych obowigz-
kéw jego nie obciaza.

& 60. Przewoznik kolejowy uzytkujacy odpowiada
za utrate lub uszkodzenie luznych czesci sktadowych
wagonu tylko wéwczas, gdy sg one zapisane na oby-
dwu $cianach bocznych wagonu.

§ 61. Przewoznik kolejowy uzytkujgcy nie ponosi
odpowiedzialnosci za:

1) uszkodzenia zbiornikéw glinianych, szklanych, ce-
ramicznych itp., jesli uszkodzenia nie maja zwiazku
z innym uszkodzeniem wagonu,

2) uszkodzenia zbiornikdw majacych wewnetrzne po-
wtoki (emalia, ebonit itp.), gdy pojemnik nie wyka-
zuje sladow zewnetrznego uszkodzenia, chyba ze
podmiot wtaczajacy udowodni wine przewoznika
kolejowego uzytkujacego.

§ 62. 1. Koszty naprawy wykonywanej w warszta-
tach naprawczych przewoznika kolejowego uzytkujg-
cego ponosi podmiot witaczajacy, chyba ze przewoznik
kolejowy uzytkujacy ponosi odpowiedzialnosé¢ za
uszkodzenie. Jednostka organizacyjna przewoznika ko-
lejowego wiaczajacego dokonujgca naprawy obcigza
podmiot wigczajacy naleznosciami za naprawe wago-
nu. Bez wzgledu na odpowiedzialnos$é za uszkodzenie,
podmiot wtigczajacy ponosi koszty wymontowania
zdatnych do wymiany ujednoliconych czesci, jezeli na
jego wniosek czesci te sg mu zwracane.

2. Koszty czyszczenia i przygotowania wagonu do
naprawy obcigzajg strone ponoszaca koszty naprawy
wagonu.

8 63. Koszty napraw wykonywanych w zaktadach
naprawczych przewoznika kolejowego uzytkujacego,
koszty przewozu wagonu w zwigzku z naprawg, sposéb
ich ustalania i dokumentowania oraz zwiazane z tym
postepowanie okresla umowa witgczenia wagonu.

8§ 64. Jezeli przewoznik kolejowy uzytkujacy nie po-
nosi winy za uszkodzenie wagonu, podmiot wiaczajg-
cy ponosi koszty:

1) wydtuzenia drogi przewozu przesyiki, jezeli uszko-
dzenie powstato w czasie wykonywania tego prze-
wozu,
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2) wykonania zlecen dodatkowych ztozonych prze-
woznikowi kolejowemu uzytkujgcemu w zwigzku
z uszkodzeniem wagonu lub koszty przestania
wagonu do stacji wskazanej przez podmiot wta-
czajacy.

§ 65. W przypadku naprawy wagonu na terenie kra-
ju reklamacje dotyczace wykonania i kosztéw naprawy
moga by¢ sktadane do jednostki wystawiajacej faktu-
re, a roszczenia moga by¢ dochodzone tylko od prze-
woznika kolejowego, ktory przejat odpowiedzialno$é
za wagon.

8 66. Roszczenia podmiotu wiaczajacego do prze-
woznika kolejowego uzytkujacego z tytutu utraty lub
uszkodzenia wagonu i jego czesci przedawniaja sie
z uptywem roku, jezeli umowa miedzynarodowa nie
stanowi inaczej. Bieg przedawnienia rozpoczyna sie
w dniu, w ktérym stwierdzona zostata utrata wagonu
badZ jego czesci sktadowych w sposéb okreslony
w § 32, a w przypadku uszkodzenia — od dnia zawiado-
mienia podmiotu wiaczajgcego przez przewoznika ko-
lejowego uzytkujacego.

§ 67. Jezeli uszkodzenie wagonu lub jego czesci
sktadowych zostato zawinione przez przewoznika kole-
jowego uzytkujacego, to podmiotowi wtaczajagcemu
przystuguje odszkodowanie za:

1) udowodnione koszty przywroécenia wagonu do eks-
ploatacji, ktére nie moga by¢ wyzsze niz obliczone
wedtug zasad okreslonych w § 69—76,

2) utrate mozliwosci uzytkowania, obliczone wedtug
zasad okreslonych w § 68.

§ 68. 1. Odszkodowanie za utrate mozliwosci uzyt-
kowania wagonu prywatnego liczy sie:

1) od 6 dnia po wytaczeniu wagonu do naprawy lub
od 6 dnia po wygasnieciu umowy o przewoz do
dnia zakonczenia naprawy — jezeli naprawa trwa-
ta do 14 dni wiacznie, a jezeli podmiot wtaczajacy
sam dokonuje naprawy lub zleca jej wykonanie wy-
branemu przez siebie zaktadowi naprawczemu
prywatnemu — do dnia, w ktérym w normalnych
warunkach naprawa moze by¢ wykonana,

2) od pierwszego dnia wytaczenia lub od pierwszego
dnia po ustaniu umowy o przewo6z — jezeli napra-
wa trwata powyzej 14 dni.

2. Jezeli odszkodowanie dotyczy wagonu, ktéry
przed naprawg musiat, by¢. przetadowany, terminy
okreslone w ust. 1 licza sie od dnia zakonczenia przeta-
dunku.

3. Odszkodowanie za utrate mozliwosci uzytkowa-
nia nie przystuguje od chwili uznania wagonu za utra-
cony zgodnie z § 32.

4. Wysokos$é odszkodowania za utrate mozliwosci
uzytkowania wagonu, w zaleznosci od jego rodzaju,
okreslona jest w taryfie przewoznika kolejowego wta-
czajgcego.

Rozdziat 7

Ustalenie odszkodowania za uszkodzenie lub utrate
wagonu prywatnego

§ 69. Maksymalne odszkodowanie za uszkodzony
lub utracony wagon prywatny ustala sig wedtug zasad
okreslonych w niniejszym rozdziale odrebnie dla wa-
gonow zmodernizowanych i nie modernizowanych.

§ 70. Za wagony zmodernizowane uwaza sie wago-
ny, przy ktérych zostaty przeprowadzone pod nadzo-
rem przewoznika kolejowego wtaczajacego nastepuja-
ce prace modernizacyjne:

1) zmiana podwozia w taki sposoéb, ze nadaje mu sie
techniczne i eksploatacyjne cechy nowoczesnych
wagonow,

2) wyposazenie w nowe nadwozie,

3) okreslone w pkt 1i2— przeprowadzone réwnocze-
$nie.

§ 71. 1. Dla wagonu nie modernizowanego podsta-
wa obliczenia odszkodowania jest wartos¢ wagonu lub
wozka, ktérg oblicza sie wedtug ceny 1 kg nowego wa-
gonu lub wozka takiego samego lub poréwnywalnego
rodzaju w czasie uszkodzenia lub utraty, pomnozonej
przez ciezar witasny wagonu lub wdzka, z zastrzeze-
niem, ze wartosci stanowiace podstawe do obliczenia
nie moga przewyzsza¢ wartosci podanych w taryfie
przewoznika kolejowego wtaczajacego.

2. Podstawe okreslong w ust. 1 zmniejsza sie 0 4%
za kazdy rok uzytkowania wagonu, z tym ze obnizenie
wartosci moze wynosié najwyzej 80%. Przy obliczaniu
lat uzytkowania rok budowy i rok, w ktérym wagon lub
wadzek zostat uszkodzony lub utracony, nalezy liczy¢ ja-
ko 1 rok.

3. Wartosé¢ wagonu lub wézka w czasie uszkodzenia
lub utraty stanowi réznica miedzy wartosciami okre-
$lonymi w ust. 11 2.

4. Obliczajac wartos¢ wagonu, okresla sie wartosé
czesci nadajgcych sie do ponownego uzytku wedtug
stosunku ich wagi wtasnej do wagi wagonu.

5. Jezeli przewoznik kolejowy uzytkujgcy jest odpo-
wiedzialny za uszkodzenie, a podmiotowi wfaczajgce-
mu zwracane sg zestawy kotowe lub nadajace sie do
uzytku czesci wagonu lub wézka uszkodzonego i uzna-
nego za nie nadajacy sie do naprawy, odszkodowanie
stanowi roznice miedzy wartosciami okreslonymi
w ust. 3i 4.

6. Jezeli podmiotowi wtaczajacemu nie zwraca sie
czesci nadajacych sie do uzytku, odszkodowanie nale-
zy zaptacié zgodnie z przepisem ust. 3.

§ 72. Podstawg obliczenia odszkodowania dla wa-
gonu zmodernizowanego jest wysokos$é¢ odszkodowa-
nia wyliczona zgodnie z 8 71 ust. 1 i 5, z uwzglednie-
niem przepisow 8 73 i 74.
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§ 73. Wartos¢ podwozia stanowi:

1) 80% wartosci nowego podwozia, ktéra oblicza sig
mnozac, obowigzujagcqg w czasie zaginiecia luby
uszkodzenia wagonu, ceng 1 kg takiego samego ro-
dzaju nowego podwozia przez ciezar wtasny pod-
wozia — dla wagonu z nowo wyprodukowanym

| podwoziem, w przypadkach, o ktérych mow
w870 pkt 1i3,

2) wartos$é nowego podwozia, ktérg oblicza sie w spo{-
sob okreslony w & 71 — dla wagonu z nowym nad-l
woziem, o ktérym mowa w & 70 pkt 2.

{.

§ 74. 1. Wartos$¢ nadwozia wagonu zmodernizowa-
nego oblicza sie wedtug obowiazujacej w czasie utraty
lub uszkodzenia ceny 1 kg nadwozia nowego, takiego
gamego lub poréwnywalnego rodzaju wagonu, po-
mnozonej przez ciezar wtasny nadwozia.

2. Wartosé¢ ogodlna wagonu, ktéra stanowi podsta-i
we do obliczenia zgodnie z §8 71 ust. 3, nie moze prze-
wyzszac wartosci podanych w taryfie przewoznika ko
lejowego wtgczajgcego. W przypadku przekroczem
wartosci taryfowych, wartosci podwozia i nadwoma
zmmejsza sie w rownym stopniu. |

3. Wartosci obliczone zgodnie z ust. 2 moga |ed\,(n|eJ
stuzy¢ za podstawe do obliczenia obnizenia wartosci
zgodnie z ust. 4.

4. Obnizenie wartosci obliczane jest zgodnie z zasa+
dami okreslonymi w § 71 ust. 2 oddzielnie dla podwo-
zia i nadwozia, jednakze lata uzytkowania odnowionej
czesci liczy sie dopiero od roku wykonania moderniza-
c¢ji. Obnizenie wartosci wynosi za kazda z tych czesci,|
podwozia i nadwozia, najwyzej 80%. Catkowita war-
toéé obnizenia wartosci wynika z sumy obnizenia war-
tosci podwozia i nadwozia. i

5. Rdéznica miedzy wartosciami okreslonymi zgc:d-4i
nie z ust. 1i 4 daje catkowitg wartos¢ odszkodowama

za uszkodzenie lub utrate wagonu. |

6. Wartos$é czesci nadajacych sie do ponownegol
uzytku ustalana jest zgodnie z zasadami okreslonymi
w & 71 ust. 4 oddzielnie dla podwozia i nadwozia. Obie
wartosci dajg razem ogélnag wartos¢ czesci nadajacych|
sie do ponownego uzytku. |

7. Réznica miedzy wartosciami ustalonymi zgodJi
nie z ust. 5 i 6 stanowi wysokosc odszkodowania, kt6-
re nalezy zaptacic, jezeli przewoznik kolejowy uzytku
jacy jest odpowiedzialny za uszkodzenie, a podmioto-
wi wtaczajgcemu zwracane sa zestawy kotowe lubl
nadajace sie do uzytku czesci uszkodzonego wagonuj
lub uznanego za niezdatny do naprawy wagonu Iub;
wozka. |
i I
. 875. Jezeli zaginety zapisane na obydwu $cianach|
bocznych wagonu luzne czesci wagonowe, a przewoz-
nik kolejowy uzytkujacy jest odpowiedzialny za to zagij
niecie, warto$¢ tych czesci zwracana jest przez prze-
woznika kolejowego wiaczajgcego. ,

l
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Rozdziat 8

Ustalenie odpowiedzialnosci
za szkody spowodowane przez wagon prywatny

§ 76. 1. Podmiot wtaczajgcy odpowiada za szkody
wyrzadzone przewoznikowi kolejowemu uzytkujace-
mu, spowodowane ztym stanem technicznym wagonu
w czasie trwania umowy wiaczenia wagonu. Odpowie-
dzialno$¢ ponosi on réwniez wtedy, gdy szkoda zosta-
ta spowodowana przez:

1) wagon ze swobodnie stosowanymi wymiennymi
wozkami i zestawami kotowymi,

2) wagon, ktéry po przeprowadzonych naprawach
w zaktadach naprawczych przewoznika kolejowe-
go uzytkujacego zostat wyposazony w czesci ,U”,

3) wady ukryte wagonu.

2. Odpowiedzialnosé podmiotu wtaczajacego z ty-
tutow okreslonych w ust. 1 jest wytaczona, jezeli szko-
da zostata spowodowana przez czes¢ podwozia, od
ktorej zalezy bezpieczenstwo ruchu, chyba ze przewoz-
nik kolejowy uzytkujacy udowodni, ze szkoda nie po-
wstata z jego winy.

3. W pozostatych przypadkach ciezar udowodnie-
nia, ze szkoda nie powstata z winy podmiotu wtaczajg-
cego, spoczywa ha tym podmiocie.

§ 77. Odpowiedzialnosé¢ podmiotu wigczajacego
wobec oséb trzecich oparta jest na zasadach ogolnych
prawa cywilnego.

§ 78. Jezeli wagon podmiotu wigczajacego wskutek
ztego stanu technicznego wyrzadzit szkode innemu niz
wiaczajgcy przewoznikowi kolejowemu, przewoznik
ten moze dochodzi¢ odszkodowania od podmiotu wtg-
czajagcego za posrednictwem przewoznika kolejowego
wtgczajacego.

Rozdziat 9
Przepisy koncowe

§ 79. Traca moc:

1) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 3 kwietnia
1987 r. w sprawie wiaczania do taboru przewozni-
ka kolejowego wagonoéw nie nalezacych do kolei
(Dz. T.i Z.K. Nr 5, poz. 21),

2) zarzadzenie Ministra Komunikaciji z dnia 3 kwietnia
1987 r. w sprawie przewozu wagonow nie nalezg-
cych do kolei (Dz.T.i Z.K. Nr 5, poz. 22 i Dz. Urz.
MTIGM z 1990 r. Nr 4, poz. 24).

§ 80. Umowy wiaczenia, zawarte przed dniem wej-
scia w zycie zarzadzenia, strony dostosujg do przepi-
sow zarzadzenia przed uptywem roku od dnia wejscia
w zycie zarzadzenia.

§ 81. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej:
B. Liberadzki





