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DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 4

UMOWA

miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Ministréw Ukrainy
o transporcie lotniczym,

podpisana w Kijowie dnia 12 marca 2013 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Gabinet Ministrow Ukrainy, zwane dale;
,Jmawiajgcymi si¢ Stronami”;

bedac stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

dazac do rozwijania wspOlpracy w dziedzinie transportu lotniczego
1 przyczynienia si¢ do postepu w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

dazac do zawarcia umowy o transporcie lotniczym w celu ustanawiania
linii lotniczych migdzy i poza terytoriami Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Ukrainy;

majac na uwadze Umowe miedzy Wspdlnota Europejska a Ukraing
dotyczacg pewnych aspektéw ustug lotniczych, sporzadzona w Kijowic
dnia 1 grudnia 2005 roku;

uzgodnily, co nastgpuje:
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Artykul 1
UZYWANE WYRAZENIA

Dla celéw niniejszej Umowy:

(a) ,wladze lotnicze” oznacza w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej,
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a w przypadku Ukrainy,
Panstwowa Administracj¢ Lotnictwa, albo w obydwu przypadkach kazda
osob¢ lub organ prawnie upowaznione do wykonywania funkcji
nalezacych do tych wiadz;

(b) ,uzgodniona linia” oznacza regulamg lini¢ lotnicza ustanowiong na
trasie okre$lonej w Zataczniku 1 do niniejszej; Umowy w celu przewozu
pasazeréw, bagazu i poczty, oddzielnie lub tacznie;

(c) ,,Umowa” oznacza niniejsza Umowe, Zataczniki do niej i jakiekolwiek
zmiany do nich lub do Umowy;

(d) ,,certyfikat przewoznika lotniczego™:

- w przypadku Rzeczypospolite] Polskiej oznacza dokument wydany
przedsigbiorstwu lub grupie przedsigbiorstw przez wlasciwe wladze, ktory
potwierdza, Ze dane przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje
zawodowe i organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkbw powietrznych w zakresie dzialalnosci lotniczej okreslone;

w certyfikacie;

- w przypadku Ukrainy oznacza dokument wydany przedsigbiorstwu
lotniczemu przez wladze lotnicze ktory potwierdza, ze dane
przedsiebiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne
dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych
w zakresie dzialalnosci lotniczej okreslonej w certyfikacie;

(e) ,,zdolnos¢ przewozowa” oznacza:

- w odniesieniu do statku powietrznego, dostepng ilo$¢ miejsc i/lub
zaladowanie tadunku tego statku powietrznego na trasie lub odcinku trasy;
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- w odniesieniu do okreSlonej trasy, pojemnos¢ statku powietrznego
eksploatowanego na danej trasie, pomnozona przez czgstotliwos¢ operacji
tego statku powietrznego w okre§lonym czasie na trasie lub odcinku tej
trasy;

(H ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzong w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku i obejmuje
kazdy Zatacznik przyjety zgodnie z artykulem 90 tej Konwencji oraz
kazda zmiane Zalacznikéw lub Konwencji przyjeta zgodnie z artykulami
90 i 94, w zakresie, w jakim te zalaczniki i zmiany zostaly przyjete przez
obie Umawiajace si¢ Strony;

(g) ,wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze” oznacza przedsigbiorstwo
lotnicze, ktore zostalo wyznaczone i upowaznione zgodnie z artykutem 3
niniejszej Umowy;

(h) ,,skuteczna kontrola regulacyjna”:

- w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej opiera si¢ miedzy innymi na:
posiadaniu przez przedsigbiorstwo lotnicze waznej koncesji wydanej
przez wlasciwe wladze oraz spelieniu kryteriow eksploataciji
miedzynarodowych linii lotniczych ustalonych przez wiasciwe wiadze,
takich jak potwierdzenie kondycji finansowej, zdolno$¢ do speienia
wymogu interesu publicznego, tam gdzie ma to zastosowanie, obowigzek
zapewnienia ushlugi itp., a takze wprowadzeniu i utrzymywaniu przez
panstwo  czlonkowskie Unii Europejskiej programow nadzoru
bezpieczenstwa i ochrony lotnictwa spelniajacych przynajmniej standardy
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

- w przypadku Ukrainy oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw
i zobowigzan, ktore przyznaja mozliwosé¢ wywierania decydujacego
wplywu na przedsigbiorstwo lotnicze;

(i) ,ustanowienie unijnego przedsigbiorstwa lotniczego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej” oznacza, ze dane przedsigbiorstwo lotnicze
faktycznie 1 efektywnie prowadzi dzialalno$¢ w dziedzinie transportu
lotniczego w ramach stalych porozumien. Forma prawna, w jakie)
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prowadzona jest ta dziatalno$¢, oddziat lub jednostka zalezna posiadajgca
osobowo$é prawna, nie powinna by¢ w tym kontekscie czynnikiem
rozstrzygajacym;

(j) ,,panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej” oznacza Panstwo, ktore jest
umawiajaca si¢ strona Traktatu ustanawiajacego Uni¢ Europejska;

(k) ,,koncesja”:

- w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej oznacza zezwolenie wydane
przedsigbiorstwu lotniczemu przez panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej odpowiedzialne za przedsigbiorstwo, zezwalajace na
wykonywanie przewozu lotniczego pasazerow, bagazu, poczty i/lub
ladunk6éw, na warunkach okre$lonych w koncesji, za wynagrodzeniem
i/lub na zasadzie najmu;

- w przypadku Ukrainy oznacza zezwolenie wydane przedsigbiorstwu
lotniczemu przez wladze lotnicze, zezwalajace na wykonywanie przewozu
lotniczego pasazerow, bagazu, poczty i/lub ladunkéw, na warunkach
okreslonych w koncesji;

(1) ,,okreslona trasa” oznacza kazda trase¢ okreslona w Zalaczniku I do
niniejszej] Umowy;

2

(m) ,standard” oznacza jakakolwiek specyfikacje charakterystycznych
cech fizycznych, konfiguracji, materialdéw, wydajnosci, personelu lub
procedury oraz innych podobnych kwestii wyszczegolnionych w artykule
37 Konwencji, ktorych jednolite stosowanie jest wymagane jako
niezbedne dla bezpieczenstwa lub regularno$ci miedzynarodowej zeglugi
powietrznej oraz do ktérych Umawiajace si¢ Strony beda stosowac sie
zgodnie z Konwencjg; w przypadku niemozliwosci stosowania
standardow, obowiazkowa jest notyfikacja do  Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z artykulem 38
Konwencji;

(n) ,taryfa” oznacza ceny pobierane za przewdz pasazeréw, bagazu
i tadunkow oraz warunki stosowania tych cen, wlaczajac ceny i warunki
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innych ushug $wiadczonych przez przedsiebiorstwo lotnicze, w zwiazku
z przewozem lotniczym, z wylaczeniem wynagrodzenia i warunkow
przewozu poczty,

(o) ,terytorium Umawiajacej si¢ Strony” oznacza terytorium Panstwa
ktorejkolwiek Umawiajace) sie¢ Strony i posiada znaczenie okreSlone
w artykule 2 Konwencji;

(p) ,.oplfata od uzytkownika” oznacza oplate nalozong na przedsigbiorstwa
lotnicze przez wlasciwe wladze Rzeczypospolitej Polskiej i Ukrainy lub
na ktorej nalozenie dana wladza zezwolila z tytulu korzystania z portu
lotniczego albo urzadzen nawigacji lotniczej lub udogodnien dla zeglugi
powietrznej, wlaczajac ushugi zwiazane z przelotami, lub zwigzane z tym
ustugi, a takze oplate za urzadzenia dla statkéw powietrznych, ich zatég,
pasazerow i tadunkow;

(@) traktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej i Traktat
o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Artykul 2
PRZYZNANIE PRAW

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sie
Stronie  nastgpujace prawa dla  ustanowienia i  eksploatacji
migdzynarodowych linii lotniczych przez przedsiebiorstwa lotnicze
wyznaczone przez t¢ druga Umawiajaca si¢ Strone:

(a) przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

(b) ladowania na jej terytorium w celach niechandlowych; oraz

(c) ladowania na jej terytorium w punktach wyszczegélnionych
w Zalaczniku I do niniejszej Umowy, w celu zabrania na poktad statku

powietrznego oraz pozostawienia pasazerow, bagazu i ladunkéw,
wlaczajac poczte, oddzielnie lub Iacznie.
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2. Zadne z postanowien ustepu 1 niniejszego artykulu nie bedzie
traktowane jako przyznanie wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu
jednej Umawiajacej si¢ Strony prawa zabierania na poklad statku
powietrznego na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pasazeréw,
bagazu i tfadunkow, wlaczajac poczte, przewozonych za wynagrodzeniem
lub na zasadzie najmu i przeznaczonych do innego punktu na terytorivm
tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Jezeli z powodu konfliktu zbrojnego, dziatan o charakterze politycznym
lub wyjatkowych okolicznosci, wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony nie jest w stanie eksploatowad linii na jej
normalnej trasie, druga Umawiajaca si¢ Strona dotozy wszelkich starafi
dla ulatwienia kontynuowania eksploatacji takiej linii, poprzez
odpowiednie czasowe zmiany takich tras.

Artykul 3
WYZNACZENIE I ZEZWOLENIE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczyé
pisemnie drugiej Umawiajacej si¢ Stronie jedno Iub wiecei
przedsigbiorstw lotniczych w celu eksploatacji uzgodnionych linii na
trasach okreslonych w Zalaczniku I do niniejszej Umowy oraz cofnaé lub
zamieni¢ takie wyznaczenia. Wyznaczenia takie, cofnigcia i zmiany beds,
przekazane drugiej Umawiajacej si¢ Stronie drogg dyplomatyczna.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wnioskéw od wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego w formie i trybie wymaganym dla zezwolefi
eksploatacyjnych i zezwolefi technicznych, druga Umawiajaca sie Strona
udzieli bezzwlocznie odpowiednich zezwolen i upowaznien, pod
warunkiem, Ze:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska:

- jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i posiada wazna koncesj¢ wydana zgodnie
z prawem Unii Europejskiej;
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- pafistwo cztonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng
kontrole regulacyjna nad przedsigbiorstwem lotniczym, a wlasciwa
wladza lotnicza jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; oraz

- jest ono wiasno$cia bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy
i pozostaje pod skuteczng kontrola panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej i/lub obywateli panstw czlonkowskich Unii Europejskiej,
i/lub innych panstw wymienionych w Zalaczniku II do niniejszej Umowy
i/lub obywateli tych innych panstw;

(b) w przypadku przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Ukraine:

- jest ono ustanowione i zarejestrowane na terytorium Ukrainy i posiada
wazng koncesje wydang zgodnie z jej obowigzujgcym prawem krajowym;

- Ukraina sprawuje i utrzymuje efektywna kontrole regulacyjng nad
przedsigbiorstwem lotniczym; oraz

- przedsigbiorstwo lotnicze jest wlasnoscia bezposrednio lub poprzez
udziat wigkszosciowy i jest skutecznie kontrolowane przez Ukraine i/lub
obywateli Ukrainy.

3. Wiladze lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony moga wymagaé od
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢
Strony udowodnienia im, ze jest ono w stanie spelni¢ warunki, okre$lone
zgodnie z obowigzujacym prawem Panstwa tej Umawiajacej si¢ Strony,
normalnie i odpowiednio stosowane w odniesieniu do eksploatacji

miedzynarodowych linii lotniczych przez te wladze zgodnie
z postanowieniami Konwencji.

4, Jezeli przedsiebiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone
i upowaznione, moze rozpoczaé operacje na uzgodnionych liniach, pod
warunkiem Ze przedsiebiorstwo lotnicze dziala zgodnie z postanowieniami
niniejszej Umowy.
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Artykul 4
COFNIECIE, ZAWIESZENIE LUB OGRANICZENIE
ZEZWOLENIA

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze cofnaé, zawiesi¢ lub ograniczy¢
zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenie techniczne przedsigbiorstwu
lotniczemu wyznaczonemu przez drugg Umawiajaca si¢ Strone, gdy:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska:

- nie jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada waznej koncesji wydanej
zgodnie z prawem Unii Europejskiej;

- panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje i nie utrzymuje
skutecznej kontroli regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym, lub
wlasciwa wladza lotnicza nie jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; lub

- nie jest ono wiasnos$cig bezposrednio lub poprzez udziat wiekszosciowy
lub nie pozostaje pod skuteczng kontrola panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej 1/lub obywateli panstw czionkowskich Unii Europejskie;j,
/lub innych panstw wymienionych w Zalaczniku II do niniejszej Umowy
i/lub obywateli tych innych panstw;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Ukraine:

- nie jest ono ustanowione lub nie jest zarejestrowane na terytorium
Ukrainy lub nie posiada waznej koncesji wydane] zgodnie z jej
obowigzujacym prawem krajowym; lub

- Ukraina nie wykonuje lub nie utrzymuje efektywnej kontroli
regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym; lub
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- przedsigbiorstwo lotnicze nie jest wlasnoscia bezposrednio lub poprzez
udziat wiekszosciowy lub nie jest skutecznie kontrolowane przez Ukraing
i/lub przez obywateli Ukrainy;

(c) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze nie eksploatuje linii lotniczych
zgodnie z warunkami przewidzianymi w niniejszej Umowie; lub

(d) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze nie spelnia warunkéw
przewidzianych zgodnie 2z obowigzujagcym prawem normalnie
stosowanym do eksploatacji miedzynarodowych linii lotniczych przez
Umawiajacg sie¢ Strong rozpatrujgca wniosek fub wnioski; lub

(e) druga Umawiajgca si¢ Strona nie przestrzega postanowien artykutu 16
niniejszej Umowy.

2. Prawa okreslone w niniejszym artykule moga by¢ wykonywane jedynie
po konsultacjach z drugg Umawiajgcg si¢ Strong, przeprowadzonych
zgodnie z artykulem 19 niniejszej Umowy, chyba ze istotne jest
niezwloczne dzialanie w celu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu
ustepow 1(c), 1(d) lub 1 (e) niniejszego artykutu.

Artykul 5§
STOSOWANIE PRAWA

1. Prawo obowigzujagce w Panstwie jednej Umawiajace] si¢ Strony
dotyczace przybycia na terytorium lub opuszczania jej terytorium przez
statki powietrzne uzywane w mig¢dzynarodowej zegludze powietrznej albo
dotyczace eksploatacji 1 zeglugi takich statkéw powietrznych w czasie ich
pobytu na jej terytorium, bedzie stosowane przez wyznaczone
przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajgce) sie Strony przy przybyciu,
opuszczaniu lub podczas pobytu w granicach tego terytorium.

2. Prawo obowigzujagce w Panstwie jednej Umawiajgce] sie Strony
dotyczace przybycia, odprawy, imigracji, spraw paszportowych, spraw
celnych 1 kwarantanny bedzie stosowane przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony, lub w jego
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imieniu, do jego zalog, pasazeré6w oraz ladunkéw, w tym poczty, przy
przybyciu, opuszczaniu i podczas pobytu w granicach terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony.

Artykut 6
OBSLUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem prawa obowiazujacego w Panstwie kazdej Umawiajace;j
si¢ Strony, w tym w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej prawa Unii
Europejskiej, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato
na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo do wykonywania
swojej wlasnej obshugi naziemnej (,,wlasna obstuga naziemna”) lub,
wedlug swojego uznania, do wyboru ustugodawcy sposréd konkurujacych
ushugodawcow, ktéry zapewni ustugi obstugi naziemnej, w calosci lub
czgscl. Jezeli takie obowiazujace prawo ogranicza lub wyklucza wlasna
obstuge naziemna oraz jezeli brak jest rzeczywistej konkurencji miedzy
ustugodawcami $wiadczacymi ustugi w zakresie obstugi naziemnej, kazde
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie traktowane w sposéb
niedyskryminujacy w zakresie dostgpu do wlasnej obshugi naziemnej tub

uslug obshigi naziemnej, oferowanych przez uslugodawce Iub
ushugodawcow.

Artykul 7
OPLATY CELNE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie, na zasadzie wzajemnodci,
zwalnia¢ wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie
Strony w mozliwie najszerszym zakresie wynikajacym z prawa krajowego
obowiazujacego w swoim Panstwie z oplat celnych, oplat inspekcyjnych
oraz innych oplat i podatkéw stosowanych do statkéw powietrznvch,
paliwa lotniczego, smaréw, zuzywajacych si¢ zapaséw technicznych,
czeSci zamiennych w tym silnikéw, normalnego wyposazenia statkow
powietrznych, zapasé6w pokladowych w tym Zzywnoéci, napojow, tytoniu
i innych produktéw przeznaczonych do sprzedazy pasazerom
w ograniczonych iloSciach w czasie lotu oraz innych pozycji
przeznaczonych do uzycia lub zuzycia wylacznie w powiazaniu
z eksploatacja lub wykonywaniem obstugi statkéw powietrznych
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wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego tej drugiej Umawiajacej si¢
Strony eksploatujacego uzgodnione linie, a takze w odniesieniu do
zapasOw Dbiletow, lotniczych listow przewozowych, jakichkolwiek
materialéw posiadajacych znaki przedsiebiorstwa i zwyklych materiatow
publicystycznych rozprowadzanych bezplatnie przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze, z wyjatkiem oplat zwiazanych ze
swiadczonymi ustugami.

2. Zwolnienie udzielone w niniejszym artykule bedzie stosowane
w odniesieniu do pozycji, o ktorych mowa w ustgpie 1 niniejszego
artykulu:

(a) przywiezionych na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(b) pozostawionych na pokladzie statkow powietrznych wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej si¢ Strony przy przylocie
lub opuszczeniu terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(c) zabranych na poklad statkow powietrznych wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony z zamiarem zuzycia ich przy eksploatacji
uzgodnionych linii

niezaleznie czy te pozycje beda uzywane lub zuzyte calkowicie na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony przyznajacej zwolnienie, pod
warunkiem Ze te pozycje nie zostang odstapione i/lub sprzedane na
terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Normalne wyposazenie pokladowe, jak rOwniez materialy 1 zapasy
pozostawione na pokladzie statkbw powietrznych, eksploatowanych
przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze ktorejkolwiek Umawiajgce;j
si¢ Strony, moga by¢ wyladowane na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
Strony jedynie za zgoda organdéw celnych Panstwa tej Umawiajace;j sie
Strony. W takim przypadku beda one mogly by¢ poddane kontroli
wymienionych organéw do czasu gdy zostana wywiezione lub otrzymajg
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inne przeznaczenie zgodnie z prawem celnym obowigzujacym w Panstwie
tej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Pasazerowie, bagaz i tadunki znajdujace si¢ w tranzycie bezposrednim
przez terytorium jednej Umawiajacej sie Strony i nie opuszczajace terenu
portu lotniczego przeznaczonego dla tego celu, moga byé poddani kontroli
zwigzanej z ochrong lotnictwa. Bagaz i fadunki w tranzycie bezposrednim
beda zwolnione od oplat celnych i innych podobnych podatkow.

5. Zadne postanowienie niniejszej Umowy nie bedzie ograniczaé prawa
jakiejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony do nalozenia, na zasadach
niedyskryminujacych, podatkéw, naleznosci, cel, optat lub obcigzen na
paliwo dostarczane na jej terytorium, przeznaczone do uzytku przez statek
powietrzny:

- wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego Rzeczypospolitej Polskiej
wykonujacego operacje mi¢dzy punktem na terytorium Ukrainy a innym
punktem na terytorium Ukrainy; oraz

- Wwyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego Ukrainy wykonujacego
operacje migdzy punktem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
a innym punktem na terytorium Rzeczypospolite] Polskiej lub na
terytorium innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.

Artykul 8
UCZCIWA KONKURENCJA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron
beda mialy sprawiedliwe i jednakowe warunki konkurowania przy
eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron
beda ustala¢ zdolno$¢ przewozowa na okreSlonej trasie zgodnie
z warunkami eksploatacyjnymi okre§lonymi w Zataczniku I do niniejsze;j
Umowy. Wladze lotnicze jakiejkolwiek Umawiajgcej si¢ Strony nie beda
jednostronnie ogranicza¢ czgstotliwosci, zdolnosci przewozowej lub
typu statkbw powietrznych eksploatowanych przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony, z wyjatkiem
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przypadkéw, gdy byloby to wymagane ze wzgledow celnych,
technicznych, eksploatacyjnych lub wiazanych z ochrong srodowiska,
wedhug ujednoliconych warunk6éw zgodnych z Artykulem 15 Konwencji.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona nie zezwoli na jakiekolwiek formy
dyskryminacji lub nieuczciwe praktyki konkurencyjne niekorzystnie
wplywajace na mozliwo$¢ konkurowania wyznaczonego przedsigbiorstwa
lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 9
ROZKEADY LOTOW

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda, z wyprzedzeniem czterdziestu pieciu (45) dni przed proponowana
data wprowadzenia ich w zycie, przedklada¢ wladzom lotniczym drugie;j
Umawiajacej si¢ Strony do zatwierdzenia rozklad swoich uzgodnionych
linii, wyszczegoOlniajac czestotliwos¢, godziny operacji, typ statku
powietrznego, konfiguracj¢ oraz ilosé miejsc oferowanych do publicznej
sprzedazy.

2. Wszelkie kolejne zmiany do zatwierdzonego rozkladu lotow
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego beda przedkladane do
zatwierdzenia wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 10
TARYFY

1. Taryfy stosowane na jakiejkolwiek uzgodnionej linii beda ustalane
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze w rozsadnej wysokosci,
z uwzglednieniem wszystkich wiagzacych si¢ z tym czynnikow, tacznie
z kosztem eksploatacji, rozsadnym zyskiem oraz charakterystykami linii.
Wiadze lotnicze Umawiajgcych sie¢ Stron beda uwazaé taryfy za
niedopuszczalne, gdy sa zbyt dyskryminujace, nadmiernie wysokie lub
restrykcyjne z powodu dominujacej pozycji lub sztucznie zaniZone
z powodu bezposredniej lub posredniej subwencji lub wsparcia.
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2. Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony moga zadac notyfikacji
lub przedlozenia taryf za przewéz pasazeroOw na liniach lotniczych
eksploatowanych zgodnie z niniejsza Umowa. Niniejsze nie bedzie
obejmowaé taryf za przewéz ladunkow lub taryf pobieranych przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony za
przew6z miedzy punktami na terytorium pierwszej Umawiajacej sig
Strony i panstwem trzecim.

3. Interwencja wladz lotniczych Umawiajacych si¢ Stron bedzie
ograniczona do:

(a) zapobiezenia zbyt niskim lub dyskryminacyjnym taryfom; tub

(b) ochrony konsumentéw przed zbyt wysokimi lub zbyt restrykcyjnymi
taryfami wynikajacymi albo z naduzycia pozycji dominujacej albo
stosowanych praktyk miedzy przedsiebiorstwami lotniczymi; lub

(c) ochrony przedsigbiorstw lotniczych przed taryfami sztucznie
zanizonymi z powodu bezposredniego lub posredniego subsydiowania lub
wsparcia.

4. Jezeli wladze lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony uwazaja,
ze jakakolwiek taka taryfa jest niezgodna z zasadami wymienionymi
w niniejszym artykule, powinny one wysta¢ do danego wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego odpowiednie powiadomienie w tej sprawie.
Wladze lotnicze wysylajac takie powiadomienie moga zazada¢ konsultacji
z whladzami lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony oraz
poinformowa¢ w tym powiadomieniu o powodach swojego
niezadowolenia. Konsultacje takie powinny odby¢ si¢ nie poézniej niz
czternascie (14) dni po otrzymaniu takiej prosby.
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Artykul 11
DZIAEALNOSC HANDLOWA

1.Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda mialy prawo do utworzenia swoich oddzialéw 1lub
przedstawicielstw na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie
z prawem obowigzujacym w Panstwie tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda mialy prawo do sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z prawem obowiazujacym w Panstwie
tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony, wlasnego personelu niezbednego do
wykonywania i promocji przewozow lotniczych.

3. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda mialy prawo prowadzi¢ sprzedaz lotniczych dokumentow
przewozowych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
bezposrednio i/lub za posrednictwem swoich agentéw. Wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda mialy
prawo sprzedawac na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony lotnicze
dokumenty przewozowe za walute krajowa lub w walucie wymienialne;j,
zgodnie z prawem dewizowym obowiazujacym w Panstwie tej drugiej
Umawiajace;j si¢ Strony.

Artykut 12
TRANSFER WPLYWOW

Kazda Umawiajaca si¢ Strona udzieli wyznaczonym przedsigbiorstwom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawa do wymiany i transferu
do swojego Panstwa nadwyzki wplywdw nad wydatkami, uzyskanej na
swoim terytorium w zwiazku z przewozem na uzgodnionych liniach
pasazerow, bagazu, fadunkéw, w tym poczty. Wymiana i transfer bedzie
dokonywany przy zastosowaniu kursu wymiany stosowanego do
biezacych platnosci oraz zgodnie z obowigzujacym krajowym prawem
dewizowym.
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Artykul 13
OPLATY OD UZYTKOWNIKA

Oplaty, stosowane na terytorium ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony
w odniesieniu do operacji wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych
drugiej Umawiajacej sie Strony, za korzystanie z portdéw lotniczych
otwartych do uzytku publicznego, urzadzen nawigacji lotniczej oraz
innych urzadzen lotniczych na terytorium pierwszej Umawiajacej sie
Strony beda ustalane zgodnie z polityka Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego oraz pobierane zgodnie z jednolitymi warunkami
stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do przynaleznosci
panstwowej danych statkow powietrznych.

Artykul 14
SWIADECTWA I LICENCJE

1. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje,
wydane lub uznane za wazne zgodnie z prawem obowiazujacym
w Panstwie jednej Umawiajacej si¢ Strony, w tym w przypadku
Rzeczypospolite] Polskiej z ustawami i przepisami Unii Europejskiej,
i nadal pozostajace w mocy, beda uznawane za wazne przez druga
Umawiajaca si¢ Strong¢ dla celéow eksploatacji uzgodnionych linii, pod
warunkiem, ze wymagania, zgodnie z ktorymi takie swiadectwa i licencje
zostaly wydane lub uznane za wazne, sa rowne lub wyzsze od wymagan
minimalnych, ustalonych zgodnie z Konwencja.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie jednakze prawo odmowy
uznania za wazne, w zwigzku z lotami nad swoim terytorium, swiadectw
kwalifikacji i licencji wydanych obywatelom swojego Panstwa przez
druga Umawiajaca si¢ Strong.
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Artykut 15
OCHRONA LOTNICTWA

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa
miedzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne
zobowigzania dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawne] ingerencji. Bez ograniczania catoksztaltu swoich praw
1 zobowigzan wynikajacych z prawa mi¢dzynarodowego, Umawiajace sie
Strony beda w szczegdlnosci postepowaé zgodnie z postanowieniami
Konwencji w sprawie przestepstw i niektorych innych czynéw
popelnionych na pokladzie statkow powietrznych, sporzadzonej w Tokio
dnia 14 wrzesnia 1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzonej w Hadze dnia 16
grudnia 1970 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw
skierowanych  przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego,
sporzadzonej w Montrealu dnia 23 wrzeSnia 1971 roku, Protokdtu
o zwalczaniu bezprawnych aktéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych  migdzynarodowe lotnictwo cywilne, uzupehniajacego
Konwencje o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, sporzadzonag w Montrealu dnia 23
wrzesnia 1971 roku, sporzadzonego w Montrealu dnia 24 lutego 1988
roku oraz jakiejkolwiek innej umowy miedzynarodowej w sprawie
ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérej przystapily obie Umawiajace sig
Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
wszelkiej niezbgdnej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym
czynom skierowanym przeciwko bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portow lotniczych i urzadzen
nawigacji lotniczej oraz kazdemu innemu zagroZeniu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony beda
postegpowac zgodnie z postanowieniami dotyczacymi ochrony lotnictwa
ustalonymi przez Organizacje Mig¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
1 oznaczonymi jako Zalaczniki do Konwencji w zakresie, w jakim takie
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postanowienia dotyczace ochrony maja zastosowanie do Umawiajacych
sie Stron. Umawiajace si¢ Strony beda wymagaly, aby uzytkownicy
statkbw powietrznych ich rejestracji lub uzytkownicy statkow
powietrznych, ktorzy maja swoje glowne miejsce dziatalnosci ub miejsce
stalego zamieszkania na terytorium Umawiajacych si¢ Stron lub
w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej uzytkownicy statkow
powietrznych, ktorzy sa ustanowieni na jej terytorium zgodnie
z Traktatami UE i posiadajacy wazna koncesje¢ zgodnie z prawem Unii
Europejskiej, a takze uzytkownicy portow lotniczych na ich terytorium
dziatali zgodnie z takimi postanowieniami o ochronie lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona zgadza si¢, aby od jej uzytkownikéw
statkbw powietrznych przy wlocie, wylocie lub pobycie w granicach
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, mozna bylo Zzadaé
przestrzegania postanowien dotyczacych ochrony lotnictwa zgodnie
Z obowigzujacym prawem krajowym, w tym w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z prawem Unii Europejskiej. Kazda
Umawiajaca si¢ Strona zapewni skuteczne stosowanie odpowiednich
srodkow na jej terytorium dla ochrony statkéw powietrznych, kontroli
pasazerow, zalogi, bagazu podrecznego, bagazu rejestrowanego,
tadunkéw 1 zapaséw pokladowych przed i w czasie wpuszczania na
poklad 1 zatadowywania.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bgdzie pozytywnie rozpatrywata kazdg
prosbe drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych,
specjalnych srodkéw ochrony w razie szczegdlnego zagrozenia.

6. W przypadku zaistnienia aktu lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych bezprawnych
czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu takich statkdw
powietrznych, ich pasazerow i zatogi, portdw lotniczych lub urzadzen
nawigacji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie
nawzajem pomocy przez ulatwienie lacznosci oraz inne odpowiednie
srodki, majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub
grozby jego zaistnienia.
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Artyku} 16
BEZPIECZENSTWO

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie zazadac
konsultacji z druga Umawiajaca sie Strona dotyczacych przyjetych przez
druga Umawiajaca si¢ Strong standardow bezpieczenstwa w kazdej
dziedzinie dotyczacej zalogi lotniczej, statkéw powietrznych lub ich
eksploatacji. Konsultacje takie odbeda sie w terminie trzydziestu (30) dni
od daty otrzymania takiej prosby.

2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca sie
Strona stwierdzi, ze druga Umawiajaca si¢ Strona skutecznie nie stosuje
1 nie utrzymuje standardow bezpieczenstwa w jakiejkolwiek z takich
dziedzin, ktére sa co mnajmniej réwne minimalnym standardom
ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencja, pierwsza Umawiajaca
si¢ Strona powiadomi druga Umawiajaca si¢ Strone o tych wnioskach oraz
o Srodkach uznanych za konieczne dla zapewnienia tych minimalnych
standardow, a druga Umawiajaca si¢ Strona podejmie odpowiednie
dzialania naprawcze. Nie podjecie przez druga Umawiajaca si¢ Strone
odpowiednich dzialan w terminie pig¢tnastu (15) dni lub w dluzszym
terminie jaki moze by¢ uzgodniony, stanowi podstawe dla zastosowania
artykuhu 4 niniejszej Umowy.

3. Zgodnie z artykulem 16 Konwencji Umawiajace si¢ Strony zgadzaja
sig, ze kazdy statek powietrzny eksploatowany przez lub w imieniu
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych jednej Umawiajacej sie Strony
na liniach do lub z terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, moze by¢
poddany podczas pobytu na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
inspekcji przez upowaznionych przedstawicieli wladz lotniczych drugiej
Umawiajacej sie Strony, na pokladzie i w otoczeniu statku powietrznego,
w celu sprawdzenia zarowno wazno$ci dokumentéw statku powietrznego
jak 1 jego zalogi oraz widocznego stanu statku powietrznego i jego
wyposazenia (w niniejszym artykule zwanej ,.inspekcja rampows”), pod
warunkiem, ze nie spowoduje to nieuzasadnionego opOZnienia
eksploatacji takiego statku powietrznego.
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4. Jezeli w wyniku jakiejkolwiek takiej inspekcji rampowej lub serii
inspekcji rampowych powstana:

(a) powaine zastrzezenia, Ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelniaja minimalnych standardow ustanowionych
w tym czasie zgodnie z Konwencja, lub

(b) powazne zastrzezenia odnosnie braku efektywnego utrzymywania
i stosowania standardow bezpieczenstwa, ustanowionych w tym czasie
zgodnie z Konwencja,

Umawiajaca si¢ Strona dokonujaca inspekcji, dla celéw artykulu 33
Konwencji, moze stwierdzi¢, ze wymagania, na podstawie ktorych zostaly
wydane lub uznane za wazne $wiadectwa lub licencje w odniesieniu do
tego statku powietrznego lub w odniesieniu do zalogi tego statku
powietrznego, albo, ze wymagania, zgodnie z ktérymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nie sg rowne lub wyzsze od minimalnych
standardéw ustalonych zgodnie z Konwencja.

5. W przypadku, gdy przedstawiciel przedsigbiorstwa lotniczego odmawia
dostgpu w celu przeprowadzenia, zgodnie z ustegpem 3 niniejszego
artykuhu, inspekcji rampowej statku powietrznego eksploatowanego przez
lub w imieniu wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego jednej
Umawiajacej si¢ Strony, druga Umawiajaca si¢ Strona moze stwierdzic€, ze
istnieja powazne zastrzezenia, o ktorych mowa w ustgpie 4 niniejszego
artykutu i wyciagna¢ wnioski, o ktérych mowa w wymienionym ustgpie.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo do
natychmiastowego zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu drugiej Umawiajacej si¢
Strony w przypadku, gdy w wyniku inspekcji rampowe;j, serii inspekcijt
rampowych, odmowy dostgpu dla inspekcji rampowej, konsultacji lub
innych dziatan, pierwsza Umawiajaca si¢ Strona uzna, ze istotne jest
podjecie bezzwlocznych dzialan dla bezpieczefistwa  operacji
przedsigbiorstwa lotniczego.
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7. Wszelkie dzialania podjete przez jedna Umawiajaca si¢ Strong
w stosunku do wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej
Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z ustgpem 2 lub ustgpem 6 niniejszego
artykulu, powinny by¢ zakonczone z chwila, gdy przestala istniec
przyczyna dla prowadzenia takich dziatan.

8. Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyla przedsigbiorstwo lotnicze, nad
ktorym skuteczna kontrole regulacyjna wykonuje i1 utrzymuje inne
panstwo czlonkowskie Unii FEuropejskiej, prawa Ukrainy zgodnie
z niniejszym artykulem maja w rGwnym stopniu zastosowanie w stosunku
do przyjmowania, wykonywania lub utrzymywania standardéw
bezpieczenstwa przez to drugie panstwo cztonkowskie Unii Europejskie;
oraz do zezwolenia eksploatacyjnego tego przedsigbiorstwa lotniczego.

Artykul 17
DANE STATYSTYCZNE

Wiladze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda dostarczaé lub
spowoduja dostarczanie przez swoje wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze, wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony, na zadanie,
okresowych lub innych danych statystycznych, jakie moga by¢ rozsadnie
wymagane w celu dokonania analizy zdolnosci przewozowej osiagnietej
na okreslonych trasach przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, w tym danych statystycznych
wskazujacych punkty rozpoczecia i zakonczenia podrozy.

Artykul 18
ROZSTRZYGANIE SPOROW

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spor przy interpretacji lub stosowaniu
niniejszej Umowy, spér bedzie rozstrzygany w formie negocjacji migdzy
wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron.

2. Jezeli wladze lotnicze nie osiagna porozumienia, spor bedzie
rozstrzygany przez Umawiajace si¢ Strony w drodze dyplomatycznej, a w
przeciwnym razie zgodnie z Konwencja.
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3. Jesli, 1 jak dlugo, ktérakolwiek Umawiajaca si¢ Strona nie zastosuje
si¢ do ostatecznej decyzji wydanej zgodnie z ustepem 2 niniejszego
artykutlu, druga Umawiajaca sie Strona moze ograniczyé, zawiesi¢ lub
cofna¢ jakiekolwiek prawa, ktore zostaly przyznane na mocy niniejszej
Umowy Umawiajace] si¢ Stronie nie stosujacej si¢ do decyzji lub
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu nie stosujacemu sie do
decyzji.

Artykul 19
KONSULTACJE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie poprosié
o przeprowadzenie konsultacji z druga Umawiajaca sie Strong
dotyczacych realizacji, interpretacji, stosowania i zmiany niniejszej
Umowy.

2. Konsultacje takie, ktére moga by¢ prowadzone miedzy wiladzami
lotniczymi, rozpoczng si¢ w okresie szescdziesieciu (60) dni od daty
otrzymania takiej pro$by przez druga Umawiajaca si¢ Strone, chyba ze
Umawiajace sie Strony uzgodnig inacze;.

Artykul 20
REJESTRACJA

Niniejsza Umowa 1 jakakolwiek zmiana do niej beda zarejestrowane
w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 21
ZMIANY

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w dowolnym czasie
zaproponowac¢ drugiej Umawiajacej si¢ Stronie dokonanie jakiejkolwiek
zmiany niniejszej Umowy, ktéra uzna za potrzebna. Konsultacje
dotyczace takich zmian, ktére moga odbywaé si¢ w formie rozméw lub
korespondencyjnie, rozpoczng si¢ w ciagu szesc¢dziesigciu (60) dni od daty
otrzymania prosby przez druga Umawiajaca si¢ Strong, chyba ze
Umawiajace si¢ Strony uzgodnia inacze;j.
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2. Jakiekolwiek zmiany niniejszej Umowy zostang dokonane w drodze
pisemnego porozumienia Umawiajacych si¢ Stron zawartego w formie
stosownego Protokolu, ktory stanowi¢ bedzie integralng czgsc niniejszej
Umowy. Protokot taki wejdzie w zycie zgodnie z ustgpem 1 artykutu 23
niniejszej Umowy.

3. Zmiany Zalacznikéw niniejszej] Umowy moga by¢ dokonane w drodze
porozumienia miedzy wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron
1 wejdg w Zycie zgodnie z artykulem 23 niniejszej Umowy.

Artykut 22
UMOWA WIELOSTRONNA

W przypadku wejscia w zycie wielostronnej umowy dotyczacej transportu
lotniczego, wiazacej obie Umawiajace si¢ Strony, uznaje sie, iz niniejsza
Umowa zostata zmieniona odpowiednio.

Artykut 23
WEJSCIE W ZYCIE I WYPOWIEDZENIE

1. Umowa niniejsza zawarta jest na czas nieokreslony i wejdzie w zycie
w dniu otrzymania w drodze dyplomatycznej pozniejszej z notyfikacji
Umawiajacych si¢ Stron informujacej o wypelnieniu wewnetrznych
wymogow prawnych niezbednych dla jej wejscia w zycie.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, po wejsciu w Zycie
niniejszej Umowy, moze w dowolnym czasie notyfikowaé w drodze
dyplomatycznej drugiej z Umawiajacych si¢ Stron swdj zamiar
wypowiedzenia Umowy; notyfikacja taka bedzie jednoczesnie przekazana
do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. W takim
przypadku niniejsza Umowa utraci moc po uplywie dwunastu (12}
miesiecy od dnia otrzymania przez druga z Umawiajacych si¢ Stron noty
wypowiadajacej, chyba Ze zostanie ona wycofana przed uplywem tego
okresu. W przypadku braku potwierdzenia przez drugg z Umawiajacych
si¢ Stron otrzymania noty wypowiadajacej, bedzie ona uznana za
otrzymang po uplywie czternastu (14) dni od otrzymania noty przez
Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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3. Z dniem wejscia w zycie niniejszej Umowy, utraci moc Umowa migdzy
Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Ukrainy o komunikacji
lotniczej, podpisana w Warszawie dnia 20 stycznia 1994 roku.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni
przez swoje Rzady, podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w Kijowie dnia A7), marca 2013 roku w dwéch
egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim, ukrainskim i angielskim, przy
czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne. W przypadku
rozbieznosci przy interpretacji lub stosowaniu niniejszej Umowy, tekst
angielski uwazany bedzie za rozstrzygajacy.

Z upowaznienia Z upowaznienia

Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej Gabinetu Ministréw Ukrainy
[//Lﬁ{ W =~
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ZALACZNIK 1

I. WYKAZ TRAS
Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze

Rzeczypospolitej Polskiej:
Punkty na Punkty Punkty na Punkty polozone
terytorium posrednie terytorium dalej
Rzeczypospolitej Ukrainy
Polskiej
jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
punkty punkty punkty punkty
UWAGI

Zaladunek nie moze odbywaé sie w punkcie posrednim w celu
wykonywania przewozu do punktu na terytorium Ukrainy, ani w punkcie
na terytorium Ukrainy w celu wykonania przewozu do punktu polozonego
dalej lub w druga strong, o ile wladze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron od
czasu do czasu nie uzgodnig inacze;j.

Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze

UKrainy:
Punkty na Punkty Punkty na Punkty polozone
terytorium posrednie terytorium dalej
Ukrainy Rzeczypospolitej
Polskiej
jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
punkty punkty punkty punkty
UWAGI

Zatadunek nie moze odbywaé¢ si¢ w punkcie posrednim w celu
wykonywania przewozu do punktu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, ani w punkcie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w celu
wykonania przewozu do punktu polozonego dalej lub w drugg strone, o ile
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wladze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron od czasu do czasu wzajemnie nie
uzgodnig inaczej.

I1. Warunki eksploatacyjne

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
moga, W jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, omija¢ jakikolwiek
punkt posredni lub punkt polozony dalej na okreslonej trasie, pod
warunkiem, Ze linie lotnicze rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, ktora wyznaczyta przedsigbiorstwo lotnicze.

Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jakiejkolwiek Umawiajacej sie
Strony moze eksploatowac linie lotnicze na uzgodnionych trasach
z maksymalna czestotliwoscia jaka zostanie uzgodniona migdzy wladzami
lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron.

Przy eksploatacji lub oferowaniu przewozow lotniczych na okreslonych
trasach, ktorekolwiek wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony moze zawiera¢ porozumienia handlowe takie jak
dzielenie pojemnosci statku powietrznego lub porozumienie o dzieleniu
oznakowania linii z:

(a) przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi tej
samej Umawiajacej si¢ Strony;

(b) przedsiebiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi
drugiej Umawiajace] si¢ Strony; oraz

(c) przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczym kraju
trzeciego,

pod warunkiem, ze

(a)takie przedsigbiorstwa lotnicze posiadaja odpowiednie zezwolenie do
eksploatacji tych tras i odcinkéw tych tras;
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(b)w przypadku sprzedazy biletow, przedsiebiorstwo lotnicze doktadnie
sprecyzuje kupujacemu w punkcie sprzedazy, ktére przedsiebiorstwo
lotnicze faktycznie eksploatuje kazdy odcinek linii i z ktorym
przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi kupujacy
zawiera Umowe.

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych sie Stron,
w ramach porozumienia o dzieleniu oznakowania linii beda uprawnione
do wykonywania dowolnej ilosci operacji jako przewoznik umowny.
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ZALACZNIK 11

Wykaz innych panistw, o ktérych mowa w artykule 3 i artykule 4
niniejszej Umowy

(a) Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(b) Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(c) Krolestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(d) Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy migdzy Wspdlnotg
Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu
lotniczego).
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YIOJA
MIXK YPSJIOM PECIOYBJIKH IMOJIBINA TA
KABIHETOM MIHICTPIB YKPATHH

ITPO ITOBITPSAHE IIEPEBE3EHHSI

Vpsn Pecuy6niku IMomsma ta KabGimer MimicTpis Vkpainm, gami —
HoroipHi CTopoHn;

Oymyau ygacHukamMu KoHBeHIii mpo MDKHApOAHY IMBLIBHY aBiarifo,
npuiiHAaTOol B Yukaro 7 rpyznaa 1944 poky;

Oaxkarody PpO3BHBATH CHIBpOOITHMITBO Yy cdepi INOBITPAHOIO
TPAHCHOPTY Ta 3pOOMTH BHECOK Y PO3BHTOK MIXKHAPOIHOI IUBIILHOL aBialii;
T2

Oakarouu yKIacTH YTOAy OpO MOBITPSHE IIEpPEBE3CHHS 3 METOIO
BCTAaHOBJICHHA IOBITPAHMX CHOXydeHb MiK Pecmybmikoro Ilomsma Ta
VKpaiHOIO Ta 3a MeXaMH iXHiX TePUTOpiii;

Oepyau no yBarm Yrogy Mik €BponelicbkuM CHiBTOBapMCTBOM Ta
YKpaiHOI0 PO NEBHI ACNEKTH MOBITPAHOTO CHONydJeHHs, BuMHEeHY B Kuesi 1

rpyzaa 2005 poxy;

JIOMOBHIIACH NIPO TaKe:
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Crarra 1
BuxopucraHas TepMiniB

JIna mineit miei Yroau:

(a) «apiamifiai Biacti» o3Hawae crocoBHO PecmyOmiku Ilompma —
IIpesunenta bropo muBUIBEHOI aBiarii, ctocoBHO Ykpaiau — [lepxaBHy
aBialiiiHy ciyx0y, a, abo B 000X BAmaakax Oyap-sKy oco0y 9u OpraH,
AKi YOOBHOB)XXEHI 3idCHIOBaTH (YHKIi, 0 BHKOHYIOTH 3a3Ha4eHi
BJIACTI;

(b)«moroBipHa niHif» O3Ha4Yae PperyspHE MOBITPIHE CHOJNYJYEeHHS 3a
MapmpyTOM, YCTaHOBIeHMM Yy nxomatky I mo miei VYromu, mio
3MIACHIOIOTECS 3 METOIO IEepeBe3€HHs NacaKupiB, BaHTAXKY i IIOMITH,
OKpeMO 91 KOMOiHOBaHO;

(c) «Yrozma» o3mHauae 10 Yromy, HOAATKH JO Hel Ta Oyap-aKi 3MiHHM O
Jonatkis abo Yromu;

(d) «cepTudikaT exciryaTanTa»:

crocoBHO PecnyOimixkm Ilompma o3Ha49a€ [OOKYMEHT, BUKaHuii
KOMIIETEHTHUMH OpraHaMy IiATPUEMCTBY abo rpymi miAmpueMcrs
Ha MiATBEpKEHHAS TOTO, MO 1€ aBialliIPUEMCTBO Ma€ BiIUOBIIHY
CTPYKTYpPY 1 KOMIIETEHIIiI0 3MiMCHIOBAaTH aBialiiHy IisUTBHICTH,
3a3HadeHy B cepTH(ikari, 3a0e3neauBImM NpH HOMY HEOOXinHWUI
piBeHb Oe3nedHo] eKCILTyaTalil IOBITPSHNX CYICH;

CTOCOBHO YKpaiHM O3Ha4Ya€ AOKYMEHT, BUJaHUM aBlaliIpHUEMCTBY
apiallifHMMH BIACTAMH HA MiATBEpIHKEHHA TOro, MO I1e
aBlamiInPHEMCTBO MAa€ BIANOBIOHY CTPYKTYpPY 1 KOMIIETEHIIIO
3OIMCHIOBATH aBiamiiiHy HNisUIGHICTH, 3a3Ha4eHy B cepTHdIKaTi,
3a0e3MeunBIIM NpH IHOMY HEOOXimHMH piBeHb Oe3nedHol
eKCILTyaTanii HOBITPSHNX CY/EH;

(e) «eMHICTB» O3HAYaE:
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IIOXO TOBITPAHOTO CyAHA — MACHKHPOMICTKICTE 1 (abo)
BaHTAKOMICTKICTh ILHOTO MOBITPSHOrO CyJHAa HAa MapmpyTi a0o
HMOoro gacTHHi;

— IHOJO BCTaHOBJIEHOTO MAapIIPyTy — €EMHICTh MOBITPSHOTO CYAHA, IO

3[iACHIOE TIEpeBEe3eHHd 3a IUM MAapmpPyTOM, TOMHOXEHY Ha
9acTOTy peiciB, BUKOHAHHUX ITUM IOBITPAHMM CYAHOM MPOTATOM
MEBHOTO IIepioAy Jacy 3a UM MapIIpyToM a0o Ha HOro 4acTuHi;

() «KonBeHwisa» o3Hagae KoHBEHINIO Npo MDKHAPOAHY UHMBIIBHY
asianiro, mpuitHATY B Umkaro 7 rpymas 1944 poky, Ta Oymb-sxuid
HonaTok, mpuiHATHH 3rifAHO 31 crarrero 90 miei Konsemii, Ta Gyn-
AKy nomnpasky 1m0 Joaarkis abo Konsenmii 3rizuo 3i crarramu 90 ta 94
iei KonBermii 3a ymoBy, mo 1i JlogaTky Ta monpasKy 9uHHI 11 060X
Horosipaux Ctopig;

(g) «xnpusHadyeHe aBiamiAIPUEMCTBO» O3HAYAE aBialliIPHEMCTBO, SKe
IPHU3HAYEHO Ta OTPHUMAIIO AO3BLI BiATIOBIAHO J0 cTaTTi 3 miei Yromu;

(h) «axTiaHM HOpMATHBHUN KOHTPOIB:

mono PecnyOnmikm Ilomplma o3Ha49ae HacTymHe, ajle He
obMexyeTbcsd NMM: aBiallilIPUEMCTBO Ma€ 9HMHHY IHNEH3II0 Ha
3AiMCHEHHS IepeBe3eHb, BHAAHY KOMIIETEHTHHMMH OpPraHaM#, Ta
BIATIOBLJa€ KPUTEPisM, YCTAHOBIEHNM KOMIIETEHTHMMM OPraHaMH
MO0 3ALHCHEHHS MDKHApOJHOIO MOBITPAHOIO CHONYYEHHS, fKi
CTOCYIOTECA JIOKa3zy (iHAHCOBOI CHPOMOXXHOCTI, 3MaTHOCTi, y pasi
HEOOXITHOCTI, BIJIIOBIZATH BUMOIraM, IOB’SI3aHMM 13 3aXMCTOM
CYCILTbHMX iHTEpeciB, JOTpUMaHHSA O0OB’A3KiB CTOCOBHO rapaHtii
oOciIyroByBaHHs TOHIO, a AepxaBa-wieH €Bponeiickkoro Coroay,
fKa BHJa€ JNINEH3il0, Mac€ Ta BIIPOBAIDKY€E MPOTpaMH 3 HArLiAYy 3a
0e3leKko0 HONLOTIB 1 3 aBiamiHoi Oe3mexu BigHOBigHO M0
cTarfapTiB MixxaapoHOi opragizanii MUBLUIHLHOIL aBiallii;

moxo YKpaiHM O3HAada€ BiJHOCHHM, INO BHHHKAIOTH HA IIACTaBi
mpaB 1 o0OB'A3KiB, fKi HAJalOTh MOXJIMBICTH 3HAYHOIO MIpOIO
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BINIMBAaTH Ha aBialiIIPHEMCTBO 3a JONOMOTIOK) BiJIIOBiAHEHX
HOPMAaTHBHUX aKTiB;

(1) «3acHyBanHs asiamigmpuemcrBa Coro3y Ha Tepuropii PeciyGmiku
IMonsma» nepenbavae epekTUBHY Ta GAaKTHIHY HiSBHICTS, OB’ I3aHY
3 aBlallifHMMY NIEPEBE3CHHEAMY 3TiJHO 3 iICHYIOUHMH JOMOBIICHOCTAMH.
IOpunuana dopMa Takoro miAMPHEMCTBA, HE3AIEKHO Bifl TOrO, 9H €
BOHO (imiajoM abo MOYIpHIM MiJUPUEMCTBOM 3 NPHUTAMAHHOK iM
IIPaBOCY0’ €EKTHICTIO, HE € BUSHAYAILHUM (DaKTOpOM;

(J) «nepxapa-aieH €sponefickkoro Coro3y» o03HA9a€ AEpiKaBy, SKa €

JOroBiIPHOIO CTOPOHOIO JIOTOBOPY OpO 3acHYBaHHA CBPONEHCHKOTO
Corozy;

(k) «ninensis Ha 34ilCHEHHS IIEpEBE3CHbY:

- mono Pecny6bnixu Ilonpma o3Hadae NO3BiI, BHOAHHN JEepiXaBOIO-
wieHoM Caponelicekoro Corosy, BiIIOBINANBHOrO 3a HOro BHAaYY,
BiIIOBIHO JO SKOr0 MiANPHEMCTBO MA€ MpPaBO 3AiHCHIOBATH
HOBITPsIHI I€PEBE3CHHS NacaxupiB, Garaxy, momru T2 (a6o)
BaHTaXy, SK 3a3HAYCHO B JIIEH3ii, 3a BHHAropoxy Ta (aGo) Ha
YMOBax OpeH/M;

— o0 VYKpainM o3HaYae JO3Bil, BHIAHAH aBiamiJIIPHEMCTBY
aBlalifHMMK  BIACTAMU, IS 3HIHCHEHHS HUM MOBITPSTHUX
HEepPEBE3eHh IacaXupiB, OaraxKy, momTd Ta (abo) BaHTaXKy, 5K
3a3HAYeHO B JIIEH3II;

() «BcranoBnenmii  mMapmpyT»  O3HaYa€  Oyab-fAKMi  Mapinpyr,
ycTaHOBIeHMH y noaarky I go miei Yromu;

(m) «cTragapT» 03Hadae Oymb-IKy BUMOTY A0 (i3MYHMX XapaKTEpPHCTHK,
KoH(Qirypanii, MaTepiaJlbHOi YaCTHHM, TEXHiYHHMX XapaKTepPHUCTUK,
nepcoHany abo mpaBwi i A0 iHImOro, mpo MO MAeTbed B crarti 37
KonBeH11ii, oqaakoBe 3aCTOCYBaHHS SKHX BA3HAECTHCS HEOOXiTHMM IS
3abe3neyenns Oesmexy abo peryisIpHOCTI MDKHAPOAHOI aepoHaBiranil

Ta 5KOI IOTpHMyBaTuMyThcs JloroBipHi CTOpOHH BiNOBiZHO X0
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KoHBeHIlil; V BUINAJKy HEMOXIIMBOCTI JOTPMMAaHHsA CTaHAApTy [0
MixHapogHoi opradisamii mMBiUIPHOI aBianlii B 000B’A3KOBOMY
HOPANKY HampaBIdeTbCs IWOBINOMIIEHHA 3TifHO 31 cTarrer0 38
Konenii;

(n) «tapud» 03HAYAE PO3MIp OLNATH 33 EPEBE3CHHS MAcaXHpiB, Oaraxy
T4 BaHTAKY, a TaKOX YMOBM 3rifHO 3 SKUMHM @i omWiara
3aCTOCOBYETHCA, BKIIOYAIOYM OIUIATy # YMOBM CTOCOBHO IHINMX
HOCIyr, HaJlaHMX AaBiamiATPHEMCTBOM 3 METOK  3AiACHEHHA
aBianepeBe3eHb, ajle 3a BHHATKOM BHHAropoAM # YyMOB IHOJO
IIepeBe3eHHs NOMITH;

(o) «repuropis JlorosipHoi CTOpOHM» 03HaJa€ TEPUTOPIIO JepiKaBH Oylib-
sxoi JlorosipHoi CTOpOHM Ta BXHMBA€ThCA B 3HAYCHHI, HABEJCHOMY B
Crartri 2 Konsenuii;

(p)«36ip 3 KkopucTyBada» oO3Hadae 30ip, HAKMA CTATYETECH 3
aBialmiAMpUeEMCTB KoMIleTeHTHUMH opraHamu Pecmybmiku Ilombria ta
Vkpainun a0 [03BONCHMM IIMMM OpraHaMH M CTATHEHHR, 33
KODHCTYBaHHS  acpoMOPTOBMM  MaifHOM, aepomopToBEM  a6o
aepoHaBiramiiHMM OONagHAHHAM, BKIIOYA09M OONamHaHHsd, sKe
BUKODHCTOBYETbCS JJS IPONBOTYy TepHTOpii abo 3a HamgaHHs
BINOOBIMHMX mHoOCHyr, abo 3a KOpUCTyBaHHA oOONagHAHHAM J[JuI
06CIyroByBaHHs MOBITPSHIUX CyJIeH, eKillaXiB, HacCa)XMPIiB 1 BAHTAXKY;

(qQ)«Joroopu €C» oznagae J[loropip mpo C€ppomneiicekuin Coro3 Ta
Horozip npo ¢yHkuioHyBarHsa €Bponelicbkoro Coio3y.

Cratra 2
Hapanna opas

1. Koxna Jlorosipaa CtopoHa Hagae inmii Jforosipaiii CTopoHi Taki npasa
Ui BCTAHOBIEHHS Ta 3JiMCHEHHS MDKHAPONHUX IIOBITPAHHMX CIOJy9eHb

aBiamiIpueMcTBaM¥, ipu3HadeHHMH iHmolo Jlorosipaoio CTopoHoIo:

(a) 3miiicHIOBaTH OPOJIT ii TepHTOpii 6€3 mocaIKy;
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(b)3aidicHroBaTH 3ynHHKY HA 1i TEPUTOPIT 3 HEKOMEPIIMHAMHY LILIAMM; Ta

(c) 3miiicHIoBaTH 3YNMHKM Ha i TepuUTOpii B DYHKTAaX, YCTAHOBIECHHX Y
nomatky I no miel Yromm, 3 MeTOO NPUAHATTA Ha GOPT MOBITPSHOIO
Cy[Ha 1 3HATTA 3 HHOI0 HACaXHUPiB, Oaraxy Ta BaHTAXY, BKIIOIAI0IH
IIOIUTY, SKi IEPEBO3ATHCA OKPEMO UM KOMOiIHOBaHO.

2. 3asgageHe B IyHKTI | i€l cTaTTi He PO3TMATAECTHCH HAK HAJAHHA
Ipu3HadeHoMy apiamignpueMcTBy ozmiel JloroBipaoi CrtopoHEM mpaBa
Opu¥MaTH Ha OOpT MOBITpAHOro cygHa Ha TepuTopii iamoi [orosipHoi
CropoHu nacaxupis, 6arax i BaHTaXX, BKIIOYal09H NOMITY, IS IEPEBE3CHH
I0 1HIIOro MyHKTY Ha Tepuropil iHmoi JloroBipHoi CTOpOHH 32 BUHATOPOAY
abo Ha yMOBax OpeH/H.

3. SIxmo y BHnmagKy 30poiHOro KOH(MIKTY, HONITHIHOI HecTabiibHOCTI abo
Ha[3BMYadHKMX 00CTaBMH IpH3HAadeHe aBiamiznpueMmcTBo ommiei JoropipHoi
CropoHH He MOXe 3/iMCHIOBATH II€peBE3€HHA 32 3BHUAWHMM MAapIOpyToM,
inma [oroBippa CtopoHa BXKHMBa€ BCIX MOXIMBHX 3aXOHiB It
3abesnedeHHs OE3NMEepepBHOCTI TaKUX II€PEBE3€Hb ILIAXOM  BiIIOBigHOL
TAMYaCOBOI 3MiHH MapIIPYTiB.

Crarra 3
IIpu3aavdeHHs Ta HANAHHS XO3BOJIB

1. Koxna Jlorosipa CtopoHa Mae mpaBO NpH3HAYMTH OfHe abo Oimpmie
aBlamiIpPHEMCTB, NHCHMOBO IOBiJOMMBIM Hpo ue iumy Jlorosipuy
CropoHy, 3 MeTOI0 eKCIuIyaramii JOTOBIpHMX IHIA 3a MapIIpyTam,
BCTaHOBJIEHUMH B J1oAaTky I o miel Yromu, a TakoX BiIKIAKATH 9 3MIHHUTH
Taki npu3HadeHHs. [ToBinoMIIeHHS PO MpU3HAYeHHS, Bi[KIIMKAHHSA Ta 3MiHY
aBlalliApUEMCTBa NOBMHHO OyTH mepemaHo iHmi# Jlorosipuiii CropoHi
JUILIOMATUIHUME KaHAJIaMH.

2. Ilicns oTpuMaHHS DOBIAOMIIEHHS IIPO IPU3HAYEHHA aBiamiJPHEMCTBA Ta
3a]BOK, MOJAaHMX IIPH3HAYCHHM aBlalliAMPUEMCTBOM 33 BCTAHOBJIEHOIO
¢dopMOI0O Ta B MNOPANKY, HepenbadeHOMY I BHOA4i JO3BONIB Ha
eKCILTyaTalilo JOTOBipHO] JNiHii Ta Ha BUKOHAHHS IOJBOTIB, iHma Jlorosipua
CropoHa Hajiae BiAIOBiTHI JO3BOIM 0€3 3aTpUMKH 332 YMOBH, IIO:
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(a) mpusnauerne Pecmybnikoro Ilomsma aBiamifpreMcTBO:

- 3acHOBaHO Ha Tepuropii PecmyOniku Ilonmpma BiamoBiZHO A0

HoroBopiB €C Ta Mae 9YMHHY JINEH31I0 Ha 3/iiCHEHHS IIepeBe3eHb,
SKa BHJAETHCA BIANOBINHO O 3aKOHOJABCTBa CBPOMENCHKOrO
Corozy;

¢akTW9HME HOPMATHBHHHA KOHTPONb HaJ aBlaligIpHEMCTBOM
3MIACHIOETHCS Ta i TPUMY€ETHCA Jep>KaBOI0-9JIEHOM
E€pponeiicekoro Coro3y, BIINOBINANBHOIO 3a BHIAdy cepTudikara
€KCILUIyaTaHTa, a B NpPW3HA4YeHHI BKa3aHi BiANOBIMHI aBiamiiHi
BJIACTI; Ta

aBlaliAIPHUEMCTBO 9M KOHTPOJBHUH MaKeT aKiiii apiamiquprHeMcraa
HaNeXuTh 1 (aKTUIHO KOHTPONIOETHCH JepKaBaMH-LICHAMH
E€sponeiicekoro Coro3y Ta (ab0) rpoMagsHaMy IepKaB-TIEHIB
€sponelicckoro Coio3y, Ta (a0o) IiHmMMMHM JaepXaBaMH, SKi
3a3HadeHi B jojartky II go miei Yromm, Ta (abo) rpomamsnamu
TaKMX iHIODUX JepXKaB.;

(b) mpusnagene YkpaiHOIO aBiamiAPUEMCTBO:

— 3aCHOBAHO T4 3apPEECTPOBAHO SK IOpUAWYIHA ocoba Ha TepuTopil

Vkpainu Ta Ma€ 9MHHY JNEH31I0 Ha 3/iliCHEHHS NepeBe3eHb, SKa
BUIACTECA  BIAOOBIMHO [0 11 YHHHOIO  HANIOHAILHOIO
3aKOHO/IABCTBA;

Vkpaina 3mificHioe Ta wnigrpuMye (aKTUIHUA HOpPMAaTHBHMA
KOHTPOJIb HaJl aBiamiAIIPHEMCTBOM; 1

aBiami{IpHEMCTBO 9M KOHTPOJIbHMI MaKeT aKI(ii aBialriqmpHeMCTBa
HaJeXXuTh Ykpaimi Ta (abo) rpomMamsmaM YKpailHM Ta
3a0e3nedyerhes QaKTHIHMI KOHTPOIIb.

3. Asiariiini Buacti oxmiei JloroeipHOoi CTOpOHHM MOXYTH BHMAaraTd BiJ
aBianianpueMcTBa, npu3HavYeHoro igmor JorosipHolo CTOpOHOIO, IOKa3iB
TOro, IO BOHO 34aTHE BHKOHYBAaTH HepenbadeHi YWMHHUM 3aKOHOAABCTBOM
nepxapu miei Jlorosipaoi CTopoHM yMOBH, 4Ki BimmoeigHo no KosBenmii
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3aCTOCOBYIOTHCA ITUMH BJIaCTAMH IJ1A BHifICHeHHSI Mi)KHaPOIlHIdX l'IOBiTp}IHI/IX
CIIOJTYUCHb.

4. ABiamiAnpHEMCTBO, SIK€ HAIIEKHAM YHHOM NPU3HAYEHO 1 OTPHMANO
IO3BOJIM, MOXE PO3M0YaTH €KCIUIyaTalilo JOTOBIpHMX JIiHiiM 3a YMOBH, INO
BOHO JAOTPUMYETHCS MOJIOXKEHb 1€l YIoau.

Crarra 4
CkacyBaHHSI, THAMYACOBEe NPUNMHEHHA 200
oO0Me:xkeHHA Al 103B0OJIIB

1. Koxna Jlorosipaa CropoHa MOXXe CKacyBaTd, TAMYaCOBO IPHUITMHUATH abo
OOMEXHUTH JIif0 TO3BOIY Ha EKCIUTYaTaMiIo JOTOBIpHOI JIiHil 9M Ha BUKOHAHHS
HOJIBOTIB aBialliIIPHEMCTBA, IPU3Ha4eHOro iHmo Jorosipaoro CTopoHOI0,
y BUTIAJIKY SKIO:

(a) mpusnagene Pecny6ikoro [Toipima aBianinpueMcTBO:

- He 3acHoBaHO Ha Teputopii PecmyOnixu Ilompma BiamoBimHO HO
Horosopie €C abo He Mae 49HHHOI JlimeH3ii Ha 3HiHCHEHHT
IIepeBe3eHb, sSKa BHAAETHCA  BIAUOBIIHO JIO 3aKOHOJABCTBA
E€sporneiicekoro Corosy;

- ¢axTHdHEMA HOPMATHBHHMN KOHTPONb HaJ aBiamiAPHEMCTBOM HE
3MIMCHIOETECE ab0 He  MATPUMYETHCS  ASPiKaBOIO-WICHOM
€rponeiicekoro Coro3y, BIAMOBIHATHHOI 3a BUAATY cepTHdIKaTa
eKCIUIyaTanTa, a B NPU3HAUYEeHHI He BKa3aHi BiNOBIIHI aBiamiiHi
BJIacTi; abo

~ aplamigUpHEMCTBO 94 KOHTPOJIBHHI MaKeT aKmiil aBiamiIpHeMCTBa
HEe HajleXuTh ab0 ¢(akTHIHO He KOHTPOIIOEThCS [ep:KaBaMH —
qienamu €Bponeiicskoro Corosy Ta (abo) rpomamsHamm Jepixas —
anenip C€pponeiicekoro Coro3y, Ta (a60) iHMMMHU jAepKaBaMu, sKi
sasgaderi B gomarky Il mo miei Yromm, Ta (ab0) rpoMapsHaMy TaKuX
IHIIMX JepKaB;
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(b) npuzHadeHe YkpaiHOIO aBialiIpHEMCTBO:

— He 3acHOBaHO a00 He 3apeecTpoBaHO K IOPHAMYHA ocoba Ha
TepuTOpli Ykpainu abo He Mae YMHHOI JileH3ii Ha 3HiHCHEHHS
IepeBe3eHb, SKa BUJAETHC BiAMOBIIHO O ii YMHHOrO HAIIOHAIHEHOIO
3aKOHO/aBCTBA;

— VYxpaina He 31ilicHioe abo He miaTpuMye dakTHIHHI HOPMATHBHUIA
KOHTPOJIb HaJ| aBiamiJIIPAEMCTBOM; abo

— aBlamiIPUEMCTBO YM KOHTPONHGHWM MaKeT aKilii aBialliApHEMCTBa
He HalexuTh YKpaiHi Ta (abo) rpomagsHam VYkpaimu abo He
3a0e3meayeThesa GaKTHIHHN KOHTPOIb;

(c) mpu3HaYeHe aBiamiANPUEMCTBO HE B 3MO31 3[iHCHIOBATH IIOBITpSHE
CIOJIy49€HHs BIATOBITHO IO YMOB, IIepeadadeHux Wico Yroaolo;

(d) npusHadeHe aBiamiJIPHEMCTBO HE B 3MO3i BUKOHYBAaTH mHepenbadeHi
YMHHUM 3aKOHOJAaBCTBOM YMOBH, fKI 3BMYaifHO 3aCTOCOBYIOTBCA VIS
3AIMCHEHHS MDKHApOJHHX HOBITPSHUX cHoixydeHb JloroBipHoro CTOpoHOIO,
sKa po3risigac 3asiBKy abo 3asBKU;

(e) imma [oropipua CTOpoHa HE JOTPHUMYETHCS HOJIOXKEHb CTATTi 16 Miel
Yroau.

2. Sxmo BXUTTA HErafiHMX 3axOXiB HE € HEOOXIAHMM IJIi 3amoOiraHHs
HNOJAIGINM TOPYIIeHAsM, 3a3HageHnM y myHKTL 1(c), 1(d) abo 1(e) miel
crarTi, TO TpaBa, mepexdadeHi II€I0 CTAaTTEI0, BUKOPHCTOBYIOTBCS TLIBKH
IICIIs KOHCYIbTami 3 immoro JlorosipHoo CTOPOHOIO BiATIOBITHO IO CTATTI
19 1€l Yromu.

Crarta 5
3acrocyBaHHs 3aKO0HOAABCTBA

1. Yunse 3akoHOAaBCTBO nepxxaBm oxmiei JlorosipHoi CropoHH, ske
perymoe npuOyTTS Ha 1i Tepuropiro abo BiANIpaBICHHA 3 HEl HOBITPAHHX
CylleH, 3aMHATHX y MDKHapomHiii aepoHaBiramii, abo ekcIuIyaramiro Ta
HABIraIil0o TaKMX IOBITPSHHUX CYACH 3aCTOCOBYETBCSI MO INPHU3HAYEHOTO
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aBiamianpuemctBa iHmoi [orosipHoi Croponm mix dac npuOyTrTs Ha il
TEPUTOPIIO, BiANpaBieHHS 3 Hei a00 mepeOyBaHHs B 1i MeXxax.

2. Ilig gac npuOyrTa, nepeCyBaHHI abo BiANIpaBIieHHA 3 TepPUTOpPil OXHi€l
Horoeipaoi CTopoHH 49mHHE 3aKOHOZABCTBO JepkaBu wiei JloromipHoi
CropoHH, siKe peryiIroe npaOyTTd Ha i TEpUTOPi0, NOPATOK PO3MUTHEHHS,
3MIACHEHHS IMMIrpaifHOTO, TMACIOPTHOTO, MHTHOTO KOHTPOJIO Ta
KapaHTHHY, IOMMPIOETECS Ha IpW3HAYEHEe aBialliUpUEMCTBO 1HIIOL
Horosipaoi CrtopoHH, eKimaxi, nacaxupiB abo Ha oci0, AKi AIIOTH BiX
iXHBOTO iMeHi, a00 3aCTOCOBYETHCS O BAHTAXY, BKIIOYAIOYH IIOIMITY.

Crarta 6
Ha3emHBe 00CIyroByBaHHA

BiamoBiZHO A0 YHHHOIO 3aKOHONABCTBA JAep)KaBH KOXHOI JloromipHoi
Croponu, BKmOWaroum, y Bumaaky PecmyOmixu Ilonbima, 3aKoHOZABCTBO
€porneticekoro Coro3y, KOXHE NpPU3HAYECHE aBialliIPHEMCTBO MAa€ MPaBO
3aiiicHioBaTH Ha Tepuropii iHmoi Jlorosipmoi CropoHm HazeMHe
00CIIyrOByBaHHS BJIACHUMHM CHJIAaMH («CaMOOOCIyroByBaHHS») abo Ha CBii
BHOIp 00HMpaTH NOCTaYaIbHUKA IOCIYr cepel KOHKYPYIOUHMX MiX C000X0
IIOCTaYallbHMKIB, SKi HAaNalOTh IOCIYrd 3 HA3eMHOro OOCIYyroBYBaHHS B
HOBHOMY 00cs3i a00 9acTKOBO. SIKIMO YWHHE 3aKOHOAABCTBO OOMEKYeE a0o
3a00poHsie  caMOOOCIyroByBaHHS, Ta SKINO BIACYTHA e(eKTHBHA
KOHKYPEHIlisi MDK OCTavalbHUKaMH IOCIYT 3 Ha3eMHOI'O OOCIyroBYBaHHs,
TO KO)XKHe MpH3HAYCHE aBialliJIpHEMCTBO Ha HEJUCKPHMIHALIWHIA OCHOBI
MaTUME€ JAOCTYIl 10 CaMOOOCIyrOoBYBaHHA Ta A0 IIOCHYr 3 Ha3eMHOTO
00CIIyTOBYBaHHS, MO HAIAIOTHCS MMOCTAYAIFHUKOM 200 ImocTaganbHUKAMH.

Crarra 7
Mnuro

1. Koxna Jlorosippa CTOpoHa Ha OCHOBI B3a€EMHOCTI B MAaKCHMAJIbHO
MOXIMBOMY 0O0Cf31 BIIIOBIIHO IO YHHHOTO HANIOHATHFHOTO 3aKOHOJABCTBA
il JepxaBu 3BUIBHAE NpH3HAYCHE aBiamimpueMcTBO 1HIMOI JloromipHoi
Croponu B MHT, 300piB 3a OIVIAL, KpiM 300piB 3a HajjaHe OOCITyTOBYBaHH!,
Ta iHMMX HOJATKiB 1 300piB Ha IOBITPAHI CyoHA, TMAIMBO, MAaCTHIBHI
MaTepianM, BUTPATHI TEXHIYHI 3amacd, 3alacHi YacTWHM, BKIIIOYAIOYU
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IBUI'YHH, KOMILIEKTHEe 60pTOoBe 00NamHaHHs, GOPTOBI 3alacH, BKIFOYAIOYH
MPOAYKTH XapdyBaHHS, Hamoi, TIOTIOHOBI BHpOOH Ta IHINY NPOAYKIIO,
IpU3HA4YeHy [ NpoJaXy B OOMeXeHilt KUIbKOCTI IacaKHpaMm IIifi dac
HOJILOTY, @ TAKOXK 1HIII ImpeMeTH, sKi MpHU3Ha4deHi A1 BUKOPHCTaHHS abo
SAKi BUKOPHCTOBYIOTBCS BHKIFOYHO B 3B'I3Ky 3 eKCIUIyaTalli€elo YH
00CIIyTOBYBaHHSM IIOBITPSHUX CyJleH IIPU3HAYEHOTO aBialliAPHEMCTBA i€l
1Hmoi CTOpoHH, IO eKCIUTyaTye JOTOBIpHI JiHIi, 2 TAKOX ONAHKH KBUTKIB
Il aBTOMATH30BAaHOTO 3allOBHEHHS, aBiaBaHTAXHI HAKIAIHI, Oymab-aKxi
IApyKOBaHI MaTepiai 3 300paXeHHSM HAa HHX TOBapHOIO 3HAKa
aBlamigNpHEMCTBA Ta peKIaMHi Marepiaid, SKi PO3MOBCIOKYIOTHCH
MIPU3HAYEHNM aB1alli{IIPHEMCTBOM OE3KOIMITOBHO.

2. 3BinNbHEHHsA, HajaHI II€I0 CTAaTTel0, MOIMMPIOIOTECS Ha 3a3HAYeHi B
ITyHKTI 1 Ifi€l cTaTTi opeaMeTH, sKi:

(a) BBesemi Ha TepHuropito ommiei JloroBiproi CropoHM
[pH3HaY€eHNM aBiamignpueMcTBoM irmoi JJorosipuoi Ctopoum;

(b) 3HaxomgThCs Ha OOpPTYy NOBITPIHOIO CYyIHA IPHU3HAYEHOTO
aBiamiampueMcTBa omHiei JlorosipHoi Ctoponu micist mpuOyTTS Ha
TepuTopiro iHmoi JloroBipaoi CropoHu abo micis BifIpaBIeHHS 3 i€l
TEPUTOPIT,

(c) npuitEaTi Ha OOpPT WOBITPAHOTO CyAHA IIPU3HAYECHOTO
aBiamignpuemcrBa oxHiei Jloropipaoi CropoHHM Ha TepwTOpii iHIIOL
Horogipaoi CTOpoHM Ta npuW3HAYeHI IUIsi BUKOPHUCTAHHSA WiJ dac
eKCIUTyaTanii AOrOBipHMX JIHIH;

HE3aJIEXKHO BiIl TOr0, BAKOPUCTOBYIOTHCSA 9H CIIOXKUBAIOTHCS TaKi MpeIMeTH
MiIKOM y Mexax Tepuropii Jorosipaoi CTopoHy, ska HaJae 3BUIBHEHHS, 32
yMOBH, IO TaKi NpeAMeTH He BiATYKyIOTbCs Ta (abo) He HPOXAIOTHECS Ha
tepuTopii 3ragadoi Jlorosipaoi CTopoHH.

3. KommuiekTHe GOpTOBE OONaqHAHHSA, a TAaKOXK MaTepiald Ta 3alacH, IO
3HAXOIATECS Ha OOPTY MOBITPAHOIO CyJHA HNPU3HAYCHOTO aBlali pHEMCTBA
oyab-sakoi Jlorosipaoi CropoHH, MOXYTh OyTH BHBaHTa)K€HI Ha TEPHTOpIi
immroi Jlorosiproi CTOPOHY TiJIBKH 32 3r0JI0I0 MUTHUX OpPTaHiB JepKaBH Mi€l
Horoeiproi CTopoHHu. Y TakoMy BHIIaJKy BOHH MOXYTH OyTH pO3MilIeHi Iif,
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KOHTPOJIEM 3a3HA9€HUX OpPraHiB, JOKH He OyIyTh BHBE3€HI B 3BOPOTHOMY
HaIpAMKy ab0 BIKOPUCTaHi iHIIMM YHHOM BiAMOBIAHO IO YUHHOTO MHTHOI'O
3aKOHOZAaBCTBa JeprkaBH miei lorosipaoi Ctroponm.

4. Tlacaxupu, Garaxx i BaHTax, SKi IPAMYIOTh TPaH3UTOM Hepe3 TEPUTOPIIo
onniei JloropipHoi CTOpOHM Ta HE 3QJIHINAIOTh MPH HBOMY CIEHiadBHO
BiJIBEIEHOI I TAKOI METH 30HU aepOIOpTY, MOXKYTh IJIAraTd KOHTPOJIO
Ha aBlalliiHy Oe3neKky. barax 1 BaHTaX IPSAMOr0O TPaH3UTY 3BUIBHAETHCH BiJl
MUT Ta IHIMMX NOAIOHMX NOJATKIB.

5. Himo B miii VYroai He mnepemxomxae koxuid Jloroeipriii CropoHi
BCTAHOBIIIOBaTH Ha HEIWCKpUMIHALiHIA OCHOBI momaTkH, 300pu, MHTO aGo
MHTHI 300pM Ha [aMMBO, IO DOCTAaYa€THCI HA il TEPUTOPIIO Jijd
BUKOPHUCTaHHS MOBITPSHUM CYAHOM:

- npusHadeHoro Pecnybnikoio Ilomsma aBiamiampueMcTBa, sike npaMye
3 ONHOIO IYHKTY Ha TepuTopii YKpaiHM OO IHIIOro MYHKTY Ha
TepuTopii YKpainm; Ta

- IPU3HAYCHOTO YKPpaiHOKO aBialigNIPHEMCTBA, SIKE OPSIMYE 3 OJHOIO
OyHKTY Ha Teputopii Pecrmy6mixu ITompma mo iHmoro uyHKTY Ha
teputopii PecriyOmixu Ilonpma abo Ha TepuTOpii iHOIOI Hep)KaBu —
qiiena €sponeiicskoro Corosy.

Crarra 8
CopaseninBa KOHKYpeHIList

1. llpusnagenum apiamigmpuemMcrBaMm o60x Jloroeipaux CTOpiH Ha#aroOTHCH
CIpaBe/UIUBI Ta PpiBHI MOXIMBOCTI €KCIUTyaTamili JOTOBIpHHX JiHIN 32
BCTAHOBJICHUMH MapIIpyTaMH.

2. IlpusHadeni apiamimmpumemctBa 060x Jloropipaux CTOpiH BU3HA4YaIOTh
€EMHICTH YCTaHOBJICHOIO MapIIpyTy, BHXOAAIHA 3 EKCIUIyaTamiMHUX YMOB,
ycTaHoBJIeHuX y moxatrky I mo miei Yromu. AsiamiiiHi BiacTi Oyab-axol
Horopiproi CTOpoHU HEe 0OMEXYIOTh B OJHOCTOPOHHBOMY NOPAAKY JACTOTY
MepeBe3eHb, €MHICTH ab0 THI MOBITPAHOTO CyAHA, $KE EKCINIyaTyeThCs
mpH3HadYeHuM aBiamigmpuemctBom imamioi  Jloroeipmoi CropomH, 3a
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BUK/IIOYCHHSAM SKIIO e BUKIHNKAaHO MHUTHHUMH, TeXHi‘IHIfIMI/I,
CKCILILY aTaHiﬁHHMH BUMOraMH ab0 BHMOraMH CTOCOBHO OXOpCHH

HaBKOJMIOIHBOI'O CEpPEeNOBUINA BiATIOBITHO A0 €IMHUX YMOB, 3a3HAYEHHX Y
Crartti 15 KorBenmii.

3. Koxna Jlororipaa CtopoHa 3amodirae Oyap-axuM GopMaM JUCKpUMIHAIIL
abo0 HemoOpOCOBICHOI KOHKYpeHIil, $KI HeraTMBHO BIUIMBaIOTh HA
KOHKYPEHTOCHOPOMOJKHICTh ~ IPU3HAYEHOr0  aBlaliANPHEMCTBA  IHIIOL
Jfororiproi CtopoHu.

Crarra 9
Pozxnanu

1. Ilpu3Bageni aBiaminpueMcTBa KoxHOI JloroipHoi CTOpOHH HOIAIOTE Ha
3aTBEPKCHHA aBilaliiiauM BiacTaM iHmoi foroBipaoi CTOpoHH po3KiIanu
pyXy Ha AOTOBIpHMX JiHISIX He MEHINE HiXK 3a COpok Im’ATh (45) mmis Ho
0YaTKy 34IHCHCHHSA IEpPEBE3€Hb, 3a3HAYMBIIM JaCTOTY INOJNLOTIB, MEPIOA
eKCILIyaTallii, TUIl HOBITPAHOTO CyOHA, KOH(MITypaIlilo Ta KibKICTH MICLb,
K1 HaflaBaTUMYTBCS KOPUCTYBadaM NOCIYT 3 MOBITPSIHUX MEPEBE3CHb.

2. Dbymp-Axi mojanbmmi 3MIHM IIOAO 3aTBEPIDKEHOrO PO3KIALy pyXY
IPU3HA4YECHOI0 aBlaliIIPHEMCTBA IONAIOTHCA HAa 3aTBEPKEHHA aBialliiHuM
BiacTaM iHmoi J{orosipHoi CTOpOoHH.

Crarra 10
Tapupu

1. Tapubu ®©Ha TmepeBeseHHs Ha Oyap-Akili  JOroBipHiA  miHIL
BCTaHOBIIOIOTECS IPU3HAYEHMMH aBiamiJNPHEMCTBAMH Ha OOIPYHTOBAHOMY
PiBHI 3 ypaxXyBaHHSIM YCiX CYHyTHiX (aKkTopiB, BKIFOYAarO9H €KCILTyaTaI(iiH1
BHUTpaTH, IIOMipHUif NpuOYTOK i 0cOOIMMBOCTI nepeBe3eHb. ABiamiifHi BIacTi
HoroBipaux CTOpiH BBa2)KaTUMYTh HENPUNUHATHUMH Tapudu, ski €
JUCKpUMiHaNiiHUMK, HagMIpHO BHCOKHMHU abo0 oOMexyoouuMu dYepes
3JIOBXMBaHHSA JIOMIHYIOYMM CTAaHOBHIIEM Ha puHKY a00 mTy4HO
3aHIDKEHUMH Yepe3 npsaMy abo HempsMy MiATPUMKY abo cyOcuiro.
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2. Asiamiiiai Biacti koxkHol JloroipHoi CTOpoHM MOXYTh BHMAarata
IOBIOMJIEHHS [P0 BCTaHOBIeHHA abo omyOnmikyBaHHS TapH(iB Ha
IaCa)KHAPChKi IepeBe3eHH, SKi 3OIHCHIOIOTHCA [IPH3HAYCHUM
aBiamniAnpUEMCTBOM BiamoBixHo mo miei Yromu. Ile ve crocyersesa Tapubis
Ha BaHTaXHI aBianmepeseseEHd abo0 Tapu(iB, sKI BCTAHOBIIOIOTHCA
npusHadeHuM apiamignpueMcrBoM ofdiei  Jlorosiproi Cropomn Ha
HepeBe3eHHs MDK IIyHKTamu Ha Tepuropii mepmoi J{orosipaoi CToponu Ta
TPETHOIO IEPIKABOIO.

3. Brpyuanns asiauiiiamx snacreit Jorosipaux CTopiH oOMexyeThes:

(a) 3amo0iraHAsAM BCTAHOBJICHHIO HEOOIPDYHTOBaHO HH3BKHX abo
TUCKpUMIHAIIHHNX TapudiB;

(b) 3axEcToM CHOOXWBA4diB BiJf 3aCTOCYBaHHSA HEOOIPYHTOBaHO
BUCOKHMX ab0 HeOOIpYHTOBaHO OOMEXyrodux TapuQiB, OB’ S3aHUX
31 3JIOBXXMBaHHSIM JOMIHYIO9MM CTaHOBHIIEM Ha PHHKY 9 3MOBOIO
aBlaMigIPUEMCTB; abo

(c) 3aXxHCTOM aBiamiAIPUEMCTE Bi YCTAaHOBIEHHA TapHOiB, sKi
IMITYIHO 3aHWKEHI depe3 mnpaMy abo HempaMmy cyOcuuilo uu
MIITPUMKY .

4. SIxmo asianiiiai Buyacti Oyab-sxoi JloromipHoi CTOpPOHH BBaXKaiOTh, IO
mojaHui Tapud He BiAMOBIAAE MOJOXKEHHAM L€l CTaTTi, BOHM HAJCHIAIOTH
BIMIIOBiJ(HE NOBIJIOMIICHHS NPHU3HAYCHOMY AaBiamiATIpHeMCTBY. ABianiiiai
BJIACTi, AKi HAJCWIAIOTh TaKe IMOBIAOMICHHSA, MOXYTh HAPaBHUTH 3aIlUT IIPO
NpOBENEHHs KOHCYIBTAIliii 3 apianmifimuMu BracTsaMu iHmoi Jlorosiproi
CTopoHM, a TakoXX 3a3Ha4alOTh IPUYWMHM HempuiHATHOCTI Tapudis. Taxi
KOHCYJIbTallii IPOBOIATECS He IMi3Hime HiX depe3 doTUpHAmuATE (14) amis
ICIA OTPAMAHHS 3aIUTYy.
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Crarra 11
KoMmepuiiini MOXKIHBOCTI

1. Ilpusnagenum asiamigmpuemcTBam Koxsol Jlorosiproi CropoBu
HAJA€ThCA IIPaBO BiAKpuBaTH cBoi ¢inii Ta (abo) mpencraBHMLTBA Ha
teputopii iHmoi JloroBipHoi CTOpOEM BIANOBIZHO JO YHHHOIO
3aKOHOJABCTBA JiepkaBH Wiel inmoi Jlorosipaoi CToponmu.

2. Ilpusnadeni apiamigmpueMcTBa KoxHOi JloroBipHoi CTOpoHH MarOTh
IpaBO 3TiHO 3 YMHHUM 3aKOHOHABCTBOM JepkaBu iHmMoi JloroBipHoi
CropoHH HampaBISTd Ta YTPUMyBaTH Ha TepuTopii iHmoi J{oroeipHoi
CropoHn BinacHWH II€pCOHAJ, HEOOXiTHMI AN 3a0e3ledeHHS Ta PO3BUTKY
MIOBITPSHOTO CIIOJIy4CHHS.

3.IIpusnadeni aBianimmpueMcTBa K0xHOI Jloropipaoi CTOpoHH MaroTh IpaBo
3qificHIoBaTH Ha TepuTopil immoi Jloroiproi CTOpOHM mpOoIaK KBUTKIB Ha
IOBITPsHI mepeBe3eHHs Ha Tepuropii iHmoi Jlorosipuoi Croponu
6esnocepenHbo Ta (a00) depes cBoix areHTiB. [Ipu3HaveHi aBiamiqumpuemMcTBa
koxHOi J{orosiproi CTOpoHHM MarOTh IIpaBo 3iHCHIOBATH MPOJAXK KBHTKIB HA
IIOBITPSHI IepeBe3eHHsA B HaNlOHANBHIA ab0 BiTHFHOKOHBEPTOBAHIH BANIOT
BIAIIOBIHO [0 YMHHOTO 3aKOHOAABCTBAa HepkaBu wiei immoi Jorosipuoi
Croporu B cdepi BAIOTHOTO peryIrOBaHHA.

Crarra 12
Ilepexa3s KomTiB

Koxna Jlorosipra CTopoHa HajJja€ MpU3HAYCHUM aBialliJIPUEMCTBAM iHIIOT
Horoeipaoi CropoHHM npaBO KOHBEPTYBaTH Ta IIEpeKa3yBaTH IO CBOET
JepaKaBH TOXOMH, OTpMMaHi Ha 1i TepuTOpii 3a HmepeBe3eHHs Ha NOTOBIPHUX
JiHISX MMacaXupiB, Oaraxy, BaHTaXy, BKIIOYAIOYM IOMTY, CyMa AKUX
nepeBunye BuaTKu. KoHBepramis Ta mepexas JOXOMAIB 3MALMCHIOIOTHCS 3a
KypcoM OOMiHy, IO 3aCTOCOBYETHCS B MOTOYHHMX OHEpaIlifiX, Ta BiJIOBLIHO
JI0 YMHHOTO HAIlIOHAJIEHOTO 3aKOHOJABCTBA.
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Crarra 13
3060pu 3 KopucTyRaUa

3 ypaxyBaHHAM IONTHKM MbkHapogHOi opranizamii HUHBLIGHOI aBianii
360pH, IO 3aCTOCOBYIOThCA Ha TepuTopii Oyap-axoi Jorosiproi Cropouu Ta
CTATYIOTBCA 3 IIpU3HAaYeHNX aBianmianpueMcts iHmoi Jorosipaoi Ctoponu 3a
€KCILTyaTallii0 aepoIOPTiB, BIIKPHTHX I FPOMAACHKOr0 KOPHUCTYBaHHSI, 33
aepoHaBiraiiiine oOCIyroByBaHHA Ta BHKOPHCTAHHS IHINOrO aBial{iffHOro
oOmagHaHHS, BCTAaHOBIIOIOTECA Ta CTATYIOTHCS HA €OUHHMX YMOBax 0e3
JMCKpMMiHalii 32 O3HAKaMM HAI[iOHAJTHGHOI IPHHAIEXHOCTI MOBITPSHHX
CyIeH.

Crarra 14
Ceprudixarm Ta cBinouTBa

1. CeptudikaTi IbOTHOI IPUAATHOCTI, MOCBIIEHHS TPO KBaTiikaiio Ta
CBiOLTBA, AKi BHAaHI a00 BH3HaAHI JIMCHUMM BiOIOOBIZHO AO YMHHOTO
3aKOHOJaBCTBa JepkaBu oxHiel Jorosiproi CTOpoHHM, BKIIOYAOYH Y
Bunaaky Pecmy6nixu Iomsma 3akonm Ta npaemia €sponeiickkoro Coroasy, i
CTPOK JIii SIKMX HE 3aBepIIMBCs, BU3HAIOTHCA NiCHUMH iHIIOK J[OroBipHOIO
CTopoHOIO JUIs eKCIUTyaTalii JOTOBIpHHMX IiHiH 3a YMOBH, IO BHMOTH,
3TiHO 3 SAKUMH TaKi cepTHdikaTH Ta cBimonTeBa Oymu BHAaHi abo BHU3HaHI
OIiCHUMH, BiAIIOBIHAIOTh MiHIMAJbHMM CTaHZAPTaM, YCTAHOBIECHUM
BianoBigHo a0 Konpentii, abo nepeBHINyIOTS iX.

2. IIpote, xoxna Jlorosipga CrtopoHa 3ammmmae 3a co06O mpaBo He
BHU3HABAaTW JNiMCHUMM [N BUKOHAHHSA WONBOTIB HaA ii TepHTOpiero
MOCBITIEHHS Npo KBamiikamiro Ta CBIIONTBa, AKi BHJ@HI rpoMaasdHaM il
nepxxaBu iHmoro lorosipaor CTOpOHOIO.

Crarta 15
AsBlanifna 0e3nexa

1. 3rigHO 31 CBOIMH mIpaBaMH Ta OOOB'S3KaMH, AKI BHHHKAIOTHL HA OCHOBI
MDXHApoAHOro npasa, Jloropipai CTopoHu MiATBEpIKYIOTh OJHA OAHIH CBOE
3000B's13aHHSA CTOCOBHO 3aXWCTy IIMBUIBLHOI aBiamii BiJi aKTIB HE3aKOHHOTO
BTpydaHHsi. He oOMexymodu 3araipHe 3acTOCyBaHHA CBOiX mpaB i
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3000B's13aHb 3 MDKHapoAHoro mpaera, dorosipai Ctoporu OyAyTh, 30Kpema,
iATH BiIOOBIAHO IO MOJ0XeHs KOHBEHNIT PO 3I0YMHHM Ta ekl 1HINI aKTH,
IO BYMHSAIOTBCS Ha OOpTy MOBITpPSHOTO cyaHa, npuiHaroi B Tokio 14
BepecHs 1963 poky, KorBenmnii mpo 60poTE0y 3 HE3aKOHHHM 3aXOILICHHIM
MOBITPSAHUX CyAeH, mpuitHATOl B I'aa3i 16 rpyaus 1970 poky, KonBeHuii mpo
00poTH0y 3 HE3AKOHHUMH aKTaMH, IO CIPSMOBaHi IIPOTH Ge3neKy MUBIIHHOI
asianii, mpuifaaTol B MoHpeam 23 BepecHs 1971 poky, IIpotokomy mpo
O0opoTE0y 3 HE3aKOHHMMH aKTaMH HAacCWJIGCTBA B aepomoprax, Mo
00CITYTOBYIOTh MDKHAPOAHY IIMBLIBHY aBialiio, mpuitHaToro B Monpeani 24
mortoro 1988 poky, skmit momoBHIOE KoHBeHHIilo mpo Oopotedy 3
HE3aKOHHMMHM aKTaMH, IO CIPsSMOBaHI HNpOoTH Oe3leKkd LUBUIBHOI asiaiii,
npuiHITY B Monpeani 23 Bepecas 1971 poky, Ta BiIOBIAHO A0 OyIb-IKOI0O
IHIIOrO MDKHAPOAHOTO JAOTOBOpY mnpo Oesmeky NIHMBINBGHOI —aBiarlii,
yJacHUKaMH Koro OyayTh Jepxasu 0060x Joropipaux CTopiH.

2. JoroeipHi CTOpOHHM HajalOTh OAHA OXNHIH Ha 3aUT YCIO HEOOXiTHY
JIOIOMOT'Y JUIS 3amo0iraHHs aKkTaM HEe3aKOHHOI'O 3aXOIUICHHS LMBLILHMX
NOBITPSIHMX CyJeH Ta IiHMHWM HE3aKOHHMM aKTaM, CIPIMOBAaHHMM IIPOTH
Oesnmexy TakWX MOBITPAHUX CyJEH, MAcCAXHPIB 1 eKimaxy, aepomopTiB i
aepoHaBIraliMHUX 3aco0iB, a TakoX OyIp-fAKid iHOI#M 3arposi Oe3memi
NUBUILHOI aBiamii.

3. JoroeipHi CTOpOHHM Yy CBOIX BiJHOCHHAX IiIOTh BiANIOBIHO JO IIOJIOXKEHb 3
aBianifHOl Oe3meKy, BCTAHOBICHUX MiXXHApOJHOIO OpPraHi3alie€l0 MUBUILHOL
aBiamii Ta Bu3HadeHuX aK Jlomatku no KomBeniii, B Tiii mipi, B sKiil Taki
MOJIOXKEHHA 3 Oesmexu 3acTocoByioThes A0 Jorosipaux Cropin. Joroeipsi
CTOpOHH BAMAraloTh Bill 3apEeeCTPOBAHUX EKCILTyaTaHTIB NOBITPSHUX CYACH
a60 Bijl eKCIUTyaTaHTiB HOBITPSHMX CYyJeH, OCHOBHE MicHe NiAIBHOCTI abo
IIOCTiHE MiCHE3HAXOMKEHHS AKX 3HaXOAWUTHCA Ha TepuTopii Jloromipawmx
Cropin, abo y Bumagky Pecmy6nixu ITonbma — excmiyaTaHTH IOBITPAHMX
cyZleH, gKi 3acHoBaHi Ha ii Tepuropii 3rizgHO 3 JloroBopamu €C Ta MaioTh
JTIEH31I0 Ha 3OifCHEHHS TIEepPEeBe3eHb BIIIOBITHO JIO 3aKOHOJABCTBA
€sponeiicbkoro Coro3y, Ta Bifi eKCIUTyaTaHTIB aepPONOPTIB, PO3TAINOBAHMX
Ha X TepHTOpil, MO0 BOHM JisNM 3TLHHO 3 TAKUMM IOJOXEHHSMHU 3
aBialiAgol Oe3meKH.
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4. Koxna Jlorosipaa CTopoHa MOTOMKYETHCA 3 THM, IO Bl €KCIUTyaTaHTIiB
HNOBITPAHUX CyIE€H BHMAaracrbCcs IOTPUMAaHHA IMOJOXEHb 3 aBlamiiHOI
Oesmexn, ski 3acTOCOBYIOThCH iHIOK J{oroBipHOoo CTOpPOHOIO CTOCOBHO
npuOyTTHa, BiAmpaBileHHI abo mnepeOyBaHHA Ha TepHTOpii M€l iHOIOL
HoroBippoi CTOpoHM  BIiANOBIAHO O YHHHOTO  HalllOHAIBHOTO
3aKOHOJNABCTBA, BKIIOYalo9W, Yy Bumagky Pecnybmixkum Ilomsmia,
3akoHO#aBcTBO €Bponeiicekoro Corosy. Koxma Jlorosipga CropoHa
3abe3nedye Ha CBOIM TEPUTOPIi BXKUTTI €DEKTHBHUX 3aXOJiB NI 3aXUCTY
MOBITPAHUX CYIEH, OIVBIAY MacakKMpiB, eKiaxXy, py4dHOI MOKIaxi, Oaraxy,
BaHTa)Xy Ta OOpPTOBHX 3amaciB mepel 1 miJ] Yac OpuifoMy Ha GopT Ta
3aBaHTAXKEHH.

5. Koxna Jorosipaa CropoHa TakoX JOOPOIMWIMBO po3risaac OyIb-ake
npoxaHHsa immoi J[lorosipaoi CTOpOHM INOJO BXUTTA OOIPYHTOBAHUX
CHemiaJbHHX 3aXO0MiB 3 6€3neKH Y BiNOBiAh Ha KOHKPETHY 3arposy.

6. YV Bunaaky miit abo 3arposu Aiii, NOB'I3aHUX 13 HE3aKOHHHM 3aXOILISHHSAM
IUBLIBHUX MOBITPSHUX CyJieH a00 IHNMX IPOTUIPABHUX Mil, CHPAMOBAHKX
OpoTH Oe3leKH TakuMX IOBITPSHUX CyZAeH, iX DNacaxupiBs 1 eximaxy,
aeponoptiB abo aepoHamiramiifHux 3aco6iB, Jloroipai CTOpOHH HANAOTH
OIHA OAHIM HOIIOMOry NUIIXOM HAaJaro/pKEHHS OIEPaTHBHOI B3aE€MOAIl Ta
BXUTTA BIIIOBIAHMX 3aXO0JiB, fKi COPAMOBAaHI HAa SKOMOTa INBHIKE Ta
Oe3nedHe yCYHEHHS TaKuXx il abo 3arposu Aiii.

Crarra 16
be3nexa moJLoTiB

1. Koxna JloroBipua CtopoHa Moxke B Oymb-fKWii 4ac HApaBUTH IHINIH
Horogipai#i CropoHi 3amWdT OpO NPOBEACHHS KOHCYNBTAaNili CTOCOBHO
CTaHZApTIB 3 OE3MeKH IMONBOTIB, MIOAO EKIMaXIB, HOBITPAHMX CYACH abo ix
eKkcIuTyaramii, npuiHaTHX iHmol  Jloroeipaoio Croponoro. Taki
KOHCYJIbTAIlli PO3MOYMHAIOTECH mIpoTsroM Tpumnstéd (30) mHiB 3 nmaTH
OJlep)KaHHA TAKOT'O 3aIUTy.

2. Slkmo 3a pe3ynbTaTaMu TakuX KOHCyNbTamiii ogHa Jloroeipaa CrtopoHa
BuaBIsie, mo iAma [loroBipua CropoHa HE JOTPUMYETHCS Ta HAJEKHUM
9UHOM HE 3aCTOCOBYE MiHIMaIbHI CTaHIapTH, BCTAHOBJIEH] Ha TOH dac 3TiIHO
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3 KonBeHuieto, nepina Jorosipaa Cropona mosigomisie immi# JloroBipHii
CropoHi IIpo BHsABIIEH] HEAOMIKH, a TAKOMK IIPO 3aX0IH, SKi HEOOXITHO BXXHTH
JUIS TIPUBEJIEHHS y BiMIOBIAHICTH 0 IMX MiHIMaJIbHUX CTaHJApTiB, a 1HINA
Horoeipga CTopoHa NOBHHHA YCYHYTH BHABJIEHI Henomiku. Skmo iHina
Horosipaa CtopoHa He MOX€ YCYHYTH HEAONIKM OPOTATOM I SITHAIIATH
(15) muiB a00 MPOTATOM OiNBII TPHBAJIOTO ITOT'OIHKEHOr0 Mepiony, TO e Oyne
MiCTaBOIO JUIA 3aCTOCYBaHHA cTaTTl 4 1iei Yroam.

3. Horosipai CTtopoEn AOMOBILIOTECA BianoBigHO 1o Cratri 16 KonBenmii,
i (o} MOBITpSHI cynOHa, AKi EKCIUIyaTylOThCSl ~ NPHA3HAYCHUMHU
aBlamianpueMctBamu opHiei Jloroeipmoi Croponm abo Bim ix imeHi Aus
IlepeBe3eHb Ha TepuTopiro irmoi JloroBipaoi CtopoHu abo 3 Hel, MOXYTb i
gac mepebyBanndsa Ha Tepuropii iHmoi Jorosipaoi Croponn O6yTH 00’€xTOM
IUisi NPOBEACHHS YHOBHOBAKEHWMH NpPEACTABHMKAMH aBialifHHMX Biacreil
iamoi Jlorosipaoi CropoHH orisgy Ha OOpTY Ta HaBKOJO TIOBITPAEHOIO
CyIoHa, 3 METOI0 IepeBIpKM IiHCHOCTI HOKYMEHTIB CTOCOBHO ITOBITPSHOIO
CyoHa Ta JOKYMEHTIB €Kilaxy, a TaK0XX CTaHy IOBITPAHOTO CYAHA Ta HOro
obnagnanng (y mili cTaTTi — iHCHIEKOisA Ha MEpPOHi) 32 YMOBH, IO UE HE
Ipu3Befe JO HeOOIPYHTOBaHOI 3aTPUMKH B €KCIUIyaTadii TakKoro
IIOBITPSIHOTO CYJHA.

4. Slxkmio mify 9ac MpOBEJEHHS IHCHEKINi Ha mepoHi abo cepii iHcmekmiili Ha
[IepOHI BUHHUKAIOTH CEPHO3Hi HMiICTABA BBAXKATH, IIO:

(a) moBiTpsiHE CyaHO 200 HOro excIuTyaTaimis He BiOIOBa€ MiHIMaIbHAM
CTaHJapTaM, YCTAHOBJIEHHM Ha ToM 9ac 3rigHo 3 KonBenmiero; abo

(b)BigcyTHI edeKTHBHE BIPOBAHKEHHS Ta JOTPUMAaHHA CTaHAAPTIB 3
Oe3meKH IOJIFOTIB, YCTAHOBJIEHHX Ha TOH "ac 3rigHo 3 KonreHmicro,

to JloroBipHa CTopoHa, sika IPOBOAMTH IHCHEKNil0 Ha IEPOHi, MOXE B IIIIX
crarri 33 KonBeniii IiiTH BHCHOBKY, IO BHMOTH, 3TiAHO 3 sSKUMH Oymm
BHJaHi a0o0 BH3HaHI NiHCHAMH cepTU(IKaTH YU CBIAOITBA CTOCOBHO
HOBITPIHOro cyjua abo #Woro ekimaxy, abo BHMOTM INOAO €KCILTyaTamii
OOBITPIHOTO CyOHAa HE BIANOBINAIOTH MIHIMAaIbHUM  CTaHAApTaM,
YCTaHOBIIEHUM 3riiHO 3 KoHBeHIIi€10, 200 epeBUILYIOTS 1X.
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5. V pasi BiAMOBM HpPEICTABHHKA MPU3HAYEHOTO aBiaMiIPHEMCTBA OJHIET
Jorogipaoi CTOpoHM B IPOBEAEHHI 3riHO 3 MyHKTOM 3 IIi€i CTATTi iHCTIEKIii
Ha IIEPOHi MOBITPSHOrO Cy[IHa, K€ eKCIUIyaTy€eThCs UM aBlaliJIPUEMCTBOM
abo Bix ¥oro imeni, imma JloroBipua CropoHa MaTHMe CepHO3HI MIICTaBU
IiMTH BUCHOBKY, IIPO AKHUii fineThCs B MyHKTI 4 ITi€l cTaTTi.

6. Koxna Jlorosipra Cropona 3ammmae 3a co0OI0 NpaBo HEradHO
NpM3YNMHATHA Jil0 [JO3BOJYy Ha eKCIUIyaTalilo JOroBipHOI  JiHil
npu3HadeHoro asiamigmpueMcTsa iHmoi JoroeipHoi CropoHH ab0 3MiHMTH
#10ro yMOBH, SIKIIIO 3a pe3yJsTaTaMy MPOBeAeHHs iHCIeKNii Ha MepoHi, cepil
iHCIeKIii#i Ha IEepOHi, Y pasi BiMOBY B TPOBEJeHHI Takoi iHCHEKIi, micmi
NpoBeJeHHs KOHCYIbTaIii a00 B iHIMX BHMAAKaX BUPIHIUTH, IO Taki i €
HEOOXiMHUMH I 3a0e3nedeH ] 6e3neKy NOoNbOoTiB.

7. bymp-sxi mii ommiei JlorosipHoi CTOpoHW 10 BiJHOIIEHHIO 1O
IpM3HAYEHOrO aBiamimmpueMcTsa iHmoi Jlorosipaoi CTOpoHM BiATIOBITHO KO
OYHKTY 2 a00 MyHKTY 6 ITi€l CTATTi IPUIUHAIOTECA, K TiTbKY MACTaBY A
BJKHTTS 3aXO0JiB YCYHYTO.

8. V pasi axmo PecmyOmika Ilomsma mpu3HadMia aBialiApUEMCTBO,
dakTHIHMH HOpPMATHMBHMH KOHTPONb HaX SKUM 3AUICHIOETECA  Ta
OiATPUMYEThCA IHIIOIO JAepikaBoro-dwineHoM CBpomeiicekoro Corosy, To
HazaHi YKpaiHi BIAOBIXHO ZIO Ii€l CTAaTTi IpaBa OJHAKOBO 3aCTOCOBYIOThCS
HEIO [MO/I0 MPUIHATTA, 3aCTOCYBaHHA 260 JOTPHMAaHHA CTAHAAPTIB 3 O€3MeKn
IIOJILOTIB I€I0 1HIIO AepxaBoio-1ieHoM €ppomneiicbkoro Corosy, a TakoxX
MIOZO 03BOJY Ha EKCIUIyaTallilo JOTOBIPHOI JiHii IIHOTO aBialiAIPHEMCTBA.

Crarrs 17
CraTucTaka

Asianiiiei Buacti oxmiei JorosipHoi CropoHM HazaloTe abo HoOpydYaroTsh
CBOIM HPH3HAYEHWM aBialliUIpHEMCTBAM HaJaTH Ha 3alAT aBiallifiHux
Bracteii igmoi Jloropipaoi CTopoHM mepioaudHi abo iHIIi CTATHCTHYHI JaHi,
HeOoOXiqHi AN Ieperisgy €MHOCTI, IO HAJAacThCs HAa NOTOBIPHHX JiHIfX
npus3HauyeHuMM  aBiamigunpuemcrBamu mepmoi Jlorosiproi  CTopoHH,
BKIIIOYal04y iH(GOPMAIil0 CTOCOBHO IYHKTIiB BIJIIPABICHHS 1 NPU3HAYCHHS
TaKHX [EPEBE3€eHb.
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Crarra 18
Bupimenss cnopis

1. Byap-gkwuii cmip, M0 BUHMKAE 3 IPUBOAY TIyMadeHHS a00 3aCTOCYBaHHA
miel Yroad, BUPINIYETHCSA MIITXOM IIEPEroBOPIB MiX aBiallHHMMM BIIACTIMH
Horosipaux CTOpiH.

2. Sxmo aBiamifiHi BIacTI He JIHAYTh 3roAH, CHIp BUPINIYETHCH
Horosipauvu CTOpOoHAMH JHINIOMATAYHHMH KaHAJIAMH; B iHIIMX BHITaIKaXx
— BianoBiaHO K0 KoHBeHMI].

3. o Toro 4acy, noku oxHa JloroBippa CTopoHa He MOYHE BUKOHYBaTH
OCTaTOYHE pIIEHHS, NPHITHATE BIANOBIAHO MO IYHKTY 2 ITi€l CTATTi, 1HIIA
Joropipga CtopoHa MOXe OOMEXUTH, NPU3YNUHUTH KOPHCTYBaHHsA abo
ckacyBaTH OyIe-sKi IIpaBa, HafaHl HElO B paMKax mi€i YToau Takidl nepimii
Horogipaiit Croponi abo npu3Ha4eHOMY HEIO aBialiAMPHEMCTRY.

Crarra 19
KoncyanTamii

1. byap-sxa Jorosipga CTopoHa MoXke B OyAb-sKMif Yac HaUpaBUTH iHINiA
Horogipuiit CTOpoHI 3amuT NHPO IPOBEHEHHS KOHCYNBTAI IOJ0
JOTpUMaHHs, TIyMadeHH, 3aCTOCYBaHHS a00 BHECEHH: 3MIH A0 miei Yroam.

2. Taxi KOHCYNbTaMil, IKi MOXKYTh IIPOBOAUTHCS MiX aBiallifHUMHM BJIACTSMH,
PO3MOYHYThCA NpoTsroM mictaecsTu (60) nHIB 3 AaTH oAepKaHHA iHINOIO
Horogiproio CtopoHOI0 3anUTy, AKWIO JloroBipHi CTOpOHM HE HOMOBIATHCS
PO IHIIE.

Crarra 20
Peecrpanist

L[z Yroga, a Takox Oynp-iKi 3MiHM IO Hel peecTpyioTbcd B MiKHapomHil
opragi3alii MBUIHHOT aBiamii.
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Crarrs 21
Brecenns 3MiH

5. Koxna 3 Jloropipaux CropiH Moxe y OyIb-sikuii Wac 3alpOIOHYBaTH
1Hm# orogipaiii CTopoHi OyAb-gKi 3MiHH, AKi BOHa BBaXkac 3a HeoOXimHe
BHecTH 4O mi€i Yromu. KoHCynbTanii CTOCOBHO BHECEHHS TaKMX 3MiH, SIKi
MOXYTh IIPOBOAMTHCS IUILXOM IEPETOBOpiB ab0 NUIIXOM JIMCTYBaHHS,
pO3NOYHYThCS He Hi3Hime mictaecaTd (60) AHIB 3 AaTH OAEpIKAHHS 3aIUTY

igmoro [orosipaoto CropoHoro, skmo Jloroeipai CTOpOHH HE TOMOBHIIMCS
Tpo iHIIe.

6. Bynp-sxi 3MiHM mo 1i€i Yroid BHOCSTHECS 3a IIHCHEMOBOIO 3TONOKOD
Horoipaux CTOpiH Ta OQOPMIIOIOTECS BiJIIOBIJHUM IIPOTOKOJOM, SKH
CTaHOBUThL HeBim'eMHy dacTMHY mi€i Yromu. Takuii mporokon Habmpae
IHHHOCTI B IOPSIKY, HepenbageHoMy myHKToM 1 crarti 23 niei Vroam.

7. 3mianm go J[lomatkiB mo mi€i VYromm BHOCATHCA Oe3MOCEPENHBO 33
JOMOBJIEHICTIO MK aBianifinmvm BiacTamu Jlorosipuux Cropin Ta
HaOHpaloTh YMHHOCTI BiANOBiAHO H0 cTaTTi 23 1miel Yroam.

Crarta 22
Bararocroponniii qorosip

SAxmo Oynp-Axuii MbDKHapomHuii 6araTocTOpoHHIM morosip y cdepi
HOBITPSHMX IIepeBe3eHb Habupae auBHOCTI 11t 060X Jorosipaux CropiH, s
VYrona O6yze BiAOBIAHO 3MiHEHA.

Crarra 23
HaOpanus YaHHOCTI NpH NPpUNMBEHHANA Tii

1. I1s Yroma yknazaeTscsi Ha HEBH3HAYCHMM CTPOK 1 HaOMpae YMHHOCTI 3
JaTH OHEepKaHHA [WINIOMATHIHAMH KaHaJlaMH OCTaHHBOI'O MHHCHMOBOTO
noBigomnends: Jloropipaux CTOpiH HpO 3aBepIICHHS BHUKOHAHHSI HUMH
BHYTPIIIHBOAEPKaBHUX TPOLENyp, HeOOX1ITHUX s HaOpaHHA mier0 Yroaoro
YHUHHOCTI.

2. Koxna {oroeipHa CTopoHa MOXXe B OyIb-sIKMiA dac Miclid HaOpaHH! i€l
Yromo YHHHOCTI IHMCHEMOBO IIOBIIOMHUTH AMIUIOMATHYHVMH KaHaTaMH
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immy JorosipHy CTOpoHY Ipo CBilf Hamip IpUNHHUTH Aito i€l Yroan. Take
[OBIZIOMJIIEHHS OJHOYACHO HAaJCHIAeThed 0 MDKHApOAHOI oOpraHizailii
IUBiIbHOI aBiamii. Y TakoMy BHIOAAKY O YTroZja BTpadac YMHHICTH depe3
meaHaqaTs (12) MicamiB 3 JaTH OJEpXKaHHA IIOBIAOMIIEHHA IHIIOKO
Jorosipaoro CTOPOHOIO, SKIIO TUTBKM MOBIIOMJICHHSI HE BIAKIMKAHO IO
3aKiH9eHHS IBOro IepioAy. SIKIIo BiJICYyTHE MifTBEP/KEHHS PO OTPUMAHHS
moBigomiteHHs  iHmoro  Jorosipaoio CTOpOHOIO, BOHO BBaXKAETHCA
OTpHMaHUM dYepe3 dOTHpHaNUATH (14) mHIB micad HOro OTpHUMaHHSA
MiXHAPOIHOIO OpraHi3ani€lo NUBLILHOL aBialii.

3. 3 patm HaOpaHHS YMHHOCTI Hi€l0 YTomoI0 BTpadae YMHHICTL YIoJa MK
Vpapom PecnyOnmixu Ilomema Ta Vpsgom VkpaiEum npo moBiTpaHe
CIIOJIy9IeHHs, mijmicana B M. Bapmagi 20 cigas 1994 poxy.

Ha mnocBiggeHHs 9oro Ti, MO HiJIMCAIMCA HIDKYE, HAJIEKHHMM YHHOM
YIOOBHOBa)XKEHI CBOIMHU Y psiamMHu, IMiAIHMCAIH II0 YTOy.

Buuneno B Kuesi, /] Zﬁepesfm 2013 poky, y IBOX IDpHMIpHUKaX, KOXKHHA
IIOJIBCHKOI0, YKPAiHCHKOIO Ta aHTJIHCEKOI0 MOBaMH, IPU EOMY BCi TEKCTH €
aBTEHTHYHMMH. Y pa3i BUHHKHEHHA po30DKHOCTEH Imomo TiaymMadeHHs abo
3aCTOCYBAaHHS ITOJIOXKEHb INi€l YTOOU TEKCT aHITHHCHKOI0O MOBOIO MaTHMe
MEPEBAKHY CHITY.

3a Ypan PecmyOaixn Ioa 3a KaOiner MimicTpiB Ykpainn
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JOJATOK I
L. Tabuus MmapmpyTiB

MapmpyTH, sKI eKCIIIyaTYIOThCS NpHU3HAYEHWMH aBialiAmpHEMCTBAMH

PecniyOnixu onpma:
.. IIyHKTH Ha
ITynxTtu Ha Tepuropii | IIpomixai I ITynxTu 3a
Pecrry6mnixu ITonema IyHKTH Yip ai'}II)H MexaMu
Bynp-sxi myHKTH Bynp-sxi Bynp-sxi Bynp-sxi
IYHKTH IyHKTH IIYHKTH

IIpumiTkm:

3aBaHTaXEeHHA He MOXe OyTH mpuiiHiITe Ha OOPT MOBITPAHOIO Cy/IHE Ha
TEPHUTOPIi YKpaiHu 3 METOI0 HOro po3BaHTaKEHHA B IYHKTI 33 MEXaMM Ta Y
3BOPOTHOMY HANpPsMKY, 32 BHHSTKOM, KOJMM He MOXe OyTH BH3HAYEHO
aBianiiiaumu Bnactsmu Jorosiprux Cropis.

MapipyTs, sKi €KCIUIyaTYIOThCA MpU3HAYCHUMH aBiallinpHEMCTBAMM
Ykpaiuu:

IT
IlyakTH Ha _ YHIETH }.Ifl
IIpomixai TepUTOpil ITyakTu 3a
TepUTOPii i
. YHKTH PecyGmixu MeXaMH
Ykpainu
ITonpma
Bynp-saxi myHKTH Bynp-saxi Byap-sKi IyHKTH bynp-ski
IYHKTH YHKTH
IIpumiTku:

3aBaHTa)XCHHs He MOXe OyTH mpuiiHATE Ha GOPT HOBITPSHOIO CyHHA
Ha TepuTopii Pecmy6miku [Tombma 3 MeToro Horo po3BaHTaKeHHs B IIYHKTI 323
MeXaMH Ta y 3BOPOTHOMY HalpsIMKy, 32 BHHATKOM, KOJM IIe Moxke Oytu
BH3Ha4YcHO aBianmiiiauMu Bractsmu Jlorosipaux CropiH.
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I1. YMoBH 31ilicCHeHHA IepeBE3eHL

IIpusnadeni apiamigmpuemcTBa KoxHoi JloropipHoi CTOpoHH MOXYThH Ha
Oyap-skoMy a0 Ha BCiX peiicax He 3HiMCHIOBaTH 3yIIMHKH B OyAb-SKOMY
IPOMDKHOMY IYHKTi Ta ITyHKTI 332 MeXXaMH Ha BCTaHOBICHOMY MapIIpyTi 3a
YMOBH, IO IMOBITPSHI IepeBe3eHHS MOYMHAIOTHCS ab0 3aKiHIYIOTECA Ha
tepuropii Jorosiproi CTOpoHH, siKa MPU3HATMIA aBialiIPHEMCTBO.

Ilpuzsadene aBianigmpuemctTBo Oymp-sxoi Jlorosiproi CropoBu MoXe
3MifiCHIOBATH MOBITPSHE CIIOTy9eHHS 3a BCTAHOBICHMMH MapHIpyTaM# 3
MaKCHMAaJFHOK YACTOTOIO, SIKA MOTOKYEThCS MDK aBialifHUMH BIACTIMM
Horosipaux CTopiH.

3miiicHIOYH a00 NMPONOHYIOYH MOBITPSHE CIIONY4YeHHS 32 BCTaHOBJICHHUMH
MapmpyTaMH, Oyab-siKe Npu3HadeHe aBiamianpueMcTBO OnHiel J[orosipHoi
CTOpoHM MOXe YKIQJaTH CIiJbHI MapKeTHHTOBi JOMOBIEHOCTi, a CaMe
YoM Ipo HagaHHg 6JI0Ky Kpicea abo mpo ciiibHe BUKOPUCTaHHS KOJIIB 3:

(a) aBiamiampreEMCTBOM a00 aBialiAPHEMCTBAMH Ti€l 3k camoi JlorosipHOT
Croponp;

(b)aBiamignpueMcTBoM abo aBiamigmpueMmcrBamu iHmoOi JlorosipHoi
Croponu; Ta

(c) aBiamigmprHEMCTBOM a0 aBianiAMpUEMCTBAMH TPETHOI KpaiHu,
33 YMOBH, IO

(a) Taki apiamigmpueMcTBAa MAarOTh BiJTIOBIIHUWIA 7I03BI1 HA BUKOHAHHS
TiepeBe3eHb 32 MapIIpyTaMy Ta Ha IXHiH 9acTHHI; Ta

(b) 110 BiHOIIEHHIO A0 MPOAAHUX KBUTKIB aBlamiIPHEMCTBO PO3’ICHIOE
IOKYIIEBI B IMYHKTI TpPOJaXxy, sKe aBiamiAIpUEMCTBO (aKTHIHO
3OiACHIOBATAME TEPEBE3CHHS HAa KOXKHOMY 3 CEKTOpiB 1 3 SKHM
aBilamianmpueMCTBOM abo aBilamiApUEMCTBAMM IOKyHelp MaTHMeE
JIOTOBIpHI BIIHOCHHH.
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IMpusnaveni apiamignpuemctBa  JloroBipaux  CropiH, 3milicHIOOUM
NEPEeBE3CHHA 31 CHOUTbHUM BUKOPDHUCTAaHHAM KOJiB  BIAIOBIAHO 110
BHIIle3a3HAYCHUX JOMOBJIEHOCTEH, MAalOTh IPABO B SIKOCTI MapKETHHIOBOTO
NepeBi3HUKA BUKOHYBAaTH OyIb-SKy KUIBKICTh PEHCIB.
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JOJATOK 1I

Ilepenik nepaxas, Ha AKi HAETHCS MOCHIAHHS
B cTatTi 3 Ta B craTTi 4 miei Yroan:

(a) PecmyOmika Icnmangmis (3a Yromoro mpo €BporelchKuii eKOHOMIYHMH
TPOCTip);

(b)KmsasisecrBo  Jlixtemmreiin (32 Yromoio mpo  €BpomeichKmit
€KOHOMIYHUH OpocCTip);

(c) KopomiecTtBo Hopgeris (32 Yrogoro mpo €Bponeicekuii eKOHOMIigHMIA
IPOCTIp);

(d)HIseiimapceka Kondenepanmis (3a VYromoro Mix €BpomedcskumM
CniBroBapuctBom i  HlIseiimapcekoio  Koudenmepamiero  mpo
HOBITPSHUHN TPAHCIIOPT).
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AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLANI
AND THE CABINET OF MINISTERS OF UKRAINE

ON AIR TRANSPORT

The Government of the Republic of Poland and the Cabinet of Ministers
of Ukraine hereinafter referred to as “the Contracting Parties”;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation done «¢:
Chicago, on 7 December 1944;

Desiring to develop cooperation in the field of air transport and to
contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an agreement on air transport for the purpose of
establishing air services between and beyond the territories of the
Republic of Poland and of Ukraine;

Having in mind the Agreement between the European Community and

Ukraine on certain aspects of air services, done at Kyiv on 1 December
2005;

Have agreed as follows:
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Article 1
USE OF TERMS

For the purposes of this Agreement:

(a)“aeronautical authorities” means in the case of the Republic of Poland,
the President of the Civil Aviation Office, and, in the case of Ukraine, the
State Aviation Administration or, in both cases, any person or body legally
empowered to perform the functions exercised by the said authorities;

(b) “agreed service” means a scheduled air service on the route specified in
the Annex I to this Agreement for the carriage of passengers, cargo and
mail, separately or in combination;

(c) “Agreement” means this Agreement, Annexes thereto and any
amendments to them or to the Agreement;

(d) “Air Operator’s Certificate™:

- in the case of the Republic of Poland means a document issued to an
undertaking or a group of undertakings by the competent authorities which
affirms that the airline in question has the professional ability and
organization to secure the safe operation of aircraft for the aviation
activities specified in the certificate;

- in the case of Ukraine means a document issued to an airline by the
aeronautical authorities which affirms that the airline in question has the
professional ability and organization to secure the safe operation of
aircraft for the aviation activities specified in the certificate;

(e) “capacity” means:

- in relation to an aircraft, the availability of seats and/or cargo of the said
aircraft on a route or section of a route;

- in relation to the specified route, the capacity of the aircraft used on such
route, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given
period on a route or a section of that route;
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(f) “Convention” means the Convention on International Civil Aviation
done at Chicago on 7 December, 1944 and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes
or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those
Annexes and amendments have been adopted by both Contracting Parties;

(g) “designated airline” means an airline which has been designated and
authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

(h) “effective regulatory control”:

- in the case of the Republic of Poland is predicated upon but is not
limited to: the airline holds a valid Operating Licence issued by the
competent authorities, and meets the criteria for the operation of
international air services established by the competent authorities, such as
proof of financial fitness, ability to meet, where relevant, public interest
requirement, obligations for assurance of service etc., and the licensing
European Union Member State has and maintains aviation safety and
security oversight programmes in compliance with standards of the
International Civil Aviation Organization at least;

- in the case of Ukraine, means a relationship constituted by rights and
obligations which confers the possibility of exercising a decisive
regulatory influence on an airline;

(i) “establishment of a Union airline on the territory of the Republic of
Poland” implies the effective and real exercise of air transport activity
through stable arrangements. The legal form of such an establishment,
whether a branch or a subsidiary with legal personality, should not be the
determining factor in this respect;

() “European Union Member State” means a State that is a contracting
party to the Treaty establishing the European Union;

(k) “Operating Licence™:

- in the case of the Republic of Poland means an authorization granted by
the European Union Member State responsible to an undertaking,
permitting it to carry out carriage by air of passengers, baggage, mail
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and/or cargo, as stated in the Operating Licence, for remuneration and/or
hire;
- in the case of Ukraine means an authorization granted to an airline by the

aeronautical authorities, permitting it to carry out by air passengers,
baggage, mail and/or cargo, as stated in the Operating Licence;

(1) “specified route” means any route specified in the Annex I to this
Agreement;

2”2

(m) “standard” means any specification for physical characteristics,
configurations, material, performance, personnel or procedure, and such
other matters referred to in Article 37 of the Convention, the uniform
application of which is recognized as necessary for the safety or regularity
of international air navigation, and to which the Contracting Parties will
conform in accordance with the Convention; in the event of impossibility
of compliance, notification to the International Civil Aviation

Organization being compulsory under Article 38 of the Convention;

(n) “tariff” means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which those prices apply,
including prices and conditions for other services performed by the airline
in connection with air transportation, but excluding remuneration and
conditions for the carriage of mail;

(o) “territory of a Contracting Party” means the territory of a State of
either Contracting Party and has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention;

(p) “user charge” means a charge made to airlines by the competent
authorities of the Republic of Poland and Ukraine or permitted by that
authority to be made for the provision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, including facilities for overfligths, or related
services and facilities for aircraft, their crews, passengers and cargo;
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(q9) “EU Treaties” means the Treaty on European Union and the Treaty on
the functioning of the European Union.

Article 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights for establishing and operating international air services by
the airlines designated by that other Contracting Party:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to make stops in its territory at the points specified in the Annex I to
this Agreement for the purpose of taking on board aircraft and discharging
passengers, baggage and cargo, including mail, separately or in
combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on a
designated airline of one Contracting Party the right to take on board
aircraft, in the territory of the other Contracting Party, passengers,
baggage and cargo, including mail, carried for remuneration or hire and
destined for another point in the territory of that other Contracting Party.

3. If because of armed conflict, political disturbances, or unusual
circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to
operate services on its normal routing, the other Contracting Party shall
use its best efforts to facilitate the continued operation of such service
through appropriate temporary rearrangements of such routes.

Article 3
DESIGNATION AND AUTHORIZATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
the agreed services on the routes specified in the Annex I of this
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Agreement and to withdraw or alter such designations. Such designations,
withdrawals and alterations shall be transmitted to the other Contracting
Party through diplomatic channels.

2. On receipt of such a designation, and of applications from the
designated airline, in the form and manner prescribed for operating
authorizations and technical permissions, the other Contracting Party shall
grant the appropriate authorizations and permissions with no delay,
provided that:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

- it is established, under the EU Treaties, in the territory of the Republic of

Poland and has a valid Operating Licence in accordance with European
Union law;

- effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by
the European Union Member State respomsible for issuing its Air
Operator’s Certificate and the relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation; and

- it 1s owned, directly or through majority ownership, and it is effectively
controlled by European Union Member States and/or nationals of
European Union Member States, and/or by other states listed in Annex II
to this Agreement and/or nationals of such other states;

(b) in the case of an airline designated by Ukraine:

- it is established and incorporated in the territory of Ukraine and has a
valid Operating Licence in accordance with its national legislation in
force;

- Ukraine exercises and maintains effective regulatory control of the
airline; and

- the airline is owned, directly or through majority ownership, and is
effectively controlled by Ukraine, and/or by nationals of Ukraine.

3.The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the legislation in force of
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the State of this Contracting Party normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity
with the provisions of the Convention.

4. When an airline has been so designated and authorized it may begin to
operate the agreed services, provided that the airline complies with the
provisions of this Agreement.

Article 4
REVOCATION, SUSPENSION OR LIMITATION OF
AUTHORIZATION

1. Either Contracting Party may revoke, suspend or limit the operating
authorization or technical permission of an airline designated by the other
Contracting Party where:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

-it is not established, under the EU Treaties, in the territory of the
Republic of Poland or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Union law;

-effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for issuing
its Air Operator’s Certificate, or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

- it is not owned, directly or through majority ownership, or it is not
effectively controlled by the European Union Member States and/or
nationals of the European Union Member States, and/or by other states
listed in Annex II to this Agreement and/or nationals of such other states;

(b) in the case of an airline designated by Ukraine:
-it is not established or is not incorporated in the territory of Ukraine or

does not have a valid Operating Licence in accordance with its national
legislation in force; or
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-Ukraine does not exercise or maintain effective regulatory control of the
airline; or

-the airline is not owned, directly or through majority ownership, or is not
effectively controlled by Ukraine, and/or by nationals of Ukraine;

(c) the designated airline fails to operate air services in accordance with
the conditions prescribed under this Agreement; or

(d) the designated airline fails to meet the conditions prescribed in
accordance with the legislation in force normally applied to the operation
of international air services by the Contracting Party considering the
application or applications; or

(e) the other Contracting Party does not comply with the provisions of
Article 16 of this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance
with paragraph 1(c), 1(d) or 1(e) of this Article, the rights established by
this Article shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party in conformity with Article 19 of this Agreement.

Article 5
APPLICATION OF LEGISLATION

1. The legislation in force of the State of one Contracting Party relating to
the admission to or departure from its territory of aircraft engaged in
international air navigation or to the operation and navigation of such
aircraft while within its territory shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon entrance into, departure from
or while within the said territory.

2. The legislation in force of the State of one Contracting Party relating tc
entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine shall be
complied with by the designated airline of the other Contracting Party and
by or on behalf of its crews, passengers and cargo, including mail upon
admission to, departure from and while within the territory of such
Contracting Party.
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Article 6
GROUND HANDLING

Subject to the legislation in force of the State of each Contracting Party
including, in the case of the Republic of Poland, European Union law,
each designated airline shall have in the territory of the other Contracting
Party the right to perform its own ground handling (“self-handling”) or, at
its option, to select among competing suppliers that provide ground
handling services in whole or in part. Where such legislation in force
limits or precludes self-handling and where there is no effective
competition between suppliers that provide ground handling services, each
designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis as regards
their access to self-handling and ground handling services provided by a
supplier or suppliers.

Article 7
CUSTOMS DUTIES

1. Each Contracting Party shall on a basis of reciprocity exempt the
designated airline of the other Contracting Party to the fullest extent
possible under the national legislation in force of its State from customs
duties, inspection fees and other duties or taxes on aircraft, fuel,
lubricating oils, consumable technical supplies, spare parts inciuding
engines, regular aircraft equipment, aircraft stores including food,
beverages, tobacco and other products destined for sale to passengers in
limited quantities during the flight and other items intended for use or
used solely in connection with the operation or servicing of aircraft of the
designated airline of such other Contracting Party operating the agreed
services, as well as printed ticket stock, air waybills, any printed material
which bears the insignia of the company printed thereon and usual
publicity material distributed without charge by the designated airline,
with the exception of charges corresponding to the service performed.

2. The exemption granted by this Article shall apply to the items referred
to in paragraph 1 of this Article:
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(a)introduced into the territory of one Contracting Party by the designated
airline of the other Contracting Party;

(b)retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting
Party upon arriving in or leaving the territory of the other Contracting
Party;

(c) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting

Party in the territory of the other Contracting Party and intended for use in
operating the agreed services;

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory
of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are
not alienated and/or sold in the territory of the said Contracting Party.

3. The regular airborne equipment as well as materials and supplies
retained on board aircraft operated by the designated airlines of either
Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of the
State of that Contracting Party. In such case, they may be placed under the
control of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs legislation in force of
the State of this Contracting Party.

4. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of
one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for
such purpose may be subject to an aviation security control. Baggage and
cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
similar taxes.

5. Nothing in this Agreement shall prevent either Contracting Party from
imposing, on a non-discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or
charges on fuel supplied in its territory for use in an aircraft of:

-the designated airline of the Republic of Poland that operates between a

point in the territory of Ukraine and another point in the territory of
Ukraine; and
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-the designated airline of Ukraine that operates between a point in the
territory of the Republic of Poland and another point in the territory of the
Republic of Poland or in the territory of another European Union Member
State.

Article 8
FAIR COMPETITION

1. There shall be fair and equal opportunities for the designated airlines of
both Contracting Parties to compete in operating the agreed services on
the specified routes.

2. The designated airlines of both Contracting Parties shall determine the
capacity of the specified route based upon operation conditions established
in the Annex I to this Agreement. The aeronautical authorities of either
Contracting Party shall not unilaterally limit the frequency, capacity or
type of aircraft operated by the designated airlines of the other Contracting
Party, except as may be required for customs, technical, operational or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article
15 of the Convention.

3. Each Contracting Party shall prevent any forms of discrimination or
unfair competitive practices adversely affecting the competitive position of a
designated airline of the other Contracting Party.

Article 9
SCHEDULES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party for approval the
schedules of the agreed services, at least forty five (45) days before the
proposed date of their introduction, specifying the frequency, times of
operations, type of aircraft, configuration and number of seats to be made
available to the public.
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2. Any further amendments to the approved schedule of the designated
airline shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the
other Contracting Party.

Article 10
TARIFFS

1. The tariffs on any agreed service shall be established by the designated
airlines at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,
including cost of operation, reasonable profit, and characteristics of
service. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
consider unacceptable tariffs that are unreasonably discriminatory, unduly
high or restrictive because of the abuse of a dominant position, or
artificially low because of direct or indirect subsidy or support.

2. The aeronautical authorities of each Contracting Party may require
notification or filing of tariffs for carriage on passenger air services
operated pursuant to this Agreement. This shall not include cargo tariffs,
or tariffs to be charged by a designated airline of the other Contracting
Party for carriage between the points in the territory of the first
Contracting Party and a third state.

3. Intervention by the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall be limited to:

(a) the prevention of unreasonably low or discriminatory tariffs; or

(b) the protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or
unreasonably restrictive due either to the abuse of a dominant position or
to concerted practices among airlines; or

(c) the protection of airlines from tariffs that are artificially low because of
direct or indirect subsidy or support.

4. If the aeronautical authorities of either Contracting Party believe that
any such tariff is inconsistent with the considerations set out in this
Article, they shall send appropriate notice to the designated airline in
question. The aeronautical authorities sending this notice may request
consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
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Party, and in doing so shall notify the reasons for its dissatisfaction. Such
consultations shall be held not later than fourteen (14) days after receipt of
the request.

Article 11
COMMERCIAL OPPORTUNITIES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to
establish their branches and/or representations in the territory of the other
Contracting Party, in accordance with the legislation in force of the State
of that other Contracting Party.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party, in
accordance with the legislation in force of the State of that other

Contracting Party, their own staff who is required for the provision and
promotion of air services.

3. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
engage in the sale of air transportation documents in the territory of the
other Contracting Party directly and/or, through its agents. The designated
airlines of each Contracting Party shall have the right to sell the air
transportation documents in the territory of the other Contracting Party in
the national currency or in freely convertible currency in accordance with
the currency legislation in force of the State of that other Contracting
Party.

Article 12
TRANSFER OF EARNINGS

Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of the other
Contracting Party the right of conversion and transfer to its State of excess
of receipts over expenditure, earned in its territory in connection with the
carriage of passengers, baggage, cargo, including mail, on the agreed
services. The conversion and transfer shall be made at the rate of exchange
applicable to current transactions and in accordance with the national
currency legislation in force.
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Article 13
USER CHARGES

Charges applied in the territory of either Contracting Party to the
operations of the designated airlines of the other Contracting Party for the
use of airports open to public use, air navigation services and other
aviation facilities in the territory of the first Contracting Party shall be
established in accordance with the  International Civil Aviation
Organization policies, and collected in accordance with uniform
conditions applicable without discrimination as to the nationality of the
aircraft concerned.

Article 14
CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences,
issued or validated in accordance with the legislation in force of the Staie
of one Contracting Party, including, in the case of the Republic of Poland,
the laws and regulations of the European Union, and unexpired shail be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services, provided that the requirements, under which
such certificates and licences were issued or validated, are equal to or
above the minimum standards established under the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its territory, certificates of
competency and licences granted to the nationals of its State by the other
Contracting Party.

ArticlelS
AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm their obligation to each other to protect civil
aviation against acts of unlawful interference. Without limiting the
generality of their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties shall in particular act in conformity with the



Monitor Polski —70 — Poz. 4

provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, done at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at
The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on
23 September 1971, the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary
to the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, done at Montreal on 23 September 1971, done at
Montreal on 24 February 1988, and any other international agreement

relating to the security of civil aviation to which both States of the
Contracting Parties have acceded.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircrafi
and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to
the Convention to the extent that such security provisions are applicable to
the Contracting Parties. The Contracting Parties shall require that
operators of aircraft of their registry or operators of aircraft which have
their principal place of business or permanent residence in the territory of
the Contracting Parties or, in the case of the Republic of Poland, operators
of aircraft which are established in its territory under the EU Treaties and
have valid Operating Licences in accordance with European Union law,
and the operators of airports in their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be
required to observe, for entry into, departure from or while within the
territory of the other Contracting Party, aviation security provisions in
conformity with the national legislation in force, including, in the case of
the Republic of Poland, European Union law. Each Contracting Party shall
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ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to
protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding and
loading.

5. Each Contracting Party shall give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

Article 16
SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations with the other
Contracting Party at any time concerning safety standards in any area
relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other

Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30)
days of the date of receipt of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the
other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards in any such area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first
Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings
and the steps considered necessary to conform with those minimum
standards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action
within fifteen (15) days or such longer period as may be agreed, shall be
grounds for the application of Article 4 of this Agreement.
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3. In accordance with Article 16 of the Convention the Contracting
Parties agree that any aircraft operated by or on behalf of the designated
airlines of one Contracting Party on services to or from the territory of the
other Contracting Party may, while within the territory of the other
Contracting Party, be the subject of an examination by the authorized
representatives of the aeronautical authorities of the other Contracting
Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the
aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the
aircraft and its equipment (in this Article called ,ramp inspection”),
provided this does not lead to unreasonable delay in the operation of such
aircraft.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention, or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of
Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in
respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or
that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to
or above the minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by or on behalf of a designated airline of
one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of this Article is
denied by the representative of that airline, the other Contracting Party
shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in
paragraph 4 of this Article arise and draw the conclusions referred to in
that paragraph.
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6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorization of the designated airline of the other Contracting
Party immediately in the event the first Contracting Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a
denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in relation to the designated airline
of the other Contracting Party in accordance with paragraph 2 or
paragraph 6 of this Article shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

8. Where the Republic of Poland has designated an airline whose
effective regulatory control is exercised and maintained by ancther
European Union Member State, the rights of Ukraine under this Article
shall apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that other European Union Member State and in
respect of the operating authorization of that airline.

Article 17
STATISTICS

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall provide or
shall cause their designated airlines to provide the aeronautical authorities
of the other Contracting Party, upon request, with periodic or other
statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the specified routes by the designated
airlines of the other Contracting Party, including statistics showing the
origins and destinations of the traffic.

Article 18
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute relating to the interpretation or application of this
Agreement shall be settled by negotiations between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.
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2. If the aeronautical authorities fail to reach an agreement, the dispute
shall be settled by the Contracting Parties through diplomatic channels,
otherwise in accordance with the Convention.

3. If and as long as either Contracting Party fails to comply with the final
decision given under paragraph 2 of this Article, the other Contracting
Party may limit, suspend or revoke any rights which it has granted by
virtue of this Agreement to the Contracting Party in default or to the
designated airline in default.

Article 19
CONSULTATIONS

1. Either Contracting Party may at any time request consultations with the

other Contracting Party on the implementation, interpretation, application
or amendment of this Agreement.

2. Such consultations, which may be held between the aeronautical
authorities, shall begin within a period of sixty (60) days from the date of
receipt of such request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed upon by the Contracting Parties.

Article 20
REGISTRATION

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 21

AMENDMENTS
1. Either of the Contracting Parties may at any time propose to the other
Contracting Party any amendment which it considers desirable to this
Agreement. Consultations concerning such amendments, which may be
conducted through discussion or by correspondence, shall begin within a
period of sixty (60) days from the date of receipt of the request by the
other Contracting Party, unless otherwise agreed by the Contracting
Parties.
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2. Any amendments to this Agreement shall be made by the agreement of
the Contracting Parties in writing through the relevant protocol, which
constitutes an integral part of this Agreement. Such protocol shall enter
into force pursuant to paragraph 1 of Article 23 of this Agreement.

3. Amendments to the Annexes of this Agreement may be made by direct
agreement between the aeronautical authorities of the Contracting Parties
and shall enter into force pursuant to Article 23 of this Agreement.

Article 22
MULTILATERAL AGREEMENT

If an international multilateral air transport agreement comes into force in

respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be deemed to be
amended accordingly.

Article 23
ENTRY INTO FORCE AND TERMINATION

1. This Agreement shall be concluded for an indefinite period and enter
into force on the date of receipt through diplomatic channels of the latest
written notification by the Contracting Parties of the completion of their
internal legal procedures necessary for entry into force of this Agreement.

2. Either Contracting Party may at any time after the entry into force of this
Agreement give a notice in writing through diplomatic channels to the
other Contracting Party of its intention to terminate this Agreement; such
notice shall be communicated simultaneously to the International Civil
Aviation Organization. In such case this Agreement shall be terminated
twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.
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3. From the date of entry into force of this Agreement, the Agreement
between the Government of the Republic of Poland and the Government
of Ukraine relating to air services, signed at Warsaw on 20 January 1994
shall be terminated.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE at Kyiv, this v day of March 2013 in duplicate in the Polish,
Ukrainian and English languages, all texts being equally authentic. In case

of any divergence of interpretation or application of this Agreement, the
English text shall prevail.

For the Government of the For the Cabinet of Ministers
Republic of Poland of Ukraine

sl =



Monitor Polski - 77 — Poz. 4

ANNEX 1

I. Route Schedule
Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Poland:

Points in the Intermediate | Points in the Points beyond
territory of the points territory of
Republic of Poland Ukraine
Any points Any points Any points Any points
NOTES

No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the
territory of Ukraine nor picked up in the territory of Ukraine to be set down
at a point beyond, and vice versa, except as may from time to time be jointly
determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Routes to be operated by the designated airlines of Ukraine:

Points in the Intermediate Points in the Points
territory of points territory of the beyond
Ukraine Republic of Poland
Any points Any points Any points Any points
NOTES

No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the
territory of the Republic of Poland nor picked up in the territory of the
Republic of Poland to be set down at a point beyond, and vice versa, except
as may from time to time be jointly determined by the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.
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II.Operation Conditions

The designated airlines of each Contracting Party may on any or all flights
omit stops at any intermediate point and point beyond on a specified route
provided that air services begin or end in the territory of the Contracting
Party which has designated the airline.

The designated airline of either Contracting Party may operate air services
on the specified routes up to maximum frequencies which shall be agreed
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

In operating or holding out services on the specified routes, any
designated airline of one Contracting Party may enter into cooperative
marketing arrangements such as blocked-space or code-sharing
arrangements, with

(a)an airline or airlines of the same Contracting Party;
(b)an airline or airlines of other Contracting Party; and
(c)an airline or airlines of a third country,

provided that

(a) such airlines hold the appropriate authority to operate on the routes and
segments concerned; and

(b) in respect of tickets sold, the airline makes it clear to the purchaser at
the point of sale which airline will actually operate each sector of the
service and with which airline or airlines the purchaser is entering into a
contractual relationship.

The designated airlines of the Contracting Parties, when code-sharing in
the above arrangements, shall be allowed to hold out as marketing carrier
any number of services.
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ANNEX 11

List of the other states referred to in Article 3 and Article 4 of this
Agreement

(a) The Republic of Iceland (under the Agreement on the European
Economic Area);

(b) The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the
European Economic Area);

(c) The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European
Economic Area);

(d) The Swiss Confederation (under the Agreement between the European
Community and the Swiss Confederation on Air Transport).



		2017-01-03T17:16:06+0100




