MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 2 lipca 2021 r.
Poz. 601

UMOWA
o komunikacji lotniczej miedzy Polska Rzeczapospolita Ludowa a Panstwem Kuwejt,

podpisana w Kuwejcie dnia 31 maja 1977 r.

Przcklad

Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludoweji Rzad Paistwa Kuwejt
/zwane dalej "Umawiajgcymi sie Stronami"/,

Pragnac popicraé rozwdj komunikacji lomiczej migdzy Polskg
Rzeczgypospolita Ludowg a Paistwem Kuwejt i przyczyniaé sie w naj-
wickszym mozliwym zakresie do wspdipracy miedzynarodowej w tej

dziedzinie,
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Pragngc przy prowadzeniu tej komunikacji stosowad zasady i po-
stanowienia Konwencji o miedzynarodowym lomictwie cywilnym i Ukladu
o tranzycie miedzynarodowych stuzb powietrznych, otwartych do podpisu
v Chica go dnia siddmego grudnia 1944 roku, -

Uzgodnily, co nastepuje:

ARTYKUL'1

OKRESLENIA-

.
.

+

W rozumieniu.niniejszej Umowy, jezeli z kontekstu nie wynika ina-
czej okreslenie:

a/ "Konwencja" oznacza Konwencje o mie;dzynarodowjm lotnictwie cy-
wilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia siédmego grudnia 1944
roku i obajmuje kazdy zaltacznik przyjety zgodnie z artykulem 90 tej
Konwencji oraz kazda zmiane zalacznikdw lub Konwenciji zgodnie z jej
artykutami 90 i 94 o ile zostaly one przyjcie przez obie Umawiajyce

S .

sie Strony;

b/ "wladze lotnicze" oznacza w przypadku Polskicj Rzeczypospolitej
Ludowej, Ministerstwo Komunikacji @ w przyvadku Panstwa Kuwejt,

Generalng Dyrekeje Lotmicitwa Cywilnego lub, w obydwu przypadkach.

2zda inng osobe lub ergan uprawniony do wykonywania funkeji nale-
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zacych do wymicnionych wiladz;

c/ "wyznaczone przedsighiorstwvo" oznacza przedsigbiorstwo przewozu
lotmiczego, ktdre jedna Umawiajaca sig Strona wyznaczyla w drodze
pisemnego zawiadomienia drugicj Umawiajacej sie Strony zgodnie z
artykultem 3 niniejszej Umowy, jako porzedsigbiorstwo uprawnione do

eksploatacii uzgodnionych linii loiniczych na trasach okre$lonych

zgodnie z ustgpem 1 artykulu 2 niniejszej Umowy;

d/ “tervtorium". "linia lotmicza®, "miedzvnarodowa linia lotnicza" i
"ladowanie w celach nichandlowych" posiadajg znaczenie ustalone w

artykulach 2 i 96 Konwenciji;

e/ "zdolno$é przewozowa':

- w odniesieniu do statku powietrznego cznacza potencjalny udzwig
handlowy danego statku powictrznego oferowany na trasie lub czesdci
trasy,

- w odnizsieniu do uzgodnionej linii 10tm'.<£zej oznacza pojemncsé stat-
ku powietrziago uzywanego na takiej linii, pomnozong przez czgsto-
tliwo$¢ uzytkowania takiego statku powietrznego w okreslonym czasie

na trasie lub czes$ci trasy;

f/ "taryfa" oznacza dptaty naleine za przewdz pasazerdw, bagazu i towa-
réw oraz warunki stosowania tych oplat, lacznie-z oplatami i warunka-
mi z tytulu dzialalnodci agencyjnej oraz innymi pomocniczymi ustugami,

lecz z wylaczeniem wynagrodzenia lub warunkdw za przewdz poczty;

g/ "wykaz" oznacza Wykaz tras zalaczony do niniejszej Umowy lub zmie-
niony zgodnie z postancwientiami ustepu 3 artykulu 13 niniejszej Umowy.
Wykaz stanowli integralna czeéé niniejszej Umowy a wszystkie odesla-
nia do Umowy obejmuja odestania do Wykazu chyba, ze Umowa stanowi

inaczej.

ARTYKUL 2

PRZYZNANIT PRAW I PRZYWILE]JOW

1. Kazda Umawiajaca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajgce]j sig

"‘trc 3 - R T - s PR . e . . . . ) s . .
Stronie prawa wyszozegdlniona w niniejszej Umowic w celu umozliwicnia
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jej wyznaczonemu przedsigbiorstwu ustanowienio i eksploatacji migdzy-
narodowych linii lotniczych na trasach okreélonych w odpowiedniej
czeéci Wykazu do niniejszej Umowy /zwanych dalej odpowicdnio

“uzgoodnionymi liniami" 1 "okreslonymi trasami/.

2, Z zastrzezcniem postanowieil ninicjszej Umowy, wyznaczone
przedsigbiorstwo kazdej Umawiajacej sie Strony przy cksploatacji uzgod-

nioncj linii na okreélonej trasie bedzie korzystato z nastgpujacych praw:

a/ przelotu ponad terytorium drugicj Umawiajgcej sic Strony bez lgdowa-
nia,

b/ ladowania na W spomnianym terytorium w celach niehandlowych oraz

c/ ladowania na wspomnianym terytorium wpunkcie lub punktach okreslo-
nych dla danej trasy w Wykazie w celu wﬁadowywania i zatadowywania

pasazerdw, poczty i towardw w ruchu miedzynarodowym.

ARTYKUL 3

WYZNACZENIE 1 ZEZWOLENIE

1. Eksploatacja uzgodnionych linii na okreélonych trasach zgodnie
z ustepem 1 artykulu 2 niniejszej Umowy moze by¢ rozpoczeta w kazdym

czasie pod warunkicm, zZe:

a/ Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zostaly przyznane prawa wyszczegdl-
nione w ustepie 2 artykulu 2, wyznaczyla przedsiebiorstwo w .formie
plisemnej oraz

b/ Umawiajgca si¢ Strona przyznajqcé te prawa zezwolila wyznaczonemu

przedsiebiorstwu na uruchomienie linii lotmiczych.

2. Umawiajgca sie Strona przyznajaca te prawa, z zastrzezeniem
. ’ ’ , 23 7 e s . . ) . .z
postanowien ustepdw 3 i 4 niniejszego artykulu, powinna udzielié bez
. . . . ‘. - ~ . .
nicuzasadnionej zwloki wymienionego zezwolenia na eksploatacje uzgod-.
nionych linii pod warunkiem, ze w odniesieniu do tych uzgodnionych linii
bedzic ustalona taryfa zgodnie z postanowieniami artykulu 12 niniejszej

Umowy.

3. Przedsigbiorstwo wyznaczone przez ktdrgkolwiek Umawiajgca siq



Monitor Polski -5- Poz. 601

Strong moze byé zobowigzane do udowodnienia (ll*ugiéj Umawiajgcej siq
Stronie, ze jost ono w stanic spelni¢ wymagania przewidziane w ustawach
i przepisach normalnie i rozsadnie stosowanych przez tq¢ Umawiajgca sig
Strone w odniesieniu do eksploatacjli miedzynarodowych linii lotniczych,

zgodnie z postanowicniami Xonwenciji.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona moze wstrzymaé wykonywanie praw
przewidzianych w artykule 2 niniejszej Umowy przez przedsiebiorstwo
wyznaczone przez drugg Umawiajacy sie Strone, jezeli. takie przedsig-
biorstwo nie jest w stanic udowodnié na zgdanie, ze przewazajgca czgéd
wtasno$ci i rzeczywista kontrola tego przedsiebiorstwa nalezy do Uma-
wiajicej sie Strony wyznaczajacej to przedsigbiorstwo albo do oséb lub

korporacji posiadajgcych jej przynaleznosé palistwows.

ARTYKUL 4

UNIEWAZNIENIE., OGRANICZENIE I NALOZENIE WARUNKOW

1. Kazda Umawiajgca sig Strona moze zawiesi¢ wykonywanie przez
wyznaczone przedsigbiorstwo drugiej Umawiajgcej sie Strony praw wy-
szczegdlnionych w artykule 2 rﬁniejszé j Umowy lub naltozyé takie warunki
jakie moze uwazad za kounieczne przy wykonywaniu tych praw przez dane
przedsiebiorstwo w przypadku, gdy to przedsiebiorstwo nie przestrzega
ustaw i przepisdw Umawiajacej sie Strony przyzrajgcej te prawa lub gdy
w inny sposdb narusza warunki eksploatacji przewidziane w niniejszej
Umowie; prawo to bedzie wykonane dopiero po przeprowadzeniu konsul-
ta'c: ji z drugg Umawiajacg sig Strong chyba , 7c niezwloczne zawieszenie
lub nalozZenie warunkdw je sti k,émieczne w celu zapobie zenia dalszym naru-

.

: u
szeniom ustaw lub przepisdw/w intercsie bezpieczellstwa lotnictwa.

2. W przypadku dziatai podjetych przez jedna Umawiajjcy sie Stro-
n¢ na podstawice niniejszego artykulu, prawa obu Umawiajgcych sie Stron

nie beda naruszone.
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ARTYKUL 3 ’

ZWOLNIENIA OD OPLAT CELNYCH ORAZ INNYCH OPLAT I NALEZNOSCI

1. Statki powictrzne uzywane na migdzynarodowych liniach lotiiczych
przcz wyznaczone przedsigbiorstwo jed'ne j Umawiajacej sie Strony a
takze ich normalne wypo sa'ienie, cze$ci zamicnne, zapasy paliwai sma-
réw oraz zapasy pokladowe /w tym artykuly zywnodciowe, napoje i tytoi/,
znajdujace sic na pokladach takich statkdéw powietrznych beda zwolnione
od wszystkich oplat celnych, kosztdw inspakcyjnych oraz innych podat-
kéw lub oplat przy wejéSciu na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Stro-
ny pod warunkicm, Zc takie wyposazenie i zapasy pozostang na pokladach

statkdw powietrznych do czasu ich wywozu.

2. Zapasy paliwa, smary, czeéci zamienne, normalune wyposazenie
i zapasy pokladowe wwiczione na terytorium kazdej Umawiajgcej sie
Strony przez lub na rzecz wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Uma-
wiajgcej sie Strony lub wziete na poklad statkédw powictrznych eksploato-
wanych przez takie wyznaczone przedsiebiorstwo oraz przeznaczone wy-
lgcznie do uzytku w zwiazku z eksploatacjg miedzynarodowych linii lotni-
czych beda zwolnione od wszelkich krajowych oplat i naleznoéci, lgcz-
nie z oplatami ceh‘lymi i kosztami inspekcyjnymi nakladanymi na teryto-
rium pierwszej Umawiaja_cef sie Strony nawet jezeli te zapasy sq przez-
naczone do zuzycia na czeéci lotu wykonywanego nad terytorium Umawia-
jacej sie Strony, na ktdrym zostaly wziete na poklad. Moze byé wymagane,
aby wyzej wymienione materialy pozostawaly pod nadzorem lub kontrolg

celng.

3. Normalne wyposazenie pokladowe, czedci zamienne, zapasy po‘-
ktadowe oraz zapasy paliva i smardw pozostajgce na pokladzie statku
powietrzho go ktérejkolwiek Umawiajgcej sig Strony mogg byé wylado-
wane na terytorium drugicj Umawiajgcej si¢ Strony tylko za zgodg wladz
celnych tej Umawiajgcej si¢ Strony, ktére mogg wymagaé, aby te mate-
rialy pozostawaly pod ich nadzorem az do czasu ich wywozu lub zadys-

ponowania nimi w inny sposdb zgodnie z przepisami celnymi.
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4. Materialy biurowe i reklamowe, pojazdy oraz wyposazenie biur
niczbadne do utrzymywania p zed stawicielstwa wyznaczoncgo przedsig-
biovrstwa, wwiczione na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony,
beda zwolnione od wszelkich oplat celnych, kosztdw inspekeyjnych i in-

T

nych krajowych podatkdw lub oplat.

ARTYKUL 6 °

POSTANOWIENLA FINANSOWE

1. Kazda Umawiajaca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajgcej sie
Stronie prawo przekazywania, wedlug oficjalnego kursu wymiany, nad-
wyzek wplywéw nad wydatkami uzyskanymi na jej terytorium w zwigzku
z przewozem pasazerdw, bagazu, przesylek pocztowych i towaru przez
wy znaczone przedsiebiorstwo drugicj Umawiajgce]j sie Strony, zgodnic
z pr‘zepisami dewizowymi obowigzujgcymi na ich odnos$nych terytoriach.
W przypadky, gdy sposdb platmosci miedzy Umawiajacymi sig Stronami

reguluje specjalna umowa, stosuje sie tge umowe. °

2, Wplywy i dochody uzyskane przez wyznaczone przedsiebiorstwo
jednej Umawiajgcej sie Strony za przewdz pasazerdw, bagazu, przesy-
ek pocztowych i towaru na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony

.

beda zwolnione od wszelkich podathkdw i optat.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona Zobowigzuje sie nie pobierad po-
datkdw od wynagrodzen pracownikdw drugiej Umawiajgcej sie Strony
delegowanych z jej kraju do pracy w przedstawicielstwach wymienio-

nych w artykule 7 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 7

Wyznaczone przedsigbiorstwa beda mialy prawo utrzymywadé na tery-
torium drugicj Umawiajycej sie Strony swoje przedstawicielstwa z per-

sonelem niezbgdnym dla cksploatacji uzgodnionych linii.
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ARTYKUL 8

PRZEPISY DOTYCZACE WEISCIA T ODPRAWY

1. Ustawy i przepisy kazdej Umawiajacej si¢ Strony regulujgce
wejécie, przebywanie 1 wyjécic z jej terytorium statkdw powietrznych
uzywanych w zegludze migdzynsrodewej oraz eksploatacje i zegluge
statkdw powictrznych w czasie, gdy znajdujg si¢ w grani.-cach jej tery-
torium, bedg mialjy zastosowanie réwniez do statkéw powietrznych wyz-

naczonego przedsighiorstwa drugiej Umawiajgcej sie Strony,

2. Ustawy, reguly i przepisy obowigzujace . w jednej Umawiajgcej sig
Stronie dotyczace wejécia lub odprawvy z jej terytorium pasazerdw ,. za-
18g lub towaréw znajdujacych sig na poktadzie statku powictrznego [ta-
kich jak przepisy dotyczace wejScia, odprawy, imigracji, paszportdw,
cla i kwarantanny/ beda mialy zastosowanie do pasazerdw, zatdg lub to-
waréw znajdujacych sie na pokladzie statku powietrznego przedsigbior-
stwa wyznaczonego przez drugg Umawiajgcg sie Strone w czasie, gdy

znajdujg sie w granicach terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony.

3. Pasazerowie w tranzycie bezpoérednim przez terytorium Umawia-
jgcej sie Strony beda poddani uproszczonej kontroli celnej i imigracyij-
nej.‘ Bagai i tow;ar bedzie zwolniony od oplat celnych, kosztdw inspek-
‘cyjnych i innych krajowych oplat i naleznosci, jezeli znajduja sie one w

tranzycie bezpoérednim.

ARTYKUL 9

POS TANOWIENJA DOTYCZACE ZDOLNOSCI PRZEWOZOW ET

1. Wyznaczone przedsiebiorstwo kazdej Umawiajgcej sie Strony be-
dzie mialo jednakowe i réwne mozliwosci eksploatacji linii lotniczych na
kazdej trasic okredlonej zgodnie z artykulem 2 ustgp 1 niniejszej Umowy

miedzy ich odno$nymi terytoriami.

2, Przy cksploatacji uzgodnionych linii na trasach okre$lonych zgod-

nie z artykulem 2 ustep 1 ninicjszej Umowy, wyznaczone przedsigbior-
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stwo kazdej Umawiajgcej sig Strony bedzie wwzglednialo interesy wyz-
naczonego przedsiebiorstwa drugicj Umawiajgcej sie Strony, aby nie
oddzialvwad nievwladciwie na linie lomicze. kidre to ostatnie cksploatu-

je na caloéci lub czgSci tras.

3. Gidwnym zadaniem uzgodnionych linii eksploatowanych przez
wyznaczone przedsicbiorstwo bedzie oferowanie, przy racjonalnym
wspdlczynniku zaladowania, zdolnoédci przewozowej dostosowanej do '
biezgcego i rozsgdnie przewidywanego zapotrzebowania na pr.ze\vo’z pa-
sazerdw, poczity i lowardw pochodzgcych z lub przeznaczonych na tery-
torium Umawiajgcej sie .S trony wyznaczajgcej to przedsigbiorstwo. Prawo
wyznaczonego przedsiebiorstwa ktdrejkolwiek Umawiajgcej sig étrony
do wyladowywania lub zatadowywania ruchu miedzynarodowego w punkcie
na teratorium drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony, przeznaczonego do lub
pochodzgcego z krajéw trzecich, bedzie wykonywane zgodnie z zasada,
ze ruch taki bgdzie mial charakter uzupelniajagcy a zdolnos$é przewozowa

bedzie pozostawala w zwigzku z:
> P g

a/ zapotrzebowaniem na przewdz miedzy terytorium Umawiajgcej sie
Strony wyznaczajgcej przedsigbiorstwo a punktami polozonymi na
okre$ lonych trasach;

b/ zapotrzebowaniem na przewdz na obszarach, przez ktére przechodzi
linia lomicza, przy uwz glednieniu innych ustug przewozowych usta-
nowionych przez przedsiebiorstwa lotnicze pailstw danego obszaru,
oraz

¢/ wymogami eksploatacyjnymi tranzytowych linii lomiczych.

ARTYKUL 10

Z l\T\VIT'.P; DZANIE ROZKELADOW LOTOW

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa beda zawiadamiaty wtadze lotnicze
Umawiajacych siec Stron nic pdZniejniz na trzydzieéci dni przed inaugura-
cja linii lotmiczych na trasach okre$lonych zgodnic z artykulem 2 ustep 1

niniejszej Umowy o typic ushig, typach statkdéw powietrznych, ktére bedg

uzywane oraz rozktadach lotéw. To sumo bedzie mialo zastosowanie od-
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powicdnio do pézuiejszych zmian jek réwniez przed kazdym letnim i zi-
mowyn rozkladem.

2. Wladze lotnicze otrzymujace takie rozklady lotdw bgdg normalmie
zatwierdzaly te rozklady lub proponowane zmiany do nich. W zadnym przy-
padku wyznaczone przedsiebiorstwa nic bedg mogly rozpoczgé eksploata-
cji linii przed zatwierdzeniem rozktaddw przez odpowiednie wladze loini-

cze. Ten przepis bedzic odpowiednio stosowany przy pdziniejszych zmia-

nach. )

ARTYKUL 11

INFORMACTE L STATYSTYXKI

Wiadze lomicze ktdrejkolwiek Umawiajgcej sig¢ Strony bedg przed-
stawialy wtadzom lothiczym drugiej Umawiajacej sie Strony, na ich zg-
danie, takie okrescwe lub inne dane statystyczne, ktére moga byé roz-
sadnie wymagane w celu przegladu zdolno$ci przewozowej oferowanej
przez wyznaczone przedsiebiorstwo pierwszej Umawiajgcej sie Stroﬂy
na trasach okreélonych zgodnie z artykulem 2 ustep 1 niniejszej Umowy.
Takic dane powinny zawieraé wszystkie informacje potrzeime dla okres-

lenia wielkosci przewozonego ruchu.

ARTYKUL 12

USTALANIE TARYF

1., Taryfy na kazdej uzgodnionej linii bedq ustalane na rozsadnym po-
ziomie z nalezytym uwzglednieniem wszystkich elementdw oceny lgcznie z
kosztem eksploatacii, stusznym zyskiem, charakterystiyka linii na réznych
trasach /taka jak standardy szybkodci i komfortu/ i taryfami innych przed-
sigbiorstw lotniczych na kazdej czeéci okresdlonych tras. Taryfy te bedg
ustalane zgodnie z nastgpujacymi postanowieniami niniejszego artykulu.

2. Taryfy wymicnione w ustepic 1 niniejszego artykuhi, w miare moz-
liwodci, beda uzgadniane w odniesieniu do Kazdej z okredlonych tras mig-

3 . -+ 3 = - 5 e -y~ ) 3 N s :
gzy zalnterasowanymi wyznaczenymi przedsigbiorstwami w konsultacjt,
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w razie potrzehy, z innymi przaedsigbiorsiwami lotmiczymi ekspleatujy-

(d

AN

cymi calodd lub cxoéd tej rasy, a takie porozumicnice, w miare mozli-
wo$ci, bedzie osiggane zgodnie z procedury ustalania taryl Zrzeszenia
Migdzynarodowaes Transporte Lotmiczego. Taryly uzgodnione w ten
sposdb .be;;dq podlegaly zatwierdzeniu przez wiadze loticze obu Umawiaja-
cych sie Sitr'on oraz bedy przedstawiane tym wladzom najpdzniej na 60

dni przed proponowana datg ich wejécia w zycie. W przypadkach szczegdl-

nych, okres ten moze byé skrdcony, z zastrzezeniem zgody wymienio-

nych wtadz,

| 3. Jezeli wyznaczone przedsiebiorstwa nie mogg uzgodnic ktdrejkol-
wick z tych tarys lub, jezeli z jakie ookoh"”}' powodw taryfa nie moze byd
uzgodniona zgodnie z postenowieniami ustgpu 2 niniejszego artykuiu, wia-
dze lotnicze Umawia jqcych ste Stron bedg staraly sig ustali¢ teryfe w

drodze porozumienia miedzy nimi.

.

. Jezeli wladze lomicze nh, mo ga ouq ongl porozumienia co do za-
twierdzenia jakiejlkolwiek ta.ryfy przed stawione j im zgodnie z ustepem 2
niniejszego artykulu lub ustalenia jakiejkolwiek taryfy zgodnie z uste-
pem 3 niniejszego artylulu, sprawa bedzie 'przedsta.\viona Umawiajgcym
sie Stronom do rozstrzygniecia zgodnie z postanowieniami ariykulu 14

niniejszej Unowy.

5. Do czasu ustalenia taryf{ zgodnie z postanowieniami ninicjszego ar-
tykulu beda stosowane taryfly juz obowiazujace. Jednakze, waznoéé taryfy
nie moze by¢ przedluzona na mocy niniejszego ustepu na dluzej niz 12 mic-

siecy po dniu, w ktdrym ona w inny sposdb mialaby wygasngc.

: ARTYKUL 13

KONSULTACTE

1. Wladze lomicze Umawiajgeych si¢ Stron, w razie potrzeby, bedg

’

dokonvwa'ty wyviiany pogladdw w celu zapawnienia dcistej wspdtpracy i

zgodnosu we wszystkich sprawach dotyczacych stosowania ninicjszej

Umowy .
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2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdym czasie zapropono-
waé konsultacje drugicj Umawiaigcej sie Stronic w celu zmiany ninie j-
szej Umowy lub Zalgcznika .- Takie konsultacje rozpoczng sie w terminie
60 dni od daty otrzymania takiej propozycji. Keazda zmiana niniejszcj
Umowy, bedgca rezultatem takich konsultacji, bgdzic zatwierdzona przez
kaqu'Uma\viajaccq si¢ Strong zgodnie z jej konstytucyjng procedurg lub
ustawodaw stwen.wewnetrznym i wejdzie w zycie w dniu wymiany not dy-

plomatycznych stwierdzajacych takie zatwicrdzenie.

3. W przypadku, gdy zmiana dotyczy wylgcznie Zalgcznika, bedg
przeprowadzare konsultacje miedzy wtadzami lotniczymi Umawiajgcych
sie Stron. Jezeli te wladze uzgodnig nowy lub zrewiduja Zalgcznik,
uzgodnione zmiany wejdg w zycie po potwierdzeniu ich w drodze wymia-

ny not dyplomatycznych.

ARTYKUL 14

ROZSTRZYGANIE SPOROW

1. W przypadku powstania sporu miedzy Umawiajgcymi sie Stronami
dotyczgcego interpretacji lub stosowania ninicjszej Umowy, Umawiajace
sie Strony beda w pierwszej kolejnoéci staraly sig rozstrzyganal ten

.

spér w drodze negocjacji migdzy nimi.

2. Jezeli Umawiajgce sie Strony nie osiqg1q rozstrzygniecia sporu w
drodze ne gocjacji w ciggu 60 dni, przekazg one spdr do decyzji osobie
lub organowi albo na zgdanie jednej z Umawiajacych si¢ Stron trybuna-
lowi arbitrazowemu. Sklad trybunalu arbitrazowe go bedzie nastepuja-
cy: .

a/ kazda Umawiajacd sie Strona 1ﬁianuje jednego arbitra; jezeli jedna

z Uma\\riajqc.ych sie Stron nie mianuje swego arbitra w ciggu 60 dni,

taki arbiter bedzie mianowany przez Przewodniczgcego Rady Organi-

zacji Miedzynarodowe go Lotictwa Cywilnego na zgdanie drugiej

Umawiajgcej siq Strony,

b/ trzeci arbiter, ktéry powinien iposiadaé obywatelstwo trzecicgo kraju

i ktéry bedzie pelnil funkcjg przewedniczgcego trybunalu arbitrazowe-
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go, bgdzie wyznaczony albo:
i/ w drodze porozumicnia micdzy Umawiajgcymi sig¢ Stronami; albo
ii/ jezeli Umawiajace sig Sirony nie osiggng co do tego porozumienia
w ciagu 60 dni, w drodze wyznaczenia Przewodniczgcego Organi-
zacji Migdzynarodowego Lomictwa Cywilnego na wniosek ktdrej- ]

kolwiek Umawiajacej sie Strony.

3. Trybunal arbitrazowy podejmuje décyzje wviekszoscig glosédw. Ta-
kie decyzje beda obowiazujgce dla obu Umawiajacych sie Stron. Kazda
Umawiajaca si¢ Strona bedzie ponosita koszty swego arbitra jak réwniez
swego zastepstwa procesowe go; koszty przewodniczgcego oraz wszyst -
kie inne koszty bedg ponoszone w réwnych czgéciach przez Umawiajgce sie

~§ trony. We wszystkich innych sprawach trybunal arbitrazowy bedzie

ustalat swoja wilasng procedure postepowania.

ARTYKUL 15

ZGODNOSE Z WIELOSTRONNYMI KONWENCJAMI

W przypadku wejscia v zycie ogdlnéj wiclostronnej konwencji o komu-
nikaciji lotniczej, przyjetej przez Umawiajace sig Strony, postanowienia
takiej Konwencji beda mialy priorytet przed postanowieniami niniejszej
Umowy. Kazde rozmowy w celu okreélenia zakresu, w ktérym niniejsza
Umowa bgdzie uchylona, zawieszona, zmieniona lub uzupeiniona przez
postanowienia tej wiclostronnej Konwencji, 'bc;dq prowadzone zgodnic z

artykulera 13 ustep 2 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 16

WYP'Q\xszzENIE

Kazda Umawiajaca siq Strona moze w kazdym czasie zawiadomic dru-
ga Strong w drodze notyfikacji o jej decyzji wypowiedzenia ninicjszej
Umowy. Kopia notyfikacji powinna by¢ jednoczesnie przeslana do Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lomictwa Cywilnago. W przypadku przekaza-

nia takiej notyfikacji, niniejsza Umowa utraci swg moc po uplywie
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dwunastt. miesicey od daty otrzymania jej przez dfugq Umawiajegcq sie
Strong, chyba ze notyfikacjs o wypowicdzeniu zostanie wycofana w dro-
dze porozumicnia migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami przed uplywem tego
okrasu. W przypadku braku potwierdzenia otrzymania notyfikacja bedzie
uwazana za otrzymang po uplywie czternastu dni od dnia otrzymania jej

kopii przez Organizacje Migedzynarodowego Lotmictwa Cywilnego.

ARTYXUL 17

. ‘REJESTRACJA
Ninicjsza Umowa, Zalacznik i kazda zmiana do nich bedzic zarejestro-

wana w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

 ARTYKUL 18

TYTULY

. Tytuly umieszczone w niniejszej Umowie w nagtédwku kazdego artykuiu
sg uzyte w celu powolywania si¢ i wygody oraz w Zadnym przypadku nie ma-
‘\
ja na celu okreélania, ograniczania lub opisywania zakresu lub telu ninicj-

‘szej Umowy.

 ARTYKUL 19

WEJSCIE W 2ZYCIE

1. Niniejsza Umowa quzie zatwierdzona zgodnic z procedurg konsty-
tucyjna lub ustawodawstwem wewnetrznym kazdej Umawiajgcej sie Strony i
we jdzie W 2ycié w dniu wymiany not dyplomatycznych potwierdzajacych to

zatwierdzenie, ,

2. Ninicjsza Umowa bedzic stosowana tymczasowo od dnia podpisania.
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Sporzgdzeno w Kuwejcie dnia 31 maja 1977 roku, w dwu egzempla-

rzach w jezyiku angiclskim.

Z upowaznienia Rzagdu
Polskiej Rzeczyypospolitej Ludowej

[/ Jan Racukowski
Podsckretarz Stanu
w Ministerstwie Komunikaciji

- Z upowaznienia Rzgdu
Padstwa Kuwejt

/-] Jaber Al-Athby Al-Sabah
Dyrektor Generalny
Lomictwa Cywilnego
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WYKAZ TRAS

1. Trasy, ktére bgdg cksploatowane przez wyznaczone przedsighior-

stwo Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej w obu kierunkach:

Punkt ‘ Punkty Punlkt Punkty
poczatkowy posSradnie w_Kuwejcie polozone dalej
Punkt w Ateny Kuwejt Dzakarta
Polsce . . g

Sydney

Uwaga: Oba wyznaczone przed siécbior stwa, wedlug wlasnego wyboru,
mogg omijaé jeden lub wiecej punktdw na okreslonych trasach
w jednym lub wszystkich lotach pod warunkiem, Ze takie loty
rozpoczynajg sic na terytorium Umawiajgcej sig Strony wyzna-

czajgcej to przedsiebiorstwo,

2. Trasy, ktére bedg eksploatowane przez wyznaczone przedsigbior-

stwo Panstwa Kuwejt w obu kierunkach:

Punkt Punkty . Punkt w Punkty

poczatkowy posrednie Polsce polozone dalej
Kuwejt dwa punkty Warszawa jedén punkt
poérednie >

Uwaga: Oba punkty poérednie i punkt polozony dalej bedg okreslone
- pdsniej oraz uzgodnione miedzy wtadzami lotniczymi obu Uma-

wiajgcych sie Strom.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

BETWEEN
THE POLISH PEOPLE'S REPUBLIC
AND

THE STATE OF KUWAIT

The Government of the Polish People's Republic and the Government of the State
of Kuwait (hereinafter called "the Contracting Parties"),

Desiring to foster the development of Air Services between the Polish People's
Republic and the State of Kuwait and to oromote in the greatest possible measure
international co-operation in this field,

Desiring to apply to these services the principles and provisions of the Convention
on International Civil Aviation and of the International Air Services Transit Agree-
ment opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, have

agreed as follows:

ARTICLE 1
DEFINITICNS

For the purpose of this agreement, unless the text otherwise requires:-

a) "The Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944,
and includes any annex adopted undzar Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Article 90 and 94

thereof approved by both Contracting Parties.

b) "Aeronautical Authorities'" means in the case of the Polish People's
Republic, the Ministry of Transport, in the case of the State of Kuwait,
the Directorate General of Civil Aviation or, in both cases any other
person or agency authorised to perform the functions exercised by the

said authorities;

c) "Designated Airline'" means an airline that one Contracting Party has:
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with
Article (3) of this Agreement as being an airline which is authorised

to operate the agreed air services on the routes specified in accordance

. . 7
with paragraph (1) of Article (2) of this Agreement; e
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d) "Territory" "Air Service" "International Air Service" and "Stop for non-
traffic purposes" shall have the meaning laid down in Articles 2 and 96

of the Convention;
e) "Capacity" means:-

| - inrelation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a
route or section of a route.

II- in relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used
on such service multiplied by tne frequency operated by such aircraft

over a given period on a route or a section of a route.

f) The term "tariff'" means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and freight and the conditicns under which those prices apply, in-
cluding prices and conditions for agency and other auxiliary services, but

excluding remuneration or conditions for the carriage of mail.

g) "Schedule" means the route schedule annexed to this Agreement or as
armended in accordance with the provisions of paragraph (3) of Article (13)
of this Agreement. The Schedule forms an integral part of this Agreement
and all references to the Agreement shall include reference to the Schedule

except where otherwise provided.

ARTICLE 2
GRANTING OF RIGHTS AND PRIVILEGES

1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement to enable its designated airline to establish
and operate international air services on the routes specified in the
appropriate section of the Schedule thereto (hereinafter called "agreed

services" and "specified routes" respectively).

2) Subject to the provisions of this Agreement, the designated airline of
each Contracting Party shall enjoy, while operating an agreed service
on a specified route, the following privileges:

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting

Party, ~F
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1)

2)

3)

4)

b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes, and

c) to make stops in the said territory at the point or points specified for
that route in the schedule for the purpose of discharging and of taking

on international traffic in passengers, mail and cargo.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

The agreed services on the routes sgecified in accordance with paragraph

(1) of Article 2 of this Agreement may be started at any time, provided:

a) the Contracting Party to whom the rights specified in paragraph (2)
of Article 2 have been granted, has designated an airline in writing,

and

b) the Contracting Party granting these rights has authorised the desig-

nated airline to initiate the air services.

The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions
of paragraphs (3) and (4) of this Article, give without undue delay the
said authorisation to operate the agreed services, provided that a tariff
in respect of the agreed services shall have been established in accordance

with the provisions of Article 12 of this Agreement.

The airline designated by either Contracting Party may be required to satisfy
the other Contracting Party that it ic qualified to fulfil the conditions
prescribed by the laws and regulations normally and reasonably applied

by this Contracting Party to the operation of international air services in

conformity with the provisions of the Convention.

Each Contracting Party may withhold the exercise of the privileges provided
for in Article 2 of this Agreement from an airline designated by the other
Contracting Party if such airiine is not able to prove upon request that sub-
stantial ownership and effective control qf such airline are vested in the

Contracting Party designating the airline or in its nationals or corporations.

~7

.



Monitor Polski

—-20— Poz. 601

1)

2)

1)

2)

ARTICLE 4
REVOCATION, LIMITATION AND IMPOSITION OF CONDITIONS

Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by the
designated airline of the other Contracting Party of the privileges specified

in Article 2 of this Agreement or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by that airline of those privileges where the air-

line fails to comply with the laws or regulations of the Contracting Party
granting those privileges or otherwise fails to operate in accordance with

the conditions prescribed in this Agreement; provided that, unless immediate
suspension or imposition of conditions is considered necessary to prevent
further infringement of 'laws or regulations or is in the interest of aviation
safety, this right shall be exercised only after consultation with the other

Contracting Party.

In the event of action by one Contracting Party under this Article, the

rights of both Contracting Parties shall not be prejudiced.

ARTICLE 5
EXEMPTIONS FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES AND CHARGES

Aircraft operated on international air services by the designated airline of

one Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts,
supplies of fuels and lubricants and aircraft stores (including food, beverages
and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from all customs duties,
inspection fees and other duties or taxes on arriving in the territory of the
other Contracting Party. Provided such equipment and supplies remain on

board the aircraft up to such time as they are re-exported.

Supplies of fuels, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores introduced in the territory.of each Contracting Party by or on behalf
of the designated airline of the other Contracting Party or taken on board
the aircraft operated by such designated airline and intended solely for use
in the operation of international air services shall be exempt from all
national duties and charges, including customs duties and inspection fees

imposed in the territory of the first Contracting Party, even when those
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supplies are to be used on the parts of the journey performed
over the territory of the Contracting Party in which they are
taken on board. The materials ra=ferred to above may be required

to be kept under customs supervision or control.

3) The regular airborn equipment, spare parts, aircraft stores and
supplies of fuels and lubricants retained on board the aircraft
of either Contracting Party may be unloaded in the territory of
the other Contracting Party only with the approval of the cust-
oms authorities of that Contracting Party, who may reguire that
materials be placed under their supervision up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with

customs regulations,

4) Office and advertising materials, vehicles and office equipment
necessary to maintain the representation of the designated air-
line, introduced in the territory of the other Contracting Party
shall be exempt from all customs duties, inspection fees and

other national duties or taxes.

ARTICLE 6
FINANCIAL PROVISIONS

1) Either Contracting Party undertaikes to grant the other Contrac-
ting Party free transfer, at the official rate of exchange, of
the excess of receipts over expenditure achieved on its territory
in connection with the carriage of nassengers, baggage, mail
shipments and freight by the desiznated airline of the other
Contracting Party in conformity with currency regulations being
inforce on their respective territories. Whenever the payments
system between Contracting Parties is governed by a special
agreement, that agreement shall apply.

2) The receipts and prafits earned by the designated airline of one
Contracting Pérty from the carriage of passengers, baggage, mail
shipments and freight in the ‘territory of the other Contracting

Party shall be exempt from any taxes or charges.

3) Each Contracting Party undertakes not to collect taxes from
salaries of employees of the other Contracting Party delegated
from it's country to work in the representations mentioned in

Article 7 of this Agreement. P

=

,ﬁzx/’“
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ARTICLE 7

The designated airlines shall have the right to maintain on the territory
of the other Contracting Party their representations with the necessary

personnel to operate the agreed services.

ARTICLE 8
ENTRY AND CLEARANCE REGULATIONS

1) The laws and regulations of each Contracting Party governing the admission
to, remaining in and departure from its terAritory of aircraft engaged in
international navigation and the operation and navigation of aircraft while
within the limits of its territory, shall also be applied to the aircraft of

the designated airline of the other Contracting Party.

2) The laws, rules and regulations in force at one Contracting Party relating
to entry into or departure from its territory of passengers, crew or cargo
of aircraft (such as regulation relating to entry, clearance, immigration,
passports, customs and quarantine) shall be applicable to the passengers,
crew or cargo of the aircraft of the zirline designated by the other Contrac-

ting Party while in the territory of the first Contracting Party.

3) Passengers in direct transit across the territory of a Contracting Party
shall be subject to a simplified form of customs and immigration control.
Baggage and freight shall be exemp? from customs duties, inspection

fees and other national duties and charges if in direct transit.

ARTICLE 9
CAPACITY PROVISIONS

1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each
Contracting Party to operate air services on any route specified in accordance

with paragraph (1) of Article 2 of this Agreement between their respective

territories. . %
KT
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2) In the operation of agreed air services on the routes specified in accordance
with paragraph (1) Article 2 of this Agreement, the designated airline of
either Contracting Party shall take into account the interests of the designated
airline of the other Contracting Party so as not to affect unduly the air

services which the latter airline operates over the whole routes or parts

thereof.
43 -‘-'/3) The agreed =i services provided by a designated airline shall retain as
96 their primary objective the provision at a reasonable load factor of capacity

adequate to current and reasonably anticipated requirements for the carriage
of passengers, mail and cargo, originating from or destined for the territory
of the Contracting Party designating the airline. The right of the designated
airline of either Contracting Party to embark or to disembark at the point

in the territory of the other Contracting Party international traffic destined
for or coming from third countries shall be in accordance with the principles
that such traffic will be of a supplementary character and capacity shall be

related to:

a) traffic demands between the territory of the Contracting Party designating

the airline and the points on the specified routes;

b) traffic requirements of the areas through which the airline passes,
after taking account of other transport services established by airline

of the States comprising the area, and

c) the requirements of through airline operation.

ARTICLE 10
APPROVAL OF FLIGFT SCHEDULES

1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical authorities
of the Contracting Parties not later than thirty days prior to the initiation
of air services on the routes specified in accordance with paragraph (1)
of Article 2 of this Agreement, the type of service, the types of aircraft
to be used and the flight schedules. This shall likewise apply to later

changes as well as before each summer and winter schedule.

/R - =7
L- o
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The aeronautical authorities receiving such flight schedules shall normally
approve the schedules or suggest modifications thereto. In any case the
designated airlines shall not commence their services before the schedules
are approved by the aeronautical authorities concerned. This provision

shall likewise apply to later changes.

ARTICLE 11
INFORMATION AND _STATISTICS

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request
such periodic or other statistical data as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided by the designated airline
of the first Contracting Party on the routes specified in accordance with
paragraph (1) of Article 2 of this Agreement. Such data shall include

all information required to determine the amount of traffic carried.

ARTICLE 12
ESTABLISHMENT OF TARIFFES

The tariffs on any agreed-eé service shall be established at reasonable
levels due regard being paid to all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit, characteristics of service on the various
routes (such as standards of speed and accommodation) and the tariffs
of other airlines for any part of the specified route. These tariffs shall

be fixed in accordance with the following provisions of this Article.

The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall, if possible,
be agreed in respect of each of the soecified routes between the desig-
nated airlines concerned in consultation when necessary with other
airlines operating over the whole or part of that route, and such agreement
shall, whenever possible, be reached through the rate-fixing machinery
of the International Air Transport Ass;oc.iation. The tariffs so agreed shall

be subject to the approval of the aeronautical authorities of both Contrac-

ting Parties and shall be submitted to these authorities at least 60 days

P
R
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prior to the proposed date of introduction of these tariffs. In special
cases, this time limit may be reduced, subject to the agreement of

the said authorities.

3) |f the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if
for some reason a tariff cannot be agreed in accordance with the
provisions of paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall try to determine the tariff by agreement

between themselves.

4) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph (2) of this Article or on the determi-
nation of any tariff under paragraph (3), the matter shall be referred to
the Contracting Parties for settlement in accordance with the provisions

of Article 14 of this Agreement.

5) Pending determination of the tariffs in accordance with the provisions
of this Article, the tariffs already in force shall prevail. Nevertheless
a tariff shall not be prolonged by virtue of this paragraph for more than

12 months after the date on which it otherwise would have expired.

ARTICLE 13
CONSULTATIONS

1) Exchange of views shall take place as needed between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties in order to achieve close coopera-
tion and agreement in all matters pertaining to the application of this

Agreement.

2) Each Contracting Party may at any time request consultations with the
other Contracting Party for the purpose of amending this Agreement or
the Schedule. Such consultations shall begin within a period of 60 days
from the date of receipt of such request. Any amendments to this

Agreement agreed to as a result of such consultation shall be approved

by each Contracting Party in accordance with its constitutional procedures

-
w =

<
\
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1)

2)

a/

or national legislation and shall enter into force on the date of exchange

of diplomatic notes indicating such approval.

If the amendment relates only to the Schedule, the consultations shall

be between the aeronautical authorities of both Contracting Parties. When
these authorities agree on a new or revised Schedule, the agreed amend-
ments shall come into force as soon as they have been confirmed by an

exchange of diplomatic notes.

ARTICLE 14
SETTLEMENT OF DISPUTES

If any dispute arises between the Ccntracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiations between

themselves.

If the Contracting Parties fail to reach within 60 days a settlement by
negotiations they shall refer the dispute for decision to a person or
body or at the request of one of the Contracting Parties to an arbitration

tribunal. The arbitration tribunal shall be composed as follows:

a) Each Contracting Party shall nominate an arbitrator; if one
Contracting Party fails to nominate its arbitrator within 60 days,
such arbitrator shall be nominated by the President of the Council
of the International Civil Aviation Organisation at the request of

the other Contracting Party.

b) The third arbitrator, who shall be a national of a third state and

who shall preside the arbitral tribunal, shall be nominated either,

i) by agreement between the Contracting Parties; or
ii) if within 60 days the Contracting Parties do not so agree, by
appointment of the President of the Council of the International

Civil Aviation Organisation by the request of either Contracting

Party . %:’
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3) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes.
Such decisions shall be binding on both Contracting Parties. Each
Contracting Party shall bear the cost of its own member as well as of
its representation in t'he arbitral proceedings; the cost of the Chairman
and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting
Parties. In all other respects, the arbitral tribunal shall determine its

own procedure.

ARTICLE 15
CONFORMITY WITH MULTILATZRAL CONVENTIONS

In the event of a general multilateral air transport convention accepted
by the Contracting Parties entering into force, the provisions of such
convention shall prevail. Any discussions with a view to determining
the extent to which this Agreement is terminated, superseded, amended
or supplemented by the provisions of the multilateral convention, shall

take place in accordance with paragraph (2) Article 13 of this Agreement.

ARTICLE 16
TERMINATION

Either Contracting Party may at any time notify the other of its decision
to terminate this Agreement. A copy of the notice shall be sent simul-
taneously to the International Civil Aviation Organisation. If such notice
is given, this Agreement shall terminate twelve months after the date of
receipt by the other Contracting Party of the notice to terminate, unless
by agreement between the Contracting Parties the notice under reference
is withdrawn before the expiry of that period. If the other Contracting
Party fails to acknowledge receipt, notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the date of receipt by the International Civil

Aviation Organisation of its copy.
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ARTICLE 17

REGISTRATION

This Agreement, the Schedule and any amendment thereto shall be

registered with the International Civil Aviation Organisation.

ARTICLE 18
TITLES

Titles are inserted in this Agreement at the head of each article for
the purpose of reference and convenience and in no way to define,

limit or describe the scope or intent of this Agreement.

ARTICLE 19
ENTRY INTO FORCE

1) This Agreement shall be approved pursuant to the constitutional pro-
cedures or the national legislation of each Contracting Party and shall
come into effect on the day of the exchange of diplomatic notes

stating their approval.

2) This Agreement shall provisionally apply from the date of signature.

- Done in two originals at Kuwait on the 31st May 1977 in the English

language.

For the Government of the For the Government of the

Polish People's Republic State of Kuwait _
Raczkowski Jan 4ber Al-Athby Al-Sabah

Vice Minister - Under Secretary Director General of Civil Aviation

of State, Ministry of Transport.
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SCHEDULE

1. Route to be operated by the desigrated airline of the Polish People's
Republic in both directions:
Point of Intermediate Point in Points Beyond
Departure Points Kuwait
Point in Athens Kuwait Jakarta
Poland Sydney

Note: The two designated airlines, at their option, may omit calling at any one
or more points on the specified routes on any or all its flights, provided
that such flights shall commence in the territory of the Contracting Party
designating that airline.

2. Route to be operated by the designated airline of the State of Kuwait in
both directions:
Point of Intermediate Point in Points Beyond
Departure Points Poland
Kuwait two Intermediate Warsaw Cne Point

Points
Note: The two intermediate points and the point beyond will be specified later

[S—

and agreed upon between the Aeronautical Authorities of both Contracting
Parties.
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