MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 28 kwietnia 2023 r.

Poz. 463

UCHWALA NR 42
RADY MINISTROW

z dnia 23 marca 2023 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — ,,Program inwestycyjny
Centralny Port Komunikacyjny. Etap 1. 2020-2023”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1634,
z pdzn. zm.") Rada Ministréw uchwala, co nastgpuje:

§ 1. W uchwale nr 156 Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2020 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego —
»Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap 1. 2020-2023” (M.P. poz. 1050) w zataczniku do uchwaty:

1) rozdziat 5 ,,Cele Programu CPK, mierniki sukcesu” otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 1 do niniejszej
uchwaly;

2)  wrozdziale 6 ,,Struktura podmiotowa Programu CPK” wyrazy: ,,Instytut Kolejnictwa (ktérego zadaniem jest zwigk-
szenie potencjatu infrastruktury badawczej),” zastgpuje si¢ wyrazami ,,Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”
(odpowiedzialne za wdrozenie stuzby zarzadzania plyta postojowa, kompleksowego systemu symulacyjnego oraz sy-
stemu antydronowego),”;

3) rozdziat 7 ,,Plan finansowy” otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 2 do niniejszej uchwaty;

4)  zalaczniki nr 1-2b do Programu CPK otrzymujg brzmienie okreslone w zataczniku nr 3 do niniejszej uchwaty.
§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podje¢cia.

Prezes Rady Ministrow: M. Morawiecki

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1692, 1725, 1747, 1768, 1964 i 2414 oraz
72023 1. poz. 412,497, 658 1 803.
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Zataczniki do uchwaty nr 42 Rady Ministrow
z dnia 23 marca 2023 r. (M.P. poz. 463)

Zalacznik nr 1

5. Cele Programu CPK, mierniki sukcesu

Okreslenie celu posredniego. Etapowanie realizacji programu nie oznacza braku wskazania celu oraz
miernikdw w zakresie poszczegdlnych etapow programu.

Jako gtowny cel pierwszego etapu nalezy uznac ukoriczenie prac planistycznych i przygotowawczych,
umozliwiajacych rozpoczecie w roku 2023 budowy Inwestycji i Inwestycji Towarzyszacych. Rozpoczecie
budowy rozumiane jest przy tym jako podjecie tzw. prac przygotowawczych w rozumieniu prawa
budowlanego (rozbidorka obiektow, niwelacja terenu, prace ziemne, przytgcze do sieci infrastruktury).
Celem pierwszego etapu jest rowniez realizacja innych zadan, ktérych wykonanie w latach 2020-2023 jest
konieczne dla realizacji celu gtdwnego programu. Najwazniejszym z nich jest pozyskanie tytutu prawnego
do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane (wykup gruntéw, wywtaszczenie nieruchomosci).

Mierniki stanowig podstawe oceny realizacji celdw. Biorgc pod uwage specyfike pierwszego etapu
programu inwestycyjnego CPK, ustanawia sie ponizsze mierniki dla celéw w obrebie Inwestycji, Inwestyc;ji
Towarzyszacych oraz Innych zadan. Wartosci miernikdw przedstawia ponizsza tabela:

Lp. Zakres Miernik Jednostka

Wartosé
bazowa
(2019)
Wartos$¢ w
roku 2021
Wartos$¢ w
roku 2023

Przygotowanie projektu
1 planu generalnego i procent 0 100 100
przedtozenie do uzgodnien

Przygotowanie Raportu
2 : Oddziatywania na procent 0 60 100
Srodowisko

Przygotowanie i
ztozenie wniosku
do decyzji o procent 0 100 100
srodowiskowych
uwarunkowaniach

Inwestycja
Realizator: CPK sp. z 0.0

Wielobranzowa koncepcja
4 . archltektonlczna' procent 0 20 100
intermodalnego terminala

pasazerskiego
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10

11

12

13

14

Inwestycje Towarzyszace
Realizator: Polska Agencja

Inwestycja
Realizator: CPK sp. z 0.0.

Inwestycje Towarzyszace (kolejowe)

Realizator: CPK Sp. z 0.0.

Zeglugi Powietrznej

odsetek
pozyskanych
nieruchomosci
niezbednych do
Nabycie nieruchomosci realizacji
objetych | etapem inwestycji inwestycji celu
CPK publicznego —
CPK (wg
powierzchni
nieruchomosci)
[w %]

Uzyskanie decyzji
. s ) procent
lokalizacyjnej — I Instancja
Rozpoczecie prac
przygotowawczych dla procent
budowy lotniska

Dtugos¢ linii
kolejowych, dla
ktérych
opracowano
trasowanie z
uwzglednieniem
uwarunkowan
funkcjonalnych,
technicznych i
przestrzennych

kilometr

Dtugos¢ linii kolejowych, dla
ktérych przeprowadzono kilometr
inwentaryzacje przyrodnicze

Dtugos¢ linii kolejowych, dla
ktérych przeprowadzono kilometr
analize kosztow i korzysci

Dtugos¢ linii kolejowych, dla
ktérych zakoriczono etap
przedprojektowy
(przygotowano wnioski o
wydanie decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji
inwestycji)

kilometr

Rozpoczecie robot
budowlanych na projekcie
Budowa tunelu procent
dalekobieznego w todzi wraz
z wiaczeniem w linie nr 14

Budowa systemu Remote
Tower dla CPK — jako
systemu hybrydowego dla procent
konwencjonalnej
TWR

Zaawansowane symulacje na
potrzeby przygotowania procent
operacyjnego dla CPK

1600

551

551

519

40

30

100

100

100

1600*

1600

1600

1600

100

80**

90***
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15

16

17

18

19

* W ramach programu przewidywana jest budowa linii kolejowych o tacznej dtugosci 1800 km oraz linii w obrebie Wezta CPK. Do
roku 2023 przewidywane jest jednakze ukoriczenie prac przygotowawczych dla linii o fgcznej dtugosci 1600 km.

** Do realizacji wskaznika na poziomie 100% — wymagana instalacja dodatkowych urzgdzen w lokalizacji lotniska.

Inne zadania
Realizator: CPK sp. z 0.0.

Przygotowanie i realizacja
planu inwestycyjnego dla
zadania ,utworzenie
banku ziemi CPK”

Opracowanie Strategii
rozwoju obszaru otoczenia
CPK

Opracowanie i
skonsultowanie koncepcji
urbanistycznej rozwoju
terenow polotniskowych
Lotniska Chopina

Koncepcja utworzenia Sieci
Terminali Intermodalnych
CPK (w tym ,,Suchego
Portu”)

Opracowanie koncepcji dla
pozyskania taboru dla
Centralnego Portu
Komunikacyjnego

procent

procent

procent

procent

procent

*** Do realizacji wskaznika na poziomie 100% — wymagany Master Plan CPK.

100

100

100

100

100
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Zalacznik nr 2

7. Plan finansowy

Rentownos$¢ CPK a rentownos¢ infrastruktury kolejowej. Komponent lotniskowy CPK wykazuje znaczny
potencjat komercyjny, w zwigzku z czym w podzniejszych fazach realizacji Inwestycji rozwaza sie udziat
zewnetrznego inwestora, jak réwniez istotny udziat finansowania dtuznego. Powyisze wynika
z wysokiej finansowej stopy zwrotu przewidywanej dla Inwestycji. Ostateczny udziat poszczegdlnych zrodet
finansowania zostanie okreslony w trakcie prac przygotowawczych objetych niniejszym programem.
Miedzy innymi, poczawszy od 2020 r. zaktada sie udziat tzw. doradcy strategicznego (jednego z globalnych
portéw wyrdzniajagcych sie standardem obstugi pasazerow oraz doskonatoscig organizacyjng), ktérego
zaangazowanie moze z czasem przeksztatci¢ sie w udziat o charakterze partnerstwa strategicznego, t;j.
wziecie wspotodpowiedzialnosci finansowej za realizacje CPK. Decyzje w omawianym zakresie zostang
podjete w oparciu o ocene optacalnosci zastosowania poszczegdlnych instrumentow finansowych oraz
nienegocjowalng zasade zachowania koniecznej kontroli nad inwestycjg przez sektor publiczny. Realizacja
Komponentu kolejowego CPK nie stanowi przedsiewziecia komercyjnego. Dlatego tez, finansowanie
Programu CPK w tym zakresie pochodzi¢ bedzie z dwdch zrédet — Skarbu Panstwa oraz srodkéw Unii
Europejskiej.

Zrédta finansowania projektéw. Ich okreslenie stanowi podstawowa funkcje programu wieloletniego.
Specyfika Programu CPK polega na ujeciu funkcjonalnie powigzanych projektéw o zrdéznicowanych zrodtach
finansowania, a takze uwzglednieniu inwestycji, dla ktérych finansowanie przewidujg inne Zrodta.
Zasadniczy model finansowania na obecnym etapie obejmuje alokacje $rodkéw finansowych na lata
2020-2023 i przedstawia sie nastepujaco:
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2020-
min zt 2020 2021 2022 2023
2023
Inwestycja
Skalfbowe papiery wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie 0 6 591 3966 3862
kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Finansowanie komercyjne pozyskane przez CPK sp. z 0.0." 0 0 0 1590 1590
Finansowanie catkowite — Inwestycja? 0 6 591 4 856 5452
Inwestycje Towarzyszgce

Inwestycje kQIejowe - skar.bowe. pap@ry wartosciowe z 0 16 340 3061 3417
przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Inwestycje kolejowe — érodki UE®! 0 2 37 1969 2008
Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury badawczej —
skarbowe papiery wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie 0 0 0 3 3
kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Urzadzenia i obiekty do obstugi ruchu lotniczego — skarbowe papiery
wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu 0 0 2 3 6
zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Inwestycje PPL — skarbowe papiery wartosciowe z przeznaczeniem na

: ) ) 0 0 0 7 7
podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Finansowanie catkowite — Inwestycje Towarzyszace 0 18 380 5043 5440

Inwestycje kolejowe PKP PLK S.A. finansowanie z odrebnych Zrédet”
Inwestycje drogowe (GDDKIA) Program Budowy Drdég Krajowych”
Inne zadania

Utworzenie banku ziemi na potrzeby gospodarcze — skarbowe papiery
wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu 0 3 182 714 900
zaktadowego CPK'sp. z 0.0.
Program Spq’feczno—GospoQarczy - ska_\rbowe papiery wartosciowe z 0 0 37 212 249
przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Aerotropolis i rozwdj otoczenia lotniska - skarbowe papiery
wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu 0 3 20 282 304
zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Rozwdj Grupy Kap|ta’rowej—'skark')owe pap|ery wartosciowe z 0 0 183 299 480
przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Finansowanie catkowite — Inne zadania 0 6 422 1507 1935
tacznie finansowanie ($rodki publiczne z wytaczeniem UE) 0 27 1356 7 847 9230
tacznie finansowanie Programu 0 29 1393 11 406 12 828

Y Kwoty wynikaja z biznesplanu na potrzeby przygotowania testu prywatnego inwestora.

2 podane kwoty obejmuja wykup gruntéw pod budowe lotniska.

3 pPozycja obejmuje $rodki planowane do pozyskania przez CPK sp. z 0.0. z funduszy UE (m.in. w ramach Europejskiego
Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, Funduszu Spdéjnosci oraz CEF), z przeznaczeniem

na prace przedprojektowe, projektowe, roboty budowlane przygotowawcze i wykup gruntow.

4 Realizacja Inwestycji Towarzyszacych przez PKP PLK S.A. bedzie finansowana w ramach krajowych programéw kolejowych

ustanowionych m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie kolejowym.

' W przypadku realizowanych przez GDDKIA inwestycji drogowych, finansowanie projektéw od 1 stycznia 2023 r. moze by¢
czesciowo zapewnione w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)
(uchwata nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod
nazwg ,,Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”, z pdzniejszymi zmianami),
natomiast w pozostatym zakresie finansowanie zostanie uwzglednione w kolejnym programie wieloletnim, na podstawie

ktérego realizowane bedg inwestycje na drogach krajowych.
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Zgodnie z art. 2 pkt 1 uCPK, harmonogramy realizacji oraz budzety poszczegdlnych przedsiewzie¢ bedg
zawarte w Dokumencie Wdrazajgcym, stanowigcym zarazem dokument wykonawczy do Programu.
Wycena naktadéw inwestycyjnych na realizacje zadan w ramach poszczegélnych komponentéw zostata
opracowana w oparciu o analize poréwnawczga. Szczegdtowy opis w podziale na komponenty znajduje sie
w odpowiednich zatgcznikach do Programu CPK. Obecnie przyjety model finansowania Programu CPK
zaktada podniesienie kapitatu zaktadowego Spétki przez wniesienie aportem skarbowych papieréw
wartosciowych. Model finansowania moze ulec zmianie w kolejnych latach obowigzywania Programu CPK.

Ponadto w ponizszej tabeli zostato przedstawione zapotrzebowanie na srodki pieniezne z Programu CPK
w kolejnych latach jego obowigzywania na podstawie planowanych do podpisania umoéw oraz wartosci

planowanych do nabycia nieruchomosci.

Zapotrzebowanie na
srodki wynikajace z

Stan srodkow Spétkina  Zapotrzebowanie na Programu CPK od
dziert 31.08.2022 r. $rodki do 31.05.2023 r. 01.06.2023 r. do
Program CPK (min zt) (min zt) 31.12.2023 r. (mln zt)
Inwestycja 1508 2230 1714
Inwestycje Towarzyszace 18 3468 1954
Inne zadania 533 3 1399
Zapotrzebowanie na srodki pieniezne 2059 5701 5067

Spotka zostata dotychczas dokapitalizowana w kwocie 2.235 min zt Srodkami pochodzgcymi ze skarbowych
papierow wartosciowych. Zgodnie z zatozeniami Programu CPK oraz w zwigzku z planowanymi wydatkami
i planowanym zacigganiem zobowigzan przez Spétke w 2023 roku wartosé dokapitalizowania w 2023 roku
wyniesie 6.995 min zt. Dodatkowo, w ponizszejtabeli przedstawiono zestawienie dotychczasowego
i planowanego dokapitalizowania Spotki skarbowymi papierami wartosciowymi:

min PLN 2021 2022 2023|taczne finansowanie
Srodki przekazane - skarbowe papiery wartosciowe 2235 - - 2235
Srodki do przekazania - skarbowe papiery wartoéciowe - - 6995 6995
taczna wartos¢ srodkow ze skarbowych papieréw wartosciowych 2235 - 6995 9230
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7.1. Inwestycja

Etapowo$¢ okreslania kosztéw Inwestycji. Przyjeta kwota zapotrzebowania kapitatowego zaprezentowana
w tabeli przedstawiajgcej catkowite finansowanie Programu CPK bazuje na obecnej wiedzy, dotyczacej
wszystkich faz projektu, jednak dopiero po fazie planowania, w ramach ktdérej wykonany bedzie plan
generalny oraz szereg studiow wykonalnosci, zostanie wydana decyzja realizacyjna. W trakcie fazy
planowania nastgpi tez dodatkowe uszczegdtowienie zarowno budzetow, jak i harmonogramow realizacji,
ktére mogg ulec zmianie w stosunku do obecnie zaplanowanych. Z tego tez powodu, na potrzeby
przygotowania planu wieloletniego proponuje sie podejscie dwuetapowe do pierwszego etapu realizacji
inwestycji (nieobejmujgcego rozbudowy portu lotniczego CPK ponad zaktadang teoretyczng przepustowosé
terminala w wysokosci do 40 min pasazerdw rocznie), polegajagce na rozdzieleniu fazy przygotowania,
proceséw projektowych oraz nabycia gruntéw (Etap |) oraz realizacji inwestycji oraz przygotowania
operacyjnego (Etap Il).

Wydatki w trakcie etapu | w zakresie Inwestycji bedg w szczegdlnosci przeznaczone na:

= prace planistyczne o charakterze: analiz ruchowych i biznesowych, badan srodowiskowych,
geologicznych, technicznych, przepustowosci oraz finansowych,

= przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS),

= zabezpieczenie terenu pod budowe docelowego portu lotniczego — wykup gruntow,

=  zakup ustug doradztwa we wskazanym horyzoncie czasowym (do 2023 roku):

o ustug doradztwa strategicznego swiadczonych przez operatora istniejgcego lotniska o podobnym
profilu dziatalnosci, ktorego rolg bedzie dostarczenie know-how w zakresie budowy portu
lotniczego spetniajgcego zatozenia CPK,

o ustugi wsparcia technicznego dotyczgcego przygotowania planu generalnego (m.in. okreslenie
szczegdtowej lokalizacji, aktualizacja prognoz, analizy dotyczgce przepustowosci, planowanie
infrastruktury airside i landside, airport city, infrastruktury dojazdowej i towarzyszacej,
przygotowanie modelu biznesowego i finansowego oraz planu rozwoju lotniska),

o ustug wsparcia technicznego w zakresie ochrony srodowiska naturalnego (m.in. dotyczacych
inwentaryzacji Srodowiskowej i postepowan Srodowiskowych),

o ustug wsparcia technicznego w zakresie badan terenowych (m.in. badan przestrzennych terenu
i badan podtoza budowlanego),
ustug wsparcia technicznego w zakresie digitalizacji zarzgdzania programem,
ustug w zakresie projektowania portu lotniczego,
ustug zarzadzania projektowego i wsparcia technicznego $wiadczonych w zakresie prowadzenia
procesu planowania, projektowania i budowy portu lotniczego, we wszystkich dziataniach
zwigzanych z projektem, zaréwno w przestrzeni przedmiotowej (zadania), jak i procesowej
(procesy).

Udziat $rodkéw publicznych. Etap | zgodnie z zatozeniami powinien byé w znacznej czesci finansowany ze
srodkéw publicznych. W zwigzku z powyzszym Spodtka szacuje zapotrzebowanie na finansowanie
zgodnie z tabelg przedstawiajgcg catkowite finansowanie Programu CPK. Dodatkowo w zapotrzebowaniu
na kapitat w ramach pierwszego etapu ujeto naktady inwestycyjne na grunty przeznaczone na opcjonalng
rozbudowe portu lotniczego w kolejnych projektach rozwojowych (grunty te muszg by¢ zabezpieczone
wczesniej, na etapie planowania inwestycji).
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7.2. Inwestycje Towarzyszgce

Inwestycje Towarzyszace w ramach Komponentu Kolejowego CPK. Naktady inwestycyjne dotyczace
komponentu kolejowego CPK dotyczg liniowych inwestycji kolejowych, tj. 7 ciggdw kolejowych, na
ktérych znajdujg sie projekty realizowane przez Spoétke. Projekty te rdznig sie zakresem i rozktadem
w czasie, jednak charakteryzujag sie zblizong strukturg i wyrézni¢ w ich ramach mozna wspdlne etapy
(planowanie i realizacja) oraz zadania w ich obrebie. Naktady na lata 2020-2023 Spdtka wydatkowac bedzie
w ramach poszczegdlnych projektdow na realizacje w szczegdlnosci nastepujgcych zadan:

= inwentaryzacja przyrodnicza,

= wsparcie techniczno-projektowe realizacji SW,

= badania geologiczne,

= Karta Informacyjna Przedsiewziecia (KIP) oraz raport Ocena Oddziatywania na Srodowisko (00S),

= wykonanie koncepcji programowo-przestrzennej i projektu budowlanego,

= wsparcie techniczne na etapie odbioru dokumentacji projektowe;j,

= prace Jednostki Certyfikujgce;.

Odcinki sieci objete projektami, za realizacje ktorych odpowiada CPK sp. z 0.0., majg strategiczne znaczenie
dla funkcjonowania rynku kolejowego. Koszty ich utrzymania bedg ponoszone przez zarzadce oraz ministra
wiasciwego do spraw transportu (zob. dyrektywa 2012/34/UE oraz art. 38a ustawy o transporcie
kolejowym).

Zakres wszystkich inwestycji obejmujacych linie kolejowe, za realizacje ktdrych odpowiada CPK sp. z 0.0.,
zaktada wykorzystanie systemoéw o standardzie nie nizszym niz ETCS oraz GSM-R.

Szczegdty Inwestycji Towarzyszacych przedstawia Zatgeznik nr 2 do Programu CPK.

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez PKP PLK. W zakresie inwestycji kolejowych finansowanie
projektéw, dla ktérych realizatorem jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zapewniane bedzie w ramach
krajowych programéw kolejowych ustanowionych m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie
kolejowym.

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez GDDKIA. Finansowanie zadan drogowych okreslane jest na
podstawie przepiséw o drogach publicznych, w szczegdlnosci ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r.
o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego (Dz. U. z 2021 r. poz. 688). Zasadniczym
dokumentem przewidujgcym zrédta finansowania w tym zakresie pozostaje Program Budowy Drog
Krajowych (obecnie: Rzgdowy Program Budowy Droég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.),
przyjety uchwatg nr 253/2022 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa ,Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do
2033 r.)”, z pdzniejszymi zmianami).

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez PAZP. Jak wskazano w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu, dla realizacji formutowanych zamierzenn zwigzanych z CPK, w zakresie portu lotniczego
konieczne jest takie przeprowadzenie ,inwestycji w catg infrastrukture niezbedng do bezpiecznego
i efektywnego zapewniania stuzb ruchu lotniczego”. Zadania te obejmujg inwestycje zwigzane
z wybudowaniem urzgdzen i obiektow do obstugi ruchu lotniczego i zostaty ujete w Zatgczniku nr 2 do
Programu CPK. Dziatania PAZP zaplanowane na okres 2020-2023 nie zostaly ujete w mechanizmie
finansowania instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, tj. Planie Skutecznosci Dziatania na lata
2020-2024, jako ze nie dotycza lotniska, na ktérym bedg wykonywane operacje lotnicze w okresie
obowigzywania PSD. Z tego wzgledu konieczne byto uwzglednienie w niniejszym programie wieloletnim
finansowania ww. inwestycji.

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez PPL. Zidentyfikowane projekty zostang wdrozone na Lotnisku

Chopina, a docelowo, wypracowane rozwigzania, zostang zastosowane do uruchomienia Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Szczegdtowy opis dziatan znajduje sie w Zatqgczniku nr 2 do Programu CPK.
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7.3. ,Inne zadania”

Wstep. Niezaleznie od Inwestycji Towarzyszacych zidentyfikowano szereg ,innych zadan” w rozumieniu
art. 2 pkt 7 ustawy o CPK warunkujacych realizacje celu gtéwnego Programu CPK. Zapewnienie
finansowania na realizacje wskazanych zadan byto konieczne dla realizacji celu gtéwnego Programu CPK
oraz celu posredniego.

,Inne zadania”. Okresla sie zadania konieczne do osiggniecia celu gtéwnego Programu CPK, tj.:

1. budowa banku ziemi na potrzeby rozwoju gospodarczego, opisana w Zafgczniku nr 3 do
Programu CPK;

2. program spoteczno-gospodarczy CPK, opisany w Zafqczniku nr 4 do Programu CPK;
3. Aerotropolis i rozwdj otoczenia lotniska oraz rozwoj grupy kapitatowej, opisane ponizej.

Inne zadania przewidziane w ustawie o CPK. Ze wzgledu na tres$¢ art. 16—18 ustawy o CPK w programie
wieloletnim nalezy rowniez wskaza¢ na prawdopodobne istnienie innych zadan koniecznych do
osiggniecia celdw programu, ktorych realizacje ustawodawca przewidziat w ww. przepisach, w tym rowniez
na istnienie zadan, ktorych koniecznos¢ zostanie dopiero stwierdzona przez Petnomocnika.

Wykup gruntéw. Etap pierwszy programu inwestycyjnego CPK zaktada sfinansowanie wykupu gruntéw
przeznaczonych na realizacje lotniska. Zapewnienie prawa do dysponowania niezbednymi
nieruchomosciami jest bowiem zabezpieczeniem dla inwestora, gwarantujgcym mozliwos¢ realizacji
inwestycji. Ponadto, grunty pozyskane na rzecz Skarbu Panstwa majg kluczowe znaczenie
w poszukiwaniach finansowania komercyjnego inwestycji. Ich wykup na jak najwczedniejszym etapie
przygotowan ma przy tym zabezpiecza¢ przed ewentualnymi spekulacjami na rynku nieruchomosci.
Szczegdty tego zadania przedstawia Zatqcznik nr 3 do Programu CPK. Zgodnie z wprowadzonymi zmianami
w ustawie z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, obszar objety programem
dobrowolnych naby¢ nieruchomosci zostat wskazany w rozporzadzeniu Rady Ministréw, wydanym na
podstawie art. 28 ust. 1 uCPK.

Program Spoteczno-Gospodarczy CPK obejmuje wigzke dziatan $cisle zwigzanych ze wsparciem rozwoju
nowego systemu transportu opartego na Centralnym Porcie Komunikacyjnym oraz usmierzenie pewnych
nieuchronnych ucigzliwosci zwigzanych z realizacjg kazdego programu infrastrukturalnego. W ramach
Programu Spoteczno-Gospodarczego CPK beda takze realizowane tzw. projekty komplementarne,
o ktérych mowa w Zatgczniku nr 5 do Koncepcji CPK przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ —
Centralny Port Komunikacyjny dla RP. Program finansowany bedzie czesciowo w ramach Programu CPK,
czesciowo zas przez modyfikacje priorytetéw finansowania dla obowigzujacych i opracowywanych
programow i zrodet finansowania zadan publicznych. Program spoteczno-gospodarczy nie tworzy nowych,
nieprzewidzianych prawem mechanizmow finansowania opisanych powyzej przedsiewziec. Jego celem jest
zapewnienie czesci Srodkéw finansowych na dziatania uzupetniajgce inne dziatania opisane w Programie
CPK. Szczegdty przedstawia Zatgeznik nr 4 do Programu CPK.

Rozwdj obszaru otoczenia CPK. Rozwdj obszaru otoczenia CPK w najblizszych latach w istotny sposéb
determinowany bedzie rozmiarem dziatan inwestycyjnych oraz przepustowoscig i sprawnoscig dziatania
zrealizowanej infrastruktury komunikacyjnej. Z tego powodu, zatozono powstanie Strategii Rozwoju
Obszaru Otoczenia CPK do 2040 roku (dalej ,,SR CPK”) bedgcej dokumentem zapewniajgcym koordynacje
kierunkdw rozwoju obszaru znajdujgcego sie w bezposrednim oddziatywaniu multimodalnego wezta
transportowego, tworzonego w ramach realizacji Programu CPK. Wydzielonym obszarem dziatan jest
wsparcie rozwoju regionalnego w okresie poprzedzajgcym uchwalenie SR CPK, w celu terminowego
zaadresowania najwazniejszych strukturalnych zagadnien rozwoju, ze szczegélnym uwzglednieniem gmin,
na terenie ktérych zlokalizowany bedzie CPK wraz z weztem kolejowym — w tym celu opracowano liste
priorytetow wraz z poziomem finansowania na 2023 r. Dziatania objete Programem CPK to m.in.
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opracowanie diagnozy spofeczno-gospodarczej; opracowanie zatozern SR CPK; opracowanie koncepcji
urbanistycznej rozwoju obszaru otoczenia CPK; wypracowanie wstepnych koncepcji i dokumentow
okreslajacych cele i oczekiwania wobec najwazniejszych obszaréw rozwoju urbanistycznego w otoczeniu
CPK; wypracowanie wstepnych koncepcji i dokumentéw okreslajgcych cele i oczekiwania wobec
najwazniejszych obszaréw rozwoju urbanistycznego w otoczeniu CPK, przede wszystkim Airport City oraz
terendw rozwoju gospodarczego o profilu logistycznym i przemystowym; opracowanie projektu SR CPK
i przeprowadzenie rzgdowego procesu legislacyjnego.

Zagospodarowanie terendw polotniskowych Lotniska Chopina. Konsekwencjg przeniesienia komercyjnego
ruchu lotniczego na CPK jest uwolnienie terendw spod Lotniska Chopina w Warszawie. Tereny te, ze
wzgledu na lokalizacje i powierzchnie, stanowig krytyczny zaséb gruntowy Skarbu Panstwa, unikalny w skali
europejskich metropolii. Jednoczesnie tereny te ustanawiajg istotne wyzwanie rozwojowe zwigzane
z przeksztatceniem polotniskowym i wigczeniem w strukture miejska. Dziatania objete Programem CPK to
m.in.:

e wstepne rozpoznanie ograniczen, oczekiwan i potencjatdw przedmiotowego terenu wraz ze
sformutowaniem rekomendacji dotyczgcych docelowego pozadanego sposobu zagospodarowania
terenu polotniskowego,

e przeprowadzenie na mozliwie wczesnym etapie projektu konsultacji spotecznych z najwazniejszymi
Interesariuszami, w szczegélnosci miastem stotecznym Warszawa, zarzadcami infrastruktury
transportowe] (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Metro
Warszawskie, Tramwaje Warszawskie) oraz przesytowej (uzbrojenie terenu), przedstawicielami
biznesu oraz organizacjami pozarzgdowymi,

e sformutowanie celéw i =zatozen dla projektu zagospodarowania terendw polotniskowych;
opracowanie wstepnej koncepcji urbanistycznej zagospodarowania terenu polotniskowego.

Tabor dla CPK. Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji CPK zaktada uzyskanie rezultatéw w sferze
kolejowej w postaci przejazdu pomiedzy najwazniejszymi wezfami komunikacyjnymi w Polsce
w zdefiniowanym czasie, atrakcyjnym w ujeciu komercyjnym. Osiggniecie okreslonego czasu przejazdu
moze nastgpi¢ tylko w przypadku wdrozenia systemu KDP wraz ze wszystkimi funkcjonujgcymi
podsystemami, w szczegdlnosci taboru mogacego porusza¢ sie z zaktadang predkosciag. W ramach
podjetych dziatan planowane jest okreslenie niezbednych funkcjonalnosci innowacyjnego taboru, podjecie
decyzji o sposobie jego zapewnienia na potrzeby CPK oraz przeprowadzenie procesu jego pozyskania.
Dziatania objete Programem CPK to m.in. przeprowadzenie prac analitycznych, przygotowanie zatozen
pozyskania taboru dla CPK oraz opracowanie koncepcji zapewnienia taboru pasazerskiego.

Koncepcja utworzenia Sieci Terminali Intermodalnych CPK (w tym ,Suchego Portu”). Branza transportowa
w ostatnich latach odnotowuje rekordowe wzrosty. Wykorzystanie tworzonej sieci szybkich potgczen
kolejowych oraz infrastruktury CPK moze pozwoli¢ na wykorzystanie tego potencjatu. Okreslenie wolumenu
w transporcie drogowym, kolejowym i morskim w Polsce pozwoli na opracowanie koncepcji utworzenia
Sieci Terminali Intermodalnych CPK (w tym ,Suchego Portu”) Dziatania objete Programem CPK to m.in.
przeprowadzenie analizy potencjatu oraz opracowanie modelu biznesowego i operacyjnego w roznych
wariantach.

Rozwdj Grupy Kapitatowej. Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji CPK zaktada realizacje celu, jakim
jest budowa innowacyjnego wezta transportowego, ktéry doprowadzi m.in. do powstania krajowego
systemu pasazerskiego transportu kolejowego stanowigcego atrakcyjng alternatywe dla transportu
drogowego. Skala inwestycji oraz zaktadane efekty Programu CPK w tym zakresie wigzg sie z szeregiem
ryzyk m. in. braku wykwalifikowanych wykonawcéw zdolnych do zaspokojenia zapotrzebowania inwestycji
na prace budowlane w zaplanowanych terminach oraz posiadajgcych wiedze umozliwiajagcg budowe
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niezbednej infrastruktury, zawyzanie cen przez wykonawcoéw z uwagi na duze zapotrzebowanie na ich
ustugi, braki w przygotowaniu technicznym wykonawcow robdt budowlanych, w tym dostepu do
nowoczesnych technologii.

W zwigzku z powyzszym w celu zapobiegania w/w ryzykom Spétka planuje naktady zwigzane z rozwojem
Grupy Kapitatowej m.in. na zwiekszanie potencjatu wykonawczego lub inne transakcje majace na celu
wydtuzenie taricucha wartosci oraz przejmowanie odpowiednich kompetencji przez akwizycje.

Pozostate dziatania. W ramach Innych zadan prowadzone sg réwniez dziatania dot. weryfikacji potencjatu
Swiadczenia ustugi szybkich przesytek kolejowych, zapewnienia konkurencyjnej oferty CPK przez
zaprojektowanie idealnego multimodalnego doswiadczenia pasazera oraz rozpoznania i wdrozenia dziatan
o charakterze innowacyjnym.
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Zalacznik nr 3

Zatacznik nr 1 do Programu CPK

Inwestycja

Nowy port lotniczy w Centralnej Polsce bedzie czescig Centralnego Portu Komunikacyjnego — wezta
transportu intermodalnego taczgcego transport lotniczy, kolejowy i drogowy. Lokalizacja wezta Centralnego
Portu Komunikacyjnego znajduje sie w gminie Barandéw w odlegtosci okoto 37 km od centrum
Warszawy.

Parametry operacyjne i infrastrukturalne zaktadane dla pierwszego etapu (rok projektowy 2038):

e port lotniczy typu hub (przesiadkowy), umozliwiajgcy obstuge intensywnych fal przylotowo-
-odlotowych, w wysokim — optymalnym standardzie obstugi,

e kategoria Portu Lotniczego 4F (wg. ICAO Aerodrome Reference Code) — samolot krytyczny A380,

e operacje mozliwe do wykonania w trybie 24/7/365,

e 2 réwnolegte drogi startowe o wyjsciowych parametrach (3800mx45m), umozliwiajgce
prowadzenie niezaleznych operacji,

e 2 pary réwnolegtych drég kotowania,

e praktyczna przepustowos¢ godzinowa: 90-100 operacji lotniczych (w systemie niezaleznym) —
(doktadne parametry do potwierdzenia w fazie planistycznej),

e praktyczna przepustowosc roczna: 400-450 tys. operacji lotniczych,

e przepustowos$¢ terminala/terminali na rok projektowy 2038: do 40 miliondw pasazeréw rocznie
(w klasie optimum to over-designed wg IATA (International Air Transport Association) — klasa/wielkos$¢
do potwierdzenia w fazie planistycznej),

e modutowa koncepcja terminalu pasazerskiego umozliwiajgca w miare dynamiczne skalowanie
przepustowosci w zaleznosci od potrzeb, zardwno na etapie planowania, budowy, jak i eksploatacji,

e terminal pasazerski umozliwiajgcy obstuge ruchu przesiadkowego z MCT (Minimum Connecting
Time) na poziomie ok.30 min dla lotéw Schengen—Schengen i 35-45 min dla pozostatych
relacji,

e terminal pasazerski ,zintegrowany” ze stacjg kolejowg i dworcem kolejowym (odrebna inwestycja),
umozliwiajgcy obstuge ruchu przesiadkowego samolot — pocigg — samolot (pasazerowie/bagaz)
z MCT na poziomie 60-120 minut (MCT do potwierdzenia w fazie planistycznej),

e zabezpieczenie terenu, zapewnienie przestrzeni i elastycznosci infrastruktury do przysztej rozbudowy,
docelowo 4 drogi startowe i dwa terminale o catkowitej przepustowosci ok. 100 mppa,

e dodatkowa infrastruktura, obejmujgca m.in.:

o ptyty postojowe,

ptyty do odladzania,

terminal cargo,

zaplecze paliwowe,

wieze kontroli lotéw,

system nawigacyjny wraz instalacjg o$wietlenia nawigacyjnego,

urzadzenia meteorologiczne,

system odprowadzania wéd opadowych,

drogi dla pojazdow (techniczne, patrolowe, dojazdowe),

ogrodzenie lotniska,

parkingi dla pojazddw,

obiekty stuzb ratowniczo-gasniczych,

budynek administracyjny.

O 0O 0 o0 O 0 0O 0O 0O 0O 0 O

Inwestycja obejmuje takze stacje i dworzec kolejowy, scisle zintegrowany z portem lotniczym
a jednoczesnie bedgcy dominantg przysztego airport city i aerotropolis o nastepujgcych zaktadanych
parametrach operacyjnych i infrastrukturalnych:
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e zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego prowadzenia ruchu kolejowego we wszystkich kierunkach,

e zapewnienie mozliwosci obstugi pociggdw maksymalnie 40 par pociggdw na relacjach szprychowych
dalekobieznych oraz maksymalnie 12 par pociggdéw aglomeracyjnych (maksimum godzinowe 52 pary
pociagow),

e zapewnienie minimum 12 krawedzi peronowych i 6 perondéw dla pociggdw dalekobieznych o dtugosci
400 m (mozliwo$¢ wyposazenia w odrebne perony bagazowe dla systemu bagazowego lotniska),
minimum 2 krawedzie peronowe i jeden peron dla pociggdw aglomeracyjnych dostosowany do
obstugi pociggdw aglomeracyjnych w aglomeracji warszawsko-todzkiej,

e zapewnienie mozliwosci obstugi (w dniach szczytu przewozowego):

o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu przesiadkowego pomiedzy stacjg i dworcem

a lotniskiem w wysokosci do 150 tysiecy pasazerdw,
o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu pomiedzy stacjg i dworcem a aerotropolis
(w dniu szczytu przewozowego) w wysokosci do 300 tysiecy pasazerow,

o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu przesiadkowego pomiedzy pociggami

dalekobieznymi w wysokosci do 100 tysiecy pasazeréw,

dazenie do ograniczenia drogi przeznaczonej na przesiadke miedzy dowolnymi peronamido

150 metrow (+ winda lub schody).

Inwestycja CPK obejmuje rowniez tzw. airport city rozumiane jako zespdt ustugowy zlokalizowany na
terenie albo w bezposrednim sgsiedztwie lotniska, majgcy sciste funkcjonalne powigzanie
z lotniskiem (parkingi, budynki ustugowe, centrum logistyczne).

Dodatkowo, w ramach Inwestycji przewiduje sie zabezpieczenie pasywne (planistyczne/rezerwacja terenu)
dalszego etapowego rozwoju portu lotniczego w zaleznosci od zapotrzebowania na infrastrukture do
nastepujgcych parametréow:

e praktyczna przepustowos¢ godzinowa: 160-180 operacji lotniczych (w systemie niezaleznym),

e praktyczna przepustowosc roczna: 700-800 tys. operacji lotniczych,

e terminal(e) pasazerski(e), stanowiska postojowe, pozostata infrastruktura — rozbudowywane
W miare potrzeb i popytu.

Wedtug obecnych zatozen terminal pasazerski dostosowany bedzie do wysokojakosSciowej obstugi do
40 min pasazerdw rocznie z mozliwoscig dalszej rozbudowy zgodnie z prognozami lotniczymi.

Ponadto zatozono wybudowanie niezbednego systemu drog umozliwiajgcych sprawng obstuge
transportowg Inwestycji i okolicznych Inwestycji Towarzyszacych oraz rozwigzanie kolizji z istniejgcg oraz
planowang infrastrukturg. Kluczowe w tych dziataniach jest potgczenie z autostradg A2 oraz drogg krajowa
nr 50, co umozliwi wigczenie dréog dojazdowych do lotniska w system drog krajowych.

Dodatkowo w zakres Inwestycji przewidziano do realizacji ponizsze projekty komplementarne.

Energia dla CPK. Prace z zakresu infrastruktury elektroenergetycznej obejmuja przytacza do sieci wysokiego
napiecia wraz z niezbednymi gtéwnymi i rozdzielczymi punktami zasilania, podstacje transformatorowe
oraz pozostate elementy sieci elektrycznej, w tym m.in. linie przesytowe i zabezpieczenia. Planowana jest
rowniez budowa farm PV o docelowej tgcznej mocy 80 do 100 MWp.

Infrastruktura zapewniajgca dostawy ciepta i chtodu obejmuje zdecentralizowane zrodta ciepta i chtodu
zlokalizowane w planowanych centrach energetycznych oraz niskotemperaturows sie¢ cieptownicza
obejmujaca teren inwestycji. Sie¢ bedzie potgczona z poszczegdlinymi budynkami przez wezty dedykowane
poszczegdlnym obiektom lub grupom obiektéw. Zrédfa ciepta nie bedg wykorzystywaé paliw kopalnych
i bedg zasilane za pomoca energii elektryczne;.

Paliwa dla CPK. zostanie wybudowana paliwowa infrastruktura przesytowa, magazynowana oraz
dystrybucyjna, pomiedzy producentem paliwa, bazg paliwowa na lotnisku oraz punktami tankowania do
samolotéw. Infrastruktura dla paliwa lotniczego Jet A-1 bedzie sktadata sie z kolejowego frontu
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roztadunkowego, bazy paliw oraz systemu HYDRANT. Metoda przesytu paliwa lotniczego do lotniska bedzie
zabezpieczona przez drugi, alternatywny sposob dostaw, w razie wystgpienia jakichkolwiek problemdw
z podstawowym systemem zaopatrzenia. Poczgtkowo bedg to dostawy kolejowe oraz dostawy drogowe,
a docelowo rurocigg przesytowy oraz dostawy kolejowe.

Oszacowanie wartosci inwestyc;ji

W celu oszacowania naktadow inwestycyjnych Spoétka CPK zaangazowata doradce technicznego — AECOM
— do oceny technicznej inwestycji na wstepnym etapie planowania oraz weryfikacji zatozen technicznych
przyjetych w ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej” z dnia 7 listopada 2017 r. Firma doradcza AECOM oszacowata
taczne naktady inwestycyjne w trzech wariantach, z czego Spoétka do dalszych analiz przyjeta wariant
Sredni jako scenariusz bazowy, tj.: wariant srednich naktadéw inwestycyjnych dla terminala o powierzchni
520 tys. m? oraz dtugosci drog startowych 4 km.

Dodatkowym elementem planu naktadéw inwestycyjnych jest rezerwa inwestycyjna, ktora stanowi
element budzetu projektu budowy lotniska, dlatego tez zostata ona uwzgledniona w Programie CPK
w czesci dotyczacej inwestycji lotniskowe;j.

Spotka zaktada réwniez nabycie nieruchomosci na rzecz Skarbu Panstwa. Zapotrzebowanie terenowe
przyjeto na podstawie opracowan ARUP na poziomie 3,5 tys. ha. Ujete grunty dotyczg bezposrednio
budowy portu lotniczego (nie obejmujg gruntéw komercyjnych zwigzanych z rozwojem airport city).

Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia Spétka sporzadzita wieloletni model finansowy m.in. w celu oszacowania
dtugoterminowego zapotrzebowania na kapitat przeznaczony na infrastrukture lotniska. Zapotrzebowanie
na kapitat jest wynikiem prognozy rachunku przeptywoéw pienieznych Spotki uwzgledniajgcego dziatalnosé
inwestycyjng oraz operacyjng.

Spotka zaktada, ze faza przygotowawcza (planowanie i projektowanie) bedzie trwata do 2023 roku,
w ktorym to rozpoczng sie prace ziemne zwigzane z inwestycjg. Faza przygotowawcza obejmowac
bedzie przede wszystkim opracowanie planu generalnego portu lotniczego (Master Plan) oraz prace
analityczne zwigzane z konkretnymi obiektami (projekty budowlane, techniczne, analizy przepustowosci
etc.).
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Zatacznik nr 2 do Programu CPK

Inwestycje Towarzyszace

Kolejowe Inwestycje Towarzyszace

Przewidywane do budowy linie kolejowe, zwigzane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r., wraz
z powigzanymi z nimi funkcjonalnie liniami istniejgcymi pogrupowano w potgczenia, tzw. ciggi. Ciggi
o numerach od 1 do 10 t3cza rejon CPK i Warszawy z innymi osrodkami kraju oraz przejsciami granicznymi.
Ciagi 11 i 12 stanowig potaczenia uzupetniajace, integrujgce sie¢ kolejowa.

Ciagi te nalezy utozsamiac¢ z dotyczgcymi linii kolejowych Inwestycjami Towarzyszacymi, o ktérych mowa
w art. 118 uCPK. W zakresie Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszgcych, realizatorami (podmiotami
odpowiedzialnymi za realizacje) bedg Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. oraz PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Przy udziale przedstawicieli tych podmiotéw przyjeto co do zasady nastepujgce zatozenie:

1. Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. (CPK sp. z 0.0.) odpowiada za budowe nowych linii kolejowych
o tacznej dtugosci 1800 km oraz linii w obrebie Wezta CPK. Do roku 2023 przewidywane jest zawarcie
uméw z wykonawcami na opracowanie Studidw Techniczno-Ekonomiczno Srodowiskowych dla
wszystkich projektow liniowych.

2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) odpowiada za modernizacje istniejgcych linii kolejowych,
ktérymi zarzadza.

Ze wzgleddw pragmatycznych uwzgledniono wyjatki od powyzszej zasady, w mysl ktérych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. odpowiada za budowe nowych odcinkow:

1) w ramach projektéw obecnie przygotowywanych,
2) o niewielkiej dtugosci, stanowigcych uzupetnienie istniejgcej sieci.
Cigg nr 1 (CPK — Kotobrzeg / Koszalin / Stupsk / Gdarisk)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 1 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakfo nad Notecig — Pita — Okonek —
Kotobrzeg/Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotow — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk — Grudzigdz —
Gdarisk — Gdynia — Stupsk

Bydgoszcz — tqg Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tqg Potudniowy — Tczew.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK i Warszawy z Ptockiem oraz waznymi osrodkami wojewddztw
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i Pomorza Srodkowego. Moze by¢ réwniez wykorzystywany do
obstugi Elblgga. Obejmuje budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz,
b) nowej linii nr 242 Grudzigdz — Warlubie,

c) nowej linii nr 50 posterunek odgatezny Grochowalsk — Wtoctawek,

d) nowej linii nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek,

e) nowej linii na odcinku Grudzigdz — Gdansk.

D Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrze$nia 2019 r. (M.P.
poz. 1054).
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e Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie kolejowe nr 5, 50 i 242 istotnie skrdcg czas jazdy pociggiem w relacjach do Ptocka oraz miejscowosci
potozonych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i dalej na potnocny zachdd. Skierowanie na nowy cigg
pociggdw Warszawa — Gdansk zaowocuje takze skréceniem czasu jazdy w tej relacji, a ponadto odcigzy
linie nr 9.

Potaczenie wymienionych linii kolejowych w wezle kolejowym CPK z istniejgcg CMK (linia kolejowa nr 4)
zapewni dodatkowo atrakcyjny czas przejazdu w korytarzu Tréjmiasto — Katowice/Krakow.

Nowe linie pozwolg na wigczenie w efektywny system transportu kolejowego Lipna i Golubia-
-Dobrzynia oraz poprawe dostepnosci tym srodkiem transportu Grudzigdza i Wabrzezna. Efektem budowy
linii kolejowej nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek bedzie skrécenie czasu jazdy z centralnych rejonow
kraju do Koszalina i Kotobrzegu oraz wtgczenie w system szybkich potgczen kolejowych Ztotowa.

Cigg nr 2 (CPK — Olsztyn)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 2 jest nastepujacy:
Warszawa — Ciechandéw — Olsztyn.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK i Warszawy z Olsztynem. Obejmuje budowe nowego odcinka linii kolejowej
nr 20 Warszawa Choszczdéwka — Katne.

e Wybrane efekty budowy nowej linii

Efektem inwestycji bedzie skrdcenie przebiegu linii kolejowej dla ruchu dalekobieznego na odcinku
Warszawa — Nasielsk. Nowa linia charakteryzuje sie takze lepszg geometrig niz przebieg obecnej, czego
efektem bedzie wyzsza predkos¢ maksymalna pociggédw oraz krotszy czas jazdy. Jednoczesnie dzieki
mozliwosci przeniesienia ruchu dalekobieznego pasazerskiego i towarowego, na linii nr 9 mozliwy
bedzie dalszy rozwdj przewozdéw o charakterze regionalnym bez ograniczenn (w postaci braku
przepustowosci czy tez koniecznosci zapewniania postojéw na wyprzedzanie) powodowanych znacznym
natezeniem ruchu pociggdw szybszych.

Cigg nr 3 (CPK — Ostroteka — Gizycko / Biatystok — Trakiszki (granica) / KuZnica Biatostocka
(granica)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 3 jest nastepujacy:

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica paristwa, Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica panstwa
oraz Ttuszcz — Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko.

Ciagg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z regionem Mazur, wojewddztwem podlaskim oraz
w relacjach zagranicznych z krajami battyckimi (Litwg, totwa i Estonig) i Biatorusig (oraz Rosjg). Obejmuje
budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowego odcinka linii nr 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka,

b) nowego odcinka linii nr 29 Ostroteka — Gizycko.

e Wybrane efekty budowy nowych linii

Nowy odcinek linii nr 6 skréci czas jazdy na odcinku Warszawa Wschodnia — Zielonka, ze wzgledu na
zmniejszenie dtugosci tej trasy kolejowej oraz mozliwg wiekszg predkosé¢ maksymalng niz na obecnie
wykorzystywanej linii nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka o stosunkowo matych promieniach tukéw.
Zwolnitakze przepustowos¢ na tej ostatniej linii, umozliwiajgc jednoczesnie poprawe warunkéw do rozwoju
przewozow o charakterze regionalnym, obstugujgcym podtnocno-wschodnie obrzeza Warszawy.
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Efektem budowy nowego odcinka linii nr 29 bedzie stworzenie krotszego, majgcego wysokie parametry
pofaczenia Ostroteki z tomza. Umozliwi to dogodne skomunikowanie tego miasta transportem kolejowym.
Dtugoséé nowej linii kolejowej bedzie bowiem o ok. 30% mniejsza niz obecna trasa przez Sniadowo,
a warianty nowej linii charakteryzujg sie korzystniejsza geometrig wzgledem przebiegu istniejgcych linii
kolejowych.

W istotnym stopniu ulegnie ponadto skréceniu potencjalna trasa pociggdw w relacjach tgczacych Polske
Centralng z majgcymi duze znaczenie turystyczne rejonami Mazur.

Nowy odcinek linii nr 29, oprocz poprawy warunkéw dla prowadzenia pociggéw pasazerskich, umozliwi
nieograniczane przepustowoscia linii kolejowej nr 6 trasowanie szybkich potgczen towarowych w relacjach
pdtnocny wschdd — potudnie. Ponadto stworzy cigg Warszawa — Pisz/Orzysz — Etk pozwalajgcy omingé
w sytuacjach awaryjnych istniejgcy cigg przez Biatystok.

Budowa nowej linii kolejowej ma takze istotne znaczenie dla dziatan zwigzanych ze spdjnoscig terytorialng
kraju. Bedzie to mozliwe przez zapewnienie nowego kolejowego korytarza transportowego w Osi
potudnikowej w stosunku do obecnie istniejgcych w uktadzie rownoleznikowym w tym rejonie kraju.

Cigg nr 4 (CPK — Terespol (granica))
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 4 jest nastepujacy:

Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica paristwa.

Cigg ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) ze wschodnig czescig wojewddztwa mazowieckiego
i potnocng czescig wojewddztwa lubelskiego. W ciggu nr 4 nie sg przewidywane zadne inwestycje budowy
nowych linii poza odcinkiem CPK — Warszawa Zachodnia opisanym w ramach ciggu nr 9.

Cigg nr 5 (CPK — Chetm (granica) / Betzec (granica))

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 5 jest nastepujacy:

Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica paristwa oraz Trawniki — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski —
Betzec — granica panstwa.

Ciag ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z waznymi osrodkami wojewddztwa lubelskiego. Ewentualna
modernizacja linii kolejowych na terenie Ukrainy umozliwitaby uruchomienie potgczern miedzynarodowych
do Lwowa i Kijowa przez przejscie graniczne Betzec — Rawa Ruska.

Inwestycje w ciggu nr 5 obejmujg budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:
a) nowej linii nr 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto,

b) nowej linii nr 56 Wadlka Ortowska — Zamos$¢ — Tomaszéw Lubelski — Betzec.

e Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie nr 54 i 56 (Trawniki — Zamos$¢ — Betzec) umozliwig stworzenie catkowicie nowej oferty szybkich
i komfortowych przewozéw pasazerskich z Betzca, Tomaszowa Lubelskiego oraz miejscowosci potozonych
w ich sgsiedztwie do Lublina i Warszawy.

Cigg nr 6 (CPK — Rzeszow — Sanok)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 6 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok.



Monitor Polski —-19 - Poz. 463

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czescig woj. mazowieckiego, pdtnocno-
-wschodnig wojewddztwa swietokrzyskiego oraz wojewddztwem podkarpackim. Obejmuje budowe
nastepujacych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka,
b) nowej linii nr 84 Radom — Kundw,
c) nowej linii nr 80 Stary Garbéw — Zbydnidw,
d) nowej linii nr 58 tetownia — Rzeszéw,
e) nowej linii nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy,
f)  odcinkdw nowego przebiegu istniejgcej linii nr 106 Rzeszéw — Jasto,
g) nowej linii nr 122 Rzeszow — Sanok.
e Wybrane efekty budowy nowych linii

Budowa linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka umozliwi utworzenie regionalnych potaczen
kolejowych obstugujgcych Mszczondw i Grojec. Regionalne potgczenia kolejowe dla potudniowego kranca
wojewoddztwa mazowieckiego bedg mogty zosta¢ uruchomione dzieki nowej linii nr 84 Radom — Kundw.
Witgczenie w system transportu kolejowego Sokotowa Matopolskiego i okolic zapewnig natomiast linie nr 58
(tetownia — Rzeszow) i nr 632 (tukawiec — Rzeszow Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy), pozwalajgc
na uruchomienie pociggéw do Rzeszowa i lotniska.

Efektem budowy opisanych powyzej linii bedzie takze krdtsza, niz po istniejgcych obecnie liniach, trasa
w relacjach z CPK i Warszawy przez Radom do Rzeszowa, i dalej w kierunku Przemysla oraz potudniowe;j
czesci wojewodztwa podkarpackiego. Ulegnie zatem skréceniu takze czas przejazdu. Dodatkowo warunki
podrézowania poprawig sie w wyniku budowy linii nr 122 Rzeszéw — Sanok. Dzieki niej w system transportu
kolejowego witgczone zostang kolejne miejscowosci (m.in. Brzozéw). Ponadto czas przejazdu w relacjach
z Rzeszowa do Jasta i Krosna ulegnie skroceniu wskutek wykorzystania nowych odcinkow linii 106 Rzeszow —
Jasto.

Cigg nr 7 (CPK — Katowice — granica PL / CZ / Krakdéw — Zakopane / Muszyna — granica PL /
SK / Skarzysko-Kamienna)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 7 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — ldzikowice — Wezet Matopolsko-Slgski / Katowice — Czechowice Dziedzice —
Jastrzebie-Zdroj — granica paristwa,

Katowice — Wezet Matopolsko-Slgski — Krakow — Szczyrzyc — Nowy Sqcz oraz Szczyrzyc — Chabdwka —
Zakopane,

Idzikowice — Opoczno — Koriskie — Kielce — Tarnow — Nowy Sqcz — Muszyna — granica paristwa oraz Koriskie —
Skarzysko-Kamienna

wraz z potgczeniami Wezta Matopolsko-Slgskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejgcq siecig
kolejowq.

Ciag ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czescig kraju i panstwami sgsiednimi (Czechy,
Stowacja) oraz przez planowane linie duzych predkosci takze Austrig, Wegrami i dalej na potudnie.
Obejmuje budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 586 Idzikowice — Opoczno,

b) nowej linii nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,
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c) nowego odcinka linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarnéw,
d) nowej linii Tarnéw — Nowy Sacz lub analizowanych odcinkéw nowego przebiegu linii nr 96,

e) nowej linii nr 111, odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz z potgczeniami w obrebie
Wezta Matopolsko-Slaskiego),

f)  nowej linii nr 113, odcinek Katowice — Krakdw,
g) nowej linii Wezet Matopolsko-Slaski — Dabrowa Gérnicza,
h) nowych linii Katowice — Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa,
e Wybrane efekty budowy nowych linii
Wojewddztwa: swietokrzyskie i matopolskie

Wykorzystanie nowych linii i odcinkdw:
e nr 586 Idzikowice — Opoczno,
e nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,
e nr 73 Busko-Zdréj — Tarndw,
e Tarnow — Nowy Sacz (nowa linia lub odcinki skracajace linie obecng)

umozliwi redukcje czasu przejazdu w relacjach tgczacych Warszawe oraz CPK z Tarnowem i Nowym Sgczem
przez zmniejszenie odlegtosci liczonej wzdtuz linii kolejowych pomiedzy tymi osrodkami oraz zaoferowanie
infrastruktury o wysokich parametrach.

Linie 586 Idzikowice — Opoczno i 89 Wasosz Konecki — Kielce stworzg ponadto warunki dla utworzenia
dogodnych regionalnych potfaczen kolejowych w podtnocno-zachodnim  rejonie  wojewddztwa
Swietokrzyskiego, na styku z wojewddztwem tddzkim. Dzieki skierowaniu na te linie pociggow
dalekobieznych z Warszawy do Kielc skroceniu ulegnie czas jazdy, a jednoczesnie odcigzony zostanie
odcinek Radom — Kielce linii nr 8.

Nowy odcinek linii nr 73 Busko-Zdrdj — Tarndw poprawi natomiast dostepnos¢ transportowg miejscowosci
potozonych na potudniu wojewddztwa swietokrzyskiego i pdtnocnym wschodzie wojewddztwa
matopolskiego.

Wojewddztwa: slgskie i matopolskie

Nowe linie nr 111 113 przyczynig sie do znacznego skrécenia czasu jazdy pociggiem z Krakowa do Katowic,
a takze w relacjach przebiegajacych do tych miast z pdtnocy kraju przez Centralng Magistrale Kolejowa (linie
kolejowg nr 4). Dzieki budowie linii nr 113 mozliwa bedzie obstuga transportem kolejowym terendw
pomiedzy Krakowem a Olkuszem oraz poprawa dostepnosci do tego $rodka transportu na wschodnich
obszarach Konurbacji Gornoslaskie;.

Dogodne potaczenie kolejowe pomiedzy Katowicami a Jastrzebiem-Zdrojem stworzg nowe linie
w sgsiedztwie tych miast, umozliwiajgce m.in. skierowanie do Jastrzebia-Zdroju pociggéw dalekobieznych
z innych rejondéw kraju. Dzieki ich budowie skréceniu ulegnie trasa pociggdw w relacjach zawierajgcych
odcinek Katowice — Ostrawa, co —wraz z przewidywang budowg nowych linii po stronie czeskiej — przyczyni
sie do wzrostu konkurencyjnosci kolei w potaczeniach miedzynarodowych. Rozwigzanie to jest tym samym
istotnym elementem projektu Kolei Duzych Predkosci dla Grupy Wyszehradzkiej, ktérego celem jest
potaczenie stolic Wegier, Stowacji, Czech i Polski za pomoca linii kolei duzych predkosci zapewniajacej
konkurencyjne czasy przejazdu oraz aktywizujacej regiony potozone na jej trasie.
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Ciag nr 8 (CPK — Ktodzko)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 8 jest nastepujgcy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z pétnocng czescig wojewddztwa $lgskiego, wojewddztwem
opolskim i Kotling Ktodzkg, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do Czech.

W ciggu nr 8 nie sg przewidywane inwestycje budowy nowych linii poza weztem CPK.

Cigg nr 9 (CPK — t6dz — Wroctaw — granica PL / CZ / Poznan — Szczecin / Zielona Goéra /
granica PL / DE / Gorzéw Wielkopolski)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 9 jest nastepujacy:

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica
panstwa,

Sieradz — Kalisz — Poznari — Szczecin, Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Leszno — Gtogéw — Zielona Gora, Poznan —
Zbgszynri — Rzepin — granica panstwa,

Zbgszyri — Gorzow Wielkopolski.

Ciag ten stanowi potfgczenie CPK (i Warszawy) z waznymi osrodkami zachodniej Polski oraz w relacjach
miedzynarodowych z Czechami (linia KDP do Pragi) i Niemiec. Obejmuje budowe nastepujgcych nowych
linii kolejowych:

a) nowej linii nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — t6dz — Poznan Staroteka,
b) nowej linii nr 86 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny,
c) nowej linii nr 267 Zaréw — Swidnica Miasto,
d) nowej linii nr 268 Swidnica Miasto — granica paristwa,
e) nowej linii nr 817 Zbgszyn — Szczaniec,
f)  nowej linii nr 818 Zbaszyn — Dgbréwka Wielkopolska.
e Wybrane efekty budowy nowych linii

Efektem budowy nowej linii nr 85 Warszawa — CPK — tddz — Sieradz — Kalisz — Poznan bedzie przede
wszystkim wtgczenie Centralnego Portu Komunikacyjnego w system transportu kolejowego. Istotnie skréci
sie ponadto czas jazdy w relacjach pomiedzy Warszawa, todzig i Poznaniem oraz Wroctawiem (wraz z linig
opisang ponizej), co przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego pomiedzy tymi
miastami. Przeniesienie czesci ruchu z odcinka Warszawa — Poznan istniejgcej linii kolejowej nr 3 zwolni
jej przepustowos¢, stwarzajgc korzystne warunki do rozwoju ruchu pasazerskiego regionalnego
i towarowego.

Skrécony czas jazdy do Poznania zaowocuje takze wiekszg konkurencyjnoscig transportu kolejowego
na trasach tgczacych Warszawe, CPK i todZ ze Szczecinem, Gorzowem Wielkopolskim, Zielong Gora
oraz miastami w Niemczech.

Nowa linia nr 86 na odcinku Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny, jako kontynuacja przywotanego powyzej
odcinka Warszawa — CPK — tdédZz — Sieradz, stworzg szybkie potgczenie Warszawy i todzi
z Wroctawiem i catym Dolnym Slaskiem. Umozliwig takze uruchomienie komunikacji kolejowej do
Kepna i Wieruszowa, tworzac atrakcyjne czasowo potgczenia zaréwno w kierunku wschodnim do
todzi, CPK oraz Warszawy, jak i zachodnim do Wroctawia.
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Bedace funkcjonalnym przedtuzeniem opisanych powyzej nowe linie nr 267 i 268 Zaréw — granica
panstwa umozliwig uruchomienie szybkich pociggéw pomiedzy Wroctawiem a granicg kraju (a przez
linie duzych predkosci po stronie czeskiej dalej do Pragi) oraz miejscowosciami w potudniowej
i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (w tym Jelenig Gérg).

Ciag nr 10 (CPK — Poznar)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 10 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznari.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z Poznaniem oraz zachodnig i pétnocno-zachodnig czesciag
kraju. Przed zakoriczeniem budowy linii KDP do Poznania (bedacej elementem ciggu nr 9) cigg nr 10 bedzie
stanowit podstawowe potgczenie tego miasta z CPK. Po uruchomieniu szybkich pociggdw po linii nr 85 przez
toédz, przewidywane jest wykorzystanie ciggu nr 10 przez pociagi kategorii IR obstugujgce wazne osrodki
pomiedzy Warszawg i Poznaniem.

W ciggu nr 10 nie s przewidywane inwestycje budowy nowych linii poza weztem CPK.

Cigg nr 11 (Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidw)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 11 jest nastepujacy:
Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidw.

Ciagg ten stanowi potgczenie Szczecina z portem lotniczym w Goleniowie.

W Koncepcji CPK zaproponowano obstuge potfgczenia CPK ze Szczecinem w oparciu o cykliczne potgczenie
lotnicze. Niezbedne dla tego rozwigzania jest jego uzupetnienie szybkim potgczeniem lotniska Szczecin-
-Golenidéw z miastem. Obejmuje budowe linii nr 350 Szczecin Dgbie — Szczecin Port Centralny.

e Wybrane efekty budowy nowej linii

Nowa linia skréci czas jazdy pociggdw wyjezdzajgcych ze Szczecina Gtéwnego w kierunkach zachodnim
i pétnocnym, w tym do obstugujacego miasto lotniska w Goleniowie. Jest to szczegdlnie istotne w Swietle
zaktadanej w Koncepcji CPK obstugi potgczenia CPK — Szczecin transportem lotniczym.

Ciag nr 12 (Stalowa Wola — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok)

Zaktadany na podstawie SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 12:
Stalowa Wola — Lublin — Milandw — Biata Podlaska — Fronotéw — Biatystok.

Ciag ten tworzy potaczenie najwiekszych miast Polski Wschodniej (Rzeszéw, Lublin, Biatystok) oraz licznych
miejscowosci tej czesci kraju pozbawionych efektywnego transportu kolejowego. Pokrywa sie ze znaczna
czescig przebiegu Magistrali Wschodniejz’, a przewidziane w jego ramach inwestycje umozliwig skrocenie
czasu jazdy oraz wigczenie Biatej Podlaskiej w te Magistrale. Obejmuje budowe

a) nowej linii kolejowej nr 631 Milandéw — Biata Podlaska — Fronotéw,

b) nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnika (Krasnik — Rzeczyca).

e Wybrane efekty budowy nowej linii

Budowa linii nr 631 Milanow — Fronotdw skréci przebieg fragmentu Magistrali Wschodniej — zmniejszy sie
dtugos¢ liczona wzdtuz linii kolejowych tgczgcych Biatystok z Lublinem. Inng zaletg jest witgczenie Biatej
Podlaskiej w cigg Magistrali Wschodniej, umozliwiajgce wariantowe trasowanie pociggdw przez to miasto.

2) Ciggu istniejacych linii kolejowych tgczacych Rzeszdw z Olsztynem przez Lublin i Biatystok z odgatezieniem do Kielc.
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Przebieg linii w sgsiedztwie miejscowosci pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego oraz
najdalej na wschdd wysunietego obszaru wojewddztwa mazowieckiego umozliwia jej wykorzystanie
w przewozach regionalnych.

Efektem budowy nowego odcinka w rejonie Krasnika bedzie skrécenie przebiegu fragmentu Magistrali
Wschodniej — zmniejszenie dtugosci linii kolejowych tgczacych Lublin ze Stalowa Wola.

Wykaz Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych finansowanych w ramach przedmiotowego
Programu, stanowi Zatgcznik nr 2a do Programu. Ponadto w Zatgczniku nr 2b do Programu ujeto liniowe
Inwestycje Towarzyszace przewidziane do realizacji przez PKP PLK S.A. oraz finansowane w ramach
programu wieloletniego, o ktorym mowa w art. 38c ustawy o transporcie kolejowym.

Oszacowanie wartosci inwestycji

W przypadku kolejowych inwestycji liniowych Zrédtem kwot ujetych w planie finansowym jest
przygotowane w Spoétce opracowanie: ,,Oszacowanie wartosci inwestycji kolejowych na potrzeby Programu
CPK. Opis metody”. Materiat powstat na bazie wynikéw analiz przeprowadzonych w toku opracowania
nastepujgcych dokumentow:

=, Assessment of unit costs (standard prices) of rail projects (CAPital EXpenditure)”, 13.07.2018r.,
PwC na zlecenie Komisji Europejskiej (DG-REGIO),

= Infrastrukturkosten Bahn; Leitfaden zur Ermittlung der Kosten von Ausbauvorhaben”, 29.01.2016r.,
Bundesamt fiir Verkehr, Szwajcaria.

Finalnie okredlenie kosztu jednostkowego dla poszczegdlnych inwestycji liniowych zawartych
w Programie CPK, oraz przewidzianych do realizacji przez CPK przebiegto wedtug nastepujacego
porzadku:

1. Stwierdzono, ze linie kolejowe sktadajgce sie na cigg Warszawa — CPK — t4dZz — Poznan/Wroctaw
oraz CPK — Ptock — Wtoctawek/Grudzigdz — Warlubie bedg odpowiadaty kategorii linii P1 wg TSI
Infrastruktura, poniewaz stanowic¢ one bedg szkielet planowanego sytemu transportowego. Dlatego
tez przypisano im koszty jak dla budowy linii duzych predkosci. Pozostate linie bedg odpowiadaty
kategorii P2 lub nizszej, dlatego przypisano im koszty jak dla linii konwencjonalne;j.

2. Dla linii przyjeto trzy stopnie skomplikowania warunkéw (proste, standardowe, ztozone), obejmujace
zarowno aspekty uksztattowania terenu, przejScia przez tereny wysoko zurbanizowane, jak
i koniecznosci budowy ztozonych uktadéw torowych.

3. Typowemu przebiegowi linii kolejowej w uwarunkowaniach polskich odpowiadajg warunki proste.
Wynika to przede wszystkim z korzystnego uksztattowania terenu (niziny zajmujg w Polsce
91,3% powierzchni, wyzyny 5,6%, gory 3,3%; srednia wysokos$¢ wynosi 173 m n.p.m., mediana 149 m
n.p.m.), a takze z gestosci zaludnienia na poziomie $redniej UE.

Dla linii kategorii P1 wyzsze warunki (standardowe) przypisano jedynie projektom zwigzanym

z odcinkiem Warszawa — CPK —+6d7, z uwagi na skomplikowane przejscia przez tereny zurbanizowane. Linie

kategorii P2 réwno rozktadajg sie miedzy poziomy skomplikowania warunkéw. Poziom ,ztozony”

przyporzadkowano liniom przebiegajacym przez obszar Sudetéw, Pogérza Srodkowobeskidzkiego, Wyzyny

Krakowsko-Czestochowskiej i Gér Swietokrzyskich.

4. Sposrdd wartosci wskazanych w opracowaniu PwC, do warunkéw prostych przypisano wartosé
odpowiadajgcg pierwszemu kwartylowi (Q1), ztozonych — trzeciemu kwartylowi (Q3),
a standardowych —$rodkowi przedziatu miedzy Q1 a Q3. Koszty przyjety wartos¢ jak w ponizszej tabeli.
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Posumowanie kosztéw jednostkowych budowy linii:

Koszt Koszt
Kategoria TSI Warunki jednostkowy jednostkowy
min EUR / km min PLN / km
P2 inizsze Proste 6,89 29,6
L Kurs 4,2991
P2 inizsze Standardowe 8,20 35,3 PLN/EUR
P2 inizsze Ztozone 9,51 40,9
P1 Proste 11,84 50,9
P1 Standardowe 14,10 60,6

5. Dla linii kosztow jednostkowych budowy linii jednotorowych wzgledem dwutorowych przyjeto
wspotczynnik 0,7, ktory uwzglednia nastepujace okolicznosci:
= przekroje przez nasypy i przekopy dla linii jednotorowej majg powierzchnie wynoszace ok. 0,7
powierzchni przekroju dla linii dwutorowej,

= podobnie szerokos¢ podpdr kolejowych obiektéw inzynieryjnych dla linii jednotorowej wynosi ok. 0,7
szerokosci podpér dla linii dwutorowej,

= w niektérych branzach koszty dla linii dwutorowej i jednotorowej s w zasadzie jednakowe
(telekomunikacja, obiekty inzynierskie nad linig kolejowa),

= w niektérych branzach koszty dla linii jednotorowej sg 2-krotnie mniejsze, niz dla
dwutorowej (tor, sie¢ trakcyjna).

6. Do wartosci wynikajacej z iloczynu zaktadanej dtugosci linii kolejowej oraz kosztu jednostkowego
(z zastosowaniem wspodtczynnika 0,7 dla linii jednotorowych) dodano wartosci szacowanego kosztu
najdtuzszych mostow (tj. mostow przez Wiste) oraz wstepnie zidentyfikowanych tuneli o dtugosci powyzej
1 km.

Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury badawczej

Spotka bedzie realizowata projekt pn. ,Faza koncepcyjno-analityczna inwestycji dotyczacej budowy toru
doswiadczalnego do prowadzenia badan taboru i infrastruktury Kolei Duzych Predkosci (KDP) w Programie
CPK”. W ramach dziatant zostang wypracowane m.in. Business Case, Studium Wykonalnosci, interpretacje
wymaganych kwestii formalno-prawnych oraz matryca decyzyjna pozwalajgca na racjonalny wybor
sposobu realizacji inwestycji (zasadno$é¢ modernizacji okregu do$wiadczalnego w Zmigrodzie w kontekscie
potrzeb Programu CPK; budowa przez Spétke duzego toru doswiadczalnego — predkosc jazdy 250 km/h,
w nowej lokalizacji; poszerzenie nowo budowanego ciggu KDP o dodatkowy tor doswiadczalny; inne
warianty realizacji).

Drogowe Inwestycje Towarzyszgce

Przewidywane do budowy drogi, zwigzane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r.?, nalezy utozsamiaé
z Inwestycjami Towarzyszacymi, o ktorych mowa w art. 118 uCPK. W zakresie omawianych
w niniejszym rozdziale Drogowych Inwestycji Towarzyszacych realizatorem (podmiotem odpowiedzialnym
za realizacje) bedzie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

3) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M.P.
poz. 1054).
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Inwestycje te stanowia:

e Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW): ring w standardzie drogi ekspresowej lub
autostrady przebiegajgcy w odlegtosci okoto 40-50 km od centrum Warszawy, m.in.
w bezposrednim sasiedztwie Centralnego Portu Komunikacyjnego. Droga ta usprawni dojazd do
CPK z kierunkéw innych niz obstugiwane przez A2.

e Budowa drogi S10 faczacej wyzej opisang OAW z autostradg Al w rejonie Torunia. S10 tworzy
powigzanie CPK z rejonem Ptocka i wojewddztwem kujawsko-pomorskim oraz przebiegajgcym przez
nie pétnocnym odcinkiem autostrady Al, a takze istotnie usprawniajgca funkcjonowanie sieci
drogowej w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego.

e Rozbudowa autostrady A2 na odcinku tédz — Warszawa o dodatkowy pas ruchu w kazdym kierunku.
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Inwestycje PAZP

Do Inwestycji Towarzyszacych realizowanych przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej (PAZP) nalezg
typowe procesy inwestycyjne zwigzane z wybudowaniem urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego
CPK, jak np. wieza kontroli lotéw, urzgdzenia dozorowania, czy pomoce nawigacyjne.

Ponizej przedstawiono liste Inwestycji Towarzyszacych zaplanowanych wstepnie przez PAZP w zwigzku
z realizacjg Portu Lotniczego w ramach CPK, wraz z ich opisem:
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e zdalna wieza kontroli ruchu lotniczego (ATC - Air Traffic Control) - etap pilotazowy oraz etap
wdrozenia na CPK,

e system zobrazowania video dla organu kontroli lotniska,

e osrodki radiowe na potrzeby zapewnienia tgcznosci dla stuzb ruchu lotniczego 2 odbiorcze, osrodek
zapasowy,

e centrala telefoniczna PAZP,

e system ATIS - Automatic Terminal Information Service (D-ATIS — Digital Automatic Terminal
Information Service),

e systemy komunikacji gtosowej (VCS — Voice Communication System),

e DME (Distance Measuring Equipment) — pomoce radionawigacyjne (poza terenem lotniska),

e  Voice Recording dla stuzb ATC,

e Radar PSR/MSSR — pierwotny oraz wtérny radar dozorowania na potrzeby obstugi CPK,

e  G-BAS (Ground-based Augmentation System) — naziemny system wspomagania GNSS (Global
Navigation Satellite Systems) przeznaczony do nawigacji, wykorzystywany w operacjach lgdowania
(w kolejnym etapie rozwoju lotniska),

e wyposazenie obiektu wiezy kontroli lotéw (TWR - Tower) w systemy dla organu kontroli lotniska.

Na etapie planu generalnego lotniska zostanie potwierdzone, ktére z zaplanowanych inwestycji beda
realizowane samodzielnie przez PAZP, a co do ktdrych konieczne bedzie porozumienie pomiedzy PAZP
a CPK sp. Dotyczy to w szczegdlnosci tych inwestycji, ktére muszg by¢ realizowane
w porozumieniu z przysztym operatorem (zarzadzajgcego lotniskiem).

W ramach przygotowan zwigzanych z zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego PAZP przygotowata plan dziatan
o charakterze inwestycyjnym i analityczno-symulacyjnym, ktére bedg toczyty sie rownolegle do prac nad
planem generalnym. Plan ten obejmuje okres 2020-2023 i przewiduje rekonstrukcje polskiej przestrzeni
powietrznej. Ponizsze dziatania z tego planu stanowig Inwestycje Towarzyszace przewidziane w Programie
CPK na lata 2020-2023.

Z 0.0.

KWOTA
Nazils OPIS INWESTYCJI UZASADNIENIE CELU INWESTYCJI TERIVIN SRODKOW
PROJEKTU REALIZACII
DO 2023 R.
Budowa systemu Remote Tower (Wieza zdalna) CPK bedzie najwiekszym 2022-2027 | 2,7minzzt

Remote Tower to technologia umozliwiajgca portem lotniczym w Polsce,
dla CPK — jako sprawowanie stuzby kontroli zachowanie takiej samej
systemu ruchu lotniczego na lotnisku niezawodnosci w obszarze
hybrydowego dla z wykorzystaniem cyfrowych infrastruktury TWR wptynie na

konwencjonalnej
TWR

Srodkdéw transmisji obrazu i
dzwieku (kamery, mikrofony
binauralne — monitory,
gtosniki), z wybranego lotniska
do miejsca fizycznego
sprawowania kontroli przez
kontrolera ruchu lotniczego,
ktére znajduje sie w znacznym
oddaleniu (kilkadziesiat, kilkaset
km). Technologia Remote Tower
moze by¢ wykorzystana jako
system contingency dla lotniska,
w ktorym kontrola ruchu
lotniczego jest sprawowana z
wykorzystaniem wiezy
konwencjonalnej. W przypadku
CPK zdalna lokalizacja gdzie
zlokalizowane bedzie Remote
Tower Centre to Centrum
Zapasowe PAZP w Poznaniu.

ograniczenie ryzyka przerwania
ciggtosci swiadczenia ustug
kontroli ruchu lotniczego, co
przyniesie korzysci z punktu
widzenia PAZP, uzytkownikéw

przestrzeni powietrznej i
zarzadzajacego lotniskiem.

W latach 2020-2023 Inwestycja
obejmuje:

— stworzenie koncepcji
operacyjnej,

— wdrozenie rozwigzan
pilotazowych, walidacja
rozwigzan operacyjnych,
instalacja systemu
prototypowego i testy.
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Zaawansowane Zakup ustugi doradczej fazy Koniecznos$¢ udziatu ekspertéw 2020-2023 | 3,1minzt
symulacje na projektowej i przygotowania zewnetrznych zarowno w fazie
potrzeby walidacji RTS nowej przestrzeni projektowej nowej konfiguracji

przygotowania
operacyjnego dla
CPK

powietrznej w kontekscie
powstania CPK, w celu
weryfikacji projektu zmiany
polskiej przestrzeni powietrznej
z wstepnym przygotowaniem
do przeprowadzenia symulacji
czasu rzeczywistego RTS
poprzedzajgcego wdrozenie
nowej konfiguracji przestrzeni
powietrznej EPWW z
uwzglednieniem powstania CPK
(projekt przestrzeni CTR, TMA,
sektory ACC).

Wypracowanie wstepnej
koncepcji operacyjnej oraz
rozpoczecie prac
przygotowujgcych do
przeprowadzenia symulacji
wypracowanych rozwigzan.
Faza projektowa jak i
walidacyjna beda uwzgledniaé
aspekty Human Performance
jak i przygotowanie analizy
bezpieczenstwa projektu.

W kolejnych latach 2024+
projekt nowej przestrzeni z
uwzglednieniem powstania
CPK, bedzie poddany procesowi
walidacji RTS oraz
przygotowaniu do ostatecznej
implementacji.

przestrzeni

powietrznej (ustuga doradcza)
jak i w trakcie realizacji
symulacji RTS (przygotowanie i
przeprowadzenie symulacji), w
ktérych to dziedzinach PAZP
nie posiada wystraczajgcego
doswiadczenia oraz
odpowiednich zasobdéw
ludzkich.

Symulacja czasu rzeczywistego
(RTS) jest powszechnie
stosowang metoda
weryfikowania opracowanych
koncepcji przestrzeni
powietrznej dajaca najbardziej
wymierng i obiektywna ocene.
Umozliwia zidentyfikowanie
potencjalnych stabych
punktow w zakresie fazy
projektowej oraz opracowanie
wtasciwych sSrodkow
zaradczych oraz umozliwia
uzyskanie dowoddw, ze
projekt jest bezpieczny.
Wszystkie znaczgce zmiany w
systemie ATM symulowane sg
w ramach RTS.

Inwestycje PPL

Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” (PPL) jest wiodgcym podmiotem lotniczej infrastruktury

transportowej w Polsce, do ktérego nalezg kluczowe elementy infrastruktury panstwa gwarantujgce

niezaktécong zdolnosé funkcjonowania podmiotéw dziatajgcych w branzy ustug lotniczych. W zasobach PPL

znajduje sie m.in. Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA) — najwiekszy w Polsce i jeden z wiekszych portéw

lotniczych w Europie Srodkowo—Wschodniej oraz lotniska Zielona Géra Babimost, Lotniska Warszawa-

Radom i jeszcze kilkanascie lotnisk w Polsce. PPL jako przedsiebiorstwo posiada ogromne doswiadczenie

i know how, ktére zostanie wykorzystane do realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

PPL zidentyfikowat projekty, ktdére w poczatkowej fazie, zostang wdrozone na Lotnisku Chopina

w Warszawie, a docelowo, wypracowane rozwigzania, zostang zastosowane do uruchomienia Centralnego

Portu Komunikacyjnego:

e \Wdrozenie Stuzby Zarzadzania Ptytg Postojowg (AMS) na Lotnisku Chopina w Warszawie,

e  Przygotowanie, zakup i wdrozenie kompleksowego systemu symulacyjnego do wsparcia procesu
personelu lotniskowego,

e \Wdrozenie systemu antydronowego na Lotnisku Chopina.



bezzatogowych statkow
powietrznych.

Projekt realizowany bedzie

w czterech etapach. W ramach
| etapu zostang okreslone
wymagania dla C-UAS oraz
uzyskana akceptacja PAZP,
Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(ULC) i Urzedu Komunikacji
Elektronicznej dla wstepnych
parametrow technicznych
systemu antydronowego.

W |l etapie zostang
przeprowadzone Wstepne
Konsultacje Rynkowe

i wypracowane rekomendacje.
W kolejnych etapach planowany
jest zakup i wdrozenie systemu
antydronowego.

Projekt bedzie realizowany

w bezposredniej wspdtpracy

z przedstawicielami Spotki. Po
etapie Il zostanie przygotowana
rekomendacja wdrozenia systemu
antydronowego (C-UAS)

w Centralnym Porcie
Komunikacyjnym.

wartos¢ rynku Bezzatogowych
Statkéw Powietrznych (BSP)

w Polsce wyniesie okoto

3,26 mid PLN.

Bazujac na danych ULC
zawartych w Sprawozdaniach

o stanie bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, z kazdym
rokiem liczba zgtoszen zdarzen
lotniczych z udziatem BSP stale
rosnie. W 2020 roku wiekszos¢
z tych zdarzen dotyczyta
naruszen przestrzeni
powietrznej, ktére mogtyby
prowadzi¢ do kolizji BSP

z samolotami albo problemdw

z kontrolowaniem trajektorii
lotu. Wzrost popularnosci
technologii dronowych,

w kolejnych latach moze
przetozy¢ sie na poziom
bezpieczenstwa prowadzonych
operacji lotniczych i w rezultacie
na zwiekszenie ilosci
przypadkow zagrazajacych
bezpieczenstwu pasazerow

i pracownikéw portow
lotniczych, a takze potencjalnych
strat finansowych

i wizerunkowych podmiotéw
lotniczych.

W zwigzku z czym, zasadne jest
posiadanie skutecznych narzedzi
pozwalajgcych na wczesng
detekcje, mozliwos¢ identyfikacji
zrédta i skali zagrozenia oraz
podjecia interwencji.
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KWOTA
NAZWA TERMIN . .
OPIS INWESTYCJI UZASADNIENIE CELU INWESTYCJI SRODKOW
PROJEKTU REALIZACII
DO 2023 R.
Wdrozenie Celem projektu jest wdrozenie na Wedtug szacunkow zawartych 2022-2026 | 0,15min zt
systemu Lotnisku Chopina systemu w Biatej Ksiedze rynku BSP
antydronowego antydronowego (C-UAS - Counter opublikowanej przez
na Lo.tnlsku Unmanned Aerial Systems) Ministerstwo Infrastruktury
Chopina w zakresie podsystemu detekgji w 2019 roku, w latach 2017-2026,
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Wdrozenie Petne wdrozenie AMS na Lotnisku Zgodnie z rozporzadzeniem UE 2022-2025 0,5 min zt
Stuzby Chopina w Warszawie (WAW), 139/2014, od 20.03.2022,
Zarzadzania Plyta umozliwiajgce peten nadzér nad zarzadzajacy lotniskiem ma
Postojowa (AMS) obstugg ptytowa. obowigzek zapewnienia stuzby
na Lo.tnisku zarzadzania plytg postojowg
Chopina Wdrozenie AMS na WAW (ang. Apron Management

zawiera: procesy zakupowe Service — AMS).

zwigzane z dostosowaniem

infrastruktury lotniska, zakupem Realizacja projektu wdrozenia

systemow i urzadzen AMS na Lotnisku Chopina

wspierajgcych AMS, szkolenia pozwoli w sposéb ptynny

personelu, opracowywanie wdrozy¢ stuzbe zarzadzania

dokumentacji i przygotowanie ptyta postojowg (AMS)

postepowania administracyjnego w planowanym Centralnym

dla nadzoru lotniczego. Porcie Komunikacyjnym.

Projekt przewiduje opracowanie

wymagan funkcjonalnych

i sprzetowych dla symulatora

szkoleniowego oraz

przeprowadzenie procesow

zakupowych i wdrozeniowych,

a takze przeprowadzenie szkolen

dla personelu technicznego,

z mozliwoscig pdzniejszego

dostosowania symulatora do

warunkoéw CPK.

Projekt bedzie obejmowat

kompleksowy proces

implemetacji AMS, w tym m.in.

zdefiniowanie potrzeb,

przeprowadzenie procesow

zakupowych, zaplanowanie

pomieszczen, zapewnienie

potrzebnych systemodw,

zatrudnienie i wyszkolenie

personelu, opracowanie procedur

i certyfikacja ULC.
Przygotowanie, Celem projektu jest wdrozenie Wdrozenie szkoleniowego 2022-2026 6,5 min zt
zakup szkoleniowego systemu systemu symulacyjnego pozwoli
i wdrozenie symulacyjnego do szkolenia zwiekszyc¢ jakos$¢ i mozliwosci
kompleksowego personelu Lotniska Chopina, realizowanych szkoler
systemu Lotniska Zielona Gdra Babimost, operacyjnych. Czeé¢ praktyczna
symulacyjr}ego Lotniska Warszawa-Radom. szkolen m.in. do kierowania
do wsparcia Docelowo system bedzie pojazdami w polu ruchu
proceSL! wykorzystywany w szkoleniach naziemnego oraz zarzadzania
szkolenia . L )

personelu Centralnego Portu dziataniami kryzysowymi
RSN Komunikacyjnego w kontekscie Planu Dziatania
lotniskowego ) ; ) ) ) L

Projekt realizowany bedzie w Sytuacjach Zagrozenia, jest

w czterech etapach. W ramach obowigzkiem wynikajacym

| etapu zostanie przygotowana z Rozporzadzenia Komisji (UE)

koncepcja wykorzystania systemu 139/2014.

w szkoleniach. W |l etapie zostang System symulacyjny pozwoli na

przeprowadzone Wstepne wzbogacenie realizowanych

Konsultacje Rynkowe. szkolen, stosujac realia lotniska,

W kolejnych etapach planowany infrastruktury i stuzb na nim

jest wybér Wykonawcy operujacych. Zwiekszone

i przeprowadzenie szkolen. zostanie bezpieczenstwo
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Projekt bedzie realizowany

w bezposredniej wspdtpracy

z przedstawicielami Spotki. Po
etapie Il zostanie przygotowana
rekomendacja dot. wdrozenia
systemu szkolen w Centralnym
Porcie Komunikacyjnym.

w zwigzku ze zmniejszeniem
ilosci przejazdow szkoleniowo-
-egzaminacyjnych na drogach
startowych, drogach kotowania

i pozostatych czesciach lotniska.
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Zafacznik nr 2a do Programu CPK

Wykaz projektéw kolejowych przewidzianych do realizacji przez Centralny Port

Komunikacyjny sp. z 0.0. oraz finansowych w ramach Programu CPK

Koszt w
o latach
© . .
(s Nazwa ciggu / projektu 2020-
Z 2023
[min zt]
Przebudowa, rozbudowa lub budowa linii kolejowych, kolejowych obiektéw infrastruktury ustugowej (w szczegdlnosci
1. dworcow kolejowych), infrastruktury towarzyszacej (w szczegdlnosci drég dojazdowych i przytagczy) wraz z usunieciem
kolizji przebiegu istniejacych liniowych obiektow budowlanych z inwestycja, na nastepujacych ciggach:
Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Torur — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pita — Okonek —
1. Kotobrzeg /Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk — Grudzigdz — Gdarisk —
Gdynia — Stupsk Bydgoszcz — t3g Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tag Potudniowy — Tczew
Budowa linii kolejowych nr 5 i 50 na odc. wezet CPK — Ptock — Wtoctawek 47
Budowa linii kolejowej nr 400 na odc. Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek 8
Budowa linii kolejowej nr 5 i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie 24
Budowa linii kolejowej na odc. Grudzigdz — Gdarisk 27
Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica panstwa, Biatystok — KuZnica Biatostocka — granica parstwa oraz
3. . ) "
Ttuszcz — Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko
Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza 34
Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko 55
s Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica panstwa oraz Trawniki — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec —
: granica panstwa
Budowa linii kolejowych nr 54 i 56 na odc. Trawniki — Krasnystaw Miasto i Wélka Ortowska — Zamos¢ 41
Budowa linii kolejowej nr 56 na odc. Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec 9
6. Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok
Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. wezet CPK — Gréjec — Warka 13
Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom — Itza — Kunéw 10
Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw 62
Budowa linii kolejowej nr 122 na odc. Rzeszéw — Sanok 10
Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slgski / Katowice — Czechowice Dziedzice —
Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz
7. Szczyrzyc — Chabdwka — Zakopane, Idzikowice — Opoczno — Koriskie — Kielce — Tarnéw — Nowy Sgcz — Muszyna —
granica parstwa oraz Konskie — Skarzysko-Kamienna wraz z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slgskiego i nowo
budowanej infrastruktury z istniejgca siecig kolejowa
Budowa linii kolejowych nr 111 i 113 na odc. Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Slgski (WMS) — Katowice 14
Budowa linii kolejowej nr 111 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Chetmek 5

Budowa linii kolejowej na odc. Katowice — Jastrzebie Zdréj — granica paristwa 29
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Budowa linii kolejowej nr 113 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Krakéw 9
Budowa linii kolejowej nr 89 na odc. Wasosz Konecki — Kielce 5
Budowa i przebudowa linii kolejowej nr 73 na odc. Busko Zdréj — Zabno — Tarnéw 8
Budowa odcinkdw nowego przebiegu linii kolejowej nr 96 na odc. Tarnéw — Nowy Sacz 10

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa,
9. Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin, Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Leszno — Gtogdw — Zielona Géra, Poznan —
Zbaszyn — Rzepin — granica panstwa, Zbaszyn — Gorzow Wielkopolski

Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta

kolejowego CPK 392
Budowa Wezta kolejowego CPK 275
Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wtgczeniem w linie nr 14 626
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. £6dz — Sieradz Pétnocny 127
Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno 144
Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — Czernica Wroctawska 137
Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny 45
Budowa linii kolejowych nr 267 i 268 na odc. Zaréw — granica pafstwa 105
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew 54
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan 57
12. Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw — Biatystok
Budowa linii kolejowej nr 631 na odc. Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw 7

W ramach ujetych na powyzszym wykazie projektéw prowadzone sg prace uszczegdtawiajgce trasowania
nowych linii. Ich rezultatem moze by¢ modyfikacja przebiegdéw oraz uzupetnienie o odcinki realizujgce
istotne dla spdjnosci sieci potgczenia zdefiniowane w trakcie analiz. Dodatkowo zidentyfikowano takze
dziatania wspdlne dla wszystkich inwestycji kolejowych CPK sp. z 0.0., majgce strategiczne znaczenie dla
realizacji poszczegdlnych projektow (opracowanie standardéw technicznych, przeprowadzenie
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko, opracowanie koncepcji uktadu zasilania, sieciowe
analizy studialne: prognozy ruchu, analizy eksploatacyjne i inne analizy ksztattujgce zatozenia dla prac na
poziomie studium wykonalnosci).
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Zafacznik nr 2b do Programu CPK

Wykaz projektow kolejowych przewidzianych do realizacji przez PKP PLK S.A.
oraz finansowanych w ramach krajowych programéw kolejowych ustanowionych

m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie kolejowym

Nazwa ciggu / projektu

Nr ciggu

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Torur — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pita — Okonek —
1. Kotobrzeg /Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk — Grudzigdz — Gdarsk —
Gdynia — Stupsk Bydgoszcz — tag Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tag Potudniowy — Tczew

Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Wtoctawek - Bydgoszcz

Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzow WIkp. — Kostrzyn, etap |: prace na odcinku
Bydgoszcz — Pita

Prace na liniach kolejowych nr 404, 405 na odcinku Pita - Szczecinek - Kotobrzeg

Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap IV: linia kolejowa nr 202 na odcinku Koszalin — Stargard. Odcinek
Koszalin — Biatogard

Prace w ciggu C—E 65 na odcinku Zduriska Wola — Inowroctaw — Tczew LCS Bydgoszcz Gtéwna. Odcinki Bydgoszcz —
Maksymilianowo i Warlubie — granica LCS

Prace w ciggu C—E 65 na odcinku Zduriska Wola — Inowroctaw — Tczew LCS Tczew

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap |: Tczew — Pruszcz Gdanski

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap Il: Pruszcz Gdanski — Gdynia

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap Ill: pozostate prace

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk — etap Il

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto — etap |

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto — etap Il

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk

2. Warszawa — Ciechanéw — Olsztyn

Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia — etap Il
Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)
Nasielsk — Dziatdowo

Dziatdowo — Olsztyn

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica parnstwa, Biatystok — KuZnica Biatostocka — granica panstwa oraz
Ttuszcz — Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko

Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica parnstwa), etap | odcinek Biatystok — Etk, faza Il

Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), Etap Il odcinek Etk — granica panstwa
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Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa — Czyzew, etap Il i lll: zwiekszenie predkosci pociggéw do 200 km/h na
odcinku Zielonka (wraz ze stacjg Zielonka) — Ttuszcz (wraz ze stacjg Ttuszcz) oraz na odcinku Ttuszcz — Czyzew

Czyzew — Biatystok

Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa - Czyzew, etap |: budowa nowej linii kolejowej Warszawa Wschodnia —
Warszawa Wileriska Marki oraz poprawa przepustowosci na odc. Warszawa Wileriska Marki — Zielonka

Modernizacja linii kolejowej nr 29 na odcinku Ttuszcz — Ostroteka, Etap I: linia nr 29 wraz z trasg objazdowa na linii nr 34

Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biatystok — Sokdtka — Kuznica Biatostocka (granica panstwa) — realizacja

4, Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa

Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa — Mirisk Maz. — Siedlce

Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa

Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica panstwa oraz Trawniki — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec —
granica panstwa

Warszawa Wschodnia — Otwock
Otwock — Lublin
Prace na linii kolejowej nr 7 na odcinku Lublin — Dorohusk

Prace na linii kolejowej nr 69 na odcinku Krasnystaw — Wélka Ortowska oraz Betzec — Hrebenne (granica paristwa)

6. Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok

Warka — Radom
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz — faza Il

Budowa linii kolejowej Stary Garbéw — Zbydniéw

Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg — Sandomierz — Ocice — Padew. Odcinek
Stalowa Wola — Zbydniéw

Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadéw — Przeworsk Odcinek Stalowa Wola — tetownia
Prace na linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — Jasto wraz z elektryfikacja
Prace na linii kolejowej nr 108 Jasto — Nowy Zagdrz wraz z elektryfikacja

Jedlicze — Szebnie

Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slgski / Katowice — Czechowice Dziedzice —
Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakdw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz
7. Szczyrzyc — Chabdwka — Zakopane, Idzikowice — Opoczno — Koriskie — Kielce — Tarnéw — Nowy Sacz — Muszyna —
granica panstwa oraz Konskie — Skarzysko-Kamienna wraz z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slgskiego i nowo
budowanej infrastruktury z istniejaca siecig kolejowa

Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa etap Il
Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Chetmek — Czechowice-Dziedzice
Prace na linii kolejowej nr 73 Sitkdwka-Nowiny — Busko Zdréj

Zawiercie — Bedzin

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin — Katowice
Szopienice Ptd.



Monitor Polski —-35- Poz. 463

Prace na podstawowych ciaggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Katowice Szopienice
Ptd. — Katowice — Katowice Piotrowice

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinkach Tychy — Most Wista,
Zabrzeg — Zebrzydowice (granica paristwa)
Odcinek Tychy — Most Wista

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap | Linia E 65 na odcinku Katowice Ligota —
Tychy

Krakéw Gtowny — Rudzice

Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104
Chabdéwka — Nowy Sacz

Prace na liniach kolejowych nr 96, 105 Tarnéw — Leluchéw/Krynica. Odcinek Nowy Sacz — Leluchéw

Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztéw, etap Ill: odcinek Tumlin — Sitkéwka Nowiny
Budowa linii (tacznicy) Idzikowice — Opoczno

Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna

Prace na linii kolejowej nr 61 na odcinku Kielce Herbskie — Kielce

Prace na linii kolejowej nr 99 Chabdwka — Zakopane

8. Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko

Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Skierniewice — Czestochowa

Czestochowa — Czestochowa Stradom

Czestochowa Stradom — Herby Stare

Poprawa przepustowosci i zwiekszenie predkosci na liniach kolejowych 61, 144 na odcinku Herby Stare — Opole Gtéwne

Prace na linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie — Nysa wraz z elektryfikacja

Prace na linii kolejowej nr 137 etap II: Nysa — Kamieniec Zgbkowicki

Kamieniec Zagbkowicki — Ktodzko Miasto

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa,
9. Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin, Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Leszno — Gtogdw — Zielona Géra, Poznan —
Zbaszyn — Rzepin — granica panstwa, Zbaszyn — Gorzow Wielkopolski

Prace na ciggu C-E 59 - linia kolejowa nr 273 na odcinku Grabiszyn — Rzepin, odcinek Gtogéw — Rzepin. Odcinek Gtogdw — Zielona
Gora

Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostréw WIkp. — (Krotoszyn) — Leszno — Gtogdéw wraz z elektryfikacja
odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Gtogoéw

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dzZ Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw WIlkp., Etap II: Zduriska—Wola — Ostréw
Wielkopolski. Odcinek Zduriska Wola — Sieradz

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6d?Z Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw WIlkp., Etap II: Zduriska—Wola — Ostréw
Wielkopolski. Odcinek Kalisz — Ostrow Wielkopolski

Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 274 na odcinku Wroctaw — Jaworzyna Slaska

Prace na ciggu E 20 na odcinku Poznan Gtéwny — Kunowice (granica paristwa)

Prace na linii kolejowej nr 367 na odcinku Zbaszynek — Gorzéw Wielkopolski wraz z niezbednymi tgcznicami
Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie

Szczecin Port Centralny — Szczecin Gtéwny




Monitor Polski —-36— Poz. 463

10. Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznan

Warszawa Zachodnia — Zamkow

Dostosowanie poznariskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T. 1 z 4 wylotéw z Wezta w sieci bazowej TEN-T
(w kierunku Warszawy)

11. Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidow

Prace na ciggu C—E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie - Szczecin Podjuchy. Odcinek Goleniéw — Szczecin Dabie

Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa nr 402 na Kotobrzeg — Golenidéw. Odcinek Mosty —
Golenioéw

Budowa linii Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny

12. Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw — Biatystok

Budowa linii Krasnik — Rzeczyca

Lublin — Krasnik

Lublin Pétnocny — Milanéw

Fronotéw — Czeremcha

Czeremcha — Hajndwka

Hajnéwka — Lewki

Czeremcha — Kleszczele — Lewki

Lewki — Biatystok
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