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285. 

u S. T fi W f\ 

z dnia 28 maja '1920 r. 

opolskich statkach handfowych morskich. 

DZIF\Ł I. 

o u z n a w a .n i u s t a t k ó w m o r s k i c h z a p o I s k i e s t a t k i li a n d I o w e 
m o rs k i e. 

Rrt. t. Za polskie sta'tki _handlowe morskie uznaje si~ statki, upra 
wiające żeglug~ morską w celu zarobkowania i. stanowiące własność Pań
stwa, obywateli polskich oraz osób prawnych, które mają siedzib~ na ob · 
szarze Rzeczypospolitej i w których: 

a) wszystkie ud ziały lub akcje są imienne; 
b) udział obeokrajowców w kapitale zakładowym nie przewyższa 40%; 
c) do każdej z władz: kierowniczej, nadzorczej i kontrołującc:!j-obco

krajowcy nie wchodzą w stosunku, przewyższającym ich udział 
w kapitale zakładowym, a w spółkach akcyjno"komandytowych 

.' nie są nadto osobiście odpowiedzialni; 
CI) główny kierown ik (dyrektor zarządzający) jest obywatelem polskim . 

I\rt. 2. Róyvnież za polski statek handlowy morski uznaje się statek. 
którego conajmniej trzy piąte należy do osób, wymienionych wart. 1 o ile 
pełnomocnik współwłaścicieli jest obywatelem polskim. 

Rrt. 3. Spółki fi rmowo-komandytowe, których odpowiedzialn i osóbiś· 
ci e . spólnicy nie są obcokrajowcami. korzystają z praw, stużących w myś l 
ustawy niniejszej obywatelom polskim; spółki firmowe i firmowo-komandy
towe, nie czyniące zadość temu wymaganiu. traktowane są na równi z ob-
cokrajowcami. . 

I\rt. 4. Przy ocenie kwalifikacji oS,ób fizycznych i prawnych (art. 1 
do 3), celem uznania sta tków do nich n ależących, za statki handlowe pol
skie . na równi z o bywatelami RzeczYPQspol itej traktowane mogą być osoby, 
nie posiadające obywatelstwa, lecz należące do narodowości polskiej. Uzna-
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nie przynależności · obcokrajowców do narodowości polskiej . może nastąpić 
w tym razie, tylko za zgodą Ministra Spraw.zagranicznych. 

f\rt. 5. Prócz uprawnień; przewidzianych w innych ustawach, polskim 
statkom hand lowym służą: , 

1) wyłączne prawo do uprawia nia żeglugi nadbrzeżnej (kabotażu) na 
polskich wodach terytorjalnych; 

2) nietykalność wobec statków obcych na pełne m morzu, oraz pra· 
wa, wypływające z eksterytorjalności na wodach i w portach obco-

.. krajowych w granicach traktatów, konwencji i zwyczajów między -
\ narodowych; I 

3) prawo do korzystania z ochrony polskich władz morskic.h woj-
skowych na pełnem morzu oraz polskich urzędów dyplomatycz-
nych i konsularnych zagranicą; . . 

4) w czasie wojny prawa, wypływające " z neutralności, w razie ogło 
szenia jej przez Rząd Rzeczypospolitej; 

5) prawo do pomocy ekonomicznej państwa w myśl ustaw, spec-
jalnie w tym celu wydanych. . ' 

. Rrt. 6. Polskie statki handlowe morskie, prócz obowiązków, przewi -
dzianych w innych ustawach, są obowiązane w szczególności do: 

1) podnoszenia na rufie wyłącznie polskiej handlowej bandery morskiej; 
2) utrzymywania na statkach załog.i poLskiej oraz używania przy pro 

wadzeniu ksiąg okrętowych i kie rownictwie statku języ ka polskie
go. Jako polską uważa s i ę załogę, w której naj rTl{1 iej trzy czwarte 
zarówno oficerów jako też marynarzy jest obywatelami Państwa 
Polskiego. Wyjątki od tego przepisu dopuszczalne są w ciągu 
pierwszych pięciu lat od uchwalenia ustawy na zasadach, usta -
10nych przez przepisy wykonawcze . 

f\rt. 7. Statek morski traci prawa polskiego statku handlowego: 
1) gdy własność jego przechodzi na osoby fizyczne lub prawne, nie 

odpowiadające wymagąniom art. 1-3; 
2) gdy w składzie osobowym spółki lub współwłaścicieli . zachodzą 

zmiany w warunk:lch, za~trzeżonych wart. 1- 3. 
f\rt. 8. Jeżeli zmiana współwłasności statku, przewidziana wart. 7 

ustęp 2, nastąpiła drogą niezależną od woli reszty współwłaścicieli, statek 
może, z decyzji urzędu rejestracyjnego, korzystać nadal z· praw statku pol
skiego w· przeciągu czasu, niezbędnego do wykupu współwłasności od obco
krajo~ców, nie dłużej jednak, n i ż, w ciągu roku od chwili nastąpienia oko
liczności , powodujących utratę praw statku polskiego. 

f\rt. 9; Przepisy ustawy niniejszej mają również zastosowanie ' do jach- • 
tów spacerowych, wychodzących na pełne morze, do statków pilotowych; 
większych rybackiCh (ponad 50 cbm), holowniczych, ratunk,?wych, szk_ol.! 
nych; przeznaczonych do wyszkolenia personelu marynarki handlowej, oraz 
do statków wybudowanych w kraju, na rachunek państw obcych lub ·ich ' 
obywateli , . aż do chwili zarejestrowania statków tej ostatniej kategorji przez 
właściwego konsula obcokrajowego. 

DZIf\Ł 11. 

Rej es t r a c j a s t a t k ó w h a n d I o w y c h. . . 
f\rt. 10. W celu stw ierdzenia praw, służących polskim statkom handlo 

wymmorskim, statki, wymienione w alt. ł i 9, z wyjątkiem statków o po-

• 
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jemnoscl poniżej pięćdziesięciu metrów sześciennych brutto, winny być 
wpisane do rejestru. • 

F\rt. 11. Rejestr statków handlowych jest publiczny i dostępny do 
przeglądania przez osoby interesowane, które za op/atą otrzymywać mogą 
uwierzytelnione wypisy z rejestru. Należytości i koszty rejestracji ponoszą 
strony interesowane. 

F\rt. 12. Wpis do r~jestru statkowego winien zawierać: 
1) datę oraz kolejny numer zarejestrowania statku; 
2) nazwę i rodzaj statku oraz międzynarodowy sygnał odróżnialtlcy; 
3) . wynik urzędowego obliczenia wymiarów statku; 4, datę ' i miejsce wybudowania statku, o ile dane te są znane; 
5) oznaczenie portu ojczystego statku; 
6) bliższe oznaczenie właśCiciela statku: , 
a) co do osób fizycznych - oznaczenie przynależności państwowej, 

nazwiska, imienia i miejsca stałego zamieszkania właśCiciela, lub 
I współwłaścIcieli, oraz wysokość udziałów poszczególnych współwła
ścicieli; 

b) co do osób prawnych-oznac,zenie nazwy, siedziby oraz miejsca, 
daty i num.eru wpisania do rejestru handlowego; oznaczenie przy
należności państwowej, imion, ' nazwisk oraz miejsc stałego za
mieszkania wspólniKów osob i ście odpowiedzialnych w spółkach fir
mowych i komandytowych, w innych zaś-tych samych danych 
o członkach organów kierowniczych; 

,7) oznaczenie przynależności państwowej, nazwiska, imienia oraz 
miejsca stałego ·zamieszkania pełnomocnika, o ile został ten wy-
znaczony; \ 

8) oświadczenie, że wszystkie warunki, co do przynalebości państwo
wej właściciela, współwłaściciela, l,Idziałowców i akcjonarjuszów zo
stały wypełnione; 

9) oznaczenie tytułu nabycia statku, lub poszczególnych udziałów 
w współwłasności. 

F\rt. 13. Wpis statku do rejestru może nastąpić jedynie po udowod
nieniu okoliczności, wymaganych w myśl art. 1 - 4, zgloszeniu wszystkich 
danych, wymienionych wart. 12, i złożeniu aktów dokonania pomiarów 
statku przez właściwy urząd polski. . 

. Niezależnie od powyższego, kontroli Rządu w każdym czasie podlegają 
wszelkie, wart. 1 - 4 wymienione warunki, od który c.h zależy przyznanie 
statkowi prawa polskiego statku handlowego. W tym celu władze mają 
prawo przejrzenia w każdym czasie korespondencji, ksiąg, dokumentów 
i sprawozdań wszelkiego rodzaju przedsiębiorstw żeglugi morskiej, badania 
i sprawdzania stosunków osobowych oraz ustosunkowania bpitalów, czyn
nych w przedsiębiorstwach. 

Wszystkie te dane na żądanie winny być złożone w urzędzie rejestra
cyjnym. 

f\rt. 14. Statek, wniesiony do rejestru zagranicą, nie może być reje
strowany w Polsce. . 
! ! i . Właściciel nabytego od obcokrajowców statku przy zgłoszeniu do re
jestracji w Polsce winien udowodnić, że statek został wykreślony z rejestru 
zagramcznego. 

F\rt. 15. Dla statków, nabytych zagranicą od 9bcokrajowcó~ certyfi
kat może być zastąpiony przez tymczasowe zaświadczenie konsula polskie
go, urzędującego zagranicą w tym okręgu, w k.tórym statek w chwili zmiany 

• 
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właściciela się znajduje (świadectwo o banderze). Świadectwo to może być 
wydane na czas nie dluższy od jednego roku od daty wystawienia. O ile 
podróż do tego czasu nje mogła być skończona, świadedwo o banderze 
może być na czas niezbędny przedlużone przez konsulów polskich. O wy-

. daniu lub przedłużeniu świadectwa konsul zawiadamia urząd rejestracyjny . . 

I\rt. 16. Właścicjel statku, nie mający zamieszkania w Rzeczypospc5-
litej Polskiej, obowiązany jest ustanowić w jej granicach pełnomocnika, 
upoważnionego do załatwiania czynności rejestracyjnych oraz }Vszelkich 
spraw mocodawcy, z tytułu własności statku płynących. 

I\.rt. 17. Po wciągnięciu do rejestru ' właściciel statku otrzymuje do
kument rejestracyjny w postaci certyfikatu .okrętowego. Certyfikat okrętowy 
i uwierzy!elniony wyciąg z rejestru winien stale znajdować się na statku . 

I\rt. 18. Certyfikat Jest dowodem: 
1) złożenia danych i dokumentów, wymaganych w myśl art. 12 i 13; 
2) przynależności statku do polskiej floty handlowej; . 

. 3) prawa statku d9 podnoszenia polskiej bandery handlowej mor-
- skiej. . 

I\rt. 19. Na dziobie statku, wciągniętego do rejestru, winna być z każ· 
dej strony wypisam widocznemi zdaleka i trwałem} literami nazwa statku, 
na rufie . zaś-nazwa statku i portu ojczystego. . 

I\rt. 20. Wszelkie późniejsze żmian'y danych i szczegółów prawnych , 
zapi sanych do rejestru, winny być zgłaszane i wciągane do rejestru, po
czem w najkrótszvm czasie wnoszone do certyfikatu okrętowego. 

Zmiana nazwy statku, obranej przez właściciela przy pierwotnej reje
stracji, może nastąpić jedynie za zezwoleniem władzy. 

Rrt. 21. Statek wykreśla się z rejestru w razie: 
1) zatonięcia; 
2) uznania go za niezdatny do naprawy; 
3) utraty praw polskiego statku handlowego morskiego. 

W powyższych wypadkach certyfikat należy unieważnić 
mozności odebrać; 

w miarę 

Rrt. 22. Dane, które w myśl art. 12, 13, 20 i 21 mają być wciągane 
do rejestr.u lub wykreślane z niego, winny być zgłaszane i udowodnione: 

a) przez te osoby, które w myśl art. 12 ust. 6 podlegają wciągnię
ciu do rejestru statków handlowych; 

b) w imieniu osób prawnych przez ich prawnych przedstawicieli; 
c) w wypadkach, przewidzicmych wart. 16, w zastęp'stwie właściciela 

przez jego pełnomocnika; . 
. d) w razie zmiany właściciela lub współwła~ciciela, pozbawiającej sta

tek praw statku polskiego - również przez nabywcę statku lub 
udziału. 

• . I\rt. 23. Zmiany i uzupełnienia rejestru winny być zg/ąszane przez 
osoby, do tego obowiązane (art. 22), w ciągu sześciu tygodni od dnia, 
w którym dowiedziały się o fakcie. podlegającym w<:iągnięciu do rejestru. 
O ile osób obowiązanych jest kilka, wystarcza zgłoszenie wniosku przez 
jedną z tych osób. Do osób obowiązanych należy również kapitaf), o ile 
statek jego w danym czasie znajduje się w porcie, w którym mieści się 
urząd rejestracyjny. 



• 

812 Dziennik Ustaw. Poz. 285. · N!~ 47. 

DZIł\Ł III. 

p o s t a n o w i e n i a kar n.e. 

f\rt. 24. Za p~dniesienie polskiej bandery handlowej morskiej bez 
przedwstępnego wyrobienia statkowi certyfikatu lub zaświadczenia o ban
derze (art. 15 i 18), kapitar. statku handlowego, mającego warunki przewi· 
dziane wart. 1- 4, podlega karze grzywny do pięciu tysięcy marek i are
sztu do trzech miesięcy, lub jednej z tych kar. 
iJ o Natomiast kapitan statku handlowego, nie posiadającego warunków, 
przewidzianych wart. 1-4, podlega za podniesienie bandery polskiej karze 
grzywny do pięćdziesięciu tysięcy marek i więzien i u do jednego ·roku, lub 
jednej z tych kar. . 

f\rt. 25. Kapitan statku handlowego, z wyjątkiem statków wolnych od 
rejestracji, winny nieposiadania na statku certyfikatu albo wyciągu uwierzy
telnionego z rejestru lub świadectwa o banderze, oraz kapitan, winny nie
umieszczenia na dziobie i rufie statku napisów, wymaganych w myśl art. 
19, ulega karze grzywny dO ·dwóch tysięcy marek i aresztu do jednego 
miesiąca; lub jednej z tych kar. 

f\rt. 26. Kapitan · statku handlowego, nie stosujący się do przepisów 
i zarządzeń, dotyczących okazania bandery wobec statków wojennych; 
wobec fortów nadbrzeżnych, lub przy wejściu do portów polskich - ulega 
karze grzywny do dwóch tysjęcy marek i aresztu do jednego miesiąca, lub 
jednej z tych kar.' 

f\rt. 27. . Karom, wart. 24 - 26 przewidzianym, podlega również ten, 
kto nie zastosuje się do odnośnych przepisów zagranicą lub na pelnem 
morzu. 

f\rt. 28. Osoby,. wymienione w <Ht. 22, winne niezgłoszenia w urzę
dzie rejestracyjnym danych, · ustawą niniejszą wymaganych, ulegają karze 
grzywny do pięciu tysięcy marek i aresztu do trzech miesięcy lub jednej 
z tych kar. 

Za niezgłoszenie danych, powodujących utratę prawa do DodnoszEmia 
bandery polskiej, kara może być podwyższona do pięćdziesięciu tysięcy 
marek i więziepia do jednego roku lub jednej z tych kar. 

8rt. 29. Właściciel statku, jego zastępca lub p-elnomocnik oraz kapi· 
tan, winny niewykonania jednego z obowiązków. wskazanych wart. 6, ule
ga karze grzywny w wysokości pięciu tysięcy marek i · aresztu do trzech 
miesięcy lub jednej z tych kar. 

DZlł\Ł IV. 

p r z e p i s Y p r z e j ·Ś c i o w e. 

if\rt. 30. O ile osoby prawne, zarejestrowane lub zatwierdzone przed 
wydaniem ustawy niniejszej i uprawnione do żeglugi pod banderą polską, 
nie odpowiadają warunkom, ustanowionym wart. 1-4. to akta ich zaloże- . 
nia lub statuty winny być na wniosek osób interesowanych w ciągu 12 mie
sięcy od ogłosz~nia ustawy niniejszej, zgodnie z wymaganiami art. 1 - 4, 
uzupełnione, lub zmienione pod zagrożeniem utraty prawa do żeglugi mor· 
skiej pod banderą polską. 

f\r~. 31. Z dniem ogłoszenia ustawy niniejszej tracą moc prawną 
sprzeczne z nią ustawy, zarządzenia i przepisy, jakie na obszarach Rzeczy· 
pospolitej w tym samym przedmiocie dotąd obowiązywały. 
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Art. 32. Wykonanie ustawy mmeJszej porucza się Ministrowi Prze
mysłu i Handlu oraz Ministrowi ~pr'aw Wojskowych w porozumieniu z in
teresowanymi Ministrami. 

Marszałek: 

Prezydent Ministrów: 
L. Skulski 

Minister Przemysłu i Handlu: 
Antoni Olszewski 

Minister Spraw Wojskowych: 
f. Leśniewski 

286. 

USTI\WI\ 
z dnia 29 maja 1920 roku 

Trąmpczyński 

O tymczil1sowych emeryturach wojskowych. 

I\rt. 1. Wojskowi, którzy na mocy norm emerytalnych b. państw za
borczych nabyli prawa do .stałej emerytury przed wstąpieniem do wojska . 
polskiego j którzy z. wojska polskiego zostaną przeniesieni w stały stan 
spoczynku-otrz) mują tymczasowe pobory emerytalne według art. 2 niniej
szej ustawy: 

1) o ile przesłużyli conajmniej 6 miesięcy w wojsku p'blskiem lub 
2) o ile przyczyną ich przeniesienia w stały stan spoczynku jest nie· 

zdolność do służby wojskowej, spowodowana służbą w wojsku 
polskiem bez względu na czas tej służby. . 

I\rt. 2. Wysokość wymienionych wart. 1 poborów emerytalnych wy -
n o-si '6(JJ/o od sumy, obliczonej według następujących zasad: .' 

a) czas, służby w armjach b, państw zaborczych oblicza się według 
przepisów odnośnych państw, obowiązujących w Niemczech i ł\ust 
ro ' Węgrzech przed 1 listopada 1918 r. a, w Rosji - przed 1 listo, 
pada 1917 r.; . " 

b) 'za obliczony w myśl ustępu 'a) okres 10 lat służby 'wojskowej 
liczy się oficerom i równorzędnym 4(JJ/o, za każdy następny rók 
służby 2,4% sumy wszystkich poborów w służbie czynnej, przy
wiązanych do ostatnio posiadanego rzeczywistego stopnia bez 
dodatków poJowych, funkcyjnych i reprezentacyjnyc:h, podofice' 
rom zaś zawodowym-ostatnio posiadanego żołdu . powiększonego 
o ryczałt za świadczenia w naturze, licząc w to zaprowiantowanie 
umundurowanie i zakwaterowanie. 

Wysokość tymczasowych poborów emerytalnych w każdym poszcze ' 
gólnym wyplldku ustala Minister Spraw Wojskowych w porozumieniu z Mi , 
nistrem Skarbu. 

Art. 3. Różnica, powstać mogąca pomiędzy wymiarem tymczasowych 
. poborów emerytalnych, w myśl niniejszej ustawy~ a normami przyszłego 


