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Konwencja miedzy Polska i Wolnem Mia-
stem Gdanskiem a Niemcami

w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy Prusami
Wschodniemi a reszta Niemiec, podpisana w Pa-
ryzu 21 kwietnia 1921 r.

NACZELNIK PANSTWA POLSKIEGO

Wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tem
wiedzie¢ naleZy, wiadomem czynimy.

W mysl uchwaly Sejmu Polskiego z dn. 24 stycz-
nia 1922 r, i po zéznajomieniu si¢ i zbadaniu posta-
nowien niniejszej Konwencji, ktéra slowo w stowo
brzmi jak nastepuje:

KONWENCJA MIEDZY POLSKR I WOLNEM MIA-
STEM GDANSKIEM A NIEMCAMI

W sprawie wolno$ci tranzytu pomiedzy
Prusami Wschodniemi a reszta Niemiecg,
podpisana w Paryzu 21 kwietnia 1921 r.

Z uwagi na to, ze Polska i Wolne Miasto
Gdanisk z jednej strony, zas Niemcy z drugiej strony
pragng uregulowa¢ wolnos¢ tranzytu, przewidziang
przez art. 89 Traktatu, podpisanego w Wersalu
28 czerwea 1919 r., jak rowniez przez art. 33 Kon-
wencji Polsko-Gdanskiej, podpisanej w Paryzu 9 listo-
pada 1920 r,, oraz zawrze¢ Konwencje, przewidziana
przez art. 98 Traktatu Wersalskiego — nastepujacy
peinomocnicy:

P. Kazimierz Olszowski, Dyrektor Departamentu

w Ministerstwie Spraw Zagranicznych, dzialajacy .

w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, ktéra reprezen-
tuje réowniez Wolne Miasto Gdarisk na zasadzie art. 2
i 6 rzeczonej Konwencji z 9 listopada 1920 roku, i
P. Gerhard von Mutius, Minister Pelnomocny,
dzialajacy w imieniu Rzeszy Niemieckiej, ,
po wymianie pelnomocnictw, uznanych za dobre
{ wlasciwe, zawarli umowe osnowy nastepujacej;

ROZDZIAL L
Postanowienia ogélne.

Art. 1.

Polska przyznaje Niemcom wolno$é tranzytu
dla oséb, towardw, okretéw, statkéw, wozéw, wago-
néw, dla ruchu pocztowego, telegraficznego i telefo-
nicznego w tranzycie pomigdzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec, poprzez obszar (facznie z wodami
terytorjalnemi), ustapiony przez Niemcy na rzecz
Polski, na zasadzie Traktatu Wersalskiego. Z zastrze-
zeniem wyjatkéw i ograniczen, przewidzianych przez
Konwencje niniejsza, wolnos¢ tranzytu rozciaga sig
na wszystkie drogi komunikacyjne oraz na wszystkie
sposoby i rodzaje komunikacji ladowej i wodnej,
Wolnos$¢ ta odnosi sie miedzy innemi do ruchu
pocztowego, telegraficznego i telefonicznego. )

W razie wypadkéw nieprzewidzianych, ktéreby
tamowaly komunikacje poprzez obszar, ustapiony
przez Niemcy na rzecz Polski, Rzad. Polski wprowa-

Convention entre la Pologne et la Ville
Libre de Dantzig et I’Rllemagne

concernant la liberté du transit entre la Prusse
Orientale et le reste de I'Allemagne et proto-
cole signés a Paris le 21 avril 1921,

LE CHEF DE L’ETAT POLONAIS

A tous ceux qui ces présentes Lettres verront
fait savoir ce qui suif:

En vertu de la décision de la Diéte de Pologne
du 24 janvier '1922 et aprés avoir vu et examiné
les dispositions de la convention présente, dont la
teneur suit: ’

CONVENTION ENTRE LA POLOGNE ET LA VILLE
LIBRE DE DANTZIG ET L’ALLEMAGNE

Concernant la liberté du transit entre

la Prusse Orientale et le reste de

FAllemagne et protocole signés a Paris
le 21 avril 1921

La Pologne et la Ville Libre de Dantzig, d’'une
part, et L’Allemagne, d’autre part, étant animées
du désir de régler la liberté du transit prévue a I'ar-
ticle 89 du Traité signé a Versailles le 28 juin 1919
ainsi que Particle 33 de la Convention polono-dan-
tzikoise signée a Paris le 9 novembre 1920 et de
conclure la Convention prévue a l'article 98 du
Traité de Versailles, les Plénipotentiaires suivants:

M. Casimir Olszowski, Directeur de Département
au Ministére des RAffaires Etrangéres, .agissant au
nom de la République polonaise qui représente
aussi la Ville libre de Dantzig en vertu des articles
2 et 6 de ladite Convention du 9 novembre 1920, et

M. Gerhard von Mutius, Ministre plénipotentiaire,
agissant au nom du Reich allemand,

ont convenu, aprés avoir échangé leurs pleins
pouvoirs reconnus en bonne et due forme, des
dispositions suivantes:

CHAPITRE PREMIER,
Clauses générales.

Article premier.

La Pologne accorde & I'Allemagne la liberté
de transit aux personnes, marchandises, navires,
bateaux, voitures, wagons, services postaux, télégra-
phiques et téléphoniques, en transit entre la Prusse
Orientale et le reste de [I'Allemagne, a travers le
territoire (y compris les eaux territoriales) cédé par
I'Allemagne a la Pologne en vertu du Traité de
Versailles. Sauf les exceptions et les restrictions
prévues par la présente Convention, la liberté de
transit s’etend a toutes les voies de communication
et & tous les moyens et modes de transport par
terre et par eau. Elle comprend entre autres les
services postaux, télégraphiques et téléphoniques.

Pans le cas d’événements imprévus qui entra-
veraient les communications a travers le territoire
cédé par I'flllemagne a la Pologne, un trafic par
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dzi tymczasowy ruch kolejowy przez obszar b. Kré-
lestva Polsisiego, utworzonego przez Kongres Wie-
censki.

Wolne Miasto Gdarisk przyznaje Niemcom przez
obszar gdariski, wlaczajac wen wody terytorjalne
gdarniskie, wolnos¢ tranzytu, przewidziang w ustepie
1 niniejszego artykulu. :

Niemcy przyznajg Polsce oraz Wolnemu Miastu
Gdanskowi takg sama wolnos¢ tranzytu dla komuni-
kacji porniedzy temi ostatniemi przez obszar nie-
miecki, poloiony na prawym brzegu Wisly, a wy-
mieniony w art. 96 Traktatu. Wersalskiego.

O ile Konwencja niniejsza nie przyznaje Niem-
com praw szerszych, Polska i Wolne Miasto Gdarnsk
obowiazane beda traktowaé osoby, towary, okrety,
statki, wozy, wagony, ruch pocztowy, telegraficzny
i telefoniczny, korzysiajace z tranzytu przez ich ob-
szar, na zasadzie Konwencji niniejszej, o ile to do-
tyczy ulatwien, ograniczenn oraz wszelkich innych
materji, przynajfnniej rownie przychylnie, jak osoby,
towary, okrety, statki, wozy, wagony, ruch pocztowy,
telegraficzny i telefoniczny narodowosci, pochodze-
nie, przybycia, wilasnosci, lub punktéw wyjazdu, badz
polskiego, badZ gdariskiego, badz tez korzystajacych
z traktowania bardziej przychylnego, niz ruch polski,
lub gdariski. Niemcy przyjmujq takie same zobowia-
zanie, odnosnie do tranzytu pochodzenia polskiego,
lub gdariskiego,

Art. 2.

Towary, przewozZone tranzytemn, zwolnione beda
od wszelkich oplat celnych, lub innych oplat analo-
gicznych.

Art. 3.

Z zastrzezeniem specjelnych postanowieri Kon-
wencji niniejszej, nie bedq przy tranzycie. brane pod
uwage ani przynaleznos¢ paristwowa podréznych, ani
pochodzenie towaréw, ani przynaleinos¢ panstwowa
nadawcy i odbiorcy. :

Art. 4,

Ruch tranzytowy wykonywany bedzie badz
w formie tranzytu uprzywilejowanego, badZ tei
w formie tranzytu zwyklego.

Przewdz podréinych tranzytem uprzywilejowa-
nym wykonywany bedzie przez pociagi, lub przez
azesci pociagow, specjalnie do tego przeznaczone.
Pcdrézni w tych pociggach, jak réwniez i ich baga-

te—wolne beda od wszelkich formalnosci paszpor-’

towych i celnych, z wyjatkiem, odnosnie do paszpor-
tcw, przepisow specjalnych, przewidzianych w roz-
cziale Vil

Podréini, korzystajacy z tych pociagdéw, nie
beda mieli prawa w kraju tranzytowym ani wydawaé,
2ni przyjmowac jakichkolwiekbadZ przedmiotéw, ani
wysiada¢, z wyjatkiem, o ile chodzi o wysiadahie,
przepiséw specjalnych, przewidzianych w-rozdziale VIl

Przewéz towaréw w tranzycie uprzywilejowanym
wykonywany bedzie przez cale pociagi.

Tranzyt zwykly wykonywany bedzie wszelkiemi
sposobami innemi, jak pociagi uprzywilejowane.

chemins de fer sera provisoirement assuré par le
Gouvernement polonais a travers le territoire de
P'ancien Royaume de Pologne créé par le Congres
de Vienne.

La Ville libre de Dantzig accorde a I'Rllemagne,
& travers le territoire dantzikois, y compris les eaux
territoriales dantzikoises, la liberté de transit prévue
a l'alinéa premier du présent article.

L’Allemagne accorde & la Pologne et ala Ville
libre de Dantzig la méme liberté de transit aux
communications entre ces derniéres, a travers le
territoire allemand situé sur la rive droite de la Vistule,
tel qu'il est spécifié a l'article 96 du Traité de Ver-
sailles. ;

Pour autant que la présente Convention n’ac-
corde pas a I'Allemagne des droits plus étendus, la
Pologne et la Ville libre de Dantzig seront tenues
de traiter les personnes, marchandises, navires, ba-
teaux, voitures, wagons, services postaux, télégraphi-
ques et téléphoniques transitant sur leurs territoires
en vertu de la présente Convention, en ce qui con-
cerne les facilités, restrictions et toutes autres ma-
tiéres, au moins aussi favorablement que les person-
nes, marchandises, navires, bateaux, voitures, wagons,
services postaux, télégraphiques, téléphoniques de
nationalité, origine, importation, propriété ou point
de départ soit polonais, soit dantzikois, soit jouissant
d'un traitement plus favorable que le traitement
national polonais ou dantzikois. L’Allemagne sera
tenue a la méme obligation en ce qui concerne le
transit d'origine polonaise ou dantzikoise.

Art. 2,

Les marchandises en transit seront exemptes
de tous droits de douane ou autres droits analogues.

' Art. 3.

Sous réserve des dispositions spéciales de la
résente Convention, il ne sera tenu compte dans
e transit ni de la nationalité des personnes, ni de
Vorigine des marchandises, ni de la nationalité de
Vexpéditeur, ni de celle du destinataire.

Hrt' 4.

Le trafic en transit sera effectué soit sous la
forme du transit privilégié, soit sous la forme du
transit ordinaire.

Le transport des voyageurs en transit privilégié
sera effectué par les trains ou par les parties de
trains qui y seront spécialement affectés. Les vo-
yageurs de ces trains, ainsi que leurs bagages, se-
ront exempts de toute formalité de passeport et de
douane, sauf — pour ce qui concerne les passeports —
les stipulations spéciales prévues au chapitre VIIL

Les voyageurs empruntant ces trains n'auront
le droit ni de livrer, ni de recevoir des objets quel-
conques dans le pays de transit, ni de déscendre,
sauf — pour ce qui concerne la descente — les sti-
pulations spéciales prévues au chapitre Vil.

Le transport des marchandises en transit pri-
vilégié sera effectué par des trains entiers.

Le transit ordinaire sera effectué par tous les
moyens autres que les trains privilégiés,
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Co sig tyczy-ruchu kolejowego, to linje, otwarte
dla ruchu sgsiedzkiego, przeznaczone beda do ruchu
zwyklego. '

Co sie tyczy formalnosci paszportowych i cel-
nych, to ruch tranzytowy zwykly podlegac bedzie
wylacznie przepisom, ustalonym w rozdziale Vil i VIl

Art. 5.

Ruch tranzytowy podlegaé bedzie prawom kraju
tranzytowego, odnoszacym sie do porzadku i bezpie-
czetistwa publicznego, jak rowniez ustawom i prze-
pisom sanitarnym.

Jednakowoi zastosowanie praw tych nie bedzie
moglo nigdy, wbrew przepizom niniejsze] Konwencji,
zamknaé¢ ruchu tranzytowego. Przerwa, lub tez
opéznienie w ruchu tranzytowym — beda mogly na-
stapi¢ tylko w razie ostatecznej koniecznosci i na-
glacej potrzeby.

Jezeli. jedna z Wysokich kontraktujacych Stron
uwaia, ze Srodki, zarzadzone przez kraj tranzytowy,

pozbawiaja ja niestusznie korzysci, przyznanej w dzie- .

dzinie tranzytu przez Traktat Wersalski, lub przez
niniejsza Konwencje, bedzie miala prawo poddac
sprawe pod rozstrzygnigcie Sgdu Rozjemczego, prze-
widzianego przez art. 11 niniejszej Konwencji.

Art, 6.

Osoby, korzystajace z tranzytu uprzywilejowa-
nego, bedg przedmiotem specjalnej opieki ze strony
wladz kraju tranzytowego. Osoby te wraz z ich ba-
gazem beda mogty swobodnie przejeidza¢ tranzytem,
z wyjatkiem wypadkow, w ktorych osoby te popel-
nily w kraju tranzytowym, podczas pobytu tamze,
wystepek lub zbrodnie.

Kazdy z Rzgdow zarzadzi, co nalezy w celu za-
pewnienia osobom, korzystajacym z pociagdéw uprzy-
wilejowanych, lub tez z uprzywilejowanych czgsci
ipociagéw, wszelkiej pomocy i opieki w tym cely,
azeby osobiste i majatkowe ich prawa nie ulegaly
Zadnym nieprawnym ograniczeniom, baczac przede-
wszystkiem, aby dzialalnos¢ ich w dziedzinie poli-
tycznej i publicystycznej nie byla powodem krzy-
wdzacych dla nich zarzadzen.

Kaidy z Rzgdéw wyda najsurowsze rozporza-
dzenia, zalecajagc organom policyjnym i miejscowym
wladzom, aby wymienione w poprzednim ustgpie
zarzadzenia byly wykonywane w sposéb najbardziej
Scisty i z najwiekszym taktem. Kaide uchylenie
przeciwko zarzgdzeniom tym powinno by< natych-
miast ukarane tak, aby da¢ gwarancje, Ze nie po-
wtorzy sie w przysziosci.

Art. 7,

Zakazy przywozu i wywozu towaréw, wydawane
w kraju tranzytowym, nie beda stosowane do ruchu
tranzytowego, w niniejszej Konwencji przewidziadego.

Wszelkie towary, ktérych przewdz wewnatrz
kraju, korzystajgcego z tranzytu i wewngtrz kraju
tranzytowego, jest dozwolony, przewozone beda tran-
zytem.

W razie réinicy pomiedzy ustawami tych dwoéch
krajow, zawarty bedzie specjalny uklad przez rzady
aminteresowane.

~ Dziennlk Ustaw. Poz. 549,

En ce qui concerne le trafic en chemin de fer,
les lignes ouvertes au trafic de voisinage seront
affectées au trafic ordinaire.

En ce qui concerne les formalités de passeport
et de douane, le trafic en transit ordinaire ne sera
soumis qu’aux dispositions stipulées aux chapitres
Vii et VIIL ‘

Art. 5.

Le trafic en transit sera soumis aux lois du
pays de transit relatives au maintien de I'ordre et
de’ la sécurité publique, ainsi qu'aux lois et régle-
ments sanitaires.

Cependant Il'application de ces lois ne pourra
jamais supprimer, contrairement aux dispositions de’
la présente Convention, le trafic en transit. Une
interruption ou un retard du trafic en’ transit ne
pourra se faire qu'en cas de nécessité et d’urgence
extréme, ;

Si l'une des Hautes Parties contractantes esti-
me que des mesures prises dans un pays de transit
la privent injustement des avantages accordés au
transit par le Traité de Versailies ou par la présente
Convention, elle aura le droit de soumettre le cas
a la décision du Tribunal arbitral prévu a larticle
11 de la présente Convention.

Art. 6.

Les personnes en transit privilégié seront spé-
cialement protégées par les autorités du pays de
transit. Ces personnes ainsi que leurs bagages
pourront transiter librement, sauf dans le cas de
délit ou crime commis par les dites personnes sur
le territoire du pays de transit lors de leur séjour
dans ce pays. .

Chacun des Gouvernements fera le nécessaire
pour assurer aux personnes empruntant les trains
privilégiés ou les parties privilégices de trains, toute
aide et protection pour que leurs droits personnels
et matériels ne soient soumis a aucune restriction
illégitime, en veillant surtout a ce que lactivité en
matiére de politique et de publicité ne soit la cause
d’aucune mesure qui puisse leur étre préjudiciable.

Des ordonnances des plus rigoureuses seront
édictées par chaque Gouvernement, qui recomman-
dera aux organes de police et aux autorités locales
de veiller & ce que les mesures prévues a l'alinéa
précédent soient exécutées de la facon la plus stricte
et avec le plus grand tact. Chaque infraction a ces
ordonnances devra étre réprimée sur-le-champ, afin
de donner la certitude qu'elle ne se répétera plus
a lavenir.

Art. 7. ,

Les interdictions d’importation et d’exportation
des marchandises dans le pays de transit ne seront.
pas applicables au trafic de transit prévu dans la
présente Convention.

Toutes les marchandises qui sont admises au
transport a l'intérieur dans le pays bénéficiaire du
transit et dans le pays traansitaire, seront transportées
en transit.

En cas de différence entre les lois des deux

- pays, un accord spécial interviendra entre les Gou-

vernements intéressés.
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Nie beda wymagane $wiadectwa na wywéz, ani
na przywoéz, ani na tranzyt towaréw. .

Towary, przewoione wediug przepiséw niniej-
szej Konwencji, nie moga by¢ przedmiotem zajecia
asdministracyjnego. ‘

Art. 8.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazujgq sie
utrzymywaé drogi, przeznaczone do ruchu tranzyto-
wego, w normalnym stanie konserwacji.

Zobowigzanie niniejsze nie daje Zadnej ze stron

prawa mieszania si¢ do wewnetrznej administracji
drugiej strony. L

‘Art. 9. .

W razie wojny postanowienia Konwencji niniej-
sze| ipso facto nie upadajg.

Gdyby na skutek wojny w Europie jeden z kra-
J6w tranzytowych uznal za niezbedne ograniczyé ruch
tranzytowy, obowigzany bedzie zawiadomié¢ o tem
w drodze dyplomatycznej drugaq strone i bedzie mdgt
zastosowad ograniczenia dopiero w 48 godzin po
tem zawiadomieniu.

Strona, ktéraby uwaiala sig za pokrzywdzonag
przez ograniczenia wyZej przewidziane, bedzie miata
prawo zwroci¢ sie do Sgdu Rozjemczego, ustanowio-
nego w art. 11 niniejszej Konwencji; ktéry to Sad
przystapi do zbadania sprawy bez najmniejszego
opdznienia i rozstrzygnie, czy ograniczenia w ruchu
tranzytowym i ewentualnie .w _Jakiej mierze sa uspra-
wiedliwione. ‘ ‘

W razie, gdyby Sad Rozjemczy nie mial mo-
#nosci wyda¢ ostatecznego orzeczenia, wymienionego
wyiej, przed uplywem terminu 48 godzin, zarzadzi
w 24 godziny od chwili, gdy sprawa wplynie, srodki
tymczasowe, nie przesgdzajgce ostatecznego orzecze-
nia (zob. art. 16).

Art. 10.

Odnospie do rodzajéw tranzytu, wyplywajacych
z art. 89 i 98 Traktatu Wersalskiego, lecz nie uregu-
lowanych przez Konwencje niniejsza, jak np. tran-
zyt pieszych, cyklistéw i t. p. Wysokie Strony za-
chowuja sobie prawo ustalenia warunkéw w drodze
péiniejszych ukiaddw. :

Art. 11.

Kaida ze stron kontraktujacych bedzie miata -

prawo poddania sporéw, powstaé mogacych tak
ednosnie do interpretacji, jak i co do wykonania
Konwencji niniejszej, pod orzeczenie stalego Sadu
Rozjemczego, majacego siedzibe w Gdansku, ktdry
bqu ukonstytuowany zostanie w terminte 3-mie-
secznym, liczac od dnia uprawomocnienia sie ni-
siejszej Konwencji. ’

Sad Rozjemczy rozstrzygaé  bedzie spory, opie-
msjac si¢ na postanowieniach Konwencji niniejszej,
a8 ogdlnych zasadach prawa, jak réwniez i na
shusznosci.

Sad ten wladny bedzie wypowiedzie¢ sie, o ile
midzie tego potrzeba, w sprawach odszkodowania,
k36rego strona, uznana za odpowiedzialng za uchy-
benie przeciwko przepisom Konwencji niniejszej,
wdzieli¢ winna stronie postkodowane;.

I ne sera exigé ni certificat d’exportation, ni
certificat de transit des marchandises. :

Les marchandises transportées conformément
aux dispositions de la présente Convention ne peu-

vent pas faire I'objet d’'une saisie administrative.

Art. 8.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
a maintenir les voies de communication affectées
au trafic en transit dans un état normal d’éntretien.

Cet engagement ne confére & aucune des par- .
ties le droit d’intervention dans I'administration in-
térieure de l'autre partie.

Art. 9.

En cas de guerre, les dispositions de la pré-
sente Convention ne seront pas invalidées #pso facto.

Si, par le fait d'une guerre en Europe, un des
pays transitaires estimait nécéssaire de restreindre
le trafic en transit, il devrait en aviser I'autre partie
par voie diplomatique et ne pourrait appliquer les
restrictions que quarante-huit heures aprés cette
notification, ;

La partie qui se sentirait 1ésée par les restri-
ctions prévues ci-déssus aura le droit de s’adresser
au Tribunal arbitral prévu a I'article 1 | de la présente
Conventton, qui se mettra & I'examen de 'affaire
sans le moindre retard, et qui décidera si, et le cas
échéant dans quelle mesure, les restrictions dans le -
transit sont justifiées, ‘ .

Au cas o1 le Tribunal arbitral ne serait pas en
état d’émettre un jugement définitif avant Pexpira-
tion du délai de quarante-huit heures mentionné
ci-dessus, il aura & ordonner, dans les vingt-quatre
heures aprés qu’'il aura été saisi de I’affaire, des me-
sures provisoires qui ne préjugeront pas de son ju-
gement définitif. (Voir l’arécle 16).

Art. 10,

En ce qui concerne les genres de transit qui
résultent des articles 89 et 98 du Traité de Versailles,
mais qui ne sont pas réglementés par la présente
Convention, comme par exemple le transit des pié-
tons, des cyclistes, etc,, les Hautes Parties se réser-
vent ‘le droit d’en fixer les conditions par des com-
ventions - ultérieures, ' .

Art. 11,

Chaque Haute Partie contractante aura le droit
de remettre les différends pouvant survenir soit dans
I'interprétation, soit dans I'application de la présente
Convention, a la décision d’un Tribunal arbitral per-
manent, siégeant a Dantzig et qui sera constitué
dans un délai de trois mois qui suivra la mise en
vigueur de la présente Convention.

Le Tribunal statuera sur les litiges en se basant
sur les stipulations de la présente Convention, sur
les principes généraux du droit, ainsi que sur I'équité.

Il aura compétence pour se prononcer, s'il y a
lieu, sur les réparations a donner a la partie lésée
par la partie qui aura été reconnue responsable
d’'une infraction aux dispositions de la présente Con-
vention,
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Art. 12.

Sad Rozjemczy skiada¢ sig bedzie z trzech se-
dzidw, z ktérych jednege zamianuja Niemcy, druy-
giego Palska, trzeciego za§ Wolne Miasto Gdansk,
i z PrezeSa, wyznaczonego za wspélnem porozumie-
niem Rzadow. , , -

Prezesem winien by¢ obywatel paristwa, kidre
zachowalo neutralno$é w wojnie 1914—19, Jezeli
pomiedzy Rzgdem Niemieckim a Rzadem-Polskim,
kiéry dziata¢ bedzie w imieniu wlasnem oraz w imie-
niu Wolnego Miasta Gdarska, nie zajdzie porozu-
mienie co do Wyboru Prezesa, Rzady te zwrécg sig
do Jego Krolewskiej Mosdci, Kréla MNorweskiego,
z prosbg o zamianowanie Prezesa. Jeieliby jeden
z Rzadéw w ciagu dwu tygodni nie wykonal Zizda-
nis, odnoénie do padjecia wspblnego kroku, ktdre
bylo. zanotyfikowane przez drugi- Rzad, tep ostatni
bedzie mogt ¢ wiasnej inicjatywy zwrécic sie do
Jega Krolewskiej Mosci, Krola Norweskiego, o za-
mianowanie Prezesa.

, Kaidy Rzad zamianuje jednego lub kilku za-
stgpcow sedziego, przez siebie zamianowanego.

Zastepca Prezesa wyznaczony zostanie w tep
sam sposob, co sam Prezes. '

Art. 13,

Sedziowie i ich zastgpcy bed
wolani przez wladze, ktére ich

Art. 14.

W kaidej sprawie Sad skladaé sig bedzie z Pre-
2esa oraz dwu sedziow, zamianowanych przez Rzady
W sprawie zainteresowane.

W sprawach, w ktdrych powstanie watpliwos¢
cp do tego, czy Rzad Polski, czy tei Rzad Gdarski
jest lacznie z. Rzadem Niemieckim zainteresowany,
jak réwniez w sprawach, w ktérych trzy Rzady byly-
by zainteresowane, Prezes zdecyduje, kidry z dwu
sedziow, polski, czy gdanski tacznie z sedzig niemiec-
kim bedzie powolany do zasiadania w Sadzie.

3 magli by¢ od-
powolaly. '

Art. 15

Kaidy Rzad moie zamianowa¢ agenta, ktéry go
przed Sadem reprezentowa¢ bedzie. W wy _adEu
takim korespondencja -Sadu, przeznaczona: dl‘; da-
nego Rzadu, kierowana bedzie do jego agenta.

" Art. 16.

W razach naglych i o lle jedna ze stron tego za-
iada—8ad Rozjemczy bedzie mdgi, zawezwawszy na-
Jetycie strong przeciwna, zarzadzi¢ kroki tymczasowe,
ktore nie beda przesadzaly o ostatecznem orzeczeniu.

Jezeli w wypadku, przewidzianym w poprzed-
nim ustepie, jeden z sgdziéw nie stawi sia na po-
siedzenie Sadu na wezwanie Prezesa, ten ostatni
bedzie wladny sam postanowi¢ co do koniecznych
zarzadzen tymczasowych.

Art. 17,

Jeieliby zatatwienia sprawy, wszczetej przed Ba.
dem, bylo opdinione przez fskt, ie jeden z sedziow
nie bierze udzialu w sprawach Sadu i Ze niema’ za-

Diziennik Ustaw. Poz. 549.

Art. 12,

" Le Tribunal arbitral comprendra trois z;u es nom-
més I'un par 'Rllemagne, l'autre par la Pologne, le
troisitme par la Ville libre de Dantzig, et un presi
dent qui sera désigné d'un commun accord par les
Gouvernements.
~ Le président devra étre ressortissant d’'une Puis-

sance demeurée neutre pendant la guerre 1914 - 1919,

Si le Gouvernement allemand et le Gouverne-
ment polonais, celui-ci agissant tant en son. nom
qu'en celui de la Ville libre de Dantzig, ne tombent
pas d’accord sur la désignation du président, ils prie-
ront Sa Majesté le Roi de Norvége de procéder
a <cette désignation. Au cas ou l'un des deux Gou-
verhements n’aurait pas donné suite, dans un délai
de deux semainss, & une demande tendant a provo-
quer cette démarche commune, et notifée par l'autre
Gouvernement, ce dernier pourrait, de sa sgule ini-
tiative, s’adresser 4 Sa Masjesté le Roi de Norvége
aux fins de désignation d’un président.

Chaque Gouvernement nommera un oy plu-
sieurs suppléants du juge qu’il aura désigne,

Un suppléant du président sera désigné de la
méme maniere que le président Jui-mémas.

Rrt. 13,

Les juges et Jeurs suppléants pourront étre ré-
voqués par les autorités qui les auront désignés.

Art. 14.

Dans chaque affaire le Tribunal sera composé
du président et des deux juges désignés par les
Gouvernements intéressés a cette affaire.

Dans les affaires ol il y aurait doute sur {a
question de savoir si c’est le Gouvernement polo-
nais ou le Gouvernement datzikois qui, avec le Gou-
vernement allemand, est intéressé, ainsi que dans

" les affaires ou les trois Gouvernements seraient in-

téressés, le président décidera lequel des deux juges,
}:olonajs ou dantzikois, sera appelé a siéger avec le

Juge allemand.

Art. 15.

Chaque Gouvernement pourra se faire repré-
senter auprés du Tribunal par un agent. Dans ce
cas, toutes les communications du Tribunal destinées
a ce Gouvernement devront étre adressées a son
agent. ' /

" Art. 16.

En ‘cas d'urgence et si l'une des parties le de-
mande, le Tribunal pourra, aprés avoir diment cité
la partie adverse, ordonner des mesures provisoires,
qui ne préjugeront pas de son jugement définitif.

8i, dans le cas prévu a l'alinéa précédent, yn
des ju%es ne se rend pas a la convocation du Tri-
bunal faite par le président, celui-cl sera autorisé
a ordonner seul les mesures provisolies pégessaires,

‘Art. 17.

Si le réglement d'une affaire pendante  devant
la Tribunal se trouve retardé par le fait qua Vun
des juges ne participe pas aux travaux du Tribunal
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stepcy, Prezes obowiazany bedzie na Zgdanie dru-
giego sedziego zamianowal gzastgpce nieabecnego
sedziego. Ten ostatni, o ile bedzie moiliwe, powir
nien by¢ obywatelem innego papisiwa, jak drugi
sedzia,

Zastepca ten bedzie migl tg same prawa i te
same obowigzki, co sgdzia zZwyczajny. Bedzie bral
udzial w pracach Sadu aZ do chwili, w ktdrej sedzia
zwyczajny, lub jego zastgpca, wyrazi gotowos¢ przy-
stapienia do pracy. '

Art. 18,

Kaidy Rzad oplacaé¢ bed#ie wynagradzenie za-
mianowanego przez sighie sedziego, jako zastepcy
oraz agenta, wyznaczonego jako przedstawiciela przy
Sadzie.

Wynagrodzenie dla Prezesa i jego zastgpcy usta-
lone bedzie na mocy specjainego ukladu pomiedzy
Rzadami; wynagrodzenie to, jak réwniez wspdine
wydatki Sadu — placone beda w stosunky 45/ przez
gijemcy, 45%/0 przez Polske i 10%0 przez Walpe Miasto

anisk.

. Art. 19,
Czlonkowie 83du Rozjemczego korzystajg z pra-

wa wolnego przejazdu oraz z bezplatnej jazdy kole- -

fami Zelaznemi na obszarach, poddanych ruchowi
tranzytowemu. '

Art. 20.

O ile procedura Sadu Rozjemczego nis jast ure-
gulowana przez niniejs,zg Konwencje, bedzie ona
ustalona przez sam Sad Rozjemezy.

Art. 21.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazujg sie
wykonywaé lojalpie decyzje i orzeczenia Sadu Roz-
jemczego.

ROZDZIAL 1l
Kolei}je.
Art. 22,

Polska przyjmuje na siche zobowiazanie prze-
woienia wigsnemi swojemi sSrodkami przez obszar,
ustapiony Polsce przez Niemcy, wszystkich transpor-
®w tranzytowych, doprowadzonych do sieci kolejo-
wej polskiej, a to na kolejach pomiedzy Prusami
Wschodniemi a pozostalg czgdcia Niemiec.

Tranzyt ten winien byé wykonywany na linji,
stanowiace] najkrétszg kemunikacjq pomigdzy nie-
miecky stacjg nadawcza a stacjg przeznaczenia.

Wyjatki beda dopuszczalne tylko za agoda za-
nteresowanych zarzadéw kolejowyegh. ’

Podréini moga swobodnie wybiera¢ droge dla
sigbie samych oraz dla swoich bagaiéw. Pozatem
gxﬂ, przesylki express, towary poépieszne (Eilgut),

sry, ulegajace zepsuciu, | zwisrzgta wysylane
»edy tak, by korzystaly z meingsci najbardziej do-
gadnego przewozu,

. Dziennik Ustaw. Pagz. 549, _
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et pe se fait pas remplacer par son suppléant, le
président devra, a la demande de l'autre juge con-
voqué, désigner un remplagant du juge défaillant.
Celuj-ci devra, autant que possible, appartenir a une
nationalité différente de celle de l'autre juge.

Ce remplagant aura les mémes droits et les
mémes devoires que le juge régulier. Il participera.
aux travaux du Tribunal jusqu'a ce que le juge ré.
gulier ou son supléant se déclare prét a le faire.

%

Art. 18,

Chaque Gouverpement payera les traitements
du juge qu'il ayra pemmeé, de son suppléant, et de
tout agent qu'il aura pu désigner pour le représen-
ter devant le Tribunal.

Les traitements du président et de son supplé-
ant seront fixés par accord spécial entre les Gou-
vernements, et ces traitements, ainsi que les dépen-

-8es communes du Tribunal, seront payés a raison

de quarante-cinq pour cent par I'Aliemagne, de qua-
rante-cinq pour cent par la Pologne, et de dix pour
cent par la Ville libre de Dantzig.

Art. 19.

Les membres du Tribunal arbitral circyleront
librement et jouiront du transport gratuit par che-
min de fer dans les territoires traversés par le trgfic
en transit. " :

Art. 20, -

En tant que la procédure du Tribunal arhitral
n'est pas réglée par la présente Convention, elle
sera établie par le Tribunal Jui-méme.

Art. 21.

Les Hautes Parties contractantes. s’engagent
A exgcuter loyalement legs décisions et les juge-
ments du Tribunal arbitral.

CHAPITRE Ii.
Chemins de fer.

Art. 22.

La Pologne reconnait i'ebligation de faire pas-
$er avac ses propres maoyens, a travers le ferritoire
cédé par I'Rllemagne a la Pologne, tout le trafic
en transit par chemins de fer eptre la Prusse Orien-
tale et le reste de I'Rllemagne, amené au réseau
polonais. "

Le transit doit étre effectué sur la ligne repré-
sentant Ja communication la plus courte entre la
gare expéditrice et |8 gare de destination allemande.

Des exceptions ne seraient admissibles qu'avec
I'assentiment des administrations ferroviaires inté-
ressées. )

Les voyageurs peuvent choisir librement leur
route pour eux-mémes et pour leurs bagages. En
outre, la peste, les colis-messagerie express (Ex-
pressgut), les marchandises en grande vitesse (Eil-
gut), les marchandises s’abimant facilement et le
bétajl sarent expédiés en profitant de l'oceasion
de transport la plus faverable,
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Wolne Miasto Gdarisk przyjmuje na siebie takie
same zobowiazanie w stosunku do Niemiec, odnos-
nie do obszaru gdanskiego.

Niemcy przyjmuja na siebie takle same zobo-
wigzanie odnosnie do tranzytu kelejowego pomiedzy
Polska a Wolnem Miastem Gdariskiem przez obszar,
wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

Art. 23.

Ruch uprzywilejowany (ob. art. 4) wykonywany
bedzie na linjach nastepujgcych:
a) Lauenburg — Gdarisk — Tczew — Marienburg,
b) Chejniee — Tezew — Marienburg,
¢} Schneidemiihl—Bydgoszcz—Torun—Dt, Eylau,
d) (Schwiebus) — Zbaszynn — Poznan — Torun —
t. Eylau,

e) (Zullicha‘u) — Zbaszyn — Poznan — Torunn —

Dt. Eylau,
f) Rawiez—Leszno—Poznari—Toruri— Dt. Eylauy,
g) Fraustadt — Leszno — Poznan —Torun —
Dt. Eylau, ’
h) Oels) — Kroteszyn — Gniezno — Torun —
t. Eylau,
j) Gardeja — Marienburg — Gdansk,
k) Dt. Eylau — Marienburg — Gdarisk.

Wysekle strony kontraktujace zachowuja sobie
moznos¢ rewizji co trzy lata listy linji, przeznaczo-
nych do tranzytu uprzywilejowanego, jak rowniez
zmieniania tejze listy w danym- wypadku za wspélna
zgoda.

Tranzyt zwykly bedzie wykonywany na wszyst-
kich lmjach kolejowych, otwartych dla ruchy sasiedz-
kiego i znajdujacych sie na obszarze, ustapionym
przez Niemcy Polsce, na obszarze gdariskim, jak
rowniez i na obszarze niemieckim, wymienionym
w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

Art. 24,

Uprzywilejowany ruch tranzytowy wprowadzony
bedzie na linjach, wymieniony w art. 23, na Zadanie
kraju wysylajacego.  Ruch ten zorganizowany bedzie
stosownie do przepiséw niniejszego rozdzialu, przy
naradach nad rozkladem jazdy, ktdre regularnie po-
wtarzaé sie beda.

Art. 25.

Wysokie strony kontraktujgce zobowrazu;q sie
utrzymywac koleje, przeznaczone do tranzytu uprzy-
wilejowanego, w normalnym stanie konserwacji oraz
w stanje odpowiadajacym rozwopw: ruchu na tych
linjach. .

Art. 26.

Kaida strona bedzie miala prawo zmieniaé na-
wet w okresie 3-letnim, wymienionym w art. 23,
jedna, lub kilka linji, przeznaczonych do tranzytu
uprzywilejowanego.

Zastasowane beda wtedy postanowienia naste-
pujace:

a) punkty w;azdu i wyjazdu na linji zmlemone],v

komunikujgeej sie z siecia kolejowa drugiej
strony kontraktujacej, pozostang te same,

b) dlugos¢ linji zmienionej- nie powinna byé
znacznie zwiekszona,

La Ville libre de Dantzig se charge de la mé-
me obligation vis-a-vis de I'Allemagne & I'égard du
territoire dantzikois.

L’Allemagne se charge de la méme obligation
au sujet du trafic ferroviaire entre la Pologne et la
Ville libre de Dantzig sur le territoire mentionné
a larticle 96 du Traité de Versailles.

Art. 23.

Le trafic privilégié (voir I'article 4) sera effectue
sur les lignes suivantes:
a) Lauenburg—Dantzig—Tczew—Marienburg;
b Chojnice—Tckew—Marienburg; '
c) Schneidemiihl—Bydgoeszcz—Forun—Dt. Eylau;
(Schwnebus) Zbaszyn — Poznan — Torud—Dt.

- e) (Zulhchau) Zbaszyn — Poznan — Toruri — Dr.
Eylau;

f) Rawncz—Leszno—-—Poznaﬁ—Torun —Dt. Eylau-

q) Eraustadt — Leszno — Poznaii — Torun——Dt.

ylau;

h) (Oels) — Krotoszyn — Gniezno ——Toruri Dt.

Eylau;

{) Garnsee—Marienburg—Dantzig;

k) Dt. Eylau—Marienburg—Dantzig.

Les Hautes Parties contractantes se réservent
la faculté de soumettre a une revision tous les trois
ans la liste des lignes affectées au transit privilégié,
et de la modifier, le cas échéant, d'un commun
accord.

Le transit ordinaire sera effectue sur toutes les
lignes ferroviaires ouvertes au trafic de voisinage et
se trouvant sur le territoire <édé par 'Allemagne
a la Pologne, sur le territoire dantzikois, ainsi que
sur le territoire allemand mentionné a larticle 96
du Traité de Versailles.

Art. 24.

Le trafic en transit privilégié sera introduit sur
les lignes mentionnées a l'article 23 sur la demande
du pays expéditeur.

Ce trafic sera organisé conformément aux sti-
pulations du présedt chapitre, lors des délibérations
sur les horaires a réitérer réguliérement.

Art. 25.

" Les Hautes Parties contractantes  s’engagent

. & maintenir les lignes ferroviaires affectées au tran-

sit privilégié dans un état normal d’entretien, et
correspondant au developpement du trafic sur
ces lignes. ‘

Art. 26.

Chaque partie aura le droit de modifier, mé-
me pendant la période de trois ans mentionnée
a larticle 23, une ou plusieurs des lignes affectées
au transit privilégié.

Les stipulations suivantes seront & observer:
a) les points d’entrée et de sertie de la ligne
modifiée donnant cemmunication au réseau
ferroviaire de l'autre partie contractante reste-
_ront les mémes;
b) la longueur de la ligne modifiée ne doit pas
étre considérablement agrandie;
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" .

-¢) zdolnosé¢ tranzytowa linji znﬁenio_nej nie mo-

Ze by¢ zmniejszena. o
Postanowienia, wymienione w niniejszym arty-,
kule (pod a, b, c), beda mogly by¢ zmienione w po-
szczegélnym wypadku tylko za wspding zgoda stron.

Art. 27.

Polska zobowiazuje sie¢ rozwingé w mozliwie
najkrétszym czasie zdolnos¢ przewozowa swych drdg
ielaznych tak, aby mogly zadoséuczyni¢ wyiej wy-
mienionym zobowigzaniom.

Wolne miasto Gdansk przyjmuje takie same zo-
bowigzanie w stosunku do Niemiec.

Niemcy przyjmuja takie same zobowiazanie od-
nosnie do prawego brzegu Wisly w stosunku do Pol-
ski i Wolnego Miasta Gdariska.

Niemcy przyznaja, Ze obecnie zdolnos$¢ Kkolei
polskich w dziedzinie srodkéw eksploatacji nie wy-
starcza na zaspokojenie tranzytowego ruchu nie-
mieckiego.

Niemcy zobowiazujg sie wobec tego wypoziy-
czaé¢ Polsce w ciggu okresu lat pieciu parowozy,
ktorych ilos¢ ustalona zostanie na kaidy okres roz-
kiadu jazdy za. wspélnem porozumieniem obu zarza-
déw kolejowych. :

Oznaczenie. ilosci tej dokonane zostanie na za-
sadzie nastepujacej: Polska dostarczy wilasnych pa-
rowozéw dla zapewnienia przynajmniej czesci tran-
zytu niemieckiego w takie] samej mierze, jaka od-
powiada skali, w ktérej moie zapewni¢ ruch polski
na calem swojem terytorjum. .

Polska zobowiazuje sie przy tej pomocy nie-
miecki¢j wykonaé w calosci ruch tranzytowy, o kto-
rym mowa.
nie kwestja, czy i ewentualnie w jakiej mierze po-
moc ze strony Niemiec bedzie jesztze konieczna.

_ Art. 28.

Pociagi osobowe, pospieszne i zwykle, pociagi
towarowe zwykle i pospieszne, jak réwniez i czesci
pociggéw osobowych, dowiezione de kraju tranzyto-
wego, beda ekspedjowane przez wladze kolejowe
tego kraju z zachowaniem ich  charakteru. Postoje
beda moiliwie ograniczone. Zwlaszcza postoje na
stacjach granicznych zdawczych oraz stacfach wy-
miany personelu, ktére to stacje okreslone beda
przez uklady, lub umowy, detyczace eksploatacii,
i nie bedq mogly przekracza¢ czasu niezbednego
da ruchu. Przyjmowanie . pociaggéw oraz grup wa-
gonéw, jak réwniez ich oddawanie — winny by¢ wy-
konywane jaknajszybciej.

Art. 29. °

t

llos¢ pociggéw, ktére majg byé ekspedjowane,

erez ich rozklad jazdy — okreslane bgda przy nara-

éach, ktére odbywac sie beda regularnie w celu
sstalenia rozkladu jazdy. .

Art. 30.

W kaidym wypadku, gdy zajdzie potrzeba wy-
Bonania wyjatkowych transportéw tranzytowych, ja-

Po uplywie okresu 5 lat zbadana zosta-,

T o ”

c) la eapacité au transit de la ligne modifiée ne

doit pas étre réduite.

Les stipulatiens: mentiennées dans le présent
article (sous a, b et ¢) ne pourront étre modifiées
dans un cas spécial qu’aprés un commun accord
entre les parties. ' :

Art. 27.

La Pologne s’engage & développer dans le,plus
bref délai possible la capacité de ses chemins de fer
jusqu'au point leur permettant de satisfaire aux ob-
ligations précitées.

La Ville libre de Dantzig se charge de la méme
obligation vis-a-vis de I'Rllemagne.

L’Rllemagne prend le méme engagement en
ce qui concerne la Pologne et la Ville libre de Dant-
zig sur la rive droite de la Vistule.

L’'Allemagne reconnait qu’actuellement la capa-
cité des chemins de fer polonais, en ce qui concerne
les moyens d’exploitatien, ne suffit pas aux besoins
du trafic allemand en transit. .

L’Allemagne s'engage donc & préter a la Po-
logne, pendant une période de cing ans, un nombre
de locomotives qui sera fixé d’'un commun accord
par les deux administrations: ferroviaires respectives
pour chaque période d’horaires.

La fixation se fera sur la base suivante: la Po-
logne fournira-ses propres locomotives pour assurer
une part de transit allémand au moins égale a la
proportion dans laquelle elle peut assurer le trafic
polonais sur 'ensemble de son territoire.

L

La Pologne s’engage & exécuter entiérement
avec ce secours allemand le trafic en transit en
question. RAprés 'expiration de la période de cinq
ans, la question sera examinée si, et le cas échéant
dans quelle mesure, le conceurs de I'Allemagnre sera
encore nécessaire. -

Art. 28.

Les trains de voyageurs, express, omnibus et
de marchandises en patite et grande vitesse, ainsi
que les parties de trains de voyageurs amenés au
pays de transit seront acheminés par les autorités
ferroviaires de ce pays en leur conservant le méme
caractére. Les arréts seront limités dans la mesure
du possible. Motammment les arréts aux gares fron-
tieres de transmission et aux gares d'échange du
personnel, lesquelles gares seront déterminées par
des accords ou conventions d’exploitation, ne devront
pas dépasser.la durée nécessitée par le service. La
réception des trains et des groupements de voitures,
ainsi que leur remise, devrent étre effectuées de la
facon la plus rapide.

Art. 2.

Le nombre de trains a expédier, et les horaires
pour ces derniers, serent fixés lors des délibérations
qui auront lieu régulierement en vue de I'établis-
sement des horaires.

Art, 30,

Chaque fois qu'én aura besoin d’effectuer des
transports ekceptionnels en transit, comme: trains
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ko to: wtértiych pociagéw osobowyeh,” wszelkiego
rodzaju pociggdw sezonowych, poclagéw dla urlopni-
kéw, pociagéw wakacyjnych; sezoriowyeh; pociagow
kegpielowych, pociagow dla przewozu kartofli, dia
przewozu nawozéw i wogble potiggéw nieprzewidzia-
nych dodatkowych, zainteresowane zarzgdy kolejowe
ustala srodki, ktére majg byé zarzadzone.

Art. 31.

Tranzytowe pociagl, grupy wagonéw orar wa-
gony winny by¢ zdawane na stacjach, na ktérych
odbywa sie zmiana personelu, odpowiednio do prze-
piséw eksploatacji i ladowania, obowigzujacych w kra-
ju tranzytowyrn. '

Art. 32.

Wagony restautseyjne oraz wagony syplalne
przewoione beda przy pociggaeh, lub przy €z2¢ciach
potiagéw, pizeznaczenyeh do tranzytu upraywilejo-
wanego.

Art, 33,

Zarzady kolejowe urhéwig sie ¢o do spsisbu
postapowatiia pod wzglgdem techniczaym |
wzgledem ruchu, odnoshie do zdawaria 1| pfryjmo-
wania wagondw na statjach, na ki6rych odbywa sig
zmiana personelu. Zarzgdy te ustaly réwniei spo-
séb postepowania odnodnieé do wagonséw, kire ule-
gly uszkedzeniu na linjach kraju tranzytowego (ig-
drzania | t. p.). Wreszcie zatzady kolejowe uregulu-
ja obstuge pociagéw na przestizeni pomigdzy grani-
cq a stacjg, na ktérej odbywa sie zmiana personelu.

Art. 34.

Ruch traniytéwy bedzie thégl byé kierowany
ra drogl okolhe, jelell prierwy, lub trudnegci w ru-
chu, tégo wymagaé bads.

Rrt. 35.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazujq sie
gomagaé sobie nawzajemn w razie wypadku nia linjach
l'hskich gfehilcy, W razie zepsucid sl parowozow

t p.

—

Art. 36.

§ 1. Odpowledzialno$é za wypadki kolejowe
regulowania bedzie przez ustawy, rozporzadienia
i Instrukeje, obowiqzujgce w stosunku do kolei,
w miejscowosci, gdzie wypadek sig zdarzy, z zastrze-
ieniem przepisow, przewidzianych w art. 38 odnosnie
do bagaiéw, do przesylek express i do towaréw.

§ 2. Katda z Wysokich Stron kontraktujgcych
odpowiadaé¢ bedzie za swoich urzednikéw oraz 2a
inne osoby, ktéremi postugiwaé sig bedzie w ruchu
tranzytowym.

§ 3. Jezeli na skutek wypadku, zaszlego na
stacji, na ktorej odbywa siq wymiana personelu, lub
tei na przébiegu pomigdzy tq stacjg a granica, na-
stapita Smieré, lub tez zranienie osob, uszkodzenie
taboru kolejowego, lub te:z uszkodzenie, badz utrata
przewoionych przedmiotéw, i jezeli wypadek ten
spowodowany zostal ptzez filezachowanie przepiséw
eksploatacjl; lub teZ przepiséw sygnalowych, obowia-
zujgcych w danem miejscu, odpowiedzialnosé za to

pod .

ds voyageilrs doublés; trains de saison de tbite sorte,
trains de permissionnaires, ttaifts de vdcdnegs, trains
de saisons d& bains, trains de pommes de terre,
trains d’engrais et, en général, ttains facultatifs rien
prévus; les administrations des e¢hemins de fer Inté«
ressées s'entendront sur les mesures a prendre.

Art. 31.

Les trains; les groupements de wagons et les
wagons en transit doivent étre femis aux gafes
d’échange du personnel conformément aux instruc-
tions d'exploitation” et de chargement en vigueur
dans le pays de transit

Art. 32.
Les wagons-restautants et les wagons:-lits serent

transportés avec les trains ou parties de trdins af-
fectés au transit privilegiés

Art. 33.

Les adtiinistratiotis ferrovialres corviendront
du procédé & suivie au sujet de la remise et de la
réception des wagons aux gares d’échange du per-
sonnel, au point de vue technique et au point de vue
du trafie; Elles feront de méme en ce qui eoncerne
les wagons devenus défectueux (échauffement, ete.)
suf les lignes du pays de transit: Les administra-
tions feiroviaires régleront également le service de
tralns sur les parcours entre la frontiéte et la gare
d’échange du personnel.

Art. 34, _
Le trafic en transit sera acheminé par des voles
de détouf, si des interruptions ou des difficultés
de sefvice le demandent.

Art. 35.

Les Hautes ‘Parties ' contractantes s’engagent
& s'dider mutuellement €n cas d'accident survenu
stt les lighes voisines de la frontiére;, au cas od la
loeomotive deviendrait défectuese, ete.

Art, 36.

¢ 1. La responsabilité pour les accidents de
chethin de fer sera réglée par les lois, otdonnances
et reglements qui sont en vigueur, par rappott aux
¢hemins de fer, dans P'endroit ot Pactident est sur-
vénu, sous réserve des dispositions prévues a l'ar-
ticle 38 au sujet des bagages, colis-messagerie ex-
press et des marchandises.

§ 2. Chacune des Hautes Parties contractantes
assumera la responsabilité pour ses employés et
pour les autres personnes dont elle se servira dans
le trafic en transit. .

§ 3. Siun accident survenu & la gare d’échange
du personnel ou sur le parcours éntre cefte gare et
la frontiére a causé 1a mort ou la blessure dé per-
sonnes, ou une avarie du matériel roulant, ou blen
I'avarie ou la perte des objets transportés, . et si cet
accident -a été provoqué par linobservation des
réglements d’exploitation ou des réglements de sig-
naux en vigueur dans ce lieu, la responsabilité in-
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spadnie na zarzad kelejowy, ktétego urzednicy uchy-
bili powyiszym przépisom.

W wypadkd, ' gdyby urzednicy obu zarzgdow
kolejowych zawinili przez niezachowanie tych prze-
pisow, wynikla stad strata i odszkodowanie 2a nig

spadna w réwnych czesciach né oba zarzgdy. To sé:

mo bedzie mielo miejsce w wypadku, gdy nie bedzie
mozina stwierdzié¢, ktdry urzednik .zawinil ‘

§ 4. W razie, gdyby wypadek nastapit na sku-
tek ztego stanu urzadzén stacyjnych, toréow lub pa-
rowozow, odpowiedzialno$é spadnie na zarzad ko-
lejowy, kidrego obowiazkiem bylo utrzymywanie
w dobrym stanle urzgdzeni stacyjnych; torow lub pa-

rowozu. Parowozy, wypoziyczonte przez Niemcy Pol-

sce do stalego uiytku, kursowaé beda na odpowie-
dzielno$¢ Polski od chwili przyjecia przez te ostatnig,
ai do chwili oddania. :

§ 5. W razie, gdy wypadek nastapil,na skutek
tlego stanu wagonu, odpowiedziginos¢ spadnie na
2arzad kolejowy, ktéty ostatni priyjgl wagon, po zba-
daniu go pod wsgledem technicznyth.

§ 6. W wypadku, gdy przedwstepre "docho-
dzenis, priéptowadzéné pizez zarzad prowadzacy
eksploatacje, daje prawo c}’b przypuszczenia, Ze drudi
tatzad méglby by¢ réwhiez odpowiedzialny, docho-
dzenie prowddzoné bedzie dale] facznie przéz ko-
misarzy obu zarzaddéw w celu ostatecznedo siwisr-
dzenia przyciyny wypddku.

§ 7. Jezeli wypadek mial miegjsce na linji tran-
zytowéj, lub te? na stacjach, znajdujacych sie hia tej
Liji, i jezeli dochodzenia ptzedwstepne, prowddzohe
przez zarzad, wykonywajacy eksploatacje, dajg pod-
stawe do przypuszczenis, e odpowiedzialno$¢ spasé
moie rowniez na drugi zarzad kolejowy, stacja, ktéra
w my$l regulaminu cbowigzaha jest do tzynienia
tawiadomien, winna zawiadomié¢ o zastlym wypadku
obydwa zarzady kolejowe. :

§ 8. Z zastrieiéniém pfawa rekursu, 24rzad
kolejowy, eksploatujicy linje, odpowiedzialny bediie
w stosunku do os6b, ktote Rponicsxy jakgkolwiekbadz
strate 2z powodu wypadku kolejowegs. Zastrzelenie
wazynione w § 1 odnoénie do bagaiéw, priesyiek
express oraz towardw-=pozostaje w mocy.

§ 9. Jeieli pomiedzy kolejarni nie dojdzie do

sgody odrosnie do odpowiedzidlnodci za wypadek,
$ed Rozjemczy; przewidiiany ptrez art, 11, rozstrzy-
gnhie spor.

Réwniez spoty, jakie moglyby powstac l;iumiedz‘y
gwvradern kolei parisiwowych a zarzadem kolei; nie
ssanowigcych wlasnodci Paristwa, bedg mogly byé
®e zadanie kaidej ze stren poddane pod rorstrzyg-
mecie Sadu Rozjernczego. Jednakowo? zarzgd Kelei,
mee stanowigcych wlasno$ci Paristwe, bedzie mégt
€2la¢ w tym wypadku tylko 24 posrednietwem
®adu swego kraju. 4 -

§ 10. Odpowiédzialnoéé za straty w przesylkach
pectowych uregulowana jest przez postanowienia
sedzialu IV niniejszej Konwencji.

Art, 37.

Kaida strona zobowigzuje sle odda¢ d6 dyspo-
&< strony drugiej, dia jej wylgcznego uiytku, spe-

Dlentoke Ustaw, Pot, 54,
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combera & Vadministration ferrovialre dont les erm-
ployés n’ont pas observé lesdits réglements.

Dans le cas oti leg ‘employés des deux admi-
nistrations ferroviaires sont fautifs de I'inobsetvation
de ces réglements, le domtnage occasionné et lin-
demnité & payer incomberofit én parties égales, aux

-deux administrations. Il en sera de méme dans le

cas ol fon n‘aura pas pu canstater quel emiployé
est fautif. .

§ 4. Dans le cas ou- Paccident est survenu
a cause du mauvais état de I'établissement de la
gar, de la ligne ou de la locomotive, la responsabi-
lité incombera & 'administration qui était obligée de
malntenir en bon état I'établissement de la gare, la
ligne ou la locomotive. Les locomotives prétees par
FARllemagne a la Pologne pour lI'emplol continuel
circuleront sous la responsabilité de la Pologne a par-
tir dd rioment de leur réeeption par ce pays jusqt’a
leur remise.

§ 5. Dans le cas ott l'accident est survenu
a cause du mauvais état d’'un wagon, la résponsa-
bilité incombera a Padmikistration qui a regu la der-
tiére le wagon aprés l'avoir examiné au poilnt de
vue technique.

§ 6. Dans le cas oii les constations provisoires,
de la part de I'administration effectuant Pexploitation,
donnent lieu de penset que la responsabilité de
Yautre administration poutrait également étre etiga-
dée, 'enquéte sera poursuivie en tomrmun pat les
cothimilssaires des deur ddministrations dahs le but
de constater définitivement la cause dé l'accident.

"~ § 7. Silaccident est survenu sut une ligne de
transit, ou dans les gare$ se trouvant sur cette ligne,
et si les constations provisoires de la part de ['ad-
ministration effectuant 'exploitation donnent lieu de
penser que la responsabilité de 'autre administration

- pourrait également étre engagée, la station gui est,

selofi 18§ téglemetits, obligée de dontner les avertis-
serfents serd teriue d'avertir de Paccident sutvenu
les deux administrations fefrovidires. :

§ 8 Sous réserve des droits dé recours, I'sd-
ministration ferroviaire qui exploite la lighe sera
responssable vis & vis des péfsonnes qui ont subi un
dommage quelconque & cause d'un accident de éhe-
mih de fer. La résetve faite au paragraphe | au sujet
des bagages, des colis-thessagerie express et des
marchandises, teste en vigueur. )

§ 9. Dans le cas d’'un désaccord entre les che-
mins de fer au sujet de la respornsabilité pour an.
accident, le Tribuhal arbitral prévu a Fatticle 11
statuera. : -

De méme les contestetions qui pourraient sur-
venit entre ladministration des ¢hemnins de fer de
I'Etat et I'administration des chemins de fer qui ne
sont pas proprigté de P'Etat, pourtont éire soufrisés,
sur la demande de chaque partie, & la décision du
Tribunal arbitral. Toutefois, l'administration des
chemins de fer, nétant pas proprié¢té de I'Etat, ne
pourra agir dans ce cas que par lintermédiaire du
Gouvernément de son pays. _

§ 10. La _res‘pdnsabi{iié dés dommages causés
aux envois postaux est réglée par les stipulations du
chapitre IV de la présente Convention.

Art. 37,

Chaque partie s’engage & mettre & la disposition
de l'autre partie, pour son usage exclusif, des fils
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cjalne druty, przeznaczone do obstugi, telegraficznej
i telefonicznej kolei Zelaznych, za zwrotem kosztéw
utrzymania tych drutéw. Z drutéw, o ktérych mowa,
korzysta¢ bedq mogly urzedy pocztowe, celne, poli-
cyjne oraz urzedy kolejowe wojskowe dla komuni-
kowania sie¢ w sprawach, zwigzanych ze stuibg ko-
lejowsg.

Telegramy i rozmowy telefoniczne siuibowe
wolne bedaq od wszelkich oplat.

Art. 38.

Podrézni, bagaze, przesylki express oraz towary
pospieszne i zwyczajne wysylane bedg bezposrednio.

Odnosnie do przewozu podréinych, bagaiéw
i przesylek express stosowane bedg przepisy taryfo-
we, wymienione w art. .39. .

Taryfy dla transportéw pocztowych okreslone
sq w rozdziale IV.

Przew6z towaréw poddany bedzie przepisom
Konwencji Miedzynarodowe] Bernenskiej z dnia 14
pazdziernika 1890 r., o przewozie towaréw kolejami
ze zmianami i uzupetnieniami, wprowadzonemi przez
Deklaracje Dodatkowa z 20 wrzesnia 1893 r., przez
Uktad Dodatkowy z 16 lipca 1895 r., oraz przez Kon-
wencje Dodatkowg z 16 czerwea 1898 1. i z 19 wrzesnia
1906 r., o ile postanowienia te nie zostaly zmienione,
lub uzupetnione przez Konwencje niniejszg oraz przez
Przepisy Wykonawcze do niniejszego zataczone.
Przewdz towaréw poddany zostaje précz tego prze-
pisom dotyczacym taryf, wymienionym w art, 39,

&£

Art. 39.

Dla ruchu pomiedzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec przez obszary, ustapione przez
Niemcy Polsce, oraz przez obszary Welnego Miasta
Gdariska ustanowione zostang taryfy bezposrednie
pod nazwa:

» laryfa bezposrednia dla ruchu pomiedzy Pru-
sami Wschodniemi a pozostalg czescig Niemiec przez
-obszar, ustgpiony przez Niemcy Polsce, oraz przez
obszary Wolnego Miasta Gdariska”. ,

W celu ustanowienia tej taryfy zarzady kolei
kraju tranzytowego oddadzq do dyspozycji zarzadéw
kolei niemieckich oplaty dla linji, poloionych na
terytorjum polskiem, lub gdariskiem, nie wyisze od
- miejscowych taryf obowigzujacych, wilaczajgc w to
taryfy ogdlne, ktére moglyby by¢ ewentualnie usta-
nowione za przewéz wegla z miejsca jego wydoby-
wania. To samo bedzie mialo miejsce odnosnie do
kosztow dodatkowych. Koszta ekspedycji (koszta sta-

cyjne) nie bedq liczone. ' &

»
Taryfy wyjatkowe oraz specjalne ulgi taryfowe,
ktére mogtyby by< przyznane na pewnej linji tranzyto-
wej dla pewnej kategorji podréinych, bagaiéw, prze-

sylek express oraz dla towardéw, bedg réwniez odda- -

ne do dyspozycji Niemiec dla tej samej kategorii
podréinych, bagaiéw, przesylek express i towardw
na tej samej linji w tym samym kierunku.

spéciaux affectés au service télégraphique et télé-
phonique des chemins de fer, et cela contre le pa-
yement des frais d’entretien de ces fils. L'usage des
fils en question sera aussi réservé aux offices des
postes, de douane, de police, ainsi qu'aux offices
ferroviaires militaires, pour leurs communications
relatives au service des chemins de fer.

- Les télegrammes et les conversations télépho-
niques de service seront Jibres de toute taxe,

Art. 38,

Les voyageurs, bagages, colis-messagerie express
et marchandises de grande et petite vitesse seront
acheminés directement. _

Seront applicables au service des voyageurs,
bagages et colis-messagerie express les dispositions
touchant les tarifs désignés a I'article 39, o

Les tarifs pour les transports postaux sont fixés
au chapitve V. )

Le service des marchandises sera soumis aux
stipulations de la Convention internationale de Berne
du 14 octobre 1890 sur le transport des marchandises
par chemin de fer, avec les modifications et supplé-
ments apportés par la Déclaration additionnelle du
20 septembre 1893, par I'Arrangement additionnel du
16 juillet 1895, et par les Conventions additionneles
du 16 juin 1898 et du 19 septembre 1906, pour autant
que ces stipulationts ne sont pas modifiées ou
complétés par la présente Convention et par le Régle-
ment d’application ci-joint. Le service des marchan-:
dises sera soumis en outre aux dispositions touchant
les tarifs indiquées & I'article 39, ‘

Art. 39.

Seront établis pour le trafic entre la Prusse
Orientale et le reste de I'Allemagne & travers le
territoire cédé par I'Rllemagne a la Pologne, ainsi
qu’a travers le territoire de la Ville libre de Dantzig,
des tarifs directs portant le titre: ' '

» Larif direct pour le trafic entre la Prusse Orien-
tale et le reste de I'Allemagne a travers le territoire
cédé par I'Rllemagne & la Pologne, ainsi qu’a travers
le territoire de la Ville libre de Dantzig”. ‘

En vue de létablissement de ce tarif, les ad-

ministrations des chemins de fer du pays de transit

mettront a la dispositon des administrations de che-
mins de fer allemandes, "pour les lignes ferrées si-
tuées sur le territoire polonais et dantzikois, des.
taxes:qui ne seront pas plus élevées que celles des
tarifs locaux en vigueur, y compris les tarifs géné-
raux qui pourraient étre éventuellement établis pour
le transport du charbon des lieux de sa production.
Il en sera de méme pour ce qui concerne les frais.
accessoires. Les frais d’expédition (frais de gare) ne
seront pas commptés.

Les tarifs exceptionnels et les réductions spécia-
les des frais de transport qui pourraient étre accor-
dés, sur une certaine ligne de transit, a une certaine
catégorie de voyageurs, bagages, colis-messagerie
express ou marchandises, seront également mis
a la disposition de I’'Rllemagne pour la méme caté-
gorie de voyageurs, bagages, colis-messagerie express
ou marchandises sur la méme ligne et dans la méme
direction.
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Nie bedg oddane do dyspozycji Niemiec taryfy
wyjatkowe, przyznane w celu zmniejszenia, lub- usu-
niecia, miejscowych klesk ogdlnych.

Réwniez nie beda oddane do dyspozycji Nie-
miec znizki kosztdw transportu maszyn, artykuléw
‘nstalacyjrych oraz materjaléw budowlanych, niezbed-
aych badz do tworzenia nowych przedsigbiorsiw
orzemystowych, badZ do rozwoju istniejacych zakla-
déw przemystowych, ktére to zmizki moglyby by¢
orzyznane na zasadzie ustaw, zmierzajgcych do roz-
woju przemysiu.

Zarzad drég zelaznych niemieckich okresli dla
calego odnosnego dystansu na mocy swej wiasnej
decyzji w walucie niemieckiej koszt biletu, wysokos¢
kosztow transporiu oraz oplat dodatkowych za prze-
wodz, o ktdrym mowa.

Dla ruchu pomiedzy Polska a Wolnem Miastem
Gdarniskiem przez obszar niemiecki, poloZony na pra-
wym brzegu Wisly i wymieniony w art. 86 Traktatu
Wersalskiego, ustanowione beda ‘taryfy bezposrednie
pod nazwa: '

,Taryfa bezposrednia dla ruchu polsko-gdari-
skiego przez obszar niemiecki, poloiony na prawym
brzegu Wisly i wymieniony w art. 96 Traktatu Wer-
salskiego”. :

W celu ustanowienia tej taryfy, zarzady kole-
jowe niemieckie oddadza do dyspozycji zarzadow
xolejowych polskich stawki i oplaty dodatkowe
wedlug zasad wyziej wymienionych die ruchu bezpo-
sredniego pomiedzy Prusami Wschodniemi a resztg
Niemiec przez obszar, ustapiony przez Niemcy Polsce,
jak réwniez i przez obszar Wolnego Miasta Gdarska.

Zarzady kolejowe polskie ustalg dla calego od-
nofnego dystansu, zabezpieczajgc w sposéb stuszny
interesa Wolnego Miasta Gdariska na mocy swej
wiasnej decyzji, a w razie potrzeby za zgoda Rady
Portu i Drég Wodnych Gdanskich, ceny biletéw oraz
wysokos¢ kosztéw transportu i oplat dodatkowych
1a przewédz, o ktéorym mowa na calym dystansie.

Art. 40.

Przewozne za parowozy w stanie zimnym, wa-
gony osobowe préine oraz nowe wagony towarowe,
wychodzace z warsztatéw, pobierane bedzie wediug
wryfy, istniejacej dla taboru ruchomego, biegnacego
sa wiasnych kolach.

Arts 41,

Pomoc ze strony Niemiec w parowozach, prze-
widziana w art. 27, udzielona bedzie z jednej strony
pcd postacia parowozdw, przeznaczonych do uiytku
stalego do pociagéw pospiesznych i osobowych,
do pociagéw towarowych stalych oraz do pociagow
tskultatywnych, kursujacych przez caly rok, lub przy-
ssjmniej przez jeden okres rozkiadu jazdy; z drugiej
grony pomoc, o ktérej mowa, udzielona bedzie pod
sostacia parowozéw, dostar®anych dla uzytku czaso-
wego i pizeznaczonych do wyjatkowego dublowania
pociagow pospiesznych, pociagéw osobowych regu-
lmrnych oraz pociagéw sezonowych wszelkiego ro-
dz8ju (pociagi urlopnikdéw, pociggi wakacyjne, po-
2:&1 sezonowo-kapielowe, pociagi dla przewozu Kkar-
=fli, ngwozow i t p.).

Ne seront pas mis a la disposition de I'Alle- .
magne les tarifs exceptionnels accordés en vue d’atté-
nuer ou d’écarter les calamités publiques locales.

De méme, ne seront pas mises a la disposition
de I'Rllemagne les réductions des frais de transport
des machines, des articles d’installation et des maté-
riaux de construction nécessaires soit a la création
de nquvelles entreprises industrielles, soit au dévelop-
pement des établissements industriels existants,
lesquelles réductions pourraient étre accordées
en vertu des lois visant le développement de I'indu-
strie.

Les administrations des chemins de fer alle-
mandes fixeront de leur propre décision, en monnaie
allemande, le prix des billets, le montant des frais
de transport et des frais accessoires pour tout
le parcours du trafic en question. ’

Pour le trafic entre la Pologne et la Ville libre
de Dantzig a travers le territoire allémand situé sur
la rive droite de la Vistule et spécifié¢ a l'article 96
du Traité de Versailles, seront établis de tarifs
directs portant le titre:

,Tarif direct pour le trafic polono-dantzikois
a travers le territoire allemand situé sur la rive droite
de la Vistule et spécifi¢ a larticle 96 du Traité
de Versailes.”

En vue de I’établissement de ce tarif, les admi-
nistrations ferroviaires allemandes mettront a la dispo-
sitions des administrations de chemins de fer polo-
naises des taxes et frais accessoires d’aprés les princi-
pes fixés ci-dessus pour le. trafic direct entre la Prusse
Orientale et le reste de I'Rllemagne a travers le terri-
toire cédé par PAllemagne a la Pologne, ainsi qu'a
travers le territoire de la Ville libre de Dantzig.

Les administrations de chemins de fer polo-
naises fixeront, en assurant d’'une maniére équitable
les intéréts de la Ville libre de Dantzig, de leur propre
décision et, s'il y a lieu, en accord avec le Conceil
du port et des’ voies d’eau de Dantzig, les prix
des billets et le montant des frais de transport
et des frais accessoires pour tout le parcours‘du trafic
en question, :

Art. 40.

Les. frais de transport des locomotives non
chaufiées, des voitures de voyageurs vides, ainsi que
des nouveaux wagons venant des ateliers, seront
percus d'aprés le tarif applicable au matériel roulant
circulant sur ses propres roues. :

Art. 41.

L’aide en locomotives allemande prévue dans
'article 27 sera donnée, d'une part en locomotives
destinées a 'emploi continuel dans les trains rapides
et omnibus, les trains de marchandises réguliers
et les trains de marchandises facultatifs circulant
pendant toute 'année ou au moins pendant une
période d’horaires; et d’autre part en locomotives
fournies pour 'emploi passager, et destinées au dé-
doublement exceptionne! des trains rapides et omni-
bus réguliers et pour des trains de saison de toute
espéce (trains pour permissionnaires, trains de vacan-
ces, trains de saison des bains, trains de pommes

de terre, trains d’engrais, etc.).
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Hrt. 42,

Hastepujace przepisy stosowane beda odnosnie
do pomocniczych parowozéw niemieckich, dostar-
czanych do ufytku statego:

§ 1. Ogoélna ilod¢ potrzebnych parowozdw obli-
czona bedzie na podstawie $redniej codziennej pracy
Barowozéw- z dodaniem Bz na potrzeby naprawy.

arowozy na zamniane wynajetych, a potrzebujacych
naprawy, nie beda dostarczane przez Niemcy, jezeli
ilos¢ wynajetych parowozéw bedacych w naprawie,
2 znajdujacych sie w warsztatach niemieckich itamze
nadestanych w celu naprawy, nie przewyiszy 40%.

Przecietna dzienna wydajno$é¢ parowozu okre-
$lona zostaje w sposéb nastepujacy:

dla pociagéw pospiesznych i osobowych —
150 kilometréw,

dla pociagow sitowarowych ~ 90 kilometréw.

llod¢ parowozéw, niezbgdnych dia pociagéw
fakultatywnych, okreslona zostanie w stosunku 509/,
ilosci, obliczonej wedlug wyzej wymienionych danych.

Parowpzy pomocnicze, dostarczane zarzadowi
kolei poiskich, wiany by¢ nastgpujace: :

dla pociagéw pospiesznych | osobowych —

typu P. 8;
dla pociagéw fowarowych — typu G. 10. i G 84
ewentualnie w ograniczonej ilodci typu G. 7.

§ 2. Oplsta dzienna za wynajem parowozéw,

. ktéra zarzad kolejowy polski ma uiszczaé za dostar- -

€zone parowozy, obliczona bedzie wedlug formuly
nastepujqcej: _
A. ﬂp A
L+ 100
, 365
Wyjasnienie formuly:
A = cena kupna nowego parowozu, . .
L = okres stuiby parowozu, ktérej kres ozna

czono na [at 30, :
p = odsetki w wysokodci 6.

Na iadanie jednej z kontraktujacych stron cena
kupna nowych parowozéw poddana bedzie rewizji.
Oplata za wynajem ustalona bedzie na nowo, sto-
sownje do wyniku tej rewizji.

§ 3. Przepisy, dotyczace sposobu oddawania
i przyjmowania parowozéw, ustalone 'sg w Przepisach
Wykonawczych. Tamize znajduja sie postanowienia
odnosne do przyborédw oraz czesci skladowych pa-
TOWOZOW. ,

§ 4. Przy zdawaniu parowozéw zarzad kolejowy
niemiecki dostarcza¢ bedzie jednoczesnie dla kaidej
serji dwudziestu parowozéw tego samego typu za-
pasu czesci zapasowych, ktérych rodzaj i ilos€ prze-
widziane sg przez Przepisy Wykonawcze. Czesci
zapasowe, ktéreby pozatem okazaly sie niezbedne
(zestawy kolowe, cylindry, maznice) dostarczane
bedq przez zarzad kolei niemieckich na Zzadanie kolei
polskich- w kazdym wypadku, gdyby czesci te byly
niezbedne dla napraw, o ile te ostatnie nie sa wyko-
nywane w warsztatach niemieckich. Wszelkie czesci
zepasowe dostarczane bedq wedlug cen, ustanawia-

Art. 42.

Les dispositions suivanies seront appliquées aux
locomotives d’aide allernande fournies pour lemploi
continuei:

§ 1.
calculé sur la base des movennes
du rendement des locomotives en ['augmentant
des 2/s pour les besoins des réparetions. Des loco-
motives de rechange pour des locomotives de louage
ayant besoin de réparations ne seront pas fournies
par I'Rllemagne, tant que le nombre des locomo-
tives de louage en réparation, qui se trouvent dans
des ateliers allemands et qui leur ont été offertes
aux fins de réparations, n'excédera pas les 40%o.

Le rendement moven quotidien d'une locomo-
tive est fixé comme suit:

trains rapides et omnibus, 150 kilométres;

Le total des locomotives nécessaires sera
quotidiennes

treins de marchandises, 90 kilométres.

Pour les Jreins facultatifs, le nombre de loco-
motives nécessaires sera fixé a raison de 509%e
des nombres calculés d’aprés les indications ci-dessus.

Les types des locomotives a fournir a 'admi-
nistration des chemnis de fer poloneise pour l'aide
en locomotives seront les suivants;

pour les trains rapides et omnibus, type P 8;

pour les trains de marchandises, type G 10et G 81;
le cas échéant, un nombre restreint du type G7.
§ 2. Le taux de location journaliére a payer
par 'administration des chemins de fer polonaise
pour les Ibcomotives fournies sera calculé d'aprés
la formule suivante: :

A Ap
T~ * 100

365
- Explication de la formule:

A = prix d’achat d'une locomotive neuve:
L == durée de service d'une locomotive fixée

. @ une période de 30 ans;

p = intérét a 69%o.

Sur demande d’'une des Hautes Parties contra-
ctantes, le prix d’achat des locomotives neuves sera
soumis a revision. Le taux de location sera fixé
a nouveau conformément au résultat de cette
revision.

' § 3. Les dispositions concernant les modalités
de remise et de ptrise de possession des locomotives
sont établies dans le Réglement d’application. [l en est
de méme pour l'outillage et les accessoires des loco-
motives.

§ 4. Lors de la remise des locomotives, I'ad-
ministration des chemins de fer allemande fournira
simultanément, pour chaque série de 20 locomotives
d’un méme type, une réserve en piéces de rechahge,
dont l'espéce et la quantité sont prévues par le
Réglement d’application..

"~ Les piéces de rechange qui deviendraient né-
cessaires en outre (trains de roues, cylindres, boites
d'essieu, etc.) seront fournies par Padministration
des- chemins de fer allemande sur la demande de
I'administration des chemins de fer polonaise, dans
chaque cas ol ces piéces deviendraient nécessaires
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nych dla osob trzecich przez zarzad kolejowy nie-
mieckl. . .

§ 5. Drobne naprawy hieiace wykonywane beda
w piscowniach poiskich. Natomiast coroczne rewizje,
agodne z regulaminem polskim, jak rowniez wszystkie
inne wigksze napiawy — wykonywane bedq w zasa-
dzie w waistatech niemieckich. '

Waisztaty kolejowe niemieckie rozpoczng na-
prawe parowozow, wydzierzawionych zarzadowi pol-
skiemu mozliwie najszybciej. Wszelkie naprawy pa-
rowoz0w, wynajetych zarzadowi kolejowemu poiskie-
mu, obcigiad bgda ten ostatni. Wydatki, spowodowane
przez naprawy w warsztatach niemieckich, obliczane
beda wedlug cen, ustanowionych dia 0sop trzecich.

§ 6. Jezieli Rzad Polski pouplywie lat 5 zrzeknie
sie dalszej pomocy w parowozach niemjeckich, lub tei
jeieli w ciggu tego okresu stanie ukiad co do zmniej-
szenia ilodci parowozéw, zerzad kolejowy pelski
bedzie mial prawo wykonaé zwrot parowozow w taki
sposob, aieby kaidy parowdz zwrdcony zostal w tym
samym stanie rewizji perjodycznej, w jakim sia znaj-
dowal w chwili zdania, nawet gdyby z tego powodu
miat uledz - opéznieniu. Przedstawianie
ktore maja byé zwrdconme, ich rewizja i pizyjecie
cdbywaé sie beda w ten sam sposob, <o przy pizy-
jeciu. Gdyby stwierdzono zniszczenie z powodu
nadmiernego uiycia, zniszczenie to naprawione zosta-
nie w warsztatach niemieckich na koszt polskiej
administracji kolejowej, chyba gdyby ta ostatnia
wolala wykona¢ te naprawy w swych wlasnych pra-
cowniach.

§ 7. Naleinofci za wynajem parowordw, za
koszta naprawy oraz za czesci zapasowe i & p, obli-
aane beda w walucie niemieckiej. ‘

Art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane beda de po-
mocniczych parowozéw, dostarczanych przez Niemcy
dla uiytku czasowego.

§ 1. llosé parowazéw, potrzebnych do wylej
wymienionych pociagéw, kursujacych tylke perjo-
éycznie, jak réwniei i typy parowozdw, ktdre maja
by¢ dostarczane przez Niemcy, ustalane beda w kaz-
éym poszczegélnym wypadku za wspdinem porozu-
rieniem zainteresowanych zarzadéw kolejowych.

§ 2. Cena najmu dziennego, kiéra ma by¢
liczana wedtug formuly, wymienionsj w § 2 art. 42,
stoscwana bedzie do tych parowozéw tylko w tym
sypadku, gdyby parowozy te byly zwrocone w ciggn
prerwszych dziesieciu dni. Jezeliby parowozy te mialy
2. ¢ zatrzymane diuiej, dzienna cena najmu powigk-
s2cna zostaje o 200 marek za kaidy parowoz oso-
bowy i 0 180 marek za towarqQwy; dodatek’ ten sto-

pawwozéw,/

pour des réparations, en tant que ces derniéres n’au-
ront pas été effectuées dans les ateliers allemands.

Toutes les piéces de rechange seront fournies
aux prix facturés a des tiers par 'administration des
chemins de fer allemande. .

§ 5. Les réparations courantes de peu d’im-
gﬁ{tan&;@ seront effectuées dans les ateliers polonais.

ar contye, les revisions annuelles conformes aux
reglements polonais, ainsi que toutes les autres ré-
parations plus coonsidérables, seront effectuées en
principe dans les ateliers allemands.

' Les ateliers de chemins de fer allemands pro-
céderont a la réparation des locomotives louées
a {administration polonaise aussi rapidement que
faire se pourra.

Toutes les réparations des locomotives louées
a I'administration des chemins de fer polonaise se-
ront & la charge de cette derniére. Les frais occa-
sionnés par les réparations dans les ateliers alle-
mands seront celculés aux mémes prix qu'envers
des tiers. ,

8 6. Si le Gouvernement polonais, aprés ex-
piration du délai de 5 aps, renonce a un secours
ujtérieur en Jocomotives allemandes ou si une di-
minution du nombre des locomotives est convenue
dans le courant de ce délai, V'adininistration des
chemins de fer poionaise aura le droit de régler la
restitution des locomotives, de maniére a ce que
toute locomotive soit rendue dans le méme stade
de revision périodique dans lequel elle se trouvait
lers de la remise, méme si de ce fait la restitution
devait subir un certain retard.

La présentation, la revision et la prise de pos-

- session des locomotives a restituer se feront de la

méme maniére que celle adoptée & la remise. En
cas de constatation de détérierations provoquées par
une usure anormale, on remédiera a ces détériora-
tions dans des ateliers allemands aux frais de I'ad-
ministration des chemins de fer polonaise, & moins
que cette derniére n'aime mieux faire faire ces ré-
parations dans ses ateliers propres.

§ 7. Le calcul des redevances de location pour
les locomotives, des frais pour les réparations et pour
les piéces de rechange, etc, se fera en monnaie
allemands.

: .

Art. 43.

A

Les dispositions suivantes seront appliquées
ayx locomotives d’aide allemande fournies pour
emploi passager:

§ 1, Le total des locomotives nécessaires pour
les trains sus-mentionnes, qui ne circulent que pé-
riediquement, de méme que le nombre et les types
des locomotives d'aide a fournir par I'Allemagne,
seront fixés, pour chaque cas spécial, d'un commun
accord par les administrations de chemins de fer
intéressées. ' .

§ 2. Les taux de location journaliére a calcu-
ler d’aprés la formule sous article 42, § 2 ne seront
appliqués a ces locomotives que dans le cas ou
eiles seraient restituées dans les premiers dix jours.
Si elles sont retenues plus longtemps, les taux de
location par jour seront augmentés de 2C0 mks. pour
chaque locomotive de trains de voyageurs, et de
180 mks. pour chaque locomotive de trains de mar-
chandises:. cette auamentation sera & appliquer dés
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sowany bedzie od dnia przyjecia parowozéw, o kté-
rych mowa. S

§ 3. Zdawanie rzeczonych parowozéw usku-
teczniane bedzie z jednej parowozowni do drugiej
bez formalnosci, przewidzianych przez § 3 art. 42,
lecz za pokwitowaniami, ktére wystawia niemieccy
i polscy kierownicy parowozowi. Zwrot parowozéw
dokonywany bedzie w ten sam sposéb. Szczegélo-
we przepisy ustalone zostana w tej mierze przez za-
interesowane zarzady kolejowe.

§ 4. Niemcy nie beda dostarczaly lacznie z pa-
rowozami, o ktérych mowa, czesci zapasowych; czesci
te dostarczone beda przez Niemcy w razie danym
péiniej, na zadanie.

§ 5. Drobne bieiace naprawy wykonywane be-
da przez warsztaty polskie na koszt zarzadu kolejo-
wego polskiego. W razie, gdyby zaszta koniecznosé

‘wykonania przy parowozach tych znaczniejszych na-

praw, parowozy te winny by¢ zwrdcone zarzadowi
kolei niemieckich; ten ostatni dostarczy innych pa-
rowozéw w stanie zdatnym.do pracy. Koszta na-
prawy parowozéw tych w pracowniach niemieckich
obcigiaé beda zarzad kolei niemieckich, z wyjatkiem
jednakowoz kosztéw naprawy uszkodzen, spowodo-
wanych nienormalnem zuzyciem, o ile uszkodzenia
nastapily przy korzystaniu z parowozéw na kolejach
polskich.

§ 6. Naleinos¢ za wynajem parowozéw oraz
koszta naprawy, ktéreby ewentualnie ulegaly pokry-
ciu, winny by¢ obliczane w' walucie niemieckiej.

ROZDZIAL IIL.
Tranzyt wojskowy.

Art. 44.

Przewdz tranzytem wojskowych niemieckich oraz
niemieckiego mienia wojskowego odbywaé sie be-
dzie wedlug przepiséw nastepujgcych:

§ 1. W pojeciu niniejszej Konwencji za - woj-
skowych uwazanesq wszelkie osoby w stuzbie czyn-
nej, nalezgce do sily zbrojnej, bez rozréznienia, czy
podroézujg W ubraniu wojskowem, czy cywilnem.

§ 2. Osoby, jadace pojedyriczo w wojskowym
mundurze niemieckim, korzysta¢ beda z pociagow,
lub z czesci pociagéw, wymienionych w grt. 4, a prze-
znaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, lub te:
z pociagow, przeznaczpnych specjalnie do tranzytu
wojskowego, o ktérych mowa nizej.

Korzystanie z innych pociggéw osobom tym
jest wzbronione. :

§ 3. Co sie tyczy broni, to pojedyriczy wojsko-
wi, korzystajacy z pociagéw, lub czesci pociagéw,
przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, be-
da mogli zabiera¢ z sobg wylgcznie tylko bron bialg
(szabla, bagnet), obowigzani beda jednakowoz skia-
da¢ broni te do brankardu na czas przejazdu poza
terytorjum niemieckiem. ,

. § 4. W celu przewozu tranzytem Zolnierzy urlo-
powanych, pojedynczych wojskowych, podrézujacych
w sprawach stuzbowych, wojsk i mienia wojskowego,

le jour de la prise .de possession des locomotives
en question.

§ 3. La remise de ces locomotives se fera de
dépdt de locomotives & dépdt de locomotives sans
les formalités prévues a l'article 42, § 3, mais contre
accusé de réception & signer par les chefs allemands
et polonais des dépdts de locomotives en question.
La restitution des locomotives se fera de la méme
facon. Les administrations de chemins de fer inté-
ressées conviendront des régles particuliéres.

§ 4. L’Allemagne ne fournira point de piéces
de rechange avec ces locomotives; elle les fournira,
le cas échéant, plus tard sur demande.

§ 5. Les réparations courantes de peu d'im-
portence seront effectuées dans les ateliers polonais
aux frais de 'administration de chemins de fer po-
lonaise. Dans le cas ou des réparations plus con-
sidérables seraient & effectuer a ces locomotives,
elles seraient a restituer & 'administration des che-
mins de fer allemande; cette derniére fournira d’au-
tres locomotives en état de service. Les frais occas
siopnés par la réparation de ces locomotives en
ateliers allemands seront a la charge de 'administra-
tion des chemins de fer allemande, & I'exception
toutefois des frais qui seraient a payer pour la. ré-
paration dés détériorations provoquées par une
usure anormale, en tant que les détériorations sont
survenues dans le service polonais. _ _

§ 6. Les redevances de location et les frais de
reparation éventuellement a restituer seraient a cal«
culer en monnaie allemande. ‘ ’

CHAPITRE Il

Transit militaire.

Art. 4.

Le transit des militaires allemands et des biens
militaires allemands aura lieu conformément aux ré-
gles suivantes:

§ 1. Sont considérées comme militaires dans
le sens de la présente Convention, toutes les per-
sonnes en service actif appartenant & la force armée,
sans distinguer si elles voyagent en tenue militaire
ou en civil. '

§ 2. Les personnes isolées en tenue militaire
allemande se serviront des trains ou parties de
trains mentionnés & Particle 4 et destinés au transit
privilégié, ou des trains destinés spécialement pour
le transit militaire et mentlonnés ci-dessous. :

Il est interdit @ ces personnes de se servir
d’autres trains. :

§ 3. Les militaires isolds, profitant des trains
ou parties de trains destinés au transit privilégié ne
pourront, en fait d’armes, emporter que leurs armes
blanches (sabre, baionnette); ils seront cependant
tenus de déposer ces armes au fourgon de bagages
pour le temps du transit en dehors du territoire
allemand.

§ 4. Pour assurer le tra~sit des permission-
naires, des militaires isolés voyageant pour raison
de service, des troupes et des biens militaires, un
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kursowaé moie w obu kierunkach jeden pociag woj-
skowy npa tydzien. Wojskowi w ubraniu cywilnem
beda mogli korzysta¢ z tych pociagéw.

Bron .i amunicja nie moga by¢ naogét przewo-
Zone tym pociggiem. Niemniej jednak wojskowi,
korzystajacy z tego pociagu, b:da mieli prawo zabie-
rania ze sobg do pociagu. broni biatej, karabinow,
pistoletéw, rewolweréw, z amunicjg poedrgczng w ilo-
sci, przez regulamin przepisanej.

Wiadze niemieckie obowigzane beda zawiada-
mia¢ wiadze poiskie o wyjeidzie tekiego pociggu
przynajmniej na 24 godziny przed jego uruchomie-
niem.

§ 5. Bron biala, karabiny, pistolety, rewolwery
oraz pizynalezna do nich amunicja, przewozone po-
ciagami, przewidzianemi przez § 4, winny by¢ skia-
dane na czas przejazdu poza cbszarem niemieckim
do wagondw, specjalnie do tego przeznaczonych.
Wagony te beda specjalnie grupowane w pociggu
i beda eskortowane przez personel, nalezgcy do kraju
tranzytowego; ilo$¢ tego personelu nie bedzie wiek-
sza, niz dwu ludzi na wagon.

Wagony, przeznaczone dla podréinych wojsko-
wych, beda laczone w grupe i bedg eskortowane
przez funkcjonarjuszéw celnych w mysl art. 82.

§ 6. Dla przewozu tranzytem mienia wojsko-
wego w ogélnosci lacznie 2 bronig i amunicjg, ktd-
tych transport art. 4 wyklucza, bgdzie maégt kurso-
waé¢ w obu kierunkach jeden' pocigg towarowy woj-
skowy na tydzien. Uruchomienie tych pociggow
winno byé komunikowane w mysl ustepu 3, § 4.

§ 7. Przy przewozie mienia wojskowego, wy-
magajacego specjalnego dpzoru i specjalnej obslugi,
bedg mogli towarzyszy¢ w pociggach Zoinierze. nie-
mieccy w liczbie dwu konwojentow najwyzej na je-
den wagon z konmi i jednego konwojenta na je-
den wagon z materjalem wojskowym. Wiadze ceine
kraju tranzytowego beda miaty w tym wypadku pra-
wo wykonywania kontroli tych wagonéw przez swo-
ich funkcjonarjuszéw, w liczbie nie wiekszej, niZz dwu
na 10 wagonéw. Konwojenci niemieccy beda mo-
gli zabiera¢ do pociagu brori biala, ktéra jednak
obowigzani bedg sklada¢ do pociagu stuzbowego na
czas przejazdu tranzytem poza obszarem niemieckim,

%

§ 8. W celu przewozu tranzytem wojskowych
urlopowanych w ubraniu wojskowem, lub cywilnem,
z okazji swiagt Boiego Narodzenia i Wielkiejnocy, be-
da mogly kursowa¢ wylgcznie dla urlopowanych spe-
qalne pociagi, a to w mys! ukladu, jaki uprzednio
awarty by¢ winien pomiedzy wiadzami kolejowemi
polskiemi a niemieckiemi. Do pociggéw tych sto-
sowane beda réwniez przepisx § 3, dotyczace tran-
zytu pojedynczych wojskowych.

§ 9. W celu utrzymania porzadku wewnetrz-
pego W pociagach, o ktorych mowa, eskorta nie-
miecka, zlozona z oficera i najwyzej z 10 Zotnierzy,
bedzie mogta towarzyszyé pociagom, przewidzianym
::ez §6 4 i & Eskorta ta bedzie mogla zatrzyma¢

ialy brofi oraz pistolety z pelnym ladunkiem, jak
rowniez z magazynem zapasowym, zamknietym w fu-
terale.

§ 10. Transporty wojskowe, przewidziane przez
&% 4, 6 i 8, wykonywane beda wagonami, dostarcza-
semi przez Niemcy przy pomocy polskich parowo-

train militaire hebdomadaire pourra circuler dans
les deux directions. Les militaires en civil pourront
se servir de ces trains.

En général, les armes et les munitions ne peu-
vent pas étre transportées par ce train. Néanmoins,
les militaires se servant de ce train auront le droit
d’emporter dans le train leurs armes blanches, leur
fusil, pistolet. ou revolver avec la quantité régle-
mentaire de munitions portatives.’

Les autorités allemandes seront tenues d’annon-
cer aux autorités polonaises le départ de ce train
au moins 24 heures avant sa mise en route.

§ 5. Les armes blanches, fusils, pistolets, re-
volvers, ainsi que leurs munitions, transportés par
les trains prévus au § 4 devront étre déposés, pour
le temps du transit en dehors du territoire allemand,
dans des wagons spécialement désignés a cet effet.
Ces wagons sercnt groupés specialement dans le
train et seront escortés par un personnel apparte-
nant au pays de transit, dont le nombre ne de-
passera pas deux hommes par wagon.

Les wagons destinés aux voyageurs militaires
seront réunis en un groupe, et convoyés par des
agents douaniers, conformément a I'article 82.

§ 6. Pour le transit des biens militaires en
général, y compris les armes et les munitions dont
le § 4 exclut le transport, un train de marchandises
militaire hebdomadaire pourra circuler dans les
deux directions. La mise en marche de ces traios
devra étre annoncée conformément au § 4 alinéa 3.

§ 7. Les biens militaires, exigeant une sur-
veillance ou un service spécial, pourront étre accom-
pagnés dans ces trains par des soldats allemands
au nombre de deux convoyeurs tout au plus par
wagon de chevaux et d'un homme par wagon de
matériel.

Les autorités douaniéres du pays de transit
auront dans ce cas le droit d’exercer leur contrdle
sur ces wagons par leurs agents, dont le nombre
ne pourra pas dépasser 2 par 10 wagons.

Les convoyeurs allemands pourront emporter
dans le train leurs armes blanches, qu’ils devront
néanmoins déposer dans le wagon de service pour
le temps du transit en dehors du territoire alle-
mand.

§ 8. Pour assurer le transit des permission-
naires en tenue militaire ou en civil a I'occasion
des fétes de Noél et de Paques, des trains spéciaux,
exclusivement pour permissionnaires, pourront cir-
culer «conformément a un arrangement a faire pré-
alablement entre les autorités ferroviaires alleman-
des et polonaises. lLes dispositions du § 3 concer-
nant le transit des militaires isolés seront appli-
quées également a ces trains.

§ 9. Pour le maintien de l'ordre intérieur dans

les trains en question, une escorte allemande com-

posée d’un officier et de 10 soldats tout au plus
pourra accompagner les trains prévus aux §§ 4
et 8. Ceite escorte ne pourra garder que ses ar-
mes blanches et ses pistolets avec charge compléte
et chargeur de rechange contenu dans la gaine.

§ 10. Les transports militaires prévus aux §§
4, 6 et 8 s'effectueront en wagons fournis par I'Alle-
magne, avec des locomotives et un personnel po-
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zéw i polskiego personelu. Parowozy dostarczane
beda w tym celu zgodnie z przepisami, ustanowtons-
mi przez Konwencjg niniejsza dla tranzytu ¢ywilnego.
~ § 1. Pociagi wojsi(owe, przewidziane przez
§ 4, 6 i 8, kierowane bedy na linjq Chojnice—
czew—Marienburg.

razie przerwy ruchu, lub powstaria trudnodc}
na tej linji, transporty wykonywane bedg na liniji,
jaka ustalona bedzie przez zainteresowane wiadze
kolejowe. .

§ 12. Kaidy wojskewy poclag towarowy, prre-
widziany przez § 6, winlen skladaé siq przynajminie]
z 25 wagonéw natadowanych. O ileby w pociagach
wojskowych, przewidzianych przez §§ 4 i 8, flo$c po-
dréinych nie dosiegala 400, Niemcy robowigzane
beds zwrécié cene iledci biletow Il klesy, rownej
roinicy pomiedzy 400' e iloscig podréinych.

W poctagach mieszanych, przewldzianych przez
§ 4 (dla wojskowych | dla mienia wojskowego), ta-
dunek jednego wagonu towarowedo bedzie uwazany,
przy rastosowaniu usiepu poprzedniego, za réwno-
wainy 16 podréinym. . ‘
‘ Jednakia w cely ulatwienia Niemcem urucho~
mienia pociggdw, przewidzianych przez § 4, w wy-
padku, gdyby ilos¢ wojskowych i ladunek mienia
wojskowego, ktére maja byé przewiezione temi po-
ciagami, byly mniejsze od ilosci wyzej wgmienionej,
Niemcy bedg mogly w drodze wyjatku dolaczyé do
tych pociagédw pewna ilos¢ wagonéw naladowanych
tranzytowym towarem cywilnym, az do ilascl, nie-
zbednej do zuzycia sity pociqgowej parowozu. W celu
stosowania okreslonegdo powyiej minimum 400 po-
droinych ladunek kazdegs wagonu z towarem cy-
wilnym uwazany bedzle takie za réwnowainy 16 po-
dréznym.

Art. 45, .

Srodki, niazbedne do zapewnienie lacznosci
pomiedzy zainteresowanemi wladzami, jak réwniez
i specjalne przepisy odnosnie do tranzytu peciagéw
wojskowych, ustalone 34 w Przepisach wykonawczych,

Art. 46.

W razie przerwy w komunikacji kolejowe), tela-
graficzne] | telefonlezna) Niemcy bada mogly, w celu
utrzymania facznosei pomigdzy Prusamt Wschodniemi
& resztg Niemlee, korzystaé 2 oddzlelnych samocho-
déw, z ktérych kazdy “przewozié bedzie dwie 6soby,
ubrane w mundur wojskowy, posisdajace wylycznie
brofi bialy, nie Hczac szofera | Jego pomocrika.
Samochody te nle bedg podlegaly priepisom cel-
nym, anl paszporftowym, jednakowoi kazdemu sa-
mochodowi towarzyszy¢ winienh fuhkejonarjusz kraju
tranzytowego.

Wojskowi niemieccy obowiazani bedy stoscwaé
sie do wskazéwek tych funkcjonatjuszéw, dotyezge
cych przepiséw celnych oraz porzadku publicznego.
Samochody, o ktérych mowa, jezdzi¢ beda drogami,
przewidzianemi przez Konwencje niniejszg, dla ruchu
samochodéw tranzytowych,

Art, 47.

Prrawsz wojskowych polskich oraz mienta woj-

skowego polskiego przez obszar niemiecki, polotony

1

lonajs. Les locomotives seront liviées & cet effet
conformément aux régles prévues par la présente
Convention pour le transit civil.
11. Les trains militaires prévus par les §§ 4,
6 et 8 seront dirigés par la ligne Chojnice—Tczew —
Marienburg.
En cas d'interruption de meuvement ou de

'difficultés ‘qui pourraient se produire sur cette ligne,

les transports s’effectueront sur une ligne a conve-
it entre les autorités ferroviaires intéressdes,

§ 12. Chaque train militaira de marchandises
prévu par le § & devra étre composé d'au molas
25 wagons chargés.

Dens le cas ou le nombre des voyageuirs, dans
les trains militaires prévus par les §§ 4 et 8, serait
inférieur a 400, le prix d’'un nombre de billets de
3-¢ classe, égal & la différence entre’ 400 et lo
chiffre des vayageurs, devra étre remboursé par
IRllemagne.

Dans les trains mixtes prévus par le § 4 (pour
militaires et biens militaires) la charge d’'un wagen
de marchandises sera considérée comme équlvalent
& 16 voyageurs pour l'application de lalinéa ci-
dessus. ,

Néanmoins pour faciliter a I'Ailemagne la mise
en route des trains prévus par le § 4, dans le cas
ou le nombre des militaires et la charge des biens
militaires & transporter par ces trains seraiént in-
férieurs au nombre indiqué ci-dessus, I'Allemagne
pourra exceptionnellement y ajouter un certain
nombre de wagons chargés de marchandises civiles
en transit, jusqu'au nombre nécessaire pour ,exploi-
ter Ia force de traction de la locomotive. Pour I'ap-
plication du mintmum de 400 voyageurs stipulé ci-
dessus, la charge de chaque wagon de marchandf
ses civiles sera également considérée  comme équie
valerite & 16 voyageurs.

Art. 45.

Les mesutes pour assurer Ia Haison entre les
autorites Intéressées, ainsi que les régles spéciales
pour le transit des trains militaires, sont stipulées
dans le Régléement d’application.

Art. 46.

En cas d'une interruption des communications
ferrovizires, télégraphiques et téldphoniques, I'Alle-
magne pourra ge servr, dans le but de malntenir .
la laison entre la Prusse Orientale et le reste da
PAllémagne, d'automobiles 1solées transportant chas
cune deux personnes en teriue militaire, Mmunies
séulement da laurs armes blanches, le mécanicien
et son alde non compris. Ces automoblles ne se-
ront soumises & aucune obligation de douane &t de
passeport, mais chacutie devra é&tre accompagnée
d’'un agent du pays de transit.

Les militaires allemands auront a se soumstire
aux Injonctions de ces agents ayant pour but d’assu.
rer le service douanier ainsi que 'ordre public.

Lesdites automobiles suivront les routes prés
vues pat la présente Convention pour la ¢irculation
dés automobiles en transit. '

Hﬂ:u 47. ' i

Le transport des militaires et des biers mills
talres polonals & travers le territoire allemand situé
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rna prawym brzegu Wisly, zostaje zapewniony na

rzecz Polski écisle wedlug warun«dw, jakie sgq przy-

znzne na rzecz Niemiec, na mocy Konwencji ni-
niejszej.

Wyzej przytoczone przepisy- ednosnie do tran-
sportow wojskawych niemieckich stosowane begdg
analogicznie do transportéw wojskowych polskich.

Jako linja tranzytowa uznana zostaje linja
Deutsch-Eylau—Marienburg.

Rrt. 48.

Koszta eskorty i konwojentéw obcigZajg strane
wysylajacg a to stosownie do przepiséw, ustanowie-
nych przez Konwencje niniejszg éla uprzywilejowa-
nego ruchu tranzytowego.

Art. 49.

'O ile postanowienia rozdzlatu niniejszego oraz
Przeplsow -wykonawczych nie stanowig inacze), do
tranzytu wojskowego stosowaneé beda ogdine prze-

pisy Konwencjt niniejszej, dotyczace tranzytu cy-

wiinego.

Mienje wojskowe, przewozone drogami wodne-
mi, poddane bediie przepiSom ustanowionym dla
transportyi tranzytowego tewaréw cywilnych w roz-
deialach V i VIl Konwenc]l niniéjszej.

ROZDZIAL IV.
Poczta, telegraf, telefon.

Art. 50.

Niemcy beda mialy prawo, stosownie do potrzeb
swojego ruchu pocztowego, wysyla¢ linjami kolejo-
wemi, przeznaczonemi do tranzytu uprzywilejowanego

miedzy Prusami'Wschodnlemi a pozostaty czescia
jemiec, przez terytorjum ustaplorne, przesylki poci-
towe wszelklego rodzaju w swych wiasnych wago-
nach (ambulanse pocztowe i furgony). Prawo to
rozciagniete zostanie na terytorjum Wolnego Miasta
Gdariska. :

Zarzad poczty niemieckiej bedzie miat prawo
dotaczenia do kaidego poclagu pospiesznego oraz
osobowego jednego ambulansu niemieckiego, kon-
wojowanego przez urzednikéw nlemleckich, Ambu-
lanse pocztowe 1 furgony zamknigte przewoione
beda pospieszno-towarowemi pociagarnl, & w braku
takiego pociggu — zwykiemi pociagami towatowermi.

Art. 51.

Zarzad pocztowy polski bedzie mial prawo ko-
rrystaé jednhoczednie na obszafze polskim, dla prze-
wozu swych przesylek pocztowyeh, z ambulansow
bezposrednich, konwojowanych przez urzednikow
pccrtowych niemieckich, liczae sig z wolnem rmiej-
scem w tych ambulansach. Zarzad édcztowy Wol-
rego Miasta Gdanska bedzie mial to samo prawo
pa obszarze Wolnego Miasta.

Jednakowoz zarzad pocztowy niemniecki nie be-
dzie obowiazany doczepia¢ ambulanséw do pocia-
gow, jezell interesy ruchu niemieckiego tego wyma-
gac¢ nie beda.

sur la rive droite de la Vistule, est assuré & la Po-
logné strictement et dans les mémes conditions que
celles qui sont accordées a I'Allemagne par la pré-
sente Convention. _

Les clauses stipulées ci-dessus et relatives aux
transports militaires allemands seront appliquées par
analogie aux transports militaires polonais.

La ligne Deutsch Eylau—Marienburg est dé
signée comme ligne de transit.

Rrt. 48.

Les frais de P'escorte et des convoyeurs incom-
beront a la. partie expéditrice, conformément aux
stipulations concernant le trafic en tramsit privilégié
prévu par la présente Convention.

Art. 49.

En tant que leg dispositions du présent cha-
pitre et du- Réglement d’epplication n’en disposent
pas sutrement, les régles générales de la présente

.Convention concerfiant le transit civil somt apph-

cabled au transit militaire.

Les biens militaires transportés par vole d'ésu
geront soumis aux régles prévues pour le transport
éii  transit des marchandises civiles aux chapltres
V at Vil d& ia présente Ceitvention.

CHAPITRE V.
Postes, télégraphes et téléphones.
Art. 50.

L’Allemagne aura le droit, conformément aux
besoins de son trafic postal, d’expédier sur les par-
cours de chemins de fer destinés au transit privi-
léglé entre la Prusse Orientale et le teste de I'Alle-
magne, a travers le territolre cédé, des envois

ostaux de toute sorte dans ses propres wagons
wagons-poste et fourgons). Ce droit sera étendu
au territoire de la Ville libre de Dantzig.

L’administration des postes allemande aura le
droit de placer dans chaque train rapide et omnibus
un wagon-poste allemand convoyé par des employes
allemiands. Les wagons-poste &t fourgons clos se-
tont transportés dans les trains de marchandises de

rande vitesse, et — & défaut d'un tel train — dans
es trains de marchandises ordinaires.

Art. 51.

L’'administration des postes polonaise aura le
droit d’utiliser en méme temps, sur les parcours
polonais, pour le transport de& ses envois postaux,
les wagons-poste directs convoyés pear des employés
de poste allemands, en tenant compte de I'espace
disponible. L’'administration des postes de la Ville
libre de Dantzig aura le mérme droit sur les parcours
de la Ville libre.

Toutefois, I'administration des postes allemande
ne sera pas tenue d’accrocher aux trains des wa-
gons-poste, si les intéréts du trafic allemand ne
I'exigent.
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Art. 52

W kaidym ambulansie, konwojowanym przez
urzednikéw pocztowych niemieckich, bedzie mégt
jednoczesnie jechaé¢ urzednik pocztowy polski, ktory
zajmowac sig bedzie ewentualnie réwniez materja-
fem pocztowym polskim. Urzednik ten nie ma prawa
miesza¢ sie do wewnetrznych spraw urzedu nie-
mieckiego. Nie ma on prawa bada¢ zawartosci
poczty niemieckiej. Bedzie mdgt jednakowoz, nie
przeszkadzajgc czynnosciom stuzbowym niemieckim,
baczy¢, aieby w ambulansach niemieckich’ nie prze-
wozono przedmiotow, nie wchodzacych w zakres
przesylek pocztowych. Urzednicy niemieccy beda
mogli przewozi¢ z sobg wyltgcznie przedmioty i arty-
kuly Zywnosci, niezbedne dla ich wlasnego uzytku
podczas przejazdu przez obszar tranzytowy.

Urzednik pocztowy polski, jadacy w ambulansie
niemieckim, czuwac bedzie, aby postanowienia art. 54
byly wykonywane. Pozatem reprezentuje on niemie-
cki personel pocztowy wobec wladz polskich i gdan-
skich. Obowiazkiem jego bedzie spowodowaé, aby
urzednicy niemieccy stwierdzili na pismie uchybienia
przez niego ujawnione; o uchybieniach tych zlozy on
raport swojej wladzy, powstrzymujac sie od wszelkie-
_go mieszania sig do spraw personelu niemieckiego.

Wolne Miasto Gdarisk bedzie miato réwniez pra-
wo konwojowania przez swych funkcjonarjuszéw pocz-
towych ambulanséw niemieckich, przejeidzajacych
przez obszar gdarski. Postanowienia artykutu niniej-
szego, dotyczace konwojentéw polskich, stosowane
beda rowniez do konwojentéw gdanskich.

Art. 53.

Zarzad kolei polskich oraz zarzad kolei gdari-
skich obowigzane beda przewozi¢ wediug swych ogdl-
nych przepisow kolejowych ambulanse i zamkniete
furgony, otrzymane od zarzadu kolejowego niemiec-
kiego i zaplombowane przez urzedy pocztowe i cel-
ne niemieckie.

Art, 54.

Skrzynki do listéw przy ambulansach niemiec-
kich ‘winny by¢ zamkniete na obszarze polskim
i gdanskim. Urzednicy pocztowi niemieccy nie majq
prawa wchodzi¢ na obszarze tranzytowym w stycz-
nos$¢ z publicznoscia. Nie wolno im jest podczas po-
bytu na obszarze polskim lub gdanskim opuszczaé
ambulansu, jak rowniez przyjmowaé¢ lub wydawaé
jakichkolwiek przedmiotéw. Jakakolwiek wymiana
korespondencji lub przesytek pocztowych na obsza-
rze tranzytowym bedzie mogla mie¢ miejsce wylgcz-
nie na mocy ukladu, przez zainteresowane wladze
miejscowe zawartego, a to jedynie za posrednictwem
polskiego lub gdanskiego urzednika pocztowego, ja-
dgcego ambulansem niemieckim.

Art. 55,

Personel, konwojujacy ambulanse niemieckie,
przewozony bedzie bezplatnie.

. B
Art. 52,

Dans chaque wagon-poste "convoyé par des
employés de poste allemands pourra voyager en
méme temps un foncticnnaire des postes polonais
qui, le cas échéant, manipule simuitanément_ le
courrier pclonais. Ce fonctionnaire polonais n’est
pas autorisé a s'immiscer dans les affaires inté-
rieures du service allemand. Il n’est pas permis
audit employé des postes polonais d’examiner le
chargement postal allemand. Toutefois ii pourra,
sans déranger les opérations de service allemandes,
veiller a ce que dans les wc jons-poste allemands
ne soient pas transporiés des objets n’entrant pas
dans le cadre des envois postaux. il ne sera_permis
aux employés allemands de transporter avec eux
que des objets et des vivres nécessaires -a leur
usage personnel pendant le parcours & travers le
territoire de transit. '

Le fonctionnaire des postes polcnais voyageant
dans le wagon-poste allemand veillera a ce que les
stipulations de Varticle 54 soient observées. De plus,
il représente le personnel des postes allemand de-
vant les autorités polonaises et dantzikoises. 1l sera
tenu de faire constater par écrit, par les employés
allemands, les irrégularités relevées par lui, et d'en
faire seulement un rapport & ses chefs en s’abste-
nant de tout empiétement dans les affaires d
personnel allemand. o

La Ville libre de Dantzig aura également le
droit de faire convoyer par ses propres agents
postaux les wagons-poste allemands a travers le
territoire dantzikois. Les dispositions stipulées au
présent article, concernant les convoyeurs polo-
nais, seront également a appliquer aux convoyeurs
dantzikois. '

. Art. 53.

L’administration des chemins de fer polonaise
ou dantzikoise est tenue de transporter, d’aprés ses
instructions générales des chemins de fer, les wa-
gons-poste et fourgons clos recus de 'administration
des chemins de fer allemande et plombés par les

- bureaux postaux et dgpuaniers allemands.

Art. 54. '

Les boites aux lettres des wagons-poste alle-
mands devront rester fermées sur le territoire polo-
nais et dantzikois. Les fonctionnaires des postes
allemands ne devront pas non plus se mettre en
communication, sur le territoire de transit, avec le
public. Il leur est défendu de quitter les wagons-
poste et de recevoir ou de livrer aucun objet pen-
dant le séjour en territoire polonais ou dantzikois.
{n "échange quelconque de courrier ou de colis po-
staux sur le territoire de transit ne pourra avoir lieu
qu’'aprés un accord entre les administrations locales
intéressées, et uniquement par [l'intermédiaire du
fonctionnai® des postes polonais ou dantzikois
voyageant dans les wagous-poste allemands.

Art. 55.

Le transport du personnel (voir article 50) con-
voyant les wagons-poste allemands est gratuit.
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Art. 56.

Ambulanse niemieckie posiada¢ winny zaswiad-
czenie urzedu pocztowego niemieckiego, zredagowa-
ne w jezyku niemieckim i polskim, wymieniajgce
ilod¢ urzednikdw, uprawnionych do jezdienia w spra-
wach sluzbowych w kaidym ambulansie.

RArt. 57.

W ambulansach niemieckich, przejezdzajgacych
tranzytem przez obszar polski i gdanski, przewozone
beda nizej wymienione przesylki wszelkiego rodzaju:

a) przesylki pocztowe, pochodzace z Prus Wscho-
dnich i przeznaczone dla pozostalej czesci
Niemiec oraz naodwrét;

b) przesylki pocztowe, pochodzace z zagranicy
i przeznaczone dla Niemiec (wlaczajac Prusy
Wschodnie) oraz naodwrét.

Przewéz w ambulansach ,depesz” tranzytowych
wszelkiego rodzaju, pochodzacych z zagranicy i prze-
znaczonych dla zagranicy, bedzie przedmiotem uprzed-
niego ukladu pomigdzy zarzadem pocztowym nie-
mieckim a polskim.

Art. 58.

W razie, gdyby ambulans niemiecki nie byt do-
czepiony do pociggu uprzywilejowanego, personel

kolejowy polski, lub gdariski, bedzie mégl, po poro--

zumieniu si¢ wiadz miejscowych, byé zobowigzany
do przewozu przez obszar poiski, lub gdanski, wor-
kéw z listami, do ktérych dolgqczony bedzie list prze-
wozOwWy.

Art. 59.

Naleinosci, przypadajace za przewéz przez ob-
szar polski wagonéw tranzytowych niemieckich (am-
bulanséw i furgonéw), wlaczajac w to przewoéz prze-
sylek pocztowych (zobacz art. 57 a i b) oraz za prze-

wéz przedmiotéw ekwipunku ambulanséw i konwo-

Jentéw niemieckich, winny by¢ wplacane zarzadowi
pocztowemu polskiemu wediug normy, ustalonej
w Przepisach wykonawczych od osi-kilometra ambu-
lansu lub furgonu. Norma ta winna obja¢ koszta kog-
woju ambulanséw niemieckich, jak réwniez i premje
28 ryzyko, wyplywajace z odpowiedzialnosci, przewi-
dzianej przez art. 60. .
O ile zarzad kolei Wolnego Miasta Gdariska
bedzie bral udzial w przewozie tranzytowym poczty
aiemieckiej — otrzymywac réwniez bedzie oplaty od
esi-kilometra, ustanowione w Przepisach wykonaw
aych. \ .

Art. 60.

Zarzad poczty niemieckiej ponosi odpowiedzial-
wosé za przesytki pocztowe, przewoione w wagonach
siemieckich, konwojowanych przez urzednikéw pocz-
towych niemieckich, chyba, gdyby moina bylo przy-
pisa¢ wine zarzadowi kolejowemu, prowadzacemu
eksploatacje.

W razie wypadku kolejowego zarzad, prowadza-
<y eksploatacjg, ponosi odpowiedziainos¢ za funkcjo-
marjuszéw pocztowych, jak réwniez za przesytki pocz-

Art, 586.

Les ambulants allemands devront &tre pourvus
d'une attestation du bureau des postes ambulant
allemand, libeliée en langues allemande et polonaise
et indiquant le nombre des fonctionnaires autorisés
a voyager pour le service dans chaque wagon-poste
allernand,

Art. 57.

Seront transportés dans les wagons-poste alle-
mands transitant & travers le territoire polonais et
dantzikois les envois postaux suivants de toute
sorte:

a) les envois postaux en provenance de la Prusse
Orientale et a destination du reste de I'Rlle-
magne et vice versa; ,

b) les envois postaux en provenance de |'étran-
ger et a destination de I'Allemagne (y com-
pris la Prusse Orientale) et vice versa.

Le transport dans les wagons-poste des ,dépé-
ches” de transit de toute sorte en provenance de
Pétranger et a destination de létranger fera I'objet
d’'un accord préalable entre les administrations des
postes allemande et polonaise.

Art. 58.

Dans le cas o0 un wagon-poste allemand ne
serait pas accroché a un train privilégié, le person-
nel polonais ou dantzikois du chemin de fer pourra,
aprés accord entre les administrations locales, étre
chargé du transport, & travers le territoire polonais
et dantzikois, des sacs de lettres accompagnés d’'une
lettre de voiture,

[}
\

“Art. 59.

Pour le transport & travers le territoire polo-
nais des wagons allemands en transit (wagons-poste
“et fourgons), y compris‘ les envois postaux (voir
article 57 a et b), ainsi que des objets d'équipe-
ment des wagons-poste et des convoyeurs allemands,
les redevances devront étre versées a l'administra-
tion des postes polonaises d’aprés un taux fixé dans
le réglement d'application par essieu-kilométre des
wagons-poste ou fourgons. Le dit taux devra com-
prendre les frais du convoiement des wagons-poste
ambulants allemands, ainsi que la prime pour les
risques de la responsabilité prévue a I'article 60.

En tant que l'adminisgration des chemins de
fer de la Ville libre de Dantzig participera au tran-
sit postal allemand, cette administration recevra
également de taxes par essieu-kilomeétre, telles qu’el-
les sont stipulées dans le Réglement d’application.

Art. 60.

L’adminisration des postes allemande est res-
ponsable des envois postaux Yransportés dans les
wagons allemands convoyés‘ par des employés des
postes allemands, a moins qu'une faute puisse étre
imputée a l'administration des chemins de fer ex-
ploitante. ,

En cas d’accident de chemin de fer, 'admini-
stration exploitante sera responsable en ce qui con-
cerne les agents des postes ainsi que les envois
postaux et les wagons-postes, dans la méme mesure
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towe i za wagony pocrtowe w tym samym stopniu,
co za podréinych, za towary i za wagony kolejowe.

Zarzad kolejowy polski, lub gdariski, ponosié
bedzie w stosunku do zarzadu pocztowego niemiecs
kiego za przesylki pocztowe, przewoione w zamknie-
tych wagonach niemieckich, takq samaq odpowiedzial-
nos¢, jaka wedlug swoich przepiséw ponosi w sto-

sunku do zarzadu pocztowego polskiego, lub gdan-

skiego.

Jezeli przesylki pocztowe polecone, lub z zade-
klarowang wartoscia, przewozone bedg w zamknig-
tych ambulansach, lub furgonach, zarzad kolejowy
polski, lub gdanski, ponosi za nie odpowiedzialnos¢
nie wieksza od tej, ktora nan spada za zwyczajne
ptzesytki, ekspedjowane kolejami.

Polska i Wolne Miasto Gdarnisk nie bgda obo-
wigzane do wyplaty odstkodowania w razie zagubie-
nig, lub naruszenia, workdw z listami, przewozonych
za posrednictwemn funkcjonarjuszdw kolsjowych pol-
skich, lub gdarskich.

W razie przeladunku przesylek pocztowych nie-
mieckich na skutek odezepienia kolejowego wagonu
pocztowego niemieckiego, odpowledzialnode za prze-
sytki poertowa niemieckie przejdzie na zarzad poc:-
towy polski, lub gdanski, jeiell po zdanlu przesylek
personel polski, lub gdaniski, przewozi¢ bedzie w dal-
szym ciggu przesylki niemieckie. W wypadku takim
zarzad pocztowy polski, lub gdanski, obowigzany be-
drie do wyplaty odszkodowania, ktére okredlone zo-
stani¢® w tych samych granicach | wedlug tych sa-
mych przepiséw, wediug ktorych zerzad pocztowy
niemiecki ponosi odpowiedzialnos¢ w stosunku do
wysiytajacych,

Art. 61.

Jezeli podczas przejazdu tranzytem wagon pocz-
towy niemiecki stanie sie niezdetnym do uiytkuy,
‘badz na skutek zagrzanie, badz z innych powoddw,
zarzad polski, lub gdatiski (zarzad pocztowy, badz ko-
lajowy), obowlazany bedzie zarzgdzi¢,. aby wagon ten
zastapiony zostal jaknajkorzystniej dla interegéw ru-
chu pocitowego. E

Art. 62.

 Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefo-
nictna pormiedzy Prusami Wschodniemi a pozostaly
czescia Niemiec uskuteczniad sig badzie za pumocy
odpowiednich linji bezposradnich.

Numery drutéw @0 tego prreznaczonych sa
ownaczone w Przeplsath . wykonawezyceh; zaintstesos
wane zarzady pocztowe i telegraficzne bedq mogly
uméwié sie co do zamiany niektdrych drutéw na inne.

Skoro tylko Niemcy bedg w moinosci zaspo-
koi¢ swoje potrzeby innemi drogami — zrzekna sie

korzystania z odnosnej czesci linji polskich i gdan-.

skich, oddanych do ich dyspozycji.

Art. 63.

Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefo-
niczna obejmuja: ‘
8) telegtamy i rozmowy telefoniczae z Prus
Wschodnich do Niamiee i odwrotnie,

que pour les voyageurs, pour les marchandises et
pour les wagons de chemin de fer.

L’administration des chemins de fer polonaise
ou dantzikoise sera responsable vis-a-vis de I'dmini
stration des postes allernande des envois postaux
transportés dans lés wagons allemands clos, #u
méme degré qu'elie est responsable, d’aprés ses
réglements, vis-a-vis des administrations des postes
polonaise ou dantzikoise.

Si des coiis recommandés ou a valeur déclarée
sont transpottés dans les wagons poste ou fourgons
clos, la responsabilité des administrations des che-
mins de fer polonaise ou dantzikoise ne pourra dé-
passer celle qui lui incombe pour des colis ordi-

. ngires expédiés par chemins de fer.

La Pologne et la Ville.libre de Dantzig ne se-
ront pas tenues de payer une indemnité pour la
perte ou la spoliation des sacs de |etires transpor-
tés par I'lntérmédiaire des agents de chemins de fer
polonais ou dantzikois.

*En cas de transbordement d’envois postaux
allemands effectué par suite de détclage d'un wa-
gon-poste allemand convoyé, la responsabiiitd pour
les envols postatx aliatnands passera a I'administra-
tion das postes polonaise ou dantzikoise, sl aprés -
remise faite, le personel des postes polonais ou
dantzikois continus a transporter les envois alle-
mands. L’administration des postes polonaises ou
dantzikoises, sera dans ce cas, tenue a payer une

indemnité a fixer. dans mémes limites et d'aprés les

mémes prescriptions selon lesquelies Vadmiinistration
postale allemande est responsable vis-a-vis de exs
péditeurs. :

Art. 61,

Si, pendant la route de transit, un wagon-poste
allemand devient inutilisable, soit a la suite d’un
échauffermnent, soit pour d’autres raisons, |’admini-
stration polonaise ou danizikoise ga:iministratic:n
des postes ou des chemins de far) aura aussitét
a poutvolr au remplacement dudit wagon au mieux
des intéréts .du service postal.

Akt 62,

s e tfafic télégraphique et téléphonique de
transit entre la Prusse Orientale et le reste de I'Alle-
magne sera effectué a l'aide des lignes directes
appropriées. ,

Les numéros des fils destinés & ¢e sefvice sont
filxés patr la Reglement d’application; les adminis
strations des postes et télégraphes intéressées pours
ront convenir de 'échange de certalns flls contre
d’autres. ,
' Dés que ['Ailemagne sera en mesure de pour-
voir & ses besoins par d’autres voies, elle renoncera
a utiliser une partie correspondante des lignes po-
lonaises et dantzikoises mises & sa disposition.

Art. 63.

Le trafic télégraphique et téléphonique de tran-

sit comprend:

a) les télégrammes et les conversations Aélé-
phoniques en provenance de la Prusse Oriens
tale et & destination du reste de I'Allemagne
et vice versa. .

!
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b) telegramy z zagranicy do Niemiec (wiqczajgc
Prusy Wschednle) | odwrothie,

Art. 64.

Za korzystanie z katdégo drutu telegraficznego,
wlaczajac w to | koszt utrzymania, Niemcy ptaci¢ be-
da Polsce ryczaltowa suma, obliczong ha podstawie
5000 wyrazéw na dzied i wynoszaca 28 kaidy wyraz
plata czef¢ taryfy telegraficznej, obowlazujacej w Niem-
czech za jeden wyraz. Co sig tyczy przewoddw te-
lefonicznych (2 druty ziaczone) stosowana bedzie ta
sama oplata co za drut telegraficeany. Naleinos¢
ulszczana bedzie w walucie nlemieckie] co kwartal.

Wymieniona wyZej ryczaltowa oplata oiejmuje

wynagrodzenie za korzystahie i za utrzymywanie dru-

téw, znaj'dujqcych sig na obszarze polskim, jak réwniez

ewentualnie drutdw, znajdujacych sig na obszarze

daﬁsk;ljm. naleigcych do Polski, lub przez nig zarzq-
nych.

Co sie tyczy drutéw, znajdujacych sie na obsza-
rze Wolnago Miasta Gdaniska | naleiqcych do zarty-
du telegraficznego gdarnskiego, to Niemcy zwrataé
bedqa Wolnemu Miastu Qdariskowi rzeceywiste koszta
utrzymania. ‘

Sumy, jukie 2a to Wolnemu Miastu Gdariskowi
w walucie gdaniskiej wyptacane by¢ maja, cbejmo-
waé budy tak korzystanie 2 drutdw, jak 1 ich utezy-
manie. » .

Art. 65,

Przepisy art. 64, dotyczace ryczaltowej zaplaty
2a korzystanie, wigczajac w to | utrzymanie drutéw
telegraficznych i telefonicznych do komunikacji tran-
tytowej pomiedzy Prusami Wschodniemi a resitq

Niemiec, poddane bedg corocznie rewizji, & to na 2q-
danie badz Niemiec, badz Polski.

Zmienione w ten sposcb taryfy stosowane bedq
od poczatku keidego roku budzetowego (pierwszy
kwietnia). Zadenie co do rewizji powinno by¢ zloio-
ne najpdiniej na kwartat przed 1 kwietnie.

Art. 65. ,‘

Przepisy niniejszego rozdzialu (IV) stosowane
beda analogicznie do komunikacji pocztowe)j, telegra-
fezne i telefonicznej Polski z Wolnemn Miastemn Gdan-
skism przez obs:ar niemiecki na prawym briegu
Wisly, wymieniony w ert. 96 Traktatu Wersalskiego.

ROZDZIAL V.
_ Zegluga.

firt. 67.

Wolny tranzyt pomiedzy Prusami Wschodniemd
8 porzostaly ¢zescly Niemiee wody obejmuje wszelkie
drogi zeglowne i splawne, znejdujgee sie na obsza-
rze, ustaplorym przez Niemcy Polsce, na obszarze
gdanskim, jak réwniez na wodach terytorjalnych pol-
skich i gdanskich. Tranzyt ten obejmuje wszelkiego

b) les télégrammes en provenance de I'étranger
4 destination de P'Rllemagne (y compris la
Prusse Orientale) et vice versa.

Art. €4.
Pour l'usage de chaque fil télégraphique,
compris son entretien, V'Allemagne payera a la

ologne une indemnilé forfaitaire calculée sur la
base de 5,000 mots par jour, et se montant pour
chaque mot au cinquiéme du tarif télégraphique en
vigueur en Allemagne pour un meot. Quant au cir-
cuit télephonique %deux fils unis) la méme rétribu-
tion que pour un fil téiégraphique lul ser appliquée.
le payement se fera par ttimestte en mothnaie
allemande.

Cette indemnité forfataire comprendra linde-
mnité pour l'usags et pour I'entrentien des fils se
trouvant sur le territoire polonais, sinsi que, le cas
échéant, des fils se trouvant sur le territoite dan-
tzikois, appartenant a la Pologne ou administrés
par elle. :

Quant aux fils se trouvant sur le tertitoire de
la Vilie libre de Dantzig et appartenant & 'admini-
stration des télégraphes dantzikoise, I'Allemagne
remboursera a la Ville libre de Dantzig les frais
d’antratien effectifs. :

Les .remboursements & vgrser en monnaie
dentzikoise & la Ville libre da Dantzig comprendront
tant l'usage des fils que leuf entretien.

Hrt. 656

Les dispasitions de l'article 64 concernant l'in-
demriité fotfaitaire pour I'usage, y compris I'entre-
tien, des fils télégraphiques at téiéphoniques emplo-
yéa au transit entre la Prusse Orientale et le reste
de I'Allemagne, seront soumises chaque année a une
revision, sur la demande de ['Allemagne ou de la
Pologne.

Les taux ainsi modifiés seront applicables dés

® e cemmencemnent de chaque année budgétaire

(1* avril); la demande de revision doit &tre présen-
tée au plus tard un trimestre avant le 1¢ avril,

Art. €6.
Les dispositions du présent chapitre (IV) seront

:ﬁpliquéas d’ufie maniére znalogue au trafic postal,

?raphique ot téléphonique de la Polegne avec
la Ville libre de Dantzig & travers le territoire alle-
mand sur la rive droita de ia Vistule, tel qu'tl est
spécifié a l'article 36 du Traité de Versailles.

CHAPITRE V,
' Navigation.

Art. 67.

Le libre transit entte la Prusse Orientale et la
reste de 'Allermaghe par eau s'étend a toutes les
voies navigabies et finttables se trouvant sur le ter-
ritoire <&dé par I'Rlemagne & la Pologne, sur le
territolre  dantzikois, ainsi que sur les eaux territo-
riales polonaises et dantzikcises. [l cortiprend toute
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rodzaju statki, a mianowicie:, barki, tratwy, barki ho-
lowane w grupach, statki parowe i wogédle statki
wszelkich kategorji, jak réwniez i ich ladunki, z wy-
laczeniem statkéw wojennych.

Do tranzytu na drogach wodnych beda dopu-
szczone wylgcznie barki, - holowniki, statki parowe,
statki wszelkiej kategerji domicylowane badz w jed-
nym z portéw niemieckich, badz w jednym z portéw
polskich, badf wreszcie w jednym  z portéw gdan-
skich. Jednakowo: Polska i Wolne Miasto Gdansk
beda mogly dopusci¢ do tranzytu, na zadanie Nie-
miec, statki domicylowane w innych portach.

- Co sie tyczy tratew, to beda dopuszczone do
tranzytu wszystkie tratwy, udajace sie z Prus Wscho-
dnich do pozostatej czesci Niemiec i odwrotnie.

Art. 68.

Podczas drogi pobierane byé moga wylacznie
tylko oplaty, majace charakter naleinos$ci, przezna-
czonych jedynie na peokrycie w sposéb sluszny ko-
sztéw utrzymania w stanie Zeglownym drég wodnych
oraz na ich ulepszanie, jak réowniez na pokrycie ko-
sztéw dostepu do tych drég, lub tei przeznaczonych
na zaspokojenie wydatkéw, ponoszonych w intere-
sach Zeglugi. Odnosna taryfa obliczona zostanie we-
dtug tych wydatkéw i kosztéw i bedzie wywieszona
w portach. O kaidgj zmianie taryfy przed jej wpro-
wadzeniem w wykonanie Rzad Niemiecki powiado-
miony zostanie na drodze dyplomatycznej w moili-
wie najkrétszym czasie.

#Art. 69.

Swiadectwa mechanikéw, palaczy ordz szypréw,
jak rowniez i swiadectwa kotlowe, wydawane przez
kraj, korzystajacy z prawa tranzytu, uznawane beda
za waine przez wiadze kraju tranzytowego.

Co sig tyczy szypréw, personelu, zalogi i czlon-
kéw rodzin tych oséb, zajetych przy przewozie tran-
zytowym i przebywajacych chwilowo w kraju tranzy-
towym, to osobiste prawa i obowigzki oséb tych cha-
rakteru publicznego (szczegélnie w materji podatkéw
bezposrednich i opieki’ spotecznej) uregulowane bedg
na czas ich pobytu w kraju tranzytowym wedlug
ustaw kraju, korzystajacego z tranzytu.

W wypadku, gdyby osoby te podczas sWego po- -

bytu w kraju tranzytowym wykonywaly tamie inny
zawdd, to odnosnie do tego zawodu pedlegaé beda
ustawom kraju tranzytowego.

Art. 70.

Statki, wymienione w art. 67, beda mogly przy-
bija¢ do brzegiy wylacznie w tych miejscach, w kté-
rych istnieje urzad celny lub policyjny; wykaz miejsc
tych zakomunikowany zostanie Rzadowi Niemieckie-
mu w ciggu dwu miesiecy po uprawomocnieniu sie
niniejszej Konwencji.” Zmiany, jakie moglyby zostac
zaprowadzone w wykazie tym na przyszio$é, zako-
munikowane beda Rzadowi Niemieckiemu w mozli-
wie najkrétszym czasie. Dla wainych przyczyn stat-
ki beda mogly przybija¢ w innych miejscach; spe-
cjalny regulamin celny i paszportowy okresli sposéb
postepowania w tym wypadku. '

espéce de navires, & savoir: les chalands, radeaux,
remorqueurs, convois, vapeurs et bateaux de toute
catégorie ainsi que leur chargement, & I'exclusion
des batiments de guerre,

Au transit par les voies d'eau ne seront admis
que les chalands, remorqueurs, vapeurs, bateaux de
toute catégorie, domiciliés sois dans un des ports
polonais, ou soit dans un des ports dantzikois. Tou-
tefois, la Pologne et la Ville libre de Dantzig pour-

.ront admettre, au transit, sur la demande de }'Rlle-

magne, des navires domiciliés dans d'autres ports.

Quant aux radeaux, seront admis au transit
tous les radeaux se rendant de la Prusse Orientale
dans le reste de I'Allemagne et vice versa.

Art. 68.

Sur le parcours il ne pourra é&tre percu des
taxes d’aucune autre espéce que les taxes ayant un
caractére de rétribution, et destinées exclusivement
a couvrir d’'une maniére équitable les frais d’entre-
tien de la navigabilité ou d’amélioration des voies
d’eau et de leur accés, ou destinées a subvenir
& des dépenses faites dans Vintérét de la navigation,
Le tarif en sera calculé d'aprés ces frais et dépen-
ses, et sera affiché dans les ports. Le Gouverne-
ment allemand sera avisé dans le plus bfef délai
possible, par voie diplomatique, de chaque modifi-
cation apportée au tarif avant la mise en yigueur
de cette modification, ‘

Art. 69,

Les certificats des mécaniciens, des chauffeurs

- et des bateliers ainsi que les certificats des chau-

diéres, délivrés par les pays bénéficjaires du droit
de transit, seront reconnus valables par les autorités
du pays transitaire. ‘

Quant aux bateliers, au personnel d’équipe et
aux membres des familles de ces personnes, occu-

@Pes au transport en transit et séjournant passagé-

rement dans le pays: transitaire, leurs droits et obli-
gations personnels de caractére public (spécialement
en ce qui concerne des impots directs et la pré-
voyance sogiale), seront réglés durant ce séjour
d’aprés les lois du pays bénéficiaire du droit de
transit.’ ‘ ,

Dans le cas ou ces personnes exerceraient pen-
dant ce séjour encore une autre profession dans
le pays de transit, elles seraient soumises pour leur
autre professionm, aux lois du pays de transit.

RArt. 70.

Les navires mentionnés a I'article 67 ne pour-
ront aborder qu’aux endroits ot un service de douane
ou un bureau de police aura été établi; la liste de
ces endroits sera communiqée au Gouvernement
allemand dans les deux mois aprés la mise en vi-
gueur de la présente Convention. Les modifications
3 apporter dans cette liste & I’avenir seront commu-
niquées au Gouvernement allemand dans le plus
bref.délai possible. Pour des raisons importantes,
les bateaux pourront aborder daps d’autres endroits;
un réglement spécial de douane et de passeports
fixera la fagon de procéder dans ce cas.
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Zatoga tratew bedzie mogla tratwy te zbijac lub
rozbija¢, o ile wykonanie przepiséw policji rzecznej,
lub o ile inne wazne powody wymagac tego beda.

Holowanie statkéw z brzegu, odpowiednio do
tego urzadzonego, bedzie moglo by¢ wykénywane bez
specjalnego uprzedzania o tem policji. Przepisy po-
licyjne w przedmiocie holowania winny by¢ prze-
strzegane'.

Art. 71.

Przeladowywanie podczas drogi towargge, prze-
wozonych tranzytem, bedzie moglo mied "niejsce
wylacznie w miejscowosciach, jakie beda wskazane
przez wiladze polskie, lub gdarnskie. Wykaz miejsco-
wosci tych zakomunikowany bedzie przez Rzad Pol-
ski Rzadowi Niemieckiemu nie poéiniej niz w dwa
miesiagce po uprawomocnieniu sie niniejszej Kon-
wencji. Zmiany, jakieby w przyszlosci w wykazie
wprowadzone zostaly, zakomunikowane beda Rzado-
wi Niemieckiemu w moziiwie pajkrétszym czasie.
Przetadunek, o ktérym mowa wyiej, poddany bedzie
pod kontrole celng, koszta kidérej poniesie szyper.

Art. 72,

Przepisy wykonawcze wskazujg sposéb poste-
powania w wypadku naglym, w ktérym osoby, wy-
mienione w art. 69, bylyby zmuszone do powrotu
do domu. '

ﬂrt. 73 .

Dopéki w Polsce, w Niemczech i na obszarze
Wolnego Miasta Ggariska istnie¢ bedzie racjonowa-
nie iywnosci, szyprowie niemieccy, przejezdiajgcy
g‘tzez Polske tranzytem, lub przez obszar Wolnego

iasta Gdanska, i szyprowie polscy i gdanscy, prze-
jeidiajacy tranzytem przez Niemcy, traktowani beda
<o do sposobu przydziatu Zywnosci, jej ceny,.ilosci
i jakosci w ten sam sposéb, co szyprowie kraju
tranzytowego.

Art. 74.

Sprawa zarzadu rzeka Notecia na jej bieguy,
stanowigcym granice, bedzie przedmiotem pézniej-
szego ukiadu, ktéry ma. by¢ zawarty w moiliwie
oajkrotszym czasie. S

ROZDZIAL VL
Samochody i motocykle.

Art. 75.

Samochody i motocykle przejeidiaé beda tran-
Zytem, drogami, jakie w tym celu wskazane beda
przez kraje tranzytowe. Wybdr drég .tyeh odpowia-
da¢ bedzie potrzebom ruchu.

Wysokie Strony k0ntrakt:ujace zobowigzuja sie

mkomunikowaé sobie nawzajem wykaz drég, prze-
r~aczonych do ruchu powyiszego, nie pdiniej, nii
& dwa miesigce po ratylikacji niniejsze] Konwencji.

Pour I'application des réglements de la police
de navigatien, ainsi que pour toutes autres. raisons
importantes, I'équipage des radeaux pourra procéder
a leur composition ou décomposition.

Le halage sur les rives y appropriées pourra
se faire sans avertistement spécial a la police. Les

' prescriptions policiéres concernant le halage devront

étre observées.

Art. 71.

e transbordement en cours de route des mar-
chandises en transtt ne pourra étre effectué que
dans les endroits qui seront fixés par les admini-
strations polonaises ou dantzikoises. La liste de
ces endroits sera communiquée par le Gouverne-
ment polonais au Gouvernement aliemand, au plus
tard deux rgeis aprés la mise en vigueur de la pré-
sente Convention. Les modifications a apporter’
dans cette liste & l'avenir seront communiquées au
Gouvernement allemand dans le plus bref délai
possible. Le transbordement mentioné ci-dessus sera
soumis au contréle de la douane, dont les frais
incomberont au batalier.

Art. 72.
La procédure a suivre dans le cas d’urgence

‘ot les personnes mentionnées a larticle 69 seraient

obligées de retourner a leur domicile, est fixée dans
le Réglement d’application.

. Art. 73.

Tant qu'en Pologne, en Allemagne et sur le
territoire de la Ville libre de Danizig le rationne-
ment des vivres indispensables subsistera, les bate-
liers allemands transitant en Pologne ou sur le ter-
ritoire de la Ville libre de Dantzig, et les bateliers
polonais et dantzikois transitant en Allemagne seront
traités, en ce qui concerne le mode d’allocation des
vivres ainsi que le prix, la quantité et la qualité des
vivres alloués, de la méme facon que les bateliers
de transit.

Art. 74.

La question de P'administration de la riviére
Netze-Noteé sur son parcours limitrophe fera I'objet
d’'un arrangement ultérieur, qui sera conclu dans e
plus bref délai possible. ) /

‘

CHAPITRE VL

&

Rutomobiles et motocyclettes.

Art. 75.

Le transit en automobiles et en motocyclettes
se fera sur les routes que les pays de transit desti-
neront a la traversée. Le choix de ces routes cor-
respondra aux besoins du ftrafic.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent
& se communiquer mutuzllement la liste des routes
destinées & la traversée, au plus tard deux mois
aprés la ratification de la présente Convention.
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Zmiany, jakieby w przyszlosci w wykazie tym
zaprowadzone by¢ mogly, zakoemunikowane beda
innym Stronom kontraktujacym w meotliwie najkrot-
szym czasie.

Art. 76. -
&

Urzad celny wejsciowy dorgczaé bedzie samb-
chodom i motocyklomn w chwili przejscia przez gra-
nice specjalne oznaki, ktore podczas przejazdu na
samochodach lub motocyklach majg by¢ wywieszone.
Oprocz tego szofer otrzyma swiadectwo na przejazd,
w ktérem wymieniona bedzie droga, ktérej trzymac
sie winien. Oznaki i $wiadectwo, o ktérych mowa,
powinny by¢ zwrécone wyjsciowernu urzedowi cel-
nemu.

Art. 77.

Samochody i motocykle uiszczaégqbeda oplaty
za przejazd wedlug normy, stcsowanej do rughu
wewngtrznege w kraju tranzytowym.

ROZDZIAL VIL

Cto.
Ruch kolejowy.

Art. 78.

~ Zarzady celne, lub kolejowe, Wysokich Stron
kontraktujagcych pomagaé¢ sobie beda nawzajem we
wszystkich sprawach, dotyczgcych trapzytu, dostar-
czajgc sobie informacji oraz przeprowadzajgc poszu-
kiwania na izdanie drugiej strony. Zwiazana z tem
korespondencja prowadzona bedzie przez wiaciwe
zarzady bezposradnio. . '

Art. 79.

Ruch tranzytowy poddany zostanie dozorowi
celnemu kraju franzytowego. Odprawa celna roz-
pocznie sie natychmiast po przybyciu kaidegg po-
ciggu, przewidzianego pizez rozkiad jazdy. Wysokie
Strony kontraktujgce uznajg nawzajem natoZone
przez organy zamknigcla celne. .

g Art. 80.

\ Ruch tranzytowy podiegac bedzie ogdlnym prze-
pisom celnym, obowigzujacym w kaidym kraju,
o ile przepisy te nie sg w sprzecznosci z postano-
wieniami niniejszej Konwencji.

. Art. 81,

Osoby, przejeidiajgce tranzytem, i ich bagaie
wolne sg od wszelkich cplat celnych oraz odinnych
oplat podobnych, z wyjatkiem tylko kwot wyklada-
nych przez zarzady kolejowe. Pociagi poSpieszne
i osobowe, stuigce do tranzytu uprzywilejowanego,
oraz czesci pociagéw, do tego przeznaczone, powinny
sie skiada¢ wytacznie z wagondw korytarzowych.

Art. 82.

Pociagl, lub czgsci pociagow, wymienione
w art. 81, konwojowane bedg przez urzednikéw cel-

Les rnodifications apportées a cette liste
a l'avenir seront communiquées aux autres Parties
contractantes dans le plus bref délai possible.

Art. 76.

* €

Le bureau douanier d’entrée fournira pour les
automobiles et motocyclettes, au moment ou elles
franchiront la frontiére, des marques spéciales a por-
ter par celles-ci pendant la traversée. En‘outre, le
chauffeur recevra un certificat de passage, dans

lequel Ja route & suivre sera indiquée. Les marques
et le ertificats devront étre remis au bureau
douanl®r de sortie.

Art. 77,

Les mutomobiles et motocyclettes seront sous
mises aux taxes de péage dans le mesure ol ces
taxes frappent également la circulation a Uintrérieur
du pays de transit,

CHAPITRE VIl

Douane.
Trafic ferroviaire.
Art. 78.

Les administrations douaniéres et ferrovieires
des Hautes Parties contractantes se seconderont ré-
ciproquement dans toutes les questions ayant rapport
au transit, en se fournissant des renseignements et en

rocédant 4 des recherches sur demande de l'autre

artie. La correspondance qui en résuitera s’effec-.
tuers sans aucun intermédiaire entre les administra-
tions compétentes,

Art. 79.

Le trafic de transit sera soumis & la suryeillance
douaniére du pays de transit. Il sera procédé 3 'expé-
dition douaniére immédiatement aprés l'arrivée de
tout train prévu par I'horaire .des chemins de fer.
Les scellés douaniers des Hautes Parties contractantes
seront reconnus mutuellement.

Art. 80.

Le trafic en transit est soumis aux réglements
douaniers généraux en vigueur dans chaque pays
pour autant qu’ils ne sont pas contraires aux dispo-
sitions de la présente Convention.

Art. 81.

Les personnes en transit et leurs bagages sont
exempts de tous droits de douane ou autres droits
analogues, & I'exception des sommes déboursées par
les administrations ferroviaires. Les trains rapides
et omnibus servant au transit priviléglé, et les par-
ties de trains affectées & ce méme service, doivent
&tre composés exclusivement de voitures a couloir.

" Art. 82,

Les trains ou parties de trains mentionnés
& larticle 81 seront convoyés par des fonctionnaires
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nych kraju tranzytowego. Koszta konwoju ponosi
kraj wysyiajgcy odpowiednio do postancwien Prze-
pisow wykonawczych do niniejszego aitykutu. -

W zasadzie konwojowanie wykonywane bedzie
na obszarze polskim przez {unkcjonarjuszéw celnych
polskich, za§ na obszarze gdaniskim — przez funk-
donarjuszéw celnych gdariskich. :

Art. 83.

Towary, znajdujgce sie w wagonach tranzyto-
wych, do ktérych naleig rowniez i wagonypocztowe,
przejezdia¢ bedg przez obce terytorjum z uwolnie-
niem od wszelkich optat celnych, lub innych optat
podobnych, z wylaczeniem tylko kwot, wykiadanych
przez zarzgdy kolejowe.

Art, 84.

W granicach mozino$ci wagony, lub towary, ule-
gaé beda zamknieciu ceinemu; Zadne inne formal-
nosci celne siosowane nie beda.

Art. 85.

Ladowanie, badZ wytadowywanie, lub uzupel-
nianie ladunku, w kraju tranzytowym jest wzbronio-
ne. Jednakowoi zarzady kolejowe beda mialy pra-
wo uskutecznia¢ przetadunki, ktéreby ewentualnie
okazaly sig konieczne.

Komunijkacja wodna.
Art. 86.

Towary oraz wszelkie statki, wymienione w ar-
zkule 67, ktére przechodzi¢ bedq tranzytem przez
ogi feglowne i spiawne, jak réwnieZ i pfzez wody
terytorjelne, nalezace do Polski, lub do Wolnego
Miasta Gdariska, wolne bedag od wszelkich oplat cel-
ogych oraz od innych oplat podobnych.

Przyjmowanie pasazerdw, ich wysiadanie, tado-
wanie, lub wyladowywanie towaréw—podczas drogi
beda zabronione. :

Statki, ktdre poddane byly w kraju wysytajacym
formalnosciom celnym, stosowanym do ruchu tran-
rytowego bez przeladunku, bedg mogly uskuteczniaé
przetadunek, odladowanie, lub przeladowanie na in-
me srodki przewozowe tylko w wypadku konieczno-
s, lub tez z przyczyn, ktére *uniemozliwiajg prze-
jmzd (warunki prgdu, lody, zamknigcie $luz).

Statki, ktérych tadunek ma by¢ przeniesiony
== inne statki, lub na inne $rodki transportowe,
podczas przejazdu przez. wody wyZej wymienione,
ae podlegajgq przepisom niniejszego rozdziatu, pod-
legaja natomiast ogéinym przepisom celnym.

Art. 87.

Ladunek statkow, przejeidiajacych tranzytem
bez przeladunku, bedzie badZ poddany zamknigciu
celnemu, bad:? tez konwojowany przez funkcjonarju-
sow celnych, a to wedlug wyboru szypra.

Jezeli w danym wypadku zastosowanie zam-
kaiecia celnego jast niemoiliwe i jeieli szyper nie
tyay sobie konwoju celnego -— obowiazany bedzie

de la douane du pays de trausit. Les frais de con-
voiement incombent au pays expéditeur conformé-
ment aux dispositions du réglement d’application de
cet article.

En principe, le convoiement est assuré, sur
le territoire polonais, par les agents de la douane
polonaise et, sur le territoire dantzikois, par les fonc-
tionnaires de la douane dantzikoise. )

Art. 83.

Les marchandises contenues dans les wagons
en transit, y compris les wagons-poste, traverseront
le tetritoire étranger libres de tous droits de douane
cu autres droits analogues, a 'exception des sommes
déboursées per les administrations ferrovialres.

Art. 84.

Dans la mesure du possible, les wagons ou les
marchandices seront mis sous scelié douanier. Aucune
autre formalité de douane ne doit éire rempiie.

Art. 85.

Il est interdit de procéder a des chargements
ou & des déchargements ou de compléter des char-
gements dans le pays de transit. Toutefols, les ad-
ministrations ferroviaires seront autorisées a =ffectuer
tous les transbordements éveatuellement nécessaires.

?

Trafic par eau.

Art. 86.

Les marchandises et tous les navires mentionnés
a larticie 67 qui traverseront en transit les voies na-
vigables et flottables ainsi que les eaux territoriales
appartenant & la Pologne ou a la Ville libre de Dantzig,
seront exempts de tous droits de douane ou autres
droits analogues. :

L’embarquement ou le débarquement de passa-
gers, le chargement cu le déchargement de mar-
chandises seront interdits en cours de route.

Les navires qui, dans le pays de sortie, ont été
soumis aux formalités douaniéres applicables au tran-
sit sans transbordement, ne pourront effectuer des
transbordements, des allégements ou des transbor-
dements a d’autres moyens de transpoit que dans
les cas de nécessité, ou pour des raisons qui rend-
ent le tralet impossible {condition des cours d'eau,
glace, barrages des écluses).

Les navires dont la cargaison doit subir un trans-
bordement & d’autres vaisseaux ou & d’autres moyens
de transport pendant le trajet sur les cours d’eau
indiqués, ne tombent pas sous le coup des disposi-
tions du présent chapitre, mais ils restent soumis
aux prescriptions douaniéres générales.

Art. 87.

La cargaison des navires naviguant en transit
sans transbordement sera, au choix du bateller, ou
mise sous scellé douanier, ou convoyée par les
agents de douane.

Lorsque, dans certains cas donnés, la mise sous
scellé douanier n’est pas possible et si le batelier
ne désire pas le convoiement douanier, il doit faire
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da¢ zabezpieczenie co do uiszczenia oplat celnych
i monopolowych.

Art. 88.

Towary, oplacajace clo w kraju tranzytowym,
traktowane beda zawsze w mysl przepiséw poprzed-
niego artykutu. :

To samo dotyczy towaréw wolnych od cla, kté-
re w kraju tranzytowym podlegaja zakazom wywozu
I przywozu. Jezeli w tych wypadkach zastosowana
bedzie zasada zabezpieczenia, ustalenie wysokosci

kwoty, ktéra ma by¢ wplacona, pozostawione bedzie

uznaniu granicznego urzedu celnego; jednakowoi
wysokos¢ zabezpieczenia, ktére ma by¢ dane, nie
bedzie mogla przewyisza¢ 30°/0 wartosci handlowej
towaru.

Towary, ktére w kraju tranzytowym ~oblozone
sq pewnemi oplatami na rzecz monopolu parstwo-
wego, beda mogly by¢ przewozone wylacznie tylko
pod zamknigciem celnem i po zloZeniu zabezpie-
czenia.

jacych clo, zabezpieczenie skladaé sie bedzie z kwo-
ty, odpowiadajacej ctu i optatom monopolowym. Co
sie tyczy artykuléw monopolowych, wolnych od cta—

zabezpieczenie obejmowaé bedzie wylacznie kwote,
odpowiadajacq optatom monopolowym. v

Art. 89,
Koszta konwoju obciazaé beda szypra.

Art. 90.

Co sig tyczy szypra, jego rodziny, czlonkéw za-
logi oraz podroinych, jadacych statkiem, jak réwniez
co sie tyczy bagaiu tych oséb, to przy wjeidzie
statku do kraju tranzytowego zastosowana bedzie
wedlug wyboru szypra jedna z dwu zasad ponii-
szych: albo osoby te i przedmioty, przez nie wiezio-
ne, podlega¢ bedq odprawie celnej, albo te: statko-
wi towarzyszy¢ bedzie konwdj celny.

Art. S1.

Formalnosci celne i paszportowe wykonywane
bedq zaréwno przy wjezdzie do kraju tranzytowego,
jak i przy wyjezdzie ztego kraju, w tén sposéb, pod
wzgledem miejsca i czasu, aieby strata czasu byla
moZliwie najmniejsza. :

Art. 82

Odnosnie do czesci Noteci, stanowiacej granice
pomiedzy Polska a Niemcami, stosowane beda na-
stepujace przepisy:

Towary i statki, wymienione w art. 67, podro:-
ni, jadacy tranzytem i ich bagaie — wolne beda od
wszelkich formalnosci celnych, o ile statek przejei-
dza¢ bedzie, nie wchodzgc w Zaden kontakt z kto-
rymkolwiek z dwu brzegéw.

Z wylaczeniem wypadku sily wyiszej wszelka
komunikacja pomiedzy statkiem a ladem, 'jak wsia-
danie i wysiadanie podroinych, tadowanie, lub wy-
ladowywanie towarow — beda mogly mieé miejsce

Odnosnie do artykuléw menopolowych, oplaca-

radi

garantir le payement du montant des droits de
douane et de monopole.

Art. 88.

Les mearchandises soumises & des droits de
douane dans le pays de transit seront toujours
traitées conformément aux dispgsitions de l'article
précédent. ‘

Il en est de méme des marchandises qui sont
libres de droits de douane, mais qui sont soumises
de la part du pays de transit & une défense d'impor-
tation ou”d’exporiation. Si, dans ces cas, le régime
de la garantie est adopté, la fixation du montant de
la garantie & verser sera laissée & lestimation du
bureau-frontiére de douane; toutefois, le montant de
la garantie a fournir ne pourra pas excéder 30% de
la valeur commerciale des marchandises. _

Les marchandises qui sont soumises dans le
pays de transit & certains droits de monopole d’Etat,
ne seront transportées que mises sous scellé doua-
nier et aprés versement d’'une garantie.

Pour les articles de monopole soumis a des
droits de douane, Ja garantie se composera du mon-
tant des droits de douane et des droits \de mono-
pole. Pour les articies de monopole libres de droits
de douane, la garantie comprendra uniquement le
montant des droits de monopole.

Art. 89,

Les frais du convoiement incomberont au ba-
telier. ‘

Art. 90.

En ce qui concerne le batelier, sa famille, les
membres de I’équipage et les passagers qui font la
traversée sur le navire, ainsi que les bagages de ces
personnes,“deux régimes seront applicables, au choix
du batelier, a I'entrée du navire. dans le pays de
transit: ou bien ces personnes, et les objets qu’elles
emportent avec elles, subiront le controle douanier,
ou bien le navire sera accompagné d'un convoi
douanier. ,

- Art. 91,

Tant & I'entrée dans le pays de transit qu’a la
sortie de ce pays, lgs formalités de douane et de
passgp&rt s’accompliront, quant au lieu et au temps,
de telle facon que la perte de temps soit aussi re-
streinte que possible. '

Art. 92,

Pour la partie de la Natze-Note¢ formant fron-
tiere entre la Pologne et I'Allemagne, les prescrip-
tions suivantes seront appliquées:

Les marchandises et les navires mentionnées

. & Tarticle 67, les passagers voyageant en transit et

leurs bagages, seront exempts de toute formalité
douaniére, pour autant que le navire effectuera la
traversée sans prendre aucun contact soit avec 'une
soit avec l'autre des deux rives, :
R P'exception des cas de force majeure, toute
communication entre le navire et la terre, telle que
débarquement ou embarquement de passagers, char-
gement ou déchargement de marchandises, ne pour-
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wylacznie tylko na brzegu tego pafistwa, na teryto-
rum kidrego statek byt ladowany i z ktérego pod-
réz byla rozpoczeta. .

Miejscowe wladze celne obu paristw zachowuja
sobie prawo uregulowania sprawy komunikowania
sie cztonkdéw zalogi z brzegiem przeciwnym.

Wszelkie komunikowanie sie statku, jadacego
tranzytem, z wszelkim innym statkiem jest zabro-
nione.

Ruch samochodéw i motocykli.

Art. 93.

Samochody i motocykle, jak réwniez i towary
w nich znajdujace sie, jadace tranzytem, przejeidiac
beda kraj tranzytowy z uwolnieniem od optat celnych
oraz inny¢h opiat fym podobnych.

Art. 94.

Samochody i motocykle oraz ich ladunek pod-
dz2ne bedaq w kraju tranzytowym formalnosciom cel-
nym oraz obowigzane beda sklada¢ zabezpieczenie.

Art. 95.

Zabezpieczenie sklada sig z sumy oplat celnych,
ewentuainie z sumy podatkéw posrednich i oplat
monopolowych.

o sig tyczy artykuléw monopolowych, wolnvch
od cla, to zabezpieczenie obejmowaé bedzie wylacz-
tie sume opfat monopolowych. :

Co sie tyczy towaréw, wolnych od cla, lecz pod-
egajach w kraju tranzytowym zakazowi przywozu,
-b wywozu, to graniczne urzedy celne okreslg we-
ctug swego uznania wysokos¢ zabezpieczenia. Je-
dnzkowoz suma zabezpieczenia, ktéra ma by¢ zlo-
*ona, nie moze przekracza¢ 30%/ wartosci handlowej
sowaru,

Art. 96.

Z chwila, gdy zwiazki automobilistéw zcbowigia
we w stosunku do rzadéw do wplacania kaucji za
sotzte cla, Wysokie Strony kontraktujace nie beda
facaly kaucji od samych wozéw i zadowola sig pod
sym wzgledem zobowigzaniem gwarancyjnem, wyda-
~em przez zwigzek automobilistow, o ktérym mowa.

ROZDZIAL VIIL
Paszporty.

Art. 97.

Podrézni, korzystajgcy z pociagdw, lub czesci
pociagéw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejo-
wenego, nie beda obowiazani posiadaé ani paszportu,
em kart tozsamosci.

Art. 98.

W razie wojny w Europie, lub teZ w razie, gdyby
@ krsju tranzytowym ogloszony zostal zgodnie z je-

[

ront avoir lieu que sur la rive de I'Etat, sur le terri-
toire duquel le bateau a été chargé et le voyage
entrepris.
. Les administrations douaniéres locales des deux
Etats se réservent de réglementer les communica-
tions des hommes de I’équipage avec la rive opposée.
Toute communication entre un navire en tran-
sit et un autre navire sera interdite.

'
Trafic en automobiles et en motocyclettes.

Art. 93.

Les automobiles et motocyclettes en transit
ainsi que les marchandises y contenues traverseront
le pays de transit libres de tous droits de douane
ou d’autres droits analogues.

Art. 94,

Les automobiles et motocyclettes ainsi que leur
cargaison seront soumises, dans le pays de transit,
aux formalités de douane et au versement d’une
garantie.

Art. 95.

La garantie se compose du montant des droits
de douane et éventuellement des impdts indirects
et des droits de monopole.

Pour les articles de monopole libres des droits
de douane, la garanite comprendra uniquement le
montant des droits de monopole.

En ce qui concerne les marchandises qui sont
libres de droits de douane, mais scumises de la
part du pays de transit & une défense d’'importation
ou d’exportaticn, la fixation du montant de garantie
a verser est laissée a I'estimation du bureau-frontiére
de- douane. Toutefois, le montant de la ‘garantie
a fournir ne pourra pas excéder 30% de la valeur
commerciale des marchandises.

Art. 96.

Au moment ou les unions automobilistes se
chargeront, par des arrangements vis-a-vis des Gou-
vernements, de payer une caution pour les droits
de douane, les Hautes Parties contractantes ne de-
manderont pas une caution pour les automobiles
elles mémes, et elles se contenteront a cet égard
d’'une déclaration de garantie de la part de ['union
automobiliste en question.

CHAPITRE VIIL
Passeports.

Art. 97.

Les voyageurs empruntant les trains ou les
parties de trains affectés au transit privilégié ne
seront tenus de se munir ni de passeports ni de
piéces d’identité quelconques.

Art. 98.

En cas de guerre en Europe, ou en cas de
proclamation dans le pays de transit, conformémeant

o boastytucja stan oblgienia, lub wogdle stan wy- & sa Constitution, de I'etat de siége ou en général
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jatkowy na obszarze, po ktérym odbywa sig ruch
tranzytowy, kraj tranzytowy bedzie miat prawo, tytu-
tem zarzadzenia tymczasowego:

a) zazadaé, aby obywatele Paristwa, korzystaja-
cego z prawa tranzytu, Jadacy poclagami, iub
tzesciami pociggdw, prreznaczonemi do ruchu
tranzytowego uprzywilejowanego, byli zaopa:
trzeni w karty toisamosci, zredagowane we-
diug przepisu artykulu 99, bez wizy kraju
tranzytowego,

b) zastosowaé do podrdinych obywateli innych
parnistw, korzystajatych z pociagéw, Iub tez
z czesci pociagéw, przezmaczonych do ru-
chu tranzytowego uprzywilejowanego, przepisy
ogdlhe, obowiazujace w kraju tranzytowym
w mater]i paszportow.

- Przed zastosowaniem zarzadzer, wyzej wymie-
nionych, Rzad kraju tranzytowego obowigzany bedzie
zawiadomi¢ o tem w drodze dyplomatycznej .inne
Strony kontraktujace. Zarzadzenia te jednakowoz
bedq mogly byt zastosowane dopierd w 10 dni po
tem zawladomiéniu. Strona, kicraby uwaiala, ze
zastosowanie zarzadzen, o ktérych mowa, nié jest
usprawiedliwione, bedzie miala prawo oddaé spér
pod rozpoznanie Sadu Rozjemczego, przewidzianego
przez artykul 11 niniejszej Konwencji.

W wypadku, gdyby Sgd Rozjemczy nle byt
w moinosci wydal ostateczrigfjio wyroku ptzed uply-
weri 10 diti, o ktorych miowa Wylej—z#arzadzi w ciagu
48 dodiin od chwill, gdy sptawa wplynela, §rodki

tymczasowe, ktére ni¢ badg przesgdzaly wyroku

ostatecznego (zobact art. 16),

O ileby miala miejsce rewizja paplerdw, wymie-
_ nivnyeh wyle] pod a) i b), rewizja ta bedzle rogla
by¢ wykonywana tylko podczas jazdy.

Skoro tylko ustanie stan wojenny, lub skoro
tylko stan obleienia, badz stan wyjatkowy, bedzie
zniesiony, zarzadzenia, przewidziane w niniejszym
artykule, beda zniesione i moc przepisu art. 97 zo-
sténie przywrécona. :

W zadhym wypadku, nawet w razié wojny, po- -

dréitii korzystajacy z pociagéw, lub z czescl pocia-
gow, przezdaczonych do tranzytu uprzywilejowanégo,
riié bedj podlegall pod wz‘giademé pastportéw Za-
dnym lrinym formalnodciom prédz  wymiléniorych
w filnlejszym artykule,

Art. 99.

Podréini, korzystajacy z tranzytu zwyczajnego,
posiada¢ winni karty toZsamodcl zeé wskazaniem na-
zwiska, imion, miejsca zamieszkania i obywatelstwa
okaziciela. Pozatem karta toisamoéci winna za-
wierac:

a) ﬁdd‘pis okaziciela; jeZeli jest on niepismienny,

artd identyczno$ci winna zawisrac jego 2znak,
poswiadczony jako &utentycztiy przez utzad,
ktéry wydal karts, :

b) fotografje okaziciela, na ktérej tenze urzad
oubije swoja pieczatke w ten sposéb, aby
przynajmniej potowa pieczgtki znajdowala sie
fa fotograf]l, .

¢) podpis i pieczet urzednika.

de I'état exceptionnel sur le territoire qui est tra-
versé par le& trafic en transit, le pays detransit aura
le ‘droit, & titre de mesure provisolre:

a) de demander que les rassortissants de I'Etat
bénéficiaire du droit de transit, emprutitant
les trains ou les parties de trains affectés
au transit privilégié, solent munis d’une piéce
d’identité libelléa conformément aux digpo-
sitions de larticie 99 sans visa du pays de
transit;

b) de soumettre les voyageurs ressortissants
d’autres Etats, empruntant les trains ou les
parties de trains affsctés au transit privilégié)
aux régles générales concerhant les passe-
potts en vigueur le pays de transit.

. %

Avant d’appliquer les mesures mentionnées
ci-dessus, le Geuvernement du pays de transit sera
tenu d'en avertir les autres Parties contractantes
par voie diplomatique. L’application de ces mesu-
res ne pourra, toutefols, avoir lieu que dix jours
aprés cefte notification. La Partie qui estimerait
que V'application des mesures en question n’est pas
justifiée, aura le droit de soumetire le différend au
Tribunal arbitral prévu a l'article 11 de la présente
Cohvention. -

Ru cas ol le Tribunal ne serait pas en état
d’émeitre un jugement définitif avant l'expiration
du délai de dix jours mentionné ci-dessus, 1l aura
& ofdonner, dansles quarante-hult heures aprés qu'il
aura été saisi de l'affalre, des mesurés provisoires

qui ne préjugeront pas de son jugement définitif

(voIr Patticle 16).

Dans le cas ol l'on procéderait a la revision
des piéces mertionnées ci-dessus sous a) et b),
cette révision ne serait effectuée qu’en cours de
route. :

Russitdt que 'état de guerre cessera ou que
I'état de siége ou I'état exceptionnel sera levé, les
mesures prévues a cet article seront supprimées et
la stipulation de l'article 97 rentrera en vigueur.

Dans aucun cas, méme &n cas de duerre, lés
voyageiirs empruntant les trains ou les parties de

trains affectés ai transit privilégié ne seront soumis,

en fait de passeport, & d’'autres formalités que celles
qui soht préviies a cet articié. :

Art. ©9. N

Les voyageurs en transit ordinaire devront étre
munis d'une piéce d'identité indiquant les nom,
prénoms, domicile et la nationalit¢é du porteur. En
outre, la piéce d’identité devra porter:

~  a) la signature du porteur; si ce dernier est
illettré, la pléce d'identité devra poftér s6a
signe certifié véritable par I'cffice ayéant dé-
livié la piece;
b) la photographie du porteur, sur laquelle le
’  méme office mettra son cachet de fagon
que ld moltié environ du cachet se trouve
sur la pliotographie;
¢) la signature et le cachet dé l'office.
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Att. 100,

Dokumenty toisamodci, przewldziane przez
art. 99, zacpatrzone by¢ winny w wizy tranzytowe
wlasciwych Konsulatéw (urzedow paszportowych) kraju
tranzytowego.

Wiza jest waina:

a) badz na jeden przejazd,

b) badz na przejazd tam i z powrotem, doko®

nany w ciagu miesiqca, lub tez w ciggu dluz-
szego czasuy,
kraj tranzytowy,
" ¢) bads na wieloKrotne przejazdy tam i z po-
wroten w ciagu jednego miesigca,
d) bydz na wielokrotne przejazdy tam i z paQ-
wrotem w ciggu 3 niiesiécy.
Wiz¥ udzielane bgda na ustne, lub pi$mienn
2adanie podrétnych w zasadzle w ciagu 5 dni
¢hwili zioZenia Zgdania. -

Optaty nie beda przewyiszaly:

5 mk. niemieckich, lug Fownowaznika, za wize
wymieniong pod a),

8 mk. nierhieckich, lub réwnowaznlka, 2a wize
wymieniong pod b), ) -

15 mk. niemleckich, lub réwnowaintka, 2a wize
wymietilong pod ), .

25 mk. niemieckich, lub réwnoWwazhike, 24 wize
wymieniorig pod d). '

. _ Art. 101,

W rok po uprawottiocnieniu sie niniejszej Kon-
wencji Wysokie Strony kontréktujgce nawiagig toko-
wania w ceélu udzielefilsa najwigksiyeh ulatwien po-
dréinym, korzystajgcym ze zwyklego tranzytu. °

Art. 102,

Odnosnie do funkcjonarjuszéw kolejowych, cel-
nych i pocztowych, jadgcych w sprawach stuzbowych,
dokumenty wymienione w rozdziale X (koleje, po-

cte, telegraf i telefon, cla) uwazdne bedg jako za-

stepujace paszporty i dokuménty toisamosci.

Co sie tyczy wojskowych, przejezdzajacych przez
kraj tranzytowy, to sprawa dokumentéw osobistych,
ktére posiada¢ powinni, uregulowana jest w rozdziale
X (Przepisy wykonawcze do art. 44).

Osoby, zajete w wagonach restauracyjnych, po-
siada¢ winny dokumenty toZsamosci, przewidziane
przez art. 99; jednakows? wiza kraju tranzytowego
wymagana nie bedzie., To samo stosuje sie do nie-
cnglowych konwojeptéw przy trafisportach towaro-
wych (bydio, wozy 1 t. d.).” O3oby té obowiaiane bédy
2glosi¢ sie do rzedu grahiéinego przy wietdzle 1 wy-
jetdzie | ok&azaé dokumenty toisamdsci, & to w celu
warynlenia na nich wzmiahki, stwlerdzajacej, ze ptie-
kroczyly granice.

Art. 103.

Szyprowie oraz ostby, stanowiace zaloge stat-
kdw, wymienionych w art. 97, posiada¢ winny swo-
¢ pasiporty, zaopatrzoné w wize, wydang priez kraj
tranzytowy. To samo dotyciy 6s6b, naleigcyeh do

wyraznie dozwolonego przez

T Art. 100,
Les papiers d’identité prévus & l'article 99 seront

soumis & un visa de transit des consulats (bureaux
de passeports) compétents du pays transitaire.

Le visa est valable:

a; soit pour une traversée seule;

b) soit pour un voyage aller et retour effectué

dans le cours d'ufi mois ou dans un délai
lus long admis expressément par le pays
rangitaire; o
¢) soit psur plusieurs voyages aller et retour
pendant un délai d'un mois;

d) soit pour plusicurs voyages -aller et retour

pendant un délai de trois mois:

Les visas seront déliviés sur demande verbale
ou éctite des voyageurs, en régle générale, dans
les premlers cing Jours hprés la présentation de la
demande,

Les taxes n'excéderont’ pas:

5 mks allemands ou le montant équivalent par
visa mentionné sous a);

8 mks :allemands ou le montant équivalent par
visa mentionné sous b);

15 mks ellemands ou le montant équivalent
par visa mentioné sous c);

25 mks allemands ou le montant équivalent
par visa mentiohné sous d).

Art. 101,
- Un an aprés la mise en vigueur de laprésente
Cotiverntion, les Hautes Parties cobntractantes enire-
rofif en négociations dans 18 but d’accotder des
facilités plus étendues aux voyageurs en -transit
otdinaire.

Art. 102, .

Quant aux fonctionnaires des chemins de fer,
de la douane et de la poste voyageant en service
officiel, les piéces prévues dans le chapitre X (Che-
mihs de fer; Postes, télégraphes et téléphones; Dou-
anie), seront considérées comme remplagant les pas-
seports et les piéces d'identité.

Quant aux'‘militaires traversant le pays de tran-
sit, la question des documnents personnels donf ils
devraient étre munis est réglée au chapitre X (Régle-
ment d’application de Rarticle 44). '

Les personnes occupées atix wagons-restaurants
devront étre munies des piéces d’identité prévues
a l'article 99; toutefois, le visa du pays de transit ne
sera pas exigé. Il en sera de méme pour les con-
voy&urs riort officiels dés trahsports de marchadndises
(bétail, fbéhicules, etc.). Ces persohnes seront obli-
dé€s de se préseniter aux bureaux-frontiéres d'éntrée
et de sottie en prodiisant leurs piéces d’identité, afin
gtie I'ihseéttion d’une imention y puisse étre faite

s wttestant quelles ont frahchi la frontiere.

Art. 103.

Les bateliers et les personnes constituant 'équi-
page des navires mentionnés a l'article 67 doivent
&tte miuiiis dé ieurs passeports nationaux portant un
visa déllvié péar le pays de transit. 1l en sera de
méme pour lés personnes appartenant aux familles
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rodzin szypréw oraz do zalogi, ktére stale mieszkaja
na statkach, o ktérych mowa. :
Wiza tranzytowa wydana bedzie na Zadanie
ustne, lub pismienne, osdb, wymienionych w niniej-
szym artykule, przez wlasciwe Konsulaty, lub biura
paszportowe. Wiza waina bedzie na caly okres ze-
glugi w roku, w ktérym wydana zostata. X

Art. IOfL

- W 1921 r. za wize dla przejazdu tranzytowego
drogami wodnemi pobierana bedzie oplata 5 marek
niemleckich, lub tez suma réwnowazna w walucie
polskiej, za kazda wize. , '

Co sie tyczy nastepnych lat, to wysokos$é opla-
ty okreslena zostanie przez Strony kontraktujace za
wspolnem porozumieniem, nie pézniej, niz 30 wrze-
Snia kaidego roku. Gdyby takie ustzlenie nie na-
stapito, oplata z roku przeszlego bedzie miala moc
na rok mastgpny.

Art. 105.

Osoby, przejeidzajace przez kraj tranzytowy
samochodami lub motocykiami, posiadaciwinny pasz-
porty swojego parstwa, zaopatrzone w wize, ktérg
wydawaé beda Konsulaty lub biura paszportowe kra-
ju tranzytowego.

Wojskowy tranzyt na samochedach uregulowa-
ny bedzie wylacznie wedlug przepiséw, przewidzia-
nych przez art. 46.

Art. 106..

W wypadku, gdyby wedlug postanowieri niniej-
szego rozdzialu konieczna byla wiza Wolnego Mia-
sta Gdariska, wiza ta wydawana bedzie wuno actu
z wizg polska przez konsulaty polskie, bez podwy:-
szenia z tego powodu oplaty za wize polska.

Art. 107.

Wizy i wzmianki, czynione na mocy niniejsze-
go artykulu przez wiadze kraju tranzytowego, zawie-
ra¢ winny wylacznie tylko wskazéwk! niezbednie
potrzebne. ‘ :

[

- e

ROZDZIAL IX.

Warunki dodatkoive.

Art. 108,

W ciggu miesiaca po ustaleniu granicy, prze-
widzianej przez artykul 6 aneksu do artykulu 83
Traktatu Wersalskiego, Rzad Niemiecki i Rzad Polski
zobowigzujg sie zawrze¢ ewentualnie dodatkowg
konwencje tranzytowg, opartg na postanowieniach
Konwencji niniejszej i ustanawiajaca w razie potrzeby
nowe linje tranzytu uprzywilejowanego.

Art. 109,

Przewozy wojskowe uregulowane sa w rozdzia-
le lll, Co sie tyczy Erzewozéw wojskowych wiekszych
od tamze ustalonych, to Rzad Niemiecki i Rzgd Pol-

H

1

i

des bateliers et de I'équipage, et qui habitent d’une
maniére permanente les navires en question. i

l.e visa de transit sera délivré, sur demande
verbale ou écrite des personnes mentionnées dans
le présent article, par les consulats ou bureax de
passeports compétents. La durée de validité du visa
s’étendra & toute la période de navigation de 'année
ot il a été delivré.

Art. 104.

On percevra en 1921 pour le visa de transit par
voie d’eau 5 mks. allemands ou une somme équi-
valente en monnaie polonaise pour chaque visa.

Pour les années suivantes, la taxe sera fixée
par les parties contractantes d’'un cémmun accord,
au plus tard le 30 septembre de chaque année.
Faute d'une telle fixation, la taxe fixée pour 'année
précédente restera en vigueur pour 'année suivante,

i

Art. 105,

Les personnes traversant le pays de transit en
automobile ou en motocyclette devront étre munies
de leurs passeports netionaux portant un visa a dé-
livrer par les consulats ou les bureaux de passeports
du pays de transit. ' :

Le transit militaire -en automobile se réglera
exclusivement d’aprés les dispositions prévues a I'ar-
ticle 46. ’

Art. 106.

Dans le cas-ou, d’aprés les dispositions du pré-
sent chapitre, un visa de la Ville libre de Dantzig
serait nécessaire, ce visa sera délivré uno actu avec
le visa polonais”par les consulats polonais sans que,
de ce fait, la taxe visée poure le visa polonais soit
augmentée.

Art. 107.

Les visas et les mentions délivriés d'aprés les
stipulations du présent chapitre par le pays de tran- .
sit ne devront comprendre que les indications stri-
ctement nécessaires.

\

CHAPITRE IX.

.Clauses supplémentaires.

Art. 108.

Dans le délai d'un mois aprés que la ligne
frontiére prévue dans le § 6 d& I'annexe a lartkle
88 du Traité de Versailles aura été fixée, le fouver-‘
nement allemand et le Gouvernement polonais s’en-
gagent, le cas échéant, a conclure une convention -
de transit supplémentaire, basée sur les dispositions
de la présente Convention et fixant, sl y a lieu, de
nouvelles lignes de transit privilégié.

Art. 109.

Les transports militaires sont réglés dans le
chapitre Illl. En ce qui concerne des transports mili-
taires plus importants que ceux qui y sont fixés, le
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ski wyraiajg gotowos¢ powrécenia do tej sprawy
w najkrétszym czasie,

Co sie tyczy praw Miedzysojuszniczej Wojsko-
wej Komisji Kontrolujgcej, to postanowienia niniej-
szej Konwencji praw tych wcale nie glotykaja.

Art. 110.:

Postanowienia ninjejszej Konwencji nie przesa-
dz2jg w niczem decyzji, jakieby mogly byé¢ powzie-
te przez Komisje Graniczng w sprawie granic po-
miedzy Polskg a Niemcami. : )

Jezeli Komisja Graniczna wprowadzi w stanie
obecnym pewne zmiany, postanowienia Riniejszej
Konwencji beda odpowiednio zastosowane.

“Art. 111,

W razie wielkiego braku wegla, Niemcy i1 Pol- (

ska porozumiejg sie w sprawie przyjscia z pomocg
w celu zapewnienia ruchu granzytowego.

Art. 112

Postanowienia niniejszej Konwencji nie przesa-
dzaja w niczem rozdzialu majatkéw, ktére nalezaly
do dawnego Cesarstwa Niemieckiego, wigczajgc tu
drogi Zelazne, pbloione na obszarze Wolnego Mia-
sta Gdarnska, ktéry to rozdzial! winien byé wykona-
ny wedlug art. 107 Traktatu Wersalskiego oraz arty-
kutéw 20, 21, 25 i 29 Konwencji Polsko-Gdarnskiej
z 9 listopada 1920 roku. . :

Nie mniej jednak Rzad Polski i Wolne Miasto
Gdarisk ponosi¢ bedg vodpowiedzialno$¢ za zobowia-
2anie przyjete w stosunku dp Niemiec na mocy ni-
niejszej Konwencji i korzysta¢ bedg ze wszystkich
praw, z_niej wynikajacych, o ile to dotyczy kolei
1 innego mienia, ktére im bedzie przyznane,

:}
-
ROZDZIAL. - X.

Przepisy wykonawcze.
Koleje.

Do art. 23.

W razie potrzeby pociagi towarowe bedg mo-
gly by¢ wysylane linjg Bydgoszcz-Unistaw-Kowalewo,
pociagi za$ osobowe linja Inowroclaw-Tczew-Ma-
flenburg. '

O ile zajdzie potrzeba, sluiba nocna zostanie
rorganizowana w celu przepuszczenia pociggéw uprzy-
wilejowanych odpowiednio do Zigdania kraju wysy-
fajacego.

Do art. 28.

Pociagi tranzytowe przejeidia¢ beda przez kraj
tranzytowy, zachowujac sklad, kiéry posiadaly w kra-
& wysytajacym, chyba gdyby ze wzgledéw eksploa-
tacyjnych ten, lub inny, wagon mial byé¢ wycofany
2 tuchu. .

W celu zmniejszenia postojéw pociggéw na sta-
gech, na ktérych ma sie zmienia¢ druzyna pocia-
gowa, konduktorzy bagazowi, konduktorzy wagonéw

Gouvernement allemand et le Gouvernement polonais
se déclarent préts a revenir a.cétte question dans
le plus bref délai. .

En ce qui concerne les droits de la Commissio
interalliée militaire de contrdle, ils ne seront pas
les stipuletions de la présente Convention.

Art. 110.

- Les stipulations de la présente Convention ne
préjugent en rien des décisions qui pourraient étre
prises par .la Commission de Délimitation au sujet
des lignes frontiéres entre la Pologne et PRllemagne.

Si la Commission de Délimitation 'apporte cer-
taines modifications & I'état actuel, les stipulations
de la présente Convention seront appliquées en con-
séquence. a*

Art. 111,

-En cas de Qrande pénurie de charbon, I'Alle-
magne et la Pologne s’entendront en vue d’apporter
une aide a la Pologhe pour assurer le trafic en transit.

Art. 112,

Les #tipulations de la présente Convention ne
préjugent en rien, de la répartition des biens ayant
appartenu a l'ancien Empire allemand, y compris
les chemins de fer situés sur le territoire de la Ville
libre de Dantzig, laquelle répartition doit étre effe-
ctuée conformément a Farticle, 107 du Traité de
Versailles, ainsi qu’aux articles 20, 21, 25 et 29 de
la Convention polono-dantzikoise du 9 novembre

1920. :

Néanmoins le Gouvernement polonais et la
Ville libre de Dantzig resteront responsables de
toutes les obligations prises a I'égard de 'Rllemagne
en vertu de la présente Convention et bénéficieront
de tous les droits qui en émanent, en ce qui con-
cerne les chemins de fer et autres biens qui leur
seront attribués,

CHRAPITRE ) X.
Réglements d'Application.

Chemins de Fer. -
a I'Art. 23, )

En cas de besoin, les trains . de marchandises
pourront ‘étre acheminés par la voie Bydgeszez —
Unistaw — Kowalewo, les trains de voyageurs par la
voie Inowroctaw—Tczew—Marienburg.

Un service de nuit sera organisé, s'il est né-
cessaire, pour faire passer en transit les trains pri-.
vilégiés conformément & la demande du pays expé-

diteur. ‘

a I'Art. 28, i

Les trains de transit traverseront le pays de
transit en conservant la composition qu’ils avaient
dans le pays expéditeur, sauf dans le cas ol, pour
des raisons d’exploitation, tel ou tel autre wagon
devrait étre retiré de la circulation. '

" En vue de réduire les arréts des trains aux
gares d'échange ‘du personnel, les gardes-bagages,
les conducteurs de wagons-lits, les servantes, les
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sypialnych, sluigce oraz sluzba wagondw restaura-
cyjnych, koiei wysylajacej, wykonywujacy swoje obo-
wiazki w pociggach, lub czesciach pociagéw esobo-
wych, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowane-
g0, beda mogli pozostawaé¢ w pociagu podczas prze-
jazdu przez kraj tranzytowy.

Kaidy z tych funkcjonarjuszéw posiadaé winien
zaswiadczenie swojej wladzy z pieczatka, stwierdza-
jace jego urzedowg czynnos¢ przy ruchu tranzyto-
wym. .
Swiadectwa te stuiyé beda jako dokumenty toz-
samosci | zredagowane beda w jezyku niemigckim
i polskim. Stuiacy w wagonach restauracyjnych po-

siadaé powinni dokumenty toisamosci, przewidziane.

przez artykul 99, bez wizy (zobacz art. 102),
Dozorca parowozowy kraju wysylajacego bedzie

mogl towarzyszy¢ parowozowi nieo@jganemu przez

obszar tranzytowy. Dozorca ten powinien réwniez

posiada¢ dokument toZsamosci, wydany przez jego.

urzad.

Hamulec parowoeu, idacego w. stanie nieogrza-
nym, obstuzony bedzie w kraju’tranzytowym przez
urzednika kolei tranzytowej.

Osoby, pelnigce powyisze czynnosci, pozosta-
wa¢ bgdg pod dozorem celnym wiadz kgaju tranzy-
towego. Do 0séb tych stosowane bedg przepisy ar-
tykutu 4 co do sposcbu zachowania sie podréinych,
korzystajacych z pociagéw uprzywilejowanyeh pod-
czas przejazdu przez krej tranzytowy. (rzednicy cel-
ni, konduktorzy bagaicwi oraz harnulcowi kraju tran-
zytowego, towarzyszacy pociggom, baczryé beds, aby
przepisy, o kitsrych mows, b{ly przestizegane przex
wyiej wymieniony personel stuZbowy.

Do art, 29.

Pociag uprzywilejowany, lub cze$¢ pociagu uprzy-
wilejowanego bedzie megia by¢ skasowsna w przy-
szlym okresie rozkladu jezdy, jeZeli w biezacym okre-
sie rozkladu jazdy miejsca siedzace w wagonach po-
ciggu uprzywileiowanego zajete byly w kraju tran.
zytowym, przecigtnie w stosunku ponizej 60%o miejsc,
znajdujacych sie w wggonach.

Wagony beda mogly by¢ zajglte przez podréi-
nych tylko o tyle, aby kontrola calna nie byla tem
skrepowana.

llo§¢ pociggédw, oznaczonych przy ukladaniu roz-
kladow jazdy, bedzie mogla byc powiekszona na #3-
danie kraju wysylajacego nawet podczas bisiacego
okresu rozkladis jaidy, a io na zasadzie porozumie-
nia zainteresowanych zarzadow.

W razie, jeedi dodatkowe pociagi towarowe ba-
dq uruchomione jedne po drugich w bardzo nieznacz-
nych. odstepach czasu, to interesowane zarzady ko-
lejowe zbadais, czy nie naleiv zastapic¢ pociagéw tych
stalemi pociggami i to nawet w ckresie biefacym
rozkladu jazdy. :

W razie, gdyby na lirji, nle oiwartej dla tran-
zytu uprzywiiejowanego, ilos¢ wagonéw, przechod®a-
cych tranzytem codziennie byla na tyle znaczpa, ig
spowodowalaby koniecznos$¢ czestego uruchomiania
stalych pociggdw, to zaintergsowane zarzady porozie
miejg sie w cefu uregulowania tego ruchu,

i Pomoc w parowezach e strony Niemiec okre-
slona bedzie wowczas edpowiednio teg% czy zde-
cydowane zostanie uruchomienie pocigg towaro-
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domestiques de wagons-restaurants du chemin de
fer expéditeur effectuant leurs fonctions dans les
trains et parties de trains de voyageurs destinés au
transit privilégié pourront rester dans le train pen-
dant la traversée du pays de transit.

Chacun de ces employés devra étre pourvu
d’un certificat de son bureau portant une estampille
et attestant sa fonction officielle au trafic en transit.

Ces certificats serviront de pidces d’identité et
seront ;rédigés en langues allemande et polonaise.
Les domestiques de wagon-restaurant devront étre
munis des piéce; d'identité prévues & Iarticle 99
sans visa (Vart, 102), .

Un garde des locomotives. du pays expéditeur .
pourra accompagner la locomotive non chauffée sur
le territoire de transit, Ce garde des locomotives
devra également étre pourvu d’'un certificat d’iden-
tité délivré par sop bureau. ,

Le frein de la loeomotive non chauffée sera
desservi dans le pays dg transit par un employé du
chemin de fer de transii. - . :

Les personnes des services mentionnés ci-
dessus seront placces soys la surveillance douaniére
du r,nys de transit. A ces personnes seront appli-
cables les prescriptions de l'article 4 sur la conduite
& observer par las yoyageurs empruntant les trains

rivilégiés pendant la traversée du pays de transit.
s employés des douanes, les gardes-bagages et
les serre-freins du pays de transit accompagnant les
trains veilleront a ce que les prescriptions en que-
stion soient observées par’le persennel des services
susmentjonnés. '

a "A’t. a.

"La train privilégié ou la partie du train privilé-
gié pourra &tre supprimé pour la période.d’horaire -
prochaine, si-dang la période d’horailre courante les
places as$ises dans les voitures de transit privilégié
sont utilisées, dans gle pays de transit, seulement
dans 'une proportion inférigure en moyenne a 60%-
des places contenues dans les voitures.

Les voitures ne pourront &tre occupées par les
voyageurs que jasqu'au point n’empéchant pas la
surveillance douaniere. '

Le nombre des trains fixés lors des délibéra-
tions sur I'horaire pourra #tre augmenté sur la de-
mandg du pays expéditéur méme pendant la pério-
de d’horaire coyrante, et cela d’'un commun accord
entre les sdministrgiions intéressées. '

Si les trains de marchandises facultatifs se suf-
vent par intervalies exiraordinairament couris, les .
administrations ferrovieires intéressées auront a exa-
miner ¢'il convient de remplacer ces trains par des
trains réguliers, et cela méme pendant la période
d’horaire courarnte. ’

Au.cas oil, sur yne iigne non ouverte au transit
privilégi¢, le nombre de wagons en transit quotidien
sarait assez important pour nécessiter fréquemment
la formation des trains complets, les administrations
intéressées s'emtendraient pour réglementer ceite
circulation.

- L’aide en locomotives allemsnde sera alors
fixée suivant qu'on décidera la créstion des_trains
de marchandises réguliers ou fecuitatifs, ou qu'on
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wych stalych, czy tei dodatkowych, czy tez wagony
wysytaé sie bedzie ‘specjalnemi pociggami urucho-
mionemi wedlug potrzeby (zobacz art. 30 f 41).

Do art. 30. .

Pomoc w parowozach do ruchu wyjgtkowego
udzielana bedzie wedlug art. 43.

Do art, 31.

Zainteresowzne zarzady kolejowe umoéwia sie
na kazdy okres rozkladu jazdy co do tego, ile wa-
gonow zawiera¢ majg skiady pociggéw i grupy wa-
gonow.

llog¢ osi ustalona zosiala w sposdb nestepujacy:
dla pociagéw pospiesznych  od 28 — 40,
osopowych » 36 — B2,

. . towarowych peépiesznych 60,
» ” innych towarowych 100.

‘Za wspding decyzja interesowanych zarzadow
ko,lejoquh ilosci te moga by¢ zwigkszone.

Do art. 32.

Wstep do wegondw . restauracyjnych i do wa-
gonéw sypialnych oraz korzystanie z nich dozwolone
beda wylaczmie podréznym,
uprzywilejowanemi, lub uprzywilejowanemi czegciami
pociagow. o

Do art. 34.

Gdyby zaszta koniecznos$é skierowania pocia-:

g6w na linjg okélna, zainteresowane zerzady - kolejo-
we porozumiejg sie moiliwie najszybeiej co do $rod-
kow, jakie zarzadzi¢ wypadnie, . ustaliwszy poprzed-
aio najprostszy sposéb postepowania w tym wypadku.
Skoro to tylko bedzie mozliwe, ustalone begda
w kazdym rozktadzie jazdy z géry okoine drogl po-
cagow. I

Do art. 35. -

W drodze wzajemnych ukladow. eksploatacyj-
aych, ustalony zostanie sposéb udzielania sobie na-
wisjem pomocy. Komisaiz kolei kraju, w kidrym
wypadek miat miejsce, towarzyszy¢ bedzie pociagowi
rstowniczemu. .

Komisarz ten bsdzie odpowiedziainy za $cisle
przestrzeganie przepisow eksploatacyjnych kolejowych
swojego kraju, na przebiegu pomigdzy grenicg a miej-
scem wypadku.

Drutyna pociggowa ratowniczego pociggu bg-
daie na skutek tego. obowigzana wykonywaé rozkazy,
dotyczace eksploatacji, jakie otrzymywaé bedzie od
wego komisarza, ' )

Komisarz wydawat bedzie na miejscu wypadku

sozporzadzenia ogoine; co sig za$ tyczy samej akcji.

rstowniczef, to wykonanie jej spoczywaé bedzie na
Berowniku pociggu ratowniczego.

Do art, 36.

W stosunku do personelu kolejowego, personelu
wegonow restauracyjnych i wagonoéw sypialnych, ob-
slugujacego pociag, ktéry ulegl wypadkowi, zarzady
bolejowe ponosi¢ beda takg sama cdpowiedzialnoé€,
ok 2a podréinych. .

jadacym pociagami °

expédiera les wagons en trains spéclaux formés
selon le besoin. (Voir art. 30 et 41).

a Art. 30.

L’aide en locomotives pour le trafic exception-
nel se fera d’aprés l'article 43, - : »

- a I'Art. 31,

Les administrations intéressées conviendront
pour chaque période d'norsire du nombre de we-
gons que les trains et les groupements de wagons
contiendront, :

On a fixé Je nombre d’essieux, savoir:
pour les trains rapides a 28—40;
pour les trains omnibus & 36—-52; ,
pour les trains de marchandises en grande vitesse & 60;
pour les autres traim® de mearchandises & 100.

Ces nombres pourront étre sugmentés par la
décision commune des administrations intéressées.

a I'Art. 32.

L’accés aux wagons-restaurant et aux wagons-fits,
ainsi que leur utilisation, ne sera. permis qu’aux

voyageurs ampruntant les trains ou,parties de trains

privilégiés.

5 I"Rrt, 34.

Au cas ou il serait nécessaire de diriger les
trains par une ligne de détour, les administrations
ferroviaires intéressées s’entendront au plus vite sur
les mesures & prendre, aprés avoir fixé auparavant
la fagon la plus simple de procéder dans ce cas,

Aussitét qu'il sera possible, on réglera les dé-
tours des trains d'avance pour chaque période
d’horaire,

5 I'Rrt. 35,

On réglera par des arrangements d’exploitation
la maniére dont le secours mutuel devra étre effectué.

Le train de secours sera accompagné par un
commissaipg du chemin de fer du pays ou l'accident
a ed lisy. . :

" Ce.commissaire sera responsable de la stricte
chservation des prescriptions d’exploitation des che-
mins de fer de son pays ﬁl le parcourg entre la
frontiére %tle lieu de l'accident.

L'équipe du train de secours™ sera par consé-
quent tenue d’obéit aux ordres touchant I'exploita-
tion qu'elle recerva de ce.commissaire.

Les dispositions générales seront. données sur
le lieu de l'accident par le commissaire; quant au
service méme de secours, son exécution incombera
au-chgf du train de secours.

a I'Art. 36.

En ce qui concerne le personnel des chemins
de fer, des wagon®-restaurants et des wagons-lits en
fonction dens le train qui a subi 'accident, les ad-
ministrations ferroviaires assumeront la méme res-
ponsabilité que vis-a-vis des voyageurs.
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Do art. 37.

1. Polska i Wolne Miasto Gdarisk oddadzg do
rozporzadzenia Niemiec:

pomiedzy Marienburgiem a Schneidemiihl, przez
Tezew-Chojnice, druty telegraficzne Ne 108, 143, 712,
oraz przewdd telefoniczny Ne 640, ktéry bedzie pola-
pczony z drutem innej sieci;

pomiedzy Dt. Eylay a Schneidemiihl, przez
Torun-Bydgoszcz, druty telegraficzne “Ne 141 i 713,
oraz przewod telefoniczny, ktérego sekcje bedg po-
laczone jedne z drugiemi; pomiedzy Marienburgiem
a Lauenburgiem, przez Gdansk, druty telegraficzne
Ne 2/229, ktdre bedg zlaczone z sobg w Gdanisku;
Z drutu Ne 229 — czes¢ igczgca Gdansk z Krélewcem;

przewody telefoniczne Ne 612/619, ktére beda
réwniez zlgczone z sobg w Gdarisku, pomiedzy Dt.
Eylau .2 Berlinem, przez Torun, Poznan, Zbgszys,
drut telegraficzny Ne 707. *

2. Niemmcy oddadzg do rozporzadzenia Polsce,
lub Wolnemu Miastu Gdarniskowi;

pomiedzy Gardejg a Tczewem, przez Marien-
burg, drut telegraficzny Ne 227;

pomiedzy - Dt. Eylau a Tczewem, przez Marien-
burg, drut telegraficzny Ne 3 i przewdd telefoniczny
Ne 618. , '

Pozatem na kazdej z linji, wymienionych w punk-
cie 2, na slupach, tam istniejacych, pozostawicna
bedzie do rozporzadzenia Polski, lub Wolnego Miasta
Gdarnska, wolna przestrzen,- wystarczajgca do zatoie-
nia jednego drutu telegraficznego i jednego prze-
wodu telefonicznego o podwéjnym drucie.

3. W razie potrzeby zainteresowane. zarzady
zmienlg przytoczone wyzej kombinacje w komuni-
kacjach. ‘ ‘ :

W razie, gdyby normalna komunikacja telefo-
niczna nie mogta by¢ wykonywana na linji Marien-
burg-Schneidemiihl, przez Tczew, Chojnice, Polska
zbuduje ha koszt Niemiec, po uprzedniej zgodzie
z niemi, przecinajac istniejgce, druty i kombinujac je
w inny sposob, nowq linje o podwdjnym drucie po-
miedzy Tczewem a Marienburgiem.

. W razie potrzeby kaida Strona kontraktujgca
odda do rozporzadzenia Strony drugiej na shipach
kolejowych, istniejacych na jej terytorjum, niezbedna
przestrzen do zawieszenia nowych drutéw i przewo-
déw, a to w miare wolnej przestrzeni. Przestrzen ta
ustgpiona bedzie bezplatnie. Kazda Strona zawiesi
druty i przewody na koszt Strony, na korzysé¢ ktorej
druty majg by¢ urzadzpne.

N

Rparaty telegraficzne i telefonicznd polaczone
w obecnej chwili w kraju tranzytowym z drutami
i przewodami podwojnemi, wymienionemi pod'1) i 2)
winny byé¢ odlaczone od tych drutédw i przewodéw.

Zainteresowane zarzady kolejowe porozumieja
sie co do urzgdzenia posterunkéw, w celu kontrolo-
wania regularnego funkcjonowania telegraféw i te-
lefonéw. '

4. Kaida Strona kontraktujaca obowiazana be-

dzie utrzymywaé na swojem terytorjum druty tele-

graficzne i telefoniczne.

Niemcy placi¢ bedg Polsce koszta utrzymania
drutéw i przewodéw,” znajdujacych sie na obszarze
polskim, lub na obszarze gdarskim, i oddanych do
dyspozycji Niemiec. Polska placi¢ bedzie Niemcom
koszta utrzymania drutow i przewoddw, oddanych

Dzienntk Ustaw. Poz. 349
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- & I'Art. 37.

1. La Pologne ou la Ville libre de Dantzig
mettra & la disposition de I'Rllemagne:

entre Mgrienburg et Schneidemiihl via Tczew-
Chojnice: les fils télégraphiques Ne 108, 143, 712 et
le circuit téléphonique Ne 640 qui sera combiné avec
un autre circuit; E

entre Dt. Eylau et Schneidémiihl via Toruri-Byd-
goszcz: les fils télégraphiques Ne 141 et 713 et un
circuit téléphonique dont les sections seront combi-
nées les unes avec les autres;

entre Marienburg et Lauenburg via Dantzig: les
fils télégraphiques Ne 2/229 qui & Dantzig seront re-
liés entre eux; du fil Ne 229 la section reliant Dantzig
et Konigsberg; les circuits téléphoniques Ne 612/619
qui seront également reliés entre eux a Dantzig;

entre Dt. Eylau et Berlin via Toruni-Poznan-Zba-
szyn: le fil télégraphique Ne 707. . |

2. L’Allemagne mettra & la disposition de la
Pologne ou de la Ville libre de Dantzig:

entre Garnsee et Tczew via MarienBurg: le fil
télégraphique Ne 227;

. entre Dt. Eylau et Tczew via Marienburg: le fil

télégraphique Na3 et le circuit téléphonique Ne 618.

- En outre, sera mis a la disposition de la Po-
logne ou de la Ville libre de Dantzig, sur chacune
des lignes mentionnées sous 2), aux poteaux y exi-
stant, un espace libre suffisant pour Iinstallation
d’un fil télégraphique et d’un circuit téléphonique
a double fil. o

3. Les combinaisons des communications men-
tionnées ci-dessus seront modifiées en cas de besoin
par les administrations intéressées. ’

RAu cas ot la communication téléphonique nor-
male ne pourrait pas s’effectuer, sur la ligne Marien-
burg-Schneidemiihl via Tczew-Chojnice, en coupant
les fils existant et en les combinant d’une autre fa-
con, la Pologne construira aux frais de I'Allemagne,
d’aprés un arrangement préalable avec celle-ci, une
nouvelle ligne a double fil entre Tczew et Marienburg.

En cas de besoin, chaque partie contractante
metira a la disposition de |'autre, sur les poteaux
des lignes ferroviaires existant sur son territoire,
I'espace nécessaire pour I'installation de nouveaux
fils et circuits, et cela dans la mesure de I'espace
disponible. Cet espace sera concédé a titre gratuit.

_Chaque partie exécutera l'instailation des fils et
circuits sur son territoire aux frais de la partie au
profit de laquelle les fils devront étre installés.

Les appareils télégraphiques et téléphoniques
qui sont en ce moment reiiées dans le pays de tran-
sit aux fils et circuits mentionnées sous 1) et 2)
devront étre détachés de ces fils* et circuifs.

~ Les administrations ferroviaires intéressées s’en-~"
tendront sur l'instaliation des postes destinées au
cortréle du fonctionnement régulier des télégraphes
et téléphones.

4. Chaque partie contractante sera chargée
d’entretenir sur son territoire les fils télédraphiques
et téléphoniques. : ,

L’Aliernagne payera & la Pologne les frais d’en-
tretien des fils et des circuits se trouvant sur le ter-
ritoire polonais ou sur le territoire dantzikois, et qui
ont été mis a la disposition de I'Allemagne. La
Pologne payera & I'Rllemagne les frais d’entretien
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do dyspozycji Polsce, lub Wolnemu Miastu Gdan-
skowi. Koszta utrzymania na kilometrze drutu okre-
slone zostajg na 1600 mk. polskich rocznie. W su-
mie tej objete sg kosita utrzymania, Tekonstrukeji
I renowacji linji, o ktérych mowa, jak réwnieZ i opro-
tentowanie kapitalu, w linje te wlozonegeo.

Na zgdanie jednej, lub drugiej, ze Stron kon-

traktujgcych wysoko$¢ kosztéw utrzymania, wyzej
wymieniona, bedzie mogla by¢ zmieniona.
O ile Wolne Miasto Gdaiisk bedzie wierzycie-

lem, lub dluinikiem, odnos$nie deo kosztéw utrzyma-,

nia, o ktérych mowa, likwidacja naleinosci, lub dtu-
gu, Wolnego Miasta Gdanska uskuteczniona bedzie
przez Polske. W razie potrzeby zawarty zostanie po-
miedzy Polska a Wolnem Miastemn Gdariskiem spe-
cjelny ukiad w celu dokonania rozliczenia.

5. O ileby uszkodzenia drutu telegraficznego,
lub podwdjnego przewodu telefonicznego, nie bylo
naprawione w <c¢iggu 7 dni po zawiadomieniu, to
z sumy, naleinej za utrzymanie, odliczone bedzie na
kaidy dzienn uszkodzeflia, poczynajac od & dnia —
V365 czesci okreslonej wyiej oplaty.: -

Do art. 38.

1. Zatatwianie roszczen, dotyczacych zwrotu. ce-
oy biletu oraz kosztu przewozu bagaiu i przesylek
express, bedzie obowigzkiem kolei, kiéra pobrata
paleinosc. ;

Wyplata odszkodowari za zaginiecie, brak wagi,
uszkodzenie, lub opodinienie dostawy bagaiéw, lub

przesylek express, bedzie obowigzkiem kolei nadaw-.

czej, lub kolei odbiorczej, a to zaleinie od tego, do
ktérej z nich zwrdcone bedzie Zgdanie.

2. Zdawanie bagazéw i przesylek express kolei
kraju tranzytowego oraz zdawanie bagazéw i prze-
sylek express przez kolei kraju tranzytowego na-
stepnej kolei podlega¢ bedy przepisom, wyszczegol-
adonym w N\ 6 i 8.

. [
-l

3. Co sie tyczy odpowiedzialnosci wzgledem

esdb, uprawnionych do odszkodowania za zaginigcie,
brak wagi, uszkodzenie, lub opézinienie w dostawie
begaidw i przesylek express, stosowane beda we-
wnetrzne przepisy kolei nadawczej. . '

Koleje ponosi¢ bedq miedzy sobga odpowiedzial-
sod wedlug przepiséw nastepujgcych:

Kolej, z winy ktérej nastapila strata, ponosi za
sig odpowiedzialnosé. '
W wypadku, gdyby bylo niemozliwem stwierdzié,
8 winy ktérej kolei strata zostala spowodowana, od-
mkodowanie, wyplacone uprawnionemu, bedzie po-
épelone miedzy koleje, ktore wzigly, lub ktore po-
emny byly wzigé udzial w przewozie, a to w sto-
seaku do dlugosci przewozu kolejami uczestniczg-
esmi, lub tez temi, kidre winny byly uczestniczyé
¥ priewozie. A
4. Co sie tyczy ruchui towarowego,. nastepu-
zmiany zostang zaprowadzone w przepisach
narodowej Konwencji Bernenskiej z 14 paz-
dwernika 1890 roku o przewozie towaréw kolejami,
amienionej i uzupelnionej przez Deklaracje Dodatko-
o : X0 wrzesnia 1893 r., przez Uklad Dodatkowy

des fils et des circuits qui ent été mis a la dispo-
sition de la Pologne ou de la Ville fibre de Dantzig.
Les frais d’entretien par kilométre de fil sont fixés
a 1.600 mks. pelonais par an. Dans ecette somme
sont compris tous les frais d’entretien et de la re-
construction eu du renouvellement  des lignes en
question, ainsi que les intéréts du capital engagé
dans ces lignes. .

Le taux des frais d’entretian mentionneés ci-
dessus pourra étre modifié sur la demande de 'une
ou de l'autre des Parties contractantes. :

Pour autant que la Viile libre de Dantzig serait
créditeur ou débiteur en ce qui conserne les frais
d’entretien en question, la liquidation des créances
ou des dettes de la Ville libre de Dantzig serait
effectuée par la Pelogne. Un arrangement spécial
interviendra, en cas de besoin, entre la Pologne et
la Ville libre de Dantzig, dans le but d'effectuer le
décompte. : ' ’

5. Dans le cas o le derangement d’un fil té-
légraphique eu d'un circuit téléphonique ne serait
pas réparé dans un délai de sept jours aprés la no-
tification, en déduira de la somme due pour l'en-
tretien, pour chaque jour de dérangement a partir
du 8¢ jour, 1/385° du taux fixé sous 4).

~ a I'Art. 38.

1. Le réglement des réclamations concernant
le remboursement du prix des billets et des frais de
transport des bagages et des colis-messagerie express
incombera ay chemin de fer qui a fait la recette.

Le réglement d’'indemnité pour perte totale ou
partielle, avarie ou retard dans la livraison des ba-
gages ou des colis-messagerie express incombera au
chemin de fer expéditeur eu destinataire, suivant
que l'un ou lautre aura regu la demande.

2. La remise des bagages et des colis-messa-
gerie express au chemin de fer du pays de transit,
et la remise des bagages et des colis - messagerie
express par le chemin de fer du pays de transit au
chemin de fer correspondant se réglera d’aprés les
dispositions sous chiffres 6 et 8. '

3. En ce qui concerne la rasponsabilité vis-a-vis
de l'ayant dréit pour perte totale ou partielle,. avarie
ou retard dans 14 livraison des bagages ou des colis-
messagerie express, seront & observer ‘les dispositions
intérieures du chemin de fer expéditeur.

Le recours des chemins de fer entre eux au
sujet de la responsabilité se fera d'aprés les régles
suivantes:

Le chemin de fer par la faute duquel le dom-

‘mage a été causé en assumera la responsabilité,

Au cas ou il serait impossible de constater par
la faute-de quel chemin de fer le dommage a été
causé, l'indemnité payée a 'ayant droit sera répartie

‘entre les chemins de fer qui ont participé au tran-

sport ou qui suralent dd y participer, ‘'en tenant
compte, d'une fagen proportionnelle, des longuers
de parcours des cnernins de fer qui ont par&ipé
ou qui auraient d& participer au transport.

4. En ce qui concerne le trafic des marchan-
dises, .les modifications suivantes seront apportées
aux dispositions de la Convention Internationale de

Berne du 14 octobre 1890 sur le transport des mar-

chandises par chemins de fer, modifiée et domplétée
par la Déclaration additionnelle du 20 septembre 1893,
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z 16 lipca 1895 roku, przez Konwencje Dodatkowa

z 16 czerwca 1898 r. i 2 19 wrzesnia 1 r, {Kon-
wencja ta z dodatkowemi ukladami i yzupelnieniami
oznaczona bed:zie w niniejszych przepisach wyko-
nawczych literami K, M.). -

Do art. 3 K. M,

Materjaly samozapalne, lub zagraiajace niebez-
pieczenstwem wybuchu, ciscze palne, jak rdéwnieZ
materjaly trujace, gryzace i wydajace oddr — do-
puszczone bedg do przewozu tranzytowego nawet
w tym wypadku, gdy nle sa wymiehione w zalgczniku
I do Przeplséw wykonawczych Miedzynarodowej Kon-
-wencji Berneriskiej, lub tei jeiell nie sg dopuszczone
do przewozu wedlug przepisdw taj ostatnie) Kon-
wencji. Przewdz tranzytowy wymienionych wyiej ar-
tykuléw podlega warunkom nastepujgcym:.

a) wysylane bada wylacznie przedmioty, dopu-
szczone do przewozu na kelejech kraju tran~
zytowego,

b) przepisy, obowiazujace w kraju tranzytowym,
bedg przytam stosowane;

¢) bedg dopuszczone wylacznie przedmioty, stu-
zgce do uiytku cywiinego obszaréw, naleig-
cych do stron kontraktujacych;

d) do przesylek dolaczona byé winna deklaracja
wilasciwe] wladzy Panstwa, do ktérego towar
jest wysylany, stwierdzajaca warunek wymie-
niony pod c¥. Deklaracja ta zostanie zloiona
na stacji wyjsciowe] kolei kraju tranzytowego;

e) wysylanie przedmiotéw wyiej wymienionych,
nie odpowiadajacych warunkom, wspomnia-

nym pod a) i b), uregulowane bedzie w dro--

dze specjalnego ukladu;

f) przewéz emunicji i wojskowych materjaléw
wybuchowych pociagami wojskowemi odby-
wal sie bedzie wedlug Przepisow wykonaw-

; Do art. 6 K, M.

a) zamiast miedzynarodowego listu przewozo~
wego uiywany bedzie list przewozowy kolei
nadawczej. Dla ruchu z Gdaniska do Polski
uzywany bedzie list przewozowy zredagowany
w jezyku niemieckim i polskim.

Pod wyrazem ,list przewgzowy” uczy-
niona bedzie wzmienka © pinigjszej Kon-
wencji, .

b) wysylajacy nie badzie mial prawa wskazania
drogi przewozu przez kraj franzgtowy; nale
bedzie mial réwriez prawa wskazywania stacji

granicznej, na kitdrej majg byé¢ wykonywane

formalnescl celne.

" Wszelkie postanowienia sprzeczne z riniejszym
przepisem’ uwazane begdg za niewaine.

Do art. 7. § 3 Przepiséw wykonawczych i€ M.

Dbé‘qtkowa oplata ebliczana bedzie wedlug prze~
piséw kolei nadawczej, -

par I'Arrangement additionnel du 16 juillet 1895, par
les Conventicns additionnelies du 16 juin 1898 gt du
19 septembre 1906 (cette Convention avec ses arran-
gements et suppléments sera désignée dans le pré-
sent Réglement d’application par les lettres C. L),

al'Art. 3dela C I

Les articles sujets & I'inflammation spontanée ou
a |'explosion, les liquides combustibles, ainsi que les
matiéres empoisonnantes, caustiques et putrétiantes,
seront admis au transport en transit, méme s§'lls ne
sont pas mentionnés dans 'annexe 1 des Dispositions
réglementaires pour l'exécution de la Convention
Internationale de Berne, ou s’ils ne sont admis au
transport d'aprés les dispositions de cette derniére
Convention. ' :

Le transport en transit des articles susnommés
sera soumis aux conditions suivantes:

2) ne seront expédiés que les objets admis au
trangport par les chemins de fer du pays de
transit; ; ‘ :

b) les prescriptions en yigueut dans le pays de
transit y seront appliquées; o

c) on n‘admettra que des objets destinés aux
besoins civils des territoires des Parties con-

. tractantes; )

d) les envois devront éire accompagnés d’une
déclaration de Vautorité compétente de I'Etat
destinataire, confirmant la détermination
mentionnée sous la lettre ¢. Cette déglaration
sera remise a la gare de sortie du chemin
de fer du pays de transit;

e) I'éxpédition d'objets susnommés ne répons-
dant pas aux conditions indiquées sous a) et
b) est réservée @ un arrangement spécial;

f) le transport de munitions et d'explosifs mi-
. litaires par les trains militaires se fera d'aprés
le Réglement d’application 3 I'arlicle 44,

dTArt, 6delaC L

a) Ru liey de la léttre de voiture internationals,
sera employée la lettre de voiture du chemin
de fer expediteur. Pour le trafic de Dantzig
a destination de la Pologne, on emploijera la
lettre de voiture rédigée en langues alle-
mand et polofaige. . Co

Sous les mots ,lettre de voiture” il sera
fait mention de la présente Convention.

b) L'expéditeur n'aura pas le droit de preserire

- la voie a suivre pour le transport a travers

le pays de transit; il n'aura pas non plus le

droit d’indiquer la gare frontiére oni les for-

malités de douane devraient étre effectuées.

Toute prescription contraire a la présente dispo-
sition sera considérée comme nulle.

3 I'Asticle 7. § 3 du Réglement d’application
delaC. L

La taxe supplémentaire sera calculée d’aprés
les préscriptions du chemin de fer expéditeur.
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e
Do art, 8. Ustep (5) K. M.

Wtdrniki listéw przewozowych beda sporzgdzone
I wydawane wediug przepiséw kolei nadawczej.

Do art. 12. § 5, ustep (2K) l;r‘zepiséw wykonaw-

czych

Zamiast tych przépiséw stosowsne beda prze-
pisy kolei nadawczej.

Do art. 14. § 6 Przepisow wykonawczych K. M.
do ustgpu (I).

Terminy dostawy obliczone bgda w sposéb ns-
stepujacy: -

a) terminy na przyjecle . przesylki do przewozu
i na przewoz kolei nadawczej i kolei prze-
znaczenia, okresflone bedaq wedlug przepisow

kolei nadawczej; '
+b) terminy na przewéz dla kolei kraju tranzy-
:gwggo obliczone beda wedlug postanowieri

Na skutek tego calkowity termin przewoezu ob-
licza sie w sposodb, nastgpujacy:

Przedewszystkiem wypadple stwierdzi¢ wedlug
przepiséw kolei nadawczej, termin przewozu za od-
legios¢ taryfowg pomigdzy stacja nadawcza a stacja
przeznaczenia, :

Wedlug tego terminu obliczona zostanie w sto-
sunku do odleglosci kilometrycznych ta czes¢, ktéra
naleiy do przebiequ kolei nadawczej i kolei prze-
maczenia. - Czg$¢ ta obliczona bsgdzie jako termin
na przew6z na przebiegu kolei nadawczej i kolei
przeznaczenia.

Nastepnie obliczony zostanie wedlug postano-
wieri K. M. termin na przewdz za odleglos¢ taryfowa
wmiedzy stacjg nadawczg a stacja przeznaczenia.

edlug tego czasu obliczona zostanie w stosunku
do odleglodci kilometrycznych czeéé, przypadajaca
a8 przewdz w kraju tranzvtowym. :

Czesé ta liczona bedzie jako termin na prze-
w3z kolejami kraju tranzytowego. '

Ustalone w ten sposdéb terminy na przewdz ko-
keia nadawcza, kolejg przeznaczenia i koleja franzy-
wwa beda sumowane.

Suma, osiggnigia z dodania, stanowié¢ bsdzie
termin na calkowity przewoz.

Co sie tyczy przesylek, pochodzacych z obsza-
sow Wolnego Miasta Gdariska, a przeznaczonych dia
Pelski, to termin na przewdz i na przyjgcie przesy-
&k do przewozu w stosunku do kolei nadawczej
estalony bedzie przez zarzad kolei polskich na macy
oo wiasnej decyzji, lub tez w danym razie, w po-
scumieniu z Rada Portu | Drog Wodnych w Gdan-
sz, ktéra to decyzja zabezpieczy w sposéb stuszny
maeresy kolejowe Wolnago Miasta Gdanska.

Do ustgpu (3) liczba 2.

Terminy dodatkowe, kitére maja byé ustalone
o bnjach trapzytowych, nie moga byé dluisze od
mizow dodatkowych, stosowanych w tych samych
ewrunkach, na tych samych linjach, we wszeikich
Smmanikacjach miedzynarodowych w ktdrych uczest-
akxsy rzeczone linie tranzytowe.

a l'ﬂrticlva 8 slinéa (5) de ia C. L

Les duplicata des lettres de voiture seront ré-
digés et déliviés conformément aux prescriptions du
chemin de fer expéditeur,

a I'Article 12, § 5 alinéa (2) du Réglement d’appli
cation de la C. L :

Ru lien de ces dispositions, seront applicables
les prescriptions du chemin de fer expéditeur.
a I'Article 14. § 6 du Réglement d'application de
Ja C. 1, a l'alinéa (1).

L.es délais de livraison seront calculés de la fagon
suivante: ,

a) les délais d’expédition et de transport des
chemins de fer expéditeur et destinataire se-
ront fixés d’aprés les prescriptions du chemin
de fer expéditeur; : :

b) les délais de transport des chemins de fer
du pays de transit seront calculés d’aprés
les stipulations de la C. I,

Par conséquent, 'ensemble des délais de trans-

port sera constitué comme suit:
: En premier lieu, on ayra a constater d’aprés
les prescriptions du chemin de fer expéditeur le délai
de transport pour la distance tarifsire entre {a gare
expéditrice et la gare destinataire.

D’aprés ce délai, on calculera proportionnelle-
ment aux distances kilométriques la partie qui appar-
tient aux parcours des chemins de fer expéditeur
et destinataire. Cette partie sera comptée comme
délai de transport sqdr les parcours des chemins de
fer expéditeur et destinataire.

Ensuite on calculera d'aprés les stipulations de
la C. . le délai de transport pour la distance tari-
faire' entre la gare expéditfice et la gare destinataire.
D’aprés ce delai, on calculera proportionnellement
sux distances kilométriques la partie qui appartient
au parcaurs des chamins de fer du pays de transit.

¢ Cette partie sera comptée comme délai de trans-
port sur le parcours des chemins de fer du pays
de transit. :

- Les délais de transport établis de cette facon
pour les chemins de fer expéditeur, destinataire et
transitaire seront additionnés. :

Le résultat de cette addition sera le délai de
transport entier, ‘

n ce qui concerne les transporis en prove-
nance du territoire de la Ville libre de Dantzig a de-
stination de la Pologne, les délais de transport et
d’expédition du chemin de fer expéditeur seront ceux
3ui seront eteblis par les administrations des chemins

e fer polonaises, de leur propre décision ou, s'il
y a lieu, en accord avec le Conseil du port et des
voles d'eau de Dantzig, laquelle décision assurera
d’'une maniére équitable les intéréts de la Ville libre
de Dantzig.

A Pelinéa (3), chiffre 2.

Les délais supplémentéires a établir sur les
lignes de transit ne doivent pas dépasser les délais
supplémentaires appliqués dans les mémes condi-
tions sur les mé&mes lignes dans toutes les commu-
nications  internationales auxquelles participent ces

“lignes de transit,
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Terminy dodatkowe, przyznane w Polsce dla

tranzytu miedzynarodowego, na skutek braku paro-
woz6w, nie bedg stosowane do tranzytu pomiedzy
Prusami Wschodniemi a pozostala czescia Niemiec,
przez obszar gdanski oraz obszar, ustgpiony przez
Niemcy Polsce, tak diugo, dopdki Niemcy przycho-
dzi¢ bedq Polsce z pomocyg pod wzgledem paro-
wozéw.

Spory, ktére moglyby powsta¢ z powodu usta-
lenia i stosowania terminéw dodatkowych, poddane
beda pod rozstrzygniecie sadu rozjemczego, przewi-
dzianego przez artykut 11 niniejszej Konwencji.

O ileby stosowane byly specjalne terminy do-
datkowe dla przejazdu przez stacje graniczne, stacja
wjazdowa i stacja wyjazdowa linji tranzytowej liczone
beda jako jedna stacja. ’

Kaida zmiana termindéw dodatkowych zostanie
zakomunikowana drugiej Stronie kontraktujacej na
15 dni naprzod. :

Az do nowego zawiadomienia ustalone beda
dla linji tranzytowych obu Stron kontraktujgcych
nastepujace terminy dodatkowe:

a) dla przesylek pospiesznych:

jezeli dlugos¢ linji tranzytowej nie przewyisza:

200 kim. — 1 dzies;
jezeli przewyisza:
200 kim., — 2 dni;
b) dla przesytek zwyczajnych:
- jezeli dlugos¢ linji tranzytowej nie przewyisza:
200 klm. — 2 dni; |
jezeli przewyisza:
kim. — 3 dni.

Do af¥. 15 K. M.

’ Koleje kraju tranzytowego nie bedg obowigzane
wykonywa¢ zleceri dodatkowych, ktére mogtyby by¢
dane przez nadawce przesylki po'jej nadaniu.

Witérnik listu przewozowego sporzadzony bedzie
- wedlug przepiséw kolei nadawczej. ~

Do art. 18 K. M.

Ostatnie zdanie pod (3) zastapione zostanie roz-
porzadzeniem nastepujgcem:
-W razie, gdyby towar skierowany zostal do

miejsca przeznaczenia inng drogg, koszta dodatkowe -

z tego powodu beda mogly byé pobrane tylko wtedy,
jezeli koszta te ulegajq pobraniu w'wypadkach po-
dobnych w ruchu wewnetrznym kolei nadawczej”.

Do art. 38. § 9 Przepisow wykonawczych K. M,

Obliczenie oplat, wymienionych w ustepie 21 3,
dokonane bedzie wedtug przepisow kolei wysylajacej.

5. Przewdz podréinych, bagazow, przesylek
. express, towardy i poczty przez obszar tranzytowy
wykonywany bedzie bez pobierania jakichkolwiek
oplat kolejowych za czynnosci celne, uskuteczniane
przez koleje, ani zadnych innych podobnych kosztéw,

Dziennik Ustaw. Poz. 549.
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Les délais supplémentaires accordés en Pologne
pour le transit international en raison du manque
de locomotives, ne seront pas applicables au transit
entre la Prusse Orientale et le reste de I'Allemagne
a travers le territoire dantzikois et le territoire cédé
par 'Allemagne a la Pologne, aussi longtemps. que
I'Allemagne fournira une aide en locomotives a la
Pologne, : "
Les contestations auxquelles pourront donner
lieu la fixation et l'application des délais'supplémen-
taires seront soumises au Tribunal arbitral prévu par
I'article 11 de la présente Convention. o
Dans le cas de l'application des délais supplé-
mentaires spéciaux poun le passage par les gares
frontiéres, la gare d’entrée et la gare de sortie de
la ligne de transit seront comptées comme une
seule gare. ' . :
Chaque changement des délais supplémentaires
sera notifié a 'autre Partie contractante quinze jours
auparavant. )
Jusqu’a nouvel avis, les délais supplémentaires
suivants seront fixés pour. les lignes-de transit des
deux Parties contractantes:
a) pour la grande vitesse: | "
quand la longueur de la ligne de transit ne
dépasse pas: )
200 kilometres, 1 jour;
quand elle dépasse:
200 kilométres, 2 jours:
b) pour la petite vitesse: v
quand la longueur de la ligne de transli ne
dépasse pas: . ,
200 kilomeétres, 2 jours;
quand elle dépasse:
200 kilométres, 3 jours.

a I'Article 15 de la C. L i

Les chemins de fer du pays de transit ne seront
pas tehus d’exécuter les dispositions ultérieures qui
pourraient étre données par 'expéditeur de la mar-
chandise aprés Pexpédition de cette derniére.

Le duplicata de la lettre de voiture sera produit
g’aprés les prescriptions du chemin de fer expé-

iteur. . : ’

a I'Article 18 de la C. I. .

La derniére phrase sous (3) est remplacée par
la disposition suivante: i

J,Dans les cas ou la marchandise serait ache-
minée a destination par une autre voie, les frais
supplémentaires ne seraient pergus que si ces frais.
étaient a percevoir dans les cas analogues dans le
trafic intérieur du chemin de fer expéditeur”. ~°

a I'Article 38, § 9 du Réglement d’application
- delaC 1L ‘

'Le calcul des taxes spécifiées aux alinéas 2 et3
se fera d'aprés les prescriptions du chemin de fer
expéditeur. , '

5. Le trafic des voyzeurs, des bagages, des
colis-messagerie express, acs marchandises et de la
poste a travers.le territoire de transit, sera effectué
sans perception de n’importe quelle taxe ferroviaire,
pour les opérations exécutées en douane ‘par les
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z wyjatkiem tylko wydatkéw, poniesionych przez
koleje.

. 6. W chwili przyjecia do ' przewozu towaréw
przez kolej kraju tranzytowego, kolej nadawcza wy-
stawi kolei tranzytowej dokument rachunkowy, kto-
rego tres¢ ustalona bedzie przez zainteresowane
zarzady kolejowe (cedula). :

Zdanie przesytki przez kolej nadawcza kolei
kraju tranzytowego, jak réwniez zdanie przesylki
przez kolej kraju tranzytowego nastgpnej kolei—
uskuteczniane bedq za pomocg dokumentu zdawczego.

Fakt zdania bedzie stwierdzony przez odbicie
na dokumentach, towarzyszacych przesylce, stempla
stacji granicznej z data. Formalnos¢ ta nie dotyczy
kwitow bagazowych. -

7. Dla ruchu pasaZerskiego stosowane bedg
bilety kartonowe, lub tez specjalne bilety in blanco;
dla ruchu bagaiow — specjalne zeszyty kwitéw ba-
gaiowych, , .

Bilety, kwity bagaiowe i kwity ma przesylki
express, jak roéwniez i listy przewozowe, beda spo-

nadzane i wypejniane wylgtznie 'w jezyku' kraju
wysylajacego. = ‘
Dla cedul, kwitéw bagazowych, dokumentéw

adawczych i innych, ktdre moglyby by¢ sporzadzane
przez stacje zdawcze, ulozone zostang formularze
w jezyku niemieckim i polskim. Adnotacje odreczne
maeizy czyni¢ w jezyku kraju kolei wysylajacej.
Stacje kolejowe kraju tranzytowego bedq wymieniane
wedtug ich nazw urzedowych w kraju tranzytowym.
Zarzady zainteresowanych kolei ustalg za wspolnem

ozumieniem wzory formularzy, jak réwgiez i ilosé

ji, ktore przy zdaniu majq by¢ zioZone.

. -

8. Zdawanie wagondw zaplombowanych uskuy
wcrniane bedzie symbolicznie, bez stwierdzenia la-
éenkd. Plomby, natoione przez kolej nadawcza,
-wznane bedq za wazine przez kolej kraju tranzytowe-
go. ktéra naogdt nie bedzie nakladeta plomb do-
datkowych. )

Wszelkie inne przesytki, z wyjatkiem wagonéw
aplombowanych, beda zdawane istotnie, t. j. przez
speewdzenie ladunkoéw. :

W ten sam sposob postepowal naleiy w wy-
pedku, gdyby stal® sie widocznem, Ze zawartos¢
sagonéw zaplombowanych ulegta czesciowemu za:
@meeciu, lub uszkodzeniu. :

We wszystkich wypadkach, gdy zdanie towaréw
Bedei sasiedniej przez kolej kraju tranzytowego wy-
Wmmane bedzie symbolicznie, i o ile plomby kolei
exaswczej nie zostaly uszkodzone, domniemywac
e dedzie w razie braku przeciwnego dowodu, Ze
mgriecie calkowite, albo czesciowe, nie miato miej-
wa podczas przewozu przez obszar tranzytowy. We
emelkich wypadkach, gdy plomby kolei wysylajacej
smmaly uszkodzone, domniemywac¢ sie bedzie w braku
d@wodéw przediwnych, ie zaginiecie catkowite, lub

' gagsciowe, mialo miejsce podczas przejazdu przez
@b tranzytowy. S

chemins de fer, ou d’autres frais semblables, a I'ex=
ception des dépenses qui pourraient étre faites par
les chemins de fer. '

6. Ru moment de la remise des marchandises

au themin de fer du pays de transit, le chemin de
fer expéditeur devra lui délivrer un document de
comptabilité dont la teneur sera établie par les ad-
ministrations des chemins de fer intéressées (feuille
de route).
La remise des marchandises par le.chemin de
fer expéditéur au ¢hemin de fer du pays de transit,
ainsi que la remise des marchandises par le chemin
de fer du pays de transit au chemin de fer corres-
pondant, sera faite au moyen d'une feuille de
transmission.

Le fait que la transmission a eu lieu sera con-
staté par l'apposition d’un timbre & date de la gare
frontiére sur les documents de route.

Ceite formalité ne concerne pas le bulletin des
bagages. : .

7. Ru service des voyageurs seront employés
des billets en carton ou des billets spéciaux en blanc;
au service des bagages, des cahiers spéciaux des
bulletins de bagages. ,

Les billets, bulletins des colis-messagerie ex-
press, ainsi que les lettres je voiture seront libellés
et remplis uniquement ddns la langue du pays
expéditeur.

Pour les feuilles de route, bulletins de bagages,
feuilles de transmission et autres documents qui
pourraiént étre dressés par les gares de transmission,
il sera créé des formulaires en langues allemande
et polonaise. Les inscriptions a la main seront
faites dans la langue du pays du chemin de fer
expéditeur. Les gares des chemins de fer du pays
de transit seront désignées d’apres leurs noms offi-
ciels dans le pays de transit. Les administrations
des chemins de fer intéressées fixeront d'un commun
accord les modéles des formulaires ainsi que le
nombre de copies qui devraient étre remises pen-
dant Ia transmission. :

8. La remise de wagons plombés se- fera
.symboliquement”, sans constatation du chargement.
Les plombs posés par le chemin de fer expediteur
seront reconnus valables par le chemin de fer du.
pays de transit qui, généralement, ne posera pas de
plombs supplémentaires. . p

Tous les autres envois, sauf les wagons plombés,
seront remis effectivement, c’est-a-dire par voie de

- vérification des chargements.

On procédera de; la méme fagon au cas ot
Fon pourrait voir que le contenu des wagons plom-
bés a subi une perte partielle ou un endommage-
ment.

Dans tous les cas ol la remise des marchandises
du chemin de fer du pays de transit au chemin de fer
correspondant sera faite d’'une fagon symbolique, et ot
les plombs du chemin de fer expéditeur ne seront
pas endommagés, on présumera, faute de preuves
contraires, que sur le parcours & travers le territoire
de transit n'a eu lieu ni perte totale ni perte par-
tielle. Dans tous les cas oU les plombs du chemin
de fer expéditeur seront endommagés, on présumera,
faute de preuves contraires, gue la perte totale ou -
partielle a eu lieu sur le parcours a travers le terri-
toire de transit.
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O ileby dla jakiegokolwiek powodu kolej kraju
tranzytowedo uwadiala za niézbegne’ sprawdzi¢ prze-
sytki, lub otworzy¢ wagon, to czytinodci te bedzia
obowigzaha wykona¢ wedle rmoiric§el Ha stacji gra-
ni<znej, w obecnosci urzedhikéw obu zainteresoiva-
nych tarzgdow. .
Protokul, podpisany pr2éz oble strony, ustall
stwierdzote braﬁi. p d p' . y

9. Wagohy, naladowane drobnica, winhny byé v

‘wyzyskané przynajmniej do 2596 ich ladownosci.
Przepis ten nie bedfie stesowany do wagonéw, ne-
tadowanych towaraifii preestrzennemi, wypeltiajace-
mi calkowite wnetrze wagehu.

10. Deopusiczenie dosgorcéw
liezba powinina by¢ ' ograniczona do niezbednego
minimum. Dozdr‘c{. dopuszezeni przez kolej na-
dawtzd; nie riogd byé nie przyjeci przez kolaj kraju
tranzytowego. ’

Keidy dozorca witiien posiadaé dowéd toisa-
modei oraz bilef 3 klasy. Dowody tolsamioscl Eos
winny byé sporzgdiotie odpowiédhio do art. 99, bez
wizy (art. 102).. ' :

- 11. Konduktorzy wagotidéw sypialnych, siulac
wagondw restaurseyjryeh, konduktorz bigaiaw{
ak réwnlez 1 shizace, o {le pélnlg swoje obowlgzki,
orzystajq z przejazdu bezplatnego.

- 12, Przesylkl slutbowe beda przewoione na
zasadzie sluzbowego kwitu przesylkowego, fub te:z
' na zasadzie stuzbowego listu przewozowego.

Koszta przewozu tych przesylek tia odiegloséi
tranzytowej nie powininy przewyiszaé oplat, ustalo:
nych w taryfie kolejowej kraju tranzytowego. Koszta
stacyjne file bedg pobistdne.

Granicziia staecjda zdaweza dordezaé bedzie zs-
‘rzgdowi kolejowemu Kraju franzytow€go kopje kwitu
przesytkowego, lub tez stuibowego listu przewozo-
wego. A _ .
Koleje kraju trentytowego odptwiadaé¢ beds za
przesylki stuzbowe wediug przepisow, ustanowionych
w ninigjszej Konwencji dla ruchu towarowego.

% 13, Korespondencja sfuibows, jak réwriles
i priesylki sluibowe (druki, bilety 1 t. d.) wysylane
bedq pociggami osobowerni Ha ryzyke kraju wysy-
lajacego bez Zadnych kosztéw. .

14. Zainteresowane za*réd'dy kolejowe tstalg
przépisy co do kierowsiild towarow.

~ Przepisy te winny zapewni¢ dla przesylek po-
épie‘sin'ycg, dia zwierzat i dla towar6w, ulegajgcych
lativo zepsucit, mbinosé najbardziej Kkotzysthego
przéwozu i tiajwicksze] szybkoscl. :

- Co sie tyezy éprzesyiek zwyczajtiyeh, to ptzeplsy
te witifly zapewni¢ najkfétszg drogd, z uwiglédnie-
nietit cafego przebiégu. )

Interesowane zarzady kolejowe umbwia sie
réwniez co do wyjatkéw, jakle mogg byé do-
puszezone, '

Jeieli przewéz drogg normalng napotka na
przeszkody, uskuteczniony bedzie droga pomocnicza.

rzesylek | ich

“fixées

Ru cas ofl, pour un motif quelconque, le ¢che-
min de fer du pays de transit estimerait nécessaite
de procéder a la vérification des envois ou a I'ouver-
ture d’'un wagdh, il exécutera ces opérations autant
que possible a”la gare frofitidté en ptéssnce des
erployés des deux administrations ifitéressées,

- Un procds-verbal sighé pat les deux parties
établira les irrégularités constatées.

9. Les wagons chargés de colis devront étre

" utilisés au melns jusqu'a concurtence de 25%; de

leur tonnage,

- Cette régle ne séra pas applicable sux wagons
chargés de marchandises encombrantes qui occupent
entiérement I'espace du wagon. ‘

10, L’admisslon de&s cofivoyéurs des marchan-
dises et leur fi6mbre devront &tre restreints au fmil-
nithiditi nétesgsdird. Les convoyeurs admis par le
chemin de fer expéditeur ne pourrefit pas @&tre re&-
fusés par le chemin de fer du pays de transit.

Chaque coftvoyeur devra étté pouive d’une
catte d'identité et d’dn billét de troisiéme classes.
Les cartas d'ldentité deviofit @tre libéllées confor-
mément & l'article 99 sans visa ('art. 102).

11. Les cohducteurs des wagons-lits, les do-
mestiques dés wagons-iestaurants, les gardes-bagas
geés aindl qué les sefvantes, tant qi'ils serorit. dans
Pexercice’de leurs fonctions, jouiront du passage

gratuit,

12, Les enveois de setVice seront eapédiés en
vertu d'un bulletii d'expédition du sérvice ou d'uhe
lettre de voiture de setvice.

Les frals de transport de cé§ envols fe dolverit
pds dépasser, sur le parcours de transit, les taxes
par le tefif du chemin d& fer dd pays de
transit. Lgs frals d'expédition (de 4ar8) ne setotit
pas comptés. . -

ka gare frontitre de transmission remettra
a 'administration du chemin de fer du pays de tran-
sit une copie du bulletin d’expédition ou de la lettre
de voiture de service. )

Les cHemins de fef du pays de tralisit seront
responsables pour l€s envois de servicé d'aprdl leg
régles fixées dans la présénte Convention pour lé
trzfic des marchandises. ; ‘

13. La correspondance de service ainsl giué
lés colis de setvice (imprimés, billets, eté) Séront
expédiés par 18 trainis de voyagéurs auf fisgues du
pays expéditeur, sans frais quelcdfigiies

14, Les admiristrations ' dé chemits de fer
intéressées établiront des prescriptions d'aéheriiné-
ment des iarchandises. 4

"Ces prescriptions auront & sfipuler Edfix’f les
midichdndises en grande vitess, pour le bétail et
pour las marchandises 'abitant faciierfient, les pos-
sibifités de transport les plis favorables én assurant
en outté la plus gtande tapidité.

Quarnt aux marchandises en petite vitesse, ces
présetiptions assurétont fa vole la plus courte et
teriat compté du parcours total - ,

Les admifilsttations de chemins de fér intéreés-
sées pourront convenir aussi des exgeptions a ad-
miettre. ' ‘

Si le transport par voie normale est empéché,
il sera effectué par une voie auxiliaire.
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Do art. 39.

1. Oplaty, ustanowione dla Kolei kraju tran-
zytowego, gtanowlg ich udilaly priewordwe,
Naleinosci, przypaddjace kolejomn kiaju tranzy-
towego, ustalone béda wedlug udzialow, 2aliczonych
kolejom, uprawtilonym do priewozu, zgodnié 2 art. 22.°
\

Nastepujace wyjatki bedq dopuszczone:

A. Przewdz paseaieréw, bagaidw | prze
sylek express.

Jezeli droga, wybrana pfiez podréinego, kté-
rego bagai zostal nadany, lub nie nadany, stala sig
niemozliwa do uiycia, badi w calosci, badz w czesci,
i jezeli podrbiny ten jedzie dalej {z bagmiem, lub
bez bagazu), by przyby< do stacji przeznaczenia
inna droga, ktdra wskazana mu zostala przez kolej,
to naleiy roiréinié wypadki nastepujgce:

a) Jezeli Eodréz’ napotkala na przedzkody na ko-
igjach kraju tranzytowego, koleje te otrzymaja
wylacziie udziely, przypadajacé za przewoz
na linjl, na ktérqg byl wydany bilet, lub tez
kwit bagaiowy. -

Jednakie, jezell dioga, x kiére] korzysta
podréiny, jest krétsza od drogi WwskaZanej
na bilecie; udzialy kelei kraju tranzytowego
_ustalohe bada wedlug dlugoscl linji, z ktérej
pedréiny faktyczrie korzystal,
B) Jeieli podréi napotkala na J)rzes:kody' na kolei
-findawezej;, lub né& drodie przeznaczenia,
iidzialy kolel kraju tranzytowego okreslone
beds wedlig dlugosci linjl, Z ktdre] podréiny
faktyczniée korzystal.
O ileby ruch pociggu pasaterskiego na-
: ﬁotkal na przeszkody, przesytki nadzwyczajne
jerowahe bedg do stacji przeznaczenia drogy
pomochicza:.
W tym wypddku udiialy okreslons beda
wedlug zasad wyiej wymienionyeh.

N

B. Przewéz towaréw.

8) Jeteli wskutek wypadku, lub te sity wysszél,
kotzystanie z dane] drogi zostalo w catostl, lub czeséi,
wdaremnione i jeZeli towary skierowané zostaly do
sbacji pfiéifiaczenia dioga pombeniéra, fialeiy roz-
réinié wiypadki nastepujgce:

aa), Jeteli tuch zawieszony zostal tia linjl trarzy-
towe] i jeieli kolej nadawéza byla o tém
powiadoniiohd dopleto po p%]ec‘iu‘ towaru
do preewozu, kolejé kraju trardfzytowego beda
mialy préwo tylko do udzidiu, naléinegd im
za linje tranzytows, z ktére} faktycznié korzy-
staho, jezéli linja ta byla krotszg eod lnjl,
wskazanej dla tranzytuj .

bb) jezeli ruch zostat zawleszony: ha linji tranzy-
towej i jezeli o tem powladomioho kolej na-

I

dawczy zawczasu, t. . preed priyjeciem przé-,

sytki do przewozu, kolejé kraju tranzytowego
bedy rhifaly prawo do udzialéw, ktore 1mi przy-

a PAr. 39,

1. Les taxes fixéeés pour les chemins de fer
ays de transit constituent leurs quotes-parts.
L’Avoir des chemins, de fer du pays de transit
sera établi d'aprés les quotes-parts attribuées aux
voies ayant droit au transport conformément a I'ar-
tiele 23, A

Las ereeptions suivantés seront admises:

dey

A Trafic des voyageurs, des bagages
&t des colismesszagerie express.

Si la voie choisie par le voyageur (dont les
bagages ont été enregisirés ou ne I'snt pas até) est
devenue impraticable soit totalement, soit partielle-
mant, &t &'l continue son voyzge {avec ou sans
baegagé) pour arriver & la station de destination par
une autre voie qui lui serait indiquéa par le chemin

e fer, or aura & distinguar les cas suivants:
. ) 8i l& voyage a ét& empéchd suries chemins
de fer d)l,.l ays de transit, ceux-¢l ne rece-
viont que les quotes-parts revenant ala voie
pour laquelle le billet ou le bulietin de ba-
gages a é&té délivré,

51 toutafois la voie empruntée par le

voyageur est plus courte que la voie prévue
par le billet, les quotes-parts des chemins
de fer du pays de transit seront &lablies
d'aprés la longueur de la voie dont le voya-
geut s'est effectivement servi.
Si le voyage a été empéché sur le chemin
de fer expéditeur ou destinataire, les quotes-
parts des chemins de fer du pays de transit
setont établies d'aprés la longueur des voies
dont le voyageur s'est effeciivement servi.

Au cas oo la marche des trains de
voyageurs serait empéchée, les”colis-messa-
gerie express seraient acheminés sur la gare
de destination par une voie zuxiliaire.

Les quotas-parts seront &tablies, dans
c& cas, d’'aprés les principes ci-dessus.

b)

B. Trafic des marchandises.

a) 8i, par uh cas fortit 6u parun cas dé force
majeure, I'utilisation d'une voie est supprimée soit
totalement, soit partiellement, et si les marchandises
sont acheminéas sur leur gare de destination par
tiné vole #aduxiliaire, on aura & discerner les cas
stilvatits:

a4) dans le cas oii lé mouvemnent serait supprimé
© suf uhé lighe de transit, et si le chemin de
fer expéditeur n'en avait €té averti qu'aprés
Pacceptation des marchandises pour le trans-
port, i&s cheming dé fer du pays de transit
n‘auraient droit qu'aux quotes-parts dues
pour la lighe de transit effectivement utilisée,
si cetle ligne était plus courte que la ligne
désignée peur le transit;
bb) dane l& tas od le mouvement serait suppri-
mé sur la Kagme de transit et sl ce fait a été
netifie au chemin de fer expéditeur a temps,
¢'est-#-dire avant I'acceptation des marchan-
dises au transport, les chemins de fer du
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padaja wedlug dlugosci linji, z ktorych korzy-
stano. Zerzady kolejswe porozumieja sie
co do tego, w jakim wypadku zawiadomienie
. © zawieszeniu ruchu ma by¢ uznane - jakeo

uczynione na czas;
5

cc) jezeliby koleje kraju tranzytowego byly znie-
wolone do korzystania z drogi pemecniczej
na skutek przerwy w ruchu, ktéra nastapila
na kolei nadawczej, lub na kolei przeznacze-
nia, koleje kraju wranzytowego beda mialy
prawo_ do udzialdw, jakie im przypadaja
w stosunku diugosci lnji, z ktérej faktycznie
skorzystano.

b) Jeieli z jakieges powedu, nieprzewidzianego
powyiej, towary majg by¢ skierowane na, linje tran-
zytowa pomocniczg, to naledy rozréini¢. wypadki
nastepujaee: .

aa) jezeli ruch napotkal na przeszkede na linji
tranzytowej, to koleje kraju tranzytewege
otrzymaja udzialy, przyznane drodee, majgcej
prawo do przewozu. Jeieli jednakie towar
przewieziony zostal linjg tranzytowg krétsza

od linji, majacej prawo do przewozu, to ko- -

leje kraju tranzytowego otrzymajg udzialy
wedlug diugosci linji, z ktérej faktycznie
skorzystane; ;

bb) jeteli ruch napetkal na przeszkody na kelei

' nadawczej, lub na kelei przeznaczenia, to ko-
leje kraju tranzytowege etrzymaja udzialy
w stosunku do dlugosei linji, z ktérej fakty-
cznie skorzystano; w tym jednak wypadku
udzialy te nie ' bedg mogly by¢ mniejsze od tych,
ktéreby im przypadiy w stosunku do dlugosci
linji, majacej prawo do przewozu.

' 2, Maléinosci, przypadajace kolejom kraju tran-
zytowego, placone by¢ winny w walucie, ktéra stuzyia
za podstawe przy ustalaniu taryf. . .

3. Za przewéz podréinych, bagaiéw i przesylek

express koleje kraju tranzytowego etrzymajg udzialy
wedlug eplat, edpowiadajacych dlugesci przebiegu
nawet w tym wypadku, gdyby przewéz .ten zostat
uskuteezniony pociggiem pospiesznym; jednakie
nie bedzie tu uwzglednione minimum oplaty przewo-
zowej, przewidzianej przez taryfy miejseowe.

4. W wypadku, gdy wedlug przepiséw kolei
nadawezej pobierane jest minimum oplaty przeweo-
zowej, przewyiszajace normaing eplate kilometryczna,
kolej, kraju tramzytowego uczestniczyé bedzie w tej
nadwyice, a to w stosunku do dlugosci przebiegd.

5. Rachunki winny by¢ wystawiane miesiecznle
i to za kaidy miesigc osobno.

Wszelkie przesylki, uskuteczniane w ciagu je-
dnego miesiaca, ob}qte zostang rachunklem, edno-
szacym sig do tegol miesigca.

Zarzad kolei niemieckieh -dokona obrachunku
2a przewdz, uskutecznieny pomigdzy Prusami Wscho-
dniemi a resztg Niemiec przez -obszar, ustgpiony
Polsce, jak rowniez przez obszar Wolnego Miasta
Gdanska. Zarzad kolei polskich dokena obrachunku
za przewdz, uskuteczniony pomiedzy Polskg a Wol-

pays de transit auront droit aux quotes-parts
qui leur seraient dues d’aprés la longueur
‘de la voie effectivement utllisée., Les admi-
nistrations ferrcviaires s’entendront pour savoir
dans quel cas la notification de la suppres-
sien du mouvement doit étre reconnue
comme ayant été faite a temps;
cc) dans le cas ol les chemins de fer du pays
de transit seraient obligés de se servird'une
voie auxiliaire par suite de [I'interruption du
service survenue sur le chemin de fer expé-
diteur ou destinztaire, les chemins de fer
du pays de transit auraient droit aux quotes-
-parts leur revenant d'aprés la longueur de
la voie effectivement utilisée. :
) b) Si, pour un motif non prévu ci-dessus, les
marchandises devaient é&tre "acheminées par une
veie de transit auxiliaire, on aurait a discerner les
cas sulvants: ' -
aa) si le mouvement a été empéché sur laligne
de transit, les chemins de fer du pays de
transit rtecevront les quotes-parts attribuées
a la veie ayant droit au transport. Si cepen-
dant la marchandise a été transportée par
une ligne de transit plus courte que laligne
ayant droit au transpert, les chemins de fer
du pays de transit recevront les quotes-parts
d’apras la longueur de la voie effectivement
utllisée;
si le mouvement a été empéché sur le che-
min de fer expéditeur ou destinataire, les
chemins de fer du pays de transit recevront
ces quotes-parts d’aprés la longueur de la
ligne effectivament utilisée; cependant ces
‘quotes-parts ne pourront pas étre, dans ce
cas, inférieures a celles qui leur reviendraient
d’'aprés la lengueur de la ligne ayant droit
au transpert. .
- 2. Les créances des chemins de fer du pays
de fransit devront éitre payées dans la mennaie quli
a servi de base pour I'établissemet dés tarifs.

3. Pour le transport de voyageurs, bagages et
colis-messagerie-exress, les chemins de fer du pays
de transit seront crédités d’aprés les taxes corres-
pondant a la longueur du parcours, méme dans le
cas ol ce transpert aurait été effectué en train
rapide; toutefeis, il ne sera pas tenu compte du
minimum des prix de transport prévus dans les
tarifs locaux.

4. Dans le cas ofi, d’aprés les prescriptions
du chemin de fer expéditeur, ir serait percu~un mi-
nimum du prix de transport, dépassant la taxe kilo-
métrique normale, le chemin de fer du pays de
transit participerzit & cet excédent, et cela propor-
tionnellament, & la longueur du parcours. .

5. Les comptes seront & dresser mensuellement,
et cela pour®chaque mois séparément. :

Toutas les expéditions effectuées pendant un
mois seront comprises dans le compte qui se rap-
portera au méme meis. :

. [’administration des chemins de fer allemande
fera le décompte peur le trafic effectué entre la
Prusse Orientale et le reste de 'Rllemagne a travers
le territoire cédé a la Pologne, ainsi qu'a travers
fle. territoire de la Ville libre de Dantzig. L'adminis-
tration des chemins de fer polonaise fera le décompte

bb)
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nem Miastem Gdariskiem przez obszar niemiecki,"
polozony na prawym brzegu Wisly.

Wykazy rozrachunkowe oraz dlugi i naleZnosci
komunikowane bedg najpdiniej w ciggu dwu mie-
siecy, nastepujacych po miesigcu sprawozdawczym.

Wyréwnanie salda winno nastgpi¢ najpoiniej
15 dnia trzeciego miesiaca, nastepujgcego po mie-
sigcu sprawozdawczym. * C :

Za przewéz podréinych, bagaiéw i przesylek
express interesowane zarzady kolejowe beda mogly
sporzadza¢ obrachunki kwartalne.

W wypadku tym wyplacane beda kolei kraju
tranzytowego przyblizone zaliczki na poczet dwu
pierwszych miesigcy kwartatu; zaliczki te winny by¢
uregulowane najpdZniej w terminach, ustanowionych
powyiej, dla wyréwnywania sald miesiecznych.

Salda winny by¢ wyréwnane wedlug przecigtnego
kursu sprawozdawczego miesigca.

Co sig tyczy przewozu podréinych, bagazu i prze-
sylek express, to wyréwnanie naleinosci w razie,
gdyby rozrachunek uczyniony byl kwartalnie, usku-
tecznione by¢ winno -wedlug przeciginego kursu’
w kwartale sprawozdawczym.

W celu ustalenia przecietnego kursu, intereso-
wane zarzady kolejowe wybiorg za wspélnem poro-
tumieniem jakaKplwiek gields.

Rozrachunki obejma wszelkie naleinosci za wy-

fe] wymienione przewozy, jak réwniez i za wszelkie ’

przewozy, ktore bylyby wykonane z udgialem kolei,
wmajdujacych sie na obszarze niemieckim, polskim
i gdanskim. ~

Rozrachunki te winny objgé réwnie: wszelkie
naleinosci, powstale z wykonania przewozu, jek np.
naleinosci za wynajem wagonéw, ‘za przebieg i po-
stéj wagondw, za przetrzymanie - ich, naleZnosci
za wynajgte parowozy, za dostarczone czesci zapa-
sowe, za wykonanie naprawy taboru, ,za utrzymanie
drutéw telegraficznych i telefonicznych, naleiacych
do kolei i t. p.

Kompensaty beda mogly byé stosowane wy-
tecznie tylko do wyréwnania naleZnodci, wyplywaja-
<ych z tytutu wykonanych przewozéw kolejami, polo-
tonemi na obszarze niemieckim, polskim i gdariskim,
¢dyZ wszystkie inne naleinosci sg z wszelkich kom-
pensat absolutnie- wylaczone.

Kaida naleinosé zapisna na dobro kolei, przy-
oosi¢ bedzie 5% od 100 rocznie, liczac od 20 dnia
miesigca, ktory nastepuje po miésiacu sprawozdaw-
aym. j B

Niezaleinie od tego odsetku, placony bedzie
od naleinosci, nteuregulowanej w terminie, zapisanej
oa cigzar rachunku kolei, odsetek za zwioke 5°9;
odsetek ten za zwloke liczony bedzie, poczynajac
ed dnia 1 czwartego miesigca, nastepujacego po
miesigcu sprawozdawczym, az do dnia uregulowania
saleinosci. : : ' :

Do artykulu 40.

Koszta przewozu wagondw towarowych nie na-
tsdowanych, w ilosci wiekszej od wagonow towaro-
wych natadowanych, ktére zrobily ten sam przebieg

. Dzienhik‘m{]s‘tdw. Poz. 549, |
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pour le trafic effectué entre la Pologne et la Ville
libre de Dantzig a travers le territoire allemand situé
sur la rive droite de la Vistule.

Le Doit et I'Rvair seront communiqués au plus
tard dans les deux mois qui suivrent l¢ mois auquel
se référe le décampts.

La liquidation des seoldes sera faite au plus
tard le 15 du troisieme meis qui suivra le mois
auque] le décompte se référe. .

Pour le trafic des vayageurs, des bagages et
des celis-messagerie express, les administrations
ferroviaires intéressées pourront dresser des dé-

“comptes trimastriels. :

Il sera payé alars au chemin de fer du pay
de transit des acomptes approximatifs pour chacun
des deux premiers mois du trimestre; ‘ces avances
seront a régler au plus tard dans les délais fixés
ci-dessus pour la liquidation des soldes mensuels.

Les soldes seront liquidés d’aprés le cours du
change moyen .du mois auquel le décompte se ré-
fere. Quant au trafic des voyageurs, bagages, et
colis-messagerie express, la liquidation des soldes
sera faitey au cas ol le décompte sera fait trimes-
triellement, d’aprés le cours du change moyen du
trimestre auquel le décompte se référe.

Afin d’établir le cours moyen du change, les
administrations ferroviaires intéressées choisiront,

© d'un commun accerd, une bourse quelconque.

Les décornptes comprendront toutes les rede-
vances pour les transports mentionnés ci-dessus,
ainsi que pour tous les autres transports qui se-
raient effectués avec la participation des chemins
de fer situés sur les territoires allemand, polonais
et dantzikois. Ces décomptes pourront comprendre
également toutes les redevances provenant de 'exé-
cution des transports, par exemple les redevances
pour.la location des wagons, pour le parcours ou
le séjour. des wagons, pour les frais de retard, les
redevances pour les‘locometives louées, pour les
piéces de rechange fournies, pour les réparations
du matériel de transport effectuges, pour l'entretien
des fils télégraphiques et téléphoniques appartenant
aux chemins de fer, etc.

La compensation ne pourra &tre  appliquée
qu’aux créances émanant de l'exécution des trans-
ports par chemin de fer situés sur le territoire alle-
mand, polenais et dantzikois, toutes autres créances
étant absclument exclues de toute compensation.

. Chaque Avoir porfera un intérét de 50/'0 par. an
a partir du vingtiéme jour du meis qui suivra le
mois auquel le dézompte se référe. - .

Indépendamment de cet intéret, un intérét de
retard de 5%, par an sera ‘payé pour le Deit non
liquidé pans le terme stipulé; cet intérét de retard
sera compte a partir du premier jour du. quatriéme
mois qui suivra le mois auquei le décompte se ré-
fére, jusqu'au jour de la liquidation du solde.

a I'Art. 40.

Les frais de transport des wagons de marchan-
dises non chargés dent le nombre dépassera celui
des wagons de marchandises chargés ayant fait le
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w kierunku odwrotnym, pobierane bedg wedlug ta- -
ryfy, stosowanej do taboru ruchomege, biegnacego
na wlasnych kotlach. .
Zarzady kolejowe wiadne beda zawrzeé uklad,
wedlug ktérego ilo$é wagondéw nie naladowanych,
ktére przebiegly pewnag linjg, bedzie mogta by¢ skom-
pensowana z iloscia wagondw natadowanych, ktére
przebiegly inng linje. Uklad ten dotyczy¢ bedzie wy-
lacznie linji, przeznaczonej do zwykiego tranzytu.

‘Przewéz wagondw towarowych nie naladowa-
nych, ktérych ilos¢ nie przewyisza ilosci wagondw
natadowanych, ktére zrobily ten sam przebieg w kie-
runku przeciwnym, dokonywany bedzie bezplatnie.
Przybory do tadowania, jak rowniez opony, naleiace
d;:tklolel, przewoione beda drogg odwrotnq bez-
platnie.

-~

Koleje kraju tranzytowego wyptacéé beda wy-
nagrodzenie za wagony osobowe | bagaiowe, jak
rowniez i za wagony towsrowe, do tranzytu uiywa-
ne. Rodzaj | wysokosé wynagrodzenia tego ustalone
bedg w drodze specjeinej umowy. .

Wysokie Strony kontraktujace zachowujy sobie
moznoé¢ umdwienia sis co do kompensaty w na-
turze. ' '

W drodze specjainegoe ukladu zostanie ustalo-
ne, w jaki sposéb koleje kraju tranzytowego maja
otrzymaé¢ odszkodowanie za przebieg wagonow re-
stauracyjnych i wagondw syplalnych, prowadzonych
przez drugg strone kontraktujaca. '

Interesowane zarzady kolejowe porozumiejy sig

co do przepisow, kidre maja by< przyjete:

a) w celu ustalenia iloéci wagonéw naladowa-
nych i nie naladowanych, kitére kursowaly na
linjach tranzytowych przez pewlen okres czasu;

b) w celu ustalenia okresow czasu, za ktére ob-
rachunki w tym wzgledzie majg byé uczy-
nione; ~

¢) w celu ustalenin terminéw, w ktérych nales-

noéci maja byé uregulowane.

1]

Do artykutu 42,

Nastepujace przepisy stesowane beda odnoénie
do parowozéw, kidre ze strony Niemiec malg by¢
dostarczone, jeko pomocnicze, do stalego uiytku:

Do § 1. Wydanie parowozéw w my$l art. 371
Traktatu Wersalskiego nie bedzie w sposéb bezpo-
sredni wplywalo na zebowiazanie Miemiec do udzie-
lenia pomocy w parowozach.

* Do § 2. Odnoénie de kaidego parowoezu wy-
najetego, ktory Polskp obejmie w posiadanie, termin
najmu zacznie biedz od daty, w ktérej parowédz wy-
dany byt faktycznie do dyspozycji Komisji Polskiej,
w celu zbadania., Odnosnie do kaidego wynajetego
_paroworu, ktéry bedzie z powrotem odebrany przez
Niemcy, termin nejmu uplywaé bedzie w dniu, w kt6-
rym parowéz wydapy bedzie do dyspoxycli zarzadu
kolejowego niemieckiego, w celu zwrotu.

W wypadkach, gdy przy zwrocie parowozu stwier-
dzone zostana uszkodzenia, wywolane przez nienor-
malne uiycie, ktére to uszkodzenia winny byé na-
prawione w warsztatach niemieckich (art. § 6),

-

méme parcours dans la direction inverse, seront
percus d’aprés le tarif applicable au matériel rou-
lant circulant sur ses propres roues.

Les administretions ferroviaires seront autori-
sées a conclure un accord en vertu duquel le nom-
bre des wagons non charges qui ont parcouru une
certaine ligne pourrait étre compensé avec le nom-
bre de wagons chargés qui ont parcouru une autre
ligne. Cet accord ne concernera que les lignes de-
stinées au transit ordinaire.

Le transport des wagons de marchandises char-
gés dont le nombre ne dépassera pas celul des
wagons de marchandises chargés ayant fait le mé-
me parcours dans la direction inverse s’effectuera
4 titre gratuit. ‘

Les moyens de chargement, ainsi que les bé.
ches appartenant aux chemins de fer, seront trans-
portés sur le parcours de retour & litre gratuit.

Las chemins de fer du pays de transit paye-
ront une indemnité pour les voitures et les four-
gons, ainsi que pour les wagons de marchandises
utilisés en transit. L’espéce et le montant de Vinde-
mnité seront fixés par une convention spéciale.

Les Hautes Parties contractantes se réservent
de convenir une compensation in natura.

!

- La maniére dont les chemins de fer du pays
de transit devront étre dédommagés, pour le par-
cours des wagons-restaurants et de§ wagons-lits ame-
nés par l'autre Partie contractante, sera fixée par
upe convention spéciale, _ ‘ ' :

Les =a@ministretions ferroviaires intéressées -

s'entendront au sujet de% régles & adopter:

a) pour établir le nombre des wagons chargés
et non chargés qui ont circulé sur les lignes
de transit pendant un certain laps de temps;

b) pour fixer les péricdes pour lesquelles les
décomptes a cet effet seraient & faire;

¢) pour fixer les périodess dans lesquelles les
soldes seraient & liquider. S

a IArt. 42,

Les dispositions suivantes seront eppliquées
aux locomotives d'aide allemande fournies pour
emploi continuel: .

Au 8 1. La remise des locomotives effectuée
conformément a l'article 371 du Traité de Versaillas
ne devra pas directemefft influer sur I'obligation de
I'Allemagne de fournir une aide en locomotives.

Au § 2. Pout chaque locomotive de louage
dont la Pologne prendra possession, le terme
bail commencera a courir avec la date a laquelle
elle aura été effectivement mise a-la disposition de
la commission polonaise aux fins de I'examen de
remise. Pour chaque locomotive de louage qui se-
ra reprise par I'Allemagne, le terme de bail finira
& la date a laquelle elle aura été mise a la dispo-
sition de I'administration des chemins de fer alle-
mande pour étre restituée.

Dans le cas o, lors de la restitution, il sera
constaté des détériorations provoquées r une
usure anormale auxquejles on devra remécﬁ:r dans
les ateliers allemands (art. 42 § 6), le terma de bail

-
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termin najmu powiekszony bedzie o taka ilo$¢ dni,
‘aka przez przedstawicieli obu stron uznana zostanie
z;bgzas, niezbedny do wykonania tych dodatkowych
4 t. . ‘

Zarzad kolejowy, zdajacy parowozy, zawiadomi
telegraficznie zarzad przyjmujacy przynajmniej na
5 dni naprzéd o dacie, w ktérej one zostang oddane
do dyspozycji.

Srednia cena kupna parowozéw nowych (A)
ustala sie w tej chwili na 1.900.000 mk. za parowoz
osobowy, 1.600,000 mk. za parowdz towarowy; sumy
te opiewajg w walucie niemieckiej.

Nalezno$ci za wynajem begdq ustalone w koricu
kaidego miesizca.

Do § 3. Zarzad kolejowy polski obejmowaé
bedzie w posiadanie wynajete parowozy w granicz-
aych parowozowniach, lub teZ w parowozowniach,
majdujacych sie molliwie najbliZej granicy, jednakie
awsre w. parowozowniach niemieckich. RéwniezZ
i zwrot parowozow . uskuteczniony bedzie w parowo-
2owniach niemieckich.

Parowozy przedstawiane beda w stanie zimnym |,
tak, by moina bylo sprawdzi¢ palenisko, cylindry,

pamiki i inne czesci chodowe; nastepnie parowozy
priedstawione beda peonownie pod para.

Parowozy znajdowaé sig winny w stanie abso-
ltnie normalnym. Mianowicie nie bedzie dopuszczo-
se zdawanie parowozéw, ktére obowiazkowo wyma-

bedg zbadania wnetrza kotla, a to w ciagu roku,

ac od chwili wydania parowozu. Okrés czasu,
ktory uplyngt od chwill ostatniego obowigzkowego
oedania wifetrza kotla, ai do chwili zdania, nie be-
dzie mogt byl przecieciowo dla wszystkich parowo-
sow dluzszy od dwu i poi lat.

Parowozy zaopatrzone bedqa w narzedzia i do-
datki, niezbedne do ich eksploatacji i natychmiasto-
wego uiytku. Szczegblowe zarzadzenia wydane beda
w tym przedmiocie przez odno$ne zarzady kolejowe.

Protokut zdania i objecia w posiadanie parowo-
206w sporzadzony bedzie w 4 odpisach, kidre zawie-
re< beda dokladny opis stanu parowozu.

Protokut ten podpisany by¢ winieh przez pelno-
rmocnikéw obu stron. Od tej chwili objecie w posia-
éanie uwafane ma by¢ za dokonane. Kaidy zarzad
etrzyma po dwa odpisy protokulu.

Do § 4. Zarzad kolei niemieckich dostarczy
pety zdawaniu parowozow dla kaidej serfi 20 paro-
woz6w tego samego typu nastepujgce czedci za-

posowe; ~

1 pare kot tendrowyceh,
1 pare resoréw réinych rodzajéw dia paro-
wozu i tendra,

2 odlewy cylindryczne dla wyrobu spreiyn
tlokowych,
50 sprezyn dla cylindrycznych suwakéw,
1 injektor dla prawej strony parowozu,

300 rur plomiennych,
12 korpuséw przegrzewaczy.
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se prolongera par le nombre des jours dont les dé
légués des deux parties auront convenu comme
étant ipdispensables pour Pexécution de ces travaux
complémentaires.

L’administration de chemins de fer remettante
notifiera par fil a 'administration réceptionnaire la
date de la mise a disposition au moins cing jours
a l'avance. .

Le prix moyen d’achat pour des locomotives
neuves (A) est établi-pour le moment a 1.900.000
mks. pour une locomotive de trains de voyageurs
et a 1.600.000 mks. pour une locomotive de trains
de marchandises; ces sommes s’entendent en mon-
naie allemande.

Les redevances de location seront établies a la
fin de chaque mois.

Au § 3. L'administration de chemins de fer

lonaise prendra possession des lotomotives de
ocation dans des dépdts-frontiéres ou bien se trou-
vant le plus prés possible de la frontiére, mais
toujours dans des dépdts alemands. De méme, la
restitution se fera dans des dépdts allemands.

Les locomotives seront présentées & froid, en
sorte qu'il soit possible d’examiner les boites & feu
et foyers, les cylindres, les tiroirs de vapeur et au-
tres organes de distribution; ensuite elles seront
présentées & nouveau sous vapeur.

Les locomotives devront se trouver dans un
état absolument normal. Notamment, il ne sera
pas admis de remettre des locomotives qui ont
a subir od®ligatoirement un examen intérieur de la
chaudiére, et cela dans un délai d’'un an a dater de
la remise de la locomotive. Le délai écoulé depuis
le dernier. examen obligatoire de lintérieur de la
chaudiére jusqu’au moment de la remise ne pourra
étre supérieur & deux ans et demi en moyenrne
pour toutes les locomotives.

Les locomotives seront pourvues de l'outillage
et des accessoires nécessairés a leur mise en exploi-
tation et a leur utilisation immédiate. Les disposi-
tions détaillées seront prises a ce sujet par les ad-
ministrations de chemins de fer respectives.

(n procés-verbal de remise et de prise de pos-
session sera dressé en quarte expeditions, conte-
nant une description précise de I'état de la locomo-
tive. Ce procés-verbal devra étre signé par les
mandataires des deux parties. Dés ce fait la prise
de possession deviendra définitive. Chaque admini-
stration recevra deux expéditions du procés-verbal.

Au § 4. L’administration des chemins de fer
allemande fournira, lors de la remise des locomoti-
ves, pour chaque série de vingt locomotives de
méme type, la réserve en piéces de rechange
suivantes: -

1 palre de roues pour tender; : ®
une série de resorts de suspension des
différentes espéces pour locomotive et
tender;
2 cylindres de .fonte pour la fabrication
des segments de pistons;
50 segmemts pour tiroirs cylindriques;
1 injecteur pour le c6té droit des loco-
motives; '
300 tubes de chauffe;
12 corps de surchauffeurs.
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Te czesci zapasowe wystane bedgq do parowo-
zowni, ktére wskazane beda przez zarzad kolejowy
polski. Koszta przewozu nie beda pobierane ani na
kolei niemieckiej, ani na kolei polskiej.

Do art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane bedg do paro-
wozéw, kiére maja by¢ dostarczone ze strony Nie-
miec do chwilowego uzytku, jako pomocnicze.

Do § 1. Zakres pomocy w postaci parowozow
niemieckich, oznaczony zostanie, uwzgledniajgc stan
parowozow w Poisce. -

. Gdyby umoéwione dodatkowe pociagi towarowe
byly uruchomione w wyjagtkowo czestych odstepach,
Niemcy przychodzi¢ bedg z dodatkowa pomocg w pa-
rowozach, przez dostarczanie parowozéw do uiytku
chwilowego, a to tak diugo, dopdki pociagi dodat-
kowe nie zostang zastapione przez pociagi stale i do-
poki sprawa pomocy w parowozach nie begdzie od-
powiednio uregulowana.

Parowozy wynajete, dostarczone do uiytku chwi-
lowego, powinny by¢ zwrécone, skoro tylko pociagi,
dla ktorych parowozy te sg przewidziane, przestang
kursowac.

Do § 2. Wynajem zacznie sig od dnia osta-
tecznego objecia w posiadanie kaidego parowozu
przez naczelnika polskiej parowozowni i ustanie w dniu
definitywnego odebrania kaidego parowozu przez
naczelnika ogrzewalni niemieckiej; jednakie dzien
zdania i dzien zwrotu liczony bedzie lgcznie jako je-
den dzien.

W wypadku, gdyby przy zwrocie parowozéw
stwierdzone zostaly nienormaine uszkodzenia, okres
czasu powiekszony zostanie o ilos¢ dni, ktéra wedlug
orzeczenia delegatéw obu stron bedzie uznana za
niezbedna dla naprawienia stwierdzonych uszkodzen.

Naleinosci za wynajern ustalone beda w chwili,
gdy ustanie korzystanie z tych parowozow.

Tranzyt wojskowy.

‘Do art. 44.
(zobacz réwniez art. 47).

Do § 2. Wyjskowi niemieccy obowigzani s3
okazywaé¢ na Zgaanie w pociggach, przeznaczonych
s_Fecjalni'e do tranzytu wojskowego, karte toZsamosci
(Truppenausweis).

Wojskowi niemieccy, korzystajacy z pociggéw,
lub z czesci pociagéw, przeznaczonych do franzytu
uprzywilejowanego, obowigzani bedq okazywaé swo-
Je karty toisamosci tylko w wypadkach, w ktérych
w mysi art. 98 niniejszej Konwencji obowigzek ten
istnieje w stosunku do podrdinych cywilnych.

Rozporzadzenia powyisze stosowane beda ana-
logicznie do wojskewych polskich, korzystajacych
z tranzytu na prawym brzegu Wisly.

Do § 3 (zobacz réwniez §§ 5, 6, 8). Bron win-
npa by¢ zlozona przed wyjazdem z kraju wysylajace-
go do wagonodw, specjalnie do tego przeznaczonych.

Z broni palnej tadunki winny by¢ zawczasu wy-
jete (zobacz § 5). Ladunki powinny by¢ zawinigte.

Ces piéces de rechange seront envoyées dans
des dépéts de locomotives & indiquer par 'admini-
stration de chemins de fer polonaise. Les frais de
transport ne seront prélevés ni sur le parcours alle-
mand, ni sur le parcours polonais. ' 4

a I'Art. 43.

Les dispositions suivantes seront appliquées
aux locomotives d'aide allemande fournies pou
emploi passager: '

Ru § 1. La fixation de Vaide en locomotives
allemande se fera en tenant compte de I'état des
locomotives en Pologne.

Ru cas ou les trains de marchandises faculta-
tifs convenus seraient mis en marche avec une fré-
quence exceptionnelle, I'Allemagne donnerait une
aide supplémentaire en locomotives, en fournissant
des locomotives a l'emploi passager, aussi long-
temps que ces trains facultatifs ne seraient pas
remplacés par des trains réguliers et que l'aide en
locomotives serait réglée en conséquence,

Les locomotives louées fournies a I'emploi-
passager devront étre restituées aussitét que les
trains pour lesquels elles étaient prévues auront
cessé de circuler. . , :

Au § 2. Le bail prendra cours le jour de la
prise de possession définitive de chaque locomotive
par le chef du dépét de locomotives polonaises, et
il finira le jour de la reprise définitive de chaque
locomotive par le chef du dépét de locomotives
allemandes; toutefois, le jour de la remise et le jour
de la restitution seront comptés ensemble pour un
seul jour.

Dans le cas ou, lors de la restitution des leco-
motives, des détériorations anormales seraient con-
statées, le terme de bail se prolongerait du nombre
des jours dont les délégués des deux parties auraient
convenu étaut indispensables pour la réparation des
détériorations constatées.

Les redevances de location seront établies a la
fin de 'emploi de ces locomotives.

‘ Transit militaire.

a PArt, 44
‘ (voir aussi Article 47).

Ru § 2. Les militaires allemands sont tenus
de présenter sur demande, dans les trains affectés
spécialement au transit militaire, une carte d'identité
(Truppenausweis).

Les militaires allemands empruntant les trains
ou partie de trains affectés au transit privilégié se-
ront tenus de presenter leur carte d’identité seule-
ment dans le cas ou, selon larticle 98 de la pré-
sente Convention, cette obligation subsiste pour les
voyageurs civils.

Les dispositions précédentes seront appliquées
d’'une maniére analogue aux militaires polonais se
servant du transit sur la rive droite de la Vistule.

Au § 3 (voir aussi §§ 5, 6, 8). Les armes doi-
vent étre déposées avant la sortie du pays expédi-
teur dans des wagons spécialement destinés a cet
effet. Les armes a feu (voir § 5) doivent étre dé-
chargées d’avance. Les munitions doivent étre em-
ballées. : : ‘
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Do § 4. (zobacz réwniez §§ 6 18). Wyjazd po-
ciagéw komunikowany bedzie za posrednictwem biu-
ra lacznikowego w Gdarisku (zobacz art. 45). W roz-
kladzie jazdy ustalone zostanie, aby pociagi wojsko-
we, przewidziane przez §§ 4 i 8, przechodzily przez
kraj tranzytowy we dnie; co sie tyczy pociagdéw woj-
skowych towarowych, przewidzianych przez § 6, to
ruch tych pociagéw wedle moinosci rowniez, zostanie
ustalony jako ruch dzienny.

Do § 5. (zobacz réwniez §§ 7 i 9). Personel
konwoju kraju tranzytowego obowigzany jest odnos-
nie do przewozéw kontrolowaé¢ sdcisle wykonanie
wszelkich zarzadzen, majacych na celu zapewnienie
porzadku publicznego oraz spraw celnych, szczegél-
nie podczas postojow pociggow. Obowigzany on jest
réwniez nie dopuszczaé¢ publicznosci do wagondw,
przeznaczonych do przewozu broni i amunigcji.

Personel konwoju ma prawo do rezerwowanych
miejsc w pociggu.

Dla kaidego transportu winien byé wyznaczony
naczelnik personelu konwoju kraju tranzytowego.
Naczelnik ten obowigzany bedzie natychmiast po
wejsciu do pociggu nawiaza¢ kontakt z wojskowym
dowddcg transportu i utrzymywac¢ z nim stalg tacz-
nos$¢ (zobacz § 9). Jest on odpowiedzialny za wiasci-
we zachowanie sie personelu konwoju, ktéry wedle
moznosci winien powstrzyma¢ sie od wszelkiego bez-
posredniego wystepowania wobec podréznych i ktory
winien zawsze, z wyjatkiem wypadku groiacego nie-
bezpieczeristwa, zwraca¢ sie wylgcznie do swojego
przetozonego, ktéry wyda odpowiednie zarzadzenia
w porozumieniu z dowddcg transportu.

W pociagach, przewidzianych przez §§ 4 i 8,
wagony, przeznaczone do przewozu broni i amunicji,
powinny by¢ zaplombowane w obecnosci dowddcy
transportu i naczelnika personelu konwoju. Plom-
bowanie to winno mieé¢ miejsce na stacjach, w kto-
rych personel konwoju kraju tranzytowego wsiada
do pociagu. ‘

Bron bialg w towarowych pociagach wojskowych,
przewidzianych przez § 6, ktéra winna by¢ skladana
przez personel konwoju do furgonu sluibowego, na-
leiy zdawac i odbiera¢ z powrotem za pokwitowaniem.

Do § 6. Dopyszczony bedzie tranzyt wszelkie-
go rodzaju amunicji i materjalow wybuchowych, viy-
wanych w wojsku paristwa wysylajagcego. Przewdz

wykonywany bedzie towarowemi pociagami wojsko-

wemi, wedlug przepisdw kraju wysylajgcego, o ile
kraj wysylajacy i kraj tranzytowy nie uzgodnig swych
przepisow w tym wzgledzie. )

Do § 9. W kaidym pociggu wojskowym, prze-
widzianym-przez §§ 4 i 8 oficer, wyznaczony przez
$ 9. uwazany jest za dowddce wojskowego transportu
i wykonywa swojg wladze w stosunku do wojsko-
wych swojego kraju, jadacych tym samym pociggiem.
W pociagach towarowych, przewidzianych przez § 6,
wciskowy, specjalnie w tym celu wyznaczony, bedzie
—ial te same prawa w wypadku, gdyby .pociggom
tym towarZyszyli wojskowi kraju wysylajacego.

Skoro tylko personel obcego konwoju wejdzie
éo pociagu, dowoddca transportu nawigzuje natych-
—iast kontakt z naczelnikiem konwojentéw. Naczel-
=ik ten stuzy¢ mu bedzie za posrednika przy wszel-
kxch iadaniach, reklamacjach i skargach, skierowa-

Au § 4 (voir aussi §§ 6 et 8). La mise en
route des trains est annoncée par l'intermédiaire du
bureau de liaison & Dantzig (voir article 45). Il sera
fixé dans I'horaire que les trains militaires prévus
par les paragraphes 4 et 8 traverseront de jour le
pays de transit; quant aux trains militaires de mar-
chandises, prévus par le paragraphe 6, on fixera
leur marche de jour si c’est possible.

Ru § 5 (voir aussi §§ 7 et 9). En ce qui con-~
cerne les transports, le personnel de convoi du pays
de transit a le devoir de contréler Papplication exacte
de toutes les dispositions prises pour assurer {'ordre
public et le service de douane, spécialement pen-
dant I'arrét des trains. Il doit aussi empécher 'accés
du public aux wagons destinés au transport des
armes et des munitions.

Le personnel de convoi a droit & des places

réservées dans le train.

Un chef du personnel de convoi du pays de
transit doit étre désigné pour chaque transport. Ce-
lui-ci doit se mettre, immédiatement aprés étre
monté dans le train, en rapport avec le chef mili-
taire du transport, et maintenir avec lui une liasion
constante (voir § 9). Il est responsable de la con-
duite réguliére du personnel de convoi, qui doit
s'abstenir autant que possible de toute immixtion

‘directe envers les voyageurs, et doit toujours s’adres-

ser, sauf en cas de péril imminent, seulement a son
chef, qui prend toutes les dispositions d’accord avec
le chef du transport.

Dans les trainss prévus par les paragraphes 4
et 8, les wagons destinés au transport des armes
et des munitions doivent &tre plombés en présence
du chef du transport ef”du chef du personnel de
convoi. Ce plombage doit avoir lieu dans les sta-
tions ou le personnel de convoi du pays de transit
monte dans le train.

Les armes blanches dans les trains militaires
de marchandises prévus par le paragraphe 6, qui
doivent étre déposées par le personnel de convoi
dans le fourgon de service, seront remises et repri-
ses contre quitance.

Ru § 6. Le transit de toutes munitions et des
explosifs en usage dans les armées de I'Etat expé-
diteur sera admis. Le transport sera effectué par
les trains militaires de marchandises, suivant les
réglements du pays expéditeur, tant que le pays
expéditeur et le pays de transit n’auront pas coor-
donné leurs réglements a ce sujet.

Au § 9. Pour chaque train militaire prévu aux
paragraphes 4' et 8, lofficier désigné par le para-
graphe 9 est considéré comme chef militaire du

.transport, et exerce son pouvoir envers les mililaires

de son. pays qui voyagent dans le méme train. Dans
les trains de marchandises prévus au paragraphe 6,
une personne militaire spécialement désignée a cet
effet aura les mémes attributions dans le cas ol ces
trains seraient accompagnés par des personnes mi-
litaires du pays expéditeur.

Aprés que le personnel du convoi étranger est
monté dans le train, le chef du transport se met
immédiatement en rapport avec le chef des conveo-
yeurs. Ce dernier lui servira d’intermédiaire pour
toutes les demandes, réclamations et plaintes adres-
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nych do witadx cywilnych, lub « wojskowych, kraju
tranzytowego. Wszelkie wskazowki nacrelnika kon-
wojentow, dotyczace stuiby dozotu, winny by¢ wy-
konywane. ’

RéWwniez wszelkie Zadania, reklamacje i zaZale-
nia wladz kraju tranzytowego winny by¢ skierowane
wylgczinie do dowddey transportu i jedynie za po-
srednictwern naczelpika konwoju. W razie uchyble-
nia przepisom, dotyczacym tranzytu, ze’strony pod-
réinych wojskowych, dowddca transportu zarzadzi
niezbedne stwierdzenie faktu oraz zarzadzi ukaranie
przexr wladze kraju wysylajacego o©sdb, ktére do:
puscily sig powyiszych uchylen.

W wypadku takim wladze kraju tranzytowego
nie maja zadnej wladzy dyscyplinarnej.

Komunikacja telefoniczna i telegraficzna z biu-
rem lgcznikowem w Gdansku we wszystkich sprawach,
dotyczacych przewozu, winna by¢ utatwiona dowdd-
¢y transportu za posrednictwern paczelhika konwoju
(zobacz art. 45). Takie stuibowe polaczenie telegta-
ficzne | telefoniczne wolhe sz od wszelkich oplat.

Dowddca transportu jest odpowiedziainy za utrzy-
manie dyscypliny wsérod wojskowych, ktorzy jada ra-
zem z nim, oraz za wykonanie wszelkich 2arzadzen,
wydanych w sprawie przewozu.

W . celu utrzymania porzadku i spokeju, dowdd-
ca transportu bedzie mial do swojej dyspozycji straZ,
przewidziang przez § 9. |

Straz ta bedzie miata prawa i obowigzki straiy
wylacznie w stosunku do osob, naleiacych do jej
kraju, podréiujacych tym samym pociagiem. DNie
bedzie ona korzystala z Zadnych prerogalyw straiy
wojskowej w stosunku do imnyth oséb i wiladz.

Broni bedzie mogta by¢ uiyta praerx straz wylace-
nie przeciwko wojskowym jej wiasnego kraju, jada-
cym tym samym pociagiem, i to jedynie w razie
bezposreduniego niebezpieczenstwa.

Do § 12. Sprawdzanie ilosci podréénych w po-
ciggach wojskowych, przewidziane przez §§ 418, be-
dzie mjalo miejsce raz jeden podctas przejazdu.
Wszelkie inne sprawdzania podczas drogi, ktére mo-
glyby pociggng¢ za sobg zwigkszenigé ilosci posto-
jow, moga mie¢ miejsce wytacznie w wypadkach
nadzwyczajnych i wyiatkowych,

/

Zastapienie personelu konwoju polskiegd przez
personel gdanski i odwtotnie odbywad sie bedrie
bez podobnych sprawdzan.

Meksymalny sklad potiagéw wojskowych prze-
widzianych przez §§ 4 i 8, winien by¢ w rozkiadzie
jezdy okreslony na 100 osi. Zainteresowane wiadze
kolejowe moga jednakie, za uprzedniem pogozumie-
niem, powigkszy¢ te liczbe osi.

Do art. 45.

1. W celu zapewnienia lacznosei pomiedzy za-
interesowanemi wiadzami niemieckiemi, gdariskiemi
i polskiemi, urzadzone bedzie przy kolejowych wia-
dzach polskich w Gdansku biuro facznikowe; biuro
to skiada¢ sie bedzie T persomelu ekspertdw, odda-
nych do jege dyspozycji przez zainteresowane kraje.
Funkcje jego beda nastepujgce:

séas aux autorités civiles ou militaltes du pays de
transit. Toutes les injonctions du .chef des convo-
yeurs concernant le service dé sutveillance doivent
étre exécutées.

De méme toutes les demandes; réclamations
et plaintes des autorités du payt de transit doivent
étre adressées exclusivement au chef du transport,
et uniquement par l'intermeédiere du chef de convol.
En cas d’infractions aux dispositions concernant le
transit comimises par les voyageufs militaires, le
chef du transport procédera aux constatations néces-
saires, et fera punir par les autorités du pays expé-
diteur [es peisonnes qui ont comunis lesdites in-
fractions.

Les autorités du pays de transit ne jouissent,

‘dans ce cas, d’aucun dtoit disciplinaire.

La communication téléphonique avec le bureau
de liaison de Dantzig, dans toutes les questions con-«
cernant 'exécution du transport, doit étre facilitée
au thef du trainsport par l'intemédiaire du chef du
personnel de convoi (voir article 45). Ces commu-
nications de sefvice télégraphique et téléphonique
sont exemnptes de toute taxe,

Le chef du transport est responsable de la dis-
cipline des militaires qui voyagent avec lui et de
Pexécution de toutes les dispositions prises pour
le trahsport.

Pour assurer l'ordre et la tranquillitd, le chef
du transport aura 4 sa disposition la garde prévue
au paragraphe 9.

Cest uniquerhient envers leés personnas de son
propre pays voyageant dans le méme train que
cette garde aura les droits et les devoirs d'une gar-
de. Par contre elle ne jouita d’aucune prérogative
d’une garde militaire envers les autres personnes et
autorités.

L’emplol des armes par la garde est admis
seulement ‘contre les personnes militaires de son
propre pays voyageant dans le méme train, et uni-
quement en cas de danger imminent.

Au § 12. La constatation du chiffre des voye-
geurs dans les trains rilltaires, prévue aux pa-
ragraphes 4 et 8, aura lieu une seule fois pendant
la durée du trajet. D’autres constatations en cours
de route, qui pourraient occasionher une augmen-
tation du nombre des arréts, peuvent avolr lieu uni-
quement dans des cas extraordinaires et excep-
tionnels.

La reléve du personnel de convoi polonais par
le personnel dantzikois et vite versa aura lizu sans
de pareilles constatations.

La composition maxima des trains militaires
prévus aux paragraphes 4 et 8 doit etre fixée, dans
les horaires, 4 cent essieux. Les autorités ferroviaires
intéressées peuvent toutefois augmenter le nornbre
d’essieux, aprés accord préalable.

& I'Art. 45, .,

1. Pour assurer la’ liaison entre les autorités
intéressées allemandes, dantzikoises et polonaises,
un bureau de liaison sera établi auprés des autori-
tés ferroviaires polonaises & Dantzig; il sera compo-
sé d'un personnel d’experts mis & sa disposition par
les pays intéressés, Ses fonctions seront les sui-
vantes:
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a) stale powladamierie wojskowych i cywilnyéh
wladz niemieckich i polskich, jak réwnie2
i urzedéw w Gdanisku, o ruchu wojskowym;

b) zawiadamianie rawczasu o pociagach wojsko-
wych | ewentualnem zawieszeniu danego po-

- ciggu;

¢) otrzymywanie | przesylanie wszelkich prosb,
propozycji 1 zaialer niemieckich, gdariskich
I poiskich, dotyczgeych ruchu wojskowego.

W naglych kwestjach, dotéczacych tranzytu

wojskowaego, biuro lgcznikowe w ldarisku ma prawo
28 po$rednictwem przedstawiciela zainteresowanego
kraju zasiega¢ niezbednych informacji bezposrednio

od innyeh urzedow, Jjak te, ktére znajdujg sign

w Gdarisku,

2. W celu uzgodnienia przepiséw nlemiackich
i lpalskk:h, dotycigcych tranzytu wojskowego, przes
pisy | rozkazy, ktéreby byly wydane specjalnie w tym
wagledzie przez Niemcy, Poiske, lub Gdafisk, winny
byé nawzajém wymienione mozliwie najszybciej za
posrednictwem biura lacznikowego w Gdatisku.

W ten sposéb Wysckie Strony kontraktujgce
powinny nawzgiem powiadamia¢ sig zs posrednic-
twem biura idcznikowego w Gdansku o wszelkich
zarzadzeniach, jakieby na przyszlosé¢ byly wydane.

Wszelkie wiadze kolejowe na linjach, przezna-
aonych do tranzytu wojskowego, powinny posiadaé
rozporzadzenia i instrukcje wszystkich stron, doty-
aace transportow wojskowych. '

3. Wojskowl winni by¢ zagfatrzeni w tywnosé,
slezbedng do podrozy., Catkowita paszq dla koni
naleiy zabra¢ fia przecigg jazdy przez kraj tranzytowy.

Na wypadek nieprzewidzianego przediuienia po-
stoju w drodze, powinna by¢ dana mozno$é skom-
ptetowania Zfywnodci w porozumiéniy z dowédcy
transportu; w razle potrzebx nalety ulatwi¢ korzy-
stanie z wody do picia, do mycia, réwnlez wody
dla koni, oraz korzystanie z ustapow.

4. Co slg tyczy 2achowania sia podréinych
wojskowych, nastepujgce przepisy winny byé stoso-
wane oraz podane do wiadornosel wszystkich po-
érétnych przed wyjardem:

a) w wagonach | ria stacjach zachowanie winne
by¢ bez zarzutu i dyscyplina Scisle przestrze-
gana; «

b) surowo wzbronione sz wszelkie Spiewy, na-
pisy w wagonach i wszelkiego rodzaju mani-
festacje, ktdre moglyby spowodowad zajscia
pomiedzy podréinymi a ludnoscig kraju tran-
zytowe; *

c) podczas jazdy wszyscy podréini winni znaj-
dowat sie wewnatrz wagonu, opuszczanie wa-
gondw jest niedozwolone nawet podczas po-
stojow; ‘

d) w wypadkach, gdyby wyjatkowo podrézni byli
zniewsleni wysiasé z pociaguy moze to na-
stapi¢ jedynie na rozkaz dowddey transportu
i to wylacznie od strotiy specjalnle do tego
przeznaczone;j. Dowéd%v transportu  winien
uprzednio uzyskaé¢ w ) mierze zgode na-
czelnilka personelu Konwoju, ktory ze swej
strony winien uzyska¢ zezwolenie wiadz lo-
kalnyeh; ¢

a) tenir constamment les autorités et civiles al-
lemandes et polonaises ainsi que les offices
dantzikois au courant du trafic militaire;

b) annoncer & temps les trains militaires et la
suppresion éventuelle d'un train;

¢) recevolr et transmettre toutes les demandss,

proposition et réclamation allemandes, dan-

tzikoises et polonaises concernant le trafic
militaire.

Dans les questions urgentes de transit militaire,

e bureau de limison a Dantzig est autorizé & sollici-

ter, par Pintermédiaire du représentant du pays in-

téressé, les informations nécessaires directement des

offices autres que ceux qui se trouvent a Danizig.

2. Pour réaliser Paccord entre les dispositions
allemandes et pvlonaises concernant le transit mili-
taire, les régles et les crdres qui seraient émiis spé-
clalement & cet effet par I'Allamagne, la Pologne et
Dantzig devront &tre échangés aussitdt que possible
par lintermédiaire du bureau de liaison & Dantzig.

Les Hautes Parties contractantes devront ainsi
se tenir réclproquement au courant, par I'intermé-
diaire dd bureau de liaison & Dantzig, de toutes les
dispositions qui seront prises dans Vavenir.

Toutes les autorités ferrovialres sur les voies
destindes au transit militaire devront étre en posses-
slon des ordres et des instructions de toutes les
parties concernant les transports militelres.

3. Tous les militaifes devront ‘étre munis de
approvisionnement nécessaite pour le voyage. L'en-
tlére nourritire des chevsux devra étre emportée
pour la durée du trajet par le pays de transit.

« Un accord avec le chef du transport devra lui
donner. la possibilité de compléter I'approvisionne-
ment en cas d'arrét prolongé non prévy; en cas de
nécessité, 'emplol de 'eat nécessaire & la bolsson,
4 la tollatte, ainsi que pour les chevaux, et 'usage
des latrines, devra étre facilite. \

4. Pour la conduite des militaires voyageant,
les régles sulvantes deygont é&tre appliquées et por-
tées avant le départ & Ta connaissance de tous les
voyageurs:

a) dans les wagons et dans les gares la tenue
doit é&tre irréprochable et -fa discipline doit
étre strictement observée;

b) tous chants, inscriptions dans les wagons et

~ marnifestations de toutes sortes qul pourraient

occasionner des incidents entre les voyadeurs
et la population du pays de transit, sont sé-
vérement défendus; b

¢) pendant la durée du trajet tous les voyageurs
doivent se tenir a lintérieur des wagons;
méme pendant les arréts il est défendu de
quitter les wagots;

d) au cas ou exceptionnellement les voyageurs
devraient descendre du train, ceci peut avoir
lieu uniquement sur 'ordre du chef du trans-
port, et seulement du c6té spéciaiement dé-
signé & cet effet. Le chef du transport doit
g'assurer préalablement du consentement du
¢hef du personnel de convoi qui ce sa part
dolt s'assurer du consenternent ‘des autorités
locaies;
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e) wszelkie bezposrednie znoszenie sie pomie-
dzy podréinymi a ludnoscia kraju tranzyto-
wego jest wzbrenione.

5. W razie, gdyby wyjatkewo podréini musieli
wysigsé z pociggow wojskowych, przewidzianych przez
art. 44, §§ 4 i 8, dowodca transportu obowiazany
bedzie na czas postoju ‘przewidzianego, lub nie-
przewidzianego, po odniesieniu sie za posrednictwem
naczelnike konwoju do wiadz miejscowych, wyzna-
czy¢ specjalny warty z pomiedzy straiy. Warty te
czuweé bedg nad tem, azeby iaden wojskowy z tran-
sportu nie oddalal si¢ od miejsc przeznaczonych de
positku i mycia si€ i azeby nie znosil sl¢ w Zaden
sposob z miejscowa ludnoscia.

Z drugiej strony wiladze kraju tranzytowego
obowigzane bedsa zarzadzi¢, co wypadnie, aby po-
stawa ludnosci wzgledem wojskowych, jadacych tran-
zytemn, byla poprawna, i obowigzane beda roztoczy¢
nad tymi wojskowymi opicke w razie ewentualnych
zaj$é. Wiladze te réwniez obowigzane beds zarza-
dzi¢ odpowiednie kroki w celu zatamowania wszel-
kiego znoszenia sie pomiqdzy wejskewymi, jadacymi
tranzytern, a ludnoscia cywilnq oraz urzednikami
i wojskowymi kraju tranzytewego, chyba, gdyby obec-
no$é¢ tych ostatnich byla niezbgdna dia wzgladéw
stuzbowych. o '

. 6. Zolnierze, ktérzy zachoruja w drodze, jezeli
nie moga by¢ pielegnowani przez wlasnych lekarzy,
winni byé pielegnowani przez lekarzy kraju tranzy-
towego. Jeieli chory nie meie podréiowaé dalej,

winien by¢ za posrednictwem zawiadowcy stacji przy-

jety do miejscowego szpitala; biuro lacznikowe
w Gdarisku winno by¢ zaraz o tem powiadomione.
Koszta, spowodowane przez leczenie, winny by¢ zwré-
cone krajowl tranzytowemu za posrednictwern biura

tacznikowego w Cdarisku. .

Wtadze kraju tranzytov'zego obowiazane beda
réwniez zapewni¢ wyiywienie i utrzymanie Zolnierzy,
pozostawionych w drodze w celu pilnowania wa-
gonéw uszkodzonych i na nowe natadowanych (zobacz
art. 49, Ne 5).' Powstale stad koszta obciaza¢ beda
kraj wysylajacy i beda zwrdeene za posrednictwem
biura lacznikowego w Gdansku. .

Zotnierzom tym dana bedzie meinosé¢ komuni-
kowania sie telegraficznie i.telefonicznie z biurem
lacznikowemn w Gédarnisku. Wszyscy wojskowi, pezo-
stali w drodze dla jakichkolwlek innych powo-
déw, winni kontynuowa¢, droge nastepnym pocia-
giem, o czem powiadomi¢ naleity biuro lacznikowe
w Gdarisku. ‘

Do art. 49.

1. Tranzyt wojskowy odbywaé sle bedzie we-
dlug przepiséw tranzytowego ruchu uprzywilejowa-
nego. Tranzyt ten wolny bedzie od wszelkich for-
malnosci paszportewych i celnych.

2. Koszta przewozu oscb wejskewych i mienia
wojskowege na dystansie kraju tranzytowege obli-
czone ch?a wedlug eplat ruchu cywilnege, obowia-
zujacych w kraju tranzytowym. ‘ . ,

3. Wszyscy wejskowi obowiazani sg stosowaé
sie $cile do przepisow -sluzbowych kelei Zelaznych
kraju tranzytowego. Wzbrenione jest wszelkie mie-
szanie sie do wykonywania funkcji siuzbowych.

e) toute communication immeédiate entre les
voyageurs et la population du pays de transit
est défendue, -

5. Ru cas ou exceptionnellement les voyageurs

devraient descendre des trains militaires prévus a I’ar-
ticle 44, §§ 4 et 8, pendant la durée des arréts prévus
et non prévus, le chef du transport devra, aprés s'étre
mis en raport par l'intermédiaire du chef du convol
avec les autorités locales, désigner les sentinelles
spéciales prises parmi la garde. Celles-ci devront
veiller & ce qu’aucun militaire du transport ne s’éloi-
gne des lieux destinés aux repas et & la toilette, et
n‘entre dans aucun rapport quel qu'il soit avec la
population indigéne.
. D'autfe part, les autorités du pays de transit
“auront le devoir de prendre les mesures nécessaires
pour qu’une attitude correcte soit observée envers
les militaires eu transit, et devront protéger ces der-
niers contre les incidents éventuels. Elles devront
aussi prendre les mesures nécessaires pour éviter -
toute communication entre les militaires en transit
et le populatien civile, ainsi que tous les employés
et militaires du pays de transit, sauf au cas ou la
présence de ces'derniers serait indispensable pour
des raisons de service. : -

- 6. Les soldats tombés malades en route dev-
ront édtre, s'lls ne peuvent étre soignés par leurs
médecins, soignés par des médecins du pays de
transit. - ~

Si'le malade pe peut pas continuer le voyage,
‘il devra é&tre regu,.par l'intermédiaire du chef de la

are, dans un hépital local; le bureau de liaison
Dantzig en devra.étre aussitét avisé,

Les frais occasionnés par les solns donnés aux
malades devront étre remboursés au pays de transit
par lintermédiaire du bureau de liaison a Dantzig. -

Les autorités du pays de transit seront égale-
ment tenues d'assurer 'approvisionnement et l'en-
tretien des soldats laissés en route pour le convoi
des wagons détériorés et rechargés (voir chiffre 5
& larticla 49). Les frais qui en résulteront seront
a la charge du pays expéditeur et seront remboursés
par lintermédiaire du bureau de liaison a Dantzig.

La possibilité devra étre donnée a ces soldats
de se mattre en rapports télégraphiques ou télépho-
niques avec le bureau de liaison & Dantzig.

Tous les militaires laissés en route pour une
autre ralson quelconque devront continuer le trajet
avec le train suivant, ce dent le bureau de liaison
a Dantzig sera avisé.

& I'Art. 49.

1. Le transit militaire s’effectue conformément
aux dispositions du trafic de transit privilégié. |l est
libre de toutes formalités de passeports et\de douane.

2. Les frais du transport des personnes militai-
res et des biens milltaires pour le trajet a travers
le pays de transit sergnt calculés d’aprés la taxe du
tarlf civil en vigueur glans le pays de transit..

3. Tous les nfilitaires doivent se conformer

_strictement aux réglements du service des veies fer-
rées du pays de transit. Toute immixtion dans
I'exercice de ces fonctions est défendue.
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4. W razie, gdyby pociag osobowy, lub po-
ciag wojskowy towarowy, nie mégl opusci¢ stacji
po postoju obowigzkowym, przewidzianym przez roz-
ktad jazdy, lub tez w razie postoju nieprzewidzianego

przez rozklad jazdy, dowddca transportu (w wojsko- .

wych pociagach towarowych, o ileby taki sie znaj-
dowal) winien by¢ uprzedzeny, o ileby postdj trwat
dtuzej niz 20 minut, co do tego, kiedy prawdopo-
dobnie pociag bedzie moégt kontynuowac droge.
Winien on by¢ réwnieZ powiadomiony w razie, gdyby
postéj pociagu zostal skrécony.

W razie skierowania pociggu na inna droge
(zobacz art. 44 § 11) dowddca transportu winien byé¢
natychmiast o tem powiadomiony; naleiy powiado-
mi¢ go rdwnieZz co do n#zw stacji oraz co do dlu-
gosci postojéw na tym nowym dystansie.

Gdyby zaszla podobna koniecznosé, a nawet
gdyby stala sie tylko prawdopodobna, nalezy o tem
zawiadomi¢ natychmiast réwniez i biuro tacznikowe
w Gdarisku.

5. W razie, gdyby wagony uszkodzone musialy
by¢ wyladowane, lub zatrzymane, dowddca transportu
obowigzany bedzie w razie potrzeby odda¢ w grani-
cach mozinosci niezbedny personel do dyspozyciji
wiadz kolejowych,” w celu ponownego naladowania
oraz konwojowania tych wagonoéw.

Wagony te winny byé wyslane najblizszym cy-
wilnym pociggiem. '

~ Poczta, telegraf i telefon. '

Do art. 50.

Na skutek uprzedniego ukiadu pomigdzy poczta
niemiecka a wlasciwym zarzgdem kolejowym, wolno
bedzie przewozi¢ w pociggu osobowym wagon po-
atowy lub tez zamknigty furgon niemiecki, albo tez

dolaczy¢ wagon pocztowy, lub zamkniety furgon nie-

miecki do konwojowanego wagonu.

Do art. 51.

Miejscowe zainteresowane zarzady pocztowe
smoéwia sie odnosnie do kaidego pociggu co do
tego, w jakiej rozciagtosci i w jaki sposéb moie mie¢
miejsce wspolne korzystanie z wagondw pocztowych,
& uwzglednieniem przetem wolnej przestrzeni.

Do art. 52.

Urzednik poczty polskiej obowigzany bedzie
wsigé¢ do wagonu pocztowego niemieckiego i wy-
#3s¢ na stacjach, gdzie odbywaé sie bedzie zmlana
clskiego i niemieckiego personelu kolejowego.

siadajac do wagenu . pocztowego, obowiazany on
bedzie okazaé¢ urzednikom niemieckim zaswiadczenie
2 pleczecia swojego urzedu, zredagowane w jezyku
siemieckim i polskim. W razie, gdyby nie miat
sunduru, obowigzany bedzie nosi¢ przynajmniej
eznake, wskazujaca ze jest urzednikiem (przepaska,
aapka stuzbowa i t. d.). A

Zarzad poczty polskiej i niemieckiej stanowia,
@0 nastepujes_ ,

a) wagonom pocztowym niemieckim w pocia-
gach tranzytowych na linji kolejowej Choj-
nice—Tczew—Marienburg towarzyszy¢ bedzie
zawsze tylko jeden urzednik pocztowy polski;

‘ - -
4, Dans le cas ou un train militaire de voya-

geurs ou un traifi militaire de marchandises ne

pourrait quitter la station aprés I'arrét réglementaire
prévu par I'horaire, ou en cas d’un arrét non prévu
par l'horaire, le chef du transport (dans les trains
militaires de marchandises s’il y en a un) devra étre
averti, au cas ou l'arrét durerait plus de 20 minutes,
du moment ot le train pourra probablement conti-
nuer sa marche. 1l devra étre avisé également au
cas ol l'arrét du train serait abrégé.

Sil y a lieu de diriger le train par une autre
voie (voir art. 44, § 11), le chef-du transport devra
en étre immédiatement avisé et informé également
du nom .des stations et de la durée des arrets sur
ce mouveau parcours.

Ru cas ol une pareille nécessité surviendrait,
et méme au cas ou elle deviendrait seulement pro-
bable, le bureau de liaison & Dantzig en devrait étre
sans retard également avisé.

5. Ru cas ol des wagons détériorés devraient
étre arrétés ou déchargés, le chef du transport
dewait, en cas de nécessité, mettre dans la mesure
du possible.le personnel nécessaire a la disposition
des autorités ferroviaires pour le rechargement et
le convoi de ces wagons. .

Ces wagons devront étre envoyés par le proe
chain train du trafic civil.

Postes, télégraphes et téléphones.
a I'Art. 50.

Il sera permis, & la suite d’'une entente préalable
entre les postes allemandes et les administrations
compétentes de chemins de fer, de transporter ou
d’ajouter au wagon-poste convoyé un wagon-poste
ou fourgon allemand clos dans un train omnibus.

L3

a I’Art. 51.

les administrations des postes locales inté-
ressées conviendront pour chaque train de la me-
sure et du genre de l'utilisation commune des wa-
gons-poste, en tenank compte de 'espace disponible.

a P'Art. 52.

Un enfployé des postes polonais devra monter
dans les wagons-poste allemands, et'les quitter aux
gares ol le changement du personnel allemand et
polonais des chemins de fer aura lieu. En entrant
dans les wagons-poste, il sera tenu de présenter
aux employés allemands un certificat portant le
sceau de son bureau d’attache, et rédigé en langues
allemande et polonaise. Au cas ot il ne portera
pas d’uniforme, il sera au moins obligé de porter
un signe distinctif le désignant comme fonctionnaire
(brassard, casquette de service, etc.).

Les administrations des postes polonaises et
dantzikoises consentent & ce que:

a) les ambulants allemands des trains de transit
sur la ligne ferroviaire Chojnice—Tczew—Ma-
rienburg soient toujours accompagnés d’un
seul empioyé postal polonais;



Dziennik Ustaw. Poz, 54,

Ne 61.

b} wagonom pocztowym niemieckim w  pocia-
gach tranzytowych na linji kolejowej Lauen-
burg-——Gdarisk — Marienburg towarzyszyé be-
dzie jeden urzednik pacztowy polski pomie-
dzy stacja, na ktérej odbywa¢ sie bedzie
zmiana personelu polskiego i niemieckiego,
a Marienburgiem. Jednakowoz, gdyby Woine
Miasto Gdansk tego zaigdalo, urzednik pol-
ski pelni¢ bedzie te sluzbe na wymiane z urze-
dnikiem gdanskim, kiéra to wymiana odby-
wacé sie bedzie co miesige. Wolne Miasto
Gdansk bedzie moglo postawi¢ takie Zadanie
wylacznhie w chwili zmiany rozkladu jazdy;

¢) wagony polskie pocztowe w pociggach, prze-
jeidiajgeyeh na prawym briegu Wisly, po-
miedzy Polska a Woinem Miastemn Gdan-
skiem, na linji kolejowe} Marienburg—Qdanisk,
konwojowsne by¢ winny stale priez urze-
dnikéw pocaty polskiej. Jednakowoiz zarzad
poczty Wolnego Miasta Gdanska bedzie mial
praweo zarzadzi¢ konwojowanie wagonéw po-
cztowych polskich pomiedzy Marienburgiem
a Gdariskiem, przez gdanskiego uragdnika
pocztowego, ktdry w drodze piacowaé bedzie
nad pocita gdariska. _

Zarz4d pocztowy polski i gdanski zawra uklad,
regulujacy prawa i obowigzki, wyplywajace 2z prze-
pisow, zawattych wyiej, w punktach aj), b} i ¢}, ma-
jac na wzgledzie prawa suwerénnosci kazdej ze Stron
kontraktujacych:,

Do art. 53.

Wszystkie wagony pocztowe, przejezdzajace tran-
rytem przez obszar polski, lub przez obszar polski
I gdansld, wydane zostana na granicy pelskiemu
personelowi kolejowemu z wykazem w 2 odpisach,
Zredagowanych w jezyku niemieckim i polskim,
wskazujacym redzaj, numer, ilo$é osl, miejsce po-
chodzenia oraz miejsce przeznaczenia wagondéw po-
cztowych, jak réwniez i dystans, ktéry mraja przeje-
chaé.. Jeden egzemplarz wykazu tego bedzie prze-
chowany przez zarzad kolejowy polski, lub gdariski,
w celu przeprowadzenia lacznie z zarzademn poczto-
wym polskim i gdafiskim rozrachunku c¢o do sem,
ktére naleiy pobraé za osi-kilomeiry, przejechane
przez wagon pocztowy niemieckl. Zarzad kolejowy
olski, lub gdanski, vzna za waine pieczecie, przy-
oione przez urzedy pocztowe i celne niemieckie.

B

. Do art. 54,

Personel poczty niemieckie}, prieznaczony do
konwojowania wagonéw pocztowych niemieckich,
jadagcych traniytem, bed:zie ogtaniczony na tyle, na
ile czynnosci pocztowe na to pozwola, Kaidy urzed-
nik pocztowy niemiecki obowigzany bedzie nosic
przynajmniej odznak¢ sluibowa (przepsasks, czapka
sluibowa etc). Précz tego urzednicy, ¢ kiorych mo-
wa, winni posiada za$wiadczenie, zredagowane w jg-
zyku niemieckim i polskim, zaopatrzone w pieczeé
swojego urzedu.

Do art. 55.

Kontrolerzy niemieccy beédg megh towarzyszyé

wagonom® pocitowym niemieckimn w celu dozoru

b} les ambulants allemands des trains de transit
sur la ligne ferroviarre Lauenburg—Dantzig—
Marienburg sotent accompagnés d'un employé
des postes polonais entre la station ot fe-
changement du personnel poloneis et alle-
mand aura fieu, et Marienburg. Toutefois,
si la Ville libre de Dantzig en fait la de-
mande, Vemployé polonais alternera dans
son service avec un empfoyé de Dantzig, le
changement se faisant mensuellement. La
Ville libre de ‘Danizig ne pourra faire cette
demande qu'au moment du changement de
Yhoraire;

¢} les ambulants polonals des traing transitant
sur la rive droite de la Vistule éntre la Po-
logne et la Ville libre de Dantzfg, sur la lighe
ferrovieire Mdrienburg~~Dantzig, soiefit tou-
Jours conveyés par dey employés des postes
polenais. Cependant, Fadministration des
postes de la Ville libre de Dantzig auta ie
droit de faire convoyer ces ambulants polo-
nais entre Marienburg et Dantzig par un
employé des postes dantzikeis qui s'occupera
en route de la poste dantzikoise. ;

Les administrétions des postes polonaises et
dantzikoises concluront un accord réglant les droits
et les devoirs qui résultent des dispositions stipulées
sous les points a), b), ¢), en tenant compte des
droits de souveraineté de chaque Partie contractante.

a I'Art. 53,

Tous les wagons-poste transitant a travers le
territolre polonais ou a travers le tetritoire polonais
et dantzikols seront remis, & la frontidre, au personnel
des chemins de fer polonats avec 'un bulietin d’ac-
compagnement en deux expéditions rédigé en langues
alfemande et polonaise et indiquant le genre, le nu-
méro, le nombre, d’essieux, les lieux d’origine et de
destination des wagons-poste ainsi que le parcours
a effectuer. (Un exempleite de ce bulletin d’accom-
pagnement sera conservé par ['administration des
chemins de fer polonaise ou dantzikoise dans le but
de faire, avac 'administration de$ postes polonaise
ou dantzikoise, le décompte des sommes & percevdir
pour les essieux-kilométres parcourus par le wagon-
poste allemand. L’administration des cheming de
fer polonaise ou dantzikoise reconnaitra valables les
scellés apposés par les offices postaux et douaniers
allemands.

& PArt. 54.
Le personnel des postes sliernand, désigné pour

. convoyet les wagons-poste - allemands en trangit,

sera restreint sutant que les opérations postales le
permettront. Chaque employé des postes allemand
devra porter au moins un insigne de service (bras-
sard, casquette de service, etc.). En outre, les
employés en question deviont &tre munis d'un cer-
tificat portant le sceau de leur bureau d'stiache et
1édigé en langues esllemande et polonaise.

a IArt. %5,
Les controleurs aliernands pourront convoyer
les wagons-poste allemands dans le but de surveiller
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I kontroli nad stuiby pocztows nlemiecka. Kontro-
lerzy ci obowiazani beda wykupywad na zamierzony
przejazd bilet 2 klasy, ktéry winnl mieé przy sobie,
a to lacznie z urzedowa kartd toZsamosci (rozkaz
inspekcji stuzby pocztowef). Kontroler polski, lub
gdanski, bedzie moégl na tych sarhych warunkach,
co kontroler nlemiecki, towarzyszy¢ wagonom po-
cztowym nietnleckim na obszarze polskim, lub gdari-
skim, a to w celu kontrolowania urzednikéw poczto-
wych polskich, lub gdariskich.

Do art. 58.

Zarzad poczty niemiackiej obowiazany bedzie
swioci¢ w walucie polskiej, lub gdariskiej, zarzgdowi
poczty polskiej, lub gdanskiej, oplaty, ktére jeden
2 tych zarzadéw obowigzany bedzie uilszczal rarza-
dowi kolejowemu polskiemu, lub gdanskiemu, za
priewd2 workow z listami pocaty niemieckiej, prze-
sylanych za posrednictwem . urzednikéw kolejowych
poiskich, lub gdarskich. Qplaty te obliczane beda

wedlug normy obowiazujgce] i stosowanej za prze-
wozenie workéw z |istami poczty polskiej, lub gdari-
skiej, przez zarzad kolejowy tych dwu krajow. Wy-

sokos¢ kosztéw tych komunikowana bedzie praez
zarzad poczty polskiej, lub gdariskiej, zarzadowi po-
caty nlemieckie].

Do art. 58,

Od chwill uprawomocnienia sie ninlejszej Kon-
wencjl, zarzad pocztowy niemlecki placi¢ bedzle za-
rzadow! pocztowemu polskiemu 2a kaidy esio-kilo-
metr linfi kolejowej poiskiej, przejechany przez wa-

niemiecki, 83.2 fen. niemieckich w monecie nie-
mieckiej. Suma ta obejmuje 80 fen. za transport,
1 fen. tytulem premii za ryzyko i 2.2 fen. jako wy-
nagrodzenie personelu poczty polskiej i niemieckiej,
utywanego do konwojowania wagondw pocztowych.

Wszelkle wy2e] wyrmienione oplaty wplacane
deda zarzadowl poczty polskie] za cytkulowanle wa-
6w pocstowych niérmieckich na linjach kolsjowych
anska, eksploatowanych priez zarzad kolel polskie},
poczynajac od dnla, W ktérym administracja kolei
gdanskich prrejdzia do Polski. Koleje polskie przyj-
ma wtedy takg sama odlgowiedzlalnosé, jaka wymie-
piona jest w art. 60. Az do dnia oddania kolei
Polsce zarzqd pocity nlemieckiej placié bedzie za-
rzadowi poczty polskiej wylacznie za Konwojowanie
przez personel polski na obszarze Gdafisks, po 2.2 fen.
séemieckich od osi — kilometra. ’

Przez czas, w ciagu ktérego tranzytowe linje ko-
lejowe na obszarze gdariskim bedg administrowane
preer zarzad kolejowy gdanaki, zarzad
ckich placié badzle Wolhamu Miastu Gdafiskow! row-
sbe: 80 fen. Hiemieckich za prrewdz, oraz 1 fen.
alemiecki, jako premje za fyzyko za kaidq of —
milometr, przejechany na linjach kolejowych gdar-

Obrachunek dokonany bedzie w spos6b, nitej
pezepisany dla Polski.

062t niemie- .

et contrdler fe service postal altamand. Ces contrd-
leurs devront prendre, pgur te parcours a effectuer,
un billet da 2¢ classe qu'ils deviont porteér sur eux
avec leur carte d'identitd officiglle (ordre d'inspection
du service postal).

Un controleur polonais ou daritzikois poufra,
sous les mémes conditions que le contréleur alle-
mand, convoyer les wagons.poste allemands sur te
territoire polonais ou dantzikols et cela dans le but
de contrdler les employés des postés polonais ou
dantzikols.

é

a I'Art. 58.

L’administration des postes allemande sera abli~
gée de restituer en monnaie polonaise qu dantzikaoise
a I'administration des postes polonaise ou dantzikoise
les taxes que Fune de ces dernifres aura a payer
& I'administration des chemins de fer polonaise ou
dantzikeise pour expadition des sacs de letires de
la poste allemande transportés par lintermédiaire
des employés de chemins de fer polonais ou dant-
zikois. Ces taxes seront calculées d’aprés les taux
en vigueur, et applicables au transport - des sacs de
lettres de la poste polonaise ou dantzikoise par les
administrations das chemins de fer de ces deux
pays. Le montant de ces frais sera communique
par Padministration des postas polonaise ou dant-
zikolse & Padministration des postes allemande.

& I'Art. 59.

A partir du jour de la mise en vigueur de la
présente Convention, I'administration postale alle-
mande payera & I'administration des postes po-
lonaises pour chaque essieu-kilométre des lignes de
chemins de fer polonaises emprunté par les wa-
gons-poste allemands, 83,2 pfg. allemands en mon-
naie allemande. Cette somme comprend 80 pfa.
pour le transport, 1 pfg. comme prime contre les
risques, et 2,2 pfg. comme indemnité du personnel
des postes polonais ou dentzikois employé au coa-
volement des wagons-poste.

. Toutes les taxes mentionnées ci-dessus seront.
payées & 'administration’des postes polonaise pour
la circulation des wagons-poste allemands sur les
lignes de cheming de fer de Dantzig sxploitées par
Padministration des chemins de fer polonaise, & par-
tir du jour de la remise de P'administration des
chemins de fer de Dantzlg a la Pologne. Les

-chemins de fer polonais assumeront alors la méme

responsabilité que celle qui est stipulée a larticle
60. Jusquau jour de la remise des chemins de fer
a la Pologne, il sera payé par l'administration des

stes allemande a I'administration des postes po-
onaise uniquement pour e convoiement, par le
personnel polonais, sur le territoire de Dantzig, 22
pfg. allemands par essieu-kilométre.

Russi longtemps que les lignes férroviaires: de
transit sur le territoire dantzikois seront soumises
a ladministration ferroviaire dantzikoise, I'admini-
stration des postes allemande payera a la Ville
libre de Dantzlg égalément 80 pfg. allemands pour
le transport 2t 1 pfg. allemand, comme prime con-
tre les risques, pour chaque essieu-kilometre des
lignes de chemin de fer dantzikoises parcourues.

Le décompte se fera de la maniére prescrite
¢l-dessous pour la Pologne.
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Oplaty, ktére majg byé uiszezane za osio-kilo-
metr od wagonow pocztowych niemieckich, wysyla-
nych tranzytem, poddawane beda corocznie rewizji
na Zadanie jednego z zainteresowanych zarzaddw.
Zadanie dokonania rewizji winno byé¢ zloione naj-
pozniej na kwartal przed 1 kwietnia.

Oplaty, w sposoéb powyiszy zmienione, wpro-
wadzone beda w wykonanie od poczatku roku bud-
Zetowego (od 1 kwietnia).

Oplaty wyiZej-przytoczone, jako wynagrodzenie
personelu pocztowego, uzywanego do konwojowania,
uiszczane bedaq wylgcznie zarzadowi ‘poczty polskiej
za osio-kilometr drég kolejowych polskich, lub gdan-

. skich, przejechany przez ambulanse niemieckie, Za-
rzad pocztowy polski przeprowadzi w razie potrzeby
rozrachunek co do tych optat z pocztg gdanska.

Przy obliczaniu oplaty za osio-kilometr, czesci
kilometra, mniejsze od polowy, nie beda brane pod
uwage; pol kilometra, lub wiecej niz pol kilometra,
liczone bedzie jak cale kilometry.

W pierwszej polowie pierwszego miesigca kai-
dego kwartalu, kaidy zarzad zlozy zarzadowi dru-
giemu ogdlny rachunek optat, ktdry tenie winien
uisci¢ za ubiegly kwartal. Rachunki te winny by<¢
odestane, przyjete, lub sprostowane, w drugiej polo-
wie rzeczonego miesigca. Zarzad poczty niemieckiej
zestawi na mocy zaakceptowanych rachunkéw ra-
chunek ogdlny, ustalajacy pomiedzy Winien a Ma.
Dlug Rzadu niemieckiego winien by¢ pokryty w wa-
lucie niemieckiej, najpdiniej w pierwszej polowie
drugiego miesigca kwartalu, w miejscu, wskazanem
przez zarzad poczty polskiej. Dlug, ktéry nie bedzie
zaplacony w przepisanym terminie, powiekszany be-
‘dzie o procent, obliczany w stosunku 10, liczac od
16 dnia drugiego miesigca kwartalu.

!

Zarzady poczty polskiej i gdariskiej sklada¢ beda
swoje rachunki do ,Kursbiro des Reichspostmini-
sterium” w Berlinie; administracja poczty niemieckiej
skladaé¢ bedzie swdj rachunek w Ministerstwie Poczt
i Telegrafow w Warszawie oraz zarzadowi poczty
gdariskiej. Rachunki, dotyczace zwrotu wydatkow za
- przesylanie ,depesz” przez urzednikéw kolejowych
polskich, lub gdanskich, bedq wymieniane w ten
sam sposdb. Zaplata odbywad sig bedzie jednoczes-
nie z zaplata za przewodz, jednakowoi w walucie pol-
skiej, lub gdariskiej. ~

Rozrachunek naleinosci, o ile przypadac one
beda zarzgdowi poczty Wolnego Miasta Gdanska,
regulowany bedzie w drodze porozumienia, przewi-
dzianego przez Przepisy wykonawcze do art. 52.

Do art. 60.

Zarzad kolejewy niemiecki odpowiedzialny be-
dzie za przesylki pocztowe przewoione w wagonach
pocztowych, lub zamknigtych furgonach, wediug
tych samych przepiséw i w tych samych granicach,
co zarzad kolejowy polski, lub gdanski. Co sig tyczy
przesyiek pocztowych, przewozonych przez obszar
polski i gdanski w wagonach pocztowych, lub zam-
knigtych furgonach, to zdanie personelowi kolejo-

Nae 61,

Les taxes & payer pour les essieux-kilométres
des wagons-poste allemands expédiés en’ transit se-
ront soumises chaque année a une revision sur la
demande de l'une des administrations intéressées.
La demande de revision doit étre présentée au plus
tard un trimestre avant le l-er avril.

Les taux ainsi modifiés seront applicables des
le commencement de I'année budgétaire (dés le 1-er
avril). : :

Les taxes citées ci-dessus pour Findemnité du
personnel des postes convcyeur, seront payées seu-
lement & I'administration des postes polonaise pour
les essieux-kilomeétres des lignes de chemins de fer
polonaises ou dantzikoises parcourues par "les am-

bulants allemands. L’administration des postes po-

lonaise fera, le cas échéant, son décompte de ces
taxes avec l'administration des postes dantzikoise.
Il n'y aura pas liey, -dans le calcul des in-
demnités pour les essicuxtkilométres, de tenir compte
des fractions de kilomeétre de moins d’une demie;
les fractions de demi kilométre et les fractions de-
passant la demie seront comptées comme des kilo-
metrés entiers. '

Dans la premiére moitié du premier mois de
chaqué trimestre chaque administration transmettra
a l'autre un compte général des taxes a payer par
celle-ci pour le trimestre écoulé. Ces comptes de-
vront étre renvoyés, approuvés ou rectifiés, dans' la
seconde moitié du dit mois. L’'administration des
postes &allemande établira, d’aprés les comptes
approuvés, un compte global établissant la balance
entre le Doit et I'Avoir. La dette de I'administration
allemande sera payée en monnaie allemande au
plus tard dans la premiére moitié€ du second mois
du trimestre & Pendroit désigné par l'administration
des postes polonaise. La dette qui ne sera pas
payée en temps . prescrit sera augmentée des in-
téréts calculés a raison de 10 p. % a partir du 16
du deuxiéme mois du trimestre. ' :

Les administrations des postes polonaise et
dantzikoise transmettront leur compte au ,Kursbiiro
des Reichspostministerium in Berlin”; l'administra-
tion des postes allemande transmettra le sieén re-
spectivement au Ministére des Postes et Télégraphes
a Varsovie et a 'administration des postes dantzi-
koise. Les comptes concernant la_réstitution des
frais de la transmission des ,dépéches” par les
employés des chemins de fer polonais ou dantzikois
seront échangés de la méme maniére. Le paye-
ment aura lieu en méme temps que le payement
des indemnités de transports, mais en monnaie po-
lonaise ou dantzikoise. .

Le décompte des redevances, en tant que cel-
les-ci reviendront & l'administration des. postes de
la Ville libre de Dantzig, sera réglé par laccord
prévu au Régiement d’application a I'article 52.

a I'Art. 60.

L’administration des chemins de fer allemande
sera responsable des colis-postaux transportés dans

les wagons-poste ou les fourgons clos, d’aprés les

mémes prescriptions et dans la méme mesure que
P administration des chemins de fer polonaise ou
dantzikoise. Quant aux colis-postaux transportés
a travers le territoire polonais et dantzikois dans
les wagons-poste ou fourgons clos, la remise au

e
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‘o * .
wemu niemieckiemu wagondw z nienaruszonemi
pieczeciami niemieckiemi stuzy¢ bedzie za podstawe
do przypuszczenia, 2e zawartos¢ wagondéw nie byla
nzruszona, chyba, gdyby w inny sposob stalo sie wi-
docznem, Ze mialo miejsce ograbienie wagonu. Je-
zeli pieczecie beda naruszone, lub zerwane, to przy-
ouszczenie, Ze zawarto$¢ wagonu zostala zrabowana,
lub naruszona, bedzie uzasadnione. W wypadku,
¢dy wedlug stanu opakowania przesylek pocztowych
;est rzeczg oczywisty, Ze ograbienie miato miejsce,
‘ub tei, jeieli w razie braku przesylek zostalo stwier-
dzone, ie bez Zadnej watpltwosci brakujace prze-
sytki byly rzeczywiscie wyslane w wagonach pocz-
towych, lub tez w furgonach, odsﬁkodowanie winno
Sy¢ wyplacone. ’ .

Do art. 61. .

Jezeli wagony pocztowe w trakcie drogi stang
$¢ nie do uZycia, poczta bedzie przetadowana' i po-
nownie wyekspedjowana moiliwie najszybciej.

W kazdym razie uczynione bedzie wszystko, co
tylko bedzie mozliwe, aieby przeslanie listow, prze-
svlek o zadeklarowanej wartosci oraz konwojentéw
ciemieckich moglo by¢ wykonane tym samym po-
dagiem; w tym celu moina bedzie uzywaé¢ furgonu
>agazowego. :

Jednakowoz, jezeli transport tym samym pocia-
¢g"em nie bedzie moiliwy, wymienione wyzej listy,
peeesylki o zadeklarowanéj wartosci i konwojenci
ssemieccy, wyslani beda nastepnym pociggiem. Wa-
gony pocztowe odczepione, winny by¢ naprawione
t rwrécone zarzadowi . poczty niemieckiej moiliwie
sajpredzej.

Wladze niemieckie obowigzane bedg zwrdcié

wtadzom polskim w monecie polskiej, a wladzom

pdanskim w monecie gdanskiej, wszelkie wydatki,
spowodowane przez udzielenie pomocy przy przela-
eoweniu poczty niemieckiej, oraz przy kontynuowa-
smu transportu, jak réwniez i z tytulu naprawy usz-
sodzonych wagonéw pocztowych.

Do art. 62.

1. Oddane beda do dyspozycji Niemiec dla
sgnunikacji bezposredniej:

druty telegraficzne Ne Ne 4, 25, 37, 96, 122, 159,
W83, 1098, 2028, 2276, 5094, 5095, 5096; '

przewody telefoniczne NeNe F 500, F 986, F 7250,
F 10602;

koificowe punkty tych drutéw oraz krance linji
srpewodow powinny sig znajdowaé z jednej strony
w Prusach Wschodnich, za$ z drugiej strony w po-
matalej czesci Niemiec. Zarzady beda mogly zmie-
et numery drutéw. Jezeli zmiana uskuteczniona
sexizie przez jeden zarzad, obowigzany on bedzie
»ewizdomi¢ o tem drugi zarzad. {idyby w przyszio-
& ktorykolwiek z tych drutéw, lub przewoddw, byt
sezpedny do komunikacji ;niqdzynarodowej, zarzad
pmiski dostarczy innych linji, o ile ‘wlasny ruch jego
s8 to mu pozwoli.

2. Polska i Wolne Miaste Gdarisk zobowigzu-
A" e

a) utrzymywac druty i przewody w dobrym sta-

nie eksploatacji;

"personnel des chemins de fer allemand des wagons

avec des scellés allemands intacts justifiera la sup-
position que le contenu des wagons n’est pas en-
dommagé, a moins qu’il n’apparaisse d'une autre
facon qu’'une spoliation du wagon est survenue. Si
les scellés sont endommagés ou enlevés, la suppo-
sition que le contenu du wagons a été spolié ou
endommagé est fondée. Dans le cas ol, d’aprés
Pétat des emballages des colis-postaux, il est évi-
dent qu'il y a eu spoliation ou si, dans le cas de
manque de colis, il est démontré que sans aucun
doute les colis manquants ont été effectivement
expédiés dans les wagons-poste ou dans les four-
gons, il y a lieu de payer une indemnité.

a PArt. 61.

Si les wagdns-poste deviennent au cours de
leur route inutilisables, la poste sera transbordée et
réexpédiée aussi rapidement que possible.

Dans tout les cas, on fera alors son possible
pour que le transport du courrier, des envois en
valeur déclarée et des convoyeurs allemands puisse
étre effectué par le méme train; le fourgon a baga-
ges pourra étre employé a cet effet. Cependant,
si le transport par le méme train n’est pas possible,
lesdits courriers, envois en valeur déclarée et con-
voyeurs allemands seront eanvoyés par le train sui-
vant. Les wagons poste dételés devront étre réparés
et remis & 'administration des postes allemande le
plus vite possible.

Les autorités allemandes seront tenues de rem-
bourser aux services polonais en monnaie polonaise,
et aux services dantzikois en monnaie dantzikoise
tous les frais occasionnés par l'aide apportée par
ceux-ci lors du transbordement de la poste allemande
et pendant la continuation du dit transport, ainsi
que pour la réparation des wagons-poste endom-

. Inagés.

a I'Art. 62.

1. Seront mis a la disposition de I'Rllerhagne
pour les échanges directs:

les fils télégraphiques NeNe 4, 25, 37, 96, 122,

159, 1093, 1098, 2028, 2276, 5094, 5095, 5096;

les circuits téléphoniques Ne Ne F 500, - F 986,
F 7250, F 10602.

les points extrémes de ces fils et les tétes de
lignes de ces circuits doivent se trouver d’un cété
en Prusse Orientale et de l'autre c6té dans ['autre
partie de PAllemagne. Les administrations sont libres
de changer les numéros des fils. Lorsqu’un chan-
gement est opéré par une admiristation, celle-ci
doit en informer 'autre. Si & P'avenir I'un ou lautre
de ces fils ou circuits devenait nécessaire pour le
trafic international, 'administration polonaise procu-
rerait d’autres voies pour autant que son propre
trafic le lui permettrait.

2. La Pologne et la Ville libre de Dantzig
S'engagent:
a) a maintenir les fils et les circuits en bon état
d’exploitation;
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b) zarzadzi¢ na iyczenie Niemiec w terminach

wystarczajacych badanie, w celu wyprobowa-

nia stanu elekirycznego tych drutow i prze-
wodow, oraz w ¢elu usunigcia wadliwego ich
. dzialania;

¢) odda¢ do dyspozycji Niemiec na obydwu ich

granicach stacje kontroll i utrzymywad stacje
te oraz inne stacje kontroli w dobrym stanie;

d) zarzadzi¢ niezbednas kroki w celu najszybsze-

go usunigcia wszelkich niedokladnosci funk-
cjonowania; : ‘

e) zohowiaza¢ swe urzedy telegraficzne do ko-
munikowanis zainteresowapym urzedom nje-
mieckim wynikéw badan, jak rowniei wszel-
kich poiytecznych wiadomosci, a to w celu
ustalenia natury uszkodzenia i jego miejsca,
jak réwniez w celu najszybszego edbudowa-
nia polaczenia, ' ‘

3. W razie uszkodzenia polacienia na obszarze

gdanskim, lub polskim, Polska oraz Wolna Mijasto
Gdarisk gotewe beda do zestgpiepia wedle moino-
sei drutéw i przewedow, ktdre staly sig nie do uiy-
cia, Za te dnie, w ciagu ktorych dany drut lub prre-
wéd ustkodzony, nie zostanie zastapieny innym, orsz
w ciagu ktorych, na skutek uszkodzenia drutu tele-
graficznege, lub telefonicznego, na gbszarze polskim
lub gdanskim, polaczenie na linji, o kigrej mowa,
bedzie przerwane przynajmniej w ciagu 8 godzin dnia
(od 8 rana de 8 wieczér), Niemcy heda mialy prawo
- potraci¢ odpowiednia sumq z kwoty, wymienionej
w art. 64, za korzystanie z drutow telegraficznych
i telefonicznych. _

4. Zarzad pocztowy niemiecki gotéw jest do-
starczyé na iadanie i za zwrctem kosztgw materjaly,
.niezbedne do utrzymania drutéw oraz przewodow,
wyiej wymienionych. \,

5. Zarzad niemiecki wyznaczy urzedy, ktére upo-
wainione beda do korzystania z tyeh drutéw i prze-
woddw, ustali on réwniez systemy aparatdw, przy
pamocy kitéryeh eksploatacia ma sie pdbywac, Ten-
ie zarzad wiladny bedzie przedsiewziaé wszelkie kroki
w celu zwiekszenia wydajnosci danego drutu, lub
przewodu; zadecyduje on réwnieZ, czy dany przewdéd
telefoniczny winien by¢ uzyty do wysyltania depesa.

Zarzad polski i gdadski gotewe sa przgprowa-
dzi¢, na Zyczenie i za zwrotem kesztdw, niezbedne
skrzyiowenia i zmiany, @ ile to nie bgdzie wyrza-
dzalo szkody ich wlasnej eksploatagji, Zarzad nie-
miecki dostarczy ra Zadanie niezbednych do tego
aparatow | meatgrielow. Ustanawianie pogrednic_h pa-
sterunkéw zdawczych nie wchodzi w rachubs.

Do art. 64,

1. Przy obliczanlu miesiecznej sumy, ulegajace)
wyplacie ryczaltowo, kaidy miesigc iiémnx’ gdzie
za 30 dni. W razie, gdyby zarzad niemiecki zrzekt
sie korzystania z danego drutu lub przewedu, obo-
wiazek zsplaty adpowiedniej czeici naleinosci usta-
nie z dniem, gdy drut zostanie zwrécony,

2. Naleinosci winny byé uisiczane kwartaloie
w walucie niemieckiej w pierwszej peolowie drugiego

b) a faire effectuer, sur la demande de I'Alle-
magne, dans des délais suffisants, des ex-
périepces en vue d'eprouver 'état électrique
des fils et des circuits- et de délimiter leur
fonctionpement défectueux;

c) a mettre a Ja disposition de I'Rllemagng sur
leurs deux frontiéres des postes de vérification
et 4 maintenir en bon état ces derpiers, ainsi
que les autres postes de véyification;

d) a prendre les mesures nécessaires pour faire
disparaitre lg plus vite possible chague Irré-

" gularité dans le fonctionnement;

) a obliger leurs bureaux télégraphiques & com-
munjquer aux bureaux allemands intéressés
les résultats de leurs recherches aipsi que
tous les renseignements utiles, et cela en
vue de déterminer la nature et l'endroit du
dérangement, ainsi qu'en vue de rétablir au
plus vite les commuynigations. ’

3. En eas de dérangement des communications
sur le territoire dantzikois ou polenais, la Polegne
et la Vills libre de Dantzig seront prétes a rempla-
cer, s'il est passible, les fils ou les circuits devanus
ingxploitables. Pour les jours eu le fil ou le circuit
dérangé n’'aura pu étre remplace, et oil, 3 cause du
dérangement d’un fil télégraphique ou télephonique
sur le territoire polonais ou dantzikois, la commu-
nication sur la ligne en question sera interrompue
ay moins pendant huit heures de la journés (8 hgu-
res du matin a 8 heures-du soir), 'Allemagne seia
autoriséa a déduire une somme correspondante de
la rétribution fixée a larticle 64 pour [lutilisation
des fils télégraphiques et téléphoniques. ,

4. L'administration allemande ést préte a four-
nir, sur demande et contre remboursement des frais,
les matériaux nécessaires a I'entretien des fils et des
circuits précitgs. ‘

5. L'administration sllemande déterminsra les
bureaux qui seront autorisés 3 utiliser ces fils et ces
cjrcuite, de méme qu'elle déterminera Igs sysiemes
d’appareils a Paide desquels l'exploitation devra se
faire. Clest également a cette administration qu'il
appartiendra de prendre toutes les dispositions pour
augmenter le rendement d'un fil .ou d'un circuit;
elle décidera notamment si un circuit téléphonique
devrp étre employé pour la transmission des téle-
grammes.

. Les administrations polonaise et dantzikoitse

sont prétes a exécuter, sur demande et conire rem-
boursement des frais, les croisements et les chan-
gements nécessaires, pour autant que cela ne porte
pas préjudice a leur propre exploitation.
" 'Les appareils et les matériaux nécessaires a cet
effet seront fournis, sur demande, par l'administiae
tion allemande. L’intercelation des pestes de irans-
lation n'entre pas en ligne de compte. '

& I'Art. 64.

1. Cheque mois sera compté comime compre
nant 30 jour le galcul de la somme mensueile
& payer a forfait. Dans Je cas ou J'administration
allemande renoncerait a l'utilisation d’'un fil ou d'un
circuit, le payement d’une part correspondante de
la rétribution cesserait du jour ou le fil serait rendu.

2, Les rétributions devront étre payées par
trimestre en monnaie allemande, dans la premiéere
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miesiaca nastgpnego kwartalu, a to w miejscu wy-
znaczonem przez zarzad polski. Jezeli naleznes¢ nie
bedzie zaplacona w terminie wlasciwym, doliczony
bedzie do niej procent w wysokosci 10, liczac od
16 dnia drugiego miesigca kwartatu, o ktérym mowa.

Do art. 66.

1. Kwota, ktérg Polska obowiazana bedzie wy-

ptaca¢ Niemcom za przewcz przesylek pocztoWwych,
wykonany przez Niemcy, obliczona zostanie zgodnie
z postanowieniem przepisow wykonawczych do art. 59
i bedzie wyptacona w walucie niemieckiej.

2. Do dyspozycji zarzadu polskiego oddane be-
da druty telegraficzne Ne 1043 i 267, przewdd telefo-
niczny Ne D 5269 na prawym brzegu Wisly.

Naleinosé, przypadajaca za te druty oraz za ten
przewdd, winna by¢é obliczona w ten sam sposéb,
<o naleznosé¢, przypadajaca od zarzadu niemieckiego,
t. j. na podstawie optaty od wyrazu i wedlug taryfy
telegraficznej niemieckiej. Kwota ta zapisana zosta-
nie na dobro Niemiec w rachunku, dotyczacym dru-
tow telegraficznych i telefonicznych. ’

3. Za wylaczeniem przepiséw art. 62, punkt 4,
oraz art. 64, punkt 2, i z zastrzeZeniem przepiséw,
wymienionych wyiej, pod 1 i 2, rozporzadzenia ni-
miejszych Przepiséw wykonawczych stosowane bedg
w sposéb analogiczny do komunikacji poiskie] na
prawym brzegu Wisly. ;

Zegluga
Do art. 70.

Osoby, wymienlone  w art. 69, bedq mogly wy-
siadaé na lad: :

1) w punktach ladowania, ktére majg by¢ zako-
munikowane stosownie do art. 70, w celu chwilowe-
go tam pobytu, to znacezy w ciggu trzech godazin, nie
opuszczajac obwodu gminnego; -

2) w innych punktach, wylacznie tylko wtedy,
¢dy przyczyny wainej natury osobistej, lub technicz-
mej, tego gaja. -

W wypa¥kach, -przewidzianych, pod 1, miegjsco-
wa policja bgdzie miala prawo zezwala¢ na pobyt

dluiszy, niz 3 godziny, oraz zezwalaé na opuszczenie

granic gminnych i czyni¢ bedzie o tem wzmianksg
ma paszporcie,

W wypadkach, przewidzianych pod 2, osoba,
ktdra wysiadia na lgd, zloZy natychmiast zawigdomie-
®ée 0 :zajsciu w najblizszym urxedzie policyjnym, lub
 te¢ celnym. Qsoby, ktére wysiadajg na lad, nie beda
" mogly zajmowaé sig zadnemi innemi sprawami, jak
tylko temi, ktdére spowodowaly zatrzymanie sie.

" Do art. 72,

Jeieli w wypadku naglym osoby, wymienione
w art. 69, zniewolone sg powrdécié do miejsca swoje-
9o zamieszkapia, zwr6c3 si¢ do najblizszego urzedu
peclicyjnego, ktéry, zbadawszy sprawe, stwierdzi ko-
meecznos$¢ wyjazdu oraz prawo do powrotu.

Zaopatrzywszy sig w tego rodzaju upowainie-
sbe, osoby zainteresowane zwréca sie do wskazanej

moitié du second mois du trimestre suivant, et cela
a l'endroit désigné par I'administration polonaise.
Dans le cas ol le payement n'aura pas été effectué
en temps utile, la dette devra porter un intérét
a raison de 10 p. %o & partir du 16 du second mois
du trimestre en question.

a PArt. 66.

1. La somme que la Pologne aura a payer
a I'Rllemagne pour le transport des envois postaux
effectué par I'Allemagne sera calculée conformément
a la prescription du Réglement d’application a lar-
ticle 59, et sera versée en monnaie allemande. :

2. Seront mis a la disposition de I'administra-
tion polonaise les fils téiégraphiques Ne 1043 ‘et
267 et le circuit téléphonique Ne D. 5269 sur la rive
droite de la Vistule.

La rétribution due pour ces fils et pour le
circuit devra étre calculée de la méme fagon que
la rétribution a payer par I'administration allemande,
c’est a-dire sur la base de la taxe par mot et d'apres
le tarif télégraphique  allemand. Cette somme sera
portée au profit de I'Allemagne sur le compte con-
cernant les fils télégraphiques et télephoniques.

3. A l'e‘xception des dispositions sous 4) a {'ar-
ticle 62 et sous 2) a Particle 64, et sous réserve des
dispositions mentionnées ci-dessus sous 1) et 2),
les stipulations du présent Réglement d’application
seront appliquées d’'une maniére analogue au trafic
polonals sur la rive droite de la Vistule.

Navigation.
a I'Art. 70.

Les personnes mentionnés a l'article 63 pour-
ront descendre a terre: ,

10 aux points d’abordage a communiquer sui-
vant A Varticle 70 pour y séjourner passagérement,
c’est-a-dire jusqu’a une durée de trois heures sans
sartie du district communal;

- 2° en d’autres points, seulement si des raisens
importantes de nature personnelle ou technique le
demandent.

Dans les \cas mentionnés sous 1% la pelice
locele aura Ie droit d’accerder la permission d’un
séjoyr dépassant trois heures, ainsi que la permis-
sion de sortir du districc communal, et fera a cet
effet une mention sur le passeport.

~ Dans les cas mentionnés sous 2% un rapport
sur Pincident sera présenté sans délai par la per-
sonne descendue au bureau de police ou de douane
le plus proche. || ne sera pas permis aux personnes
descendues de s’occuper d'autres affaires que celles
qui ont causé [e stationnement.

a I'Art. 72,

Si dans un cas urgent les personnes mention-

‘nées a l'article 69 sont obligées de retourner & leur

domicile, elles s’adresseront au bureau de police le
plus proche, lequel, aprés avoir examiné le cas, cer-
tifiera la nécessité du départ et le droit au retour,

Munies de cette autorisation, les personnes in-
téressées s'adresseront a l'autorité administrative
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przez policje wladzy administracyjnej, ktéra wyda im
bezplatnie pozwolenie na wyjazd, jak réwniez po-
zwolenie na powrét droga ladowa do statku; pozwo-
lenle na powrét bedzie waine wylacznie tylko na
czas wainosci wizy tranzytowej. Na paszporcie uczy-
.nlona bedzie wzmianka o udzielonem pozwoleniu na
wyjazd i na powrét, ze wskazaniem drogi, ktéra je-
cha¢ nalezy w obu kierunkach.

Cto.
Ruch kolejowy, Ruch osobowy.

Do art. 78 — 82.
Tranzyt uprzywilejowany.

1. Bagafe nadane zachowane zostana pod zams
knfeciem przez czas tranzytu.

Po przybyciu pociagu na stacje graniczng kon-
wojent celny kraju tramzytowego naloiy plomby na

przedzialy celne wagondéw bagaiowych bez zadnych

innych formalnosci szczegélowego zbadania.

l?rzy wyjezdzie ze stacji granicznej ten sam
funkcjonarjusz powinien: sprawdzi¢, czy® plomba jest
nienaruszona. !

2.. Kraj tranzytowy zarzadzi w razie potrzeby
konwojowanie pociggdbw od ostatniej stacji wyjazdo-

- wej kraju wysylajacesgo. Eskorta bedzie mogta rowniez
towarzyszy¢ az do pierwszej stacji kraju wysylajacego.

Na linji Laueniburg-Gdarisk-Marienburg konwo-
jowanie celne urzzdzone bedzie, jak nastepuje:
Pomledzy granica niemiecko-polska a Zoppota-
mi — przez ‘funkcjonarjuszéw ceinych polskich; po-
‘miedzy Zoppotami a Marienburgiem—przez funkcjo-
narjuszyw celnych gdanskich.
.-~ Na linji Chojnice-Tazew-Marienburg Polska kon-
wdjowa bedzie pociagi, kursujace pomiedzy Choj-
~nicami a Tczewem, zas Wolne Miasto Gdansk do-
starczaé bedzie konwoju pomiedzy Tczewem a Ma-
rienburgiem.

Zmiana tego przepisu bedzie mogla nastapié
na skutek porozumienia pomiedzy Polska a Wolnem
Miastem Gdanskiem.

Jedynem zadaniem konwojentéw bedzie, co sie
tdy_c tranzytu, baczenie nad wykonaniem rozporza-
zen niniejszej Konwencji.

Organy celne, konwojujace pociagi tranzytowe,
obowigzane s3 nosi¢ oznake, stwierdzajacg, zZe sa
funkcjonarjuszami konwoju. Pozatem posiadaé winni,
w celu stwierdzenia swego charakteru urzedowego,
zaswiadczenie z pieczecig wilasciwego urzedu. Za-
s$wiadczenie to winno byé zredagowane w jezyku
piemieckim i pplskim.

Podréinym wzbronione jest otwieranie drzwiczek
waganu. Okna moga by¢ otwarte wylgcznie podczas
drogi i to tylko od strony korytarza.

Jeieli z powodow, wynikajacych z koniecznosci
stuzby - kolejowej, lub tez na skutek wypadku, pod-
rozni znlewoleni s chwilowo wysigsé¢ z pociggu, po-
zostawac beda tacznie z ich bageZami pod dozorem

funkcjonarjuszéw celnych, a to az do chwili rozpo-
cigcia dalszej podréiy.

indiquée par la police, laquelle autorité délivrera
gratuitement le permis de sortie, ainsl que le per-
mis de retour par terre jusqu'au navire; le permis
de retour ne sera valable que pendant la validité
du visa du transit. Une mention du permis de sortie
et de retour, indiquant Ja route a suivre dans les
deux directions, sera faite sur le passeport.

Douane.

Trafic ferroviaire. Trafic des voyageurs.

aux Art. 78 —82.
Transit privilégié.

1. Les bagages enregistrés seront gardés sous
scellé pendant le transit.

R lParrivée du train a la station-frontiére, le con-
voyeur douanier du pays de transit mettra le scellé
sur le fourgon douanier des bagages sans aucune
formalité de remise en détail,

A la sortie de la station-frontiére, le méme
agent devra s’assurer de l'intégrité du scellé.

2. Le cas échéant, le pays de transit fera ac-
compagner les trains dés la derniére gare de départ
du pays expéditeur. L’escorte pourra également
accompagner les trains jusqu’'a la premiére station
du pays expéditeur. o

Sur la ligne Lauenburg-Dantzig-Marienburg le
convoiement douanier sera assuré comme suit:

entre la frontiére allemande-polonaise et Zoppot,
par les agents de la douane polonaise; entre Zoppot
et Marienburg, par ceux de la douane de Dantzig.

Sur la ligne Chojnice-Tczew-Marienburg, la Po~
logne convoiera les trains circulant entre Chojnice
et Tczew, et la Ville libre de Dantzig fournira le con~
voiement entre Tczew et Marienburg. ,

Une modification & cet égard pourra intervenir
par un accord entre la Pologne et la Ville libre de
Dantzig.

. Les fonctionnaires convoyeures auront unique-

‘ment pour mission, en ce qui concerne le transit,

de veiller & l'exécution des dispositions contenues
dans la présente Convention. '

Les organes de douane convoyant les trains
de transit sont obligés de porter jlune marque les
désigngnt comme fonctionnaires de convoiement.
En outre, ils devront étre pourvus, pour justifier
leur caractére officiel, d’un certificat portant le sceau
de leur bureau d’attache. Ce certificat doit étre ré-
digé en langues allemande et polonaise.

Il sera interdit aux voyageurs d’ouvrir les por-
tieres des wagons. Les fenétres ne peuvent étre
ouvertes qu'en cours de route exclusivement du c6té
du couloir. Si, pour les motifs basés sur les néces~
sités du service, ferroviaire, ou par suite d’accident,

- les voyageurs sont obligés de descendre temporaire-

ment du train, ils resteront, avec leurs bagages,
placés sous la surveillance des agents douaniers
jusqu’au moment de la continuation du voyage.
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3. Kaidy pociag uprzywilejowany eksportowany
bedzie przez dwu konwojentéw. Jednakie kaida ze
stron bedzie miala prawo, jeieli to uzna za niezbed-
e, powiekszyé liczbe konwojentéw, dodajac jednego
konwojenta dodatkowego do kaidej serji 4 wagonow.

Kraj, korzystajacy z ruchu tranzytowego, obo-
wiazany bedzie zwraca¢ krajowi tranzytowemu poto-
we kosztéw konwoju. -

Koszta te obliczone bedg odnosnie do poboréw,
wynagrodzenia za zmiane miejsca it. p.,, wedlug
przepisow, ktére maja zastosowanie w kraju tranzy-
towym w stosunku do funkcjonarjuszéw i urzednikéw
dwu najnizszych kategorji.

W celu ulatwienia rachunkéw, naleiy ustalic
sume ryczaltowa, ktéra mpa, by¢ wyplacana funkcjo-
narjuszom i urzednikom wedlug normy przecigtnej
dla kaidej ‘katégorji, porniedzy skala maksymalng
a minimalna poboréw, dodajac do tego wynagrodze-

nle za przejazd. ) ,

Koszta, wyplacane beda za kaidy ubiegly kwar-
tal, wedlug wykazu; ktéry bedzie wyslany przez kraj
tranzyfowy do kraju wysylajacego.

Obrachunek zostanie dokonany ze strony Nie-¢ °

miec przez .Die Abteilung fiir Zélle und Verbrauchs-
steuern des Landesfinanzamtes Konigsberg”, za$ ze
strony Polski przez Z#&rzad Celny w Poznaniu.

#

Kraj, korzystajacy z tranzy’tu; obowiazany bedzie .

wyplaci¢ krajowi tranzytowemu naleing sume w cig-
gu 40 dni po doreczeniu mu rachunku. ;

Po uplywie tego terminu do sumy naleZnej do-
Bezony bedzie procent w stosunku 5, rocznie.

Wyptata uskuteczniana bedzie w walucie kraju
wherzyciela. ‘

Biura rozrachunkowe komunikowa¢ sobie beda
pawzajemn wiadomosci co do tego, ktére kasy obo-
wigzane sa wykonywa¢ wyplaty i przyjmowaé wplaty.

W wypadku, gdy Wolne Miasto Gdarisk ' bedzie
wierzycielem, lub diuinikiem, z tytulu késztéw kon-
woju gdariskiego, uregulowanie MA, lub WINIEN, za-
Wtwione bedzie za posrednictwem Polski, ktéra ure-
guluje rachunek ten z Wolnem Miastem Gdariskiem
w drodze specjalnego ukiadu.

Tranzyt zwykly. -

1. Bagaie nadane przez podréinych, przejei-
disjacych przez obce terytorjum w drodze tranzytu
zwyklego, bedgq w wagonie bagaiowym oddzielone
ed innych bdgazéow i ukiadane osobno.

Konduktor bagazowy zapisywaé bedzie bagaie
w wykazach, wedlug przepisanych formularzy, wy-
drukowanych po niemiecku i po polsku. Dla kaide-
#o wyjsciowego aurzedu celnego sporzadzony bedzie
specjalny wykaz. Konduktor bagaZowy doreczy dwa
eodpisy kaidego wykazu urzedowi celnemu na stacji
granicznej kraju wysylajacego.

W drodze ogledzin ogdinych, urzad ten spraw-
& dane, zamieszczone w wykazie, potwierdzi Scistosé
segoi wykazu z przylozeniem pieczeci urzedowej
# oznaczy termin, w ciaggu ktérego bagaZe, wymie-
sdone w wykazie, majg by¢ dorgczone urzadowi wej-
scowernu kraju wysylajacego.

Kaida sztuka—bagaz zaopatrzona bedzie przez
wrzad celny wyjsciowy kraju wysylajacego w nalepke

© apres

3. Chaque train privilégié sera convoyé par
deux convoyeurs. Chaque paftie aura cependant le
droit, si elle le juge nécessaire, d’en augmenter le
nombre en ajoutant un convoyeur additionnel pour
chaque série de quatre wagons. ‘ '

Le pays bénéficiaire du trafic en transit sera
obligé de rembourser ad pays de transit la moitié
des frais du convoiement. o .

Ces frais seront calculés d’aprés les réglements
au sujet des appointements, des indemnités de dé-
placement, etc., qui sont appliqués. dans le pays de -
transit aux agents et aux employées des deux clas-
ses les plus basses. :

Pour faciliter les comptes, -on devra fixer la
somme forfaitaire & payer aux agents et aux employés
d’'aprés la moyenne pour chaque classe entre- le
taux maximum et minimum de ['échelle des appoin-
tements, en y ajoutant les indemnités pour le par-

‘cours.

Les frais seront remboursés pour chaque tri-
mestre écoulé, d'aprés une liste qui sera envoyée
par le pays de transit au pays expéditeur.

Le décompte sera fait: de la part de [I'Rlle-
magne par <Die Abteilung fiir Zélie und Verbrauchs-
steuern des Landesfinanzamts Konigsberg» et, de la
part de la Pologne, par I'administration des douanes
a Poznaii.

Le pays bénéficiaire du transit sera tenu de
payer{la somme due au pays de transit 40 jours
ue le compte lui sera parvenu. '

Ce terme écoulé, la somme due sera produc-
tive d’intéréts & raison de 5 p. %, par an.

Le payement se fera ddns la monnale du pays
créditeur. , L _

Les bureaux de décompte se communiqueront
mutuellement quelles caisses seront chargées d’ef-
fectuer et de recevoir le payement.

Ru cas ou la Ville libre de Dantzig sera cré-

‘ditrice ou débitrice des frais de convoiement, la

liquidation de 'Avoir ou du Doit dantzikois se fera
par l'intermédiaire de la Pologne, qui réglera ce
compte avec la Ville libre de Dantzig par voie d'un
arrangement spécial. . A

Transit ordinaire.

1. Les bagages enregistrés des voyageuré tra-
versant le territoire étranger en tragsit ordinaire se-
ront séparés, au fourgon, des autres bagages, et mis

~ en tas spéciaux de bagsges de transit.

Le garde bagages inscrira ces bagages sur des
listes d'aprés le formulaire prescrit, imprimées en
allemand et en polonais. Il y aura a dresser une
liste spéciale pour chaque bureau douanier de sortie.
Le garde bagages remettra deux expéditions de chaque
liste au bureau de douane de la gare-frontiére du
pays éxpéditeur. .

Ce bureau vérifiera par visite générale les indi-
cations de la liste, certifiera l'exactitude de cette
derniére en y apposaot son cachet officiel, et déter-
minera le delai dans lequel les bagages énumérés
dans la liste devront étre remis au bureau de ren-
trée du pays expéditeur.

Chaque colis-bagage sera pourvu, par le bureau
douanier de sortie du pays expéditeur, d’'une marque

er
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ceiny, Wérej weor ustalony badiie priez zaintereso-
wafé wladze; nalepka nosié bediie napis: ,Baga:z
tréniytowy, odprawi%ny przez Urzad Celny 2.
N T . n, . .. ”

2. Odpis sprawdzenego | poéwiadczonego wy-
k#zu Wwyslarly bediie przy bagatach tranzytowych
prey priejeidzie przez obszar tranzytowy.

W tym celu wyjsciowy urzad celny kraju wy-
syldjacego dorecdy wykaz kenduktorowi bagazowemu
wychodigcego pocidgu, ktéry obowiazany badzie do-
r§czyé go wejdeiowemu urzedowl eelnému kraju tran-
2ytowego.

Ten ostatni urzad sprawdzi na podétawie Wi

kazu, czy nie brak Zadhe] situki z bagaiéw tranzy-
towych, potwierdzl 2godnodé wykazu | doreezy go
~ kondiiktorowi bagaiowemu pociagy, 6 ktorym mowa.
Kenduktor bagajowy dorgczy wykaz wyjSclowernu
urzedowi celnertiu kraju tranzytowego. _
Ostatni ten urzad postapi.w ten sam sposéb
-1 doreczy wykaz konduktorowi bagazowemu wycho-
dzatego pociagu w tym celu, aby teni& doreczyl go

wejsciowemu utzedowi celnemu kraju wysylajgcego.

Konduktor bagaiowy zloiy wykaz temu ostats
nierfiu urzedowl | przedstawi bagaié tranzytowe do
 ogélnej rewizji celne], ktéra wedle moinosci winna

byé uskuteczniona w wagonie bagaiowym. O ile
zostanle stwierdzone przy rewizli celne), e bagaie
przybyly nienaruszone i ze odpewiadaja co do ilosci
‘dafym, zérmieszczonym w wykailg, bagae {e beda
- wyslane w dalszg droge. : 3

O ileby jeden lub drugi zainterésowany urzad
celny stwierdzil przy badaniu wykazu, 2& dane, za-
mieszczone w wykazie, nie odpowladajg Mlodci sz2tuk
bagaiéw, lub tez ie sztuki te fostaly otwarte, lub
zrabowane, fakt ten winien by¢ ustalony przez ke-
lejowe i celne wladze miejsca, gdzie nastapito
stwierdzenie, badZ na samym wykazie, bgd? tei na
oddzielnym akcie, ktéry do rzeczonego wykaru do-
taczony byé¢ winien.

3. © ile ruch wagonéw na to pozwala, bagsid
nadane przez podréinych, przejeidigjacych przéz
dane tetytorjum w drodze tranzytu iwyklego, zloio-
né zgstana na czas przejazdu w przedziale zamknig-
‘tym lub oplombowanym wagonu bagaiowego. W wy-
padku takim bagaie te traktowane beda pod wzgle-
dem celnym zupelnie tek samo, jak bagaie, nada-
ne do przewozu pociggami uprzywilejowaneml.

4. Bagaie teezne, nalelgce do pddrdinych,
’adacych tranzgtem zwyklym, tawiers¢ winny wy-
géziite tylko artykuly niezbedneé do podrély. Towa-

_'ry, majace wartos¢ handlows, nle beda, rhogly by¢
przewotone tranzytem jako reczny bagai. Towary
te winny by¢ nadane jako bagaie zaregestrowane.
Reezne bagaie poddane beda zwykle] rewizjl celnej,

Ruch towsrowy.

Po art. 83—85, #
1. Tov#iy strzeione beda: o
w wagondch zamknietych — priez: hélolenle

"Edtitknieé celnych na wagonie; , :

~ w wagonach otwéitych oraz w ty¢h wagonach
zamknietych, na ktérych naloienie zaimkniecia nie
jest mozliwe wskutek konwojowania towardw (hp.
Wagong z bydtem 1 t. d.) — wedlug decyaji utzedow
celnych, . :

dotianiére dont le modéle sera &tabli par les auto-
tités intéresséés, et portant Vinseription: ,Bagage
de transit aysant passé la douane, de il
pout : s » &

2. Une expédition de la liste verifidée accom-
pagnera les bagages de transit peridant la trdversée.
du territoire de transit. _ '

R cet effet, le bureau "doudtiler de sortle du
pays expéditedr rémettra la liste au dardé:-bagages
du trdin sortant, qui devra l4 rémettté &u bureau
douaniet d'entré du pays de transit.

Ce dernier bureau vérifiera, & Yappui de la
liste; s'il ne manque aucune des pléces de bagages
de ttansit, certifiera 'exactitude de 1a liste; et la ré-
meéttra au garde-bdghges du ftrain én question. Le
garde-pagagés transmettca la liste au buresy doua-
fiier de sortie, du pays de transit. ‘

Ce dernier bureay procédera de la métne fagon,
et réemettra la liste au garde-bagages du trdin sor-

“tant afin qu'il la rerhette au bureau douanier d'en-

trée du pays expéditeur. - o . :

. Le garde-bagages remetitra Ia liste & ce dernier
bureau et présentera les bagages de transit & la vi-
site dobianiére générale, qui devta se faire autant
que possible dans le foturgon.-Dans le cas ofi il serait
constaté par cette visite que les piecés de bdgages
arrivées inviolées -correspondent quant au nombre
duX inscriptions de la liste, les pléces pouriviit con-
tinuer 1a route. = ) ,

Dans l& ca§ oli I'uh ou Vdutre de§ buredux
douaniers intéressés tonstatefait, lors de Péxamen
de la liste, qu'it-n’'y & pas conformité entre lés ifi-
scriptions de celle-¢i et le nombre de piéces de ba-
gages, ou que ces dernidres ont été ouvertes su
spoliées, le fait devra étire établi par les autorités
ferroviaires &t douaniérés de Pendroit de la décou-
verte, soit sur la liste méme, soit sur une fiche & part
& annexer & la liste en question,

3. Autant que la course de ia voiture le perniet,
les bagages enregistréa des voyageurs traversarnt le
territoire en transit ordindire seront miis; pour la trd-
versée, dans un espace c#denassé ou plombé du
fourgon. Dans ce cas, ils seront tréités, au point de’
vue douanier, comme les bagages enregistrés en

trains privilégiés. ,

4, Les bagages & niain des voyage’urs en tran-
sit ofdinaire ne devtont contenit que dés provisiofs
de voyage. Des marchdndises de valeur commiéteisle
ne pourront pas étre frainsitées en petit bagages.
Elles devront étre déposées comme bdgages enre-
gistrés. Les petits bagages seroht soumis & l& visite
douaniére ordinaire. ‘

Trdfic dés marchatidised:
aux Art. 83—85.

1. La gerde des marchandisés §'éfféétuera:

pour les wagbns couverts, par Pappasition d'un
scelld douanier du wagot; -

pour les wagbns ouverts, ét pour ceux dé§ wa-
gons couverts auxquéls if f'est pas possible d’appli-
quer le scellé douanier & causé du convoiethérnt dés
mdrchandises (p. e, wagons de bétes, &tt;), d'aprés
la décision des officds douaniers:
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2. Zarzad kolejowy sperzadzi dla kaidedo: po-
ciagu liste pociggows, dotyctgca wagondw  tranzyto-
wych. Lista ta Zredagowaha beadzie w jezyku nie-
mieckim i polskim, wedlug formularza, ustalonego
na mocy wspblnego perozumienia wladzy kolejowej
i celnej, Dwa egzemplarze tej listy przeznaczone
sa dla wladz celnych nierhieckich, 2a$ trzy dia wladz
celnych polskich. ~ Lacznie z lista pociagowa, ktdra
ma by¢ zloiona granicznym urzedom celnym,
w tychie urzedach skiadane byé winny listy prze-
wozowe. Précz tedo ednosiie do tadunkéw zbioro-

wych, w kaidym z dwu granicznych urzedéw cel- -

nych, skladaé nalezy w dwu egzemplarzach wykaz
tadunkowy kaidego wagohu.

O zmiatisch, 7aszlych w skiadzle pocldgu, w za:
wartos¢i wagondw, ordaz zamknieé celnyeh, ueczynio-
na byé winna wzrhigtika w liscle pocidgowej. Hilka
wagonow proinych, idgcych obok siebie, bedzie
moglo byé wythienione jako catosc.

Wiadz4 €slna kiaju wysylajqcegb 242nazy fia
Bécie pociadowej termiin, w ktorym wagony tranzy-
towe majg byé zwrécote wejscioweriu trzedowl
ceinemu kiaju wysylajgcego.

Tettiln ten -ustalony bedile tia zdsadile poto-
turmienia wladz kolejowyéh | wiladz celnych stacji
wyisclowej kraju wysylajgcego.

Podczas pizefazdu przez kraj tranzytowy wyj-
$clowy urzad celny kraju wysylajacego 1 wejsciowy
wrzad celny kraju tranzytowego poswiadcza na liécii
posiagowej, z& wagony tranzytowe zostaly epattzone
mmkni¢ciem celnern.

3, Dokumenty, dotyczace przesylek w ruchu, -

podiegajgcych kontroli celnej, lub tei oplatom, po-
winny byé dolaczone do listy pociggowej.

4. Jeteli wagony towsrowe doczeploné $4 do
petiagéw osobowych, to wagony te trakiowane Ba-
és pod wiglgdem celfiym tak samso, jak pociagl to-
warowe. '

5. Zamkniecie celne bedzie moglo byé chwi-
kwo zdjete przez kraj tfanzytowy wylacznie tylko

w wypadkach, przewidzlanych przez postanowienia -

siniejszej Konwengji i na skulek bezwirglednej ko-
secznosct pod wzgledem kolejowym. Przeladunek
Ped:iie dozwolony tylko w razie wypadku. W raiie
wkim postepowanie celne odpowiadaé wihno obo-
wzzujacym przepisom kraju tranzytowego. O do-
Bcnanym przetadunku, a zdjgciu zamKnigcia, o przy-
aynach, ktére to wywolaly, jak réwniez i o ponow-
e naloZeniu zamknigcia — uczyniona byé winra
wrmianka na liscle pociagowe), a ewerntualnie na
doxumentach, dotyczdeych cld, lub oplat. Jeieli
® trakcie drogi zamknigcie zostalo uszkodzone, bads
saamysinie, bad? przypadkowo, jeisll wigon zostat
e::abiony, lub jeZsli towary zostaly zabrane, naleiy
pcstaplc 'wten sam sposob, fak w wypdadku chwilo-
we;0 zdjecla zamknigela, lub przeladunku towardw;
Sk: ten jednakowo? winien byé weadle moinosici
steierdzotiy nastepnie w cobécrodei  urzednikéw cel-
wych. O zarigdzonyeh krokdch ora2 ich powodach
w<zynione, by¢ idwihny wznitanki ta liscie pocidgo-
wej oraz na dokumentach, dotyczacych cel 1 oplaty,
do ktorych to dokumentéw dolaczone byé winny
protokuly.

Wagony, ktérych wyslanie uleglo z tego powo-
& opoinieniu, wystane bgdg nastepnym pociggiem.

)

2. Pour chadue train, administration ferroviaire

dressera une liste de train concernant les wagons
de transit. Cette liste sera rédigée d’aprés un for-
mulaire adopté d’un commtn accord par Vautorité
fertoviaire et par l'autorité douaniére, en allemnand
et en polonais. Deux exemplaires de cette liste sont
destinés aux autorités douaniérés allemandes et trois
aux autorités douaniéres polonaises.

Avec la liste de train devant étre remise aux
offices douaniers des frontiéres, seront a remettre
aux mémes offices les lettres de voiture. En outre,
pour les charges collectives de colis, une liste de
chargement de chaque wagon, en deux exemplaires,
sers ramise & chacun des deux offices douanlers de
la frontiére.

Les changements apportés a la comiposition du
trdlfi ou au contenu de wagons, ainsi qu’aux scellés,
deviont é&tre mentionnées dans la liste de train.
Plusieurs wagons vides qui se suivent poutront étre
indiquées en bloc.

L'autorité douaniére du pays expéditeur inscrira
suf 1a liste de traih uh terme pour la remise des
wagohs de trangit ad butead de douanie de renttée
du pdys axpéditedr. Ce terme sera fixé par un ac-
¢ord A iftervetilr entre las autorités ferrovidires et
las autsritds douafidras de la station de sortie du
pays expéditeur.

Lers du passage dans le pays de transit, I'office

" douanier de sortie du pays expéditeur et Voffice

douanier d’entrée du pays de transit certifieront sur
la liste de traln que les wagons de transit ont €té
mis sous Scellé douanier.

3. Les documents qui concernent les envois
du trafic sournis au contrlée des douanes ou des
contributions devfont étre joints & la liste de train.

4, SI des wagons de marchandises sont accro-
¢hés a des tralds omnibus, ces wégons seroft sou-
mis$ d4u méme traitément douanier que les trains de
marchandises.

5. La levée temporaire du scellé douanier par
le pays de transit ne pourra s'effectuer que dans
les cas prévus par les dispoSitions de la présente
Convention et pour des nécessités impérieuses du
service des chemins de fér. Le transbordement ne
seta autorisé quen ¢as d’accident. Dans ces cas, le
traiternent douanier & suivre devra Stre conforme
aux réglements en vigueur dans le pays de transit.
Le transbordement des marchandises, la levée de
scellé, leurs causes, ainsi que le renouvellement du
scelié, devront étre certifiés sur la liste de train, et
éventuellement sur les documents concetnant les
douanes ou les contributions. ‘

Si en cours de route un scelld est bris¢, soit
intentionnellement, soit accidentellement, si un wa-
gon est dévalisé cu si des marchandises sont dére-
bées, il sera procédé de la mé&me maniére que dans
le cas de levée temporaire de scellé 'ou de trans.
bordement de marchandises; toutefois ce fait devra,
si possible, étre ensuite constaté en prisence de
fonictionnaires de la douane. Les mesures prises et
leurs motifs devront é&tre certifiés sur la liste de train
et sur les documents concernant les douanes et les
contributions, auxquels devront étre annexés les
procés-verbaux.

L'expédition des wagons qui ont subi de ce
chef un retard aura lieu par le train suivant,
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6. Wagony tranzytowe, wyjezdiajace z kraju
tranzytowege, wydane zestang wladzom kolejowym
stacji wyrniany oraz wladzem celnym pogranicznej
stacfi calnej kraju wysylajacege. O prayjeciu wago-
néw tych uczyniona bedzie wzmianka na liscie pe-
ciagowej. O zazaleniach, kitére moglyby by¢ uczy-
nione z tego powodu, zrobiona bedzie wzmianka
osobno i zazalenia te osobno bedag traktowane.

Zegluga
Do art. 87.

1. Przesytki, oplacajace clo wediug ustaw kraju
tranzytowego, beda mogly byé¢ przesylane tylko pod
zamknieciem.

Towary, oplacajace, clo, ktérych zamkniecie
jest niemozliwe, oraz towary masowo eplacajgce clo
i znajdujgce sie na otwartych statkach, przewozone
bedg ped kenwojem celnym.

2. Zamiast konwoju celnego zaplata cla wej-

$ciowego zabezpieczona zostanie na Zadanie szypra
-w jeden z dwu nizej wymienionych sposobéw: badz

przez zloienie kaucji, badz przez zobowiazanie po-
reczyciela pewnego, ktoty przyjmie na siebie osobi-
stq odpowiedzialnos¢ za zaplate i ktéry zrzeknie sie
przywilejow, przyznanych poreczycielom.

Co sie tyczy statkow otwartych dla przewozu
jednolitego ladunku, wejsciowy urzad celny kraju
tranzytowego bedzie mogl bad:z catkewicie, badZ
czesciowo zwolni¢ szypra od skiadania poregczenia,
o lle uzna go za godnego zaufania.

Co sie tyczy statkow, jadacych bez konwoju,
to, jeieli budowa ich oraz natura tadunku dajq po-
wod do podejrzenia, Ze zachodzi cheé¢ oszustwa cel-
nego, lub kontrabandy, lub tez jezeli kapitan byt
skazany za takie czyny w kraju tranaytowym, wej-
Sciowy urzad celny tego kraju bedzie mégt zazadaé
zabezpieczenia oplaty cla.

Do art. 88—92.

1. Towary wolne od cia przewoione bedg
tranzytem bez Zadnego z wyZej wymienionych za-
bezpieczen, pod warunkiem, ze nalezyta kontrola
ladunku bedzie mogia by¢ wykeonana przy wjeidzie
do kraju tramzytowego i przy wyjezdzie z tegoz kraju.

. 2. Statki, przeznaczone deo transpertu tewaréw
tranzytowych bez przetfadunku, winny by¢ zbudowa-
ne i urzadzone w ten sposéb, aby mezna byto na-
lozyé zamkniecie badZ na calym statku, badZ na
oddzielnych jego czesciach, z uwzglednieniem za-
bezpieczenia oplaty cla, wedlug przepisow celnych
kraju tranzytowego.

Statki, nie odpewiadajgce niniejszemu przepi-
sowi, beda dopuszczene de ruchu wylaeznie w eiggu
pierwszych lat 5 od chwili uprawemeenienia sie ni-
niejszej Konwencji. Statki te bedg megly by¢ uzy-
wane podczas wymienionego okresu czasu nawet
do przewezu tranzytowego towaréw, éplacajgcych
clo, za zloieniem zabezpieczenia oplaty cla, z wy-
lgczeniem konwoju celnego.

3. Szyper obowiazany bedzie zloiyé zdintere-
sowanym urzedom celnym deklaracje odnosnie do
statku orez jego ladunku (manifest). Manifest ten

6. Les wagons de transit sortant du.pays de
transit seront remis a l'autorité ferroviaire de la sta-
tion d'échange et l'autorité douaniére de la station-
frontiére douaniére du pays expéditeur. Leur accep-
tation sera certifiée sur la liste de train. Les récla-
mations qui pourraient étre faites 4 cette occasion,
serent mentionnées et traitées a part.

Trafic par eau.

.a IArt. 87.

1. Les colis qui sent soumis a des droits de
douane d’aprés les lois du pays de transit ne pour-
ront étre transportés que mis sous scellé,

Les marchandises soumises a des droits de
douane, et qu’il n’est .pas possible de mettre sous
scellé, et les grosses marchandises soumises a des
dreits de douane qui se trouvent dans les bateaux
ouverts, seront transportées sous convoi douanier.

2. Au lieu du convoi douanier, le payement
des droits de douane d’entrée sera garanti, sur la
demande du batelier, de 'une des deux maniéres
suivantes: ou bien par le dépét d’'un cautionnement,
ou bien par l'intervention d’'un garant sir, qui se
portera personnellement respensable du payement
et qui renoncera aux droits reconnus aux garants.

Quant aux bateaux ouverts a cargaison unifor-
me, V'office de douane d'entrée du pays de transit
pourra dispenser le batelier, soit totalement, soit
partiellement, de fournir une garantie, s'il le juge
digne de confiance.

Quant aux bateaux non convoyés, si leur stru-
cture et la nature de leur cargaison portent a faire
soupconner l'intention de frauder la douane ou de
se livrer a la contrebande, ou si le capitaine a été
condamné pour ces motifs en pays de transit,
I'office de douane d’entrée de ce pays pourra exi-
ger la garantie du payement des droits de douane.

aux Art. 88—92.°

1. Les marchandises libres de droits de doua-
ne serent transportées en transit sans aucune des
garanties mentionnées ci-dessus, a condition qu'un
contrdle suffisant de la cargaison puisse étre exercé
a P'entrée dans le pays de transit et a la sortie de
ce méme pays. ;

‘2. Les bateaux destinés au transport des mar-
chandises en transit sans transbordement devront
étre construits et aménagés de telle sorte qu'on
puisse mettre sous scellé soit le bateau entier, soit
ses compartimentst séparés, en tenant compte de
la séeurité des droits de douane d’aprés les régle-
ments deuaniers du pays de transit.

Les bateaux ne correspondant das a cette dispo-
sition ne seront admis & la circulation que pendant
les cing premiéres années a partir du jour de la mise
en vigueur de la présente Conventoin. Ces bateaux
pourront étre employés -pendant la période précitée
méme au transport en transit des marchandises sou-
mises aux droits de douane, moyennant dépét d’une
garantie pour le payement des. droits de douane,
a l'exclusion du convoiement douanier.

3. Le batelier sera tenu de remettre aux offices
douaniers intéressés une déclaration concernant le
bateau ainsi que sa cargaison (manifeste).
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rawieraé winien w sobie nazwe statku, nazwisko
kapitana, przynaleznosé panstwowa, tonai i miejsce
pobytu statku, nazwiska i adresy odbiorcow towarow,
ilos¢ i gatunek towardw, rodzaj ich opakowania.

R

Odnosnie do pakunkéw manifest winien wy-
mienia¢ ich ilesé, jak rowniez znaki i numery, na
rich sie znajdujgce. Dla uzytku urzednikéw celnych
kraju tranzytowego nalezy dolgczy¢é do manifestu
specjalng deklaracje, wykazujaca rozklad kabin
i ewentualnie skrytek (Deklaracja co do skryiek),
oraz deklaracje co do artykuldw Zywnesci, lub in-
rych, znajdujacych sie na pokladzie i przeznaczo-
nych do uiytku zalogi i konwojentéw, artykuldow
niezbednych do utrzymania statkéw, rzeczy, naleia-
cych do zalogi, jak réwniez przedmiotéw, wykaza-
nych w inwentarzu statku. Waga artykutéw zywno-
ici, znzjdujacych sie na pokladzie, bedzie mogta by¢
wymieniona w przybliZeniu. .

Deklaracje winny by¢ zredagowane na urzedo-
wych formularzach, drukowanych po niemiecku i po
2clsku. Manifest winien by¢ spisany w 6 egzempla-
rzach, z ktérych 3 zlozy¢ nalezy w wyjsciowym urze-
dzie celnym kraju wysylajacego i 3 w wejSciowym
wrzedzie celnym kraju tranzytowego. Deklaracje te
winny byé zaswiadczone za zgodno$¢ i podpisane
srzez kapitana.

Wyjsciowy urzad celny kraju wysylajacego
sprawdzi wedlug dokumentéw podréiy doklad-
a0éé¢ deklaracji i ustali w drodze kontroli ogdinej,
&y zachodzi zgodno§é pomiedzy, deklaracjami a la-
dmnkiem. . -

Wyjsciowy urzad celny zarzadzi niezbedne kro-
M w celu kontroli i rekontroli tozsamosci towaréw
wychodzgcych i towardw wracajacych, zaznaczajac
w manifescie o wyniku kontroli, jak réwniez o kro-
wach, zarzagdzonych w celu zabezpieczenia owej toi-
ssmosci; doreczy on kapitanowi kopje manifestu
wraz z rzeczonerhi wzmiankami w zapieczetowanej
bopercie, , ktéra zloiona zostanie przez kapitana
@ urzedzie celnym przy powrocie do kraju wysylaja-
eego, w terminie, wyznaczonym przez wyjsciowy
wrzzd celny.

4. Zamknigcie celne uznawane beda przez
wrony zainteresowane i naogdél zdejmowane bedg

pezez urzad celny przy powrocie do kraju wy--

syWjacego, po zupelnem ukorniczeniu przejazdu tran-
sywwego.

5. Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego
@kresli rodzaj zabezpieczenia, ktére ma by przyjgte
@ s:ssunku do ladunku tranzytowego i wyekspedju-
P pcdréinych, zaloge, ich bagaZe, zapasy statku it.p.

6. Artykuly Zywnosci i inne, znajdujace sie na
wmeku i przeznaczone. do uzytku zalogl podczas jaz-
& oraz rzeczy osob, naleiacych de zalegi, oraz
predmioty, zapisane do inwentarza statku — wolne
Becs od cla. llos¢ niezbednych artykulow Zywnagei
enreslona bedzie w kaidym poszczegdlnym wypadku
wedt. g ilosci czlonkéw zalogi, wedtug ilosci podréi-
oy<~ oraz wedlug czasu przejazdu na wedach w kra-
% wenzytowym. Wszelkie ilosci artykuiéw Zywnosci,
z:aczajace norme niezbedng dla podrézy, pod-

beda odprawie celnej, lub tez zaopatrzone be-
dn » zamknigcia celne i pod niemi przewoione.
Myeykuly, oplacajgce oplaty monopolowe, beda mo-

"a l'usage des employés

Ce manifeste devra mentionner le nom du ba-
teau, le nom du capitaine, la nationalité, le tonnage
et le lieu de résidence du bateau, les noms et ad-
resses des destinataires des marchandises, la quantité
et I'espéce des marchandises ainsi que le mode de
leur emballage.

Quant aux colis, le manifeste deit mentionner
leur nembre ainsi que les marques et les numéros
qu’ils portent. On devra annexer au manifeste,
de la deuane du pays
de transit, une déclaratien spéciale indiquant
la dispegition des cabines et des caehettes even-
tuelles &claration des cachettes), et vne déclara-
tion des provisiens de bouche ou autres se trouvant
4 bord et destinées a l'usage de I'équipage et des
conveyeurs, des matiéref nécessaires & I'entretien
du bateau, des effets de P'équipage ainsi que des
objets qui figurent sur l'inventaire du bateau. Les
poids des provisiens qui se treuvent a bord pour-
rent n’étre indiqués qu’apreximativement.

Les déclarations devront étre rédigées sur les
formulaires officiels imprimés en allemand et en
polonais. Le manifeste devra étre libellé en six
exemplaires, dent trois & remettre a 'effice de douane
de sortie du pays expéditeur, et trois & l'office de
douane d’entrée du pays de transit. Ces déclara-
tions seront certifiées exactes et signées par le
capitaine. '

L’office de douane de sortie du pays expédi-
teur vérifiera, d’aprés les feuilles de route, 'exacti-
tude des déclarations, et établira par un contrdle
général s'il y a concordance entre les déclarations
et la cargaison. ;

’office de douane de sortie prendra les mesu-
res nécessaires pour controler et recontrdler l'iden-
tité des marchandises sortantes et des marchandises
rentrantes, en mentionnant sur le manifeste le ré-
sultat du contréle, ainsi que les mesures prises en
vue de garantir cette identité; il remettra au capi-
taine une copie du manifeste avec ces mentiohs
sous enveloppe cachetée, laquelle enveloppe sera
remise par le capitaine & l'office de douane de
rentrée du pays expéditeur dans un délai fixe par
Poffice de douane de sortie.

4. Les scellés douaniers seront reconnus par
les parties intéressées et seront en général enlevés
par l'office de douane de rentrée du pays expédi-
teur aprés complet. accomplissement du transit.

5. L'office de douane d’enirée du pays de
transit fixera le mode de garantie a appliquer a la
cargaison pour le transit, et expédiera les passagers,
Péquipage, leurs bagages, l'aprovisionnement du
bateau, etc.

6. Les provisions de bouche et autres qui se
trouvent sur le bateau et sont destinées a l'usage
de I'équipage pendant la traversée, les effets des
hommes de l'équipage et les objets qui figurent
sur l'inventaire du bateau, seront exempts de droits
de douane. La quantité de provisions necessaire
sera a évaluer dans chaque cas particulier d'apres
Pimportance de I'équipage, le nombre des passagers
et la durée de la navigation dans le pays de transit.
Toutes ies quantités excédant les provisiens néces-
saires pour le voyage devront étre soumises au ré-
gime douanier ou mises et transportées sous scellé

douanier.
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gly by¢ wwoione wylacznie w iloéciach, ktére po-
dréini majgq prawo zabieraé ze saeba.

7. Kapitan obowigzany bedzie natychmiast
rozpoezal podréi, nigdzie sie nie zatrzymywaé, chy-
ba, Zeby byt zniewoleny do tego na skutek burzy,
lub przeszkody nie do pokenania. Obowigzany bs-
dzie nie przekraczaé terminu, oznaczonego w mani-
fedcie. "

Statki obowigzane bgdg pesiada¢ podczas jazdy
sygnaly celne, a mianowicie w dzieri banders, w no-
cy latarnie. Kraj tranzytowy wladny bedzie uregulo-
waé sprawe sygnalizacji celnej,

8. Urzednicy konwajujacy 'maja za jedyne
zadenie odnosnie do trangytu czuwanie nad wyko-
naniem przepisdw niniejsze] Konwencji,

Otrzymeja oni od kapitana bezplatne
czenie na statku; otrzymaja od szypra wikt, opat
i oswietlenie niezbedne, nie bjdq mogli jednakowo?
ani zqda¢, ani przyjmowa¢, Zadnego wynagrodzenia.

Koszta konwoju, w ktdrych zawarte byé man
rowniez koszta podrézy konwojenta z powrotem, gp-
ciaa¢ beda kapitana i obliczane beda wedlug prze-
pisow, ustanowionych i nalezycie ogloszonych, Kosz-
ta te winny by¢ wplacone w wyjsciowym urzedzie
celnym kraju tranzytowym.

- Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego be-
dzle mial prawo zaigda¢ dostarczenia przed przyby-
ciem na wody tranzytowe uzasadnionej slysznej za-
liczki na koszta konwoju; zaliczka ta odliczena zo-
stanie od kosztéw, ktére naleiy wiszczaté w wyjscio-
wym urzedzie celnym. ; '

9. Kapitan obowlazany bedzie przywieéé ladu-
nek bez Zadnych zmian aZ do wyjsciowego urzedu
celnego oraz zachowa¢ nienaruszone zamkniecie cel-
ne, natloZone na tadunek.

Jezeli podczas drogi, na skutek burzy, lub in-
nych nieuniknionych okolicznoéci, zachodzi koniecz-
noé¢ *wprowadzenia pewnych zmian do ladunku
i zdjecia w tym celu zamkniecia, kapitan obowiaza-
ny bedzie zwréci¢ sie uprzednio do najbliiszego po-
sterunku celnego | wyczekaé prazybycia funkcjonar-
juszéw tego posterunku. Jeieli w razie bezposred-
niego niebezpieczeristwa kapitan nie rozporzadza
niezbednym w tym celu czasem, obowigzany bedzie
zawiadomi¢ o fakcie najblizszqa wiadzq miejscowa
tak, aby wladza ta dokonala zdjecia zamkniecia
i stwiardzila zaszly wypadek.

Jezeli szyper w podobnym wypadku nie zaia-

datl udzialu urzednikdw celnych, lub tez wiadz miej-
scowych, lub nie wyczekal ich przybycia, obowiaza-
ny bedrie usprawiedliwi¢ fakt, Ze podjete przez nie-
o kroki byly niezbedne wobec bezpoéredniag\s nie-
gezpieczeﬁstwa dia statku, lub dia ladupku. wy-
padku podobnym ebowiazany on hedzle, natyehmiast
po zastosowaniju Srodkéw, niezhednych dia ocalenia
stafku i ladunku, zawiadomié o tem z3 pemoca _sr
gnaldw najblizeey Eosterunek celny, a gdyby to bylo
niemoiliwe — najbliisze wladze miejscowe, i zaia-

daé¢ stwierdzenia zaszlego wypadkuy,
10, Przy wyjeidzie z kraju tranzytowego szy-

per obowiazany bedzie zatrzymad siq przy ostatnim
posterunku celnym, aby” umozliwi¢ przeprowadze-

omiesz-

Les articles soumis aux droits de menopole ne
pourront étre intraduits que dans les quantités qu'il
est permis aux vovageurs d’'emporter avec eux.

7. Le capitaine sera tenu de poursuivre immé-
diatement sa route, de ne faire aucun arrét a moins
qu’il n'y soit forcé par suite d'intempéries ou d’un
obstaecle insurmontable, et de ne pas dépasser le
terme fixé dans le manifaste.

Les bateaux deyront porter, pendant la traver-
sée, des signaux de douane, a savoir; le jour, un
drapeay; la nuit, une lanterne. Le pays de transit

- se reserve de réglementer la signalisation douanijére.

8. Les fonctianpaires. convoyeurs ont unique-
ment four mission, en ce qui concerne le transit,
de veiller & I'exécution des dispositions contenues
dans |a présente Convention,

lls recevrant du capitaine le logement gratuit
dans le bateau; ils auront libre participation a la
table du batelisr méme, et droit au feu et a la lu-
miére nécessaires; mais ils ne pourront ni réclamer
ni aceepter aucune indemnité.

Les frais du convoiement, dans lesquels les
frais du vayage de retour du convoyeur doivent
étre compris, sefont A la charge du capitaine et
seront calculés d'aprés le réglement prévu et diiment
publié; ces frais seront payables a l'office de douane
de sertie du pays de transit.

L'office de douane d’entrée du pays de transit
fmurru exiger du-capitaine, avant sep entrée dans
es eaux de transit, sur les frais du conypiement
une avance équitable; cette avance sera défaplquée
sur les frais & payer & I'office de douane de sortie.

9. Le cepitaine sera tenu de transporter la

cargaison, sans y apporter aucup chapgement, jusqu'a
Poffice de douane de sortie, et de maintenir intacts
les scellés douaniers qui y ont été apposés.
. Si en caurs de route, par suite d’intempéries
ou d'autres circonstances inévitables, la necessité
g'impose d'apporter un changement a la cargaison
et de lever a cette fin le scellé, le capitaine sera
tenu de s'adresser au préaiable au poste de douane
le plus rapproché, et d’attendre l'arrivée des agents
de ce poste. Si, 3 cause d'un danger imminent,
le capitaine ne dispose pas du temps nécesssire
a cet effet, il sera obligé d’aviser lautorité civile
la plus rapprochée, de maniére 3 ce que celle-ci
procéde a la Jevée du scellé et certifie l'incident
survenu. :

Si le batelier a agi, dans un pareil cas, séns
réclamer ou sans attendre [lintervention des fon-
ctionnaires de la douane eu des autorités locales,
il devra justifier que Jes mesures qu’il a prises ont
été indispensables vy le danger immipent pour le
salut du bateau ou de )a cargaison. En parei] cas,
il sera tenu, immédiatement aprés |'application des
mesures neécessaires pour sauver le bateay et la
cargaison, d'en prévenir par des signaux le paoste
de douane le plus rapproché, ou si ¢'est impossible,
les autorité locales les plus rapprochées, et de false
constater I'incident survenu.

10, A la sortie du pays de transit, le batelier

devra faire arrét au dernier poste douanier pour
permettre P'exécution du contiéle de la eprgaison
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e kontroli ladunku i statku, oraz aby umoiliwié
funkcjonarjuszom konwojujacym wyjécie na lad.

Aby ulatwi¢ wolny wjszd statku z jego tadun- -

kiem do kraju wysylajagego, naloione zamkniecia cel-
-» powinny zosta¢ nienaruszone. Urzad wejsciowy
«-:iu wysylajacego stwierdzi, opierajac si¢ na mani-
tagcie, w drodze ogdlnej rewizji celnej, zdjawszy pie-
zz2zie celne, ze ladunek, ktory wyszedt z kraju wy-
sylajacego, jest ten sam, co tadunek powracajacy.

11. Tratwy traktowane beda wedlug wyiej przy-
soczonych przepisow jednakie bsgdzie musialo byé
satadane zabezpieczenie niszczenia wejsciowego cla.

Jeieli- rozbicie tratwy na czesci bedzie konie-
ane, czgéci tratwy winny plyngé lacznie tak, aby
wyszly z kraju tranzytowego w tym samym czasie
i aby tak samo powrdcily do kraju wysylajacego,
wosujac sie do manifestu. '

12. O ile przejazd tranzytem przez‘ rzeke No-
1eé, stanowiaca granice pomiedzy kontraktujacemi .

PeAstwami, nie jest uregulowany przez niniejszg
Konwencje, sprawa uregulowana bedzie w drodze
wkladdw pomiedzy miejscowemi wladzami. '

13. W razie, gdyby podczas drogi naruszong
sestaly ogoéine przepisy celne, przepisy Konwencji
mniejszej, lub tei odnoszace sig do niej Przepisy
wykonaweze, stosowane bgda w zakresie karnym
prawa kraju, w kitorym wykroczenie mialo miejsce.

Co do wykonania kar, prawomocnie orzeczo-
opch, wlaiciciel statku odpowiadaé bedzie za nie
essbiscie i swoim statkiem. '

ROZDZIAL XL &,

Rozperg_qdzenia koiicowe.

Art. 113

Przepisy wykonawcze, Rozdzial X, beda mogly
¢ zmienione za wsg:él,nem porozumieniem wtasci-
wych wiladz niemieckich i polskich. ,

Rzad Niemiecki, jak réwniez i Rzad Polski —
sedt w imieniu wiasnem, badz w imieniu Wolnego
. ssta Gdanska, beda mialy prawo zaZadania w kai-
ey chwili rewizji Przepisow wykonawczych.

Strona, ktdra postawi podobne Zadanie, obo-
ewgzana bedzie zloiy< stronie drugiej swoj projekt
@ tym wzgledzie. Strona druga wypowie swoj punkt
wuizenia, lub tez przedstawi kontrprojekt nie poi-
sy niZ W ciggu 2 mijesiecy, poczem, jeieli zajdzie
wgo potrzeba, rozpoczete zostang rokowania  po-
medzy wlasciwemi wiadzami. ‘

Art. 114,

Niniejsza Konwencja zaratyfikowang zostanie
mofliwie najszybciej i dokumenty ratyfikacyjne . wy-
me-~ione bedq w Paryiu. Konwencja stanie sig
sswomocng W dniy wymiany dokumentéw ratyfi-
sacyjnych, ,

Z uwagi jednak na to, e przepisy Rozdzialow

1 do VIi wymagaja pewnej pracy uprzedniej dla

%

.échangés a Paris.

" et du bateau, et pour laisser débarquer les agents

convoyeurs.

Pour assurer la facilité de la libre enirée du
bateay avec sa cargaison dons le pays expediteur
les scellés douaniers existants doivent restef intacts.

" L'office de rentrée du pays expéditeur consta-
tera, en se basant sur le manifeste, Iidentite de la
cargaison de sortie et de la cargaison de rentrés,
par un contrdle douanier général, aprés avoir levé
les scellés douaniers.

11. Les radeaux seront traités d’aprés les pre-
scriptions. mentionnées ci-dessus; toutefols la ga-
rantie du payement des droits de douane dentrée
devra étre fournie.

Si la décomposition d’'un radeau est nécessaire,
les parties du tadeau devront poursuivre leur route
ensemble, afin de quitter le pays de transit en méme
temps et de rentrer ainsi dans le pays expediteur
en se conformant au manifeste.

12. En tant que le passage de transit  sur
la Netze-Note¢ formant frontiére entre Jes Etats
contractants .n’est pas réglé par la Convention, la
réglementation en reste reservée aux accords entre
les autorités locales. ,

13. En cas d'infraction, pendant la traversés,
aux réglements de douane généraux, ou auX pre-
scriptions de la présente Convention, ou de son Régle-
ment. d'application, les lois du pays dans lequel
infraction a été commise, gn vigueur en ce qui con-
cerne la peine & prononcer, seront applicables.

En matiére de peines rendues exécutolires,
le propriétaire du bateau sera responsable person-
nellement et par son bateau. o .

CHAPITRE XI.
pigpositions finales.

Art. 113,

Les Réglements d’application, chapitre X, pour-
ront étre modifiés d’un commun accord par les admi-
nistrations allemande et polonalse compétentes.

Le Gouvernement allemand, ainsi que le Gou-
vernement polonais — soit en son nom, ‘soit au nom
de la Ville libre de Dantzig — auront le droit de de-
mander a tout moment la revision des Réglements
d’application. o ‘

La partie qui fera une pareille demande sera
tenue de présenter & l'autre ‘partie son projet & ce
sujet. L’autre partie donnera son.opinion ou ré-
sentera son contre projet au plus tard dans un délai
de deux mois, aprés quoi, s'il est nécessaire, les nego-
ciations entre les administrations compétentes seront
entamées.

‘Art. 114.

La présente Convention sera ratifiée le plus tot
possible, et les instruments de ratification seropt
Elle entrera en vigueur le jour
de I'échange des instruments de ratification.

Toutefois, les dispositions des chapitres 1l & VIl
exigeant certains travaux préalables assurant Jeur
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ich wykonania, delegaci Wysokich Stron kontraktu-
jacych porozumiejg sie, poczynajac od dnia wy-
miany dokumentéw ratyfikacyjnych, w celu ustale-
nia krokéw, niezbednyeh do stopniowego i moiliwie
najszybszego wprowadzenia w wykonanie niniejszej
Konwencji. : -

Prace delegatéw prowadzone beda w

sposéb:

2) aby przepisy Rozdziatu Ill (Tranzyt wojskowy)
tacznie z odnosnemi przepisami Rozdzialu X
byly wprowadzone w wykonanie najpézniej
w terminie jednego miesiaca, liczac od dnia
wymiany dokumentéw ratyfikacyjnych,

taki

3 -

b) aby przepisy Rozdziale V (Zegluga) lacznie
‘z odnofnemi przepisami Rozdzialu X, oraz
aby przepisy Rozdzialu VI (Tranzyt samocho-
dami i motocyklami) wprowadzone byly
w wykonanie w terminie 3 miesiecy, liczac
od hdnia wymiany dokumentéw ratyfikacyj-
nych.

Co sie tycv'
oraz Rozdzialu IV (Poczta, Telegraf i Telefon) oraz
co sig tyczy przepisow Rozdzialu X, odnoszacych sie
do rzeczonych dwu Rozdzialéw, to przepisy te wpro-
wadzone beda w wykonanie najpéiniej przy pierw-
szem ustaleniu ogdlnego rozktadu jazdy kolei, na
jesieni lub na wiosne, ktére nastapi po uplywie 6
miesigcy po wymianie dokumentéw ratyfikacyjnych,

Przepisy Rozdzialu VIl lacznie z odnoszacemi
sie' do mich przepisami Rozdzialu X oraz przepisy
VIill wprowadzone beda w wykonanie w miarg tego,
jak przepisy Rozdzialu Il do VI tacznie z odnosza-
cemi sie do nich Przepisami wykonawczemi w wy-
konanie wprowadzene beda.

Spisano w Paryzu, dwudziestego pierwszego
kwietnia, tysigc dziewieéset dwudziestego pierwszego
roku, w jednym egzemplarzu, ktéry zostanie  prze-
chowany w archiwach Rzadu Rzeczypospolitej Fran-
cuskiej, z ktérego to egzemplarza wierzytelne od-
pisy doreezone zostanq jemcom i Polsce.

(L. S.) Kazimierz OLSZOWSKI.
(L. S.) Gerhard von MUTIUS.

A

- UznaliSmy je i uznajemy za sluszne, eswiadcza-
my w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego
Miasta Gdarska, ze niniejsza Konwencja jest przy-
jeta, ratyfikowana i zatwierdzona, oraz przyrzekamy,
Ze bedzie Scisle dochowana.

w Warszawié, dnia 25 lutego roku tysiac dzie-
wietset' dwudziestego drugiego.

Naczelnik Paristwa:
Jozef Pitsudski

Minister Spraw Zagranicznych:
‘ Skirmunt

przepiséw Rozdzialu 1l (Koleje)

.

exeécution, les Délégués des Hautes Parties con-
tractantes- se mettront en rapport dés le jour de

- I'echange des instruments de ratification, pour arréter

les mesures de réalisation progressive et aussi rapide
que possible de la présente Convention.

Les travaux des Délégués seront conduits

de facon & ce que: o

a) les stipulations du chapitre lII (Transit mili-
taire) y compris les stipulations respectives
du chapitre X soient mises en application
au plus tard dans le délai d'un mois a partir
du jour de I'échange des instruments de rati-
fication; ‘ '

b) les stipulations du chapitre V (Navigation)
y compris les stipulations respectives du cha-
pitre X et du chapitre VI (Transit en auto-
mobiles et motocyclettes) soient mises
en application dans le délai de trois mois
a partir du jour de I'échange des instruments
de ratification,

Quant aux stipulations du chapitre II (Chemins
de fer) et du chapitre IV (Postes, télégraphes et télé-
phones) y compris les stipulations du chapitre X
relatives aux deux chapitres précités, elles seront
mises en application au plus tard lors de la premiére

- fixation de I'horaire général des chemins de fer,

en automne ou au printempsfqui suivra I'expiration
du délai de six mois aprés I'échange des instruments
de ratification. . i

Les stipulations du chapitre VIl y compris les
stipulations respectives du chapitre X et les stipula-
tion§ du chapitre VIl seront appliqués a mesure
que les dispositions des chapitres Il a VI y compris
leurs Réglements d’applications seront mises en
exécutioy. -

- Fdft & Paris, le vingt et un avril mil neuf cent
vingt et un, en un seul exemplaire qui restera
déposé dans les archives di Gouvernement de la
République francgaise et dont les expéditions authen-
tiques seront remises a I'Rllemagne et a la Pologne,

.) Casimir OLSZOWSKI.’

(L. S)
S.) Gerhard von MUTIUS.

o

Nous les avons approuvé et approuvons, dé-
clarons au nom de la République Polonaise et de
la Ville libre de Dantzig la présente Convention
acceptée, ratifiée, confirmée et promettons, qu’elle
sera inviolablement observée.

En foi de quoi, Nous avons donné les pré-
sentes revétues du Sceau de la République Po-

- lonaise.

A Varsovie le 25.1-I'an mil neuf cent vingt
deux.

J. Pifsudsks
Par le Chef de I'Etat:

Ministre des Rffaires Ertangéres:
kirmunt



