688.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 20 czerwca 1928 r,

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw Woj-

skowych, Spraw Wewngirznych oraz Przemyslu

i Handlu, o ksiegach pokladowych oraz o sposcbie
ich zakladania i prowadzenia,

Na podstawie art. 36 ustep drugi rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31,
poz, 294) zarzadza sie co nastepuje: '

§ 1. Ksiegi pokltadowe statku powietrznego sa
nastepujace:

a) dziennik podrézy,

b) ksiazka statku powietrznego,

c} ksigzka silnikowa.,

§ 2. Dziennik podrézy, zalozony i prowadzo-
ny wedlug zalaczonego wzoru Nr. 1, powinien znaj-
dowaé sie na pokltadzie kazdego statku powietrzne-
go podczas lotu.

§ 3. Ksigzki statku powietrznego powinny by¢
zatozone i prowadzone wedtug zalaczonego wzorn
Nr. 2 dla statkéw komunikacyjnych, przeznaczonych
do przewozu podréznych, poczty i towaréw,

Podczas lotu statku ksigzka statku powietrzne-
go powinna znajdowaé sie na jego pokladzie.

Zaktadanie i prowadzenie tej ksiazki dla innych
statkow nie jest obowiazujace.

§ 4. Ksiazka silnikowa powinna byé zalozZona
i prowadzona wedlug zalaczonego wzoru Nr. 3.

Dla kazdego silnika, wbudowanego do statku
powietrznego uzytku publicznego, przeznaczonego do
przewozu podréznych, poczty i towaréw, prowadzi
si¢ osobna ksiazke silnikowa, ktéra w czasie lotu
statku powinna byé na jego pokiadzie, '

Zakladanie i prowadzenie ksigzek silnikowych
na innych statkach nie jest obowiazujace.

§ 5. Dzienniki podrézy statkow powietrznych
maja forme ksiegi o wymiarach 25X20 c¢m., oprawio-
nej w ptotno. W ksiedze tej sa obok dziennika po-
drozy dwie teczki: jedna z przegrodka do polowy
wysokosci, przeznaczona jest do przechowywania
ksiazki statku powietrznego i ksigzki silnikowej, dru-
ga za$ do przechowywania $wiadectwa sprawnosci
technicznej i karty rejestracyjnej.

Ksiazka statku powietrznego i ksigzka silniko-
wa o wymiarze 20X12,5 cm. majg cienka plécienna
okladke. :

§ 6. Ksiegi pokladowe powinny byé sznuro-
wane i zaopatrzone w pieczeé lakowa i podpis urze-
du rejestracyjnego, wszystkie za$ kartki kolejno po-
numerowane,
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§ 7. Dziennik podrézy zaklada sie jednocze-
$nie z wpisaniem statku do rejestru panstwowego,

Przed wydaniem dziennika podrézy Minister-
stwo Komunikacji czyni w nim te zapisy, ktére po-
winny by¢ zgodne z zapisami w karcie rejestracyjnej.
Dalsze zapisy w dzienniku podrézy uskutecznia do-
wodca statku w  czasie podrdzy, a nie poéZniej niz
w ciagu godziny po przybyciu na lotnisko.

Zapisy w dzienniku podrézy, dotyczace bezpo-
§rednic ruchu statku powietrznego, powinny by¢
przed odlotem i po przylocie poswiadczone przez za-
wiadowcoéw portéow lotniczych, a poza obrebem lot-
nisk uzytku publicznego przez organ sluiby bezpie-
czenistwa publicznego. ‘ .

§ 8. Zapisy w ksiazce statku powietrznego
i w ksigice silnikowej, uskutecznione przez wytwér-
nie, konstruktora lub wlasciciela statku albo osobg
przez niego upowazniona, musza byé poswiadczone
przez Ministerstwo Komunikacji przed rozpoczeciem
przewozu podréznych, poczty lub towaréw na danym
statku uzytku publicznego.

Ksiazke statku powietrznego i ksiazke silniko-
wa prowadzi wiasciciel statku lub osoba, przez niego
upowazniona. Zapisy, dotyczace wydarzen w czasie
lotu, powinny byé uskutecznione w tych ksiazkach
w terminie, wskazanym w § 9.

Wszelkie zapisy w ksiazce statku powietrznego
i ksiazce silnikowej, dotyczace zmian technicznych
statku powietrznego (naprawy statku, silnika, wy-
miany czesci etc.), powinny by¢ poswiadczone przez
instytucje kontrolna, przez Ministerstwo Komuni-
kacji do tego powolana.

§ 9. Wszystkie zapisy w ksiegach poklado-
wych z wyjatkiem dziennika podrézy powinny byé
dokonywane czytelnie atramentem, zapisy w dzienni-
ku podrézy mozna robi¢ olowkiem chemicznym. Za-
pisy, ktore najpierw zrobiono oléwkiem chemicznym
w ksigzce bruljonowej, powinny by¢ wpisane atra-
mentem do ksiag pokladowych nie péZniej niz w cia-
gu 24 godzin po powrocie statku na lotnisko macie-
rzyste. Zapisy w ksiazce bruljonowej maja przy do-
chodzeniach urzedowych takie znaczenie jak zapisy
w ksiegach pokladowych.

Przy robieniu poprawek w zapisach pierwotne
wyrazy zapiséw nalezy tak przekresli¢, aby je mozna
odczytaé. Nie wolno w ksiggach pokladowych nic
wyciera¢ ani wyskrobywa¢. Ksiegi poktadowe po-
winny by¢é utrzymywane w czystosci i wzorowym po-
rzadku.

§ 10. Ksiegi pokladowe wydaje Ministerstwo
Komunikacji za zwrotem kosztéw wlasnych wykona-
nia ksiag i za oplata rejestracyjna w kwocie 5 zl od
kazdej ksiazki.

Oplate rejestracyjna pobiera si¢ tylko za pierw-
szy wydany egzemplarz ksiegi, nastepne egzemplarze
wydaje sie za zwrotem kosztéw wykonania bez opla-
ty rejestracyjnej.

Wydanie ksiag pokladowych, ktére otrzymuja
numer karty rejestracyjnej statku, wpisuje sie do re-
jestru pafistwowego statkow powietrznych.

§ 11. Podanie o wydanie ksiag poktadowych,
sporzadzone wedlug zalaczonego wzoru Nr. 4, nale-
zy wnie$¢ do Ministerstwa Komunikacji jednoczeénie
ze zgloszeniem o wpisanie statku do  rejestru pan-
stwowego.

W razie wbudowania nowego silnika na statku
nalezy wnies¢ podanie o wydanie nowej ksiazki silni-
kowej.

§ 12. W razie zagubienia lub zniszczenia ksie-
gi pokiadowej wiasciciel statku powinien niezwlocz-
nie a nie pdZniej niz w ciagu 8 dni zawiadomié o term
pisemnie Ministerstwo Komunikacji, podajac przy-
'czyny zniszczenia lub zagubienia; réwnoczesnie po-
winien zarzgdzi¢ trzykrotne ogloszenie w gazecie
rzadowej (Monitor lg,olski) o zagubieniu ksiegi po-
kiadowej.

§ 13. Wszystkie dane, wpisane do ksiag po-
ktadowych na podstawie wpisow w rejestrze pain-
stwowym, powinny byé zawsze zgodne z wpisami
w rejestrze i w karcie rejestracyjnej statku.

Uwidaczniajac w karcie rejestracyjnej zmiany,
poczynione we wpisach do rejestru, nalezy odpo-
wiednie zmiany uwidocznié¢ réwniez w ksiegach po-
kladowych, przedstawionych w tym celu przez wla-
Sciciela statku Ministerstwu Komunikacji.

§ 14. Do dnia 31 grudnia 1928 r. powinny byé
statki powietrzne zaopatrzone w ksiggi poktadowe,
sporzadzone wedlug wzoréw, zalgczonych do niniej-
szego rozporzadzenia.

§ 15. Wtlasciciel statku jest obowigzany ksie-
gi pokladowe, zuzyte wskutek zapisania wszystkich
kartek lub wymienione na nowe, starannie przechowy-
'‘waé w ciagu 3 lat, liczac od dnia zuzycia lub wymia-
ny i przedstawiaé¢ je Ministerstwu Komunikacji na
kazde jego zadanie. :

§ 16. Przekroczenie przepisébw niniejszego
rozporzadzenia podlega karom, okreslonym w art. 72
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 1928 r. o prawie lotniczem (Dz, U. R. P.
Nr. 31, poz. 294).

§ 17. Przepisy .rozporzadzenia niniejszego nie
maja zastosowania do statkéw woejskowyech oraz
statkéow, odbywajacych loty probne w olrebie lotni-
ska lub ponad terenami, specjalnie do tego przezna-
‘czonemi.

§ 18, Rozporzadzenie niniejsze wehodzi w Zy-
.cle z dniem ogloszenia.

Minister Komunikacji: Romocki
Minister Spraw Wojskowych: J. Pilsudski
Minister Spraw Wewnetrznych: Sfawoj Skladkowskl

Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowéki
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Wzér Nr. 1
do § 2 rozp. Min. Kom. z dnia
20 czerwca 1928 r. (poz. 688).

1) Napis na zewnetrznej stronie okladki gérnej.

DZIENNIK PODROZY
Carnet de route

Statku powietrznego

) - S, |\ F S S

AU

10.

11,

2) Wewnetrana strona okladki gérnej.

Instrukcja:

Dziennik podrézy powinien byé poéwiadczony przez Ministerstwo Komunikacji, ktére wypelnia w nim
plerwsza strone pierwszej kartki. '

Dziennik podrdiy powinien zawsze znajdowaé sie na pokladzie stathu pewietrznego pedezas lotu.
Diienmk podrézy powinien byé w przechowaniu dowédcy statku powietrznego.

Zadnego wpisa w dzienniku podrézy nie wolno czyni¢ w jakikolwiek sposéb nieczytelnym ani wyskro-
bywac; zaduej kartki nie wolno wyrywaé z dziennika.

Rubryki deiennika podréiy, zatytulowane ,Zegluga”, powinay byé wypelniane tylke wtedy, ¢dy

-na pokladzie statku powietrznego znajduje sig nawigator.

daiko poidrdz uwaia sies

a) przy lotach bez miedzyladowania lot, wykonany pomiedzy punktem odlotu i zgéry przewidzia-
nym punistem ladowania;

b) przy lotach etapowych lot pomiedzy punktem odlofu z pierwszega etapu, rozpoczety w okre-
sie 24 godzin (od pélnocy do péinocy) i punktem ladowania, przewidzianym dla ostatniego
etapu i wykonany w tym samym okresie, byleby statek powietrzny pozostawal pod dowédz-
{wem tej samej osoby odpowiedzialnej. , :

Do rubryki 5 na prawej stronie kartki drugiej i kazdej nastepnej powinny byé wpisywane:

a) wszystkie wydarzenia, a w szczegélnoSci przyczyny nieprzewidzianych miedzyladowad (de-
fekty, niepogoda etc,) i wszelkie inne wypadki, uszkodzenie czesci statku etc.;

b) wszelkie uwagi specjalne o podrézy, zachowaniu sie statku powietrznego i pracy silnikéw.
Do rubryk 6, 7, 8 i 9 na prawej stronie kartki drugiej i kazdej nastepnej powinny byé wpisywa-
ne szczegodly -wszystkich ladowan przewidzianych lub nieprzewidzianych.

Zapisy, dotyczace tej samej podrézy, powinny byé zamknigte podpisem dowddcy statku po-
wieirznego niezaleznie od tego, czy podroz ukoriczono czy tei przerwano.

Zapisy, przewidziane w §§ 7 1 8 rozporzadzenia Min. Kom. z dn. 20 czerwca 1928 r. o ksiazkach
pokiadowych, powinny byé z dziennika podrézy przepisane do ksiazki statku powietrznego i ksiazki
silnikowej mozliwie jaknajpredzej po przybyciu statku powietrznego na lotnisko macierzyste.

Dzieunik podrézy nalezy okazywaé na kazde 2adanie wladz nadzorczych lotniska i organéw sluzby
bezpieczensiwa publicznego. '
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3) Pierwsza strona pierwszej kartki dziennika podrdiy.

Cigzszy od powietrza lub lzejszy.

1. Przynaleino§é¢ panstwowa
2. Znaki rejestracyjne....
3, Swiadectwo sprawnosci technicznej Nr z dnia
4, Karta rejestracyjna Nr z dnia
5. Klasyfikacja statku?)
6. Port macierzysty
7. Wilasciciel statku
8. Adres jego
9. Obywatelstwo
10. Konstruktor
11. Typ statku
12. Nr. serji »
13. Rozpietos¢ maksymalna m.
14. Dtlugoé¢ maksymalna m.
15. Wysokosé ‘ m.
16. Powierzchnia noéna m.2
17. Waga wlasna (Pv) kg.
18. Waga ogdlna dopuszczalna kg,
19. Obciagzenie uzyteczne, dozwolone précz napelnionych bakéw kg.
20. Obciazenie dopuszczalne 2) kg,
21. Niezbedny skiad zalogi
22. Maksymalna liczba oséb, ktéra moze lecie¢ (wraz z zaloga)
23. Materjaly pedne
24, Pojemno$é bakéw benzynowych
25. Pojemno$é bakow na oliwe
26. Ilo$¢ godzin lotu w mocy miedzynarodowej (graméw na IKM na [lub specjalnej]..oem.c 80dZ.). oo -
27. Marka i typ silnika
28. Liczba obrotéw (miedzynarodowych lub specjalnych)
29. Moc (miedzynarodowa lub specjalna)
30. Smiglo
31, Przepisy startu lub ladowania
32. Upowaznienie do urzadzenia radjostacji z dnia Nr
33, Typ radjostacji
34, Sygnat wywolawczy: pelny skrécony
Piecze¢ M. K, Ministerstwo Komunikacji

Lotnictwo Cywilné
Podpis

1) Wedtug kategorji, podkategoriji, grupy i podgrupy.
?) Cigzar ogblny najwiekszy (dopuszczalny) w tym przypadku, gdy statek jest w locie w powietrzu suchem, pod
ciénieniem 760 mm w temperaturze 15°C; ta waga nie moze byé przekroczona. :
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5) Pierwsza strona drugiej kartki i nastepnych 50 kartek (prawych),

1, Lot z

2. do

Sktad zatlogi

3. Nazwisko . 4, Funkcje

5. Wypadki i obserwacje

Potwierdzenie (wizy)

10. wladz lotniczych. (zawia-
dowctw portow)

11. witadz celnych

6. Data

' 7. Miejscowosci lg- Godziny
dowan i odlotow
w czasie' lotu: . 8 9.
, ladowania odlotu

12, Podpis dowoddey statku powietrznego




Nr, 77. Dziennik Ustaw. Poz. 688. 1899

Wzér Nr. 2
do § 3 rozp. Min. Kom, z dnia
20 czerwca 1928 r. (poz. 688).

1). Napis na zewnetrznej stronie okladki gdrnef.

KSIAZKA
STATKU POWIETRZNEGO

Livret d'aéronet

Zuaki rejestracyjne

a)
b)

d)
e

f)

2). Strona wewnefrzna okladki gérnej.

Instrukcija.

Wszelkie wpisy w ksigzce statku powietrznego powinny byé robione atramentem.

W ksiazce nie wolno nic wycieraé' ani wyskrobywaé; zadnej kartki z ksiazki nie wolno wydzieraé.
Loty powinny byé wpisywane w jednej linji w kolumnach ,Przebieg stusby statku powietrznego”.

Lot dla celow nauczania, wymagajacy Kkilku ladowan, liczy sie jako jeden lot i nalezy go zapisad
w jednej linji. Liczbe lqdowaﬁ nalezy wskaza¢ w kolumnie ,Uwagi".

Ksigzka powinna zawieraé dane, tyczace sie regulacji statku powietrznego.

Dane o kazdej podrézy powinny by¢ z dziennika podrozy wpisane do ksiazki statku powietrznego nie
pézniej niz w ciggu 24 godzin po powrocie statku do portu macierzystego.

Ksiazke statku powietrznego naleiy okazywaé¢ na kazde #adanie organéw kontrolnych Ministerstwa
Komunikacji i na zadanie os6b, upowainpionych przez Ministerstwo Komunikacji do wykoaywania

korntroli,
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3). Pierwsza sirona pierwszej kartki.

MINISTERSTWO KOMUNIKACJI

Komunikacja Lotnicza

B st

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO

Rodzaj Grupa . Kategorja Podkategorja

Typ

Znaki rejestracyjne

4). Druga strona pierwszej kartki,

Statek powietrzny ")

Przynalezno$é paristwowa Znaki rejestracyjne .
Swiadectwo sprawnosci technicznej Nr. z dnia 19 r,
Karta rejestracyjna Nr. z dnia S 19. r.

Imie i nazwisko oraz adres wlajciciela statku ..
Port macierzysty

Opis statku powietrznego:

Imie i nazwisko konstruktora (lub nazwa fabryki)

Typ statku Porzadkowy Nr. serji Rok budowy —ece
Rozpietod¢ e m. Dlugo$¢ m., Wysoko$§é ... m. Powierzchnia no$na ... m?,
Waga bez obciazenia kg. Waga z obciazeniem kg. Obciazenie uzytecz-
ne ™) o kg. Obciazenie na 1 m? . kg. na 1 KM - kg. Spol-
czynnik bezpieczenstwa ... Ilo§¢ miejsc dla zalogl o llo$¢ miejsc dla pasazerdw ... .
Szybkos¢ w km/godz. _ '

Materjaly pedne: Pojemnosé zblormkow benzyny w kg e smaru W kg . Calkowita ilosé

godzin pracy przy pelnej mocy przy ziemi

Typy silnikow Normalna ilo$é obrotéw . Miedzynarodowa moc
Liczba i typy $migiet (skok $migiet i ich $rednica)
Rodzaj podwozia lub podlodzia

Typ radjostacji Sygnal wywolawczy pelny skrécony
Dane regulacyjne:

1. Katy natarcia skrzydet gérnych dolnych

2, Katy nachylenia: poziomy _ pionowy

3. Wystawanie plaszczyzn -

4, Kat natarcia steréw bocznych i wysokosm

5. Pozycja lotek

6. Sposéb pochlonienia momentu reakcy]nego

Wydano w ‘ . 19 f,

(Pieczeé i podpis).

*) Wymienié rodzaj, grupe, kategorjg, podkategorie.

**) Obcigzenie uzyteczne = obcigzeniu catkowitemu minus ciezar materjaléw pednych, zalogi i instrumentow po-
kladowych. :
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5). Druga strona drugiej kartki.

BADANIA PRZY PRZYJECIU STATKU POWIETRZNEGO.

Rodzaj badan

Wynik pierwszego

przyjecia
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Data .
Ciezar statku z obciazeniem

~ Szybko$é pozioma przy 2000 m.
" 3000 m.
" 4000 m,
] 5000 m.
" 6000 m.
" 7000 m.

Czas wznoszenia sie na 2000 m.
" 3000 m.
" 4000 m.
" 5000 m.
" 6600 m.
" 7000 m.

Najwicksza ilos¢ obrotéw silnika
Putap praktyczny

" Obciazenie na m? .
Obciazenie na KM.

Warunki atmosferyczne ,
Czas trwania lotu .

Data wydania i numery nowych é$wiadectw sprawnosci technicznej

Data wydania i numery nowych kart rejestracyjnych

6). Pierwsza i druga strona trzeciej i czwartej kartki.

ZMIANY W BUDOWIE STATKU POWIETRZNEGO.

Data Szczegotly

zmian

P odpi s

Kierownika robét
przy zmianach

Instytucji kontrol-
nej lub organu
kontrolnego
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Nr. 177,

7). Pierwsza strona pigtej kartki.

Instrumenty pokladowe, w ktére statek
powietrzny powinien byé zaopatrzony

Instrumenty pokladowe, w ktére statek powinien
byé¢ zaopatrzony i typ ktérych musi byé zatwier-
dzony przez Ministerstwo Komunikacji

8). Druga strona piafej kartki i pierwsza strona szdstej karthi.

Silniki Smigta
' Daty Hose Daty Hose
Moc wybudo- osc ; . 0$¢é
Typy { numer w‘:i‘i‘::; wania godzin Typy Numery “‘;’:;‘i‘:ga z’ds’gfn‘g_ godzin
ery samolot | ¥ SAMO- pracy ‘ samolot | pracy

lotu

lotu
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Nr. 77. Dziennik Ustaw. Poz. 688.
9j. Druga strone szasiej kartki i nastepnych 50 (lewych).
L i Przebieg stuzby
'*2" g _ Godziny & ég ‘g é S':—S Waga w kg
2 3 3 o o @ b B ;.
o Pilot g 3 e = % ke g 5 53 8, ;. g , . materjalu pednego
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z przleniz|sienifa

10). Pierwsza stvona siddmej bertki 1 nasiepnych 50 kartek (prawych).

do prefenie sienila

P

Q

Uwagi o zachowaniu
si¢ statku w czasie
lotu

statku powietrvzmne

{podaé réwniez date rozpoczecia

1

Naprawy

ukoriczenia naprawy])

Rewizje
instytucji kon-
trolnej

Ilos¢ godzin lotu

od ostatniej
rewizji

od wyjécia
z fabryki
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Wzér Nr, 3

do § 4 rozp. Min. Kom, z dnia
20 czerwca 1928 r, (poz. 688)

1). Napis na zewnefrznej stronie oklfadki gérnej ksiqiki silnikowej.

KSIAZKA SILNIKOWA Nr..oooo

Typ silnika .
Nr. silnika......

2). Wewnelrzna strona gdrnej okfadki ksiqiki silnikowej,

Instrukcija.

1.  Whpisywanie danych do ksiazki silnikowej powinien dokonywaé¢ wilasciciel statku lub pilot albo tez
inny ukwalifikowany i upowazniony do tego pracownik przedsigbiorstwa lotniczego.

2. llos¢ godzin pracy silnika, odpowiadajaca jednemu lotowi (wlaczajac prébe na ziemi), nalezy wpisaé
w jednej tylko linji w kolumnach, przeznaczonych na przebieg stuiby silnika. Lot w celach nauczania,
wymagajacy kilku ladowari, powinien byé policzony jako jeden lot i zapisany w jednej linji. Liczba
ladowan musi byé zaznaczona w kolumnie ,Uwagi”. o

3. Ksiqii{a ta winna zawieraé dane, tyczace sig regulacji silnika.

4. Dane, tyczace sie kazdej podrézy, powinny byé przepisane z dziennika podrézy do ksigzki silnikowej
nie p6zZniej niz w ciggu 24 godzin po powrocie statku powietrznego do portu macierzystego.

5. Ksiazke silnikowa nalezy okazywaé na kazde zadanie organow kontrolnych Ministerstwa Komunikaciji

i na kaide zadanie o0séb upowaznionych przez Ministerstwo Komunikacji do wykonywania kontroli.

3). Pierwsza strona pierwszej kariki,
Ministerstwo Komunikacji

Komunikacja Loinicza

KSIAZKA SILNIKOWA Nr.oo -

Typ Nr
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4). Pierwsza strona drugiej kartki.
Silnik: Marka Typ - Nr. serji.
Nr. fabryczny- Moc miedzynarodowa .
Konstruktor: Wytwérnia Normalne ci$nienie benzyny.....ccccomemcerenee. -
Adres Normalne ci$nienie SmMart .o -
Data rozpoczecia stuzby silnika oomoccnes
Opis silnika: Rok budowy Dane regulacyjne.
Waga silnika suchego kg. .
[los¢ obrotéw minimalna Pocz‘a‘tek ssama
lloé¢ obrotéw maksymalna. Koniec ssania
Chlodzenie Poczatek wydechu
Przekladnia Koniec wydechu
Tlosé cylindréow Wcz.esny zaplon
Srednica Koniec ruchu roboczego
Skok
Moc minimalna
Moc maksymalna
Wtaséciciel: Imie i nazwisko
Adres
Obywatelstwo
System i Nr. magnet
System karburatora
Sposéb rozruszania
Zuzycie benzyny na godz.
Zuzycie smaru na godz
Temperatura chiodzenia
Wydano w dnia 192__r.
(Pieczeé i podpis).
5). Druga strona drugiej kartki.
D a t a
Znak rejestracyjny b b Zaéwi?dczenie in-'
statku powietrznego, | Typ i numer seryjny whiidon | Wybudo- o i stytucu. kontrolnei
na ktorym silnik whu- statku wania sil- | wania sil- | Iloé¢ godzin pracy | w czasie wbhudowa-
nika do | nika ze nia i wybudowania

dowano

statku powietrznego

silnika
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6). Pierwsza sfrona irzeciej kartki jest linjowana.

Objasnienie: Na tej stronie wpisuje sie:
a) na jakim statku powietrznym pracowat silnik przed naprawa (remontem);
b) dane regulacyjne po remoncie;
c) jezeli zostal zmieniony karburafor, nalezy podaé nowy system;
d) system magnet wymlemonych
e) liczbe obrotow na ziemi 1 w powietrzu (moze sig zmlcnu.),
f) Podpis esoby kierujacej naprawa,.

7). Druga strona trzeciej kartki i nastepnych 50 kartek (lewych).

Silnik na statku powietrznym:

Znaki rejestracyjne —
Typ. i Nr. seriji-

Ilo$¢ obrotéw Czas pracy silnika
Data Godz. . . J w a g i
. . |w powie- . . |w powie-
na ziemi na ziemi Razem
trzu trzu

Z przeniesienia

Do przeniesienia

8). Pierwsza strona czwartej kartki i nastepnych 50 kartek (prawych).

Ogélny czas pracy silnika

Szczegbly naprawy oraz daty roz-
poczecia i ukonczenia naprawy Od ostatniej rewizji Od wyijscia
og6lnej z fabryki

Braki dostrzezone

Podpis naprawiajacedo

Podpis instytucji kontrol-

nej lub organu kontrolnego
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Wz6r Nr. 4 :
do § 11 rozp. Min. Kom. z dnia
20 czerwca 1928 r. (poz. 688).
Formularz

Do
MINISTERSTWA KOMUNIKACI/JI

" Lotnictwo Cywilne.

Podanie o wydanie ksiag pokladowych.

(Imie i nazwisko lub firma)

miejsce zamieszkania

(siedziba) ulica Nr. domtt e
uprasza o wydanie:
dziennika podrézy®)
ksigzki statku powietrznego®)
ksiazki silnikoweij")
PrZeZNACZON. worerrrerrmeesoenree dla statku powietrznego i silnika, ktérych dane sa nastepujace:
Statek powietrzny: Silnik:
1) Swiadectwo sprawnosci technicznej statku Nr, 1) Znak
t i danie éwi t -
(lub data podania o wydanie §wiadectwa spraw 2) Typ
noéci technicznej)
3) Serja

2) Znak statku

3) Typ

4) Serja

5) Nr. fabryczny

Data

Uwaga: °) zbedne przekreslié,

4) Nr. fabryczny

5) Rok wypuszczenia

6) Moc silnika

Podpis




