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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 31 sierpnia 1998 r.

w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych.

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy
zdnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowilane (Dz. U. Nr 89,
poz. 414, z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496
i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111,
poz. 726 orazz 1998 r. Nr 22, poz. 118i Nr 106, poz. 668)
zarzadza sige, co nastepuje:

DZIAL |
Przepisy ogdlne
Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

8§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia ustalaja:

1) warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé
lotniska cywilne i ich usytuowanie,

2) warunki techniczne uzytkowania lotnisk cywilnych,

2. Warunki techniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
dotycza nastepujacych rodzajéw lotnisk:

1) przeznaczonych do startow i ladowar samolotéw
i szybowcdw, zwanych dalej , lotniskami dla samo-
lotow”,

2) przeznaczonych do startéw i ladowan $migtowcow,
zwanych dalej ,lotniskami dla $migtowcow”.

3. Ograniczenia wysokosci przeszkod na lotniskach
i w ich rejonach oraz spos6b oznakowania tych prze-
szkod sg uregulowane w obowigzujgcych Polskich
Normach.

4. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy budo-
wie, odbudowie, rozbudowie, przebudowie, moderni-
zacji oraz zmianie sposobu uzytkowania lotniska.

§ 2. Przy wyborze usytuowania lotniska oraz przy
ustalaniu rozmieszczenia jego czeséci nalezy uwzgled-
ni¢ w szczegdlnoscei:

1) odlegtosci od obstugiwanych przez lotnisko miej-
scowosci i powigzania komunikacyjne z nimi,

2) ochrone otoczenia i srodowiska naturalnego przed
szkodliwymi oddziatywaniami lotniska, w tym
ochrong przed hatasem lotniczym i podmuchami

powietrza wzbudzanymi przez wirniki i silniki stat-
kéw powietrznych,

3) zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego
zwigzane z warunkami miejscowymi, w tym zanie-
czyszczenia przemystowe zmniejszajgce widocz-
nos¢, szlaki migracji ptakéow i wysokie obiekty
w sgsiedztwie lotniska,

4) topografie terenu, w tym uksztattowanie pozwala-
jace na ograniczenie wielkosci robét ziemnych oraz
rozmiary terenu wolnego od zabudowy dostatecz-
ne do umieszczenia nawierzchni lotniskowych wy-
maganych rozmiaréw,

5) ochrone gruntéw rolnych i le$nych,

6) warunki gruntowo-wodne i klimatyczne, w szcze-
goblnosci kierunek przewazajgcych wiatrow.

Rozdziat 2
Okreslenia

§ 3. 1. W rozumieniu przepiséw rozporzadzenia,

‘w odniesieniu do lotnisk dla samolotow:

1) dtugo$é deklarowana moze by¢ jedng z nastepuja-

cych czterech wielkosci (rys. 1):

a) rozporzadzalng dtugoscia rozbiegu TORA (take-
-off run available), to jest dtugoscia drogi starto-
wej deklarowang jako odpowiednia do rozbiegu
startujgcego samolotu,

b) rozporzadzalng dtugoscia startu TODA (take-off
distance available), to jest diugoscia deklarowa-
ng jako odpowiednia do rozbiegu startujacego
samolotu, powigkszong o ewentualne zabezpie-
czenie wydtuzonego startu,

¢) rozporzadzalng - diugoscia przerwanego startu
ASDA (accelerate-stop distance available), to jest
rozporzadzalng diugoscig startu powigkszong
0 ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu,

d) rozporzadzalng dtugoscia ladowania LDA (/an-
ding distance available), to jest dtugoscia drogi
startowej deklarowang jako odpowiednia do Ia-
dowania;
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przesunigty prog
drogi startowej

= prass
- | = SWY
LDA
TORA |
| ASDA |
| TODA |

kierunek operacji

Rozwinigcie oznaczef zastosowanych na rysunku:
ASDA - rozporzadzalna dhugose przerwanego lgdowania
(accelerate-stop distance available)

CWY - zahezpieczenie wydtuzonego startu (clearway)
SWY - zabezpieczenie przerwanego startu (stopway)
TODA - rozporzgdzalna dhugosc startu (take-off distance

o available)
TORA - mzporza_dzalna dtugose mzhlegu [take nﬁ run
‘ avallablej

Rys. 1,
Ustalame dfugosci deklarowanych drog| startowej

2) droga kofowania TWY (taxiway) — to droga na lotni- ' wietrznych, taczaca: czedci lotniska;” wyrdznia sie
sku lagdowym wyznaczona do kotowania statkow po- w szczegdlnosci nastepujace rodzaje drégkotowania:
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a) droge kofowania na miejsce postoju, to jest
cze$é ptyty oznaczong jako droga kotowania,
umozliwiajgca dostep do miejsc postoju,

b} droge kotowania szybkiego zjazdu, to jest droge
kotowania potgczong pod ostrym katem z drogg
startowg i umozliwiajgcg samolotowi opuszcze-
nie drogi startowe] z wigkszg predkosdcig niz
predkosé osiggana na innych drogach kotowa-
nia, co pozwala na skrocenie czasu zajmowania
drogi startowej przez ladujacy samolot,

3) droga startowa RWY (runway) -—— to powierzchnia
wyznaczona na lotnisku lgdowym, przygotowana
do startow i ladowan statkéw powietrznych,

4) gtéwna droga startowa — to droga startowa wyko-
rzystywana w miare mozliwosci w pierwszej kolej-
nosci,

5) latarnia lotnicza — to $wiatto naziemne widoczne
ze wszystkich stron, wskazujgce okreslony punkt,

6) latarnia lotniskowa — to latarnia lotnicza pozwala-
jaca na ustalenie potozenia lotniska z powietiza,

7) latarnia ostrzegawcza — to latarnia uprzedzajaca
0 niebezpieczenstwie dla ruchu lotniczego,

8) latarnia tozsamoséci — to latarnia lotnicza wysytaja-
ca sygnat umozliwiajgcy ustalenie tozsamosci
okreslonego punktu,

9} liczba klasyfikacyjna statku powietrznego ACN (air-
craft classification number) -— to warto$é opisujg-
ca oddziatywanie statku powietrznego na na-
wierzchnie,

10) liczba klasyfikacyjna nawierzchni PCN (pavement
classification number) — to warto$é¢ opisujaca no-
s$nos¢ nawierzchni odpowiadajaca nieograniczo-
nemu uzytkowaniu,

11) lotnicze $wiatto naziemne — to $wiatto utatwiajgce
nawigacje lotnicza,

12) miejsce oczekiwania — to miejsce, w ktérym kotu-
iace statki powietrzne i przejezdzajgce pojazdy mo-
g9 by¢ zatrzymywane sygnatami z wiezy kontroli
lotniska,

13) miejsce postoju statku powietrznego — to obszar
na ptycie przeznaczony do postoju statkéw po-
wietrznych,

14) nieprzyrzadowa droga startowa — to droga starto-
wa przeznaczona do wykorzystywania wedtug pro-
cedur podejscia wzrokowego,

15) niezalezne, réwnolegte podej$cia — to réwnocze-
sne podejscia do réwnolegtych lub prawie réwno-
legtych przyrzgdowych drég startowych, przy kté-
rych nie jest okreslona minimalna, radarowa sepa-
racja pomiedzy statkami,

16) niezaleine, rownolegte odloty — to réwnoczesne
odloty z réwnolegtych lub prawie réwnolegtych
drég startowych,

17) niezawodnos¢ systemu swiatet — to prawdopodo-
bienstwo, ze system dziata w ramach ustalonych
toleranciji i jest uzyteczny operacyijnie,

18) obiekt tamliwy — to obiekt o matej masie, zapro-
jektowany tak, aby poprzez podatnosé¢ na odksztat-
cenie (ztamanie, wykrecenie) zmniejszone byto ry-
zyko uszkodzenia najezdzajgcego nan samolotu,

19) pas drogi kotowania — to powierzchnia obejmuja-
. ca droge kotowania oraz jej pobocza, zmniejszaja-

ca ryzyko uszkodzenia statku powietrznego, ktéry

wykotowat poza te droge,

20) pas drogi startowej — to powierzchnia obejmujaca
droge startowg i ewentualne zabezpieczenie prze-
rwanego startu (SWY), zmniejszajaca ryzyko
uszkodzenia statku powietrznego, ktéry wykotowat
poza droge startowa, oraz zabezpieczajaca statki
powietrzne przelatujgce nad ta powierzchnig
w czasie operacji startéw i lagdowan,

21) ptyta — to powierzchnia wyznaczona na lotnisku
lgdowym, na ktdrej statki powietrzne zatrzymuja
sig w celu przyjmowania pasazerdw, zatadunku
i wytadunku towaréw i poczty, tankowania paliwa,
postoju i obstugi, ‘

22) pobocze — to obszar sagsiadujgcy z nawierzchnig
i przygotowany jako przejscie pomiedzy na-
wierzchnia i sgsiadujgcym terenem,

23) pole manewrowe — to czesé lotniska wykorzysty-
wana do startéw, lgdowan i naziemnego ruchu
statkdw powietrznych, nie obejmujaca ptyt,

24) pole naziemnego ruchu lotniczego — to cze$é lot-
niska wykorzystywana do startéw, ladowan i na-
ziemnego ruchu statkéw powietrznych, obejmuja-
ca pole manewrowe i ptyty,

25) pole wzlotéw — to czes$¢ pola naziemnego ruchu
lotniczego przeznaczona do startéw i lagdowan stat-
kéw powietrznych,

26) poprzeczka $wietlna — to zespot nie mniej niz
trzech naziemnych $wiatet lotniczych umieszczo-
nych obok siebie w linii prostej, z wigkszej odlegto-
sci widzianych jako krétka éwietina linia,

27) prawie rownolegte drogi startowe — to drogi, kt6-
re sie nie krzyzuja, lecz przedtuzenia ich osi zbiega-
ja sie pod katem nie wigkszym niz 15°,

28) prog — to poczatek czesci drogi startowej wykorzy-
stywanej do ladowan,

29) przesunigty prég — to prég drogi startowej
umieszczony w innym miejscu niz jej poczatek,
30) przeszkoda — to obiekt umieszczony na obszarze
przeznaczonym do naziemnego ruchu statkéw po-
wietrznych lub wystajacy ponad okreslong po-

wierzchnie, chroniaca statki powietrzne w locie,

31) przyrzagdowa droga startowa — to droga jednego
z nastepujacych typow:

a) przyrzadowa droga startowa z podejsciem nie-
precyzyjnym — droga startowa obstugiwana
przez pomoce wzrokowe oraz przez niewzroko-
wag pomoc nawigacyjng, zapewniajacg co naj-
mniej kierunkowe prowadzenie w podejsciu
wzdiuz linii proste;j,

b) przyrzadowa droga startowa z podej$ciem precy-
zyjnym kategorii | — droga startowa obstugiwana
przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS
{system ladowania wedlug wskazan przyrzagdéw
Instrument Landing System albo mikrofalowy
system ladowania Microwave Landing System),
przeznaczona do operacji z wysokoscig decyzji
wigksza niz 60 m i przy widzialnosci nie mniejszej
niz 800 m lub RVR nie mniejszym niz 550 m,

¢} przyrzadowa droga startowa z podejsciem precy-
zyjnym kategorii Il — droga startowa obstugiwana
przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub MLS,
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przeznaczona do operacji z wysokoscig decyzji
wigkszg niz 30 m i przy widzialnosci nie mniejszej
niz 800 m lub RVR nie mniejszym niz 350 m,

d) przyrzadowa droga startowa z podejéciem pre-
cyzyjnym kategorii llIA — droga startowa obstu-
giwana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS
lub MLS, az do powierzchni drogi startowej
i wzdtuz jej powierzchni, przeznaczona do opera-
cji ladowania z wysokoscia decyzji nie wigkszg
niz 30 m (lub bez ograniczen wysokosci decyzji)
oraz z RVR nie mniejszym niz 200 m,

e) przyrzagdowa droga startowa z podej$ciem: pre-
cyzyjnym kategorii llIB — droga startowa obstu-
giwana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS
lub MLS az do powierzchni drogi startowej
i wzdtuz jej powierzchni, przeznaczona do opera-
cji ladowania z wysokoscig decyzji nie wiekszg
niz 15 m (lub bez ograniczen wysokosci decyzji)
oraz z RVR od 50 do 200 m,

f) przyrzadowa droga startowa z podejsciem precy-
zyjnym kategorii IiC — droga startowa obstugi-
wana przez pomoce wzrokowe oraz przez ILS lub
MLS, az do powierzchni drogi startowej i wzdtuz
jej powierzchni, przeznaczona do operacji lado-
wania bez ograniczen wysokosci decyzji i RVR,

32) punkt odniesienia lotniska — to punkt okreslajgcy
geograficzna lokalizacje lotniska,

33) rzeczywiste natezenie $wiatta blyskowego — to
$wiatto réwne natezeniu $wiatta statego tej samej
barwy, o tym samym zasiegu widzialnosci, zapew-
niajagcego podobng widocznoéé w podobnych wa-
runkach obserwaciji,

34) referencyjna dtugos$é startu samolotu — to mini-
malna dfugo$é wymagana do startu samolotu dla
maksymalnej, certyfikowanej masy do startu, na
poziomie morza, w warunkach atmosfery wzorco-
wej przy pogodzie bezwietrznej i z poziomej na-
wierzchni; referencyjna dtugosé startu jest okreslo-
na w podregczniku uzytkowania statku powietrzne-
go w locie, wydanym przez producenta statku po-
wietrznego (zatwierdzona przez witasciwy organ);
przy czym moze oznacza¢ rownowazng dtugosé
drogi startowej albo dtugosé startu,

35) rozdzielone, réwnolegte operacje — to réwnolegte
operacje na rownolegtych lub prawie réwnole-
gtych drogach startowych, prowadzone tak, ze na
jednej z drég wykonywane sa starty, a na drugiej
ladowania,

36) stuzba zarzadzania ruchem na ptycie — to stuzba
nadzorujaca ruch statkéw powietrznych i pojazdéw
oraz inne czynnosci na ptycie,

37) strefa przyziemienia — to cze$¢ drogi startowej sa-
siadujaca z progiem, na ktérej nastepuje pierwsze
zetkniecie sie ladujacego samolotu z tg droga,

38) snieg na ziemi, na polu wzlotéw — to $nieg :

a) suchy, czyli $nieg, ktéry rozprasza sie pod wpty-
wem podmuchu i rozsypuje po $ci$nieciu w dio-
ni; gestos¢ takiego $niegu nie przekracza
0,35 kg/dm?,

b) mokry, czyli $nieg, ktéry zlepia sie po $ci$nieciu
w dtoni, o gestosci od 0,35 do 0,5 kg/dm3,

c) ubity, czyli $nieg zageszczony, przy usuwaniu
tworzgey bryty lub kruszacy sie, o gestosci po-
nad 0,5 kg/dm3,

d) topniejacy, czyli $nieg nasycony wodg, rozbry-
zgujacy sie pod stopami, o gestosci od 0,5 do
0,8 kg/dm3,

39) $wiatta ochronne drogi startowej — to system
Swiatet ostrzegajacych pilotéw i kierowcow pojaz-
déw o zblizaniu sie do drogi startowej, wykorzysty-
wanej wiasnie do startu lub lagdowania,

40) swiatta roztadowania kondensatora ~— to krotkie
btysnigcia swiatta o duzym natezeniu powstajgce
w wyniku wytadowan wysokiego napiecia w oto-
czeniu gazowym,

41) temperatura referencyjna lotniska — to $rednia
miesigczna maksymalnych dziennych temperatur
najcieplejszego miesiaca roku, okreslona dla ob-
szaru lotniska; za najcieplejszy uwaza sig miesigc
0 najwyzszej $redniej temperaturze miesiecznej;
temperatura ta powinna by¢ wartoscia z wielu lat,

42) wskaznik kierunku lgdowania — to urzadzenie
wskazujgce wzrokowo aktualny kierunek startéw
i ladowan statkéw powietrznych,

43) wysokos¢ lotniska nad poziomem morza — to wy-
sokos¢ bezwgledna najwyiszego punktu na polu
wzlotéw,

44) wskaznik uzywalnosci lotniska lub drogi startowej
— to procent czasu, w ktérym wiatr poprzeczny nie
przekracza wartosci uniemozliwiajacej uzycie dro-
gi startowej (systemu drég startowych); wiatr po-
przeczny oznacza tu sktadowa wiatru przy po-
wierzchni, prostopadta do osi drogi startowej,

45) zabezpieczenie konca drogi startowej RESA (run-
way end safety area)—to powierzchnia symetrycz-
na wzgledem przediuzenia osi drogi startowe;j, sa-
siadujaca z koncem pasa drogi startowej, zmniejsza-
jaca ryzyko uszkodzenia samolotu, ktéry przyziemit
zbyt krétko lub przekroczyt koniec drogi startowe;j,

46) zabezpieczenie przerwanego startu SWY (stopway)
—to prostokatna powierzchnia wyznaczona w tere-
nie, na koncu czesci drogi startowej wyznaczonej
jako rozporzadzalna dtugos$é rozbiegu (TORA),
przygotowana do tego, aby samolot mégt na niej
zatrzymac sie w przypadku przerwanego startu,

47) zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY (clear-
way) — to powierzchnia wyznaczona w terenie al-
bo na zbiorniku wodnym, odpowiednia do tego,
aby statek powietrzny mdégt nad nig wykonacé cze$é
poczatkowego wznoszenia do wysokosci okresio-
nej w odrebnych przepisach,

48) zalezne, rownolegte podejscia — to réwnolegte po-
dejscia do rownolegtych lub prawie réwnolegtych
przyrzgdowych drog startowych, przy ktérych jest
okreslona minimalna, radarowa separacja pomie-
dzy statkami,

49) zasigg widzialnosci drogi startowej RVR (runway
visual range) — to odlegtos$é, do ktoérej pilot statku
powietrznego bedacego na osi drogi startowej mo-
ze zobaczy¢ oznakowanie powierzchniowe drogi
startowej albo swiatta ograniczajgce droge starto-
wa lub swiatta jej osi,

50) zatoka oczekiwania — to powierzchnia umozliwiajg-
ca zatrzymywanie i wymijanie sie statkdw powietrz-
nych w celu ufatwienia ich naziemnego ruchu,



Dziennik Ustaw Nr 130 — 4637 — Poz. 859

51) znak tozsamosci lotniska — to znak umieszczony na 2. Rysunek 2 przedstawia przyktadowy schemat
lotnisku umozliwiajgcy jego identyfikacje z powie- rozmieszczenia niektorych elementéw lotniska dla sa-
trza. molotow.

RESA,

CWY - zabezpieczenie

weydluZzonego startu
SN - zabezpieczenie o S droge kotowania
przervwanego startu I na plycie
3 NI droga kob'-.j-'_ﬁnia
dworzec
drogi
startoveej
",
droga kotovwania
szvbkiego
droga Zjazdu N
startovwa . Ras
prIesunicty drogi
prﬁlg drogi , kotovwania
startovwej
wydzielone migjsce
postoju
x‘k‘“« zatoka

oczekiveanis

swietiny system podejscia

Rys. 2
Przyktadowy schemat lotniska dla samolotow
 (bez zachowania proporcji)
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8 4. W rozumieniu przepiséw rozporzadzenia, w od-
niesieniu do lotnisk dla smigtowcéw:

1) dtugosé deklarowana moze by¢ jedng z nastepuja-
cych trzech dtugosci :

a) rozporzadzalng dtugoscia startu dla $migtow-
céw TODAH (take-off distance available), to jest
dtugoscia pola koncowego podejscia FATO po-
wiekszong o ewentualne zabezpieczenie prze-
rwanego startu dla $migtowcéw CWYH, dekla-
rowang jako odpowiednia do wykonania startu
$migtowca,

b) rozporzadzalng dtugoscia przerwanego startu dia
smigtowcow RTODAH (rejected take-off distance
available), to jest dtugoscia pola koncowego po-
dejscia FATO deklarowang jako odpowiednia do
wykonania przerwanego startu $émigtowca,

c¢) rozporzadzalng dfugoscig ladowania dla $mi-
gtowcow LDAH (landing distance available}, to
jest diugoscia pola koncowego podejscia FATO
powigkszong o dodatkowy obszar, deklarowana
jako odpowiednia do wykonania manewru lgdo-
wania $§migfowca z wysokosci okreslonej w od-
rebnych przepisach,

2) pole kot\cowego podejscia FATO (final approach
and take-off area) — to powierzchnia, nad ktdra sa
wykonywane manewry koncowej fazy podejscia,
lgdowania i startu; FATO moze réwniez obejmowaé
rozporzadzalng diugoéé przerwanego startu dla
$migtowcoéw RTODAH,

3) $migtowcowa droga kotowania — to droga koto-
wania na ladzie przeznaczona wytacznie dla $mi-
gtowcow i przystosowana do ich ruchu,

4) zabezpieczenie wydtuzonego startu dla $migtow-
cow CWYH (clearway) — to powierzchnia wyzna-
czona w terenie albo na zbiorniku wodnym, odpo-
wiednia do tego, aby $migtowiec mdgt nad nig roz-
pedzi¢ sig i wznies¢ do wysokosci okreslonej w od-
rebnych przepisach,

5) miejsce postoju $migtowca — to obszar wyznaczo-
ny do postoju oraz do przyziemiania albo wznosze-
nia sie Smigtowca w operacjach podlotu,

6) lotnisko $migtowcowe na poziomie terenu —to lot-
nisko usytuowane na gruncie lub na zbiorniku
wodnym,

7) strefa przyziemienia i utraty sity nosnej TLOF (to-
uchdown and lift-off area) — to nawierzchnia wy-
znaczona i przystosowana do przyziemiania
i wznoszenia sie Smigtoweca,

8) zabezpieczenie FATO — to powierzchnia otaczajaca
pole koncowego podejscia, wolna od przeszkéd,
oprécz niezbednych pomocy nawigacyjnych,
zmniejszajaca ryzyko uszkodzenia $migtowca zba-
czajgcego z FATO.

8 5. 1. Wprowadza sie kod referencyjny lotniska,
okreslony w tabeli 1. Wprowadza sie do celéw projek-
towania podstawe ustalania parametrow elementéw
lotniska dla samolotéw.

2. Kod referencyjny lotniska, zwany dalej ,kodem”,
sktada sie z dwdch elementow: cyfry i litery.

3. Przyjmuje sie cyfre kodu odpowiadajaca, zgod-
nie z tabela 1, najwigkszej dtugosci referencyjnej star-
tu sposréd samolotow, dla ktérych projektowany
obiekt jest przeznaczony.

4. Diugosé referencyjna startu, o ktorej mowa
w ust. 3, moze by¢ okreslona przy masie startowej
mniejszej niz maksymalna dopuszczalna masa do star-
tu.

5. Przyjmuje sig litere kodu odpowiadajacg, zgod-
nie z tabelg 1, najwiekszej rozpigtosci skrzydet i naj-
wigkszej odlegtosci pomiedzy zewnetrznymi krawe-
dziami skrajnych két gtéwnego podwozia sposrod sa-
molotdw, dla ktorych projektowany obiekt jest prze-
znaczony.

Tabela 1

Kod referencyjny lotniska

Litera (pierwszy element)
kodu referencyjnego lotniska

Cyfra (drugi element) kodu referencyjnego lotniska

odlegto$¢ pomiedzy zewnetrznymi

cyfra | referencyjna dtugo$é star-| litera . S . o S
rozpietosé skrzydet, m krawedziami skrajnych két gtéwnego
kodu | tusamolotu, w metrach kodu podwozia w metrach
1 ponizej 800 A ponizej 15 ponizej 4,5
2 od 800 do 1200 B od 15 do 24 od4,5do6

3 powyzej 1200 do 1800 C

powyzej 24 do 36

powyzej 6 do 9

4 powyzej 1 800 D

powyzej 36 do 52

powyzej 9 do 14

E powyzej 52 do 65

powyzej 9 do 14
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DZIAL I
Dane lotniska
Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

8 6. 1. Przepisy niniejszego dziatu okreslajg dane
lotnisk, ktore nalezy udostepniaé uzytkownikom za po-
srednictwem stuzb informaciji lotniczej. ‘

2.0bowigzek udostepniania dotyczy takie zmian
danych, o ktérych mowa w ust.1.

3. Tryb udostepniania danych okreslajg przepisy
w sprawie informacji lotniczej.

Rozdziat 2
Dane lotniska dla samolotow

§ 7. Wspdirzedne geograficzne potozenia lotniska
powinny byé ustalane zgodnie z zasadami Swiatowe-
go Systemu Geodezyjnego WGS-84.

§ 8. 1. Dla lotnisk miedzynarodowych podaje sie
bezwzgledne rzedne nastepujacych elementéw lotni-
ska:

1) kofcow drég startowych oraz punktdow zmian po-
chyleh wzdtuz osi drog startowych,

2) najwyzszych punktéw stref przyziemienia na dro-
gach startowych z podejsciem precyzyjnym,

3) miejsc sprawdzania wysokos$ciomierzy przed lo-
tem.
2. Dla portéw lotniczych z doktadnoscig do setnej
czesci sekundy podaje sie wspodirzedne geograficzne:
a) progow droég startowych,
b) miejsc postoju statkdéw powietrznych,
c) weztéw (skrzyzowan) osi drég kotowania.
3. Dla portéw lotniczych z doktadnosciag do dziesia-

tej czesci sekundy podaje sie wspdtrzedne geograficz-
ne znaczacych przeszkdd w sasiedztwie lotniska.

4. Usytuowanie punktu odniesienia lotniska poda-
je sie z doktadnoscia do jednej sekundy.

5. Temperature referencyjng lotniska podaje sig
z doktadnoscia do jednego stopnia Celsjusza.

& 9. Udostepnia sie nastepujgce wymiary elemen-
téw lotnisk i dane zwigzane z wymiarami:

1) w odniesieniu do drdg startowych:
a) rzeczywiste kierunki geograficzne,

b) dtugosci, w tym takze dtugosci deklarowane

TORA, TODA, ASDA, LDA,

¢) szerokosci,

d) polozenia przesunigtych progdéw,

e) pochylenia poprzeczne,

f) rodzaje nawierzchni,

g) typy drég startowych,

h} dla drég startowych z podejsciem precyzyjnym
— informacje o strefie wolnej od przeszkéd;

2) informacje o dtugosciach, szerokosciach i rodza-

jach nawierzchni:

a) pasdéw drog startowych,

b) zabezpieczen konca drogi startowej RESA,

c) zabezpieczen przerwanego startu SWY;

3) w odniesieniu do drog kotowania :
a) oznaczenia,
b) szerokosci,
¢) rodzaje nawierzchni,
4) w odniesieniu do ptyt;
a) rodzaje nawierzchni,
b) miejsca postoju statkow powietrznych,
5) zasiegi dziatania stuzby kontroli ruchu lotniczego,

6) dtugosci i przekroje terenu dla zabezpieczen wydtu-
zonego startu CWY.

§ 10. Udostepnia sie dane dotyczace nastepujacych
pomocy nawigacyjnych:

1) pomocy wzrokowych dla procedur podejscia,

2) oznakowania poziomego i o$wietlenia drég starto-
wych,

3) oznakowania poziomego i oswietlenia drég koto-
wania i ptyt,

4) innych wzrokowych pomocy prowadzacych i kon-
trolnych na drogach kotowania,

5) wzrokowych systeméw wprowadzania na miejsce
postoju VDGS (visual docking guidance systems).

§ 11. 1. Informacje o no$nosci nawierzchni przezna-
czonych dla statkéw powietrznych, ktérych masa po-
stojowa przekracza 5 700 kg, powinny by¢ okreslane
metoda PCN-ACN.

2. Liczba klasyfikacyjna statku powietrznego ACN
opisuje oddziatywanie tego statku na nawierzchnie dla
okreslonych kategorii podtoza, z uwzglednieniem po-
tozenia $rodka cigzkosci odpowiadajacego krytyczne-
mu obcigzeniu krytycznego podwozia.

3. Liczba klasyfikacyjna nawierzchni PCN wskazuje
na to, ze statki powietrzne tych typéw, ktorych liczby kla-
syfikacyjne (ACN) sa réwne badz mniejsze niz PCN okre-
slony dla konkretnej nawierzchni, moga poruszaé sie
i pozostawac na tej nawierzchni bez ograniczania ci$nie-
nia w oponach lub catkowitej masy statku powietrznego.

4. Udostepnia sie nastepujace dane dotyczace na-
wierzchni:

1) liczbe klasyfikacyjng nawierzchni PCN,
2) rodzaj nawierzchni,
- 3) kategorie nosnosci podioza,

4) najwieksze dopuszczalne ci$nienie w oponach lub
najwiekszg dopuszczalng warto$é catkowitej masy
statku powietrznego,

5) metode oceny.

8 12. 1. Dane 0 nos$nosci nawierzchni okreslonej
metodg PCN-ACN udostepnia sie w nastepujacej po-
staci:

PCN-/A/B/C/D/FE/
gdzie:
A — liczba PCN,
B — okreslenie rodzaju nawierzchni,
C — okreslenie no$nosci podtoza,
D — okreslenie najwiekszego dopuszczalnego ci$nie-
nia w oponach,
E — okreslenie metody oceny.
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2..Sposob przedstawiania parametréw, o ktérych mowa w ust.1, powinien odpowiadaé ustaleniom okreslo-

nym w tabeli 2.

Tabela 2

Forma udostepniania danych o nosnosci nawierzchni,
ustalonych metoda PCN-ACN

Oznaczenie wy-
korzystywane do
Lp. | Cecha Opis udostepniania
danych o nos$no-
$ci nawierzchni
Rodzaj nawierzchnia sztywna (rigid pavement) R
1 ; - : : .
nawierzchni nawierzchnia podatna (flexible pavement)
k, MN/m3 dla CBR dia
nawierzchni nawierzchni
sztywnych podatnych
2 pgg{r(l)(;zc nos$nosé wysoka powyzej 120 powyzej 13 A
nos$nosé $rednia powyzej 60 do 120 | powyzej 8 do 13 B
nos$nosé niska od 25 do 60 od4do8 C
nosnosc¢ bardzo niska ponizej 25 ponizej 4 D
Maksymalne wysokie — bez ograniczenia ci$nienia w
3 dopuszczalne |$rednie — cis$nienie ograniczone do 1, 5 MPa X
cisnienie niskie — ciénienie ograniczone do 1,0 MPa Y
w oponach bardzo niskie — ci$nienie ograniczone do 0,5 MPa 4
metoda techniczna: na podstawie badan charakterystyki nawierzchni | T
Metoda o . .
4 metoda doswiadczalna: na podstawie wiedzy o statkach dotychczas
oceny . . -
korzystajacych z nawierzchni U

Przyktad: PCN-60/F/B/Y/T; PCN okreslony metoda techniczng dla nawierzchni podatnej na podtozu o sredniej
nosnosci wynidst 60 z ograniczeniem cignienia w oponach do 1,0 MPa

"W odniesieniu do nawierzchni o konstrukcji mieszanej nalezy to zaznaczyé w odrebnej uwadze.

§ 13. Nos$nos¢ nawierzchni przeznaczonej dia stat-
kow powietrznych o masie postojowej nie wigkszej niz
5 700 kg opisuje sie tacznie dwoma wartosciami:

1) najwigksza, dopuszczalng masg statku powietrzne-
go,

2) najwiekszym, dopuszczalnym ci$nieniem w opo-
nach.

8 14. 1. Udostepnia sie aktualne dane dotyczgce
stanu pola naziemnego ruchu lotniczego, wazne dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych, a w szczegolnosci
dane o:

1) robotach budowlanych i pracach konserwacyj-
nych,

2) nieréwnosciach lub uszkodzeniach nawierzchni na
drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie,

3) obecnoéci $niegu, topniejacego $niegu i lodu na
drodze startowej, drodze kotowania i ptycie,

4) obecnosci wody na drodze startowej, drodze koto-
wania i ptycie,

5) zwatowiskach i zaspach $nieznych w poblizu drogi
startowej, drogi kotowania i ptyty,

6) obecnosci chemicznych substancji zapobiegaja-
cych zamarzaniu lub odladzajgcych na drodze star-
towej i drodze kotowania,

7) innych okresowych zagrozeniach,

8) awariach i nieprawidtowosciach dziatania czesci
lotniskowych pomocy nawigacyjnych,

9) awariach podstawowego i rezerwowego zasilania.

2. Dane, o ktorych mowa w ust. 1, przygotowauje sie
na podstawie codziennych inspekgji.

3. Informacje o zawilgoceniu drogi startowej udo-
stepnia sie przy uzyciu nastepujacych okreslen:

1) ,WILGOTNA" (DAMP), gdy powierzchnia zmienita
kolor w wyniku zawilgocenia,
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2} ,MOKRA" (WET), gdy powierzchnia jest nasigknie-
ta, ale nie ma zastoisk wody,

3) ,KALUZE"” (WATER PATCHES), gdy widoczne sa
liczne katuze stojacej wody,

3) ,ZALANA" (FLOODED), gdy widoczne s3 rozlegte
obszary stojgcej wody.

4. Udostepnia sie informacje o szorstkosci na-
wierzchni, w szczegdlnosci nawierzchni mokrej lub za-
$niezonej, z podaniem typu urzadzenia uzytego do zba-
dania wielkosci wspotczynnika tarcia.

& 15. 1. Udostepnia sig informacje o sposobach
wzywania stuzb usuwajacych uszkodzone statki po-
wietrzne z pola naziemnego ruchu lotniczego oraz da-
ne o wyposazeniu technicznym tych stuzb, w szczeg6l-
nosci poprzez wskazanie, jakie typy statkéw moga by¢
usuwane.

2. Udostepnia sie informacje na temat ochrony
przeciwpozarowej i ratownictwa, w szczegolnosci po-
przez podawanie wiadomosci o poziomie ochrony
i 0 jego zmianach.

&8 16. Udostepnia sie podstawowe charakterystyki
geometryczne wzrokowych systemow wskazywania
sciezki podejscia, w szczegoinosci dane o pochyle-
niach i kierunkach rozsytu oraz o rozmieszczeniu $wia-
tet.

Rozdziat 3
Dane lotniska dla $Smigtowcow

§ 17. 1. Usytuowanie geometrycznego $rodka stre-
fy przyziemienia TLOF oraz pola koficowego podejscia
FATO powinno by¢ okreslane z doktadnoscig do setnej
czesci sekundy.

2. Usytuowanie osi drog kotowania dla $migtow-
cow powinno byc¢ okreslane z doktadnoscig do setnych
czesci sekundy.

3. Usytuowanie miejsc postoju powinno byé okre-
$lane z doktadnoscig do setnych czesci sekundy.

4. Usytuowanie przeszkdd w sasiedztwie lotniska
powinno by¢ okreslane z doktadnoscia do dziesigtych
czesci sekundy.

8 18. 1. Bezwzgledna wysoko$é lotniska dla $mi-
gfowcow powinna byé okreslana z doktadnoscig do
1 metra.

2. W przypadku lotniska ogdinego uzytku z tg sama
doktadnoscia nalezy podaé bezwzgledne rzedne strefy
przyziemienia TLOF i obu progéw pola korncowego po-
dejscia FATO.

8 19. Udostepnia sig dane dotyczgce lotnisk :

1) informacije, czy lotnisko jest potozone na poziomie
terenu, czy tez zostato urzadzone na budowli lub
statku morskim,

2} w odniesieniu do strefy przyziemienia TLOF:

a) rozmiary,

b) pochylenia,
¢) rodzaj nawierzchni,
d) no$nos$¢ nawierzchni wyrazong w tys. kg do-
puszczalnego, punktowego obciazenia;
3)w odniesieniu do pola kohAcowego podejscia
FATO:
a) typ FATO,
b) oznaczenie,
c¢) wytrzymatos$é¢ nawierzchni,
d) rodzaj nawierzchni,
e) wymiary,
4) w odniesieniu do zabezpieczenia FATO:
a) wymiary,
b) rodzaj nawierzchni,
5) w odniesieniu do naziemnych drég kotowania,

tranzytowych drég kotowania i drog kotowania po-
wietrznego:

a) oznaczenia,
b) wytrzymatosci,
c¢) rodzaje nawierzchni,
6) w odniesieniu do ptyt:
a) wymiary,
b) rozmieszczenie miejsc postoju;
7)w odniesieniu do zabezpieczenia wydiuzonego
startu $migtowcéw CWYH:
a) wymiary,
b) przekréj terenu,
8) dane dotyczgce pomocy wzrokowych,

9) informacje o oznakowaniu i oswietleniu pola kon-
cowego podejscia, strefy przyziemienia TLOF, drog
kotowania i ptyt; )

10) wartosci  dtugosci
RTODAH, LDAH.

deklarowanych  TODAH,

DZIAE Il

Charakterystyka fizyczna lotnisk
dla samolotéw

Rozdziat 1

Postanowienia ogdine

§ 20.1. Czesci pola naziemnego ruchu lotniczego
mogg mie¢ nawierzchnie sztuczng lub nawierzchnie
naturalna.

2. Nawierzchnie czesci pola naziemnego ruchu lot-
niczego powinny charakteryzowaé¢ sige dostatecznag
rownoscig, szorstkoscia i wytrzymatoscia, okreslonymi
w szczegolnosci zgodnie z obowigzujacymi Polskimi
Normami. ‘

3. Pole naziemnego ruchu lotniczego w okresie
wykorzystywania do startow i ladowan powinno byé
codziennie poddawane inspekcji w celu wykrycia
uszkodzen, zanieczyszczen i innych zagrozen dla ru-
chu. Zanieczyszczenia powinny byé usuwane regular-
nie z nawierzchni wykorzystywanych przez statki po-
wietrzne.
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Rozdziat 2
Charakterystyka fizyczna drég startowych

§ 21. 1. Liczba i rozmieszczenie drog startowych po-
winny by¢ tak dobrane, aby zapewniaty najwigksze
techniczno-operacyjne wykorzystanie lotniska.

2. W szczegoinoscei liczbe i rozmieszczenie drog
startowych ustala sie przy uwzglednieniu wskaznika
uzywalnoséci drogi startowej zaleznego od kierunkow
i predkosci wiatréw oraz uksztattowania terenu,
zwtaszcza w strefach podejscia.

3. Wskaznik uzywalnosci lotniska komunikacyjne-
go powinien wynosié co najmniej 95%.

4. Do okreslenia wskaznika uzywalnosci przyjmuje
sie sktadowa wiatru bocznego prostopadta do osi dro-
gi startowej, nie przekraczajaca:

1) 37 km/h — dla samolotow o referencyjnej dtugosci
startu nie mniejszej niz 1500 m,

2) 24 km/h — dla samolotéw o referencyjnej dtugosci
startu od 1200 m do 1500 m oraz dla samolotéw
o referencyjnej dtugosci startu przekraczajgcej
1500 m, jezeli nalezy spodziewad sie czestego wy-
stepowania matej skutecznosci hamowania spo-
wodowanej niedostatecznym tarciem;

3) 19 km/h — dla samolotéw o referencyjnej dtugosci
startu nie przekraczajacej 1200 m.

5. Przy okreslaniu wymaganej wartosci wskaznika
uzywalnosci nalezy uwzglednié w szczegdlnosci:

1) charakterystyke ruchowa samolotéw i wskazania
wytworcow,

2) szerokos¢ drég startowych,

3) przewidywany charakter eksploatacji (jak w szcze-
goélnosci loty VFR — Visual Flight Rules, IFR — In-
strument Flight Rules, tylko dzienne, sezonowe).

6. Podstawa obliczenia wskaznika uzywalnosci sg
dane meteorologiczne pochodzace z pomiaréw prowa-
dzonych co najmniej przez pigé lat, dokonywanych
osiem razy dziennie w regularnych odstepach.

§ 22.1. Odlegtosé pomiedzy osiami réwnolegtych
drég startowych nie powinna byé mniejsza niz:

1) w przypadku dwdch nieprzyrzadowych drég starto-
wych, przewidzianych do jednoczesnego uizywa-

nia:

a) 210 m — jezeli co najmniej jedna z nich ma cyfre
kodu3lub 4, -

b) 150 m — jezeli co najmniej jedna z nich ma cyfre
kodu 2,

c) 120 m — jezeli obie majg cyfre kodu 1.

2) w przypadku dwéch przyrzadowych drdg starto-
wych, przewidzianych do jednoczesnego uzywa-
nia:

a) 1035 m — dla podejsé¢ réwnolegiych niezalez-
nych, z zastrzezeniem ust. 2,

b} 915 m — dla podejs$¢ rownolegtych zaleinych,

¢) 760 m — dla odlotéw rownolegtych niezalez-
nych,

d) 760 m — dla operacji réwnolegtych wykonywa-
nych na drogach startowych wykorzystywanych
wytgcznie do startow.

2. Odlegtosé¢ pomiedzy osiami réwnolegtych przy-
rzagdowych drég startowych wykorzystywanych do
jednoczesnych, niezaleznych podej$¢ powinna byé
okreslana z uwzglednieniem analiz operacyjnych co do
zapewnianego poziomu bezpieczenstwa.

3. W przypadku rozdzielonych, réwnolegtych ope-
racji wymagane minimalne odlegtosci miedzy ich osia-
mi, o ktérych mowa w ust. 1:

1) moga byé zmniejszone do nie mniej niz 300 m,
0 30 m na kazde 150 m przesunigcia drogi wykorzy-
stywanej do ladowan w kierunku, skad zbliza sie
samolot {rysunek 3),

2) powinny by¢ zwigkszone o 30 m na kazde
150 m przesunigcia drogi wykorzystywanej do lg-
dowan w kierunku ruchu lgdujacych na niej samo-
lotdw (przeciwnym niz okres$lony w pkt 1).
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Odlegto$¢ pomiedzy dwiema réwnolegtymi drogami startowymi, na ktérych sg wykonywane rozdzielone,
rownolegte operacje

Rzeczywiste dfugosci drég startowych

§ 23. 1. Rzeczywista dtugosé gtéwnej drogi starto-
wej powinna by¢ wystarczajgca do sprostania wymo-
gom operacyjnym samolotéw, dla ktérych droga ta zo-
stata przewidziana, z uwzglednieniem poprawek doty-
czacych warunkow lokalnych, odnoszgcych sie do ci-
$nienia atmosferycznego, temperatury, pochylenia po-
dtuznego, wilgotnosci i charakterystyki nawierzchni,
z zastrzezeniem przepiséw ust. 2—5.

2. Wymagane, rzeczywiste diugosci drog starto-
wych powinny by¢ okreslane na podstawie charaktery-
styk osiggow samolotéw udostepnianych przez produ-
centow, a gdy uzyskanie takich charakterystyk nie jest
mozliwe — poprzez skorygowanie podstawowej dtu-
gosci drogi startowej przy uzyciu wspoétczynnikéw po-
prawkowych.

3. Przy okreslaniu wymaganej, rzeczywistej dtugo-
$ci drogi startowej mozna uwzgledni¢ uzytkowanie sa-
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molotu o parametrach krytycznych przy masie mniej-
szej od maksymalnej, dopuszczalnej do startu.

4. Przy okres$laniu wymaganej, rzeczywistej dtugo-
$ci drogi startowej nalezy uwzgledniad starty i ladowa-
nia w obu kierunkach.

5. Przy okreslaniu wymaganej, rzeczywistej dtugo-
$ci drogi startowej mozna uwzglednié spetnienie nie-
ktérych wymagan operacyjnych samolotu o parame-
trach krytycznych przez zabezpieczenie wydtuzonego
startu CWY i zabezpieczenie przerwanego startu SWY.

8§ 24. Rzeczywista dtugos$¢ pomocniczej drogi star-
towej na lotnisku komunikacyjnym powinna by¢ okre-
slona tak, aby wskaznik uzywalnosci lotniska uzyskat
wartos¢ okreslong w & 21 ust. 3.

Inna charakterystyka drég startowych

& 25. 1. Prog drogi startowej powinien byé usy-
tuowany na jej poczatku; jezeli jednak ten poczatek

jest nieuzyteczny dla ladowan, w szczegdlnosci ze
wzgledu na zniszczenie nawierzchni lub wystepowa-
nie przeszkdd, prég powinien byé przesuniety tak,
aby pomiedzy nim a nieuzyteczng nawierzchnia po-
zostawata wyrdwnana powierzchnia o dtugosci
60 m i szerokosci rownej szeroko$ci pasa drogi star-
towe;j.

2. Jezeli prog zostat przesuniety z powodu prze-
szkdd lotniczych, wielko$é przesunigcia powinna by¢é
tak dobrana, aby pochylenie powierzchni ograniczaja-
cej przeszkody nie przekraczato 3,3 % dla cyfry kodu 4
i 5 % dla cyfry kodu 3.

8§ 26. 1. Szerokos$é drogi startowej nie powinna by¢
mniejsza od wartosci podanych w tabeli 3, z zastrzeze-
niem ust. 2.

2. Szerokos$é przyrzadowej drogi startowej z podej-
$ciem precyzyjnym nie powinna byé mniejsza niz
30 m.

Tabela 3
Najmniejsze dopuszczalne szerokosci dréog startowych (w metrach)
Cyfra kodu Litera kodu
A B C D E
1 18 18 23 — —
2 23 23 30 — —
3 30 30 30 45 —
4 — —_ 45 45 45

§ 27.1. W odniesieniu do pochylen podtuznych osi
drogi startowej rozréznia sig nastepujgce warunki:

1) ogdlnego wskaznika pochylenia podifuznego,

2) najwiekszego, dopuszczalnego pochylenia podtuz-
nego,

3) miejscowej réznicy pochylen,
4) tuku pionowego niwelety,
5) zasiegu widocznosci,

6) odlegtosci pomiedzy‘wez’rami niwelety.

2. Ogélny wskaznik pochylenia podtuznego, obli-
czany jako iloraz réznicy maksymalnej i minimalnej
rzednej osi drogi startowej przez jej diugosé (rysunek
4A) nie moze przekraczaé:

1) 0,01 — dla cyfry kodu 3i 4,

2) 0,02 — dla cyfry kodu 11 2.
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najwyZsTy punkt
nivwelety

najni:tszy punkt L
nivvelety WY
Dy
ogdlny wskaznik = ——
L rwey
A Ogolny wskaznik
pochylenia podiuznego
. r_ﬁskra]na cwm;l::a dfugosci

1AL 0.5L 114 L

E. Podziat drogi startowe] wkorzystywany do okreslenia
najwigkszego, dopuszczalnego pochylenia podiuznego

. Migjscowa zmiana d
pochylenia podiuznego (d)

Rys. 4
Warunki dotyczagce pochylen podfuznych drogi startowe;
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3. Pochylenie podtuzne nie moze przekraczaé (rysu-
nek 4B):

1) 0,8 % na pierwszej i ostatniej ¢wiartce dtugosci dro-
gi startowej o cyfrze kodu 4,

2) 1, 25 % na pozostatych odcinkach drogi startowej
o cyfrze kodu 4,

3) 0,8 % na pierwszej i ostatniej ¢wiartce dtugosci dro-
gi startowej o cyfrze kodu 3 z podejsciem precyzyj-
nym kategorii Il lub 11,

4) 1,5 % na pozostatych odcinkach drogi startowej
z podejsciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3,

5) 2 % dla drogi startowej o cyfrze kodu 1 lub 2.

4. Miejscowa réznica pochylen podtuznych pomie-
dzy sgsiadujacymi odcinkami drogi startowej nie moze
przekracza¢ (rysunek 4C) :

1) 1,5 % — dla cyfr kodu 3 4,
2) 2,0 % — dla cyfr kodu 1i 2.

5. Zmiana pochylenia podtuznego powinna byé do-
konana ptynnie, tukiem pionowym o promieniu nie
mniejszym niz (rysunek 5A ):

1) 30 000 m — dla cyfry kodu 4 (co odpowiada zmia-

nie 0,1 % co 30 m),

2) 156 000 m — dla cyfry kodu 3 (co odpowiada zmia-
nie 0,2 % co 30 m),

3) 7 500 m — dla cyfr kodu 1i 2 (co odpowiada zmia-
nie 0, 4 % co 30 m).

A Zmiana pochylen podiuznych wzdiuz fuku pionowego

¥=30, 2Z0Wb 158 m

F

12 dtugosci drogi startowej

B. Warunek widocznosci na drodze startowe

dziesietnych

a1 b wyrazone w formie utamkdw

. Suma bezwzglednych wartosci pochyler

Rys. 5
Warunki dotyczace pochylen podtuznych drogi startowej — 2
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6. Punkt potozony na wysokosci X nad osig drogi
startowej powinien by¢ widoczny z kazdego punktu po-
tozonego na tej samej wysokosci i w odlegtosci rownej
potowie diugosci drogi startowej (rysunek 5B), przy
czym X wynosi:

1) 3 m — dla litery kodu C, D lub E,
2) 2 m — dla litery kodu B,
3) 1,5 m — dla litery kodu A.

7. Odlegtosci pomiedzy weztami niwelety, w kto-
rych nastgpuje zmiana pochylen podtuznych zastoso-
wanych na dtuzszych odcinkach, nie powinny byé
mniejsze niz 45 m, nie powinny byé rowniez mniejsze
od iloczynow bezwzglednych réznic zmian spadkow,
wyrazonych jako utamki, pomnozonych przez nastepu-
jace wartosci (rysunek 5 C):

1) 30 000 m — dla cyfry kodu 4,
2) 15 000 m — dla cyfry kodu 3,
3) 5 000 m — dla cyfry kodu 1 lub 2.

§ 28.1. Powierzchnia drogi startowej powinna by¢
dwuspadowa, ze statym pochyleniem poprzecznym,
symetrycznym — od osi do krawedzi.

2. Pochylenie poprzeczne nawierzchni drogi starto-
wej powinno wynosic, z zastrzezeniem ust. 3;

1) od 1 % do 1,5 % — dla litery kodu C, D lub E,
2) od 1 % do 2 % — dla litery kodu A lub B.

3. Dopuszcza sie zastosowanie mniejszych pochy-
ler poprzecznych na skrzyzowaniach drogi startowej
zinnymidrogami, pod warunkiem zapewnienia spraw-
nego odprowadzenia wod opadowych. W takim przy-
padku pochylenie poprzeczne nie powinno by¢ mniej-
sze niz 0,5 %.

4. Dopuszcza sie zachowanie jednostronnego po-
chylenia poprzecznego w odniesieniu do drogi starto-
wej oddanej do uzytku przed wejsciem w zycie niniej-
szego rozporzadzenia, pod warunkiem zapewnienia
sprawnego odprowadzenia wod opadowych.

§ 29. Nos$nos¢ drogi startowej powinna by¢ wystar-
czajaca do przyjecia obcigzen od samolotéw bez uszko-
dzen zaréwno tej drogi, jak i samolotow.

8 30. 1. Powierzchnia drogi startowej nie powinna
mie¢ nieréwnosci, ktére powodowatyby wstrzgsy, ko-
tysanie, nadmierne drgania lub inne utrudnienia
w prowadzeniu samolotu, zwtaszcza podczas startu
lub ladowania.

2. Za dopuszczalne uznaje sie nierownosci:

1) wzdtuz drogi startowej — do 3 cm na dtugosci
45 m,

2) w dowolnym kierunku — do 3 mm na dtugosci
3 m, z wytgczeniem $cieku przykrawedziowego,
w ktérym moga wystepowaé znaczniejsze nierow-
nosci.

3. Nawierichnie sztuczne drég startowych powinny
charakteryzowac sie dobrymi wspétczynnikami tarcia.

4. Nawierzchnia sztucznej drogi startowej powinna
miec szczeliny {teksture poprzeczna do osi) o gteboko-
$ci co najmniej T mm.

Rozdziat 3

Pobocza drég startowych

§ 31. 1. Pobocze drogi startowej powinno by¢ urza-
dzone, gdy :

1) szerokos¢ drogi startowej o literze kodu D lub E jest
mniejsza od 60 m,

2) teren przylegajacy do drogi startowej ma zbyt ma-
ta nosnosé, aby kotujacy po nim samolot nie zostat
uszkodzony.

2. Pobocza drogi startowej powinny by¢ usytuowa-
ne symetrycznie wzgledem osi drogi startowej, tak aby
taczna szerokos$¢ drogi startowej i poboczy nie byta
mniejsza niz 60 m.

3. Pochylenia poprzeczne poboczy drogi startowej
nie powinny przekraczac¢ 2,5%.

4. Droga startowa i jej pobocze wzdtuz linii styku
powinny mieé ten sam poziom.

§ 32.1. Pobocze drogi startowej powinno sie charak-
teryzowad nosnoscig wystarczajaca do tego, aby kotuja-
¢y po nim samolot nie zostat uszkodzony i aby przeniesé
obcigzenia od przejezdzajacych po poboczu pojazdow.

2. Zadne obiekty nie powinny znajdowaé sie na po-
boczach drogi startowej, z wyjatkiem $wietlnych pomo-
cy wzrokowych o matej masie, matej wysokosci i kon-
strukcji tamliwej, niezbednych do nawigacji lotniczej.

Rozdziat 4
Pasy drég startowych

8 33. 1. Droga startowa i zabezpieczenie przerwane-
go startu SWY powinny by¢ usytuowane wewnatrz pa-
sa drogi startowej (rysunek 6).
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droga startowa
0

przesuniety prog drogi startowe)

pas drogi startowe,

RESA - zabezpieczenie kohca drogi startowe)
CWY - zabezpieczenie wydtuzonego startu
WY - zabezpieczenie przernwanegao startu

Rys. 6
Pas drogi startowej i zabezpieczenia

2. Pas drogi startowej powinien siggac przed pro-
giem i poza koniec drogi startowej oraz poza zabezpie-
czenia: przerwanego startu SWY i wydtuzonego startu
CWY na odlegtos¢ co najmniej (d, na rysunku 6):

1) 60 m — jezeli cyfrg kodu drogi startowej jest 2, 3

lub 4,

2) 60 m — dla drogi startowej przyrzadowej o cyfrze
kodu 1,

3) 30 m — dla drogi startowe]j nieprzyrzadowej o cy-
frze kodu 1.

3. Szeroko$¢ pasa drogi startowej powinna wyno-
si¢, z kazdej strony osi tej drogi, co najmniej szerokosé
(d, na rysunku 6):

1) dla przyrzadowej drogi startowej:

a) 150 m — dla cyfry kodu 3 lub 4,

b) 75 m — dla cyfry kodu 1 lub 2,

2) dla nieprzyrzadowej drogi startowe;j:

a) 75 m — dla cyfry kodu 3 lub 4,

b) 40 m — dla cyfry kodu 2,

¢) 30 m — dla cyfry kodu 1.

8 34. 1. Z wyjatkiem pomocy wzrokowych niezbed-
nych do nawigacji lotniczej, zadne state obiekty nie po-
winny znajdowac¢ sie na pasie drogi startowej w odle-
gtosci mniejszej niz:

1) 60 m od osi drogi startowej z podejsciem precyzyj-

nym o cyfrze kodu 3 lub 4;

2) 45 m od osi drogi startowej z podejsciem precyzyj-
nym kategorii | i o cyfrze kodu 1 lub 2.

2. Pomoce nawigacyjne, usytuowane w granicach
pasa drogi startowej, powinny mieé¢ mozliwie mata
mase, mata wysokos$é i tamliwg konstrukcje.

3. Jezeli obiekt jest usytuowany na pasie drogi star-
towej, a ze wzgledoéw funkcjonalnych nie musi byé
umieszczony ponad terenem lub réwno z nim, powi-
nien byé zagtebiony co najmniej 30 cm ponizej pozio-
mu terenu.

4. W granicach pasa drogi startowej {w czesci okre-
slonej w ust.1) w czasie jej wykorzystywania do star-
téw i lgdowan samolotdéw nie powinien znajdowac sie
zaden obiekt ruchomy.

8 35.1. Pas drogi startovwej po obu jej stronach po-
winien byé wyréwnany i zadarniony co najmniej na
szerokosé {liczac od osi drogi startowej):

1) 75 m — dla cyfry kodu 3 lub 4,

2) 40 m — dla cyfry kodu 2 oraz dla przyrzadowej dro-
gi startowej o cyfrze kodu 1,

3) 30 m — dla nieprzyrzadowej drogi startowej o cy-
frze kodu 1.

2. Dla drogi startowej z podejsciem precyzyjnym
o cyfrze kodu 3 lub 4 wyréwnana czesé pasa powinna
mie¢ rozmiary przedstawione na rysunku 7.
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Wymiary wyrdwnanej czesci pasa RWY dla drogi startowej z podejsciem precyzyjnym o cyfrze kodu 3 lub 4

3. Powierzchnia czesci pasa przylegajacej do drogi
startowej lub pobocza powinna by¢ na tym samym po-
ziomie co krawedz pobocza drogi startowej.

4. Pochylenia podtuzne na czesci pasa drogi starto-
wej, o ktorej mowa w ust.1i 2, nie powinny przekra-
czac:

1) 1,50 % — dla cyfry kodu 4,
2) 1,75 % — dla cyfry kodu 3,
3) 2,00 % — dla cyfry kodu 1 lub 2.

5. Pochyienia poprzeczne na czes$ci pasa drogi star-
towej, o ktérej mowa w ust.1i 2, nie powinny przekra-
czac, z zastrzezeniem ust. 6:

1) 2,5 % — dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 3 % — dla cyfry kodu 1 lub 2.

6. Na pasie o szerokosci 3 metréw przylegajagcym
do krawedzi drogi startowej pochylenie moze byé
zwigkszone do 5 %.

7. Pochylenia poprzeczne na powierzchni pasa dro-
gi startowej poza czescig, o ktorej mowa w ust.1i 2, nie
powinny przekraczaé 5 %.

8. Pochylenia poprzeczne pasa drogi startowej po-
winny zapewni¢ sprawny odptyw wody.

9. Zmiany pochylen pasa drogi startowej powinny
nastgpowad tagodnie.

§ 36.1. Pas drogi startowej po obu jej stronach po-
winien byé umocniony tak, aby zmniejszone byto za-
grozenie statku powietrznego, ktéry przypadkowo
opuscit droge startowa.

2. Umocnienie powinno siegaé¢ na odlegtosé — li-
czgc od osi drogi startowej i je] przedtuzenia:
1) 75 m — dla cyfry kodu 3 lub 4,

2) 40 m — dla cyfry kodu 2 oraz dla przyrzadowej dro-
gi startowej o cyfrze kodu 1,

3) 30 m — dla nieprzyrzadowej drogi startowej o cy-
frze kodu 1.
Rozdziat b

Zabezpieczenia koncow drog startowych RESA
& 37. 1. Zabezpieczenia kohcéw drdg startowych
RESA urzadza sie dla drog startowych:
1) o cyfrze kodu 3 lub 4,
2} przyrzgdowych o cyfrze kodu 1 lub 2.
2. Najmniejsze dopuszczalne wymiary zabezpiecze-

nia konca drogi startowej RESA okreslone sa na rysun-
ku 8A.
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RESA

co najmnigj podwojona
szerokost RWY

co najmniej 90 m

sZerokosc RWY
A WWymiary zabezpieczénia konca drogi startowe] RESA

szerokostc SWY jest rowna co najmniej 2+ 75 m

sZerokosci R

QzZnactenia;

hie wigcej niz 2 + TORA

E. Wymiary zabezpiecZenia przenyanago
startu SWY | wydluzonego starty CWWY

Skroby zastosowane na neaunku:

R - droga startows

CWY - zabezpieczenie wydfuZonego startu
SWY - zabezplieczenie prronvanago stany
RESA - 7ahezpieczenie kohca drogl startowe)
TORA - rozporzadzalng dlugosc rozbiegu

Rys. 8
Wymiary zabezpieczen: konca drogi startowej RESA, przerwanego startu SWY i wydtuzonego startu CWY

§ 38. 1. Na zabezpieczeniu kofAca drogi startowej jezeli sa usytuowane w granicach zabezpieczenia
RESA nie powinny znajdowac sie zadne obiekty i urzg- konca drogi startowej RESA w odlegtosci od osi dro-
dzenia, z wyjatkiem obiektow i urzgdzen niezbednych gi startowej z podejsciem precyzyjnym nie wigkszej
dla nawigacji lotniczej. niz:

2. Niezbedne obiekty i urzadzenia nawigacyjne 1) 80 M— dla cyfry kodu 3 lub 4,

powinny by¢ tamliwe i o mozliwie matej wysokosci,  2) 46 m — dla cyfry kodu 1 lub 2,
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§ 39. 1. Pochylenia zabezpieczenia konca drogi star-
towej RESA powinny by¢ tak dobrane, aby powierzch-
nia RESA znajdowata sig ponizej powierzchni podej-
$cia i powierzchni wznoszenia.

2. Na obszarze zabezpieczenia konca drogi starto-
wej RESA powinno sie unikaé¢ duzych zmian pochylen,
zwtaszcza potgczonych ze zmiang kierunku pochylenia.

3. Pochylenia podtuzne i poprzeczne zabezpiecze-
nia konca drogi startowej RESA nie powinny przekra-
czac¢ 5 %.

8§ 40. Powierzchnia zabezpieczenia konca drogi
startowej RESA powinna by¢ wyréwnana, a nosnosé
nawierzchni powinna umozliwiaé przemieszczanie sie
po niej pojazdéw ratowniczych i przeciwpozarowych,
a takze zmniejszanie sie ryzyka uszkodzenia samolotu,
ktory przyziemit przed droga startowa lub wykotowat
poza droge startowa.

Rozdziat 6
Zabezpieczenia wydtuzonego startu CWY

§ 41. 1. Zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY
powinno rozpoczynaé¢ sie od konca rozporzgdzalnej
dtugosci rozbiegu TORA i by¢é usytuowane symetrycz-
nie wobec osi drogi startowej {rysunek 8B ).

2. Dtugosé¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu
CWY nie powinna by¢ wieksza niz potowa rozporza-
dzalnej dtugosci rozbiegu TORA, a szeroko$¢ nie po-
winna by¢ mniejsza od 150 m.

§ 42. 1. Teren lezacy w granicach zabezpieczenia
wydfuzonego startu CWY nie powinien wystawac
ponad ptaszczyzne o pochyleniu 1,25 %, ograniczo-
ng od dotu prosta pozioma prostopadta do osi drogi
startowe] i przechodzaca przez koniec TORA (rysu-
nek 9).

koniec TORA,

A PLAN

R

125 %

CyY

Skrity zastosowane na rysunku

CWY - zabezpieczenie wyuionego startu
RWY - droga startowa

TORA - rozporzadzaing dlugosc rozblegu

B.PRZEKRO.

Rys. 9
Powierzchnia ograniczajagca CWY
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2. Z wyjagtkiem niezbednych pomocy nawigacyj-
nych, charakteryzujgcych sie mata masa, mata wyso-
kosScig i konstrukcja tamliwa, Zaden obiekt nie powi-
nien znajdowac sie w granicach zabezpieczenia wydtu-
zonego startu CWY.

Rozdziat 7
Zabezpieczenia przerwanego startu SWY

8 43. 1. Potrzebna dtugosé zabezpieczenia przerwa-
nego startu SWY okresla sie na podstawie danych udo-
stepnionych przez wytwdrcow samolotow.

2. Zabezpieczenie przerwanego startu SWY powin-
no mie¢ tg¢ sama szerokos$é co droga startowa, z ktérg
jest ono zwiagzane (rysunek 8B).

§ 44.1. Pochylenia i zmiany pochylen w granicach
zabezpieczenia przerwanego startu SWY, jak réwniez
strefy przejsciowej miedzy droga startowg a SWY po-
winny odpowiada¢ wymaganiom ustalonym dla drogi
startowej, z ktorg zabezpieczenie jest zwigzane, z za-
strzezeniem ust. 2.

2. Zmiana pochylen na potaczeniu zabezpieczenia
przerwanego startu SWY z droga startowa o cyfrze ko-
du 3 lub 4 oraz wzdtuz tego zabezpieczenia nie powin-
na przekroczy€¢ 0,3 % na dtugosci 30 m (co odpowiada
najmniejszemu, dopuszczalnemu promieniowi krzywi-
zny 10 000 m).

§ 45.1. Zabezpieczenie przerwanego startu SWY po-
winno by¢ przygotowane w taki sposéb, aby w przypad-
kach przerwanego startu mogto przenie$é obcigzenia od
samolotéw, dla ktérych zostato przewidziane, nie do-
puszczajac do uszkodzen konstrukeiji tych samoiotéw.

2. Nawierzchnia zabezpieczenia przerwanego star-
tu SWY powinna wykazywaé dostateczne tarcie.

Rozdziat 8
Drogi kotowania

8 46. 1. Lotnisko powinno mie¢ urzadzong sieé drog
kotowania o nawierzchni sztucznej, z wyjatkiem przy-

padkow, gdy czestotliwosé i rodzaj operacji oraz masa
samolotéw uzytkujacych lotnisko uzasadniajg rezygna-
cje z nawierzchni sztucznych.

2. Drogi kotowania powinny:

1) mie¢ przepustowos$¢ odpowiadajacg co najmniej
przepustowo$ci drdg startowych,

2) rzadko sie krzyzowaé oraz mieé¢ mozliwie najdtuzsze
odcinki proste, pozwalajace na szybkie kotowanie,

3) by¢ widoczne z wiezy kontroli ruchu,

4) zapewnia¢ kofowanie samolotéw nie kolidujace
z pracg urzadzen radionawigacyjnych,

5) by¢ usytuowane tak, aby kotujgce samoloty nie kie-
rowaty szkodliwych podmuchdéw na inne samolo-
ty, naziemne pomoce nawigacyjne, budynki i inne
obiekty, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Podmuchy kierowane przez statki powietrzne
w kierunku budowli nalezy powstrzymywaé ptotkami
przeciwpodmuchowymi.

4. Rozmieszczenie i konstrukcje ptotkdow, o ktdrych
mowa w ust. 3, ustala sie na podstawie analizy aerody-
namicznej.

8 47. 1. Proste odcinki drogi kotowania powin-
ny miec¢ szerokosci nie mniejsze niz okreslone w ta-
beli 4.

2. Szerokosci drog kotowania na prostych i tukach
nalezy ustalac tak, aby dla $srodka kabiny zatogi samo-
lotu znajdujacego sie nad znakami osiowymi drogi ko-
towania minimalna odlegto$é¢ miedzy zewnetrznymi
kotami gtéwnego podwozia a krawedzig drogi kotowa-
nia nie byta mniejsza od odlegtosci okreslonych w ta-
beli 5.

3. Promienie fukow drég kotowania powinny by¢é
dostosowane do mozliwosci manewrowych i normal-
nych predkosci kotowania samolotéw.

4. Na poftaczeniach i skrzyzowaniach drég kotowa-
nia powinno sig stosowac krzywe przej$ciowe.

Tabela 4

Najmniejsze dopuszczalne szerokosci prostych odcinkéw drég kotowania

Litera kodu Najmniejsze dopuszczalne szerokosci drég kotowania
A — 75m
B — 10,56 m
C — 15,0 m, jezeli droga kotowania przeznaczona jest dla samolotéw o bazie k6t*) ponizej 18 m
D — 18 m, jezeli droga kotowania przeznaczona jest dla samolotéw o bazie k6t 18 m i wiecej
— 18 m, jezeli droga kotowania przeznaczona jest dla samolotéw o odlegtosci pomiedzy ze-
wnetrznymi krawedziami skrajnych két gtéwnego podwozia ponizej 9 m
— 23 m, jezeli droga kotowania przeznaczona jest dla samolotow o odlegtosci pomiedzy ze-
wnetrznymi krawedziami skrajnych kot gtéwnego podwozia 9 m lub wiecej
E —23m

*) Okreslenie ,baza két” oznacza odlegtosé pomigdzy osiami przedniego i giéwnego podwozia.
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Tabela 5
Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci miedzy zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia a krawedzig drogi
kotowania
Litera kodu Najmniejsza dopuszczalna odlegtosé
A —1,5m
B — 2,256 m
C — 3,0 m, jezeli droga kofowania przeznaczona jest dla samolotow o bazie k6t*) ponizej 18 m
— 4,6 m, jezeli droga kofowania przeznaczona jest dla samolotow o bazie kot 18 m lub wiecej
D —4,5m
E —45m

) Okreslenie ,baza két” oznacza odlegtosé pomiedzy osiami przedniego i gtdwnego podwozia.

§ 48. Odlegto$¢é miedzy osig drogi kofowania a osig  wania albo tez innym obiektem powinna byé réwna co
drogi startowej lub osig innej rownolegtej drogi koto- najmniej odlegtosci okreslonej w tabeli 6.

Tabela 6
Najmniejsze dopuszczaine odlegtosci pomiedzy osia drogi kotowania
a innymi obiektami
Litery )
kodu Odlegtosé pomiedzy osig drogi kotowania o
y . ) . Odlegtosé
drog a osig drogi startowej w metrach w metrach
starto- (dla poszczegdlnych cyfr kodu)
wych
przyrzgdowa droga startowa nieprzyrzadowa droga startowa *) *%) *®%)
1 2 3 4 1 2 3 4
A 82,5 82,5 — — 37,5 47,5 — — 23,75 16,25 12,0
B 87,0 87,0 — — 42,0 52,0 — — 33,5 21,5 16,5
C — — 168,0 — — — 93,0 — 44,0 26,0 24,5
D — — 176,0 176,0 — — 101,0 101,0 66,5 40,5 36,0
E — — — 182,5 — — — 107,5 80,0 47,5 42,5

¥ ) Odlegtos$é pomiedzy osiami réwnolegtych drog kotowania.

**) Odlegtos¢ pomiedzy osig drogi kotowania, inng niz droga na miejsce postoju, a innym obiektem.

***)

8 49. 1. Pochylenie podtuzne drogi kotowania nie
powinno przekraczac:

1) 1,5 % — dla litery kodu C,D lub E,
2) 3,0 % — dla litery kodu A lub B.

2. Jezeli zachodzi potrzeba zmiany pochylenia po-
dtuznego drogi kotowania, to powinno si¢ zastosowacé
krzywa przejsciowa; w tym przypadku réznica pochy-
len podtuznych nie moze przekroczyé:

1) 1,0 % na kazde 30 m —dla litery kodu C,D lub E (naj-

mniejszy, dopuszczalny promien krzywizny réwny
3000 m),

Odlegtosé pomiedzy osig drogi kotowania na miejsce postoju a innym obiektem.

2) 1,0 % na kazde 25 m — dla litery kodu A lub B (naj-
mniejszy, dopuszczalny promien krzywizny réwny
2500 m).

3. Powierzchnia drogi kotowania powinna byé wi-
doczna z wysokosci :

1) 3,0 m powyzej nawierzchni drogi kofowania w za-
sieggu co najmniej 300 m — dla litery kodu C,D lub

’

2) 2,0 m powyzej nawierzchni drogi kotowania w za-
siegu co najmniej 200 m — dla litery kodu B,

3) 1,6 m powyzej nawierzchni drogi kotowania w za-
siggu co najmniej 150 m — dla litery kodu A.
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§ 50. 1. Pochylenia poprzeczne drog kotowania po-
winny zapewni¢ sptyw wody z nawierzchni, lecz nie
mog3g przekraczaé:

1) 1,5 % — dla litery kodu C, D lub E,
2) 2,0 % — dla litery kodu A Iub B.

2. Pochylenia drég kotowania na ptycie powinny
spetnia¢ wymagania dotyczace pochylen ptyty.

§ 51. 1. No$nos$¢ nawierzchni drogi kotowania po-
winna by¢ wystarczajgca do przeniesienia ruchu samo-
lotow.

2. Powierzchnia drogi kotowania powinna byé po-
zbawiona nieréwnosci i uszkodzen, ktére mogtyby po-
wodowac uszkodzenie konstrukeji statkéw powietrz-
nych korzystajgcych z tej drogi.

3. Sztuczna nawierzchnia drogi kotowania powinna
charakteryzowac sie dostatecznym tarciem.

§ 52.1. Potaczenia drog kotowania z drogami star-
towymi powinny byé¢ wykonywane z poszerzeniami na
tukach (rysunek 10).

minimalna odleglog pomiedzy
kotami a krawedzig drogi kotowania

poszerzenie drogi kotowania

Rys.

2. Potgczenie drogi startowej z droga kofowania
szybkiego zjazdu (rysunek 11) powinno byé¢ wykonane
z zastosowaniem poziomej krzywej przejsciowej o pro-
mieniu réwnym co najmnie;j:

10
Poszerzenie drogi kotowania na tuku

1) 550 m — dla cyfry kodu 3 lub 4, w celu zapewnienia
bezpiecznego zjazdu samolotu z predkoscig 93 km/h.,

2) 275 m — dla cyfry kodu 1 lub 2, w celu zapewnienia
bezpiecznego zjazdu samolotu z predkoscig 65 km/h.
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i droga kolowania

N\

droga kelowania szybkiego zjazdu

POSZETZenie

_.\_ o drngasmm
N

\ kat skrzyiowania

Rys. 11
Droga kotowania szybkiego zjazdu

& 53. 1. Droga kotowania szybkiego zjazdu powinna
mieé, po krzywej przejsciowej, odcinek prosty umozli-
wiajgcy samolotowi opuszczajgcemu droge startowa
zmniejszenie predkosci i zatrzymanie sie przed pierw-
szym skrzyzowaniem z inng drogg kotowania.

2. Przy kacie skrzyzowania odcinka prostego drogi
kotowania szybkiego zjazdu z osiag drogi startowej, zbli-
zonym do 30°, dfugosc¢ odcinka prostego, o ktérym mo-
wa w ust.1, nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 75 m — dla cyfry kodu 3 lub 4,
2) 35 m — dla cyfry kodu 1 lub 2.

3. Kat skrzyzowania osi prostego odcinka drogi ko-
towania szybkiego zjazdu z osig drogi startowe] powi-
nien wynosi¢ od 25° do 45°,

Rozdziat 9

Pobocza drég kotowania

8 54.1. Droga kotowania, obsfugujgca droge starto-
wa o literze kodu C, D lub E, powinna mieé¢ pobocza
usytuowane symetrycznie wzgledem osi drogi kotowa-
nia, tak aby catkowita szerokos$¢ drogi kotowania i jej
poboczy nie byta mniejsza niz:

1) 25 m, jezeli literg kodu obstugiwanej drogi starto-
wej jest C,

2) 38 m, jezeli literg kodu obstugiwanej drogi starto-
wej jest D,

3) 44 m, jezeli litera kodu obstugiwanej drogi starto-
wej jest E.

2. Droga kotowania i jej pobocze, jak rowniez pas
drogi kotowania i pobocze, wzdtuz linii styku powinny
by¢ potozone na tych samych poziomach.

§ 55.1. Nosnos$¢ poboczy drogi kotowania powin-
na by¢ wystarczajgca dla przeniesienia sporadycz-
nych obcigzen od samolotu o parametrach krytycz-
nych.

2. Jezeli droga kotowania ma by¢ uzytkowana przez
samoloty z silnikami turboodrzutowymi, nawierzchnia
poboczy powinna byé odporna na wykruszenia wywo-
tane warunkami atmosferycznymi i praca silnikéw.

Rozdziat 10
Pas drogi kotowania

8 56.1. Droga kotowania powinna znajdowa¢ sie
w granicach pasa drogi kotowania, z wyjatkiem drogi
kotowania do miejsca postoju statku powietrznego,
usytuowanej na ptycie.

2. Pas drogi kotowania powinien by¢ symetryczny
wzgledem osi drogi kotowania.

3. Odlegtos$¢ pomiedzy krawedzig pasa drogi koto-
wania a osig drogi kotowania powinna by¢ réwna co
najmniej okreslonej w tabeli 6 odlegtosci pomiedzy
droga kotowania, inng niz droga kotowania na miejsce
postoju, a innym obiektem.

§ 57. Z wyjatkiem niezbednych pomocy nawigacyj-
nych o matej masie, matej wysokosci i o tamliwej kon-
strukcji, zaden obiekt, ktéry moégtby zagrazaé bezpie-
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czenstwu kotujgcego samolotu, nie powinien znajdo-
wac sig na pasie drogi kotowania.

§ 58. Pas drogi kotowania powinien byé wyréwna-
ny co najmniej do linii odlegtej od osi drogi kotowania
o:

1) 11,0 m — dla obstugiwanej drogi startowej o literze
kodu A,

2) 12,5 m — dla obstugiwanej drogi startowej o literze
kodu B lub C,

3) 19,0 m — dla obstugiwanej drogi startowej o literze
kodu D,

4) 22,0 m — dla obstugiwanej drogi startowej o literze
kodu E.

§ 59. 1. Dodatnie pochylenie poprzeczne wyréwna-
nej czgsci pasa drogi kotfowania, o ktérej mowa w § 58,
obliczone w odniesieniu do pochylenia poprzecznego
drogi kotowania, nie powinno przekraczaé:

1) 2,5 % — jesdli literg kodu obstugiwanej drogi starto-
wej jest C, D lub E,

2) 3,0 % — jesli literg kodu obstugiwanej drogi starto-
wej jest A lub B.

2. Ujemne pochylenie poprzeczne wyréwnanej cze-
$ci pasa drogi kotowania nie powinno przekraczaé
5,0%, liczgc w stosunku do poziomu drogi kotowania.

8 60. Pas drogi kotowania, wzdtuz styku z droga koto-
wania lub z jej poboczem, powinien by¢ potozony na tym
samym poziomie co droga kotowania lub jej pobocze.

Rozdziat 11

Zatoki oczekiwania, miejsca oczekiwania na drogach
kotowania i miejsca oczekiwania na drogach samo-
chodowych

§ 61. 1. W przypadku duzego natezenia ruchu po-
winno sig urzadzac zatoki oczekiwania, a w przypad-
ku:

1) przecigcia drogi kotowania z droga startowa,

2) przecigcia sie dwoch drog startowych, jezeli jedna
z nich stanowi czgé¢ trasy kotowania,

3) przecigcia sig dwoch drog kotowania

powinno sie urzadza¢ miejsca oczekiwania.

2. Miejsce oczekiwania na drodze obstugi powinno
by¢ stosowane na przecigciu sig tej drogi z droga star-
towa lub z czesto uzytkowang droga kotowania.

§ 62. 1. Odlegto$¢ miedzy zatoka oczekiwania lub
miejscem oczekiwania, urzagdzonymi na przecieciu dro-
gi kotowania z drogg startowa oraz miedzy miejscem
oczekiwania na drodze obstugi samolotu a osig drogi
startowej powinna by¢ co najmniej réwna odlegtosci
okreslonej w tabeli 7.

2. Odlegtosé, o ktorej mowa w ust. 1, powinna za-
pewniaé prace urzadzen radionawigacyjnych nie za-
ktocang przez oczekujacy statek powietrzny lub po-
jazd.

Tabela 7
Najmniejsza dopuszczalna odlegto$é miedzy zatoka oczekiwania,
miejscem oczekiwania na drodze kotowania lub miejscem oczekiwania
na drodze obstugi samolotu a osia drogi startowej (m)
Cyfra kodu
Typ drogi startowej 1 2 3 4
nieprzyrzadowa 30 40 75 75
z podejsciem nieprecyzyjnym 40 40 75 75
z podejsciem precyzyjnym kategorii | 60b) 60b) 90a),b) 90a),b)
z podejsciem precyzyjnym kategorii Il i Il — — 90a), b) 90a),b)
przeznaczona wytacznie do startow 30 40 75 75

szy¢ te odlegtosé, gdy prog jest wyzej

szenie tych odlegtosci.

a) jezeli rzgdna zatoki lub miejsca oczekiwania rézni sig od rzednej progu, to — gdy prog jest nizej — odle-
gtosc nalezy zwigkszy¢ o 5 metrow na kazdy metr réznicy rzednych; w tej samej proporcji nalezy zmniej-

b) ze wzgledu na koniecznos¢ usunigcia zaktécen w pracy pomocy radionawigacyjnych mozliwe jest zwiek-

& 63. Usytuowanie miejsca oczekiwania na drodze

kotowania, przed jej skrzyzowaniem innym niz z droga

startowg, powinno by¢ takie, aby oczekujgcy samolot
lub pojazd nie naruszat powierzchni ograniczenia prze-
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szkdd oraz nie utrudniat pracy ILS/MLS lub innych po-
mocy radionawigacyjnych.

Rozdziat 12
Ptyty
§ 64. 1. Rozrdinia sie nastgpujace plyty:

1) przeddworcowe pasazerskie,
2) inne przeddworcowe,
3) towarowe,
4) przedhangarowe,
5) obstugi technicznej,
6) lotnictwa ogdlnego.

2. Wymagania dotyczace ptyt przeddworcowych ma-
ja odpowiednie zastosowanie do innych rodzajow ptyt.

3. Ptyty dla samolotéw lekkich moga mieé na-
wierzchnie darniowa.

§ 65.1. Wymiary ptyty przeddworcowej powinny
by¢ wystarczajace dla umozliwienia sprawnego i nieza-
ktéconego kotowania samolotéw, wsiadania i wysiada-

nia pasazeroéw, zatadunku i wytadunku towarow i prze-
sytek pocztowych oraz biezacej obstugi samolotow
w czasie najwigkszego natezenia ruchu na lotnisku.

2. Ptyta przeddworcowa powinna wykazywaé no-
$nos¢ wystarczajgcg dla przeniesienia obcigzen od naj-
cigzszych samolotéw, z maksymalng masg do startu,
jakie moga w przysztosci z niej korzystaé; czesci ptyty
podlegajgce czestym obcigZzeniom zwigzanym z koto-
waniem samolotow i ich postojem wymagaja wigkszej
nosnosci niz nawierzchnia drég startowych.

3. Pochylenia plyty przeddworcowej, a zwtaszcza
drogi kotowania do miejsca postoju statku powietrzne-
go, nie powinny przekracza¢ 1 %, jednakze powinny
one zapewniaé spltyw wody z powierzchni ptyty i zapo-
biegac¢ tworzeniu sig zastoisk wody.

4. Miejsce postoju statku powietrznego powinno
by¢ usytuowane tak, aby zapewniato odlegtosé pomie-
dzy samolotem a innymi obiektami nie mniejszg niz
okreslona w tabeli 8, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Najmniejsza dopuszczalna odlegtosé, o ktérej
mowa w ust.4, moze byé zmniejszona, jezeli samoloty
korzystajg z VDGS.

Tabela 8

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy miejscami postoju
a innymi obiektami (m)

Litera kodu

Najmniejsza dopuszczalna
odlegtosc

mooOwm >

3,0
3,0
4,5
7.5
7.5

§ 66. Na ptycie powinny by¢ umiejscowione drogi
obstugi samolotu oraz powierzchnie umozliwiajace
manewrowanie i przechowywanie sprzetu obstugi na-
ziemne;j.

Rozdziat 13
Wydzielone miejsca postoju

§ 67. 1. Na terenie lotniska powinno by¢ wyznaczo-
ne wydzielone miejsce postoju statku powietrznego
dla statku, ktory stat sig obiektem bezprawnego dziata-
nia lub jezeli z innych przyczyn zachodzi konieczno$é
odsuniecia tego statku od obszaréw zwykle wykorzy-
stywanych.

2. Wydzielone miejsce postoju statku powietrznego,
o ktérym mowa w ust. 1, powinno by¢ usytuowane nie
blizej niz 100 m od innych miejsc postojowych, budyn-
kéw i stref ogdlnie dostepnych. Nie powinno natomiast
by¢ usytuowane nad podziemnymi urzadzeniami zawie-

rajgcymi palny gaz lub paliwo lotnicze ani tez nad kabla-
mi elektrycznymi lub telekomunikacyjnymi.

Rozdziat 14
Pola wzlotéw o nawierzchni naturalnej

§ 68. Naturalna nawierzchnia drogi startowej po-
winna by¢ pozbawiona nieréwnosci i umozliwiaé:

1) utrzymanie kierunku ruchu statku powietrznego, je-
go hamowanie i rozbieg,

2) odprowadzenie wéd opadowych,
3) zachowywanie wymaganej nosnosci mokrej na-
wierzchni.

§ 69. 1. Wysokos¢ trawy na polu wzlotéw nie po-
winna przekraczaé 10 cm, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. W obrebie RESA i SWY trawa moze mie¢ wyso-
ko$¢ do 20 cm.
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3. W odlegtosci do 3 m od krawedzi nawierzchni
sztucznych trawa powinna byé nisko koszona, w celu
zapewnienia widocznosci pomocy nawigacyjnych.

DZIAL IV
Charakterystyka fizyczna lotnisk dla $migtowcéw
Rozdziat 1
Lotniska dla $migtowcdéw na poziomie terenu
§ 70. 1. Czesci lotnisk dla $migtowcow projektuje

sie¢ odpowiednio do parametréw krytycznych $mi-
gtowcow, dla ktérych lotniska sg przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla $migtowcéw po-
winny by¢ zaprojektowane odpowiednio do przewidy-
wanych obcigzen oraz powinny byé odporne na po-
dmuch wzbudzany przez wirniki $migtowcow.

3. Lotnisko dla $migtowcéw moze stanowic czesé
lotniska dla samolotow.

8 71. Rozrdznia sig nastepujace elementy naziem-
nych lotnisk dla $migtowcow:
1) pole kofhcowego podejscia FATO,
2) zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY,
3) strefe przyziemienia TLOF,

4) zabezpieczenie pola koncowego podejscia FATO,
zwane dalej ,zabezpieczeniem FATO”,

5) naziemna droge kotowania,
6) droge kotowania powietrznego,
7) droge tranzytowa.

§ 72.1. Lotnisko na poziomie terenu powinno mieé
co najmniej jedno poie koncowego podejscia FATO.

2. Pole koncowego podejscia FATO moze byé umiesz-
czone w poblizu pasa drogi startowej lub pasa drogi ko-
fowania dla samolotéw albo na jednym z tych paséw.

3. Wymiary pola koricowego podejscia FATO ustala
sie na podstawie wymiaréw $migtowca o parametrach
krytycznych, wykorzystujac dane udostepnione przez
wytwdrce smiglowca i uwzgledniajgc warunki lokalne.

4. W rozumieniu ust. 3 $migtowcem o parametrze
krytycznym jest ten sposréd $migtowcéw wykorzystu-
jacych lotnisko, dla ktérego wymagane sg najwieksze
rozmiary FATO.

§73. 1. Catkowite pochylenie nawierzchni pola kon-
cowego podejscia FATO nie moze przekroczyé 3 %.

2. Miejscowe pochylenia powierzchni pola konco-
wego podejscia FATO nie powinny przekraczaé 5 %.

3. Powierzchnia pola koncowego podejécia FATO
powinna by¢ tak urzadzona, aby:

a) nie stanowita zagrozenia dla lagdujacych lub startu-
jacych smigtowcow,

b) jej no$nosé wystarczata do przyjecia przerwanego
startu w odniesieniu do $migtowcow, w stosunku
do ktorych przewiduje sie taka procedure.

§ 74.1. Odlegtos¢ pomigdzy polem koncowego po-
dejscia FATO usytuowanym blisko drogi kotowania lub
drogi startowej, wykorzystywanym do operacji VMC,
a krawedzig drogi startowej lub drogi kotowania nie po-
winna by¢ mniejsza od odlegtosci okreslonych w tabeli 9.

2. Pole kocowego podejscia FATO nie powinno
by¢ umieszczone w sasiedztwie skrzyzowania drog ko-
towania i innych obszaréw, w ktorych wystepuja silne
podmuchy silnikéw odrzutowych. ‘

Tabela 9

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy polem korficowego podejscia FATO
a drogami startowymi i drogami kotowania

Masa samolotu lub masa $§migtowca w kg

Odlegtosé pomiedzy krawedzig FATO a krawedzig
drogi startowej lub drogi kotowania w m

1 2
do 2720 60
powyzej 2 720 do 5 760 120
powyzej 5 760 do 100 000 180
powyzej 100 000 250

§ 75. 1. Zabezpieczenie wydtuzonego startu CWY
urzadza sig na koncu obszaru objetego rozporzadzalna
diugoscia przerwanego startu $migtowcow RTODAH.

2. Szerokos$¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu
CWY nie moze by¢ mniejsza niz taczna szeroko$é sa-

siedniego zabezpieczenia pola koncowego podejscia
FATO oraz zabezpieczen bocznych (rysunek 12).

3. Nawierzchnia zabezpieczenia wydtuzonego star-
tu CWY powinna spetnia¢ wymagania okreslone dla
nawierzchni pola koncowego podejscia FATO.
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pole przerwanego startu

N

FATO

|
Zabezpieczenie wydtuZone-

go startu dia smighowe dw

CWY

Zabezpieczenie FATO /

kOO

—_—

Wymiary w metrach

kOO

—t

szerokost zabezpieczenia bocznego

Rys. 12
Zabezpieczenie przyrzagdowego pola koncowego podejscia FATO

§ 76. 1. Na lotnisku dla $§migtowcdéw powinna byé
urzadzona co najmniej jedna strefa przyziemienia
TLOF, zlokalizowana wewnatrz pola koncowego podej-
$cia FATO.

2. Rozmiary strefy przyziemienia TLOF okresla sie
tak, aby wewnatrz niej miescito sie koto o $rednicy
réwnej wielkosci bazy podwozia $migtowca, pomno-
zonej przez 1,5.

3. Pochylenia powierzchni strefy przyziemienia
TLOF powinny umozliwié odprowadzenie wody opado-
wej, lecz nie moga przekraczaé 2 % wzgledem poziomu.

§ 77.1. Pole koncowego podejscia FATO powinno
by¢ otoczone zabezpieczeniem FATO.

2. Wymiary zabezpieczenia FATO ustala sie tak,
aby:

1) na lotniskach przewidzianych do operacji VMC za-
bezpieczenie FATO rozciggato sie poza granica po-
la koncowego podejscia FATO nie mniej niz na od-

b} 25 % najwigkszego wymiaru $migtowca (dtugo-
$ci lub srednicy wirnika),

2) na lotniskach przeznaczonych do operacji IMC za-
bezpieczenie FATO rozciggato sie poza granica po-
la koncowego podejscia FATO co najmniej na odle-
gtosci pokazane na rysunku 12.

3. Pochylenie zabezpieczenia FATO nie powinno
przekraczac 4 % od granicy pola koncowego podejscia
FATO.

4. Wewnatrz zabezpieczenia FATO nie powinno byé
obiektéw ruchomych, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Dopuszczalne jest umieszczenie obiektow o wy-
sokosci do 25 cm, jezeli ich usytuowanie wewnatrz za-
bezpieczenia FATO jest uzasadnione funkcjonalnie.

§78. 1. Szerokosci drég kotowania dla $migtowcow
nie powinny by¢ mniejsze od wartosci okreslonych
w tabeli 10.

legfos¢: 2. Podtuzne pochylenie drogi kotowania dla $mi-
a)3m, gfowcow nie powinno przekraczaé 3 %.
Tabela 10
Najmniejsze dopuszczalne szerokosci drég kotowania dla $migtowcow

L Odlegtos¢ pomiedzy gtéwnymi goleniami $mi- Najmniejsza dopuszczalna szerokos$é drogi koto-
p- glowcaw m wania dla $migtowcow w m

1 ponizej 4,5 7,5

2 od 4,5do 6 10,5

3 powyzej 6 do 10 15

4 powyzej 10 20
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3. Droga kotowania dla $migtowcéw powinna byé
wyposazona po obu stronach w symetryczne pobocza,
kazde o szerokosci nie mniejszej niz najwigkszy pro-
mien wirnika.

4. Droga kofowania dla $migtowcow i jej pobocza
powinny mie¢ pochylenia poprzeczne umozliwiajace
sprawny odptyw wody, ale nie przekraczajace 2 %.

§ 79.1. Drogi kotowania powietrznego sg przezna-
czone do ruchu $migtowcéw nad powierzchnia terenu,
z wykorzystaniem efektu poduszki powietrznej i z pred-
koscig nie przekraczajgcg 37 km/h.

2. Szerokos¢ drogi podlotu nie powinna by¢ mniej-
sza od podwojonej srednicy wirnika smigtowca.

3. Nawierzchnia drogi podlotu powinna:

1} by¢ zdatna do awaryjnego ladowania $migtowca,
2) umozliwiaé uzyskanie efektu poduszki powietrzne;j.

4. Pochylenia drogi kotowania powietrznego po-
winny speiniaé zalecenia wytwérni §migtowcdw oraz
nastepujace wymagania:

1) pochylenie poprzeczne nie powinno przekraczaé
10%,

2) pochylenie podiuzne nie powinno przekraczaé 7 %.

5. Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomie-
dzy sgsiednimi drogami kotowania, naziemnymi i po-
wietrznymi, oraz pomiedzy drogami kotowania i in-
nymi obiektami, wyrazone jako wielokrotnosé naj-
wigkszej srednicy wirnika $§migtowca, okresla tabe-
la 11.

Tabela 11

Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy sasiednimi, powietrznymi drogami kotowania, drogami pod-
lotu oraz drogami kotowania i innymi obiektami, wyrazone jako wielokrotno$é najwiekszej srednicy wirnika

$migloweca
Element Droga Droga . Miejsge
lotniska kotowania podlotu Obiekt postoju
$migtowcow
Droqa 2 4 1 2
kotowgnia (pomiedzy (pomigdzy {(pomiedzy (pomiedzy
krawedziami) osiami) obiektami) krawedziami)
4 4 1,5 4
%;olg?u (pomiedzy {(pomiedzy (pomiedzy (pomiedzy
p osiami) osiami) 0sig a obiektem) osig a krawedzia)

§ 80. 1. Drogi tranzytowe dla $migtowcow sg prze-

2) dziesigciokrotno$¢ srednicy wirnika $migtowca —

znaczone do ruchu $migtowcéw nad powierzchnig te-
renu na wysokosci nie przekraczajacej 30 m, z predko-
$cig przekraczajacag 37 km/h.

dia ruchu w nocy.

3. Przy zmianie kierunku drogi tranzytowej dla $mi-
gtowcdw (rysunek 13 ):

2. Szerokosc drogi tranzytowej dla Smigfowcéw nie 1) kat zwrotu stycznej (t) nie powinien przekraczaé
powinna byé mniejsza niz: 120¢°,

1) siedmiokrotno$¢ $rednicy wirnika $migtowca — dla
ruchu w dzien,

2) powinien by¢ mozliwy zakret po tuku o promieniu
(R) nie mniejszym niz 270 m.
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Wiymagania:
g < 120°
R 2 270m

(kat zwratu)

(promien tuku)

Rys. 13
Zakret drogi tranzytowej dla $migtowcow

§ 81.1. Do ptyt postojowych dla $migtowcow stosu-
je sie przepisy dotyczace ptyt na lotniskach dla samo-
lotdw, o ktérych mowa w & 64 i 65, z zastrzezeniem
ust. 2—4.

2. Pochylenia na miejscach postoju $migtowcéw
nie moga przekraczaé 2 %.

3. Najmniejsza odlegto$é pomigdzy $migtowcem
na miejscu postoju a innym statkiem powietrznym lub
obiektem powinna byé¢ wigksza od promienia wirnika
$migtowca.

4. Wymiary miejsca postoju $migtowca powinny
by¢ takie, aby mozna byto wpisaé w zarys tego miejsca
koto o srednicy nie mniejszej niz najwiekszy wymiar
$migtowca.

8 82. Strefa TLOF na lotnisku $migtowcowym w okre-
sie wykorzystywania do startéw i ladowan powinna by¢
codziennie poddawana inspekcji w celu wykrycia uszko-
dzen, zanieczyszczen i innych zagrozen dla ruchu. Zanie-
czyszczenia powinny by¢ usuwane regularnie z na-
wierzchni wykorzystywanych przez statki powietrzne.

Rozdziat 2
Inne lotniska dla $miglowcow

§ 83.1. Lotniska dla $migtowcdéw nad poziomem
gruntu lub na wodzie, lub na statkach i innych budow-
lach morskich powinny byé projektowane zgodnie z za-

leceniami wytworcéw smigtowcow, zawartymi w pod-
recznikach uzytkowania s§migtowcéw, z zastrzezeniem
ust. 2 — 4.

2. Na lotnisku powinno by¢ co najmniej jedno pole
koncowego podejscia FATO.

3. Wymiary pola koncowego podejscia FATO, o kto-
rym mowa w ust. 2, powinny by¢ takie, aby wewnatrz je-
go obrysu mozna byto wpisaé koto o $rednicy odpowia-
dajacej srednicy wirnika lub innemu najwigkszemu wy-
miarowi smigfowca pomnozonemu przez 1,56 — w od-
niesieniu do lotnisk na budynkach i 1,0 — w odniesieniu
do lotnisk na statkach i innych jednostkach morskich.

4. Konstrukcja budowli, statku lub innej budowli
morskiej powinna uwzgledniaé obcigzenia pochodzace
od smigtowcow, obstugi, pasazerdéw i towarow.

Dziat V
Wskazniki i znaki na lotnisku dla samolotow

Rozdziat 1
Wskazniki

§ 84.1. Lotnisko powinno by¢ wyposazone co naj-
mniej w jeden wskaznik kierunku wiatru.

2. Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢:

1) widoczny ze statku powietrznego bedgcego w locie
lub znajdujacego si¢ na polu naziemnego ruchu
lotniczego,
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2) oddalony od zawirowan powietrza wywotanych 4. Usytuowanie wskaznika kierunku wiatru powin-

przez sgsiednie obiekty. no by¢ oznaczone okregiem o $rednicy 15 m ze $rod-
3. Wskaznik kierunku wiatru powinien mieé ksztatt kiem W miejscu usytuovyania konstrukeji ws.porczej:

$cietego stozka zrobionego z ptdtna tkaniny tak, aby je- wskaznlka,, oznaczonym biatym pasem na powierzchni

go dfugosé byta réwna co najmniej 3,6 m, a $rednica  © Szerokosci 1,2 m.

wigkszej podstawy nie mniejsza niz 0,9 m (rysu-

nek 14 A). Tkanina powinna byé w kolorach : biatym

i czerwonym, utozonych naprzemiennie.

|
[

0,9

B0 16

<>

A. WskaZnik kierunku wiatru - wymiary w metrach

0.5

~_ 10

B. Znak granicy pola wzlotow bez wyznaczonej drogi startowej
[wymiary w metrach]

Rys. 14
Wskazniki
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§ 85.1. Jezeli na lotnisku jest przewidziany wskaz-
nik kierunku ladowania, powinien on by¢ umieszczony
w dobrze widocznym miejscu.

2. Wskaznik kierunku lagdowania powinien mieé
ksztatt litery T zgodnie z rysunkiem 15 oraz okreslone
na rysunku 15 najmniejsze dopuszczalne rozmiary.

4.0
S 0.4 m
4.0 1m
=_3F
Rys. 15
Wskaznik kierunku lagdowania
& 86. Na lotnisku z ruchem kontrolowanym wieza Rozdziat 2

kontroli powinna byé wyposazona w reflektor sygnato-
wy:

1) wysytajacy sygnaty swietlne czerwone, zielone
i biate,
2) nastawiany recznie na dowolny punkt,

3) po nadaniu sygnatu danej barwy wysytajacy sy-
gnat w jednej z dwoch pozostatych barw.

§ 87. 1. Pole sygnatowe jest to powierzchnia, na
ktorej sg wyktadane znaki stuzgce do przekazywania in-
formacji zatogom nie majacym tacznoséci radiowej
Z ziemia.

2. Pole sygnatowe powinno byé powierzchnig row-
ng i pozioma w ksztatcie kwadratu o boku réwnym co
najmniej 9 m.

§ 88. Jezeli na lotnisku nie ma nawierzchni sztucz-
nej i nie wyznaczono w terenie drogi startowej o na-
wierzchni naturalnej, to nalezy oznaczyé krawedzie po-
la wzlotéw za pomoca znakdw, jak na rysunku 14 B, roz-
mieszczonych w narozach pola wzlotéw oraz wzdtuz je-
go krawedzi nie rzadziej niz co 200 m.

Oznakowanie poziome drogi startowej

§ 89. Na skrzyzowaniu drég startowych powinno
by¢ zachowane oznakowanie drogi wazniejszej, z wy-
jatkiem jej znakow krawedziowych, a oznakowanie in-
nych drog startowych powinno by¢ przerwane.

8 90. 1. Oznakowanie poziome drég startowych po-
winno by¢ biate.

2. Oznakowanie drég kotowania i ptyt powinno byé
z6tte, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Linie bezpieczenstwa na ptycie przeddworcowej
powinny mie¢ barwe dobrze widoczng, kontrastujaca
z barwg znakow stanowiska postojowego statku po-
wietrznego.

4. Farba wykorzystywana do oznakowania powin-
na mie¢ dostateczng szorstko$é, przyczepnosé do na-
wierzchni i trwato$é.

8 91.1. Progi drog startowych z nawierzchnig
sztuczng powinny mie¢ znaki tozsamosci.

2. Znaki tozsamosci drogi startowej powinny byé
umieszczone na progu drogi startowej, zgodnie ze
wskazaniami rysunku 16.
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\

2300 b, 5np 12300 120 20,0 hie mnigj  nie mniej
| niz 30,0 niz 6,0
=60 12,0

Rys. 16
Oznakowanie tozsamosci, progu i osi drogi startowej
{(wymiary w metrach)

3. Znakiem progu drogi startowej jest liczba dwu-
cyfrowa, dla drég rownolegtych — uzupetniona litera.

4. Liczba, o ktérej mowa w ust.3, jest liczba catko-
witg, najblizszg 1/10 warto$ci azymutu magnetycznego
osi drogi startowej, mierzonego od pétnocy w kierun-
ku ruchu wskazéwek zegara, przez obserwatora patrza-
cego od strony podejscia.

5. W przypadku dwéch rownolegtych drég starto-
wych, kazda liczba tozsamosci powinna byé uzupetnio-
na literg, w porzadku od lewej do prawej, patrzac od
strony podejscia: ,L" i ,R".

6. Cyfry i litery powinny mie¢ ksztatt i proporcje
zgodne z rysunkiem 17.
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Rys. 17
Ksztatty i wielkosé cyfr i liter wykorzystywanych do oznakowania tozsamosci drogi startowej
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7. Wymiary znakéw progu powinny byé nie mniej-
sze od podanych na rysunku 16, a jesli znaki wigczone
sg do znakdéw progu, to stosuje sie odpowiednio wigk-
sze wymiary, aby wypetnié odpowiednio przerwe po-
migdzy pasami znakéw progowych.

§ 92..1. Na drodze startowej z nawierzchnig sztucz-
ng wykonuje sie znaki osi.

2. O$ drogi startowej oznacza sig linig przerywana.
Dtugosé¢ pasa powinna byc¢ nie mniejsza niz 30 m i nie
mniejsza niz dtugosé przerwy. Suma diugosci pasa
i przerwy powinna by¢ nie mniejsza niz 70 m.

3. Szerokos$¢ pasow w oznakowaniu osi drogi star-
towej powinna by¢ nie mniejsza niz:
1) 0, 90 m — na drogach startowych z podejsciem pre-
cyzyjnym kategorii 1l i lll,
2) 0, 45 m — na drogach startowych z podejsciem nie-
precyzyjnym, ktérych cyfrg kodu jest 3 i 4, oraz na

drogach startowych z podej$ciem precyzyjnym ka-
tegorii |,

3) 0,30 m — na drogach startowych z podejsciem
przyrzadowym, ktérych cyfrag kodu jest 1i 2, oraz na
drogach startowych nieprzyrzadowych.

& 93. 1. Znaki progu powinny byé umieszczone na
drogach startowych przyrzgadowych o nawierzchni
sztucznej i na drogach startowych nieprzyrzadowych
o cyfrze kodu 3 fub 4.

2. Pasy oznaczajgce prog powinny zaczynaé sie
w odlegtosci 6 m od progu.

3. Znaki progu drogi startowej powinny by¢ utwo-
rzone z szeregu podtuznych paséw o jednakowych wy-
miarach, o szerokosci okoto 1,8 m i dtugosci nie mniej-
szej niz 30,0 m, rozmieszczonych symetrycznie w sto-
sunku do osi RWY, zgodnie z rys. 16. Liczba paséw po-
winna sie zmienia¢ w zaleznosci od szerokosci drogi
startowej zgodnie z zasadami okreslonymi w tabeli 12.

Tabela 12

Liczba pasow w oznakowaniu progu w zaleznosci od szerokosci drogi startowej

Szerokos¢ drogi startowe;j Liczba pasow
1 2
18 m 4
23 m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16

& 94.1. Jezeli prég jest przesuniety w stosunku do
konca drogi startowej lub zakonczenie drogi startowej
nie jest prostopadte do jej osi, dodaje sie przed znaka-
mi progu poprzeczng linig o szerokosci nie mniejszej
niz 1,8 m.

2. Prég drogi startowej przesuniety tymczasowo
nalezy oznaczy¢ zgodnie z rysunkiem 18 A.



