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USTAWA

z dnia 9 listopada 2000 r.

o bezpieczenstwie morskim?

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

Art. 1.

Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen 1 wyposazenia, kwalifikacji 1 sktadu zatogi statku, bezpiecznego
uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

b Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw
Wspdlnot Europejskich:
1) dyrektywy 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych przepiséw i norm doty-
czacych organizacji dokonujacych inspekceji 1 przegladéow na statkach oraz odnosnych dziatan
Administracji Morskiej (Dz. Urz. WE L 319 2 12.12.1994 r., z pézn. zm.),

2) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu do
zeglugi morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujgcych si¢ pod jurysdykcja panstw cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkéow zycia i pra-
cy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157 z 07.07.1995 r., z p6zn. zm.),

3) dyrektywy 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
W odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b drogg morska (Dz. Urz. L 320 z 30.12.95 r., z p6zn.
zm.),

4) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE
L 46 z17.02.1997 r., z p6zn. zm.),

5) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpie-
czenstwa dla statkéw rybackich o dlugosci 24 metréw i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z
09.02.1998 r., z pdzn. zm.),

6) dyrektywy 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. WE L 144 z 15.05.1998 r., z p6zn. zm.),

7) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0s6b podrézujgcych na
poktadzie statkéw pasazerskich ptynacych do portéow panstw cztonkowskich Wspoélnoty lub z
portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998 r., z p6zn. zm.),

8) dyrektywy 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych prze-
gladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich
(Dz. Urz. WE L 138 2 01.06.1999 r., z p6zn. zm.),

9) dyrektywy 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia 2001 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkole-
nia marynarzy (Dz. Urz. WE L 136 z 18.05.2001 r., z p6zn. zm.),

10) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspdlnotowy system monito-
rowania i informacji o ruchu statkow i uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z
05.08.2002 r.).

Dane dotyczace ogloszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie — Z
dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej — dotycza ogloszenia
tych aktow w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.
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Art. 2.

Ustawg stosuje si¢ z zachowaniem postanowien umow miedzynarodowych, o kto-
rych mowa w art. 6, art. 18 ust. 1 pkt 1, art. 33 ust. 1 i art. 40, ktorych Rzeczpospolita
Polska jest strong, wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w
stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogtoszonymi w trybie okreslonym odrebnymi
przepisami.

Art. 3.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkow o polskiej przynaleznosci;
2) statkobw o obcej przynaleznosci znajdujacych si¢ na:
a) polskich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim morzu teryto-
rialnym, uwzgledniajac postanowienia umow migdzynarodowych, ktd-
rych Rzeczpospolita Polska jest strong,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepisébw o monitorowaniu i
informacji o ruchu statkow.

2. Do statkow $rddladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy
ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4.
1. Przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do jednostek ptywajacych Marynarki Wojenne;j,
Strazy Granicznej 1 Policji, z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie.

la. PrzepisOw ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow,
z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:
1) jednostek ptywajacych Stuzby Celnej;
2) statkéw petnigcych specjalng stuzbe panstwowa innych niz okre$lone w ust.
1ipktl;
3) statkow rybackich, statkow o wartosci historycznej 1 statkow rekreacyjnych
lub sportowych o dlugosci do 45 m.
2. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi,
moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jed-
nostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. 5.
Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumie¢ urzgdzenie ptywajace uzywane w $rodo-
wisku morskim, w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i
platformy wiertnicze, chyba ze powolane w ustawie umowy mig¢dzynaro-
dowe stanowig inaczej;

la) promie pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski
posiadajacy urzadzenia umozliwiajace wjazd 1 wyjazd z niego pojazdow
drogowych lub kolejowych;
2) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebedace cztonkiem
Unii Europejskiej;
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3) inspektorze inspekcji panstwa portu — nalezy przez to rozumie¢ osobg upo-
wazniong przez organ inspekcyjny do prowadzenia inspekcji statkéw o ob-
cej przynaleznosci;

4) statku o wartosci historycznej — nalezy przez to rozumiec¢ statki zabytkowe 1
ich repliki, wtym réwniez statki przeznaczone do wspierania i promocji
rzemiost tradycyjnych i umiejetnosci zeglarskich uzytkowane zgodnie z za-
sadami tradycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny w postaci
bazy danych wynikéw inspekcji przeprowadzanych w regionie objetym ob-
owigzywaniem Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa por-
tu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.;

6) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumie¢ liczbowy wskaznik obliczany
dla kazdego statku w systemie Sirenac, na podstawie przeprowadzonych in-
spekciji;

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac — nalezy przez to rozumie¢ organ
powotany w celu zarzadzania systemem Sirenac.

Rozdzial 2

Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

Art. 6.

1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia, okre-
slonym w:

1) umowach migdzynarodowych:

a) Miedzynarodowe] konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, SPO-
rzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61,
poz. 318 1 319) wraz z Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. 2 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321
oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej ,,Konwencjag SOLAS”,

b) Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w
Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282),
zwanej dalej ,,Konwencja o liniach tadunkowych”,

c) Konwencji w sprawie mi¢dzynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 20 pazdziernika
1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz.
106), zwanej dalej ,,Konwencjg o zapobieganiu zderzeniom”,

d) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienione] Protokolem uzupekliajagcym sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protoko-
tem uzupetniajagcym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997
r. (Dz. U. 22005 r. Nr 202, poz. 1679), zwanej dalej ,,Konwencja
MARPOL”;

la) przepisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz.
U. Nr 93, poz. 899), zwanej dalej ,,ustawg o wyposazeniu morskim”;

2) przepisach ustawy.
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2. Niezaleznie od spelnienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢
dopuszczony do zeglugi tylko wowczas, jezeli odpowiada wymaganiom w za-
kresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych, okreslonym
w:

1) Konwencji (nr 92) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej po-
mieszczenia zatogi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej w Gene-
wie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej po-
mieszczenia zalogi na statku (postanowienia uzupelniajace), przyjetej] w
Genewie dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512);

3) Konwencji nr 147 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej mini-
malnych norm na statkach handlowych, przyjetej w Genewie dnia 29 paz-
dziernika 1976 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 72, poz. 454).

3. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen 1 wyposazenia, minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania
mi¢dzynarodowe, ustanawiane przez organizacje miedzynarodowe, ktdrych
Rzeczpospolita Polska jest cztonkiem.

Art. 7.

1. W celu zapewnienia spetniania przez statek wymagan, o ktorych mowa w art. 6,
statek podlega inspekcjom przeprowadzanym przez organy inspekcyjne w za-
kresie, terminach i trybie okre$lonych w ustawie, ratyfikowanych umowach
mi¢dzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. 0 obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr
153, poz. 1502, z pozn. zm.?).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzedow mor-
skich, a za granicg rowniez konsulowie, z zastrzezeniem ust. 5 i ust. 6.

3. (uchylony).

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢, w drodze
rozporzadzenia, niektore zadania organu inspekcyjnego w stosunku do statkow
sportowych o dtugosci kadtuba do 24 m polskiemu zwigzkowi sportowemu, 0
ktorym mowa w ustawie z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. Nr 127,
poz. 857), kierujac si¢ wzgledami uproszczenia procedur i specjalistycznym cha-
rakterem zadan realizowanych przez polskie zwigzki sportowe.

5. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych moze okresli¢, w drodze rozporza-
dzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Poli-
cji, rodzaje przegladow i inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje i
wzory dokumentéw bezpieczenstwa jednostek ptywajacych, uwzgledniajac spe-
cyficzny charakter zadan wykonywanych przez te jednostki ptywajace.

6. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy in-
spekcyjne, o ktorych mowa w ust. 2 1 ust. 5, dla jednostek ptywajacych Mary-
narki Wojennej oraz rodzaje przegladow i inspekcji, a takze tryb ich dokonywa-
nia, biorgc pod uwage specyfike i charakter zadan realizowanych przez te jed-
nostki.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz.
1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 203, poz.
1683.
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7. Organy, o ktérych mowa w ust. 2 oraz okreslone na podstawie ust. 5 1 6, moga
powierzy¢ dokonanie okreslonych przegladéw lub czynnosci inspekcyjnych wy-
znaczonym w tym celu osobom lub uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji
klasyfikacyjnej.

Art. 8.
1. Armator albo kapitan statku sg obowigzani:

1) zglosi¢ statek do inspekc;ji:

a) wstepnej — przed rozpoczgciem zeglugi, a w przypadku zmiany przyna-
leznosci statku z obcej na polska — po zmianie tej przynaleznosci,
b) okresowych — przed uptywem terminéw inspekcji;

2) niezwtocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymaga-
jacym przeprowadzenia inspekcji doraznej;

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do in-
spekcji, przedtozy¢ wszystkie dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa
oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynnosci niezb¢dnych do prze-
prowadzenia inspekcji.

2. Koszty czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, wlicza si¢ w koszty eksploata-
cji statku.

3. Inspekcje przeprowadza sie, w miar¢ mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploata-
cji statku.

Art. 8a.

1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktory byt uprzednio
wpisany do rejestru okrgtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstepna ma na ce-
lu dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom bezpieczenstwa statku w zakresie wymagan okre-
slonych w ustawie o wyposazeniu morskim;

2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem spetniajgcym wymaga-
nia w rozumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdza-
jacych, ze wyposazenie spelnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, na
jego wniosek, wydaje certyfikat uznania wyposazenia za rownowazne. Certyfi-
kat ten powinien okresla¢ warunki i ograniczenia stosowania tego wyposazenia i
powinien by¢ przechowywany na statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie moze zosta¢ uznane za rownowazne, dyrek-
tor urzedu morskiego moze podja¢ dziatania okreslone w art. 40f ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnos$ci (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz.
2087 oraz z 2005 r. Nr 64, poz. 565 i Nr 267, poz. 2258).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi
armator.

5. Za wydanie certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny pobiera
optate w wysokosci okreslonej w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochod
budzetu panstwa.
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Art. 9.

Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktorych mowa w art. 8, zaszly istotne
zmiany w kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, statek
nie moze by¢ uzyty w zegludze morskiej bez poddania go ponownej inspekcji.

Art. 10.

1. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 8 1 art. 9, powinny by¢ poprzedzone przegla-
dami statku dokonywanymi przez instytucje klasyfikacyjng sprawujacg nadzor
techniczny nad statkiem, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Nadzér techniczny instytucji klasyfikacyjnej sprawowany jest podczas budowy,
odbudowy, przebudowy 1 remontu statku, jego staltych urzadzen i wyposazenia, a
takze podczas eksploatacji statku.

3. Organ inspekcyjny moze powierzy¢ dokonanie przegladu statku osobie lub insty-
tucji klasyfikacyjnej innej niz okre§lona w ust. 1, majac na wzgledzie przepis art.
8 ust. 3.

4. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 pkt 1 lit. a i art. 9, powinny by¢ po-
przedzone kontrolg Panstwowej Inspekcji Pracy 1 Panstwowej Inspekcji Sanitar-
nej pod wzgledem spetnienia wymagan mi¢dzynarodowych w zakresie bezpie-
czenstwa i higieny pracy oraz warunkdw sanitarnych i zdrowotnych.

Art. 11.

1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje¢ dorazng statku o polskiej przynalez-
nosci w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat uszkodzony lub
ze nastgpila zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli
uszkodzenie lub zmiana moga wptyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze w
razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zatadowany ponad granice do-
zwolone w $§wiadectwie wolnej burty lub potozenie linii tadunkowej statku nie
odpowiada wskazaniom zawartym w tym $wiadectwie.

2. Inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek wlasdciciela, armatora, kapitana statku,
izby morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwigzku za-
wodowego.

3. Inspekcja moze by¢ przeprowadzona réwniez z innych przyczyn uznanych za
konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

4. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, ze:

1) stan statku lub sposob jego zaladowania czynig go niezdatnym do zeglugi
morskiej, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku;

2) stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie
go do zeglugi w sposob zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny, w
drodze decyzji, zabrania uzycia statku w sposéb zamierzony, wskazujac
jednoczes$nie uchybienia, ktore nalezy usungé, aby statek mogt by¢ w ten
Sposob uzyty.

5. W razie odmowy usunigcia uchybien, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2, organ in-
spekcyjny moze, w drodze decyzji, zakaza¢ statkowi opuszczania portu, bazy
przetadunkowej lub morza terytorialnego albo zabroni¢ mu wejscia do portu lub
bazy przetadunkowe;.

6. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 4 i 5, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonal-
nosci.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 4 i 5 nie uza-
sadnia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.
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Art. 11a.

1. Inspekcje statkdbw o obcej przynaleznosci zawijajagcych do polskich portow prze-
prowadza organ inspekcyjny przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu.
Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjne-
go.

2. Rocznie przeprowadza si¢ inspekcje co najmniej 25% ogolnej liczby statkow
zawijajacych do polskich portow, obliczonej jako $rednia arytmetyczna z trzech
ostatnich lat kalendarzowych, przy czym liczba nie poddanych inspekcji statkdw
o obcej przynaleznosci, ktore posiadajg wskaznik oceny wyzszy od 50 nie moze
by¢ wigksza niz 5%.

3. Organ inspekcyjny, niezaleznie od wartosci wskaznika oceny statku, w pierwszej
kolejnosci przeprowadza inspekcje statku o obcej przynaleznosci:

1) ktory:

a) zostal zgloszony przez pilota morskiego lub podmiot zarzadzajacy por-
tem lub przystanig morska, jako mogacy stanowi¢ zagrozenie dla bez-
pieczenstwa zeglugi,

b) nie spelnia wymagan w zakresie przekazywania informacji o towarach
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na stat-

ku,
¢) w drodze do portu brat udziat w kolizji lub wszedt na mielizng,
d) nie zastosowat si¢ do zasad dobrej praktyki morskiej,

¢) nie zastosowat si¢ do wymagan obowigzujgcych w systemach rozgrani-
czenia ruchu statkéw przyjetych przez Miedzynarodowa Organizacje
Morska (IMO),
f) byl eksploatowany w sposob zagrazajacy bezpieczenstwu ludzi, mienia
lub $rodowiska,
g) w okresie ostatnich sze$ciu miesigcy zostal pozbawiony klasy lub na-
stapito jej zawieszenie;
2) na wniosek wlasciwego organu innego panstwa cztonkowskiego;
3) wobec ktorego istnieje uzasadnione podejrzenie naruszenia przepisow o
ochronie srodowiska morskiego.

4. Inspekcje statku o obcej przynaleznosci mozna przeprowadzi¢ takze na wniosek
kapitana statku, cztonka zalogi lub zainteresowanego zwigzku zawodowego lub
innej zainteresowanej organizacji spolecznej. W przypadku gdy wnioskodawca
jest osoba fizyczna, jej danych osobowych nie ujawnia si¢ kapitanowi
I armatorowi statku.

5. W przypadku gdy wskaznik oceny statku jest nizszy niz 50, organ inspekcyjny w
pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statku o obcej przynaleznosci, kto-
ry:

1) zawija do polskiego portu po raz pierwszy;

2) nie zawijal do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego przez okres
co najmniej 12 miesigcy;

3) nie byt zarejestrowany w systemie Sirenac;

4) nie zostal poddany inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Pary-
skiego w okresie ostatnich sze§ciu miesiecy;

5) podnosi banderg panstwa, ktore znajduje si¢ na Czarnej licie publikowane;j
w rocznych raportach Memorandum Paryskiego;
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6) w wyniku ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony
Memorandum Paryskiego uzyskat pozwolenie na wyjscie z portu pod wa-
runkiem, ze uchybienia wykazane w czasie inspekcji zostang usunigte w
szczegolnosci:

a) przed wyj$ciem w morze,
b) w nastepnym porcie zawinigcia lub
) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatniej inspekcji przeprowadzonej w porcie panstwa-strony Me-
morandum Paryskiego miat stwierdzong znaczng liczbe uchybien, takze je-
zeli uchybienia te zostaty usuniete;

8) zostal zatrzymany w wyniku inspekcji przeprowadzonej w poprzednim por-
cie zawiniecia statku;

9) podnosi bandere panstwa, ktore nie ratyfikowato konwencji, o ktorych mo-
waw art. 6 ust. 112 oraz w art. 18 ust. 1,

10) posiada certyfikaty w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wypo-
sazenia lub $wiadectwa klasy, wydane przez instytucje klasyfikacyjna, ktora
nie jest uznana przez Komisj¢ Europejska;

11) posiada $wiadectwo klasy wydane przez instytucje klasyfikacyjna, w sto-
sunku do ktorej ilo$¢ nieprawidtowosci jest wyzsza od $redniej okreslonej w
opublikowanym rocznie raporcie Memorandum Paryskiego;

12) podlega obowiazkowej rozszerzonej inspekcji;

13) jest eksploatowany powyzej 13 lat.

6. Organ inspekcyjny przeprowadza takze inspekcje statku o obcej przynaleznosci,

7.

0 ktérym mowa w art. 27b ust. 3.

Organ inspekcyjny nie przeprowadza inspekcji statku o obcej przynaleznos$ci,
ktory zostal poddany inspekcji w jednym z portow panstw-stron Memorandum
Paryskiego w okresie ostatnich sze$ciu miesiecy, jezeli:

1) nie jest to statek, o ktorym mowa w ust. 2-5;
2) podczas ostatniej inspekcji nie stwierdzono uchybien;
3) nie istniejg inne okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji.

Art. 11Db.
Organ inspekcyjny przeprowadza obowigzkowa rozszerzong inspekcje statku
0 obcej przynaleznosci, ktory posiada wskaznik oceny co najmniej 7 oraz nalezy
do kategorii:
1) gazowcow lub chemikaliowcow, starszych niz 10 lat,
2) masowcow starszych niz 12 lat,

3) zbiornikowcoéw olejowych o pojemnosci brutto powyzej 3.000 starszych niz
15 lat,

4) statkow pasazerskich, innych niz promy pasazerskie typu ro-ro i pasazerskie
jednostki szybkie, starszych niz 15 lat

— jezeli uptyneto 12 miesigey od dnia dokonania ostatniej rozszerzonej inspek-
cji w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego. Liczba statkow
rocznie nie poddanych obowigzkowej rozszerzonej inspekcji nie moze by¢
wigksza niz 5% liczby statkow podlegajacych rozszerzonej inspekcji zawi-
jajacych do polskich portow, obliczonej jako $rednia arytmetyczna z trzech
ostatnich lat kalendarzowych.
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2.

Armator lub kapitan statku podlegajacego obowigzkowej rozszerzonej inspekciji,
o ktorej mowa w ust. 1, na trzy dni przed spodziewanym zawini¢ciem do portu
lub przed wyjsciem z ostatniego portu, jesli podroz ma trwac krécej niz trzy dni,
przekazuje organowi inspekcyjnemu nastepujace informacje o statku:

1) nazwe statku;

2) panstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, jezeli zostal nadany;

4) no$nos¢ statku;

5) date budowy statku, zgodnie z data okre$long w dokumentach bezpieczen-

stwa statku;

6) rodzaj konstrukcji kadtuba, ilo$¢ i rodzaj tadunku oraz stan zapetnienia
zbiornikow tadunkowych i balastowych w przypadku zbiornikowcow;

7) przyblizony czas zawinigcia do portu;
8) planowany czas postoju statku w porcie;

9) planowane w porcie operacje, a w szczegdlnosci operacje przetadunkowe
i bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje, przeglady oraz prace remontowe.

. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje, o ktoérej mowa w art. 11a, w

okresie pomi¢dzy dwiema rozszerzonymi inspekcjami.

Art. 11c.

. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji, o ktérej mowa w art. 11ai 11b, ze stan

statku lub sposoéb jego zaladowania czynig go niezdatnym do zeglugi morskie;j,
organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji, zatrzymac statek w porcie, wskazu-
jac jednoczesnie uchybienia, ktére nalezy usungé. Decyzji nadaje si¢ rygor na-
tychmiastowej wykonalnosci.

. O zatrzymaniu statku o obcej przynalezno$ci organ inspekcyjny niezwtocznie in-

formuje na piSmie kapitana statku, administracj¢ panstwa bandery statku albo
konsula, bagdz najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a tak-
ze w przypadku stwierdzenia uchybien dotyczacych klasy statku — instytucje
klasyfikacyjna, ktora wydata statkowi certyfikaty.

. Jezeli oprocz braku certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu

zgodnosci, inspekcja, o ktorej mowa w art. 11a i 11b, nie wykaze innych uchy-
bien, organ inspekcyjny moze, w drodze decyzji, wydac¢ zgode na wyjscie z por-
tu statku o obcej przynalezno$ci. O wydaniu zgody na wyjscie z portu organ in-
spekcyjny niezwltocznie informuje administracje panstwa bandery statku oraz
organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego.

. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji, o ktorej mowa w art. 11a i

11b, nie mogg zosta¢ naprawione w danym porcie, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zezwala statkowi 0 obcej przynalezno$ci na wyjscie z portu w celu do-
konania naprawy w stoczni remontowej uzgodnionej z kapitanem lub armatorem
statku, po spetnieniu warunkéw uzgodnionych z wlasciwymi wladzami panstwa
bandery statku. O warunkach tych organ inspekcyjny informuje dyrektora urze-
du morskiego wtasciwego dla portu, w ktérym znajduje si¢ stocznia albo wia-
Sciwe wiladze panstwa tego portu oraz panstwa-strony Memorandum Paryskiego.

. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w ust. 4, znajduje si¢ na

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu
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na potozenie stoczni remontowej przekazuje informacj¢ o podjetych dziataniach
organowi inspekcyjnemu, wydajagcemu zezwolenie na wyjscie z portu w celu
dokonania naprawy w tej stoczni.

6. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji, o kt0-
rych mowa w ust. 1, 3 1 4, o czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ
wydajacy decyzje.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajacych z ust. 1-6 nie uza-
sadnia jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 11d.

1. Po usunigciu uchybien statek o obcej przynaleznosci podlega ponownej inspek-
cji.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optatg okre-
slong w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu optlaty, o ktorej mowa w ust.
2.

Art. 1le.

1. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do portu, ktory
zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego statku o obcej przynaleznosci:

1) ktory:
a) uzyskat zgode, o ktorej mowa w art. 11c ust. 3,

b) udajac sie¢ do uzgodnionej stoczni remontowej, opuscil port bez spet-
nienia warunkéw, o ktorych mowa w art. 11c ust. 4,

¢) nie zawingl do portu, w ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia re-
montowa,;

2) nalezacego do kategorii gazowcoéw, chemikaliowcoéw, masowcow, zbiorni-
kowcoéw olejowych lub statkéw pasazerskich, ktory zostat zatrzymany przez
ten organ, jezeli jest to:

a) trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Pa-
ryskiego w ciggu ostatnich 24 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi
banderg panstwa, ktére znajduje si¢ na Czarnej liscie publikowanej w
rocznych raportach Memorandum Paryskiego, lub

b) drugie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Pa-
ryskiego w ciggu ostatnich 36 miesi¢cy, a zatrzymany statek podnosi
banderg¢ panstwa, ktorego pozycja na Czarnej liscie zostata zakwalifi-
kowana jako o ,,bardzo wysokim ryzyku” lub ,,wysokim ryzyku”.

2. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnos$ci
od chwili, gdy statek uzyska zgod¢ na wyjscie z portu. W przypadkach, o kt0O-
rych mowa w ust. 1 pkt 2, zgode na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunigciu
uchybien, ktore doprowadzity do zatrzymania statku.

3. Przed wydaniem statkowi decyzji, w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt
1 lit. b i ¢, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje z administracja
panstwa bandery statku.

4. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, jezeli armator statku przedstawi wazne dokumenty
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10.

wymienione w art. 11c ust. 3. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wyko-
nalnosci.

. Organ inspekcyjny, na wniosek armatora statku, ktoremu wydano zakaz w przy-

padku okreslonym w ust. 1 pkt 1 lit. b, ¢ lub w pkt 2, do ktérego zataczono:

1) zaswiadczenie wydane przez administracj¢ panstwa bandery statku potwier-
dzajace, ze statek odpowiada wymogom konwencji mi¢dzynarodowych,

2) $wiadectwo klasy, jezeli zostalo wydane
— przeprowadza ponowng inspekcje statku w uzgodnionym porcie.

. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowng inspekcje prze-

prowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przepro-
wadzeniem obejmujacych:

1) diety,
2) koszty:
a) przejazdow, dojazdow i1 przewozu bagazu,
b) noclegéw
— w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 77° § 2 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z
1998 r. Nr 21, poz. 94, z pozn. zm.%).

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wydany w przypadku, o ktorym

mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ oraz w pkt 2, jezeli w wyniku ponownej inspekcji
statku nie stwierdzono uchybien, ktére doprowadzity do wydania zakazu. Decy-
zji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

. O decyzjach, o ktorych mowa w ust. 1, 4 1 7, organ inspekcyjny niezwtocznie in-

formuje:
1) kapitana i armatora statku;
2) wladze panstwa bandery statku;
3) instytucje klasyfikacyjna, ktora wydata certyfikaty statku;
4) panstwa-strony Memorandum Paryskiego;
5) Komisj¢ Europejska;
6) Centrum informacyjne systemu Sirenac;
7) Sekretariat Memorandum Paryskiego.

. Kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji, o ktd-

rych mowa w ust. 1, 4 1 7, o czym powinien zosta¢ poinformowany przez organ
wydajacy decyzje.

W przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagroze-
nia bezpieczenstwa zeglugi, dyrektor urzgdu morskiego moze zezwoli¢ statkowi,
o ktorym mowa w ust. 1 oraz w art. 11f ust. 1, na wejscie do okreslonego portu,

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz.U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94,
Nr 106, poz. 668 i Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43,
poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52,
poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz.
1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200,
poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz.
1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz.
732 i Nr 167,] poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 133, poz. 935, NR 217, poz. 1587 i Nr
221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i
Nr 225, poz. 1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586 i Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz.
1654 oraz z 2009 r. Nr 6, poz. 33, Nr 56, poz. 458 i Nr 58, poz. 485.
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jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne
dziatania w celu bezpiecznego wejscia do portu oraz dostosuje si¢ do instrukcji i
zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Art. 11f.

1. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wej$cia do portu stat-
kom o obcej przynaleznosci, ktorym organy inspekcyjne panstw-stron Memo-
randum Paryskiego wydaty decyzje o odmowie wejscia do swoich portéw, skut-
kujacg zakazem wejScia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Pary-
skiego.

2. O wydaniu odmowy wejscia do portu statkom, o ktorych mowa w ust. 1, organ
inspekcyjny zawiadamia niezwlocznie panstwa-strony Memorandum Paryskie-
go.

Art. 11g.
1. Decyzje, o ktérych mowa w art. 11c ust. 1, 3 1 4, dor¢cza si¢ w formie pisemne;j
lub przy uzyciu telefaksu albo poczty elektroniczne;.

2. Decyzje, o ktérych mowa w art. 11e ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f ust. 1, dorgcza si¢
przy uzyciu telefaksu, poczty elektronicznej albo w szczegdlnych przypadkach —
oglasza si¢ ustnie.

3. W razie dor¢czenia decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, do-
wodem doreczenia jest potwierdzenie transmisji danych.

Art. 11h.
1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie Sirenac informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;

2) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o obcej przynalez-
nosci, ktory posiada wskaznik oceny wigkszy od 50 lub podlega obowigz-
kowej rozszerzonej inspekcji;

3) wydaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 11c ust. 1, 3 i 4 oraz w art. 11e ust.
1,4i7.

2. Organ inspekcyjny na biezaco podaje do publicznej wiadomosci na stronie inter-
netowej urzedu morskiego informacje dotyczace statkow, ktore zostaly zatrzy-
mane lub ktérym odmowiono wejscia do portu.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, zakres 1 sposob podawania informacji dotyczacych statkow, o ktorych mowa
w ust. 2, biorgc pod uwage postanowienia umoéw mig¢dzynarodowych i przepi-
sow prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.

Art. 11i.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu, tryb przeprowadzania inspekcji
przez inspektora inspekcji panstwa portu, wzor dokumentu identyfikacyjnego inspek-
tora oraz wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 11c ust. 1, 3i 4, wart. 1leust. 1,4 i
7 oraz w art. 11fust. 1, uwzgledniajac:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
2) sposob ustalania rocznej liczby statkow poddawanych inspekcji,
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2a.

3) okolicznosci przeprowadzenia bardziej szczegdtowej inspekcji,

4) zakres inspekcji rozszerzonej,

5) szczegotowe kryteria uzasadniajgce zatrzymanie statku,

6) procedury inspekcji statkow oraz liste dokumentéw podlegajacych inspekcji,
7) ustalone przez Memorandum Paryskie formularze dotyczace zatrzymania

statku, wydania zgody na wyjscie statku z portu, wydania zakazu wejscia
statku do portu oraz uchylenia zakazu wejscia do portu

— kierujac si¢ koniecznos$cig realizacji zadan organdw inspekcyjnych okreslo-
nych w ustawie oraz Memorandum Paryskim, a takze potrzeba podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego oraz
warunkow zycia i pracy na statkach morskich.

Art. 12. (uchylony)

Art. 13.

. Organ inspekcyjny, na podstawie pozytywnych wynikow inspekcji wstepnej albo

okresowej, wydaje dokumenty bezpieczenstwa statku. W dokumentach bezpie-
czenstwa statku ustala si¢ okres ich waznosci.

. Organ inspekcyjny potwierdza przedtuzenie wazno$ci wydanych dokumentéw, o

ktorych mowa w ust. 1, na podstawie pozytywnych wynikéw inspekciji.
Wydanie lub potwierdzenie przedtuzenia wazno$ci dokumentu, o ktorym mowa
w ust. 1, wymaga uprzedniego stwierdzenia zgodnosci wyposazenia morskiego z
wymaganiami, o ktorych mowa w przepisach 0 wyposazeniu morskim.

. Organ inspekcyjny moze wyda¢ migdzynarodowe $wiadectwo potwierdzajace

spelnienie wymagan przewidzianych umowami mi¢dzynarodowymi, o ktorych
mowa Ww art. 6, statkowi o obcej przynaleznosci, na wniosek wlasciwego organu
panstwa przynalezno$ci statku, bgdacego strong odpowiedniej umowy migdzy-
narodowe;j.

. Dokumenty i $wiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 1 ust. 3, tracg wazno$¢ przed

uptywem okresu, na ktory zostaty wystawione, jezeli:

1) zaszly istotne zmiany w kadtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku albo
wprowadzono je bez zgody organu inspekcyjnego;

2) nie zostala potwierdzona ich wazno$¢ w okreslonym terminie;
3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

5. Jezeli stan statku na to pozwala, okres waznosci dokumentu bezpieczenstwa mo-

ze by¢ przedtuzony, nie wigcej niz o 3 miesigce, w celu umozliwienia statkowi
zawini¢cia do wskazanego portu dla przeprowadzenia inspekcji; termin wazno-
$ci uptywa z chwilg przybycia statku do portu, w ktorym ma by¢ dokonana in-
spekcja.

6. (uchylony).

Art. 14.

1. Za przeprowadzenie inspekcji i wydanie albo potwierdzenie waznosci dokumen-

tu bezpieczenstwa organ inspekcyjny pobiera optate w wysokosci okreslonej w
zataczniku do ustawy. Opflaty nie pobiera si¢ za inspekcj¢ dorazng nieobejmuja-
cg catoksztattu wymogdow bezpieczenstwa.
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la. Optaty za przeprowadzanie weryfikacji systemu ochrony statku, wydanie doku-
mentu ochrony reguluja przepisy o ochronie zeglugi i portow morskich.

2. Opfaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia dochdd budzetu panstwa, z zastrzeze-
niem ust. 2a.

2a. W przypadku, o ktorym mowa w art. 7 ust. 4, optaty, o ktorych mowa w ust. 1,
pobiera wlasciwy polski zwiazek sportowy i stanowig one dochod tego zwigzku.

2b. W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, wykonuje upowazniona
instytucja klasyfikacyjna, dochdd budzetu panstwa stanowi 10 % optaty ustalo-
nej w zalaczniku do ustawy.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, terminy, tryb przeprowadzania i zakres inspekcji zwigzanych z bezpieczen-
stwem 1 ochrong statku oraz rodzaje i wzory dokumentoéw bezpieczenstwa stat-
ku, majac na uwadze przepisy mi¢dzynarodowe oraz przepisy prawa Unii Euro-
pejskiej w zakresie przeprowadzania inspekcji i przegladow oraz kierujac sig
koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony statkow.

Art. 15.

1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia za-
pewnienia bezpieczenstwa statkOw oraz zycia osob na statkach, okresli, w dro-
dze rozporzadzen:

1) wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia
dla statkow nieobjetych umowami mi¢dzynarodowymi, o ktorych mowa w
art. 6, badz uzna za obowigzujace w tym zakresie wymagania okreslone w
przepisach technicznych polskiej instytucji klasyfikacyjnej;

2) sposob uznawania i upowazniania instytucji klasyfikacyjnej do wykonywa-
nia zadan administracji morskie;j;

3) (uchylony).

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze wzgledy, o
ktorych mowa w ust. 1, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowigzujace szczegotowe przepisy techniczne w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen i wyposazenia wydawane przez polska insty-
tucje klasyfikacyjng oraz warunki uznawania przepisoOw technicznych wy-
dawanych przez zagraniczne instytucje klasyfikacyjne sprawujace nadzor
techniczny nad statkami o polskiej przynaleznosci;

2) zwickszy¢ wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia wobec statkow podlegajacych umowom mi¢dzynarodowym, 0
ktorych mowa w art. 6, w stosunku do wymagan okreslonych tymi umowa-
mi,

3) wylaczy¢ spod dziatania niektorych postanowien uméw migdzynarodowych,
o ktorych mowa w art. 6, statki podlegajace tym umowom, zgodnie z prze-
pisami tych umow;

4) podda¢ dziataniu umoéw migdzynarodowych, o ktorych mowa w art. 6, statki
niepodlegajace tym umowom, w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu.

Art. 16.

1. Statek musi mie¢ wyznaczong wolng burt¢ zgodnie z postanowieniami Konwen-
cji o liniach tadunkowych.
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2.

Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burte, otrzymuje znak wolnej burty, ktory
nalezy umies$ci¢ na obu burtach statku, a takze swiadectwo wolnej burty.

. Za wydanie §wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ optate w wysokosci okreslone;j

w zalaczniku do ustawy.

4. Optata, o ktérej mowa w ust. 3, stanowi dochod budzetu panstwa.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, szczegdtowy tryb postepowania w sprawach wyznaczania wolnej burty, or-
gany uprawnione do tych czynno$ci oraz wzory mi¢dzynarodowych swiadectw
wolnej burty, uwzgledniajac w szczegolnosci postanowienia Konwencji o li-
niach tadunkowych.

Art. 16a.

. Statek powinien by¢ wyposazony w System Automatycznej Identyfikacji stat-

kow (AIS), spetniajgcy wymagania ustanowione przez Miedzynarodowa Orga-
nizacj¢ Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 3.

. Statek wyposazony w system AIS powinien utrzymywac ten system w dziataniu

cigglym z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych porozumienia migdzynarodowe,
przepisy lub wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stano-
wig o ochronie informacji nawigacyjne;.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, harmonogram wyposazania statkbw w system AIS, w zaleznosci od ich ro-
dzaju i roku budowy oraz kategorie statkdw zwolnionych z obowigzku wyposa-
zenia w system AIS, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z
dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgca wspolnotowy system monitorowania
I informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE
L 208 z 5.08.2002 r.).

Art. 16b.

. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy (VDR), spet-

niajacy wymagania ustanowione przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska
(IMO), z zastrzezeniem ust. 2.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, harmonogram wyposazania statkbw w rejestratory danych zpodrdzy
(VDR), w zaleznosci od ich rodzaju i roku budowy, oraz kategorie statkow
zwolnionych z obowiagzku wyposazenia w VDR, uwzgledniajac postanowienia
dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgca wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkdbw i uchylajaca dyrektywe
93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).

. Wiasciwy organ administracji morskiej przekazuje informacje zebrane z rejestra-

torobw danych z podrézy (VDR) wilasciwym organom panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, na ich wniosek, w razie wypadku, ktory nastgpit na obszarze
podlegajacym jurysdykcji tego panstwa.

Art. 16c.

Statek uprawiajacy zegluge miedzynarodowa powinien by¢ wyposazony
w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT), spetiajacy wy-
magania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO), z za-
strzezeniem ust. 4 pkt 2.

. Statek wyposazony w system LRIT powinien utrzymywac ten system w dziata-

niu cigglym z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych porozumienia migdzynarodo-
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we, przepisy lub wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) sta-
nowig o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna, ze
utrzymywanie systemu LRIT w dziataniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bez-
pieczenstwa i ochrony statku.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie informuje o wytaczeniu systemu LRIT dyrektora urzedu morskie-
go whasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpowiedniego za-
pisu w dzienniku okretowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylgczenia
systemu LRIT.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) harmonogram wyposazania statkow w system LRIT, w zaleznos$ci od ich ro-
dzaju i roku budowy,

2) przypadki, w ktorych statki zwalnia si¢ z obowigzku wyposazenia w system
LRIT, majac na uwadze obszar ptywania oraz uzywane przez te statki sys-
temy identyfikacji,

3) warunki przekazywania danych z systemu LRIT do centrum danych

— kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia przestrzegania przepisow Konwencji
SOLAS oraz przepisow prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.

Rozdzial 3
Kwalifikacje i sklad zalogi

Art. 17.

Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatoga
o wlasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie.

Art. 18.
1. Kwalifikacje czlonkéw zatog statkow morskich, z zastrzezeniem ust. 2, muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w:
1) umowach mi¢dzynarodowych:

a) Miedzynarodowej konwencji 0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petlienia wacht, 1978, spo-
rzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz.
201 1 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286), zwanej dalej ,,Konwencja
STCW?”,

b) Konwencji SOLAS,

c) Konwencji (nr 69) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
swiadectwa kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej; w
Seattle dnia 27 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 196 i 197),

d) Konwencji (nr 74) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
swiadectw kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Se-
attle dnia 29 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 200 i 201);

2) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje zatog statkow sportowych i turystycznych reguluja odrgbne przepi-
sy.
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3.

6a.

8a.

Kwalifikacje cztonkow zatog statkbw morskich dotyczace ochrony reguluja
przepisy o ochronie zeglugi i portow morskich.

Art. 19.

. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do zajmo-

wania stanowisk na statku, jest:
1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) zezwolenie;
4) potwierdzenie uznania.

. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyplomow oficerskich obowigzane sg posiadaé

co najmniej wyksztatcenie Srednie, a osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie Swia-
dectw nieoficerskich obowigzane sg posiada¢ co najmniej wyksztatcenie pod-
stawowe. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztatcenia sredniego nie doty-
czy osob ubiegajacych si¢ o najnizsze dyplomy w dziale maszynowym, a takze
w dziale poktadowym w zegludze krajowej i w rybotéwstwie morskim.

. Odbycie dodatkowych przeszkoleh wymaganych Konwencjag STCW niezbed-

nych do zajmowania niektdrych stanowisk potwierdza si¢ $wiadectwem prze-
szkolenia.

. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, wydajg dyrektorzy urzedow morskich po

ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:
1) egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy i umiejetnosci,
2) przedstawieniu przez nich zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk ptywa-
nia
—jezeli s3 wymagane dla danego dokumentu.

. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 3, wydaja dyrektorzy urzedéow morskich po

przedstawieniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych $wiadectw pisemnych
potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen i praktyk w osrodkach, o ktorych
mowa W ust. 6.

. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, s3 prowadzone przez wyzsze szkoty

morskie uznane i nadzorowane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej w zakresie spraw obj¢tych postanowieniami Konwencji STCW lub
przez o$rodki uznane, w drodze decyzji, i nadzorowane przez wlasciwego dyrek-
tora urzedu morskiego, w tym osrodki prowadzace dziatalno$¢ w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich. Za czynnosci kontrol-
ne zwigzane z uznaniem wyzszych szkot morskich lub osrodkéw szkoleniowych
pobiera si¢ optaty w wysokosciach okreslonych w zataczniku do ustawy.

Uznanie wyzszych szko6t morskich 1 osrodkow, o ktorych mowa w ust. 6, po-
twierdza si¢ co 5 lat.

. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 6, wydaje si¢ na podstawie wnioskéw komisji

powotanej przez dyrektora urzedu morskiego dla dokonania oceny osrodka.

. Egzamin, o ktérym mowa w ust. 4, przeprowadzaja komisje egzaminacyjne dzia-

tajace przy dyrektorze urzedu morskiego; za egzamin pobiera si¢ oplate w wy-
sokos$ci okreslonej w zatgczniku do ustawy.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, regulamin pracy komisji egzaminacyjnych, o ktérych mowa w ust. 8, oraz
kryteria, Ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacych i
cztonkOw tych komisji, uwzgledniajagc konieczno$¢ zapewnienia sprawnego
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przeprowadzania egzaminu przez osoby posiadajace odpowiednie wyksztatcenie
i kwalifikacje.

9. Przewodniczacego komisji egzaminacyjnej powotuje i odwoluje minister wila-
sciwy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, kryteria, warunki i sposob uznawania, potwierdzania uznania oraz nadzoro-
wanie wyzszych szkot morskich i oSrodkow, w zakresie spraw okreslonych w
ust. 6, biorgc pod uwage wiazace Rzeczpospolita Polska umowy miedzynarodo-
we w tym zakresie.

10a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, programy szkolen, o ktorych mowa w ust. 4 1 5, i wymagania egzamina-
Cyjne w tym zakresie, uwzgledniajac koniecznos¢ rzetelnego przygotowania do
wykonywania obowigzkow na statku.

Art. 20.

W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, stanowiska, o ktérych mowa w art. 19
ust. 1, z wyjatkiem stanowiska kapitana i starszego mechanika, moga zajmowac
przez czas okreslony, nie dtuzszy niz 6 miesi¢cy, na podstawie zezwolenia wydanego
przez dyrektora urzgdu morskiego, osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu
lub $wiadectwa, pod warunkiem ze osoby te posiadaja wiedze 1 umiejetnosci zapew-
niajace wilasciwe wykonywanie obowigzkéw na tych stanowiskach; okres ten nie
moze by¢ przedtuzony.

Art. 21.

Spelienie wymagan w zakresie kwalifikacji cztonkow zatog statkow srodladowych
do uprawiania zeglugi na wodach morskich potwierdza whasciwy terytorialnie dyrek-
tor urzedu morskiego, po sprawdzeniu ich wiedzy i umiejetnosci, okreslonych prze-
pisami, o ktorych mowa w art. 25 pkt 1.

Art. 22.

1. Sktad zatogi statku niezbgdny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor
urzedu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku i potwierdza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obslugi statku dla statkéw podlegajacych
Konwencji SOLAS;

2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa statku dla statkow innych niz
okreslone w pkt 1.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, ale uprawia-
jacego zegluge miedzynarodowa, dokumentem okreslajagcym niezbedny dla bez-
pieczenstwa morskiego sktad zatogi moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.

Art. 23.

1. Za wystawienie dokumentow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 3 i ust. 4, art. 20 i
art. 22 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ optaty, w wysokosci okreslonej w zataczniku do

ustawy.
2. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowig dochdd budzetu panstwa.
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Art. 24,

1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji 1 sktadu za-
togi niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego statek podlega inspekcji prze-
prowadzanej przez organ inspekcyjny.

2. Inspekcja polega na sprawdzeniu, czy cztonkowie zatogi zatrudnieni na statku
posiadaja wymagane dyplomy, $§wiadectwa, §wiadectwa przeszkolenia albo ze-
zwolenia oraz czy sktad zatogi jest zgodny z wlasciwym dokumentem bezpie-
czenstwa, a organizacja i pelnienie wacht odpowiadajag wymaganiom Konwencji
STCW.

3. W razie stwierdzenia, ze czlonek zatogi nie posiada waznego dyplomu lub §wia-
dectwa, $wiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia, badZ stwierdzenia zaniedban
w organizacji lub petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczen-
stwo dla osob, mienia lub srodowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania, o
ktorych mowa w art. 11 ust. 1-5, w celu zapewnienia tego, aby statek nie rozpo-
czal zeglugi do czasu usunigcia tych uchybien.

4. W razie stwierdzenia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, na statku o obcej przy-
naleznoS$ci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula
lub przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynaleznos$ci statku. O podje-
tych wobec statku dziataniach organ ten zawiadamia rowniez wlasciwg organi-
zacj¢ migdzynarodow3.

5. W razie nieusuni¢cia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, jezeli brak dyplomu,
zezwolenia lub §wiadectwa przeszkolenia dotyczy kapitana statku, starszego
mechanika, oficeréw pelnigcych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny
podejmuje decyzje o zatrzymaniu statku. W stosunku do statku o przynaleznos$ci
do panstwa — strony Konwencji STCW stosuje si¢ postanowienia tej konwencji
dotyczace zatrzymania statku.

6. Inspekcje przeprowadza si¢, stosujac przepis art. 8 ust. 3.

Art. 25.
Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegoétowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na stat-
kach morskich, w tym rowniez na statkach nieobj¢tych umowami, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1, warunki przyznawania i odnawiania dokumen-
tow, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 i 3, wzory tych dokumentow i sposob
ich ewidencji, a takze sposob zaliczania praktyki ptywania na statkach,

2) szczegblowy tryb przeprowadzania inspekcji w zakresie wymagan okreslo-
nych w niniejszym rozdziale,

3) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy
oficerskie lub zagraniczne $§wiadectwa nieoficerskie wydane na podstawie
Konwencji STCW, aby ubiegac si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie
na statkach o polskiej przynalezno$ci,

4) wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi,

5) tryb przeprowadzania egzaminéw i zasady wynagradzania cztonkoéw komisji
egzaminacyjnej, a takze cztonkoéw komisji dokonujacych oceny osrodkow,

o0 ktérych mowa w art. 19 ust. 6,

majac na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW.
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Art. 25a.

1. Jednostki prowadzace szkolenie, egzaminowanie i wydawanie dokumentow, o
ktorych mowa w art. 19 ust. 1 i 3, oraz odpowiedzialne za potwierdzanie kwali-
fikacji zawodowych sg obowigzane do stosowania systemow oceny jakosSci.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje kontrole nad prze-
prowadzaniem — w okresach nie dtuzszych niz 5 lat — niezaleznej oceny syste-
mu, o ktérym mowa w ust. 1, w celu sprawdzenia czy wszystkie wewngtrzne
srodki zarzadzania i nadzorowania sg zgodne z odpowiednimi procedurami oraz
odpowiednio udokumentowane, a takze czy dziatania korygujace sa podejmo-
wane w odpowiednim czasie.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Gene-
ralnemu Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europej-
skiej sprawozdanie dotyczace niezaleznej oceny, 0 ktorej mowa w ust. 2, nie
poOzniej niz przed uplywem 6 miesigcy po zakonczeniu tej oceny.

Art. 25b.

Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Sekretarza Generalnego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisj¢ Europejska o przyje-
tych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie spraw objetych niniej-
szym rozdziatem.

Art. 25c.

1. Organy administracji morskiej moga zawiera¢ porozumienia z wtasciwymi orga-
nami administracji morskiej panstwa trzeciego dotyczace uznawania dyplomow
1 $wiadectw wydanych przez to panstwo, jezeli administracja morska panstwa
trzeciego:

1) przekaze teksty niezbgdnych aktow prawnych oraz inne dokumenty po-
twierdzajace, ze wymagania standardow kompetencji, wydawania, potwier-
dzania i ewidencjonowania dyplomoéw i $wiadectw oraz prowadzone syste-
my jakosci sg zgodne z postanowieniami Konwencji STCW;

2) udokumentuje, ze programy i kursy szkolenia marynarzy sa zgodne z posta-
nowieniami Konwencji STCW,

3) zobowigze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisow krajowych, do-
tyczacych szkolenia marynarzy i wydawania dokumentow.

2. Podpisanie porozumienia, o ktéorym mowa w ust. 1, moze zosta¢ uzaleznione od
wynikow przeprowadzonej oceny warunkow i procedur stosowanych w pan-
stwie trzecim w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1.

Rozdzial 4
Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 26.

1. W sprawach dotyczacych ruchu statkow na morzu terytorialnym stosuje si¢ prze-
pisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej oraz postanowienia Konwencji o zapobieganiu
zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw wewnetrznych, w po-
rozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw gospodarki morskiej, okresla, w
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drodze rozporzadzenia, zakres stosowania migdzynarodowych przepisow o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu majacych na celu bezpieczne uprawianie ze-
glugi przez jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Poli-
CJI.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej i ministrem wlasciwym do spraw wewngetrznych, moze, w
drodze rozporzadzenia, wydaé przepisy szczegdlne regulujace ruch statkéw na
morskich wodach wewnetrznych, jezeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych
akwenach tego wymagaja.

Art. 27.

1. Statek oraz jednostka ptywajaca Strazy Granicznej i Policji obowigzane sg prze-
strzega¢ zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu
V Konwencji SOLAS.

2. Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu obowigzany jest w szczegolnosci:

1) skutecznie, za pomoca dostgpnych srodkoéw tacznosci, przekazywac statkom
znajdujacym si¢ w poblizu, a takze wlasciwym wiadzom panstwa nadbrzez-
nego ostrzezenia nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla ze-
glugi;

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrédta wiadomosci, ze statkowi, statkowi
powietrznemu lub pochodzacym z nich §rodkom ratunkowym grozi niebez-
pieczenstwo — postepowac zgodnie z postanowieniami konwencji, o ktorej
mowa w ust. 1, oraz konwencji, o ktorej mowa w art. 40,

Art. 27a.

1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje nie-
zwlocznie najblizsza brzegowa stacj¢ radiowa lub Stuzbe Kontroli Ruchu Stat-
kéw, zwang dalej ,,Stuzbg VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) majg wptyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizje, wejscie na mieli-
zng, uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie lub przesu-

nigcie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementow konstrukcyjnych stat-
ku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak: uszkodzenia urzadzen,
ktore moga wptyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatno$¢ do zeglugi stat-
ku, w tym wplywajace na system napedowy, urzadzenia sterowe, system
wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne lub srodki tgcznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) nazwg statku;
2) numer IMO statku, jezeli zostal nadany;
3) pozycje statku;
4) port wyjscia;
5) port przeznaczenia;

6) adres, pod ktorym dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

7) liczbe 0s6b na poktadzie;
8) szczegbly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji

ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Mi¢dzynaro-
dowa Organizacj¢ Morska (IMO).
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3. Stuzba VTS, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu zycia ludzkiego lub zagro-
zenia zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, powiadamia niezwlocznie
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy w zakresie zarzadzania
bezpieczng eksploatacjg wynikajace z Miedzynarodowego Kodeksu zarzadzania
bezpieczng eksploatacjg statkdw 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks
ISM), okreslonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS, zgodnie z tym Kodek-
sem, informuje armatora o kazdym zdarzeniu, o Ktorym mowa w ust. 1. Arma-
tor, po uzyskaniu takiej informacji, jest obowigzany niezwlocznie skontaktowac
si¢ z wlasciwa Stuzba VTS 1, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

5. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub Stuzba VTS
nie moze skontaktowaé si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest
obowigzany powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktory wydat do-
kument zgodnos$ci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku
statku o polskiej przynaleznosci dyrektor urzedu morskiego moze cofna¢ te do-
kumenty, jezeli stwierdzono znaczne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu sys-
temu zarzadzania bezpieczenstwem armatora.

Art. 27b.
1. Statki:
1) ktore w czasie swojej podrozy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktéorych mowa w art. 27a ust.
1,

b) uczestniczyty w wypadku lub na ktorych nastgpito zdarzenie powoduja-
ce zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego lub zanie-
czyszczenie srodowiska morskiego,

2) ktorych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazal si¢ z obowigzkow:

a) zglaszania lub przekazywania informacji, okre$lonych w art. 27a ust. 2
oraz w art. 28a,

b) zgtaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz.
1238 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 518),

c) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkow w wyznaczonych systemach
rozgraniczenia ruchu statkéw 1 trasach przeptywu,

d) ztozenia stosownych meldunkow wymaganych obowigzkowymi syste-
mami zgtaszania statkow obowigzujacymi w polskich obszarach mor-
skich,

e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zalece-
niom Stuzby VTS,
3) w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenie o na-
ruszeniu przepisow o ochronie srodowiska morskiego,
4) o ktérych mowa w art. 11a ust. 3 1 4, lub ktérym organy inspekcyjne panstw-
stron Memorandum Paryskiego odmowity wejscia do portow

—uwaza si¢ za statki stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub $rodo-
wiska morskiego.

2. Dyrektor urzedu morskiego, posiadajacy informacje o statkach, o ktéorych mowa
w ust. 1, zapewnia, aby ruch tych statkéw byt monitorowany przez Stuzbe VTS
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oraz niezwlocznie informuje o tych statkach, za posrednictwem Stuzby VTS,
wlasciwe organy panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, potozonych wzdtuz
planowanej trasy tych statkow oraz podmioty okreslone w art. 27c ust. 2.

3. Jezeli dyrektor wlasciwego urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrze-
nie, ze statek, o ktérym mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla
zeglugi lub zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub
srodowiska morskiego, moze zasiggna¢ informacji o tym statku, w szczegdlnos$ci
za posrednictwem europejskiego systemu monitorowania ruchu statkow i prze-
kazywania informacji, lub dokona¢ inspekcji takiego statku. Inspekcja moze by¢
rowniez dokonana na zadanie wlasciwych organow panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu morskiego informuje
panstwo bandery statku, panstwo do ktorego statek si¢ udaje oraz zainteresowa-
ne panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;j.

Art. 27c.

1. Ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i1 Przekazywa-
nia Informacji (National SafeSeaNet).

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) sposéb funkcjonowania i organizacj¢ Narodowego Systemu Monitorowania
Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji,

2) obowigzki Stuzby VTS dotyczgce monitorowania statkow,

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 27b ust.
2, oraz podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informacje,

4) sposdb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art.
27a ust. 1, oraz o statkach, o ktorych mowa w art. 27b ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dziatajagcych w ramach
Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania In-
formacji

— kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia realizacji zadan w zakresie monito-
rowania i przekazywania informacji o statkach, okreslonych w ustawie, a
takze konieczno$cig zapewnienia infrastruktury niezbednej do wykonywa-
nia tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu stat-
kow, skutecznosci dziatan ratowniczych w razie wypadkow lub w sytua-
cjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dziatan w zakresie zapo-
biegania i wykrywania zanieczyszczen powodowanych przez statki.

Art. 28.

Zabrania si¢ statkowi lub statkowi powietrznemu uzywania mi¢dzynarodowego sy-
gnalu wzywania pomocy okre§lonego w zaltaczniku IV do Konwencji o zapobieganiu
zderzeniom, jak roéwniez uzywania sygnatu, ktory mogtby by¢ wziety za migdzyna-
rodowy sygnal wzywania pomocy, z wyjatkiem sytuacji, gdy istnieje potrzeba wska-
zania, ze statek lub statek powietrzny znajduje si¢ w niebezpieczenstwie 1 wzywa
pomocy.

Art. 28a.

1. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego obowigzany jest przekaza¢ ka-
pitanowi portu informacj¢ dotyczacg identyfikacji statku, portu przeznaczenia,
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przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego
czasu wyj$cia z portu oraz liczby wszystkich osob na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub
2) najpdzniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port — jesli podroz
trwa krocej niz 24 godziny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy —
niezwlocznie.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ réwniez do kapitana statku o
polskiej przynalezno$ci zmierzajacego do portu panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej.

3. Dowodcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Poli-
cji oraz Shuzby Celnej obowigzani sg przed wejsciem do portu 1 przed opuszcze-
niem portu lub kotwicowiska przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca
identyfikacji statku.

Art. 29.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw wewngtrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczeg0-
towe warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac postanowienia
rozdzialu V Konwencji SOLAS.

2. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej wszystkim lub niektéorym postanowieniom roz-
dziatu V Konwencji SOLAS, kierujac si¢ wzgledami bezpiecznego uprawiania
zeglugi oraz charakterem wykonywanych zadan przez te jednostki.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposob oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich, z
uwzglednieniem obowigzujacych systemow tego oznakowania.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wykazy obszaréw pasazerskiej zeglugi krajowej, strefy catorocznej eksploa-
tacji oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji
statkow w pasazerskiej zegludze krajowej, z uwzglednieniem klasy statkow pa-
sazerskich.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wykazy obszaréw morza, po ktorych ptywaja promy pasazerskie typu ro-ro
uprawiajace regularng mig¢dzynarodowa zegluge pasazerska do lub z portow
Rzeczypospolitej Polskiej, z uwzglednieniem danych dotyczacych znaczacej
wysokosci fali na tych obszarach.

6. Pasazerska zegluga krajowa oznacza zegluge na wodach morskich uprawiang
przez statki pasazerskie migdzy portami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej.

7. Regularna migdzynarodowa zegluga pasazerska oznacza zegluge statkiem pasa-
zerskim inng niz okreslona w ust. 6.

8. Obszary, o ktorych mowa w ust. 5, ustala si¢ z panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej lub panstwami cztonkowskimi Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, a gdy jest to uzasadnione 1 mozliwe, z pozostalymi panstwami znajdu-
jacymi si¢ na obu koncach regularnego potaczenia promowego.

9. O wejsciu w zycie rozporzadzen, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, a takze o ich
zmianach, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej powiadamia Komi-
sj¢ Europejska.
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Art. 29a.

1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie schronienia
na polskich obszarach morskich.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, powinien okre$la¢ niezbedng organizacje
I procedury w celu zapewnienia, aby statki znajdujgce si¢ w niebezpieczenstwie
mogty bezzwlocznie znalez¢ miejsce schronienia. Plan ten powinien okreslac
réwniez rodzaje dziatan dla zapewnienia bezpieczenstwa statku i srodowiska
morskiego, majac na wzgledzie uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Art. 29b.

1. Jezeli w przypadku szczegdlnie ztej pogody lub stanu morza istnieje powazne
zagrozenie zanieczyszczenia obszaréw morskich, badz zagrozone jest bezpie-
czenstwo zycia ludzkiego, dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, po uzyskaniu
informacji wtasciwych shuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jesli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢
W danym rejonie portu oraz zamierzajacego wejs¢ lub wyjs¢ z tego portu o
stanie morza i warunkach pogodowych;

2) nie naruszajagc obowigzku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie
oraz zgodnie z planem, o ktébrym mowa w art. 29a, moze podja¢ inne Srodki,
facznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do lub wyjscia z portu, do czasu
gdy zostanie ustalone, Ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia ludzkiego lub za-
grozenie zanieczyszczenia srodowiska;

3) moze podja¢ niezbedne $rodki w celu ograniczenia bunkrowania statkéw
lub wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na wodach terytorialnych.
2. Kapitan statku powiadamia armatora o srodkach podjetych na podstawie ust. 1.

3. W przypadku podjecia przez kapitana statku dziatan niezgodnych z zaleceniami
lub decyzjami dyrektora urzedu morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan
powiadamia dyrektora urzedu morskiego o powodach swojego dziatania.

Art. 30.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami, kierujac si¢ obowig-
zujacymi w tym zakresie standardami mi¢dzynarodowymi, z zastrzezeniem art. 31.

Art. 31.

1. Do przewozu ziarna luzem statkami stosuje si¢ postanowienia rozdziatu VI
Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem obowigzany jest posiada¢ dokument stanowigcy
dowdd spetnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, podmioty upowaznione do wydawania i zatwierdzania dokumentu, o ktorym
mowa w ust. 2, oraz tryb postepowania w tym zakresie, kierujac si¢ obowiazuja-
cymi w tym zakresie standardami mi¢dzynarodowymi.
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Art. 32.

1. Do przewozu towar6w niebezpiecznych statkami stosuje sie¢ postanowienia roz-
dziatu VII Konwencji SOLAS, z wyjatkiem przewozu zbiornikowcami albo in-
nymi statkami o specjalnej konstrukcji lub catkowicie przebudowanymi.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, zasady przewozu towaré6w niebezpiecznych statkami niepodlegajgcymi
Konwencji SOLAS, majac na wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie
tych towarow oraz $rodki ostroznos$ci, konieczne ze wzgledu na sgsiedztwo z in-
nymi towarami.

Art. 33.

1. Kontener przewozony statkami nalezy utrzymywa¢ w stanie zapewniajagcym
bezpieczenstwo, zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o
bezpiecznych kontenerach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz.
U.z 1984 r. Nr 24, poz. 118 i 119).

2. Dowodem, ze kontener odpowiada wymaganiom wskazanym w ust. 1, jest
umieszczona na nim tabliczka uznania kontenera za bezpieczny.

3. Organ inspekcyjny ogranicza kontrole do sprawdzenia, czy kontener ma wazng
tabliczke uznania go za bezpieczny, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, organ in-
spekcyjny zabrania jego uzycia 1 nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu
zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

5. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz istnie¢ w momencie, gdy kontener
zostal uznany za bezpieczny, nalezy powiadomi¢ organ inspekcyjny panstwa,
ktéry dokonat takiego uznania.

Art. 34.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecz-
nos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa przy czynnosciach tadunkowych kontenerow i
ich transporcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb postgpowania
przy przeprowadzaniu przegladow, prob i uznawaniu konteneréw, a takze orga-
ny uprawnione do dokonywania tych czynno$ci oraz do kontroli stanu kontene-
row.

2. (uchylony).

Art. 35.

1. Na kazdej przesytce o masie brutto tysigc kilogramoéw i1 wigcej, przeznaczonej do
przewiezienia drogg morska statkiem, nadanej na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej, przed zaladowaniem na statek, powinna by¢, w sposéb wyrazny i trwa-
ty, oznaczona jej masa.

2. Zatadunek 1 przewo6z morzem przesytki, o ktérej mowa w ust. 1, nieoznaczonej
w sposoOb okreslony w ust. 1, jest zabroniony.

3. Obowiazek oznaczania masy przesytki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na
wysytajacym.

4. W przypadku gdy wysytajacy nie oznaczy masy przesyiki, organ inspekcyjny za-
rzadzi oznaczenie masy na przesylce na koszt wysylajacego.
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Art. 35a.

1. W celu zwickszenia bezpieczenstwa oraz skuteczno$ci ratowania pasazerow i
cztonkoéw zatogi oraz w celu utatwienia prowadzenia operacji poszukiwawczych
1 ratowniczych armator obowigzany jest do:

1) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podr6z morska na statkach pasazer-
skich kursujgcych na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyj-
Scia;

2) liczenia os6b odbywajacych podréz morska na pozostatych statkach pasa-
zerskich.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obowigzany jest zbiera¢ informa-
cje o osobach znajdujacych si¢ na poktadzie dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion lub ich pierwszych liter;

3) pici;

4) wieku;

5) szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w nagtych wypad-
kach — na wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposdb, aby wszystkie
osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim zostaly policzone przed wyrusze-
niem statku w podroz.

4. Przed wyruszeniem statku w podrdz informacja o liczbie 0sob znajdujacych si¢
na statku przekazywana jest kapitanowi oraz odpowiedzialnej za prowadzenie
systemu rejestracji 0sobie wyznaczonej przez armatora.

5. Dyrektor urzedu morskiego, majac na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi i pasa-
zeréw, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1.

Art. 35b.
1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 35a ust. 1 pkt 1, obowigzany jest do:
1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazeréw;
2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pa-

sazerOw, przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie ko-
niecznosci.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktéorych mowa
w art. 35a ust. 2, organom prowadzacym akcje poszukiwawcze 1 ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
statku w podroz, informacji o osobach, ktore wymagaja szczegdlnej pomocy w
naglych wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o ktorym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu i
kontroli przez dyrektora urzedu morskiego, wiasciwego ze wzgledu na rejon
uprawiania zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji
pasazerow.

Art. 35c.

W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 35a i 35b stosuje si¢
odpowiednio do przewoznika.
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Art. 35d.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

—

1) sposob liczenia i system rejestracji 0osob odbywajacych podrdéz morskg na
statkach pasazerskich,

2) kryteria, jakim powinien odpowiadaé system rejestracji,

3) sposéb przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajduja-

cych si¢ na poktadzie w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow lub
w razie wypadku,

4) tres¢ wniosku 0 zatwierdzenie systemu rejestracji,
5) warunki i sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestrowania pasa-
zerow

— uwzgledniajgc postanowienia dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998

r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na poktadzie statkéw pasazerskich

ptynacych do portow Panstw Czionkowskich Wspdlnoty lub z portow Panstw

Cztonkowskich Wspdlnoty (Dz. Urz. WE L 188 2 2.07.1998 r., z pdzn. zm.).

Art. 36.

. Ustugi pilotowe moga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace
kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych rodzajach statkéw oraz na okre-
slonych trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota
morskiego szczegdlnych uprawnien, zwanych dalej ,,uprawnieniami pilotowy-

mi-.

. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub uzyskanie
okreslonych uprawnien pilotowych wydaja dyrektorzy urz¢gdow morskich za
opfata, ktorej wysokos$¢ okreslona jest w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi
dochod budzetu panstwa.

. Nadzor nad pilotazem na obszarze portow morskich, morskich wod wewnetrz-
nych i morza terytorialnego, w zakresie niezbgdnym dla zapewnienia bezpie-
czenstwa morskiego, sprawuje dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego.

. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpie-
czenstwa morskiego, wprowadza, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowiazkowy,
okreslajac warunki korzystania z ushug pilota 1 zwolnienia z pilotazu obowigz-
kowego.

brzmienie ust. 5 obowigzuje od 1.08.2009 r. (Dz.U. z 2009 r. Nr 99, poz. 826)

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia
nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowigzko-
wy na morzu terytorialnym okreslajgc warunki korzystania z ushug pilota i zwol-
nienia z pilotazu obowigzkowego.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzy-
skania uprawnien pilotowych, warunki przyznawania dokumentéw kwalifika-
cyjnych i uprawnien, wzory dokumentow kwalifikacyjnych, a takze szczegoto-
we uprawnienia dyrektora urzedu morskiego w zakresie sprawowania nadzoru
nad pilotazem, majgc na wzgledzie zapewnienie prawidlowej realizacji ustug pi-
lotowych.
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8.

Kwalifikacje pilotow morskich, wykonujacych ustugi pilotowe dla statkow,
o0 ktorych mowa w art. 2 ust. 1-4 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. 0 ochronie
zeglugi 1 portow morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), objetych systemem
ochrony zgodnym z Rozdziatem XI-2 Konwencji SOLAS, reguluja przepisy tej

ustawy.

. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub po-

wezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktére mogtyby
utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie za-
nieczyszczeniem $rodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poin-
formowac witasciwe organy inspekcyjne.

Art. 37.

. Korzystanie z portéw morskich, red, kotwicowisk i torébw wodnych oraz urza-

dzen infrastruktury portowej i infrastruktury zapewniajacej dostep do portow
dozwolone jest z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, okresla w ak-

tach prawa miejscowego wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2, okreslaja w szczegdlnosci sprawy dotyczace:

1) bezpieczenstwa ruchu statkow;

2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa mor-
skiego;

3) utrzymania porzadku w portach.

. Przepisy, o ktorych mowa w ust. 2 1 ust. 3, maja odpowiednio zastosowanie do

przystani morskich.

. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska stwierdzi lub powez-

mie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku posiada braki, ktére mogtyby zagra-
za¢ bezpieczenstwu statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczysz-
czeniem $rodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poinformowac
wlasciwe organy inspekcyjne.

Art. 37a.

. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu formularz ewi-

dencyjny zawierajacy informacje o tadunku i pasazerach znajdujacych si¢ na
poktadzie.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, wzor formularza ewidencyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, oraz sposob po-
stepowania ze zlozonymi formularzami, uwzgledniajac postanowienia dyrekty-
wy 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w
odniesieniu do przewozu rzeczy i 0sob drogg morskg (Dz. Urz. WE L 320 z
30.12.95 r., z p6Zn. zm.).

Art. 38.

Kapitan (bosman) portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ogranicze-
nie ruchu w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane
zakazy lub ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomos$ci w sposob zwycza-
jowo przyjety w zegludze morskiej lub na danym terenie.
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Art. 39.

Dla statkow $rodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich dodatkowe
wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczace w szczegdlnosci
srodkow ratunkowych, sprzgtu sygnatowego i ochrony przeciwpozarowej, okresla w
aktach prawa miejscowego whasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

Art. 39a.

Dane dotyczace monitorowania i informacji o ruchu statkéw chroni si¢ przed nieu-
prawnionym dostepem lub ujawnieniem.

Rozdzial 5

Ratowanie zycia na morzu

Art. 40.

Zapewnienie dzialan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu
zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownic-
twie morskim, sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r.
Nr 27, poz. 184 i 185), zwanej dalej ,,Konwencjg SAR”, nalezy do organéw admini-
stracji morskiej.

Art. 41.

1. Dla wykonywania zadan poszukiwania 1 ratowania Zycia na morzu tworzy si¢
Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, zwang dalej ,,Stuzbg SAR”.

2. Shuzba SAR jest panstwowa jednostka budzetowa podlegta ministrowi wiasci-
wemu do spraw gospodarki morskiej.

3. W sktad stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne — organizujace i koordynujace
akcje poszukiwawcze i ratownicze;

2) morskie statki ratownicze;

3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktérych wchodzg ochotnicze druzyny
ratownicze.

Art. 42.

1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujace;j
si¢ w niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci, w jakich zna-
lazta si¢ w niebezpieczenstwie, poprzez:

1) utrzymywanie ciagltej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiado-
mien o zagrozeniu Zycia na morzu,

2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratow-
niczych;

3) utrzymywanie w gotowosci sit i sSrodkéw ratownictwa zycia na morzu;

4) wspotdziatanie podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych z jednost-
kami organizacyjnymi wymienionymi w art. 43 ust. 1;

5) wspotdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujgcymi na ob-
szarze kraju;
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6) wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczegdlnosci
podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych.
2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie ,,Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych”, zwanego dalej ,,Planem SAR”, opra-
cowanego zgodnie z postanowieniami Konwencji SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje
swoje zadania, oraz zasady wspotpracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z
odpowiednimi stuzbami innych panstw okre$laja porozumienia zawarte mi¢dzy
rzadami zainteresowanych panstw.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim
i zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami od-
rebnych ustaw.

Art. 43.

1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 42 ust. 1, ze Sluzbg SAR
wspoldzialajg jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy
Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki bg-
dace w stanie udzieli¢ pomocy. Wspodldzialanie polega w szczegodlnosci na
udzielaniu niezbednej pomocy, zgodnie z Planem SAR.

2. Koszty wspotdziatania jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, ze
Stuzbg SAR w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych w zakresie wynikaja-
cym z Planu SAR pokrywane sg z budzetu panstwa.

3. W ramach wspoldziatania, o ktéorym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadzg staty nasluch radiowy na mig¢dzynaro-
dowych czestotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnatow o niebez-
pieczenstwie; po odebraniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie
natychmiast informujg o tym Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne;

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniajg wilasciwag
oston¢ meteorologiczng akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzen, szczegoétowe zasady i sposob
prowadzenia nastuchu radiowego i1 przekazywania Morskiemu Ratowniczemu
Centrum Koordynacyjnemu odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz
szczegotowe zasady 1 sposOb zapewnienia ostony meteorologiczne;.

Art. 44,

Stuzba SAR kieruje dyrektor powotywany i odwotywany przez ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej sposrdéd kandydatow posiadajacych wyzsze wyksztat-
cenie oraz wiedze, kwalifikacje zawodowe 1 do§wiadczenie z zakresu ratownictwa
morskiego.

Art. 45. (uchylony).

Art. 46.
1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych o$rodkéw koordynacyjnych o
udzielenie niezbgdnej pomocy, wiaczajac w nig statki, statki powietrzne
oraz personel wraz z wyposazeniem,;
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2) podejmowania niezbgdnych uzgodnien z wilasciwymi organami celnymi,
ochrony granic i innymi wladzami w celu wprowadzania na terytorium, w
tym na morze terytorialne lub w przestrzen powietrzng Rzeczypospolitej
Polskiej, statkow, statkdéw powietrznych, personelu i wyposazenia, o ktd-
rych mowa w pkt 1;

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich
zadanie niezbg¢dnej pomocy w zakresie, 0 ktorym mowa w pkt 1.
2. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordy-
nacyjne wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktérych mowa w art. 42 ust. 3.

Art. 47.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca je-
go organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych z poszukiwa-
niem i ratowaniem zycia na morzu, zwana dalej ,,Radg SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymie-
nionych w art. 43 ust. 1, przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw gospo-
darki morskiej oraz dyrektor Stuzby SAR.

3. Czlonkéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powotuje i odwoluje mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z wiasciwymi
ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowodca Operacyjny Sit Zbrojnych.

5. Organizacj¢ i tryb dzialania Rady SAR okre$la regulamin ustalony przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:

1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz iloSci sit i srodkéw przydatnych do
akcji poszukiwawczych i1 ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu
ze Stuzba SAR oraz opiniowanie projektéw Planu SAR;

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR;

3) inicjowanie przedsiewzig¢ zmierzajacych do podnoszenia efektywnosci
dziatan Stuzby SAR.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadze-
nie dziatalno$ci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 48.
1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rad¢ SAR, podlega zatwierdzeniu
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z
Ministrem Obrony Narodowej, w cze$ci dotyczacej udzialu w Planie SAR — jed-
nostek Marynarki Wojennej, oraz ministrem wlasciwym do spraw wewngtrz-
nych, w czg$ci dotyczacej udziatu w Planie SAR — jednostek Strazy Graniczne;,
Panstwowej Strazy Pozarnej 1 Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do biezacej aktualizacji Planu SAR.

Art. 49.

1. Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywno$¢ dziatania brzegowych stacji
ratowniczych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowe zasady 1 sposdb
wykonywania zadah poszukiwania i ratowania Zzycia na morzu, okreslajac
uprawnienia cztonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych do stuzbowej odziezy
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ochronnej i1 noszenia oznak Stuzby SAR, do wyzywienia, zwrotu kosztow do-
jazdu oraz ryczattu za udziat w akcjach, a takze do ubezpieczenia od nastgpstw
nieszczesliwych wypadkow oraz ubezpieczenia rentowego na wypadek $mierci
lub trwatego kalectwa.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, szczegodtowa organizacje Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, za-
kres odpowiedzialnosci dyrektora, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz
jednostek wspoétdziatajacych.

Art. 50.

Kazdy, kto uzyska wiadomos$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowia-
zek niezwlocznego poinformowania o tym jednostek Stuzby SAR Iub organow ad-
ministracji morskiej, jednostek Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowe;j
Strazy Pozarnej badz jednostek Policji.

Rozdzial 6
Kary pieni¢zne

Art. 51.

Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:

Kto:

1) obowiazkow okreslonych w art. 8 ust. 1,

2) obsady statku zatogg o wtasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,
3) przewozenia statkiem ziarna luzem i tadunkoéw masowych,

4) przewozenia statkiem towarow niebezpiecznych,

5) przewozenia statkiem kontenerow,

6) przewozenia statkiem przedmiotow o ci¢zarze tysigca kilogramow 1 wiecej,

7) wymogow bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich 1 pasazerow w pasazer-
skiej zegludze krajowej, okreslonych w przepisach o szczegdétowych warun-
kach uprawiania zeglugi,

8) spelniania przez prom pasazerski typu ro-ro szczegolnych wymogow sta-
tecznosci, okreslonych w przepisach o szczegdélowych warunkach bezpiecz-
nego uprawiania zeglugi,

podlega karze pieni¢znej o rownowartosci do 1 000 000 jednostek obliczenio-

wych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okre§lanych przez

Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 52.

1) uzywa miedzynarodowego sygnatu wzywania pomocy lub uzywa sygnatu,
ktory moglby by¢ wzigty za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w
celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek lub statek powietrzny znajduje
si¢ W niebezpieczenstwie i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje w sposob okreslony ustawg posiadanych wiadomosci o za-
grozeniu zycia ludzkiego na morzu,

4) nie dopelnia obowigzku liczenia lub rejestrowania oséb odbywajacych po-
dr6z morska statkiem pasazerskim,
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5) nie przekazuje informacji w przypadkach, o ktérych mowa w art. 11b ust. 2,
w art. 27a, w art. 28a, w art. 36 ust. 9 i w art. 37 ust. 5,

podlega karze pienigznej do wysokos$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego
przecigtnego miesi¢cznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego
przez Prezesa Gtownego Urzgdu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rento-
wych.

Art. 53.
Kapitan, ktory:
1) nie dopelnia cigzgcego na nim obowigzku zgloszenia statku do inspekcji,
2) narusza przepisy, o ktérych mowa w art. 26, art. 27 i art. 31 ust. 2,
3) wyprowadza statek z portu whrew zakazowi organu inspekcyjnego,

4) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz
tez w inny sposob narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

5) nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku okreslonych przepisami, o
ktorych mowa w art. 6 i art. 18 ust. 1,

6) narusza przepisy dotyczace wymogoéw bezpieczenstwa dla statkow pasazer-
skich i pasazerow w pasazerskiej zegludze krajowej, okre§lonych w przepi-
sach o szczegdlowych warunkach uprawiania zeglugi,

7) narusza przepisy dotyczace szczeg6lnych wymogow statecznosci promow
pasazerskich typu ro-ro okreslone w przepisach o szczegoétowych warun-
kach bezpiecznego uprawiania zeglugi,

podlega karze pienigznej, o ktorej mowa w art. 52.

Art. 54.
Wiasciwos¢ organdéw oraz tryb wymierzania i §ciggania kar pieni¢znych z tytutu na-
ruszenia przepisow, o ktérych mowa w art. 51-53, regulujg przepisy ustawy, o ktorej
mowa w art. 26 ust. 1.

Rozdzial 7
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 55 - 58. (pomini@te).‘”

Art. 59.

1. Minister wlasciwy do spraw Skarbu Panstwa, po zasiggni¢ciu opinii ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, w terminie 12 miesiecy od dnia wej-
$cia w zycie ustawy wydzieli ze struktur przedsigbiorstwa panstwowego Polskie
Ratownictwo Okretowe w celu przekazania Stuzbie SAR jednostki organizacyj-
ne i sktadniki majatkowe stuzace celom, o ktérych mowa w ustawie oraz w art.
23a ustawy wymienionej w art. 58, a w szczegdlnosci:

) Zamieszczone w obwieszczeniu.
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1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne i Centrum Operacyjne Zwal-
czania Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego;

2) morskie statki ratownicze i specjalne statki morskie do zwalczania zanie-
czyszczen;

3) brzegowe stacje ratownicze;
4) bazy.
2. Pracownicy Polskiego Ratownictwa Okretowego zatrudnieni w jednostkach or-
ganizacyjnych i na statkach, o ktorych mowa w ust. 1, stajg si¢ pracownikami
Stuzby SAR w trybie art. 23" Kodeksu pracy.

3. Do wydzielenia jednostek organizacyjnych i podziatu sktadnikow majatkowych,
o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace podziatu
przedsigbiorstw panstwowych.

Art. 60. (pominigty). %)

Art. 61.

Traci moc ustawa z dnia 31 stycznia 1935 r. 0 oznaczaniu wagi na tadunkach prze-
wozonych na statkach (Dz. U. Nr 18, poz. 99).

Art. 62.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2001 1., z wyjatkiem rozdziatu 5, ktéry
wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2002 r.

% Zamieszczone w obwieszczeniu.
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Zatacznik do ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r.

OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE DOKU-
MENTOW BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI

Zacertyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatko-
WO

Zacertyfikat bezpieczenstwa statkutowarowego:
Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki 0 pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatko-
WO

Zawystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz poz-
wolenia naeksploatacje jednostki szybkiej (acznie):

Statki o pojemnosci brutto do 500
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatko-
WO

Zacertyfikat konstrukcjii wyposazenia oraz pozwo-
lenienaeksploatacje jednostki dynamicznie unoszo-
nej (facznie):

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatko-
WO

1200jt.
1600j.t.
2400 j.t.
3200t

800 j.t.

2000,
3000t
4000 j.t.
5000 j.t.

1000 j.t.

2000,
2700jt.
4000 ..
5300j.t.

1300,

1200jt.
1600 j.t.
2400 j.t.
3200jit.

800 j.t.
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10.
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13.

14.

141
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14.3
14.4
14.5
14.6
14.7
14.8

Zacertyfikat bezpieczenstwaradiowego statku towa-
rowe gozwyposazeniemr radiotelefonicznym dla stat-
kow opoje mnosci brutto do 500 zwyposazeniem
GMDSS

Zacertyfikatbezpieczenstwa statku specjalistyczne-
go

Zacertyfikat zarzgdzania bezpieczenstwem lub za
tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczen-
stwem:

Statki o pojemnosci brutto do 500
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemno$ci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatko-
WO

Zadokument zgodnoscilubtymczasowy dokument
zgodnos$ci

Zawykazy wyposazenia do certyfikatubezpieczen-
stwa lub karty bezpieczenstwa

Zacertyfikat zwolnienia lub zwolnienie od wymagan
przepisow krajowych optata wynosi 50 % stawki oplaty podstawowej
za dokument, ktorego zwolnienie dotyczy.

Zacertyfikatbezpiecznej obstugi

Zacertyfikat zdolnosSci do przewozu statlychtadun-
k6w masowych

Zacertyfikat zdolnos$ci dla statku przewozacego ma-
teriaty niebezpieczne

Zakarte bezpieczenstwa, kartg bezpieczenstwa statku
rybackiego i kartg bezpieczenstwatypu L™
Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dlugosci

Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powy¢ej 15 m do 25 m dlugosci
Statki 0 pojemnosci brutto powyzej 100 do 300

Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

600 j.t.

500 j.t.

1500 j.t.
2000j.t.
2500 j.t.
3500,

1000 .

1200j.t.

150 j.t.

500 j.t.

1000 j.t.

1200,

100jt.
200 jt.
400 j.t.
600 j.t.
1000 j.t.
2000j.t.
3000j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo 1 000 j .
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14.9

15.

15.1
15.2
15.3
15.4
15.5
15.6

16.
16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

17.
17.1

17.2

17.3
17.4

Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 1 14.2 wskazujg na mozliwo$¢ zasto-
sowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto

Zakartg bezpieczenstwa dla statku sportowego ire-
kreacyjnego:

Statki o dtugosci do 6 m
Statki o dtugosci powyzej 6 mdo 9 m
Statki o dtugosci powyzej 9 mdo 12 m

Statki o dtugosci powyzej 12 mdo 15 m
Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m

Statki o dlugosci powyzej 24 m

Zwyzkiiznizkioptat:

Za karte bezpieczenstwa na jednorazowa podroz pobiera si¢ optaty w wysokosci
50 % optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

Optata za potwierdzenie waznosci dokumentéw bezpieczenstwa wynosi 50 %
warto$ci stawki okreslonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym
dokonano potwierdzenia waznosci.

Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt, rencista,
uczen lub student, optat¢ za wydanie dokumentu bezpieczenstwa obniza si¢ o
50 %.

Optaty okres$lone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego,

— 20 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w me-
chanizmy pomocnicze.

Za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego po przeprowa-
dzeniu inspekcji wstepnej — optata wynosi 110 % oplaty podstawowej dla danego
dokumentu.

W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatywna, optata
za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200 % optaty podstawowe;j
dla danego dokumentu.

W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie dokumen-
tu bezpieczenstwa statku — z powodow niezaleznych od urzgdu morskiego — zo-
stanie w catosci lub w czegsci dokonana poza godzinami pracy urzedu morskiego,
optata za wydanie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 130 % optaty podstawowe;j
za dany dokument.

Inne optaty:

Za ponowna inspekcje statku o obcej przynaleznoéci zatrzymanego przez organ inspek-
cyjny

Za wymian¢ dokumentu bezpieczenstwa na wniosek armatora bez koniecznos$ci
przeprowadzania inspekcji

Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa

Za przywrocenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa (w szczegolnosci po awa-
rii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej)
pobiera si¢ optate w wysokosci 50 % optaty podstawowej pobieranej przy wy-
stawianiu tego dokumentu.

50 j.t.
75jt.
100jt.
150 jt.
300jt.
500 j.t.

4000 j.t.

50 j.t.
50 j.t.
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175

17.6

17.7

17.8

17.8.1
17.8.2
17.8.3
17.9
17.9.1
17.9.2
17.10

17.10.1
17.10.2
17.10.3
17.10.4
17.10.5

17.11

17.12

17.12.1
17.12.2
17.12.3
17.12.4
17.12.5
17.13

17.14

17.15

17.16

17.17

Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 1 miesigca bez
inspekcji — pobiera si¢ za kazdy dokument optate w wysokosci

50 j.t.
Za przedluzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3 miesiecy —
pobiera si¢ optate w wysokosci 30 % optaty podstawowej.
Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3 miesigcy
do 6 miesigcy — pobiera si¢ optatg w wysokosci 50 % optaty podstawowe;.
Opftata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji: $rodkéw ratunkowych,
urzadzen p.poz, urzadzen radiowych
Woydanie dokumentu uznania 1350j.t.
Potwierdzenie dokumentu uznania 650 j.t.
Rozszerzenie dziatalnosci, za kazdg dodatkowa ustuge atestacji 550 j.t.
Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujgcego stacje atestacji:
Przewodniczacy zespotu kontrolujacego 300j.t.
Cztonek zespotu kontrolujacego 250 j.t.
Optlaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich oraz rozkta-
dow alarmowych statkow pasazerskich
Statki o pojemnosci brutto do 500 200j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 400j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 800 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 1200ij.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak w pkt 17.10.4 i dodatkowo
za kazde nastepne 20.000 400 j.t
Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia Srodkéw ratunkowych pobiera sie 50 %
optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedtug stawek
okreslonych w pkt 17.10.1-17.10.5
Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjne;j
Za przeprowadzenie:
Audytu wstepnego 50 000 j.t.
Audytu odnowieniowego 40 000 j.t.
Audytu okresowego 20 000 j.t.
Audytu dodatkowego 20 000 j.t.
Za wydanie dokumentu $wiadectwa uznania instytucji klasyfikacyjnej 500 j.t.
Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub zwalniakow hydro-
statycznych (bez wzgledu na ilo$¢ srodkoéw ratunkowych) 300 jit
Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nicujetego w niniejszym cenniku
pobiera si¢ optate w wysokosci 300 jit

Koszty przejazdow oraz pobytu inspektoréw/audytorow poza miastami — siedzi-

bami urzedow morskich, zwigzane z przeprowadzaniem inspekcji lub audytu

ponosi zleceniodawca. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., od-

stepuje si¢ od jej pobrania.

Za $wiadectwo wolnej burty 350j.t.
Optata za wydanie §wiadectwa wolnej burty nie obejmuje optaty za przeprowa-

dzenie przegladu

Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materialow niebez- 400 jt.
piecznych
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Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej
— dotyczy jednorazowych manewrdéw (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie)

Za wydanie zezwolenia na manewrowanic w porcie statkiem ze zmniejszong
iloscig holownikéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na
okres 12 miesigcy)

Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze
zmniejszong iloscig holownikdéw lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich
rodzajow manewrdw) — w czasie jednej wizyty w porcie

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi migdzynarodowe;j
na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze okre$lonego w zezwoleniu
portu lub jego rejonie

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na ma-
newrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie stat-
kiem bez pilota

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodladowej na samodzielne
pilotowanie dowodzonego przez siebie statku na obszarze, okreslonego w zezwo-
leniu, portu lub jego rejonie

Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materialow niebezpiecznych
w miejscach, dla ktérych nie zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 17.17
Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow wprowadzania/wyprowadzania
do/z portu statkéw ponadgabarytowych

Za wydanie zezwolenia 1 okre$lenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespotéw holowniczych, w ktorych sktad wchodza
doki ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki

Za wydanie zezwolenia i okres$lenie warunkoéw na przetadunek, bunkrowanie na
redzie

Za zalegalizowanie dziennika okretowego lub innego dokumentu (ksiazki) podle-
gajacego legalizacji

Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne

Objas$nieniauzupetniajgce:

Dla statkow z nieudokumentowang pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedtug
WzOoru:
V=0,25x L xB xH,

gdzie: B — szeroko$¢ maksymalna, H — wysoko$¢ boczna, L — dlugos¢ catkowita.
Uwaga: dla dokow ptywajacych H oznacza wysokos$¢ boczng tacznie z basztami.
Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa

zawiera oplate za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji i sporzadzenie doku-
mentu.

Optlaty za wystawienie, potwierdzenie, przedtuzanie czy przywrdcenie waznosci
wszystkich dokumentéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wilasciciel
statku.

Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.

Ilekro¢ optaty przewidziane taryfag sa uzaleznione od dlugosci, nalezy przez to
rozumie¢ dtugos¢ catkowita statku.

250 1.

4000 j.t.

600 j.t.

250 j.t.
150 j.t.

400 j.t.

150 jt.
100jt.
200 .

150 j.t.
50 j.t.

10jt.
500 j.t.

OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH 1 ZEGLAR-

SKICH
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Optaty zadyplomy oficerskiei §wiadectwa marynar-
skieoraz ich duplikaty:

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze migdzynarodowe;j

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze krajowej

Potwierdzenie dyplomu

Dyplom pilota morskiego

Swiadectwo marynarza

Swiadectwo potwierdzenia kwalifikacji zagranicznego dyplomu ($wiadectwa)
Swiadectwo przeszkolenia dodatkowego i specjalistycznego

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyz-
sza si¢ 0 50 % optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego
duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100 %.

Zezwolenienazajmowanie stanowiska:

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII1 Konwencji STCW)
Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego

Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych w pilotazu petnomorskim

Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego

Uprawnienia tonazowe dla pilota morskiego

Zezwolenie na petnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi $rédladowe;j
na statkach zeglugi $rddladowej obcych bander na wodach administrowanych
przez urzad morski

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska Il i starszego mechanika na statku z nape-
dem turbing gazowg lub parowg

Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach

Ksigzeczki
(uchylony)
(uchylony)
(uchylony)

Innedokumenty
Za potwierdzenie autentycznosci dokumentu

Za wydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej lub wyciagu plywania,
sporzadzonych dla innych celéw niz potrzeby urzedu

Za prolongate wazno$ci dokumentow pobiera sie 50 % normalnej optaty.
Za wydanie certyfikatu uznania osrodka szkoleniowego

Za wydanie zalgcznika do certyfikatu uznania o$rodka szkoleniowego o rozsze-
rzeniu dziatalno$ci o dodatkowe kursy
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50j.t.
30jt.
20j.t.
50j.t.
30jit.
50 .t
20j.t.

401,
20j.t.
30jt.
40,
50 j.t.

200jt.

30jit.
30jt.

5jdt.
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OPLATY ZA EGZAMIN I ZASADY WYNAGRADZANIA CZEONKOW
KOMISJI EGZAMINACYJNEJ]

Optatazaegzaminw zegludze migdzynarodowe]
Na poziom pomocniczy

Na poziom operacyjny

Na poziom zarzadzania

Na poziom operacyjny w zegludze przybrzezne;j

Na poziom zarzadzania w zegludze przybrzeznej

Optatazaegzaminw zegludze krajowej
Na stopnie marynarskie
Na stopnie oficerskie

Optatazaegzaminnastatkirybackie
Na stopnie marynarskie
Na stopnie oficerskie

Optatazaegzamindodatkowy
Na stopien kapitana statku o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej

Na stopien starszego mechanika okretowego na statkach o mocy maszyn 3 000
kW 1 powyzej

Na stopien elektroautomatyka

Na stopien oficera mechanika statkéw o mocy maszyn ponizej 750 kW

Na stopien kucharza okrgtowego

Na stopien starszego marynarza

Z zakresu obstugi sitowni z napgdem innym niz tlokowy silnik spalinowy (turbi-
ny)

Z zakresu obshugi silnikéw spalinowych do 200 kW

Z zakresu obstugi narzedzi potowowych

Na potwierdzenie dyplomu

Na $wiadectwo ratownika

Na $wiadectwa specjalistyczne i dodatkowe

Optatazaegzaminnauprawnienia w pilotazu
Pilota

Dla kapitana statku do manewrowania statkiem bez pilota na obszarze okreslone-
go w uprawnieniu portu morskiego lub w jego rejonie

Egzamin sprawdzajacy kwalifikacje samodzielnego pilotowania okreslonego
statku na wyznaczonym akwenie

2013-08-13
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Egzamin sprawdzajacy dla kapitana statku posiadajacego zezwolenie na manew-
rowanie statkiem bez pilota (co 5 lat od daty otrzymania pierwszego zezwolenia) 75j.t.

(uchylony)

Zaegzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosci 50 % optat
okreslonych niniejsza taryfa

Zawydanie duplikatu zaswiadczenia 10j.t.

Optaty zaczynnos$ci zwigzane zuznaniem wyzszych szkol mor-
skichw zakresie objetym postanowieniami Konwencji STCW
oraz uznaniem osrodka szkoleniowego:

Optata za kontrole wyzszej szkoty morskiej w zakresie objetym postanowieniami
Konwencji STCW lub kontrol¢ osrodka szkoleniowego na certyfikat uznania 1350j.t.

Optata za kontrolg osrodka na rozszerzenie dziatalnosci 800 j.t.

Optata za kontrole o$rodka lub wyzszej szkoty morskiej na potwierdzenie certy- 800 j.t.
fikatu uznania

Wynagrodzenie zespotu kontrolujgcego:
Przewodniczacy zespotu kontrolujgcego 300 j.t.

Cztonek zespotu kontrolujgcego 250 j.t.

Wynagrodzenie czlonkdédw komisji egzaminacyjnej za
uczestnictwo w egzaminie (odosoby egzaminowanej):

Przewodniczacy komisji egzaminacyjnej 13jt.
Wiceprzewodniczacy komisji egzaminacyjnej 10j.t.
Sekretarz komisji egzaminacyjnej 8j.t.
Egzaminator za przeprowadzenie egzaminu 9j.t.
Obstuga administracyjnaegzaminu 5j.t
Zawynajgcie symulatora dlacelow egzaminowania Do
400j.t./h

JEDNOSTKA TARYFOWA

Warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowartos¢ 0,2 SDR — Specjal-
nych Praw Ciagnienia liczona wedlug $redniego kursu walutowego z poprzednie-
go tygodnia podanego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.
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	4. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej może powierzyć, w drodze rozporządzenia, niektóre zadania organu inspekcyjnego w stosunku do statków sportowych o długości kadłuba do 24 m polskiemu związkowi sportowemu, o którym mowa w ustawie z dnia...

