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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 11 lutego 2000 r.

w sprawie szczegiétowych zasad | warunkéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych.

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 27 czerw-
ca 1957 r. o transporcie kolejowym {Dz. U. Nr 98,
poz. 591, z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i z 1999 r. Nr 84,
poz. 934) zarzadza sig, co nastepuje:

CZESC |
& 1. Rozporzadzenie okresla szczegdiowe zasady

i warunki:

1) prowadzeniaruchu i zwigzang z nim sygnalizacje na
liniach kolejowych normalnotorowych i szerokoto-
rowych,

2) prowadzenia ruchuizwigzanag z nim sygnalizacje na
liniach metra.

CZESC i

PROWADZENIE RUCHU | SYGNALIZACJA
NA LINIACH KOLEJOWYCH NORMALNOTOROWYCH
} SZEROKOTOROWYCH

Dziat |

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziaf 1
Przepisy ogdine. Okreslenia
Oddziat 1
Podziat sieci kolejowej

§ 2. 1. Sie¢ kolejowa sktada sie z linii kolejowych,
ktorych punkty poczatkowe i Kohcowe ustala zarzad
kolei.

2. Linie kolejowe dzielg sie na: odcinki, szlaki i od-
stepy, przy czym:

1} szlak — jest to czesé linii kolejowej miedzy sasied-
nimi posterunkami zapowiadawczymi lub poste-
runkiem zapowiadawczym i koncowym punktem
linii,

2) odcinek — jest to czesd linii kolejowej ztozony z dwu
lub wigcej kolejnych szlakdw,

3} odstep — jest to czesc toru szlakowego miedzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym
posterunkiem odstepowym {bocznicowym) lub
semaforem odstepowym blokady samoczyn-
nej,

b} dwoema kolejnymi posterunkami odstepowymi
{(bacznicowymi),

¢) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samo-
czynnej dlatego samego kierunku jazdy przy da-
nym torze.

3. Tor taczgcy dwie linie kolejowe z pominieciem
stacji wezfowej stanowi tacznice.

Oddziat 2
Punkty eksploatacyjne

§ 3. 1. Na sieci kolejowej wyodrebnia sie wyznaczo-
ne miejsca stuzace do eksploatacji kolei, zwane ,punk-
tami eksploatacyjnymi”. Punkty eksploatacyjne dziela
sie na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne {handlo-
we).

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie
bezpiecznegoe i sprawnego prowadzenia ruchu kolejo-
wego.

3. Posterunki ruchu, o ktorych mowa w ust. 2, dzie-
|a sig na posterunki: nastepcze, pomocnicze i oston-
ne.

4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastep-
stwa jazdy pociggdw w ten sposob, iz pozwala na prze-
jazd lub odjazd pociagu tylko wowczas, gdy tor przyle-
gtego odstepu (szlaku} do tego posterunku jest wolny.
Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapo-
wiadawcze, bocznicowe | odstegpowe.

5. Zadaniem posterunku zapowiadawczego jest
umoiiiwienie zmiany kolejnosei jazdy pociggow wy-
prawianych na tor szlakowy do niego przylegty. Do po-
sterunkow tych zalicza sie stacje i posterunki odgatez-
ne.
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6. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w ob-
rebie ktérego, oprdcez toru gtownego zasadniczego,
znajduje sig przynajmniej jeden tar gtéwny, a pociagi
moga rozpoczynad i konczy¢ jazde, krzyzowacé sig i wy-
przedzac, zmieniac kierunek jazdy lub swoj sktad, przy
czym:

1) stacja, na ktorej tacza sie szlaki z trzech lub wigcej
kierunkow, nazywa sig stacjg wezlowa,

2} stacja, na ktarej dokonywane jesttylko krzyzowanie
i wyprzedzanie pociggow, nazywa sie mijanka.

7. Posterunek odgateiny urzadza sig poza stacja
w migjscu odgalezienia linii lub tacznicy, przy przej-
sciu ze szlaku jednotorowega w dwutorowy lub od-
wrotnie oraz w miejscu potaczenia torow gtéwnych na
szlaku.

B. Posterunek bocznicowy urzadza sig na szlaku
przy odgatezieniu bocznicy; bierze on udziat w prowa-
dzeniu ruchu wszystkich pociagéw kursujgcych na
przyleglych odstepach (jak posterunek odstgpowy)
i pociggdw obstugujacych bocznice (jak posterunek za-
powiadaweczy). Jezell posterunek bocznicowy urzadza-
ny jest tylko dla umozliwienia wjazdu i wyjazdu pocia-
gu obstugujacego bocznice i nie wyposaza sig go w se-
mafory, jest to posterunek pomaocniczy. Posterunek ten
bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociaggdéw obstu-
gujacych bocznice.

9. Zadaniem posterunku odstepowego jest wy-
tacznie regulacja nastepstwa pociagdw, tj. zezwolenia
na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegfy odstep
jest wolny. Na szlakach wyposazonych w samoczyn-
na blokade liniowa funkcje posterunkow odstepo-
wych spelniaja samoczynne semafory odstgpowe
blokady.

10. Posterunek ostonny lokalizuje sie na szlaku
w miejscu skrzyzowania w jednym poziomie dwdch li-
nii kolejowych, linii kolejowej z linia tramwajowa, splo-
tu toréw, mostu zwodzonego lub obrotowego. Foste-
runek ten nie bierze udziatu w zapowiadaniu pociggdw
na szlaku (odstepie).

11. Punktami ekspedycyjnymi (handlowymi} sa:
przystanki oscbowe, tadownie i bocznice, przy
czym:

1) przystanek osobowy — jest to miejsce na szlaku od-
powiednio przystosowane do obsfugi pasazerow,
w ktorym zatrzymujg sie rozktadowo wyznaczone

pociagi,

2) tadownia — jest to tor odgateziajgcy sie od toru
szlakowego, bedacy wtasnoscig kolei, przeznaczo-
ny do prac tadunkowych; role tadowni moze pet-

ni¢ stacja zamknigta, jako posterunek zapowia-
dawczy,

3) bocznica — jest to tor odgateziajacy sie od tordow
stacyjnych lub szlakowych, przeznaczony do ob-
stugi okregélonego uzytkownika transportu kolejo-
wego, nie bedacy wtasnoscig kolei.

12. Granice pomiedzy szlakiem a pasterunkiem za-
powiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy te-
go posterunku,

2) na liniach dwutorowych i wielotorowych — miejsce
znajdowania sie semafora wjazdowego i linia pro-
stopadta do osi tordw, w miejscu ustawienia tego
semafora, z wyjatkiem przypadkéw, w ktdrych gra-
nica migdzy poszczegolnymi torami szlakowymi
a posterunkiem zapowiadawczym jest rdzina, to
jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie
mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi tordw,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego,
wowcezas granica miedzy tym torem szlakowym,
przy ktorym nie ma semafora wjazdowego, a po-
sterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znaj-
dujace sig przy tym torze od strony szlaku w od-
legtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem
{skrzyzowaniem),

b) w tarze najblizszy rozjazd (skrzyzowanie) znajdu-
je sig blize] szlaku niz rozjazd (skrzyZowanie)
w sasiednim torze ostaniany semaforem wijaz-
dowym, wdéwczas granica miedzy tym torem
szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjaz-
dowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest
miejsce znajdujace sig przy tym torze od strony
szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym roz-
jazdemn (skrzyzowaniem),

c} przy torze znajduje sig odnoszgce sig do tego to-
ru urzadzenie sygnatowe, za pomocg ktdrego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wow-
czas granicg miedzy tym torem szlakowym a to-
rem posterunku zapowiadawczego jest miejsce
usytuowania tego urzadzenia.

Oddziat 3

Posterunki techniczne

§ 4. 1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do
wykonywania czynno$ci ruchowych, bezposredniego
organizowania i nadzorowania tych czynnosci; poste-
runki te dziela sie na posterunki nastawcze i dyspozy-
torskie.
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2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do
wykonywania przez uprawnionych pracownikéw
lub samoczynnie przez urzgdzenia czynnosci zwigza-
nych bezposgrednio z prowadzeniem ruchu, przy
czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia
nastawcze z funkcjg zaleznosci sygnatow na sygna-
lizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzadzenia
blokowe i tacznosci — jest nastawnia,

2) posterunek, ktérego urzadzenia nie maja tej funkcji
zaleznodci, o ktére] mowa w pkt 1 — jest posterun-
kiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).

3. Obszar, na ktarym wszystkie urzadzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym, zwane dalej ,urzadzeniami
srk”, obstugiwane s3 z jednej nastawni, jest okregiem
nastawczym.

4. Rozrdznia sie nastawnie: dysponujace, wyko-
nawcze i manewrowe, przy czym:

1) nastawnia dysponujaca powinna by¢ urzgdzana
jako posterunek wyposazony w urzgdzenia umoi-
liwiajgce dysponowanie semaforarmi w przydzie-
lonym okregu nastawczym, z tym Zze okreg na-
stawczy moie obejmowac takZe inne posterunki
ruchu,

2} nastawnia wykonawcza powinna byé urzadzana ja-
ko posterunek, na ktorym obstuguje sie urzadzenia
nastawcze i blokowe we wtasnym okregu nastaw-
czym, a sygnaly na semaforach nastawia sig na
polecenie dyzurnego ruchu nastawni dysponujg-
cel,

3) nastawnia manewrowa powinna by¢ urzadzana ja-
ko posterunek, na ktérym nastawia sig zwrotnice
i sygnaty dla manewrow; nastawnia manewrowa
obstugujaca zwrotnice przy gorce rozrzgdowej na-
Zywa sie nastawnig rozrzadowa.

5. JeZeli nastawnia dysponujaca wyposazona jest
w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej urza-
dzenia umotliwiaja podawanie sygnatéw na semafo-
rach posterunkow jej podporzadkowanych, nazywana
jest nastawnig zdalnego sterowania (odcinkowa), a po-
sterunki jej podlegte — posterunkarmi zdalnie sterowa-
nymi; wzajemne usytuowanie w terenie tych pasterun-
kéw moze tworzyé uktad liniowy {odcinek}, obszarowy
fub mieszany.

6. Posterunki techniczne nie wymienione w ust. 1—5
okresla sie jako dyspozytorskie; sa one przeznaczone
do organizowania i nadzorowania pracy manewrowej
(rozrzadzanie i zestawianie pociagdw, obstuga punk-
tow ekspedycyjnych), pracy stacji lub wyodrgbnionych
jej elementow.

7. Tory, po ktérych odbywajq sie jazdy pociggowe,
sg torami gtéwnymi, a inne tory sg torami bocznymi
lub specjalnego przeznaczenia. Tory glowne znajduja-
ce sie w granicach stacji, bedace przediuzeniem torow
szlakowych, sg torami gléwnymi zasadniczymi, a po-
zostale tory gtowne sa torami gtéwnymi dodatkowy-
mi.

8. Tory i rozjazdy naleiy cznaczyé odpowiednimi
liczbami. Sposébh oznaczenia okre$la zarzad kolei,
uwzgledniajac nastepujace zasady:

1) tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koncowi,
oznacza sig¢ liczba 1, a tor lewy — liczbg 2,

2) tory gtéwne zasadnicze na posterunkach zapowia-
dawczych — liczbami 1i 2,

3) tory potozone na prawa od toru nr 1 otrzymujg licz-
by nieparzyste, na lewo od toru nr 2 — liczby pa-
rzyste,

4) jezeli stacja ma wydzielone grupy torow — dla kaz-
dej z grup przeznacza sie osobna dziesiatke lub set-
ke liczb, przy czym tory grupy moga byé oznaczo-
ne kolejnymi liczbami,

5) rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi
liczbami, zgodnie z kierunkiem kilometrowania li-
nii; dla grup torow na poszczegoinych stacjach mo-
ze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw odpowied-
nia do grup toréw.

9. Na posterunku nastawczym powinien znajdowac
sie regulamin techniczny, zawierajgcy migdzy innymi
informacje o:

1} uktadzie torowym, urzadzeniach do prowadzenia
ruchu i ich przeznaczeniu,

2} miejscach i urzadzeniach dla innych czynnosci wy-
konywanych przez stacjg,

3} obsadzie posterunku z podziatem czynnosci, obo-
wigzkdw personelu i jego czasu pragy, sposohie
zmiany dyzury,

4} zasadach postepowania w sytuacjach normalnych
i szczegolnych, jak zamknigcia tordw, awarie urza-
dzen, trudne warunki atmosferyczne itp.,

5) warunkach prowadzenia prac manewrowych.

10. Regulamintechniczny, kidrego wzor okresla za-
rzad kolei, powinien réwniez uwzgledniaé warunki lo-
kalne posterunku.

Oddziat 4
Kolejowe pojazdy szynowe

§ 5. 1. Kolejowe pojazdy szynowe stanowig tabor
kolejowy i pojazdy pomocnicze.
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2. Tabor kolejowy, o kidrym mowa w ust. 1, dzieli
sig na tabor zwykly i specjalny.

3. Tabor zwykfy stanowia pojazdy szynowe przy-
stosowane do kursowania w pociggach na ogolnych
zasadach, przeznaczone do przewozu osdb i rzeczy.
Na tabor zwykty sktadajg sie pojazdy trakcyjne
{wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne
pojazdy silnikowe) oraz wagony osobowe i towaro-
we.

4, Tabor specjalny stanowia pojazdy, ktérych budo-
wa zezwala na kursowanie samodzielne albc w pocia-
gach, pod okre$lonymi przez zarzad kolei warunkami
{miejsce ustawienia i predkosé jazdy), i ktére przezna-
czone sg do prac remontowo-budowlanych, ratunko-
wych i innych. Taborem specjalnym sa:

1) samobieine zestawy do utrzymania i napraw na-
wierzchni i podtorza kolejowego, sieci trakcyjne;j,
diwigi, ptugi, zespoly odénieine itp.,

2} maszyny torowe z wiasnym napedem i urzadzenia-
mi umoziiwiajacymi jazde w sktadzie pociggu
z predkoscia ponad 80 km/h,

3) sprzegalne z taborem waozki motorowe jadace u-
zem lub pofaczone.

5. Maksymalna predkosé taboru specjainego i miej-
sce jego umieszczenia w skladzie pociagu powinny by¢
wskazane na jego scianach bocznych.

6. Pojazdami szynowymi pomocniczymi sg pojaz-
dy, ktérych budowa nie zezwala na wiaczenie do skia-
du pociggu, jak np. maszyny budowlane na kotach, cig-
gniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektore
typy pojazdow ratunkowych.

Oddziat 5
QOkredlenie i podziat pociggdow

8 6. 1. Pociag jest to sktad wagonow (pojazdow)
sprzegniety z czynnym pojazdem trakcyjnym tub po-
jazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do
jazdy lub znajdujacy sig w dradze. Panadto jako pocig-
gi kursuja:

1) jadace luzem pojazdy trakcyjne oraz niektore jed-
nostki taboru specjalnego,

2} pojazdy pomocnicze oddziatujace na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.

2. Pod wzgledem kursowania pociggi dzielg sie
na:

1) stale, przewidziane w rozkladzie jazdy i kursujgce
codziennie lub w ustalone dni,

2) niestate, do ktérych naleza:

a) pociagi dodatkowe, przewidziane w rozktadzie
jazdy, lecz uruchamiane w razie potrzeby,

b) pociagi nadzwyczajne, nie przewidziane w roz-
ktadzie jazdy, a uruchamiane w razie potrzeby
wedtug rozktadu jazdy specjalnie dla nich opra-
cowanego lub bez szczegdlowego rozkladu jaz-
dy, z zachowaniem warunku nieprzekraczania
dozwolaonej predkosci na szlakach.

3. Pod wzgledem rodzaju przewozow pociagi dzie-
la sie na: pasazerskie, towarowe, mieszane i stuzbowe.

4. Szczegdiowy podziat pociggdw pasazerskich i to-
warowych okresla zarzad kolei.

5. Pociggami stuzbowymi s3: pociagi ratunkowe,
gospodarcze, robocze (w tym pogotowia techniczne),
samobiezne zestawy remontowe, prébne, doswiad-
czalne, inspekeyine, lokomotywowe, przewozace pra-
cownikow kolejowych, proine sktady pasazerskie lub
wagony do naprawy, pojazdy trakcyjne luzem itp.

6. Zasady pierwszeristwa (kolejnosci} kursowania
pociagéw okresla zarzad kolei, przy czym wskazane
jest preferowanie ruchu pasazerskiego {decyzja wyni-
kajaca z warunkow lokalnych). Pociagi ratunkowe jada-
ce do miejsca wypadku (awariil majg bezwzgledne
pierwszenstwo.

Oddziat 6
Rozktad jazdy pociggdw

§ 7. 1. Ruch pociggdéw powinien odbywac sie na
podstawie rozkfadow jazdy wydawanych do uzytku
wewnetrznego przedsigbiorstw kolejowych i uiytku
publicznego.

2. Rozktady jazdy przeznaczone do uzytku we-
wnetrznego kolei zarzady kolei zobowigzane sg wyda-
wac w formie wykresow ruchu, zeszytéw, dodatkow do
rozktadu jazdy, a w razie potrzeby w innych formach.

3. Treéé, sposdb i terminy oglaszania rozktadow
jazdy przeznaczonych do uzytku publicznego okreslajg
odrebne przepisy.

Oddziat 7
Wykonywanie manewrow

§ 8. 1. Manewrami sg wszelkie przemieszczenia ta-
boru kolejowego oraz zwigzane z nimi czynnosci na to-
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rach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pccia-
gow.

2. Manewry, o ktérych mowa w ust. 1, moga byé
wykonywane pojazdami trakcyjnymi lub z wykorzysta-
niem: sity ciezkosci taboru {gorki rozrzadowe, tory na
pochyleniach}, ciagnikdw szynowych i drogowych, si-
by ludzkiej, zwierzecej lub specjalnych urzadzen me-
chanicznych.

3. Szczegotowe zasady i warunki wykonywania ma-
newrow powinny byé okredlone przez zarzad kolei
w instrukcji oraz w regulaminie pracy manewrowej dia
danego posterunku ruchu.

4. Predko$c jazd manewrowych nie powinna byé
wigksza niz 25 km/h, z wy|atkiem przypadkow okreslo-
nych w ust. 5—12.

5. Jezeli pojazd trakeyjny jadacy luzem lub ciggna-
cy tabor jedzie po wolhym torze, o czym powiadomio-
no maszyniste, predkos¢ jazdy moze wynosié do
40 km/h, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach.

6. Jezeli przetaczane sg wagony zajete przez ludzi,
wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjatkowo
cigzkimi lub z przekroczona skrajnig, o czym powi-
nien by¢ powiadomiony maszynista, predkosé jazd
manewrowych nie powinna przekraczac 10 km/h; nie
dotyczy to wagonow zajetych przez ludzi, jezeli prze-
taczanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze prze-
biegu.

7. Przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami
naprzod, poprzedzanego przez pracownika, w przy-
padku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie, oraz przy przetaczaniu wagonow
z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepka-
mi ostrzegawczymi nr 8, 13i 15, zgodnie z Regulami-
nem miedzynarodowego przewozu kolejami towa-
row niebezpiecznych {RID}, zwanego dalej ,Regula-
minem RID", predko$é jazd manewrowych nie po-
winna przekracza¢ 5 km/h, o ile regulamin technicz-
ny stacji nie przewiduje dalszego zmniejszenia pred-
kosci.

8. Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru pred-
kos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczac
3 km/h.

9. Zabrania sig recznego sprzegania i rozprzegania
taboru bedgcego w ruchu; rozprzeganie taboru drgz-
kiem dozwolone jest przy jednostajnej predkosci prze-
taczania nie przekraczajacej 5 km/h, o ile regulamin
techniczny stacji nie stanowi inaczej.

10. Predkosc pchania sktadu na grzhiecie gdrki roz-
rzadowej, o ile regulamin techniczny nie stanowi ina-
czej, nie powinna przekraczac:

1) 3 km/h — na sygnaf ,Pchac powoli”,

2}5km/h
koscig”.

na sygnat ,Pchaé z umiarkowana pred-

11. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy
nadac taka predkoéc i tak jg regulowac, aby odprzeg
dojechat i zatrzymat sig przed taborem stojacym na
tym torze lub przed koztem oporowym, a nastepnie zo-
stat dosuniety; w czasie manewrow odrzucaneg i stacza-
ne odprzegi moga dojezdiaé¢ do stojgcego taboru
z predkoscig nie wiekszg nig 3,6 km/h, a na zautomaty-
zowanych goérkach rozrzadowych wyposazonych
w urzadzenia docelowego hamowania wagonow —
z predkoscig nie wigkszg niz 5,4 km/h (przypadek ten
nie dotyczy taboru, ktéry nalezy przetaczac szczegolnie
ostroznie).

12. W ziych warunkach atmosferycznych (burza,
zamieé §niezna, gotoledZ, mgtal w przypadku ztej wi-
docznosci oraz podczas przejazdu przez przejscia
przy peronach osobowych, miejsca, gdzie pracuja ro-
botnicy, predkos¢ jazd manewrowych nalezy zmniej-
szy¢ tak, aby tabor magt byé zatrzymany przed prze-
szkoda.

Oddziat 8

Manewry na torach gtownych,
przez przejazdy i przejscia

§ 9. 1. Manewry na torach gtownych mogg odby-
wad sie tylko po otrzymaniu zezwolenia od dyzurnego
ruchu dysponujgcego, a przerwanie manewrdéw po-
winno nastapi¢ na kazde zadanie pracownikow na-
stawni, przy czym tabor nalezy zatrzymat w miej-
scach nie zagrazajacych kolizjg z przebiegami pocig-
gowymi.

2. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza
wyznaczone granice (stacji lub poza wskaZnik) jest do-
zwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego
ruchu, z okresleniem kilometra na sztaku, do ktérego
moze dojechaé tabor, czasu powrotu i rodzaju sygna-
tu bedacego zezwolenierm na wjazd. W przypadku wy-
jazdu na tor lewy {w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego) lub na tor, po ktérym prowadzony jest ruch
dwukierunkowy, oraz na tor szlaku jednotorowego,
dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigza-
ny jest wyjazd taki uzgodni¢ z sasiednim posterun-
kiem; zerwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pi-
semny.

3. Dopuszcza sig jazdy manewrowe za wyprawio-
nym pociagiem, pod warunkiem spetnienia wymo-
gb6w okreslonych w ust. 2, Jazdy takie moga odbywad
sie wytgcznie przy dobrej widocznosci, przy zachowa-
niu odlegtoéci minimum £00 m i takim regulowaniu
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predkosci, aby nie nastgpito najechanie na tyt pocia-
gu w przypadku jego nieprzewidzianego zatrzyma-
nia.

4, Manewry przez przejazdy i przejscia wolno pro-
wadzié¢ tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy
i przejscia nie sa chronione rogatkami, manewry moga
odbywa¢ sig tylko przy zachowaniu nastepujacych wa-
runkdw:

1) predkos$é jazd nie powinna przekraczaé 20 km/h,

2) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany
jest podaé diwiekowy sygnat ostrzegawczy,

3} w razie pchania taboru manewrowy powinien znaj-
dowad sie na pierwszym pojeidzie lub poprzedzacé
go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

5. W razie diuzszego manewrowania przez przejaz-
dy nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom
drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie
dtuzszych niz 10 minut; manewry naleiy przerwaé na-
tychmiast i umozliwié¢ przejazd uprzywilejowanym po-
jazdom drogowym bedacym w akcji.

Oddziat 9
Predkosé jazdy pociagdw

§ 10. 1. Najwieksza dozwolona predkosc jazdy po-
ciggow powinna by¢ okreglona dla kazdego odcinka li-
nii (toru) i podana w rozkladzie jazdy dla kazdego po-

ciagu.

2. Predkosci jazdy pociggow, o ktérych mowa
w ust. 1, ustala zarzad kolei, biorac pod uwage rodzaj
i stan techniczny: toru, urzadzen srk, pojazdéw kolejo-
wych oraz rodzaj hamulcow i wielkosé masy hamuja-
cej pociagu.

3. Jezeli na odcinku wystepuja miejsca, w ktdrych
predkoéé powinna byé zmniejszona, nalezy o tym po-
wiadomié druzyne pociagowa. Informacja ta powinna
byé przekazana w formie pisemnej, jako rozkaz, lub za-
mieszczona w dodatku do wewnetrznego rozktadu jaz-
dy, zawierajacym wykaz miejsc zmnigjszenia predko-
seci, jezeli przewiduje sig, Ze ograniczenie takie bedzie
dtugotrwate.

Rozdzial 2
Przygotowanie pociagow do jazdy
Qddziat 1

Warunki i zasady zestawiania pociggow

g 11. 1. Zestawienie pociagu powinnc odpowiadac
nastepujacym warunkom:

1) w skladzie pociggu powinien znajdowac sie tylko
tabor sprawny pod wzgledem technicznym i odpo-
wiadajacy warunkom przewozu,

2) wagony i nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢
razmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi
przez zarzad kolei,

3) wagony z czynnymi hamulcami pawinny byc roz-
mieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniaja-
cej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy
czym dwa ostatnie wagony powinny miec czynny
hamulec {jeZeli pocigg zmienia kierunek jazdy, wa-
runek ten odnosi sie takie do dwu pierwszych wa-
gondw za pojazdem trakcyjnym),

4) predkosé konstrukcyjna kazdego pojazdu nie moie
byé mniejsza od predkosci przewidziane] dla tego
pociagu,

5} tabor powinien byé ze scha wlasciwie sprzegniety,

6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ réwno-
miernie zaladowane, a tadunek wlasciwie zamoco-
wany,

7) wagony przewozace towary niebezpieczne nie
moga byé potaczone bezposrednio z czynng loko-
motywsg, z wagonem z ogniowym irodtem ogrze-
wania, wagonami z ludzmi lub wagonami zatado-
wanymi dfugimi przedmictami; wagony te nie
moga byé witaczone jako ostatnie w sktadzie po-
ciagu,

8} przy przewozie wagonow z materiatami i przedmio-
tami wybuchowymi nalezy stosowac wagony
ochronne — wagon cztero- lub wiecejosiowy lub
dwa wagony dwuosiowe wedtug zasad okreslo-
nych w Regulaminie RID; zabrania sie uzywac jako
wagonow achronnych: wagonow z ludZzmi, wago-
now z towarami niebezpiecznymi, wagonow zata-
dowanych dfugimi przedmiotami mogacymi prze-
mieszczaé sig podczas jazdy oraz wagondw proz-
nych nieoczyszczonych po przewozie towarow nie-
bezpiecznych,

9) wagony przewozgce towary niebezpieczne powin-
ny by¢ oznakowane, zgodnie z Regulaminem RID,
specjalnymi nalepkami, a wagony przeznaczone
wylacznie do takiego przewozu powinny posiadac
trwate oznakowania i napisy,

10) zasady przewozu kolejg transportow wojskowych
okreslone sg w odrebnych przepisach.

2. Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzgledu na
ksztaft, rozmiary lub mase albc droge przewozu moga
powodowad trudnosci transportowe, okreslajg odreb-
ne przepisy.
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3. Na przodzie pociagu powinien znajdowac sig po-
jazd z czynnag kahing sterownicza, z wyjatkiem naste-
pujgcych przypadkow:

1} jezeli przewidziano w rozktadzie jazdy pchanie po-
ciagu,

2) jezeli wystapila koniecznoéé cofania pociagu,

3) w pociagach ratunkewych, roboczych, doswiad-
czalnych oraz bocznicowych.

Oddziat 2
Dtugosé i masa pociagu

£ 12. 1. Diugosé pociggu zalezy od rodzaju paciggu,
istniejacych warunkow technicznych na stacjach i szla-
kach oraz typu hamulcow. Diugosc pociagu okresla sig
w metrach.

2. Dtugosc pociggow pasazerskich nie powinna by¢
wieksza od dlugosci perondw, przy ktorych pociag za-
trzymuje sie zgodnie z rozkladem jazdy, a dtugosé po-
ciagow towarowych — od diugosci toréw gtéwnych na
stacjach.

3. Masa ogodlna pocigagu nie powinna by¢ wigksza
od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu trakcyjnego
wyznaczonego do prowadzenia danego pociagu.

4. Dopuszczalne diugosci | masy pociagow powin-
ny by¢ podane w rozkladzie jazdy lub w odpowiednich
wydawnictwach dodatkowych.

5. Zgody na odstepstwa od warunkow, o ktorych
mowa w ust. 2 i 3, moze udzieli¢ zarzad kolei.

QOddzial 3
Hamowanie pociggow

§ 13.1. Pociagi powinny byé hamowane hamulcem
zespolonym, z zastrzezeniem ust. 21i 3.

2. W razie uszkodzenia hamulca zespoclonego
w czasie jazdy pociagu nale?y pociag zatrzymac, a na-
stepnie podjaé nastepujace czynnosci:

1} jezeli okaze sie, ze zostaly uszkodzone urzadzenia
hamulcowe wagonow, po wytaczeniu uszkodzo-
nych urzadzen hamulcowych lub po odcieciu od
gtownego przewodu powietrznego wagonow
z uszkodzonym hamulcem 1 nastgpnych w kie-
runku konca pociggu, nalezy dojecha¢ do najhliz-
szej stacji z predkogécia odpowiadajaca rzeczywi-
stej masie hamujacej pociagu. Gdyby masa ha-
mujaca pociagu nie byta wystarczajaca do jazdy
pociggu na hamulcach zespolonych z predkoscig

20 km/h, przy obowigzujgcej drodze hamowania
T 000 m lub 700 m, albo z predkoscia
15 km/h przy chowiazujacej drodze hamowania
500 m lub 400 m i pochyleniu, jakie jest na da-
nym szlaku, nalezy postgpowaé w nastepujacy
sposéh:

a) jezeli istnieje mozliwosc obsadzenia hamulcow
recznych, to po upewnieniu sie o prawidtowym
dziataniu czynnych hamuledw recznych i po
wyluzowaniu hamulcéw zespolanych nalezy
dojechac do najblizszej stacji z predkoscig od-
powiadajacyg rzeczywiste] masie hamujacej po-
ciagu,

b) jeieli nie ma mozliwosci obsadzenia hamulcow
recznych, kierownik pociagu (maszynista za po-
grednictwem pomocnika maszynisty) powinien
fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu ruchu i uzgodnié
Z nim Sciggnigcie skfadu pociggu do stacji
w dwu czesciach hamowanych hamulcem ze-
spolonym, przy czym wagon lub wagony
z uszkodzonymi urzadzeniami hamulcowymi
powinny znajdowac sig na koncu pierwsze| cze-
$ci pociagu,

2) jezeli w pociagu na hamulcach zespolonych nasta-
pity:
a) uszkodzenie urzgdzern hamulca zespolonego na

pojeidzie trakeyjnym (np. uszkodzenie lub unie-
ruchomienie sprezarek) lub

b) przerwa w pobieraniu pradu na skutek zaniku
napiecia w sieci trakcyjnej, lub

¢} nieszczelnosé przewoddw hamulcowych {cisnie-
nie powietrza w zbiorniku gtdwnym bedzie niz-
sze niz 0,65 MPa (5,5 bara)l

— pocigg naleiy zatrzymag, z tym ze w przypad-
kach okreslonych w lit. a) i b}, o ile jest to mozli-
we, pociag powinien dojechac do najblizszej sta-
¢ji lub do migjsca, w ktorym profil toru {podtuzny
i poprzeczny) jest korzystniejszy do zatrzymania,
postoju i ruszenia pociagu, lecz jazda pociggu jest
dopuszczona tylko do czasu, kiedy ci$nienie po-
wietrza w zbiornikue gtéwnym nie bedzie nizsze niz
0,55 MPa (5,5 hara),

— jezeli mozna obsadzié hamuice rgczne wago-
now, to pa upewnieniu sie o prawidtowym dziata-
niu czynnych hamulcéw recznych i po wyluzowa-
niu hamulcow zespolonych nalezy dojechaé na ha-
muicach recznych do najhlizszej stacji z predkoscia
odpowiadajacg rzeczywiste] masie hamujacej po-
clagu,

— jezeli nie ma potrzebne] liczby hamulcdow recz-
nych lub pracownikéw do obsady hamulcow recz-
nych, kierownik pociggu (maszynista) powinien
zgftosic o tym dyzurnemu ruchu i zazadaé przyjaz-
du lokomotywy pomocniczej; gdyby szybki przy-
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jazd lokomotywy pomocniczej byt niemoiliwy, to
jezeli uszkodzenie hamulca zespolonego nastgpito
w lokomotywie parowej, a pochylenia na szlaku nie
przekraczajg 4%, pociag moina $ciggnaé do sa-
siedniej stacji czesciami, ktorych masa nie powin-
na przekraczac¢ 400 ton razem z lokomotywa paro-
w3, z predkoscig 20 km/h przy obstugiwanym ha-
mulcu recznym tendra i ewentualnym uZyciu prze-
ciwpary. Jazda pociggu na hamulcach recznych do
pierwszej stacji z punktem rewizji taboru moze od-
bywaé¢ sig za zgoda dyspozytora ruchu, jezeli rze-
czywista masa hamujaca nie bedzie mniejsza od
wymagane;j.

3. W uzasadnionych przypadkach zarzad kolei mo-
7e zezwolic¢ na kursowanie pociggu zdawczego, boczni-
cowego lub roboczego na hamuicach recznych,

4. Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujace
sie w pociggu na hamulcach zespelonych, powinny
by¢ wtaczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce
wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamul-
ce wagonow znajdujacych sie bezposrednio przed
i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktdre
powinny byc¢ wytaczone; hamuice tych wagonow
nie musza byé wytaczane, jezeli wagony te sg wypo-
sazone w fozyska toczne, majg przepisowe blachy
ochronne mocowane niebezposrednio do podtfogi,

mocny | hezpieczny dach, szczelny szalunek i podto-
ge araz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzni-
Ki.

5. Czynnym hamulcem jest urzgdzenie stuzace do
hamowania wagonu, ktére w danej chwili moze by¢
obstuzone zespofowo przez maszynistg, w pociagu na
hamulcach zespolonych, albo indywidualnie przez pra-
cownika znajdujgcego sig wwagonie, w pociggu na ha-
mulcach recznych.

6. W pociggu na hamulcach zespolonych rekojesci
nastawiaczy lub zawory rozrzgdowe powinny by¢ na-
stawione odpowiednio do rodzaju pociggu, systemu
hamulca, stanu zatadowania wagonéw. Odpowiednie
nastawienie hamulcéw w wagonach za pomoca reko-
jesci nalezy do obowiazkow pracownikéw dokonuja-
cych préby hamulca.

7. Hamulce zespolone nastawione na przebieg ha-
mowania ,,P", ,R" lub ,R + Mg” uwaza sig za hamulce
szybko dziatajace, a hamulce zespolone nastawione na
przebieg hamowania ,,G” oraz hamulce reczne uwaza
sie za hamulce wolno dziatajgce.

8. Potozenia rekojesci ustalajgce odpowiednie na-
stawienie hamulca oznaczone sg nastgpujgcymi litera-
mi lub skrotami:

Oznaczenie
Nastawienie hamulca X
na innych
na PKP kolejach
1 2 3
Towarowy G(T) G, M.
Osobowy PO PV
Pospieszny R (P") R
Pospieszny z wigczonym do dziatania
magnetycznym hamulcem szynowym R + Mg R + Mg
Prozny Proz. Leer
tadowny tad. Bel.

1} Oznaczenia uprzednio stosowane w PKP,

9. Opis rodzaju hamulcdw taboru kolejowego,
przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych rodza-
jach pociggow i obstuge tych urzadzen okreslaja wyda-
ne przez przewoinikéw kolejowych przepisy we-
wnetrzne.

Oddziat 4

Rzeczywista masa hamujaca

§ 14.1. Rzeczywista masa hamujaca pociagu jest
suma mas hamujacych wszystkich jednostek taboru
z czynnymi hamulcami, znajdujgcych sie w pociagu,
oprocz czynnych pojazddw trakcyjnych, z wyjatkiem

pociggow pasaierskich kursujgcych z predkoscia wiek-
szg niz 120 km/h, w ktérych do rzeczywistej masy ha-
mujgcej dolicza sig takze masg hamujgca czynnego po-
jazdu trakcyjnego.

2. Masa hamujaca wagonu (pojazdu) wskazana
jest na wagonie (pojeidzie} lub na tablicy przestawcze;j
dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa
brutto wagonu jest wieksza od masy przestawczej, po-
danej na tablicy, wodwczas rekojesé przestawiacza
LPrézny” — tadowny” naleiy przestawic¢ w potozenie
Lfadowny”.
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3. Przy braku wskazania na wagonie (pojezdzie)} mulcem rgcznym, mase hamujacg dla poszczegdinych
wielkosci masy hamujacej, a takze przy hamowaniu ha-  pojazdow nalezy przyjmowaé wedtug tablicy 1, 21 3:

Tabtica 1

Rodzaj hamulca

Rodzaj pojazdu

zespolony reczny®)

1 2 3

I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:

a) wszystkie osie hamowane masa wiasna wagonu

b) 3-osiowe — z nichamowana osig $rodkowa 2/3 masy wlasnej wagonu
1I. Wagony towarowe normalnotorowe:

A. Préine” z dwustronnym hamowaniem:

a) bez nastawiacza ,PROZ—LAD" masa wlasna wagonu

b) z nastawiaczem ,PROZ—tAD” w potozeniu ,PROZ” masa wiasna wagonu

B. .tadowne” z dwustronnym hamowaniem kot**}:

a) bez nastawiacza ,PROZ—LAD” masa wtasna wagonu

masa brutto
wagonu

8ton na 0%
hamowang

b) z nastawiaczem ,PROZ—tAD”

lll. Nieczynne pojazdy trakcyjne:
— lokomotywa spalinowa lub elektryczna 3/4 masy wtasnej

pojazdu

*) Najwieksza przyjmowana wartosé masy hamujacej wagondw osobowych i towarowych hamowanych hamulcem recz-
nym nie moze przekraczaé 26 ton.
*%) Za wagon ,ladowny” nalezy w tym przypadku uwaia¢ wagon, ktorego diwignia urzgdzenia przestawczego hamulca
Lprazny—tadowny” jest nastawiona w poloienie ladowny”,

Tablica 2

Wagony pasazerskie kolei 1520 mm

Masa hamujgca (t}

Masa wtasna hamulec zespolony
wegons 810 z txzf.;ﬁw;esﬁztgzwntigo wstawki z tworzywa hamulec rgczny
lub zeliwa sztucznego i z zeliwa
1 2 3 4
G =563 52 47 26
48<G <53 47 43 26
42<G <48 42 19 26
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Tabiica 3

Wagony towarowe kolei 1520 mm

N L Masa hamujgca wagonu w (t}
. .. - astawienie
Rodzaj wagonu | jego wyposazenie
hamulca
hamulec zespolony hamulec reczny
1 2 3 4
4-osiowy z wyjatkiem chiodni ze:
proiny 18 14
wstawkami hamulcowymi z zeliwa $redni 27 14
tadowny 36 14
proiny 18 14
wstawkami hamuicowymi z tworzywa - -
sztucznego sredni 36 14
tadowny — —
6-osiowy ze:
prozny 27 —
wstawkami hamulcowymi z zeliwa sredni 38 s
tadowny 54 —
proiny 27 —
wstawkami hamulcowymi z tworzywa - -
sztucznego $redni 54 -
tadowny — —
4-osiowy wagoen chfodnia na wdzkach z.
dwustronnym hamowaniem kot — 49 14
jednestronnym hamowaniem kot — 33 14

Oddziat 5

Wymagana masa hamujgca

8 15. 1. Dla kazdego pociagu nalezy obliczyé wyma-
gana mase hamujaca w celu upewnienia sie, ze rzeczy-
wista masa hamujaca pociggu nie jest mniejsza od wy-
maganej.

2. Wymagang maseg hamujaca (M, ) pociagu obli-
cza sie wedlug wzoru;

Mox Py
w100

Wynik zackragla sie wzwy? do cafej tony.

3. Procent wymagane] masy hamujacej (P, ), ktory
okreslony jest w rozktadzie jazdy, ustala sig w zalezno-
$ci ad:

1) drogi hamowania na odcinkach, pc ktérych kursu-
je ten pociag,

2) spasobu hamowania pociagu:

a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcy-
mi (P, R} lub
b) I — hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcy-

mi (G} lub recznymi,
3) predkosci jazdy pociggu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.
Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recznych nale-

Zy przyjmowac procent wymaganej masy hamujacej,
jaki przewidziany jest dla sposcbu hamowania Il

4. Procenty wymagane] masy hamujacej, w zalez-
nosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy i miaro-
dajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania:

A — dla drogi hamowania 1000 m,

B — dla drogi hamowania 700 m,

C — dla drogi hamowania 400 m {fub 500 m,
D — dla drogi hamowania 1300 m.
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5. Dla pochylen nie wskazanych w tablicach pro-
cent wymaganej masy hamujacej naleiy obliczac jako
$rednig z dwéch najblizszych liczb padanych w rubry-
ce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania. Je-
zeli pochylenia okreélone sg w utamku dziesietnym,
nalezy zaokragli¢ go do liczby catej lub, jesli w wyniku
obliczen procent wymaganej masy hamujacej okreslo-
ny bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokra-
gli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny
lub wigkszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dof, gdy
utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do abliczenia procentu wymaganej masy hamu-
jacej dla pociggu jako miarodajne pochylenie naleiy
przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m,
ktorego punkt poczatkowy i koncowy dajag najwiekszg
roznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed
semaforem lub innym urzadzeniem sygnatowym stuza-
cym do podawania pozwolenia na jazde jest wigksze po-
chylenie, nalezy przyjac je jako pochylenie miaradajne.

7. Dla jazdy pociggdw na poziormie lub na spadku
pracenty wymaganej masy hamujgcej, wskazane w ta-
blicach hamowania, podaje sie w wewnetrznych roz-
ktadach jazdy.

8. Dla jazdy pociagéw na wezniesieniach naleiy
ustali¢ procent odpowiadajacy jedzie z najwigkszg do-
puszczalna predkoscia na poziomie oraz procent cdpo-
wiadajacy jeidzie z predkoscia 20 km/h na miaradaj-
nym pochyleniu i wartosé wiekszg podad w wewnegtrz-
nym rozktadzie jazdy.

§ 16. 1. Jeieli rzeczywista masa hamujaca pociggu
jest mniejsza od wymagane] masy hamujgcej i nie
mozna wlaczyé odpowiedniej liczby czynnych hamul-
cow, nalezy zmniejszyé ogdlng mase pociggu odpo-
wiednio do posiadane| rzeczywiste] masy hamujacej.
Mase ogdlng (M, ), jaka moze zabrac pociag przy posia-
danej rzeczywistej masie hamujacej (M, ) i wymaga-
nym procencie masy hamujacej (P, ), oblicza sig we-
dtug wzoru:

M- M, x 100
e} PW
2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza
od wymagansj masy hamujagcej, a wigczanie wago-
now z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniej-
szenie masy ogodlnej nie jest poigdane, dyspozytor
wtasciwe] jednostki moie zezwolic na zmniejszenie
predkosci pociagu, ¢ ile sytuacja ruchowa na to pozwa-
la. Dla okreslenia najwigkszej dozwolonej predkosci

jazdy pociagu w takim przypadku nalezy najpierw obli-
czy¢ posiadany procent rzeczywiste] masy hamujacej
pociggu {Pg) wedtug wzoru:

M, x 100
R M,

a nastepnie w odpowiednie]j tablicy hamowania pocig-
gow A, B, C lub D, w wierszu dotyczacym danego po-
chylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszu-
kaé¢ w adpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli takiej
nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego pro-
centu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca
sie w tej rubryce wskazuje w nagtowku predkosc pocia-
gu odpowiadajgcg istniejacym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pocigg, ktdrego
predkosé jazdy wskazana w rozktadzie jazdy zostata
zmniejszona, wydaje druiynie pociggowej rozkaz pi-
semny ze wskazaniem najwiekszej dozwolonej pregdko-
sci. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor ru-
chu powinien zawiadomic wszystkie posterunki zapo-
wiadawcze na jego odcinku oraz sgsiedniego dyspozy-
tora whasciwej jednostki.

4. Gdy czesé sktadu pociggu jest hamowana ha-
mulcem zespolonym, a czesé¢ hamulcami recznymi,
wowcezas mase hamujaca oblicza sie oddzielnie dla
kazdej z tych czesci. Gdy w czesci skiadu hamowane;j
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, 1o jezeli
w czesci sktadu pociggu na hamulcach zespolonych
jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia na szlakach
nie przekraczaja 10%e i czes¢ sktadu pociggu na hamul-
cach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wy-
maganej dla tej czesci skladu pociggu, wowczas rze-
czywista masa hamujaca czesci sktadu na hamulcach
recznych moze byé zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile
wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci sktadu po-
ciggu na hamulcach zespolonych.

5. Gdy w sktadzie pociggu hamowanym catkowicie
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to — je-
zeli lokomotywa parowa pociggowa i tender maja
czynny hamulec zespolony, pochylenia na szlakach nie
przekraczajg 10%. i sktfad ma co najmniej 3/4 wymaga-
nej masy hamujacej — woéwczas rzeczywista masa ha-
mujgca moze by¢ zwigkszona o:

1) 156 ton, jezeli hamowane sg 2 osie parowozu,
2) 20 ton, jezeli hamowane sg 3 osie parowozu,

3) 30 ton, jezeli hamowane sg 4 lub wigce|j osi paro-
WOz,
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TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 1000 m
I Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il Hamulce zespolone wolno dziatajace
Miaro- Przy predkosci w kilometrach na godzine
dajne Sposdb
pochyle- | hamowa- | 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
nie nia
w %o procenmt wymagane] masy hamujgcej wynosi:
I 6 6 6 B 6 7 10 13 17 21 25 29
0 1] 6 6 6 15) 6 8 11 14 18 22 27 33
i 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 28 31
1 il 6 6 8 6 6 9 12 15 19 23 28 34
l & 6 B 6 7 10 12 16 19 23 27 32
2 ] B 5 6 6 7 10 13 16 20 25 30 36
| 6 6 6 6 8 11 14 17 21 24 29 34
3 ] 6 6 6 7 9 11 14 18 22 26 31 37
| 6 6 6 7 9 12 15 18 22 26 30 35
4 ] 6 6 6 8 10 12 15 19 23 28 33 39
| 6 6 7 8 11 13 16 19 23 27 31 36
5 | 6 6 7 9 11 14 17 20 25 28 34 40
I 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38
6 H 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42
| 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39
7 Il 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43
| 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40
8 Il 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45
| 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43
10 Il 10 11 13 15 17 20 23 27 3z 37 42 48
| 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46
12 Il 12 13 15 17 19 22 26 30 34 40 45 52
| 14 15 17 18 21 24 27 30 34 39 43 49
14 H 14 15 17 19 22 25 28 32 37 43 48 55
I 16 17 19 21 23 26 29 33 37 41 46 51
16 Il 16 17 19 22 29 27 31 35 40 46 52 58
J 18 19 21 23 25 28 32 35 39 44 49 54
18 Il 18 20 22 24 27 30 34 36 43 49 55 62
I 20 21 23 25 28 30 34 38 42 46 51 57
20 il 20 22 24 26 29 33 36 41 46 52 58 65
I 22 24 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60
22 Il 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 69
| 25 27 28 31 33 36 40 44 48 53 B8 64
25 Il 25 27 30 33 36 40 14 48 54 60 67 74
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Cd. tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

Przy predkosci w kilometrach na godzing

80 85 a0 95 [ 100 [ 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

36 40 48 52 59 66 74 | 83 92 100 [ 110 | 123 [ 135 | 150 | 164 | 180 { 195
39 48 54 63 74 — — | — — — — — — — — — —

36 | a1 | 47 | 54 | 60 | 68 | 76 |85 [94 [102 | 112|126 [137 | 152 | 186 | 182 | 197
40 |47 | 85|65 |76 | — | — |— | = | -] =] =|=|=|=| = =

37 | 43 | 49 | 55 (62 (70 | 78 {87 |96 | 104 | 114 129 | 140 | 155 [ 169 | 185 | 200
42 |49 | 57|67 |8 ) — | —|— | — ) —| | =] —|=1| | =] =

39 44 50 57 64 72 80 | 89 g8 106 | 116 132 | 143 | 158 { 172 | 188 | 202
43 51 59 69 80 — — | — — —_ — — — — — — —

40 |46 | 52 | 58 [ 65 | 73 | 82 |91 |00 | 107 | 119) 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
45 |62 [ |71 |82 | — | —|— |- | =| =| =] =] =] = =1 =

42 | 47 | 54 | 60 | 67 | 75 | 83 (93 107 |109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
47 |54 |63 | B3 |84 | — | — | — | — | =] = | === = = | =

43 |49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 85 [958 [102 | 111 | 123 138|151 | 166 | 181 | 196 | 211
48 |56 | 64 | 74 |8 | — | — |— |— | - | =] =|—=|=|=1=1| =

44 50 &7 63 70 78 87 | 97 [104 112 ] 126 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
50 o7 66 76 88 — — | — — — — — — — —_ - -

46 52 58 65 72 80 89 | 99 [105 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
52 59 68 78 90 — — | — — — — —_— — — — — —

49 b5 61 68 | 75 83 | 93 101 [108 118 | 132 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
55 | 63 72 82 | 94 — —_ — — — — | — — — — — —

b2 58 64 71 79 87 g6 1oz 1111 121 — — — — — — —
59 €6 75 86 | 99 — — | — — —_ — - — —

59 61 67 74 82 90 99 [104 |114 — — — — — — — —
62 70 78 20 — — — | - — — — — — — — — —

57 64 70 78 86 94 — | — — — — — — — — — —
66 74 83 95 — — — | — — — — — — — — —_ —

60 67 74 81 89 97 — | — — — — — — — — — —
69 78 88 99 — — — | — — — — — — — — — —

63 70 77 84 92 9% — - — — — — — — — — —

73 82 97 — — — — | — — — — | — — — — — —
66 73 80 87 96 — — [ — — — — | — — — - — _
77 B6 97 — — — — | - — — — — — — — — —

70 77 84 9z 99 — — | — — — — — — — — — —
83 83 — — — — — | — — — — — — — — — —
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Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
| Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajace
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne .
. Sposob
pochylenie hamowania 20 25 30 35 40 45 50 1515 60
W %o
procent wymagane] masy hamujacej wynosi;
| 6 6 6 6 8 11 14 18 23
0 ] 6 6 6 6 8 11 15 20 26
I 6 6 6 7 9 12 15 19 24
1 1 6 6 6 7 9 12 16 21 27
I 6 6 6 8 10 13 16 20 25
2 I 6 6 6 8 10 13 18 23 29
I 6 6 7 9 11 14 18 22 27
3 I 5 6 7 9 11 15 19 24 30
I 6 6 8 10 12 15 19 23 28
4 Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
| 7 7 9 11 13 16 20 24 29
5 I 7 7 9 11 14 17 22 27 33
| 7 8 10 12 15 18 21 26 31
6 ] 7 8 10 12 15 19 23 28 35
| 8 9 11 13 16 19 23 27 32
7 It 8 9 11 13 16 20 24 30 36
I 9 10 12 14 17 20 24 29 34
8 H 9 10 12 14 17 21 26 32 38
I 11 12 14 17 19 23 27 31 37
10 [l 11 12 14 17 20 24 29 35 41
I 13 14 16 19 22 25 29 34 40
12 Il 13 14 16 19 23 27 32 38 45
I 15 17 19 21 24 28 32 37 42
14 Il 15 17 19 22 25 30 35 41 48
I 17 19 21 24 27 31 35 40 45
16 [l 17 19 21 24 28 32 38 44 52
| 19 21 23 26 29 33 38 43 43
18 It 19 21 23 27 31 35 41 47 b5
I 21 23 25 28 32 36 40 46 51
20 fl 21 23 26 29 33 38 44 51 58
I 23 25 28 31 34 38 43 48 54
22 Il 23 25 28 32 36 40 47 54 62
I 26 29 31 34 33 42 47 53 59
25 Il 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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Cd. tablicy B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
Przy predkosci w kitometrach na godzine
65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120
procent wymagane] masy hamujacej wynosi:
28 34 Ly 48 57 66 71 88 95 104 114 125
33 41 51 62 76 93 — — — — — —
29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 116 128
34 42 53 64 78 95 — — — — — —
31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 118 130
36 49 54 66 80 97 — — — — — —
32 38 15 53 62 71 82 93 100 109 120 133
37 46 56 68 82 99 — — — — — —
34 40 47 54 63 73 83 94 101 111 121 —
39 48 58 70 86 — — — — — — —
35 41 48 b6 65 74 85 96 103 112 123 —
N 50 60 72 87 — - — —_ — — —_
36 43 B0 58 67 76 87 97 105 114 125 —
42 51 62 74 89 — — — — — — —
38 44 52 58 68 78 89 99 106 116 127 —
44 53 64 76 91 — — — — — — —
39 46 53 61 70 80 91 100 108 118 129 —
46 55 66 78 93 — — — — — - —
43 49 56 67 74 83 94 103 111 121 133 —
49 59 70 83 98 — — — —_ — - —
45 52 60 68 77 87 97 107 — — — —
53 63 74 g7 — — — — — — - —_
49 55 63 71 20 91 100 — — — — —
56 66 78 91 — — — — — — — —
52 58 76 75 84 94 103 — — — — —
60 70 82 95 — — — —_— — — —_ _
55 62 69 78 87 97 107 — — - — —
64 74 86 Q9 |+ — - — — — — — -
58 65 73 a1 =X 100 — — — — — —
67 78 90 — — — — — - — — —_
61 68 78 85 94 104 — — — — — —_
71 g2 94 — — — — — — — — -
66 73 81 20 99 — — — — — —_ _
76 87 — — — — — — _ — —_ —
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Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
i Hamulce zespolong szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajgce
Przy predkosci w kilometrach na godzing
Miarodajne ,
A Sposob
pachylenie . 15 20 25 30 35 40 45
W %o hamowania
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:

i 6 6 6 8 1 16 21

0 [ 6 6 6 8 12 18 26

! 6 6 6 9 12 17 23

1 Il 6 6 6 9 12 19 27

| 6 6 7 10 13 18 24

2 I 5 6 7 10 15 21 29

I 6 6 8 1M1 14 19 25

3 ] 6 6 B 11 16 22 30

| 6 6 9 12 16 20 26

4 ] 6 6 9 12 17 24 32

| 6 7 10 13 17 22 28

5 Il 7] 7 10 14 18 25 33

| 7 8 1" 14 18 23 29

6 ] 7 8 1 15 20 26 34

| 8 9 12 15 19 24 30

7 ] 7 9 12 16 21 28 36

I 9 10 13 16 20 25 32

8 Il 8 10 13 17 22 29 38

i 11 13 15 19 23 28 34

10 il 10 12 15 19 25 32 41

| 13 15 17 21 25 30 37

12 ] 12 14 18 22 28 35 44

I 15 17 20 23 28 33 40

14 Il 14 17 20 24 30 38 47

| 17 19 22 25 30 36 43

16 1 17 19 22 27 33 41 50

! 19 21 24 28 33 33 46

18 Il 19 21 25 30 36 44 54

| 21 23 26 30 35 41 48

20 ] 21 23 27 32 39 47 57

| 23 25 29 33 38 44 51

22 ] 23 26 30 35 41 50 60

| 26 29 32 36 42 48 55

25 Il 26 29 33 39 46 54 65

| 31 34 38 42 48 55 63

30 Il 3 35 40 46 63 62 74

I 37 40 44 49 bb 62 70

35 ] 37 41 46 53 61 70 82

| 42 45 50 55 61 69 78

40 1l 43 47 53 60 69 79 91
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Cd. tablicy C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 55 60 65 70 75 80 856 90
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

28 36 46 56 67 30 93 10 131
35 47 61 80 — — — — —
29 37 47 58 69 82 96 112 —
37 49 63 83 — — — — —
31 39 48 59 71 84 98 114 —_
38 51 66 85 e — — — —
32 40 50 61 12 85 100 117 —
40 52 68 87 — — — — —
33 42 51 62 74 87 102 119 —
42 54 70 a0 — — — — —_
35 43 53 69 76 89 104 121 —
43 56 72 92 — - — — —
36 45 55 66 78 91 106 124 —
45 58 74 a5 — — — — —
37 46 56 67 79 93 109 126 -_—
47 60 76 a7 — — — — —
39 48 58 69 81 95 1M1 129 —_
48 62 78 100 — — — — —
42 51 61 72 84 99 115 — —
52 65 82 — — — — —
45 54 64 76 88 103 120 — —
55 69 87 — — — — — —
48 57 687 79 92 107 125 — —
59 73 91 — — — — —_ —
51 60 Fal 83 96 111 129 — —
62 77 96 —_ — — — — —
54 63 74 86 99 115 — — —
66 B1 100 —_ — — — —
57 66 77 a0 103 120 — — —
70 B5 — — — — — — —
60 69 81 93 107 — — — —
73 B9 — — — _ — — —
64 74 86 99 — mm — — —
79 95 — — — — — — —
72 82 94 — — — — — —
88 — — — — — —_ — —_
30 91 — — — — — — —
97 — — — — — —_ — —
88 99 — — — — — — —
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Tablica D
Procenty wymaganej masy hamuijacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajace: R
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne .
pochyienie ha?ﬁg\fv‘;:ia 120 125 130 135 140 145 150 155 160
w %o
procent wymaganej masy hamujace] wynosi:

0 R 92 100 100 100 101 110 119 129 140

1 R 94 100 100 100 102 111 121 131 142

2 R 96 100 100 100 104 13 123 133 143

3 R 98 100 100 100 106 115 124 134 145

4 R 100 100 100 100 107 116 126 136 146

b R 100 100 100 100 109 118 127 137 148

6 R 100 100 100 102 110 119 129 139 150

7 R 100 100 100 103 112 121 131 141 151

8 R 100 100 100 105 113 123 132 142 153

9 R 100 100 100 106 115 124 134 144 155

10 R 100 100 100 108 117 126 135 145 156

1 R 100 100 101 109 118 127 137 147 158

12 R 100 100 103 111 120 129 138 149 159
Oddziat 6 gu przeprowadza kierownik pociagu, a w przedniej cze-

Proba hamulcow

§ 17. 1. Do pociggu naleiy wiacza¢ wagony ze
sprawnie dziatajacymi urzadzeniami hamulcowymi.
VWyjatek stanowiag wagony przesytane do naprawy lub
do wyladunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ napra-
wiony bez skierowania do jednostki taboru, oraz wago-
ny, ktérych urzgdzenia hamulcowe musza byé wytg-
czone, zgodnie z przepisami & 13 ust. 4.

2. Dziatanie hamulcow powinno by¢ sprawdzone:

1) w paciagach na hamulcach zespolonych — przez
rewidentdw taboru, a gdy ich nie ma — przez dru-
zyne konduktorska lub przez innych pracownikow
wyznaczonych regulaminem technicznym, przy
wspotdzialaniu druzyny trakcyjnej,

2} w pociagach kursujgcych na hamulcach recznych
— przez konduktordow, ktdrym hamulce te zostaty
przydzielone do obstugi.

3. Jezeli pociag posiada jednoosobowa obsade
konduktorska, a w miejscu, gdzie wymagane jest prze-
prowadzenie proby hamuleéw zespolonyeh, nie ma re-
widentdw taboru, probe hamulca w tylnej czedci pocia-

sci pociagu — pomocnik maszynisty. Jezeli pocigg nie
posiada druzyny konduktorskie], a w miejscu, gdzie
wymagana jest proba hamulcow zespolonych, nie ma
ani rewidenta taboru, ani wyznaczonego pracownika,
probe hamulcéw przeprowadza pomocnik maszynisty.

4. Szczegotowa prdbe hamulca nalezy wykonaé:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatko-
wej; odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowa-
ne dla pociagu, ktdérego sklad po przybyciu na sta-
cje i postoju krdtszym niz 1 godzina jest wyprawio-
ny w daisza droge bez zmiany dokumentacji pocia-
gowej, bez przeformowania lub naprawy urzadzen
hamulcowych,

2) na stacjach wyznaczonych w rozkladzie jazdy,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w skladzie pociggo-
wym lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem diuzej niz 2 godziny,

4) po zmianie skladu pociagu, jezeli wagony docze-
pione stanowia wiecej niz 50% sktadu pociggu; nie
jest wymagana szczegdlowa préba hamulea, jesli
taczone skiady pociggu lub ich czesci majg waine
proby hamulca,
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b) po zmianie sposobu hamowania pociggu (zmiana
nastawienia diwigni na tablicach przestawczych
hamuica} na drodze przebiegu pociagu,

6) jezeli podczas uproszczonej préoy hamulcow
stwierdzono, Ze hamulec jednego z ostatnich
dwdch wagondw nie hamuje lub nie odhamowuje,

7} jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest
pewny prawidtowego dziatania hamulcow,

8) po oproéznieniu komor i zbiornikéw sterujacych za
pomoca odluzniaczy.

5. Uproszczong probe hamulcdw nalezy wykonad
w pociggu, w ktorym po dokonaniu proby szczegoto-
wej:

1} nastgpito zamkniegcie lub otwarcie {takZe czgsciowe
lub chwilowe) przewodu gtownego, w ktorymkol-
wiek miejscu pociggu, nie liczac zaworu maszyni-
sty. W przypadku dotaczenia wagondw do pociggu
wykonuje sie prébe uproszczong hamulcdw pocia-
gu, a wagony dotaczone poddaje sie takim bada-
niom, jak podczas proby szczegdtowej hamulca;
badania te nie sa wymagane w przypadku braku
zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw wago-
noéw przez okres nie przekraczajgcy 2 godzin,

2) postd) pociagu trwat ponad 2 godziny, a przy tem-
peraturze zewngtrznej mniejszej lub rownej 0°C —
ponad 1 godzing,

3} nastapifa zmiana przedziatu sterowniczego pojazdu
trakcyjnego,

4) wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urza-
dzen hamulcowych w pociggu trwalo do 2 godazin,

5) szczegotowa proba hamulcow byta wykonana przy
uzyciu sieci state] sprgzonege powietrza lub inne-
go pojazdu trakcyjnego, nie przeznaczonego do
prowadzenia tego pociggu.

6. Przy wagonach witaczonych do sktadu pociggu
nalezy sprawdzié¢ dziatanie hamulcow przy wszystkich
wagonach doczepionych do skfadu pociggu po ostat-
niej probie hamulcéw. Sprawdzenie to obowigzuje
rowniez w przypadku napraw urzadzen hamulcowych
wagonow w sktadzie pociggu.

7. Uproszczona probe hamuledw zespolonych na-
lezy réwniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas jaz-
dy (wraz z postojami} do szlaku z wigkszym spadkiem
wynaosi wiecej niz 2 godziny; stacje te zarzady kolei wy-
szczegdlniajg w rozktadach jazdy. Za wigkszy spadek
uwaza sie spadek miarodajny wigkszy od 15%. na dfu-
gosci co najmniej 1000 m lub spadek wiekszy od 10%.
na diugosci wiekszej niz 5 km.

8. W c2asie dokonywania proby hamulcoéw zespo-
lonych druzyna trakcyjna powinna zwracac¢ uwage na
sygnatly podawane przez pracownika przeprowadzaja-
cego probe oraz na dziatanie urzadzern hamulcowych
pojazdu trakcyjnego.

9. Przed odjazdem pociagu, przy ktdrym powinna
byé wykonana préba hamulcow zespolonych, maszy-
nista powinien otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawnosci hamulcow — odpo-
wiednim sygnatem lub ustnie,

2) wypelniong karte préby hamulca, ktérg powinien
podpisac.

Jezeli tych wymagan nie spefniono, pocigg nie po-
winien odjechad.

10. Préba dziatania hamulca recznego polega na
sprawdzeniu, czy:

1) urzadzenie hamujace jest czynne,

2) klocki hamulcowe naciskaja na obrecze kot oraz czy
nacisk ten zwalnia sie po dokonaniu cdhamowa-
nia.

11. Szczegdiowe postanowienia w sprawie wyko-
nywania prob hamulcéw okresla przewoinik kolejowy
w zatwierdzonej przez Gtownego Inspektora Kolejnic-
twa instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji ha-
mulcow taboru kolejowego.

Oddziat 7
Obsada i wyposazenie pociggow

§ 18. 1. Obsade pociagu stanowi druzyna pociggo-
wa, w ktorej sktad wehodzi druzyna trakeyjna i druzyna
konduktorska lub tylko druiyna trakcyjna. W razie po-
trzeby w sktad obsady pociagu ponadto maga wcho-
dzi¢ pracownicy obstugi technicznej i utrzymania po-
rzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuoso-
bowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moie skia-
dac sie z wiekszej liczby osdab.

3. Jednoosobowa obstuge trakcyjna stosuje sig:

1} w pociagach kursujacych z predkoscia nie przekra-
czajgcg na liniach 130 kmy/h i z lokomotywami wy-
posazonymi w urzadzenia kontrolujgce czujnosc
maszynisty oraz urzadzenia radiotagcznosci pocia-
gowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujace
czujnos¢ maszynisty na lokomotywie nie wymaga-
jia wspdtpracy z urzadzeniami przytorowymi, jed-
nooscbowa obstuge mozna stosowac takze na li-
niach nie wyposazonych w te urzadzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujacych na liniach
i z lokomotywami wyposazonymi w urzadzenia
kontroli prowadzenia pociagu, nadzorujace przy-
najmnigj hamowanie pociggu przy dojezdzie do sy-
gnatu nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie
predkosci, oraz w urzgdzenia radiotacznosci pocia-
gowej,

3} jezeli dopuszezalna predkosé nie przekracza
60 km/h.

4, Druzyna konduktorska pociggu skiada sie z kie-
rownika pociagu i niezbednej liczby konduktordw lub
tylko z kierownika pociggu.
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5. Druzyna trakcyjna i konduktorska powinny znac
warunki miejscowe szlakdw, stacji i innych posterun-
kéw ruchu, na ktérych prowadza pocigg.

6. W przypadku braku znajomosci szlaku przez dru-
zyne trakcyjna, predkosc jazdy pociggu nie moze byc
wigksza niz 40 km/h.

7. W przypadkach szczegdlnych, takich jak uszko-
dzente urzadzen kontrolujacych czujnosé maszynisty
lub urzadzen kontroli prowadzenia pociagu albo urza-
dzeni radiotacznosci, przy jednoosobowej druzynie
trakcyjnej, kierownik pociagu na wezwanie maszynisty
powinien zajac miejsce w kabinie sterowniczej. W przy-
padku braku kierownika pociagu sposab postgpowa-
nia okresla przewoinik kolejowy.

8. Zabrania sie prowadzenia pociggu z jednoosobo-
w3 obsada pojazdu trakeyjnego bez druzyny konduk-
torskiej w nastepujacych przypadkach:

1) podczas catkowite] przerwy w tacznosci,
2) wyprawiania pociagdéw w odstepie czasu,

3) gdy w sktadzie pociagu liczba wagonow z towara-
mi szczegolnie niebezpiecznymi przekracza 50%
liczby osi obliczeniowych, obowigzujgcej dla dane-
go pociagu,

4) w czasie przewoienia catopociggowych transpoer-
téw wojskowych,

5) gdy w koncu pociagu znajduje sig wagon bez czyn-
nego hamulca.

9. Szczegotowe warunki dotyczace obsady pocig-
gu, o ktdrych mowa w ust. 2, okresli przewoinik kole-
jowy.

Oddziat 8
Gotowo$é pociagu do odjazdu

& 19. 1. Skitad pociggu na stacji poczgtkowej oraz
w miarg potrzeby na stacjach posrednich powinien byc
poddany ogledzinom technicznym z dokonaniem pro-
by hamulcow.

2. Ogledziny techniczne wykonujg uprawnieni pra-
cownicy, sprawdzajac stan taboru, prawidtowosé ze-
stawienia | sprzegniecia, prawidlowosd zatadowania
wagonow i umocowania tadunkdéw; ogledziny tech-
niczne obejmujg takze wagony wiaczane do pociagow
na stacjach posrednich.

3. Skiad pociggu, w ktérym nie stwierdzono niepra-
widlowosci i w ktérym proba hamulcow potwierdzita
prawidiowo$¢ ich dzialania, nalezy osygnalizowac
w sposéb okreslony w rozporzgdzeniu.

4, Wykonanie ogledzin technicznych, proby ha-
mulca i sprawdzenie osygnalizowania pociggu nalezy
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu jako gotowosc pociggu do
odjazdu.

5. Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu zobo-
wigzany jest przekazac obsadzie pociagu informacje
i polecenia, o ktérych mowa w § 53 ust. 4.

Oddzial 9
Dokumenty pociggu

§ 20. 1. Dokumentami, ktore powinny znajdowac
sie w pociagu, s3: karta préby hamulca, wykaz wago-
now w skiadzie pociagu, raport z jazdy z zatgcznikami
oraz niezbedne dokumenty handlowve.

2. Karta proby hamulca jest dokumentem stwier-
dzajacym prawidfowosé¢ dziatania urzgdzen hamulco-
wych; dokument ten nie jest wymagany dla zespotow
trakcyjnych, pojedynczych wagondw silnikowych i po-
jazddw trakeyjnych, w ktorych dziatanie hamulcow
sprawdzong przed wyjazdem na terenie jednostki ob-
stugujacej tabor i odnotowano prawidtowosc ich dzia-
tania w ksigice pokladowej.

3. Wykaz wagondéw w sktadzie pociggu {wykaz wa-
gonoaw doczepionych/ odczepionych na stacjach po-
srednich) sporzadza sie tylko dia pociggow prowadzo-
nych oddzielnym pojazdem trakcyjnym, wedtug wzoru
okreslonego w odrebnych przepisach.

4, Rodzaje pociagéw, dla ktdrych nalezy prowadzié
raport z jazdy, oraz sposob jego prowadzenia okresla
przewoinik kolejowy.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny
by¢ dostarczone druzynie pociagowej {maszyniscie lub
kierownikowi pociggu} przed odjazdem.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagow
Oddzial 1

Zasady prowadzenia
i zapowiadania ruchu pociaggdw na szlaku

§ 21. 1. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwo-
ma posterunkami nastepczymi, moze znajdowac sie
jednoczesnie tylko jeden pociag. Odstepstwo od tej za-
sady dopuszcza sig przy jazdach po torze zamknigtym,
przy prowadzeniu ruchu pociggéw w odstepie c¢zasu
oraz w przypadku jazdy na widocznosc.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotcrowy lub
na tor szlaku dwutorowego, w przypadku wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze na-
stapi¢ na podstawie porozumienia sig sasiednich po-
sterunkéw zapowiadawczych ograniczajacych ten
szlak i po uzyskaniu od posterunku ruchu przyjmujgce-
go pociag pozwolenia na wyprawienie pociggu. Na od-
cinkach linii ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wypra-
wieniu pociaggu na szlak decyduje dyzurny ruchu od-
cinkowy.
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3. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kurso-
wad po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy pocig-
gu; jest to kierunek zasadniczy. Odstepstwa od tej za-
sady dopuszczalne sa:

1} w przypadku zamkniecia jednego z tordw szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowe-
go dwukierunkowego po torze czynnym,

2} na szlakach dwutorowych, jesli urzadzenia stero-
wania ruchem kolejowym przystosowane sa do
prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym
torze,

3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunko-
weago po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofnigcia pociagu,

5) w przypadku powrotu pogciagu {ub pojazdu pomoc-
niczego, wyprawionege do okreslonego miegjsca
na szlaku,

6} dla powrotu lokomotywy popychajace] pociag na
czesci szlaku (do kilaometra),

7) dla pociggow i pojazdow pomocniczych jadgcych
po torze zamknigtym,

8) za zezwoleniem zarzgdu kolei, jezeli wymaga tego
ukfad torowy.

4. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek
ruchu po kaidym torze ustala zarzad kolei.

5. Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ prze-
puszczony po torze innym niz wyznaczony {zasadniczy)
dla tego pociagu, pod warunkiem ie:

1} kierunek jazdy po torze innym jest taki sam jak po
torze, po ktdrym pociag ten powinien jechac,

2) zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

6. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny
kursowadé po danym torze szlakowym w odstgpach po-
sterunkéw nastepczych.

7. Dyzurny ruchu {uprawniony pracownik) poste-
runku zapowiadawczego ma prawo wyprawié lub prze-
pusci¢ pociag na tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym — gdy ustali, ze ten
tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny i nie
ma przeszkod do jazdy,

2) z ruchem dwukierunkowym — gdy spefniony jest
warunek okreslony w pkt 1 araz nastapito wymaga-
ne porozumienie wykluczajgce jazde po tym torze
pociagu przeciwnego kierunku.

8. Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wte-
dy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechat przy-
legty szlak lub odstep w catosci z sygnalem konca po-
ciagu i zostat ostoniety sygnatem ,,St4j".

9. W zaleinosci od rodzaju istniejgcych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy
pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastgpuje
na podstawie;

1) wskazar urzadzen prawidtowo dzialajacej blokady
liniowej albo

2} porozumienia migedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich
posterunkdw nastepczych lub tylko zapowiadaw-
czych za pomocg urzgdzen tacznosci, zwanego za-
powiadaniem pociagow, albo

3} obu sposobdw wymienionych w pkt 112,

4} radiotelefonicznego porozumienia sie dyiurnego
ruchu odcinkowego z maszynistami pociggow na
szlakach wyznaczonego adcinka linii.

10. Dyiurny ruchu moZze zezwolié¢ na wyjazd lub
przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wy-
prawionego pociagu od przedniego posterunku
nastepczego, tj. gdy:

a) przy blokadzie samoczynnej — wiagciwe urza-
dzenie powtarzajace nie wskazuje zajetosci
pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy od-
cinek oddalania nie uwaza sig odcinka toru znaj-
dujacego sig miedzy semaforem wyjazdowym
a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest
krétszy od obowigzujgce] drogi hamowania,

b} przy pétsamoczynnej blokadzie liniowej z blo-
kiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazo-
nym w urzadzenia kontroli niezajetosci — blok
pozwalenia jest odblokowany | powtarzacz od-
noszacy sig do tego toru wskazuje, ie tor jest
wolny,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolo-
wanym torem szlakowym — biok poczgtkowy
jest odblockowany i powtarzacz izolowanego to-
ru szlakowego wskazuje, Ze tor jest wolny,

d} przy blokadzie liniowe] pofsamoczynnej — od-
blokowat sie blok poczatkowy,

&) przy zapowiadaniu za pomoca urzadzen faczno-
sci — w dokumentacji techniczno-ruchowej
(dzienniku ruchu) jest odpowiedni zapis,

2} od poprzedniego posterunku zapowiadawczego
otrzymat pozwaolenie {za pomoca urzadzen blokady
liniowej, telefonicznego pozwolenia lub obu spo-
sobow) na wyprawienie pociggu na tor szlakowy
z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

3) ostatni pociag przeciwnego kierunku przyjechat
z koncowym sygnatem po torze, po ktorym prowa-
dzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

4} lokomotywa popychajaca pocigg na czesci szlaku
powracita z toru szlakowego,

B} powrdcit pociag wyprawiony do okreslonego miej-
sca na szlaku,
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6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociag-
gu na bocznicg szlakowa,

7) otrzymano potwierdzenie zakofAczenia manewrow
kolidujacych z jazda danego pociagu,

8) zwrotnice odgateziajace na bocznice sg nastawione
i zamknigte dla jazdy pociagu po torze szlakowym,
a klucze do nich znajdujg sie na miejscu przewi-
dzianym regulaminem technicznym,

9} nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szla-
ku,

10) nie opoZni sig pociggu majacego pierwszenstwo.

11. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sy-
gnal zastepczy lub rozkaz pisemny, doreczony lub prze-
kazany za pomoca urzadzen tacznosci, dyzurny ruchu
obowigzany jest upewnié sig o spetnieniu warunkdw,
o ktorych mowa w ust. 10, oraz wprowadzi¢ odpowied-
nie zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowe;.
Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub prze-
jazd pociggu na tor szlakowy, w sposéb okreslony re-
gulaminem technicznym, ohowigzuje réwniez dyzur-
nego ruchu odcinkowego, w przypadkach zdalnego
prowadzenia ruchu.

12. Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach wy-
posazonych w urzgdzenia blokady liniowej odbywa sig
za pomocg tych urzadzen. Zasady obstugi poszczegdl-
nych rodzajow urzadzen blokady liniowe]j w czasie pro-
wadzenia ruchu pociggow okresia zarzad kolei.

13. Wprowadzenie nowego systemu (typu urza-
dzen) prowadzenia ruchu pociggdw wymaga uprzed-
niego opracowania przez zarzad kolei regulaminu tech-
nicznego obstugi tych urzgdzen; dotyczy to takie pro-
wadzenia innych badan oraz jazd doswiadczalnych po
czynnych torach kolejowych.

14. Zapowiadanie pociggdw za pomocg urzadzen
facznosci (telefoniczne lub radiotelefoniczne) stosuje
sie:

1) na liniach bez blokady liniowej,

2} naliniach z blokada liniowa, w przypadkach gdy nie
jest lub nie moie ona by¢ podstawg prowadzenia
ruchu.

15. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym za-
powiadaniu pociggéw nalezy $ciéle stosowac ustalone
przez zarzady kolei wzory telefonograméw zapowia-
dawczych i forme wzajemnego porozumienia.

16. Przy zapowiadaniu pociggdw podaje sie ich nu-
mer lub nazwe bez dodatkowych oznaczen stosowa-
nych w rozktadzie jazdy pociagdw, jak rodzaj pociggu
{pasazerski, towarowy) i charakter pociggu (tranzyto-
wy, turystyczny itp.), z wyjatkiem pojazdéw trakcyj-
nych jadacych luzem, pociagdw gospodarczych, rcbo-
czych, ratunkowych, probnych, doswiadczalnych, in-
spekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktérych rodzaj na-
lezy okreslié.

17. Na torach zelektryfikowanych bezposrednio po
numerze lub nazwie pociagu podaje sie rodzaj trakgji
nieelektrycznej (np. ,parowy”, ,motorowy”), a w tele-
fonogramach o odjeidzie, przyjeidzie lub przejeidzie
powracajgcego ze szlaku popychacza nalezy go okre-
$li¢ . Popychacz od pociagu .....".

18. W przypadkach kursowania fokomotyw luzem,
przy zapowiadaniu, nalezy podaé, oprécz ich numeru
pociggu, liczhe jadacych razem fokomotyw.

19. Jezeli w pociagu znajduja sig przesytki nadzwy-
czajne z towarami niebezpiecznymi, z przekroczona
skrajnia, z przesytka wyjatkowo ciezka, to w telefono-
gramach zapowiadawczych, zawierajacych zgdanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu, po nume-
rze pociagu nalezy dodac wiasciwe okreélenie dotycza-
ce przesytki w pociggu, np.: .z przekroczong skrajnig”,
»2 przesytka wyjgtkowo cigzka” itp.

20. Zapowiadanie pociagéw powinni wykonywacd
dyzurni ruchu.

21. Ruch pociggow na szlakach granicznych miedzy
sgsiednimi panstwami nalezy prowadzié w sposob
ustalony w umowach granicznych,

Oddziat 2

Prowadzenie ruchu pociggdw
na podstawie zapowiadania
za pomoca urzgdzen tgcznosci
{telefonicznej, radiotelefonicznej)

§ 22. 1. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego zapowiadanie pociaggow obejmuje:

1} Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
2) danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

3) oznajmienie odjazdu pociagu,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociagu.

2. Przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego zapowiadanie po-
ciggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociggu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna prze-
widzieé w regulaminie technicznym cbowigzek 2ada-
nia i dania pezwolenia na wyprawienie pociagu.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowegao posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy
pocigg zada pozwolenia na wyprawienie pociggu,
a posterunek zapowiadawczy przyjmujacy pociag daje
pozwolenie na wyprawienie pociagu (po uprzednim
spelnieniu wymaganych warunkdw).
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4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepusz-
czenie) pociagu powinno byé nadane zasadnicza nie
wczesniej niz na 5 minut przed zamierzonym wypra-
wieniem pociggu. W zaleinodci od warunkow miejsco-
wych czas ten moze by¢ odpowiednio zwigkszony, co
powinno byé ujete w regulaminach technicznych zain-
teresowanych posterunkow ruchu.

5. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkows blo-
kadg liniowa telefoniczne (radiotelefoniczne) zadanie
i danie pozwaolenia na wyprawienie pociggu poprzedza
obstuge urzadzen blokady liniowe].

6. Jezeli do posterunku odgaleinego przylegaja
dwa/lub wigcej szlaki jednotorowe, dyzurny ruchu tego
posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze
dac tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu dopiero
po telefonicznym (radiotelefonicznym) uzgodnieniu te-
go pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego poste-
runku zapowiadawczego, przylegiego do szlaku jedno-
torowego; uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na
wyprawienie pociagu.

7. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy
posterunek nastepczy podaje najblizszemu przednie-
mu posterunkowi nastgpczemu. W razie potrzeby moz-
na przewidzie¢ w regulaminie technicznym, aby oznaj-
mienie odjazdu pociagéw podawane hylo rdwniez dru-
giemu z kolei posterunkowi nastepczemu w kierunku
jazdy tych pociggow.

8. W przypadku gdy do posterunku ruchu zbliza sig
pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznaj-
mienia odjazdu, nalezy niezwtocznie zazadaé tego
@znajmienia.

9. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy po-
twierdzi¢ niezwlocznie, gdy spetnione zostang naste-
pujace warunki:

1) pociag mingt sygnatowe miejsce kofca pociagu,

2) w ustalony sposob stwierdzone, ze pocigg przyje-
chat {przejechat) w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat
zezwalajacy zmieniony zostat na sygnat ,,5taj”,

4) wygasto éwiatio sygnatu zastgpczego.

10. Przyjazd (przejazd) pociagu kaidy posterunek
nastepczy zobowigzany jest potwierdzi¢ najblizszemu
tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlakach
z ruchem jednotorowym dwukierunkowym podzielo-
nym na odstepy réwniez posterunek zapowiadawczy
potwierdza przyjazd ostatniego pociggu tylnemu po-
sterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang kierunku
ruchu po tym torze.

11. Potwierdzenie przyjazdu pociagu jest stwier-
dzeniem, Ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z ktdrego
przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowi po-
twierdzenie przyjazdu powracajacej ze szlaku lokomo-
tywy popychajacej pociag do kilometra, jak rowniez
potwierdzenie przyjazdu pociagu, za ktorym wypra-
wiony zostat nastepny pocigg w odstepie czasu; po-

twierdzenia te oznaczajg tylko przyjazd tej lokomotywy
lub tego pociagu, nie oznaczaja natomiast, Ze szlak jest
wolny.

12. Gdy po uptywie 5 minut od rozktadowego cza-
su jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pocia-
gu, nalezy dowiedzieé sie o przyczynie braku tego po-
twierdzenia.

13. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw sto-
suje sig jako podstawowy spasob zapowiadania pocig-
gow lub jako sposdb zastepczy, w przypadku powsta-
nia catkowitej przerwy tgcznosci przewodowe.

14, W czasie trwania zastgpczego radiotelefonicz-
nego zapowiadania pociggow nie nalezy wyprawiac
pociagow:

1) na bocznice i z bacznic szlakowych, jezeli w miejscu
odgatezienia istnieje posterunek bocznicowy nie
bioracy udziatu w prowadzeniu ruchu,

2) w odstepie czasu,

3) przewozgcych towary niebezpieczne.

15. Szczegdtowe postanowienia w zakresie prowa-
dzenia ruchu pociggdw, na podstawie zastepczego ra-
diotelefonicznego zapowiadania w dostosowaniu do
warunkaw migjscowych, okresla regulamin techniczny
posterunku ruchu.

Oddziat 3

Prowadzenie ruchu pociagdéw na szlakach
z pofsamoczynng blokadg liniowa

§ 23. 1. Na szlakach wyposazonych w pétsamo-
czynna blokade liniowa ruch pociggéw nalezy prowa-
dzi¢ za pomoca tych urzadzen.

2. Na szlaku dwutorowym bezposrednio przed od-
jazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest tele-
fonicznie lub za pomoca odpowiednich urzadzen prze-
kaza¢ do sgsiedniego posterunku, do ktérego wypra-
wiany jest pociag, numer wyprawianego pociagu i do-
datkowe infarmacje zwiazane z bezpieczeristwem ru-
chu.

3. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkows blo-
kadg liniowa obstuge urzgdzen blokady liniowe| po-
przedza telefoniczne zadanie i uzyskanie pozwolenia
na wyprawienie pociagu.

4. Spostb przekazu informacji, ¢zas przekazu infor-
macji przed spodziewanym odjazdem pociggu, w za-
leznosci od warunkow mieiscowych, okresla zarzad ko-
lei w regulaminie technicznym.

5. Na szlaku z pdtsamoczynng blokada liniowag na-
lezy po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociagéw bez
osobnego wprowadzania telefonogramem, w ra-
zie:
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a) zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, jezeli blokada
liniowa nie jest przystosowana do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

b} wyprawienia pociagu po torze zamknigtym,

c) wyprawienia pociggu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory sa czyn-
ne, a blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kai-
dym torze,

d) wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra
na szlaku i z powrotem,

e) wyprawienia pociagu z postojem na kilometrze
celem obstugi bocznicy, jak rowniez w razie wy-
prawienia pociagu na bocznice lub z bocznicy,
przy ktorej jest posterunek pomocniczy lub bocz-
nicowy,

f) wyprawienia pociaggu z lokomotywa popychajg-
¢g pociag do kilometra na sziaku i powracajgca
na stacje wyprawienia albo z lckomotywa popy-
chajaca pociag do sasiednigj stacji, gdy lokomo-
tywa ta nie jest sprzegnigta z pociagiem,

g) wyprawienia pojazdu pomocniczego — zapo-
wiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

h) wyprawienia pociagu w odstepie czasu,

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagow
telefonogramem, gdy:

a) na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdo-
wego nie mozna nastawic sygnatu zezwalajgce-
go,

b} biokada liniowa dziata nieprawidtowo,

¢) urzgdzenia blokady nie moga byé obstugiwane
tub nie wolno ich obstugiwac,

d) uzyto do jazdy pociagu wyjatkowo droge prze-
biegu, dla kiérej nie jest przewidziane nastawie-
nie sygnatu zezwalajacege na semaforze wyjaz-
dowym albo dla ktérej nie ma semafora,

e) brak jest zamknigcia lub zdjeto plombe z urza-
dzenia wspotpracujgcego z blokada liniowa,

f) uprawniony pracownik utrzymania urzadzen ste-
rowania ruchem poleci pisemnie potrzebe tele-
fonicznego zapowiadania pociagow,

g) nie mozna nastawié¢ sygnatu ,5t6j” na semafo-
re,

h} nieprawidtowo dziata sprzegfo ramienia sema-
fora wyjazdowego,

i) powstanie usterka w dziataniu urzgdzefi wspot-
pracujacych z urzadzeniami blokady liniowej
{zastawka elektryczna nad blokiem koncowym,
licznik wigcznika lub zwalniacza itp.},

i} powstanie przeszkoda w nastawieniu sygnatu ze-
Zwalajgcego na jazde na semaforze odstgpo-

wym posterunku obstugiwanego {zapowiadanie
telefoniczne obejmuje cdstep miedzy posterun-
kiem odstepowym a przednim posterunkiem na-
stepczym},

6. Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzumy
ruchu (uprawniony pracownik posterunku ruchu) tego
posterunku nastepczego, na kidrym zaistniata przyczy-
na wymagajgca wprowadzenia tego zapowiadania. Je-
zeli przyczyna ta powstata na posterunku odstepo-
wym, na ktérym blok poczatkowy i koncowy obstugi-
wane s3 wspolnym klawiszem, zapowiadanie telefo-
niczne nalezy wprowadzi¢ na dwéch przylegtych od-
stepach.

7. Podczas obowiagzywania telefonicznego zapo-
wiadania pociggow:

1) podstawa prowadzenia ruchu pociagow jest telefo-
niczne zapowiadanie pociggow, natomiast urzg-
dzenia blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomoc-
nicza, o ile jest to mozliwe,

2) telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawaéd
przed obstuzeniem blokady liniowe],

3) blok koficowy obstugiwany przez wyznaczonego
regulaminem technicznym pracownika moina za-
blokowac tylko na kazdorazowe polecenie dyzur-
nego ruchu,

4) w czasie obowiazywania telefonicznego zapowia-
dania pociggow nalezy stosowad zgodnie z ich
przeznaczeniem srodki pomocnicze.

8. Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiada-
nia pociggdw, nalezy to zapowiadanie odwotaé dopie-
ro wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunko-
wym przejedzie po jednym pociggu w kaidym kie-
runku przy prawidtowo dziatajacej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednckierunkowym po
kazdym torze, na ktérym obowigzywato telefo-
niczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kie-
runku zasadniczym dla tego toru, przy prawidio-
wo dziatajace] blokadzie,

b} przy czasowym ruchu jednotorowym dwukie-
runkowym, jezeli urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym nie sg przystosowane do prowadze-
nia takiego ruchu, po przywroceniu ruchu dwu-
torowego jednokierunkowego po kazdym torze
przejedzie przy prawidiowo dziatajacej bloka-
dzie po jednym pociggu w kierunku zasadni-
czym dla kazdego z tych tordw,

¢) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po to-
rze szlaku dwutorowego, przy czynnych obu to-
rach, bez urzadzen sterowania ruchem kolgjo-
wym przystosowanych do prowadzenia takiego
ruchu, po przejeidzie wszystkich pociggow po
torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego
przejedzie po tym torze, przy prawidtowo dziata-
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jacej blokadzie, pociag w kierunku zasadniczym
dla tego toru.

9, Telefoniczne zapowiadanie pociggow odwotuje,
po ustaniu przyczyny jego wprowadzenia, dyzurny ru-
chu, ktory je wprowadzif,

Oddziat 4

Prowadzenie ruchu pociggdw na szlakach
z samoczynna blokadg liniowa

§ 24. 1. Po wyprawieniu kazdego pociggu na szlak
z blokada samoczynna dyzurny ruchu zobowigzany
jest przekaza¢ do przedniego obstugiwanego poste-
runku infarmacje 0 numerze wyprawianego pociggu,
telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia.

2. Wigczenia na samoczynnos$é semaforow odno-
szgcych sie do toréw gtdwnych zasadniczych dyzurny
ruchu moze dokonaé tylko wtedy, gdy nie zagraia to
bezpieczenstwu ruchu.

3. Nastawienie semafordéw na dziatanie samoczyn-
ne nie zwalnia dyzurnego ruchu od $ledzenia ruchu po-
ciggéw.

4. Samoczynnos¢ semaforéow wolno wyltaczyc
wadwezas, gdy na odcinkach drogi przebiegu ostania-
nych semaforami wlgczonymi na samoczynnosé nie
znajduje sie pocigg i gdy co najmniej dwa odcinki zbli-
Zania nie wskazujg zajetosci. W przypadku grozacego
niebezpieczenstwa sygnal zezwalajgcy na semaforze
nalezy natychmiast zmienié na sygnat , St6j”.

5. Na szlakach z blokadg samoczynng zabrania sie
wyprawiaé pociag z lokomotyws popychajaca pociag
do kilometra i powracajgca ze szlaku na stacje wypra-
wienia.

6. Na szlaku z samoczynng blokadg liniowa nalezy
po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggow
bez osobnego wprowadzania telefonogramem,
w razie:

a) zamknigcia jednego z toréw szliaku dwutarowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, gdy blokada
nie jest przystosowana do takiego ruchu {jedno-
kierunkowa),

b} wyprawienia pociagu po torze zamknigtym,

c) wyprawienia pociagu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory szlaku
dwutorowego 83 czynne, a blokada nie jest przy-
stosowana do prowadzenia ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze,

d) wyprawienia pociagu do okre$lonego kilometra
na szlaku i z powrotem do stacji wyprawienia,

e) wyprawienia pociagu z postojem na szlaku w ce-
lu obstugi bocznicy albe wyprawienia pociagu
na bocznice, przy ktérej jest posterunek pomoc-
niczy lub bocznicowy,

f} wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddzia-
fujgcego na urzadzenia sterowania ruchem kole-
jowym (zapawiadanie tylko pojazdu pomocni-
czego),

g) wyprawienia pociggu roboczego z postojem na
szlaku i z jazda do nastepnej stacji,

h} wyprawienia po torze, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, pociggu do okreslonego kilo-
metra na szlaku lub na bocznice, przy ktorej nie
ma posterunku ruchu, i z powrotem na stacje
wyprawienia,

2) wprowadzié telefoniczne zapowiadanie pociggdw
telefonogramem, w razie:

a) wykonywania robét w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, gdy pracownik prowadzacy
roboty wpisze do odpowiedniej dokumentacji
potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapo-
wiadania pocigagow,

b) gdy dwa odcinki oddalania stale wykazuja zaje-
tosé, jak rowniez gdy trzy lub wiecej samoczyn-
nych semafordw odstepowych dziata niewtasci-
wie,

¢) nienastawienia sig sygnatu ,5taj” na semaforze
posterunku zapowiadawczego,

d) niedziatania lub nieprawidtowego dziatania sa-
moczynnej blokady liniowej.

7. Gdy pociagg wyprawiony jest w odstepie poste-
runkow nastepczych, maszyniste pociggu nalezy za-
wiadomié rozkazem pisemnym (dorgczonym lub prze-
kazanym za pomoca urzadzen tacznosci) o:

1) jezdzie pociagu w odstepie posterunkéw nastep-
czych,

2) niewaznosci sygnatdéw na samoczynnych semafo-
rach odstgpowych,

3) potrzebie ostroinej jazdy od ostatniego samoczyn-
nego semafora odstepowego (osygnalizowanego
odpowiednim wskaznikiem).

8. W razie nieprawidtowego dziatania blokady li-
niowej nalezy na posterunkach ruchu zastosowac od-
powiednie srodki pomocnicze.

9. W przypadku przywrdcenia prawidtowego dzia-
tania blokady samoczynnej bez udziatu pracownika
utrzymania urzadzen, zapis tego pracownika, dotycza-
cy odwolania telefonicznego zapowiadania pociggow,
nie jest wymagany.

Oddzialt &

Prowadzenie ruchu pociggéw na odcinkach
zdalnego prowadzenia ruchu

§ 25, 1. Ruch pociggdw na odcinkach linii kolejowej
przystosowanych do zdalnego prowadzenia ruchu po-
ciagow prowadzi z jednego miejsca (nastawni odcinka-
wej) dyzurny ruchu odcinkowy.
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2. Dla kazdego odcinka zdalnego prowadzenia ru-
chu zarzad kolei powinien opracowac regulamin tech-
niczny odcinka zdalnego prowadzenia ruchu,

3. Regulamin, o ktérym mowa w ust. 2, powinien
zawierac¢ wynikajgce z warunkdéw miejscowych szcze-
gotowe postanowienia, dotyczace:

1} prowadzenia ruchu na tym odcinku,
2) wykonywania manewrdw,

3) obstugi bocznic,

4} jazd pojazdéw pomocniczych,

5) zawiadamiania droznikow przejazdowych o odjei-
dzie poctagu lub pojazdu pomocniczego,

6) prowadzenia ruchu w czasie przerw w dziataniu
urzadzen.

4. Postanowienia regulaminu technicznego, o kto-
rych mowa w ust. 3, powinna poprzedzaé czeéé opiso-
wa, w ktorej nalezy wskazac:

1) granice zdalnego prowadzenia ruchu,

2) stacje styczne i sterowane,

3) ilog¢ torow,

4) miejsca usytuowania nastawni odcinkowej,

B) miejsca stafego znajdowania sie dyzurnych ruchu
miejscowych,

6) przejazdy i sposob ich zabhezpieczenia,

7} postepowanie w przypadkach naruszenia zalezno-
sci w urzadzeniach srk,

b. W regulaminie technicznym odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu nalezy roéwniez okresli¢ podziat
i zakres obowiazkow pracownikow w odniesieniu do
utrzymania urzadzen zdalnego sterowania, tacznosci,
siect trakcyjnej, torow i rozjazdow.

6. Linie, odcinki linii oraz wezty, na ktérych obowig-
zuje zdalne prowadzenie ruchu, nalezy okresli¢ w we-
wnetrznym rozkladzie jazdy.

7. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu, wy-
posazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ru-
chem:

1} dlugosc kursujacych pociggdw nie moze przekra-
czacd najwiekszej dozwolonej dla danego odcinka,

2} kazda czynna kabina sterownicza powinna by¢ wy-
posaiona w sprawne urzadzenia radiotgcznosci
pociagowej,

3} tory na stacjach sterowanych powinny byé ozna-
czone tablicami z numerami tych torow,

4) kontrolg miejsca znajdowania sie pociggow na za-
rzgdzanym odcinku dyZzurny ruchu prowadzi na
podstawie wskazan wlasciwych urzgdzen,

B) podstawa prowadzenia ruchu jest samoczynna blo-
kada liniowa,

B) w razie przeszkad w dziataniu urzadzen zdalnego
sterowania dyzurny ruchu odcinkowy wprowadza
obstuge urzadzen nastawczych z nastawni migj-
scowe] tej stacji sterowanej, na ktérej nie mozna
abstugiwaé tych urzadzer za pamocg sterowania
zdalnego,

7} dyzurny ruchu miejscowy wykonuje polecenia dy-
zurnego ruchu odcinkowego w zakresie przyjmo-
wania i wyprawiania pociggow,

8) rejestracja sytuacji ruchowej moze odbywadé sie:
a) samoczynnie,

b) odrecznie przez dyzurnego ruchu odcinkowego
(na wykresie ruchu).

8. Na jednotorowym odcinku zdalnego prowadze-
nia ruchu hez urzgdzen zdalnego sterowania ruchem
i bez obsady mijanek ruch pociggow jest prowadzony
przez dyzurnego ruchu odcinkowego na podstawie ra-
dioteiefonicznego porozumienia sig z maszynistg po-
jazdu trakcyjnego (kierujacego pojazdem pomocni-
czym).

9. Warunkiem prowadzenia ruchu nz jednotoro-
wym odcinku bez urzgdzen zdalnego sterowania ru-
chem i bez obsady mijanek jest:

1) wyposazenie stanowiska dyzurnego ruchu odcin-
kowego i stanowiska maszynisty pojazddw kursu-
jgcych na danym odcinku w radiotacznoéé pocig-
gowa 0 zasiegu zapewniajgcym nalezyta styszal-
nos¢ rozmow, co najmniej w obrebie wszystkich
stacji i mijanek oraz na szlaku w osygnalizowanych
miejscach nawiazywania rozmow,

2) wyposazenie mijanek w urzgdzenia zapewniajace
nastawianie zwrotnic w wymagane dla danej jazdy
potozenie,

3) osygnalizowanie miejsc nawigzania rozmow z dy-
zurnym ruchu odcinkowym, niezbednych dla bez-
piecznego prowadzenia ruchu,

4) wyznaczenie tordw gtownych na mijankach bez ob-
sady dla wjazdu pociagow kazdego kierunku jazdy,

5) wyposazenie zwrotnic na mijankach w ogrzewanie
elektryczne, sterowane zdalnie lub autormatycznie,

6) wypaosaZenie stanowiska pracy dyiurnego ruchu
odcinkowego w urzgdzenia samoczynnie rejestru-
jace rozmowy dyZurnego, prowadzone zaréwno
srodkami tgcznosci bezprzewodowej, jak i przewo-
dowej,

7) wyposazenie stanowiska pracy dyzurnego ruchu
odcinkowego {stosownie do potrzeb) w urzadzenia
wspomagagace, rejestrujace 1 obrazujace sytuacje
ruchowa,
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8) techniczne lub organizacyjne rozwigzanie stwier-
dzenia przyjazdu pociagu na mijanke i jego odjaz-
du z mijanki w catosci,

9) dodatkowe wyposazenie pojazdow trakcyjnych
{pojazdéw pomocniczych) kursujacych na odcinku
objetym systemem zdalnego prowadzenia ruchu
w urzgdzenia i przybory, stosownie do potrzeb za-
wartych w postanowieniach regulaminu technicz-
nego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

10. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu bez
obsady mijanek nie wolno wyprawiaé pociggow, kto-
rych dtugosc ogclna przekracza uzyteczna dtugosc naj-
krotszych gtownych toréw na mijankach.

11. Maszynista obowigzany jest poprzedzié zgto-
szeniem dyzurnemu ruchu kazdy wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggu przez stacje (mijanke).

Oddziat 6

Szczegdlne sposoby prowadzenia
ruchu pociggdw.
Jazda na widocznosg

§ 26. 1. Jazdg na widocznos$¢ stosuje sie w nastepu-
jacych przypadkach:

1) jeieli samoczynny semafor odstgpowy nie wskazu-
je sygnatu zezwalajacego na jazde, to pociag po za-
trzymaniu sig i ruszeniu (z wyjatkiem pociggow to-
warowych, gdy na semaforze znajduje sie wskaz-
nik zezwalajacy na przejazd tych pociagdw bez za-
trzymania), mijajac ten semafor, wjezdia na od-
step, ktory nalezy uwazac za zajety przez poprzed-
ni pociag, przy czym predkosc¢ pociagu nie powin-
na przekraczac 20 km/h,

2) w razie wyprawienia pociggu w odstepie czasu,

3) jeieli pod okredglonymi warunkami wyprawia sie
pocigg na szlak badz odstep, o ktérym nie wiado-
mo, czy zostat zwolniony przez poprzedni pociag.

2. W czasie jazdy na widocznosé nie obowigzuje za-
sada, ze na jednym szlaku bad? odstepie moze znajdo-
wac sie tylko jeden pociag.

3. W czasie jazdy na widocznosé nalezy zachowad
szczegolne srodki ostroznosci i tak regulowac predkosé
jazdy pociggu, aby mozliwe bylo zatrzymanie go w po-
re przed przeszkoda.

Oddziat 7

Prowadzenie ruchu pociagoéw
do obstugi bocznic i tadowni na szlaku

§ 27. 1. Obsluga bocznic i tadowni odgatezionych
od tordw szlakowych odbywa sie wyznaczonymi po-
ciggami przez stacje obstugi, zgodnie z regulaminem
obstugi opracowanym przed uruchomieniem bocznicy
{tadowni) i planem obstugi.

2. Podstawianie i zabieranie wagonoéw z bocznicy
(tadowni} osobna lokomotywa odbywa sig wedtug po-

stanowien obowigzujacych przy przyjmowaniu i wy-
prawianiu pociggow.

3. Wyprawianie pociagdw do obstugi bocznicy po
torze szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego moze by¢ zarzadzone wedtug zasad obowigzujg-
cych dla jazd po torze zamknigtym.

4. Sposoh obstugi bocznicy zalezy od tego, czy przy
odgatezieniu bocznicy (tadowni) na szlaku nie ma po-
sterunku ruchu przeznaczonego do obstugi bocznicy,
czy tez jest posterunek pomacniczy albo posterunek
bocznicowy, oraz od tego, czy szlak jest wyposazony
w blokade liniowa. Sposéb obstugi zalezy réwniez od
przyjetege postepowania z kluczem od zwrotnicy od-
gateziajacej bocznice (fadownie) oraz od warunku, czy
pociag po cbstudze bocznicy ma jechaé do nastepnej
stacji, czy tez ma powrodcic na stacje obstugujaca.

5. W razie zajecia toru szlakowego przez pocigg ob-
stugujacy bocznice (tadownig) lub manewrujacy tabor,
na posterunkach zapowiadajgcych nalezy zastosowac
$rodki pomocnicze.

6. W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu
zmiany zamka lub rejestru klucza, nalezy druzyny po-
ciagowe uprzedzac rozkazem pisemnym, dorgczonym
lub przekazanym sraodkami tacznoéci, nakazujgcym za-
trzymanie sig przed tg zwrotnicg i sprawdzenie jej na-
stawienia i zamknigcia.

7. Szczegdlowe postanowienia w sprawie obstugi
bocznicy (tadowni) w dostosowaniu do warunkéw
miejscowych (ukfadu toréw, urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym, potrzeb i mozliwosci techniczno-ru-
chowych}, okresla zarzad kolei w regulaminie obstugi
bocznicy (tadowni}.

Oddziat 8

Prowadzenie ruchu pociggdw gospodarczych
i roboczych

% 28. 1. Pociagi gospodarcze i robocze powinny kur-
sowaé wedtug rozktadu jazdy opracowanego na pod-
stawie zgtoszonych plandw pracy tych pociagow;
w przypadkach pilnych zglosze pociagi robocze mogg
by¢ wyprawiane bez rozkfadu jazdy na podstawie po-
rozumienia sasiednich posterunkow zapowiadaw-
czych,

2. Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usunigcia
awarii powodujacej przerwe w ruchu pociggdw, nalezy
wyznaczye mu stopien pierwszenstwa przewidziany
dla pociggu ratunkowego,

3. Dla jazdy pociggu roboczego naleiy zamknaé tor
szlakowy; nie dotyczy to pociggdw (taboru specjalne-
go), ktére stuza do konserwacji sieci trakcyjnej pod na-
pigciem.

4. Pociag roboczy pracujgcy na szlaku powinien
przyjechaé¢ na wskazang stacje nie pozniej niz na 5 mi-
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nut przed wyprawieniem innego pociggu na tor szlako-
wy, na ktgrym pracowat pociag roboczy.

5. Przy prowadzeniu paciggu roboczego, ktorego
wagony dla wykonania pracy na szlaku majg byé rozta-
czone na spadku wiekszym niz 2,5%., lokomotywa po-
winna byé umieszczona od strony spadku, a odczepio-
ne grupy wagonaw powinny by¢ przepisowo zabezpie-
czone przed zbiegnieciem {hamulcem recznym, pltoza-
mi hamulcowymi lub klinami} i dozorowane przez
uprawnionego pracownika.

6. W przypadku koniecznosci wyprawienia kilku po-
ciagow na ten sam szlak moina je polaczyc¢ i wyprawic
razem, nadajac kazdemu z nich osobny kolejny numer
lub nazwe. Po przyjeidzie polaczonych pociggow robo-
czych dyzurny ruchu powinien upewnié sie, czy przyje-
chaty wszystkie paciagi robocze, ktére byty wyprawio-
ne zespotowo.

7. W czasie zajecia szlaku przez pociag roboczy nale-
7y stosowac na posterunkach ruchu srodki pomocnicze.

Oddziat 9
Prowadzenie ruchu pociagdéw ratunkowych
§ 29. 1. Przejazd pociagu ratunkowego do miejsca
wypadku (awarii) odbywa sie bez rozktadu jazdy, zgod-

nie z przepisami 8 6 ust. 6.

2. Q najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pocig-
gu ratunkowego na poszczegolnych odcinkach nalezy

powiadomi¢ druzyne pociggowag rozkazem pisemnaym,

doreczonym lub przekazanym za pomoca urzadzen
tgcznosci.

3. Jazda pociggu ratunkcwego od stacji przylegtej
do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca
wypadku oraz powrot tego pociggu na te stacie odby-
wa sig po torze zamknigtym.

Oddziat 10

Prowadzenie ruchu pociagéw
w odstepie czasu

§ 30. 1. W razie koniecznosci niezwlocznego po-
wigkszenia zdolnosci przepustowe] szlaku, na ktorym
nie ma posterunkdw cdstepowych, dopuszcza sig za
zgoda zarzadu kolei, w zaleinosci od warunkow miegj-
secowych, wyprawianie pociggdw towarowych w od-
stepie czasu nie mniejszym niz 10 minut w porze dzien-
nej lub 15 minut, gdy jest ciemno..

2. Zabrania sie prowadzenia ruchu w odstepie czasu:

1) gdy szlak posiada niekorzystny profil (pochylenie
powyzej 10%o0) lub ograniczong widzialnesé albo
splot lub skrzyzowanie tordéw w jednym poziomie,

2) po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
szlaku dwutorowego,

3) pociggow nie majacych na czole czynnej kahiny ste-
rowniczej,

4) gdy warunki atmosferyczne zmniejszajg wymaga-
ng widocznosé sygnatow,

B} gdy nie dziata lub dziata wadliwie tgczno$¢ zapo-
wiadawcza,

6} gdy rozkladowa predkosg jazdy pociggu poprzedza-
jacego jest mniejsza niz predkosé jazdy pociggu,
ktéry miatby by¢ wyprawiony za nim,

7} gdy pociag poprzedzajgcy ma przewidziany postoj
na szlaku,

8) gdy druzyna trakcyjna zgtosi niemoznosc¢ dotrzy-
mania rozktadowego czasu jazdy,

9) pociggdw pasazerskich lub mieszanych,

10) pociagow, w kidrych znajduja sie przesytki niebez-
pieczne,

11) gdy diugosc pociagu poprzedzajgcego przekracza
dtugosé dozwolong dla danego odcinka.

3. Druzyny pociag'c’)w wyprawianych w odstepie cza-
su nalezy powiadamiaé rozkazami pisemnymi o prowa-
dzeniu ruchu w odstepie czasu i o jezdzie na widocznosc.

4, W czasie prowadzenia ruchu pociggow w odste-
pie czasu, zaréwno na torze szlaku dwutorowego, jak
i na szlaku jednotorowym, zapowiadanie pociagéw na-
lezy prowadzi¢ w sposab ustalony dla szlakdw jedno-
torowych z ruchem dwukierunkowym.

5. Szczegolowe postanowienia dotyczgce prowa-
dzenia ruchu pociggoéw w odstepie czasu w dostoso-
waniu do warunkéw miejscowych zarzad kolei okresla
w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

QOddaziat 11

Prowadzenie ruchu pojazdow
trakcyjnych luzem

§ 31. 1, Pojazd trakcyjny moze by¢ wyprawiony lu-
zem, gdy przestanie go pociggiem jest niemozliwe lub
niecelowe.

2. Ruch pojazdéw trakeyjnych luzem, wyprawia-
nych na szlak, nalezy prowadzi¢ na zasadach ustalo-
nych dla pociagow.

3. Pojazd trakcyjny luzem moie byé wyprawiony
bez szczegdtowego rozktadu jazdy:

1) na zasadach pociggu ratunkowego dla $ciagnigcia
pociagu lub czesci pociagu, dla udzielenia pamocy,
dla nawiazania tacznogci w czasie przerwy w tgcz-
nosci itp.,

2) w przypadkach wyjgtkowych, uzasadnionych pilng
potrzebg eksploatacyjna.

4. Dyzurny ruchu stacji wyprawiajgcej pojazd trak-
cyjny luzem bez rozktadu jazdy obowigzany jest podaé
maszyniscie: numer pociggu, czas odjazdu, stacje prze-
Znaczenia i najwigksza dozwolong predkosc.



