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UMOWA

w sprawie miedzynarodowych okazjonalnych przewozéw pasazeréw autokarami i autobusami
(Umowa INTERBUS),

sporzadzona w Brukseli dnia 11 grudnia 2000 r.
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 11 grudnia 2000 r. zostata podpisana w Brukseli Umowa w sprawie miedzynarodowych okazjonal-
nych przewozéw pasazerdw autokarami i autobusami (Umowa INTERBUS), w nastepujagcym brzmieniu:
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Przektad

UMOWA

w sprawie miedzynarodowych okazjonalnych przewozéw pasazerow autokarami i autobusami

(Umowa INTERBUS)
UMAWIAJACE SIE STRONY:

MAJAC NA UWADZE pragnienie promowania rozwoju transportu mi¢dzynarodowego w
Europie, a w szczegdlnosci ulatwiania jego organizacji i funkcjonowania;

MAJAC NA UWADZE pragnienie ulatwiania turystyki i wymiany kulturalnej pomigdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami;

ZWAZYWSZY, ze Umowa w sprawie Miedzynarodowych Drogowych Przewozéw
Pasazerskich w formie Okazjonalnych Przewozéw Autokarami i Autobusami (ASOR),
podpisana w Dublinie 26 maja 1982 roku nie przewiduje zadnej mozliwosci przystapienia
nowych Stron;

ZWAZYWSZY, ze nalezy zachowaé¢ doswiadczenia i liberalizacje osiagnigte dzigki
wspomnianej Umowie;

ZWAZYWSZY, ze wskazane jest zapewnienie zharmonizowanej liberalizacji niektérych
miedzynarodowych przewozow okazjonalnych wykonywanych autobusami i autokarami oraz
operacji tranzytowych w tym zakresie;

ZWAZYWSZY, ze wskazane jest zapewnienie zharmonizowanych zasad proceduralnych w
okreslonych niezliberalizowanych migdzynarodowych przewozach okazjonalnych, ktérych
wykonywanie nadal podlega obowiazkowi zezwolenia;

ZWAZYWSZY, ze istnieje konieczno$¢ zapewnienia wysokiego stopnia harmonizacji
warunkow technicznych majacych zastosowanie do autobusow i autokaréw wykonujacych
mig¢dzynarodowe przewozy okazjonalne migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony srodowiska;

ZWAZYWSZY, ze istnieje koniecznos¢ stosowania przez Umawiajace si¢ Strony jednolitych
Srodkéw w zakresie pracy zaldg autobusow 1 autokaréw uczestniczacych w
miedzynarodowym transporcie drogowym,;

ZWAZYWSZY, ze jest wskazane zapewnienie harmonizacji warunkéow dostgpu do zawodu
przewoznika w drogowym transporcie pasazerskim;

ZWAZYWSZY, ze zasade niedyskryminacji ze wzgledu na narodowo$¢ lub siedzibg
przewoznika, czy tez na miejsce rozpoczgcia lub zakonczenia przewozu autobusem lub
autokarem, nalezy traktowa¢ jako podstawowy warunek majacy zastosowanie przy
$wiadczeniu uslug w transporcie migdzynarodowym;

ZWAZYWSZY, ze w celu ulatwienia i uproszczenia procedur inspekeji istnieje koniecznosé
zapewnienia jednolitych wzoréw dokumentéw transportowych, takich jak dokumenty
kontrolne w zliberalizowanych przewozach okazjonalnych jak rowniez zezwolenie oraz
whniosek 0 zezwolenie na $wiadczenie niezliberalizowanych przewozoéw;

ZWAZYWSZY, ze istnieje konieczno$¢ zapewnienia okre§lonych zharmonizowanych
srodkéw umozliwiajacych egzekwowanie niniejszej Umowy, a zwlaszcza w zakresie
procedur kontrolnych, kar oraz wzajemnej pomocy;
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ZWAZYWSZY, ze dla wlasciwego egzekwowania oraz mozliwosci wprowadzania pewnych
technicznych zmian w Zalgcznikach, stosowne bgdzie ustanowienie okreslonych procedur
zarzadzania niniejszg Umowa;

ZWAZYWSZY, ze niniejsza Umowa powinna by¢ otwarta dla przysztych cztonkéw
Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu oraz pewnych innych panstw europejskich;

STRONY PODJELY DECYZIE o ustanowieniu jednolitych zasad wykonywania
miedzynarodowych pasazerskich przewozéw okazjonalnych autobusami i autokarami;

I UZGODNILY, CO NASTEPUIJE:
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ROZDZIAL 1
ZAKRES I DEFINICJE
ARTYKUL 1

Zakres

1. Ninigjsza Umowa ma zastosowanie:

(a) do miedzynarodowych okazjonalnych przewozow drogowych pasazerow, bez wzgledu
na ich narodowos¢:

- pomigdzy terytoriami dwoch Umawiajacych si¢ Stron lub rozpoczynajacych i
konczacych si¢ na terytorium tej samej Umawiajacej si¢ Strony oraz, w miarg
potrzeby w trakcie takich przewozdéw, w tranzycie przez terytorium innej
Umawiajacej si¢ Strony lub przez terytorium Strony innej niz Umawiajaca sig
Strona;

- realizowanych przez przewoznikéw zarobkowego transportu drogowego, majacych
siedzib¢ w Umawiajacej si¢ Stronie, zgodnie z jej prawem, i posiadajacych licencje
na wykonywanie mig¢dzynarodowych przewozéw okazjonalnych autokarem i
autobusem;

- wykorzystujacych autobusy i autokary zarejestrowane w Umawiajacej si¢ Stronie, w
ktérej przewoznik ma swoja siedzibe;

(b) do przejazdow pustych autobuséw i autokaréw zwiazanych z tymi przewozami.
2. Zaden z przepiséw niniejszej Umowy nie moze by¢ interpretowany jako dajacy mozliwos$é
wykonywania krajowych przewozow okazjonalnych na terytorium Umawiajacej si¢ Strony

przez przewoznikow majacych siedzib¢ w innej Umawiajacej si¢ Stronie.

3. Wykorzystanie autobuséw i autokar6w zaprojektowanych do przewozu pasazerow w
komercyjnym transporcie rzeczy jest wytaczone z zakresu niniejszej Umowy.

4. Niniejsza Umowa nie dotyczy przewozow okazjonalnych na potrzeby wiasne.

ARTYKUL 2

Niedyskryminacja

Umawiajace si¢ Strony zapewnig stosowanie zasady niedyskryminacji ze wzglgdu na
narodowo$¢ lub siedzibe przewoznika, czy tez na miejsce rozpoczgcia lub zakonczenia
przewozu autobusem lub autokarem, w szczegdlnosci w zakresie przepiséw podatkowych
okreslonych w Rozdziale VI, jak tez kontroli i kar okre§lonych w Rozdziale 1X.
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ARTYKUL 3
Definicje
Dla celéw niniejszej] Umowy stosuje si¢ ponizsze definicje:

1. ,,Autobusy i autokary” sa to pojazdy, ktére ze wzgledu na swojg konstrukcje i wyposazenie
przystosowane sa do przewozu wigcej niz dziewigciu osob, tacznie z kierowcsa, 1 sg do tego
celu przeznaczone.

2. ,Miedzynarodowe przewozy okazjonalne” sa to przewozy pomiedzy terytoriami co
najmniej dwoch Umawiajgecych sig Stron, niemieszczace sie ani w definicji przewozéw
regularnych i1 przewozow regularnych specjalnych, ani w definicji przewozéw wahadtowych.
Takie przewozy moga by¢é wykonywane z pewnym zakresem czgstotliwosci, co nie powoduje
utraty przez nie charakteru przewozu okazjonalnego.

3. ,,Przewozy regularne” sg to przewozy umozliwiajace przewdz pasazerow z okreslong
czgstotliwodcia oraz po okreslonych trasach, w czasie ktérego pasazerowie moga byé
zabierani lub wysadzani we wczesniej okreslonych miejscach zatrzymania. Przewozy
regularne moga podlegaé obowigzkowi respektowania uprzednio okreslonych rozktadow
jazdy i taryf.

4. ,Przewozy regularne specjalne"” sa to przewozy, niezaleznie od tego przez kogo
organizowane, umozliwiajace przewo6z okreslonych kategorii pasazerow z wylaczeniem
innych pasazerdw, o ile takie przewozy sa wykonywane stosownie do warunkéw okreslonych
w ustepie 3. Przewozy regularne specjalne obejmuja;

- przew6oz pracownikow pomigdzy miejscem ich zamieszkania a miejscem
zatrudnienia;

- przewdz ucznidow szkolnych i studentdéw do i z instytucji oswiatowe;.

Fakt zré6znicowania tych przewozow w zaleznosci od potrzeb uzytkownikéw nie ma wptywu
na ich zakwalifikowanie jako przewozy regularme.

5.1.,,Przewozy wahadlowe” sg to przewozy o charakterze powtarzajacych si¢ podrézy
"tam" 1 ,,z powrotem”, w ramach ktoérych wczesniej utworzone grupy pasazerow
przewozone sg z jednego miejsca poczatkowego do jednego miejsca docelowego. Kazda
grupa skladajaca si¢ z pasazeréw, ktorzy odbyli podréz "tam", zostanie pdzniej
przewieziona ,,z powrotem” do miejsca poczatkowego przez tego samego przewoznika.

Miejsce poczatkowe oraz miejsce docelowe oznaczaja, odpowiednio, miejsce
rozpoczgcia podrézy oraz miejsce zakonczenia podrézy, tacznie - w kazdym przypadku -
z okolicznymi miejscowos$ciami w promieniu 50 km.

2. W trakcie przewozéw wahadtowych nie jest dozwolone zabieranie ani wysadzanie
zadnych pasazeréw.
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3. Pierwsza podr6z ,,z powrotem” oraz ostatnia podréz ,tam” w serii przewozow
wahadlowych odbywac sig¢ bedzie bez pasazeréw.

4. Jednakze, na zakwalifikowanie operacji transportowej jako przewozy wahadlowe nie
bedzie miat wpltywu fakt, ze za zgoda wilasciwych wladz Umawiajacej si¢ Strony lub
Umawiajacych si¢ Stron:

- pasazerowie, niezaleznie od przepiséw punktu 1, w drodze powrotnej przewozeni
sq z inng grupa lub przez innego przewoznika,

- pasazerowie, niezaleznie od przepiséw punktu 2, zabierani sg lub wysadzani na
trasie,

- niezaleznie od przepiséw punktu 3, pierwsza podr6z "tam" oraz ostatnia podrdz
,»Z powrotem” w serii przewozéw wahadlowych odbywa si¢ bez pasazerow.

6. ,Umawiajace si¢ Strony” sa to ci sygnatariusze, dla ktérych niniejsza Umowa ma
charakter wigzacy i obowiazujacy.

Niniejsza Umowa ma zastosowanie do tych terytoriow, wobec ktorych ma zastosowanie
Traktat o utworzeniu Wspolnot FEuropejskich, oraz do BOSNI-HERCEGOWINY,
BULGARII, CHORWACIJI, CZECH, ESTONII, WEGIER, LOTWY, LITWY, MOLDAWII,
POLSKI, RUMUNII, SLOWACIJI, SLOWENII, TURCJ]L, o ile zawarly one niniejsza
Umowe.

7. ,,Wlasciwymi wladzami” sg te wladze panstw czlonkowskich Wspélnot oraz innych
Umawiajacych si¢ Stron, ktére wyznaczone zostaly do realizowania zadan okreslonych w
Rozdziatach V, VI, VII, VIII oraz IX niniejszej Umowy.

8. ,Tranzyt” oznacza czg¢$¢ operacji transportowe] przebiegajacej przez terytorium
Umawiajacej si¢ Strony bez zabierania lub wysadzania pasazerow.

ROZDZIAL 11

WARUNKI MAJACE ZASTOSOWANIE WOBEC PRZEWOZNIKOW W DROGOWYM
TRANSPORCIE PASAZERSKIM

ARTYKUL 4

1. Umawiajace si¢ Strony zastosuja, o ile jeszcze tego nie uczynily, przepisy odpowiadajace
przepisom okreslonym w Dyrektywie Wspdlnot Europejskich, o ktérej mowa w Zalaczniku 1.

2. W zakresie warunkéw dotyczacych odpowiedniej kondycji finansowej, o ktérych mowa w
Artykule 3 ustgp 3 tej Dyrektywy, Umawiajace si¢ Strony moga stosowaé¢ minimalny
dostgpny kapital oraz rezerwy nizsze od kwoty ustalonej w punkcie (¢) ustepu 3, do dnia
1 stycznia 2003, a nawet do 1 stycznia 2005, w tym ostatnim przypadku - pod warunkiem
zlozenia odpowiedniej deklaracji w momencie ratyfikacji niniejszej Umowy, nie naruszajac
przepisow zawartych w Uktadzie Europejskim ustanawiajacym stowarzyszenie pomiedzy
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Wspdlnotami Europejskimi oraz ich pafistwami cztonkowskimi a okreslonymi Umawiajacymi
si¢ Stronami niniejszej Umowy.

ROZDZIAL 111
WARUNKI TECHNICZNE MAJACE ZASTOSOWANIE DO POJAZDOW
ARTYKUL 5

Autobusy i autokary wykorzystywane w migdzynarodowych przewozach okazjonalnych
objetych niniejsza Umowa beda odpowiadaly standardom technicznym okreSlonym w
Zataczniku 2.

ROZDZIAL IV
DOSTEP DO RYNKU
ARTYKUL 6
Zliberalizowane przewozy okazjonalne

Ponizsze przewozy okazjonalne wykonywane na terytorium ktorejkolwiek z Umawiajacych
si¢ Stron innej niz Strona, w ktorej przewoznik ma swojg siedzibe, sa zwolnione z obowigzku
zezwolenia:

1. Przewozy przy drzwiach zamknigtych oznaczaja przewozy, w trakcie ktorych ten sam
autobus lub autokar jest wykorzystywany do przewozu tej samej grupy pasazerOw na calej
trasie podrézy oraz do przywiezienia ich z powrotem do miejsca poczatkowego. Miejsce
poczatkowe znajduje si¢ na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma
swoja siedzibe.

2. Przewozy z pasazerami "tam" i bez pasazerdw - ,z powrotem”. Miejsce poczatkowe
znajduje si¢ na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik ma swojg
siedzibe.

3. Przewozy, w czasie ktérych podréz "tam" odbywa si¢ bez pasazerow i wszyscy
pasazerowie sa zabierani z tego samego miejsca, o ile spelniony jest jeden z ponizszych
warunkow:

(a) pasazerowie tworza grupy - na terytorium strony innej niz Umawiajaca si¢ Strona lub
Strony Umawiajacej si¢ innej niz ta, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibe lub
Strony, skad pasazerowie sg zabierani; grupy pasazerOw powstajag na mocy umow
przewozu zawartych przed ich przybyciem na terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony.
Pasazerowie sa przewozeni na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktdrej
przewoznik ma swoja siedzibg;

(b) pasazerowie zostali wczesniej przywiezieni przez tego samego przewoznika w
okolicznosciach okreslonych w ustgpie 2 na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, skad
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sa ponownie zabierani i przewoZeni na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej
przewoznik ma swoja siedzibg;

(c) pasazerowie zostali zaproszeni do podr6zy na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony,
przy czym koszt transportu jest ponoszony przez osob¢ wystawiajaca zaproszenie.
Tacy pasazerowie musza stanowi¢ jednolita grupe, ktéra nie zostala utworzona
wylacznie w celu podjgcia tej wlasnie podrézy i ktdéra jest wwozona na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibe.

Z obowigzku zezwolenia bgda takze zwolnione:

4. Przewozy tranzytowe przez terytorium Umawiajacych si¢ Stron, wykonywane w zwiazku
z przewozami okazjonalnymi zwolnionymi z zezwolenia.

5. Puste autobusy i autokary przeznaczone do wykorzystania wylacznie w celu wymiany
autobusu lub autokaru uszkodzonego lub zniszczonego podczas wykonywania przewozu
migdzynarodowego objgtego niniejsza Umowa.

W przewozach wykonywanych przez przewoznikéw majacych siedzibe we Wspolnotach
Europejskich, punkty poczatkowy i/lub koncowy przewozow mogg znajdowaé si¢ w kazdym
panstwie czionkowskim Wspolnot Europejskich, niezaleznie od tego, w ktérym panstwie
czlonkowskim zarejestrowany jest autobus lub autokar lub w ktérym przewoznik ma swoja
siedzibg.

ARTYKUL 7
Niezliberalizowane przewozy okazjonalne

1. Przewozy okazjonalne inne niz te, o ktérych byla mowa w Artykule 6, podlegaja
obowiazkowi zezwolenia, zgodnie z Artykutem 15.

2. W przewozach wykonywanych przez przewoZnikéw majacych siedzib¢ we Wspodlnotach
Europejskich, punkty poczatkowy i/lub koncowy przewozéw mogg znajdowad sie w kazdym
panstwie czilonkowskim Wspolnot Europejskich, niezaleznie od tego, w ktérym panstwie
cztonkowskim zarejestrowany jest autobus lub autokar lub w ktorym przewoznik ma swoja
siedzibe.

ROZDZIAL V
PRZEPISY SOCJALNE
ARTYKUL 8
Umawiajace si¢ Strony niniejszej Umowy przystapia, o ile jeszcze tego nie uczynily, do
Umowy Europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdow wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe (AETR) z 1 lipca 1970 roku, z podzniejszymi zmianami, lub beda

stosowaly Rozporzadzenia Wspdlnot 3820/85 oraz 3821/85 w zakresie obowigzujacym w
dniu wej$cia w zycie niniejszej] Umowy.
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ROZDZIAL VI
PRZEPISY CELNE I PODATKOWE
ARTYKUL 9

1. Autobusy i autokary uczestniczace w operacjach transportowych zgodnie z niniejsza
Umowag sa zwolnione z wszelkich podatkéw od pojazdéw i optat naktadanych z tytutu
poruszania si¢ lub posiadania pojazdéw oraz z podatkéw lub oplat specjalnych nakladanych
na operacje transportowe na terytorium pozostatych Umawiajacych si¢ Stron.

Autobusy i autokary nie beda zwolnione z podatkow od paliw silnikowych, VAT od ustug
transportowych oraz od oplat drogowych i optat za uzytkowanie infrastruktury.

2. Umawiajace si¢ Strony zapewnia, ze oplaty drogowe oraz inne formy oplat za uzytkowanie
infrastruktury nie beda nakladane jednoczesnie za uzytkowanie tego samego odcinka drogi.
Jednakze, Umawiajace si¢ Strony moga takze - obok oplat za uzytkowanie infrastruktury -
natozy¢ optaty drogowe na tych odcinkach sieci, gdzie znajduja si¢ mosty, tunele i przejscia
przez gory.

3. Paliwo do autobuséw i autokaréw znajdujace si¢ w zbiornikach paliwowych
zainstalowanych w tym celu przez producenta, i w zadnym wypadku nie wigcej niz 600
litréw, oraz oleje i smary znajdujace si¢ w autobusach i autokarach wylacznie w celu ich
eksploatacji sa zwolnione z cel importowych oraz wszelkich innych podatkéw i platnosci
naktadanych w Umawiajacych si¢ Stronach.

4. Komisja Mieszana utworzona z mocy Artykutu 23 sporzadzi list¢ podatkéw dotyczacych
transportu drogowego pasazeréw przewozonych autobusami i autokarami, nakladanych w
kazdej Umawiajacej si¢ Stronie. Taka lista wymienia¢ bedzie podatki, o ktérych mowa w
pierwszym akapicie ustgpu 1 niniejszego Artykutu, ktére moga byé nakladane jedynie w
Umawiajacej si¢ Stronie, w ktorej pojazd jest zarejestrowany. Lista ta wymieniaé bedzie
réwniez podatki, o ktérych mowa w drugim akapicie ustgpu 1 niniejszego Artykulu, ktére
moga by¢ nakladane w Umawiajacych si¢ Stronach innych niz ta, w ktdrej pojazd jest
zarejestrowany. Umawiajace si¢ Strony, ktore zastapia ktérykolwiek z podatkow wymieniony
na wspomnianej liScie innym podatkiem o tym samym lub innym charakterze, powiadomia o
tym Komisje Mieszang w celu wprowadzenia niezb¢dnych poprawek.

5. Czgsci zamienne oraz narz¢dzia importowane w celu naprawy uszkodzonego autobusu lub
autokaru, wykorzystywanego do wykonywania miedzynarodowego transportu drogowego, sa
zwolnione z cet oraz wszelkich podatkéw i optat w momencie ich importu na terytorium
danej Umawiajacej si¢ Strony, na warunkach okreslonych w jej przepisach dotyczacych
czasowego dopuszczenia takich towarow. Czesci zamienne, ktére zostaly zastapione,
powinny by¢ reeksportowane lub zniszczone pod kontrolg wlasciwych wladz celnych danej
Umawiajacej si¢ Strony.
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ROZDZIAL VII

DOKUMENTY KONTROLNE W PRZEWOZACH OKAZJONALNYCH
ZWOLNIONYCH Z OBOWIAZKU ZEZWOLENIA

ARTYKUL 10

Wykonywanie przewozow, o ktorych mowa w Artykule 6, odbywa¢ si¢ bedzie na podstawie
dokumentu kontrolnego wydanego przez wilasciwe wladze lub przez inng upowazniong
jednostke Umawiajacej sie Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibe.

ARTYKUL 11

1. Dokument kontrolny bedzie miat form¢ ksiazki zawierajacej 25 formularzy jazdy, kazdy w
dwoch egzemplarzach, dajacych si¢ odtaczyé. Dokument kontrolny bedzie zgodny ze wzorem
przedstawionym w Zataczniku 3 do niniejszej Umowy.

2. Kazda ksiazka oraz znajdujace si¢ w niej formularze jazdy sa oznaczone numerami.
Formularze jazdy sg rowniez ponumerowane kolejnymi numerami od 1 do 25.

3. Tekst na oktadce ksiazki oraz na formularzach jazdy bedzie wydrukowany w oficjalnym
jezyku urzedowym lub kilku jezykach urz¢dowych Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej
przewoznik ma swojq siedzibe.

ARTYKUL 12

1. Ksiazka, o ktérej mowa w Artykule 11, bedzie wystawiona na przewoznika; nie bedzie
mogta by¢ przekazywana.

2. Oryginal formularza jazdy bedzie przechowywany w autobusie lub w autokarze przez caly
czas trwania przewozu, ktérego dotyczy.

3. Przewoznik bedzie odpowiedzialny za dopilnowanie dokladnego i poprawnego
wypelnienia formularzy jazdy.

ARTYKUL 13

1. Formularz jazdy bgdzie przez przewoznika wystawiony w dwoch egzemplarzach dla kazde;j
podrézy, przed jej rozpoczeciem.

2. Wobec potrzeby dostarczenia nazwisk pasazerow, przewoznik moze wczesniej
przygotowac taka list¢ na odrebnej kartce i dolaczy¢ ja w postaci zalgcznika do formularza
jazdy. Piecze¢ przewoznika lub, gdzie ma to zastosowanie, podpis przewoznika lub kierowcy
autobusu lub autokaru zostanie umieszczony zaréwno na liscie nazwisk, jak i na formularzu
jazdy.
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3. W przypadku przewozoéw "tam" wykonywanych bez pasazerow, o ktérych mowa w
Artykule 6 (3), lista pasazerow moze by¢ wypeliona, jak tego wymaga ustep 2, w momencie
zabierania pasazerow.

ARTYKUL 14

Wiasciwe wladze dwoch lub wigcej Umawiajacych si¢ Stron moga uzgodnié, ze lista
pasazeréw nie be¢dzie sporzadzana. W takim przypadku, w dokumencie kontrolnym musi by¢
wpisana liczba pasazerow.

Komisja Mieszana utworzona z mocy Artykulu 23 zostanie poinformowana o tych
uzgodnieniach.

ROZDZIAL VIII
ZEZWOLENIE DLA NIEZLIBERALIZOWANYCH PRZEWOZOW OKAZJONALNYCH
ARTYKUL 15

1. Zezwolenie dla kazdego przewozu okazjonalnego, ktory nie podlega liberalizacji z mocy
przepisow Artykulu 6, bedzie wystawiane na podstawie wzajemnego porozumienia przez
wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron, w ktorych pasazerowie sg zabierani lub wysadzani,
oraz przez wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron, przez ktére wykonywany jest tranzyt.
Gdy punkt poczatkowy lub koncowy znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim Wspdlnot
Europejskich, tranzyt przez inne panstwa czlonkowskie Wspélnot nie bedzie podlegat
obowiazkowi zezwolenia.

2. Zezwolenie begdzie zgodne ze wzorem okres§lonym w Zalaczniku 5.

ARTYKUL 16

Whniosek o zezwolenie

1. Wniosek o udzielenie zezwolenia bgdzie skladany przez przewoznika do wlasciwych wladz
Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium znajduje si¢ punkt poczatkowy podrozy.
Whiosek bedzie zgodny ze wzorem okreslonym w Zataczniku 4.

2. Przewoznicy beda wypetnia¢ formularz wniosku oraz zataczaé dowdd, ze wnioskodawca
posiada licencj¢ na wykonywanie migdzynarodowych przewozéw okazjonalnych autokarem i
autobusem, o ktérych mowa w tekscie po drugim tiret Artykutu 1 (1) (a).

3. Wilasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium znajduje sie punkt
poczatkowy, przeprowadza ocen¢ wniosku o udzielenie zezwolenia na wspomniany przewéz
i, w przypadku jego zatwierdzenia, przekaza go wlasciwym wladzom Umawiajacej si¢ Strony
(lub Umawiajacych si¢ Stron), na ktérych terytorium znajduje si¢ punkt koncowy, jak
réwniez wiasciwym wladzom Umawiajacych si¢ Stron, przez ktdrych terytorium odbywac si¢
bedzie tranzyt.
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4. Jako derogacje od ustepu 1 Artykutu 15, Umawiajace si¢ Strony, przez ktorych terytoria
odbywa si¢ przewoz tranzytowy, moga uzgodnié, ze ich zgoda na wykonywanie przewozow
objetych niniejszym Rozdzialem nie jest wymagana. W takim przypadku Komisja Mieszana
utworzona z mocy Artykulu 23 zostanie poinformowana o takiej decyzji.

5. Wilasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony (lub Umawiajacych si¢ Stron), do ktorej
wystapiono o zgod¢, wydadza zezwolenie w terminie jednego miesiaca, bez dyskryminacji ze
wzgledu na narodowos¢ lub siedzibg przewoznika.

Jezeli wladze te nie wyraza zgody na warunki zezwolenia, poinformujg one zainteresowane
wladze Umawiajacej si¢ Strony (lub Umawiajacych si¢ Stron) o powodach tej odmowy.

ARTYKUL 17
Wiasciwe wladze dwoch lub wiecej Umawiajacych si¢ Stron moga uzgodni¢ uproszczenie
procedury uzyskiwania zezwolenia, wzér wniosku o udzielenie zezwolenia oraz wzor samego
zezwolenia na wykonywanie przewozow okazjonalnych pomiedzy tymi Umawiajacymi si¢
Stronami. Komisja Mieszana utworzona z mocy Artykutu 23 zostanie poinformowana o tych
uzgodnieniach.

ROZDZIAL IX

KONTROLE, KARY I WZAJEMNA POMOC
ARTYKUL 18

Dokumenty kontrolne, o ktérych mowa w Artykule 10, oraz zezwolenia, o ktérych mowa w
Artykule 15, beda przechowywane w autobusie lub w autokarze i okazywane na zadanie
kazdego upowaznionego inspektora.

ARTYKUL 19
Wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron zapewnia, Zze przewoznicy stosujg si¢ do
przepiséw niniejszej Umowy.

ARTYKUL 20
Potwierdzona kopia licencji na wykonywanie migdzynarodowych przewozéw okazjonalnych
autobusem 1 autokarem, o ktérej mowa w Artykule 1 (1) (a), drugie tiret, bedzie
przechowywana w autobusie lub autokarze i okazywana na zadanie kazdego upowaznionego

inspektora.

Komisja Mieszana utworzona z mocy Artykutu 23 bedzie informowana o wzorach takiego
dokumentu, wystawionego przez wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron.
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ARTYKUL 21

Wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron ustala system kar za naruszenie przepisow
niniejszej Umowy. Okreslone w tym celu kary beda skuteczne, proporcjonalne i
zniechecajace.

ARTYKUL 22

1. W przypadku powaznych Iub powtarzajacych si¢ naruszen przepiséw dotyczacych
transportu drogowego, a zwlaszcza naruszenia przez przewoznikéw nierezydentéw
przepiséw o czasie jazdy i odpoczynku kierowcdw oraz dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego, co moze prowadzi¢ do cofnigcia licencji na wykonywanie zawodu przewoznika
w transporcie pasazerskim, wlasciwe wladze zainteresowanej Umawiajacej si¢ Strony
dostarcza wlasciwym wiltadzom Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swojg
siedzibe, wszelkich informacji znajdujacych si¢ w ich posiadaniu dotyczacych tych naruszen
oraz natozonych kar.

2. Wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium nastapito powazne lub
powtarzajace si¢ naruszenie przepisow dotyczacych transportu drogowego, a zwlaszcza
przepiséw o czasie jazdy i odpoczynku kierowcoéw oraz dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego, moga czasowo odmowi¢ takiemu przewoznikowi wjazdu na terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony.

W odniesieniu do Wspdlnot Europejskich, wlasciwe wladze panstwa czlonkowskiego moga
jedynie czasowo odmowi¢ wjazdu na terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

Wiasciwe wiladze Umawiajacej sie¢ Strony, w ktdrej przewoznik ma swojg siedzibg, oraz
Komisja Mieszana utworzona z mocy Artykutlu 23 beda informowane o takich krokach.

3. W przypadku powaznego lub powtarzajacego si¢ naruszenia przez przewoznika przepiséw
dotyczacych transportu drogowego, a zwlaszcza przepisOw o czasie jazdy i odpoczynku
kierowcoéw oraz dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego,  wlasciwe wladze
Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibg, podejma stosowne kroki w
celu uniknigcia powtorzenia si¢ takich naruszen; kroki te moga obejmowaé zawieszenie lub
cofnigcie licencji na wykonywanie zawodu przewoznika w transporcie pasazerskim. Komisja
Mieszana utworzona z mocy Artykutu 23 bgdzie informowana o takich krokach.

4. Umawiajace si¢ Strony zagwarantujg prawo przewoznika do odwolania si¢ od natozonych
sankcji.
ROZDZIAL X
KOMISJA MIESZANA
ARTYKUL 23

1. W celu ulatwienia stosowania niniejszej Umowy, niniejszym tworzy si¢ Komisj¢ Mieszana.
W sktad Komisji Mieszanej wejda przedstawiciele Umawiajacych sie Stron.
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2. Komisja Mieszana zbierze si¢ po raz pierwszy w ciagu szesciu miesiecy od dnia wejscia w
zycie niniejszej Umowy.

3. Komisja Mieszana okresli swoj regulamin.

4. Komisja Mieszana bedzie si¢ zbiera¢ na zadanie co najmniej jednej Umawiajacej sig¢
Strony.

5. Komisja Mieszana moze podejmowaé decyzje jedynie w przypadku obecnosci na jej
posiedzeniach przedstawicieli dwéch trzecich Umawiajacych sie Stron, wiaczajac w to
Wspo6lnoty Europejskie.

6. W przypadkach gdy wymagane jest podjg¢cie decyzji przez Komisje Mieszang, wymagana
bedzie jednomys$lnos¢ wszystkich reprezentowanych Umawiajacych si¢ Stron. Je$li brak
bedzie mozliwosci osiagnigcia jednomyslnosci, zainteresowane wilasciwe wiladze, w
nastgpstwie zadania jednej lub wigcej Umawiajacych sie Stron, spotkaja si¢ w celach
konsultacyjnych ciagu szesciu tygodni.

ARTYKUL 24

1. Komisja Mieszana zapewni wlasciwe wdrozenie niniejszej Umowy. Komisja bedzie
informowana o wszelkich krokach podejmowanych lub planowanych w celu wdrozenia
przepisOw niniejszej Umowy.

2. W szczegolnosci, Komisja Mieszana:

(a) sporzadzi, na podstawie informacji dostarczanych przez Umawiajace si¢ Strony, listg
wilasciwych wladz Umawiajacych si¢ Stron odpowiedzialnych za zadania, o ktorych
mowa w Rozdzialach V, VI, VII, VIII i IX niniejszej Umowy;

(b) bedzie zmienia¢ badZz dostosowywaé dokumenty kontrolne oraz inne wzory
dokument6éw okreslone w Zalgcznikach do niniejszej Umowy;

(c) bedzie zmienia¢ badz dostosowywaé Zalgczniki dotyczace standardéw technicznych
majacych zastosowanie do autobusow i autokaréw, jak réwniez Zatgcznik 1 dotyczacy
warunkéw odnoszacych si¢ do przewoznikéw drogowego transportu pasazerskiego, o
ktorych mowa w Artykule 4, w celu wprowadzenia przyszlych przedsiewzieé
podejmowanych we Wspdlnotach Europejskich;

(d) sporzadzi, na podstawie informacji dostarczanych przez Umawiajgce si¢ Strony, liste -
dla potrzeb informacyjnych - wszystkich cel, podatkéw i oplat, o ktérych mowa w
Artykule 9 ustep 41 5;

(e) bedzie zmienia¢ badZz dostosowywaé wymagania dotyczace przepisow socjalnych, o
ktorych mowa w Artykule 8, w celu wprowadzenia przysztych przedsiewzied
podejmowanych we Wspoélnotach Europejskich;

(f) bedzie rozstrzygaé wszelkie spory, ktore moga wyniknaé w zwiazku z wdrazaniem
oraz interpretacja niniejszej Umowy;
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(g) bedzie zaleca¢ podejmowanie dalszych krokéw w kierunku liberalizacji tych
przewozow okazjonalnych, ktére nadal podlegaja obowigzkowi posiadania zezwolenia.

3. Umawiajace si¢ Strony podejma kroki niezbedne do wyegzekwowania wszelkich decyzji
podjetych przez Komisj¢ Mieszang stosownie, tam gdzie to konieczne, do swoich
wewngtrznych procedur.

4. Jezeli nie bedzie mozna osiagnaé porozumienia w sporze zgodnie z ustgpem 2 punkt (f)
niniejszego Artykutu, zainteresowane Umawiajace si¢ Strony moga przekazac t¢ sprawe do
arbitrazu. Kazda zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona wyznaczy jednego arbitra. Komisja
Mieszana rowniez wyznaczy jednego arbitra.

Decyzje arbitrow beda podejmowane wigkszoscig glosow.

Umawiajace si¢ Strony zaangazowane w sporze podejma kroki wymagane dla wdrozenia
decyzji arbitrow.

ROZDZIAL XI
PRZEPISY OGOLNE I KONCOWE
ARTYKUL 25
Umowy dwustronne

1. Przepisy niniejszej Umowy zastapig odpowiednie przepisy uméw zawartych pomiedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami. W przypadku Wspoélnot Europejskich przepis ten dotyczy
umow zawartych migdzy panstwami cztonkowskimi a Umawiajacymi si¢ Stronami.

2. Umawiajace si¢ Strony inne niz Wspdlnoty Europejskie moga uzgodni¢ niestosowanie
Artykulu 5 oraz Zalacznika 2 do niniejszej Umowy i stosowaé inne standardy techniczne
dotyczace autobuséw i autokaréw wykonujacych przewozy okazjonalne pomiedzy tymi
Umawiajacymi si¢ Stronami, wlaczajac w to tranzyt przez ich terytoria.

3. Z wyjatkiem przepisow Artykulu 6 Zalacznika 2, przepisy niniejszej Umowy zastapia
odpowiednie przepisy uméw zawartych pomig¢dzy panstwami czlonkowskimi Wspolnot
Europejskich oraz innymi Umawiajgcymi si¢ Stronami.

Jednakze, przepisy zwalniajace od obowiazku posiadania zezwolenia zawarte w istniejacych
dwustronnych umowach pomigdzy panstwami czlonkowskimi Wspdlnot Europejskich oraz
innymi Umawiajacymi si¢ Stronami dotyczace przewozow okazjonalnych wspomnianych w
Artykule 7 moga zosta¢ utrzymane i odnowione. W takim przypadku zainteresowane
Umawiajace si¢ Strony natychmiast poinformuja o tym Komisj¢ Mieszang utworzong z mocy
Artykutu 23.
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ARTYKUL 26
Podpisanie

Niniejsza Umowa be¢dzie wylozona do podpisania w Brukseli od 14 kwietnia 2000 r. do
30 czerwca 2001 r. w Sekretariacie Generalnym Rady Unii Europejskiej, ktéry bedzie
depozytariuszem niniejszej Umowy.

ARTYKUL 27
Ratyfikacja lub zatwierdzenie oraz depozytariusz niniejszej Umowy

Niniejsza Umowa zostanie zatwierdzona lub ratyfikowana przez sygnatariuszy zgodnie z ich
wlasnymi procedurami. Dokumenty zatwierdzenia lub ratyfikacji zostang zlozone przez
Umawiajace si¢ Strony w Sekretariacie Generalnym Rady Unii Europejskiej, ktory
powiadomi wszystkich innych sygnatariuszy.

ARTYKUL 28
Wejscie w zycie

1. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron, ktdre ja
zatwierdzily lub ratyfikowaly, w przypadku gdy beda to co najmniej cztery Umawiajace sie
Strony, wlaczajac w to Wspolnoty Europejskie. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w
pierwszym dniu trzeciego miesiaca nastgpujacego po dniu zlozenia czwartego dokumentu
zatwierdzenia lub ratyfikacji lub nawet pierwszego dnia szdstego miesigca, w tym ostatnim
przypadku pod warunkiem, ze w czasie ratyfikacji niniejszej Umowy zostanie ziozona
odpowiednia deklaracja.

2. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w odniesieniu do kazdej Umawiajacej si¢ Strony, ktora
ja zatwierdzi lub ratyfikuje po wejsciu w zycie okreslonym w ustepie 1, w pierwszym dniu
trzeciego miesigca nastgpujacego po dniu zlozenia przez zainteresowana Umawiajacqg sie
Strong swojego dokumentu zatwierdzenia lub ratyfikacji.

ARTYKUL 29

Trwanie Umowy - ocena funkcjonowania Umowy

1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na okres pigciu lat, poczynajac od dnia jej wejscia w
zycie.

2. Okres trwania niniejszej Umowy bedzie automatycznie przedtuzany na kolejne okresy
pigciu lat pomigdzy tymi Umawiajacymi si¢ Stronami, ktore nie wyraza woli nieprzedtuzania
Umowy. W przeciwnym przypadku zainteresowane Umawiajace si¢ Strony poinformujg
Depozytariusza o swoich intencjach stosownie do przepisow Artykutu 31.
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3. Przed uptywem kazdego okresu pigciu lat Komisja Mieszana oceni funkcjonowanie
niniejszej Umowy.

ARTYKUL 30
Przystapienie

1. Po jej wejsciu w zycie, niniejsza Umowa bedzie otwarta dla przystgpienia przez Panstwa,
ktére sa czlonkami Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (EKMT). W przypadku
przystapienia do niniejszej Umowy panstw bedacych cztonkami Umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, niniejsza Umowa nie begdzie miala zastosowania pomigdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami Umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

2. Niniejsza Umowa bedzie roéwniez otwarta dla przystgpienia Republiki San Marino,
Ksigstwa Andory i Ksiestwa Monako.

3. W odniesieniu do kazdego panstwa przystepujacego do niniejszej Umowy po jej wejsciu w
zycie zgodnie z artykulem 28, Umowa wejdzie w zycie w pierwszym dniu trzeciego miesigca
po ztozeniu przez to panstwo dokumentu przystapienia.

4. Kazdemu panstwu przystepujacemu do niniejszej Umowy po jej wejsciu w zycie zgodnie z
Artykulem 28, moze by¢ przyznany maksymalnie trzyletni okres na przyjecie przepisow
rownowaznych dyrektywie (dyrektywom), o ktérych mowa w Zalaczniku 1. Komisja
Mieszana bedzie informowana o kazdym kroku podjetym w tym zakresie.

ARTYKUL 31

Wypowiedzenie

Kazda z Umawiajgcych sie Stron moze ze swojej strony wypowiedzie¢ niniejszag Umowe z
jednorocznym okresem wyprzedzenia, w drodze jednoczesnego powiadomienia innych
Umawiajacych sie Stron za posrednictwem Depozytariusza Umowy. Komisja Mieszana
bedzie rowniez informowana o powodach wypowiedzenia. Jednakze, Umowa nie moze zosta¢
wypowiedziana w okresie pierwszych czterech lat nastgpujacych po jej wejsciu w zycie,
zgodnie z przepisami Artykutu 28.

Jezeli Umowa zostanie wypowiedziana przez jedng lub wigcej Umawiajacych si¢ Stron, a
liczba Umawiajacych si¢ Stron spadnie ponizej liczby uzgodnionej dla wejscia Umowy w
zycie zgodnie z przepisami Artykutu 28, Umowa pozostanie w mocy, o ile Komisja
Mieszana, w ktorej sktad wchodzg pozostate Umawiajace si¢ Strony, nie zdecyduje inaczej.
ARTYKUL 32
Wygasnigcie

Umawiajaca sie Strona, ktora przystapita do Unii Europejskiej, przestanie by¢ traktowana jako
Umawiajaca si¢ Strona od dnia tego przystapienia.
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ARTYKUL 33
Zataczniki

Zaktaczniki do niniejszej Umowy stanowia jej integralng czese.

ARTYKUL 34
Jezyki

Niniejsza Umowa, sporzadzona w jezyku angielskim, francuskim i niemieckim, przy czym
wszystkie wersje jezykowe posiadajg jednakowa waznos¢, zostanie zlozona w archiwach
Sekretariatu Generalnego Rady Unii Europejskiej, ktory przekaze kazdej z Umawiajacych sig
Stron potwierdzony egzemplarz Umowy.

Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewni stosowne tlumaczenie niniejszej Umowy na swoj
oficjalny jezyk urzedowy lub jezyki urzedowe. Jeden egzemplarz takiego tlumaczenia

zostanie ztozony w archiwach Sekretariatu Generalnego Rady Unii Europejskie;.

Jeden egzemplarz wszystkich ttumaczen Umowy wraz z Zalacznikami zostanie przestany
przez Depozytariusza do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron.

NA DOWOD CZEGO nizej wymienieni petnomocnicy podpisali niniejsza Umowe.
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ZALACZNIK 1

Warunki majace zastosowanie do przewoznikéw drogowego transportu pasazerskiego, o
ktorych mowa w Artykule 4

Dyrektywa Wspélnot Europejskich, o ktérej mowa w Artykule 4, oznacza:

Dyrektywe Rady WE 96/26 z dnia 29 kwietnia 1996 1. w sprawie dostgpu do zawodu
przewoznika drogowego transportu towarowego 1 przewoznika drogowego transportu
pasazerskiego oraz w sprawie wzajemnego uznawania dyplomow, certyfikatow oraz innych
dowodéw kwalifikacji formalnych, majacych na celu umozliwienie przewoznikom swobody
realizowania przewozoéw krajowych i migdzynarodowych. (Dziennik Urzedowy Wspélnot
Europejskich L 124 z 23.5.1996 1., str. 1) z pdzniejszymi zmianami dokonanymi poprzez
Dyrektywe Rady WE 98/76 z 1 pazdziernika 1998 roku (Dziennik Urzedowy Wspdlnot
Europejskich 277 z 14.10.1998 r., str. 17).
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ZALACZNIK 2

Normy techniczne majace zastosowanie do autobuséw i autokaréw
ARTYKUL 1

Od dnia wejscia w zycie, w odniesieniu do kazdej z Umawiajacych si¢ Stron Umowy
INTERBUS, autobusy t autokary wykonujace miedzynarodowe przewozy okazjonalne
pasazeréw beda odpowiadaly zasadom ustalonym w ponizszych aktach prawnych:

(a) Dyrektywie Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r.w sprawie dostosowania systemow
prawnych panstw cztonkowskich w zakresie badan technicznych pojazdow silnikowych oraz
ich przyczep (Dziennik Urzegdowy Wspdlnot Europejskich L 46 z 17.02.1997 r., str. 1);

(b) Dyrektywie Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r.w sprawie montowania i stosowania
urzadzen ograniczajacych predkos¢ w okreslonych kategoriach pojazdéw silnikowych we
Wspolnotach (Dziennik Urzedowy Wspoélnot Europejskich L 57 2 23.02.1992 r., str. 27);

(c) Dyrektywie Rady 96/53/EWG z dnia 25 lipca 1996r. ustalajacej dla okreslonych typow
pojazdow poruszajacych si¢ we Wspdlnotach maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym i mi¢dzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne masy i naciski osi w ruchu
miedzynarodowym (Dziennik Urzedowy Wspolnot Europejskich L 235 z 17.09.1996 r., str.
59);

(d) Rozporzadzeniu Rady 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
w transporcie drogowym (Dziennik Urzegdowy Wspodlnot Europejskich L 370 z 31.12.1985 r.,
str. 8) z p6zniejszymi zmianami wprowadzonymi Rozporzadzeniem Komisji WE 2135/98 z
24.09.1998 r. (Dziennik Urzedowy L 274 z 9.10.1998 r., str. 1) lub w réwnowaznych
zasadach wprowadzonych Umowa AETR wraz z jej Protokotami.

ARTYKUL 2

Od dnia wejscia w zycie Umowy INTERBUS w odniesieniu do kazdej Umawiajacej si¢
Strony, autobusy i autokary Umawiajacych si¢ Stron innych niz Wspdlnoty Europejskie,
wykonujace migdzynarodowe przewozy okazjonalne beda zgodne z normami technicznymi
okreslonymi w nastepujacych Dyrektywach Wsp6lnot lub odpowiadajacych im Regulaminach
EKG ONZ w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji nowych pojazdow 1
ich wyposazenia.



Autobusy i autokary wykonujace:

(a) przewozy z kazdego panstwa cztonkowskiego Wspdlnot (z wylaczeniem Grecji) do
" kazdej Umawiajacej si¢ Strony INTERBUS;
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Pozycja Regulamin EKG ONZ Dyrektywa WE Data wdrozenia w
/ ostatnia Zmiana (pierwotna-ostatnia) ramach UE
Zanieczyszczenia 49/01 88/77 1.10.1993
gazowe 49/02, zatwierdz. A | 91/542 krok 1 1.10.1996
49/02, zatwierdz. B 91/542 krok 2
96/1
Zadymienie 24/03 72/306 2.08.1972
Halas 51/02 70/157 1.10.1989
84/424 1.10.1996
92/97
Uklad hamulcowy 13/09 71/320 1.10.1991
88/194 1.10.1994
91/422
98/12
Opony 54 92/23 1.01.1993
Instalacja §wietlna 48/01 76/756 1.01.1994
91/663
97/28
ARTYKUL 3

(b) przewozy z kazdej Umawiajacej si¢ Strony INTERBUS do kazdego panstwa
cztonkowskiego Wspdlnot (z wytaczeniem Grecji);

(c) przewozy z kazdej Umawiajacej si¢ Strony INTERBUS do Grecji w tranzycie przez
jakiekolwiek inne panstwo cztonkowskie Wspdlnot, wykonywane przez przewoznikow
majacych siedzibe w kazdej Umawiajacej si¢ Stronie INTERBUS,

beda podlegaly nastepujacym zasadom:

1. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane przed 1.01.1980 nie moga by¢
wykorzystywane w przewozach okazjonalnych objetych Umowa INTERBUS.

2. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomigdzy 1.01.1980 1 31.12.1981
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2000.

3. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomigdzy 1.01.1982 1 31.12.1983
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2001.

4. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomigdzy 1.01.1984 i 31.12.1985
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2002.
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5. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomiedzy 1.01.1986 i 31.12.1987
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2003.

6. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomig¢dzy 1.01.1988 1 31.12.1989
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2004.

7. 0Od 1.01.2005 mogg by¢ wykorzystywane jedynie autobusy i autokary po raz pierwszy
zarejestrowane po 1.01.1990 (EURO 0).

8. Od 1-.01.2007 moga by¢ wykorzystywane jedynie autobusy i autokary po raz pierwszy
zarejestrowane po 1.01.1993 (EURO 1).
ARTYKUL 4
Autobusy i autokary wykonujace:
(a) przewozy z Grecji do Umawiajacej si¢ Strony INTERBUS;
(b) przewozy z Umawiajacych si¢ Stron INTERBUS do Grecji;
beda podlegaly nastgpujacym zasadom:

1. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane przed 1.01.1980 nie moga by¢
wykorzystywane w przewozach okazjonalnych objgtych Umowa INTERBUS.

2. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomiedzy 1.01.1980 1 31.12.1981
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2000.

3. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomiedzy 1.01.1982 i1 31.12.1983
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2001.

4. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomigdzy 1.01.1984 1 31.12.1985
mogg by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2003.

5. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomiedzy 1.01.1986 1 31.12.1987
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2005.

6. Autobusy i autokary po raz pierwszy zarejestrowane pomiedzy 1.01.1988 1 31.12.1989
moga by¢ wykorzystywane jedynie do 31.12.2007.

7. 0Od 1.01.2008 moga by¢ wykorzystywane jedynie autobusy i autokary po raz pierwszy
zarejestrowane po 1.01.1990 (EURO 0).

8. Od 1.01.2010 moga by¢ wykorzystywane jedynie autobusy i autokary po raz pierwszy
zarejestrowane po 1.01.1993 (EURO 1).
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ARTYKUL 5

Autobusy i autokary Wspodlnot wykorzystywane w dwustronnym ruchu pomigdzy Grecja 1
innymi panstwami czlonkowskimi Wspolnot w tranzycie przez Umawiajace si¢ Strony
Umowy INTERBUS nie sa objete niniejszymi zasadami w zakresie norm technicznych, ale
podlegajg zasadom Wspodlnot Europejskich.

ARTYKUL 6

1. Zasady w zakresiec norm technicznych zawarte w dwustronnych umowach lub
porozumieniach pomig¢dzy panstwami czlonkowskimi Wspoélnot a Umawiajacymi si¢
Stronami Umowy INTERBUS dotyczace dwustronnego ruchu i tranzytu, ktére sa bardziej
rygorystyczne niz zasady ustalone w niniejszej Umowie, moga by¢ stosowane do 31 grudnia
2006 .

2. Panstwa czlonkowskie Wspdlnot oraz zainteresowane Umawiajace si¢ Strony Umowy
INTERBUS poinformuja Komisj¢ Mieszang, utworzona z mocy Artykutu 23 Umowy, o tresci
takich dwustronnych uméw i porozumien.

ARTYKUL 7

1. Dokument poswiadczajacy datg¢ pierwsze] rejestracji pojazdu bedzie przechowywany w
pojezdzie i okazywany na zadanie kazdego upowaznionego inspektora. Dla celéw niniejszego

. Zatacznika pojecie ,.data pierwszej rejestracji pojazdu” bedzie si¢ odnosi¢ do pierwszej
rejestracji pojazdu po jego wyprodukowaniu. Jesli taka data rejestracji nie moze by¢
okreslona, pojecie to bedzie si¢ odnosito do daty wyprodukowania.

2. W przypadku gdy oryginalny silnik autobusu zostal wymieniony na nowy silnik,
dokument, o ktorym mowa w ustepie 1 niniejszego Artykulu, zostanie zastapiony przez
dokument poswiadczajacy zgodno$é nowego silnika z whasciwymi zasadami homologacji
wspomnianymi w Artykule 3.

ARTYKUL 8

1. Niezaleznie od przepisow, o ktéorych mowa w punkcie (a) Artykulu 1 niniejszego
Zalacznika, Umawiajace si¢ Strony moga wprowadzi¢ wybiércze inspekcje w celu kontroli
zgodnos$ci autobuséw i autokarow z postanowieniami Dyrektywy 96/96/WE. Dla celow
niniejszego Zatacznika pojecie ,,wybidrcze inspekcje” bedzie oznaczalo nieplanowana, a tym
samym nieoczekiwang inspekcje autobusu lub autokaru kursujacego po terytorium
Umawiajace]j si¢ Strony, przeprowadzana przez wladze na poboczu drogi.

2. W celu przeprowadzenia inspekcji drogowej okreslonej w niniejszym Zalaczniku wlasciwe
wladze Umawiajacych sie¢ Stron wykorzystaja list¢ kontrolna zawarta w Zataczniku Ila i1 IIb.
Egzemplarz takiej listy kontrolnej sporzadzony przez wladze, ktoéra przeprowadzita kontrolg,
zostanie przekazany kierowcy autobusu lub autokaru i bedzie okazywany na zadanie, aby
upro$ci¢ lub uniknaé, tam gdzie jest to mozliwe, dalszych inspekcji nast¢pujacych w krotkim
1 nieuzasadnionym odstepie czasu.
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3. Jezeli inspektor uzna, ze defekty w utrzymaniu autobusu lub autokaru uzasadniajg dalszg
kontrolg, autobus lub autokar moze by¢ poddany przegladowi technicznemu w autoryzowanej
stacji kontroli, zgodnie z Artykutem 2 Dyrektywy 96/96/WE.

4. Bez wzgledu na inne mozliwe kary, jezeli w konsekwencji wybiorczej inspekcji zostanie
stwierdzone, ze autobus lub autokar nie odpowiada przepisom Dyrektywy 96/96/WE, a tym
samym, Ze stanowi on zagrozenie dla jego pasazeréw lub dla innych uzytkownikéw drog, taki
autobus lub autokar moze zosta¢ natychmiast wycofany z uzytku na drogach publicznych.

5. Kontrole drogowe beda przeprowadzane bez wzgledu na narodowos¢, miejsce
zamieszkania lub zarejestrowania odpowiednio, autobusdéw i autokaréw oraz kierowcow.
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ZALACZNIK Il a
LISTA KONTROLNA
1. Migjsce kontroli ................ 2.Data ....ccoceernnnne 3.Czas .eevveennn.
4. Znak przynaleznosci panstwowej oraz numer rejestracyjny pojazdu ....................
5. Klasa pojazdu
a Autokar'

9. Nadawca, adres, migjsce zatadunku ...........ccooeeieeiecieniiesesceneceeeeee,
10. Odbiorca, adres, miejsce roztadunkul ..........coeevvevveeeeievenieciesecreeeeeeene
11. Masa brutto Jednostki ........ccceoecerveeiinieineceniierencceeen e

12.  Powdd defektu:

Uktad hamulcowy i jego elementy

Uktad kierowniczy

Swiatta, urzadzenia $wietlne i o$wietleniowe
Kota/piasty/opony

Uktad wydechowy

Zadymienie spalin (silniki wysokoprezne)
Emisje gazéw (silniki benzynowe)

13.  Roézne/uwagi
14.  Wiladza/inspektor przeprowadzajacy kontrole

15. Wyniki inspekcji
¢ pomyslny
e pomyslny z niewielkimi wadami
e powazne wady
e natychmiastowy zakaz

Podpis kontrolujacego inspektora/upowaznienie

! Pojazd silnikowy co najmniej czterokotowy wykorzystywany do przewozu oséb, zawierajacy obok miejsca dla
kierowcy co najmniej osiem dodatkowych miejsc (kategorie M2, M3).
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ZALACZNIKII b
Normy techniczne kontroli drogowych

Autobusy i autokary okreslone w Artykule 3 niniejszej Umowy beda utrzymywane w takim
stanie technicznym, ktéry pozwoli uzna¢ je przez wladze inspekcyjne za technicznie zdatne
do ruchu.

Elementy podlegajace inspekcji beda obejmowaly pozycje uznawane za istotne z punktu
widzenia bezpiecznej i czystej eksploatacji autobusu lub autokaru. Obok prostych testow
funkcjonalnych (o$wietlenie, sygnalizacja, stan ogumienia itp.) beda przeprowadzane
szczegbdlowe testy i/lub kontrole ukladu hamulcowego pojazdu oraz emisji silnikowych
pojazdu w nastgpujacy sposob:

1. Hamulce

Kazdy element ukladu hamulcowego oraz jego $rodki pracy beda utrzymywane w dobrym
stanie technicznym pozwalajacym na skuteczng eksploatacj¢ oraz wlasciwie wyregulowane.

Hamulce autobusu lub autokaru powinny by¢ zdolne do wykonania nastgpujacych trzech
funkcji hamowania:

(a) w przypadku autobuséw i autokaréw oraz ich przyczep i naczep, hamulec giéwny

powinien umozliwi¢ zwalnianie i zatrzymywanie w sposob bezpieczny, nagly i skuteczny,

niezaleznie od stanu obciazenia oraz stopnia nachylenia pionowego drogi, po ktérej si¢ te
. pojazdy poruszaja;

(b) w przypadku autobuséw i autokaréw oraz ich przyczep i naczep, hamulec pomocniczy
powinien umozliwi¢ utrzymanie autobusu lub autokaru w spoczynku, niezaleznie od stanu
obcigzenia, zauwazalnego stopnia nachylenia pionowego drogi, przy czym funkcjonalne
powierzchnie hamulca powinny byé utrzymywane w pozycji hamujacej przez urzadzenie
wylacznie mechaniczne;

(¢) w przypadku autobuséw i autokaré6w hamulec pomocniczy (awaryjny) powinien
umozliwia¢ zwalnianie i zatrzymywanie autobusu lub autokaru, niezaleznie od stanu
obciazenia, na rozsadnym dystansie, nawet w przypadku awarii hamulca gléwnego.
W przypadku podejrzenia autobusu lub autokaru o niewlasciwy stan techniczny, wladze
inspekcyjne moga przeprowadzi¢ probg¢ hamulcéw autobusu lub autokaru zgodnie z
niektérymi lub ze wszystkimi przepisami Dyrektywy 96/96/WE Zatacznik II, pozycja L.
2. Zanieczyszczenia gazowe
2.1 Zanieczyszczenia gazowe
2.1.1 Autobusy i autokary wyposazone w silniki benzynowe z zaptonem iskrowym.

(a) W przypadkach gdy =zanieczyszczenia gazowe nie sa kontrolowane przez

zaawansowany system kontroli emisji, tak jak w przypadku tréjfunkcyjnego
katalizatora kontrolowanego sondg lambda:
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1. Wizualna inspekcja uktadu wydechowego pod katem nieszczelnosci.

2. W uzasadnionych przypadkach, wizualna inspekcja systemu kontroli emisji pod
katem zainstalowania wymaganego wyposazenia.

Po wystarczajacym okresie kondycjonowania silnika (biorac pod uwagg zalecenia
producenta autobusu lub autokaru) dokonuje si¢ pomiaru zawartosci tlenku wegla (CO) w
gazach wydechowych na biegu jatlowym silnika (bez obcigzenia).

Za maksymalng dopuszczalng zawartos¢ CO w gazach wydechowych przyjmuje si¢
wielko$¢ zadeklarowang przez producenta autobusu lub autokaru. Jezeli taka informacja
nie jest dostepna lub wiasciwe wladze Panstwa cztonkowskiego zdecyduja nie stosowac tej
wartosci jako punktu odniesienia, zawartos¢ CO nie moze przekroczy¢:

- w przypadku autobuséw i autokaréw zarejestrowanych lub dopuszczonych do
ruchu pomigdzy dniem wprowadzenia przez panstwa czionkowskie wymogu
dostosowania autobuséw i autokarow do Dyrektywy 70/220/EWG' a
1 pazdziernika 1986 roku: CO - 4,5% obje¢tosci;

- w przypadku autobuséw i autokaréw zarejestrowanych lub dopuszczonych do
ruchu po raz pierwszy po 1 pazdziernika 1986 roku: CO - 3,5% objetosci.

(b) Jesli gazy wydechowe kontrolowane sa przez zaawansowany system kontroli emisji tak
jak w przypadku tréjfunkcyjnego katalizatora sterowanego sonda lambda:

1. Wizualna inspekcja uktadu wydechowego pod katem szczelnosci i obecnosci
wszystkich elementow.

2. Wizualna inspekcja systemu kontroli emisji pod katem zainstalowania wymaganych
urzadzen.

3. Okreslenie efektywnosci systemu kontroli emisji autobusu lub autokaru przez
pomiar wartosci wspotczynnika lambda oraz zawartosci CO w gazach wydechowych,
zgodnie z Rozdzialem 4 lub z procedurami proponowanymi przez producentow
zatwierdzonymi w momencie otrzymania homologacji. Dla kazdego testu silnik
kondycjonowany jest zgodnie z zaleceniami producenta autobusu lub autokaru.

4. Spaliny - wartosci graniczne:

Pomiar przy obrotach jatowych silnika:

! Dyrektywa Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. dot. dostosowania praw panstw cztonkowskich
odnoszacych sie do przedsiewzie¢ podejmowanych przeciwko zanieczyszczeniu powietrza przez pojazdy
silnikowe (OJ L 76, 9.3.1970, str.1) i wraz z dodatkiem (OJ L 81, 11.4.1970, str. 15) ostatnio zmieniona
przez dyrektywe 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (OJ L 100, 19.4.1994, str. 42)
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Maksymalna dopuszczalna zawartos§¢ CO w gazach wydechowych to wartos¢
okreslona przez producenta autobusu lub autokaru. Jezeli taka informacja nie jest
dostepna, maksymalna zawarto$¢ CO nie moze przekroczy¢ 05% objetosci.

Pomiar przy wysokich obrotach silnika, obroty powyzej 2 000 min™.
Zawarto$¢ CO: maksymalnie 0,3% objetosci.
Lambda: 1 + 0,03 zgodnie z deklaracja producenta.

2.1.2 Autobusy i autokary wyposazone w silniki wysokoprezne.

Pomiar zadymienia gazéw wydechowych przy swobodnym przyspieszaniu (przy
minimalnych i maksymalnych obrotach silnika nieobcigzonego). Zadymienie nie moze
przekracza¢ poziomu zarejestrowanego na tablicy znamionowej stosownie do postanowien
Dyrektywy 72/306/EWG'. Gdy taka informacja nie jest dostepna lub gdy whasciwe wiadze
Panstwa czlonkowskiego zdecyduja nie stosowaé tej wartosci, jako punktu odniesienia,
wartos$ci graniczne wspotczynnika absorpcji wynosza:

Maksymalny wspoétczynnik absorpcji dla:

wolnossacych silnikéw wysokopreznych =2,5 m™,

dotadowywanych silnikéw wysokopreznych = 3,0 m™,
lub wartosci rownowazne, gdy wykorzystywane sa urzadzenia inne niz stosowane przy
homologacji.

.2.1.3. Urzadzenia pomiarowe
Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych autobuséw i autokaréw nastepuje z wykorzystaniem
urzadzen przeznaczonych do dokladnego okreslania, czy wartosci graniczne lub wartosci

okreslone przez producenta nie sa przekroczone.

2.2 Gdzie to konieczne, kontrola poprawnego funkcjonowania pokladowego systemu
diagnostycznego monitorowania emisji (OBD).

! Dyrektywa Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie dostosowania prawa pafistw cztonkowskich dot.
przedsigwzig¢ podejmowanych przeciwko emisji zanieczyszczen z silnikéw dieslowskich uzywanych w
pojazdach (OJ L. 190,20.8.1972, str.1), dyrektywa zmieniona przez dyrektywe Komisji 89/491/EWG (OJ L 238,
15.8.1989, str.43)
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ZALACZNIK 3

Wz6r Dokumentu Kontrolnego w przewozach okazjonalnych zwolnionych z obowiazku
zezwolenia

(papier w kolorze zielonym: DIN 4 + 29,7 x 21 cm)
(Obwoluta wierzchnia - strona nieparzysta)

(Tekst w jezyku urzgdowym lub jezykach urzgdowych Umawiajacej si¢
Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibe)

Panstwo wystawienia dokumentu Wlasciwa wladza lub stosownie KsigzKka NI ..ocevereniciseiniennes
kontrolnego - ze wskazaniem upowazniona agencja
miedzynarodowego oznaczenia
Panstwa -'
INTERBUS

KSIAZKA FORMULARZY JAZDY

Dla migdzynarodowych okazjonalnych przewozdéw pasazeréw autokarami i autobusami wykonywanych na
podstawie:

- Artykutéw 6 i 10 Umowy w sprawie migdzynarodowych okazjonalnych przewozéw pasazeréw autokarami i
autobusami - Umowa INTERBUS.

Nazwa lub znak handlowy PrzeWoZniKa: .......c.cooeeeiiriiiiniei e ettt

{(Miejsce i data wystawienia ksiazki) (Podpis i stempel organu wystawiajacego ksiazke)

' Belgia (B), Dania (DK), Niemcy (D), Grecja (GR), Hiszpania (E), Francja (F), Irlandia (IRL), Wtochy (I),
Luksemburg (L), Holandia (NL), Portugalia (P), Wielka Brytania (UK), Finlandia (FIN), Austria (A), Szwecja
(S), Bulgaria (BG), Czechy (CZ), Estonia (EST), Wegry (H), Litwa (LT), Lotwa (LV), Polska (PL), Rumunia
(RO), Stowacja (SK) Stowenia (SLO) do uzupelnienia,
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(papier w kolorze zielonym: DIN 4 + 29,7 x 21 cm)

(Wyklejka ksiazki formularzy jazdy - strona nieparzysta )

(Tekst w jezyku urzedowym lub jezykach urzgdowych Umawiajacej sie
Strony, w ktérej przewoznik ma swoja siedzibe)

WAZNE UWAGI

1. Przewozy objete Umowg INTERBUS to:

1) Migdzynarodowy drogowy przewoz pasazeréw kazdej narodowosci w formie
przewozow okazjonalnych:

- pomigdzy terytoriami dwoch Umawiajacych si¢ Stron lub rozpoczynajacych i
koriczacych sig na terytorium tej samej Umawiajacej sig Strony oraz, w miarg potrzeby w
trakcie takich przewozow, w tranzycie przez terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony lub
przez terytorium strony innej niz Umawiajaca si¢ Strona;

- realizowanych przez przewoznikow zarobkowego transportu drogowego, majacych swa
siedzib¢ w Umawiajacej si¢ Stronie, zgodnie z jej prawem, i posiadajacych licencje na
wykonywanie migdzynarodowych przewozow okazjonalnych autokarem i autobusem;

- z wykorzystaniem autobusow i autokaréw zarejestrowanych w Umawiajacej si¢ Stronie,
w ktorej przewoznik ma swojq siedzibg, i ktore ze wzgledu na budowe i wyposazenie
przystosowane s do przewozu wigcej niz dziewieciu 0sob, lacznie z kierowca, i s3 do
tego celu przeznaczone.

2) Puste przejazdy autobus6éw i autokaréw uczestniczacych w takich przewozach.

3) Dla celow Umowy INTERBUS termin ,terytorium Umawiajacej sie Strony”
obejmuje, w zakresic Wspolnoty Europejskiej, terytoria, wobec ktérych ma
zastosowanie Traktat o Utworzeniu Wspolnot na warunkach okreslonych w tym
Traktacie.

4) Mozliwosé wykonywania krajowych przewozow okazjonalnych w Umawiajacej sig
Stronie przez przewozinikéw majacych swa siedzibe w innej Umawiajacej sig
Stronie jest wylaczona z zakresu Umowy INTERBUS.

5) Wykorzystanie autobusow i autokaréw zaprojektowanych do przewozu pasazeréw, w

komercyjnym transporcie rzeczy, jest wylaczone z zakresu tej Umowy.

6

R

Umowa INTERBUS nie dotyczy przewozow okazjonalnych na potrzeby wiasne.

Miedzynarodowe pasazerskie przewozy okazjonalne wylaczone z obowiazku
posiadania zezwolenia na terytorium ktérejkolwiek z Umawiajacvch sie Stron
innej niz Strona, w ktérej przewoznik ma swojg_siedzibe, na warunkach
Artykutu 6 Umowy INTERBUS, to:

1. Przewozy przy drzwiach zamknigtych,

oznaczaja przewozy, w trakcie ktorych ten sam autobus lub autokar jest
wykorzystywany do przewozu tej samej grupy pasazeréw na calej trasie podrézy
oraz do przywiezienia ich z powrotem do miejsca poczatkowego. Miejsce
poczatkowe znajduje si¢ na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik
ma swojg siedzibe.

2. Przewozy z pasazerami "tam" i bez pasazerow - z powrotem.
Miejsce poczatkowe znajduje si¢ na terytorium Umawiajacej sig Strony, w ktorej
przewoznik ma siedzibe.

3. Przewozy, w czasie ktorych podroz "tam” odbywa si¢ bez pasazeréw i wszyscy
pasazerowie sa zabierani z tego samego miejsca, o ile spelniony jest jeden z
ponizszych warunkow:

a) pasazerowie tworza grupy - na terytorium Strony innej niz Umawiajaca sig
Strona lub Strony Umawiajacej si¢ innej niz ta, w kiorej przewoznik ma swoja siedzibe,
lub Strony, skad pasazerowic sq zabierani, grupy pasazeréw powstaja na mocy umow
przewozu zawartych przed ich przybyciem na terytorium tej Umawiajace} si¢ Strony.
Pasazerowie sa przewozeni na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej
przewoznik ma swojg siedzibe;

b) pasazerowie zostali wezesniej przywiezieni, przez tego samego przewoznika
w okoliczno$ciach okreslonych w punkcie 2, na terytorium Umawiajacej si¢ Strony,
skad sa ponownie zabierani i przewozeni na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w
ktérej przewoznik ma swoja siedzibe;

¢) pasazerowie zostali zaproszeni do podrozy na terytorium innej Umawiajacej
si¢ Strony, przy czym koszt transportu jest ponoszony przez osobg wystawiajaca
zaproszenie. Tacy pasazerowie musza stanowi¢ jednolita grupe, ktéra nie zostata
utworzona wylacznie w celu podjecia tej wlasnie podrézy i ktora jest wwozona na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swojg siedzibe.

Z obowiazku posiadania zezwolenia beda takze zwolnione:

4. Przewozy tranzytowe przez terytorium Umawiajacych si¢ Stron, wykonywane w zwiazku z
przewozami okazjonalnymi zwolnionymi z obowiazku posiadania zezwolenia,

5. Puste autobusy i autokary przeznaczone do wykorzystania wylacznie w celu wymiany
uszkodzonego lub zniszczonego podczas wykonywania przewozu migdzynarodowego objetego
ninigjsza Umowa autobusu lub autokaru.

W przewozach wykonywanych przez przewoznikéw majacych swoja siedzibe we Wspélnotach
Europejskich punkty poczatkowy v/lub koficowy przewozéw moga znajdowaé sie w kazdym
panstwie czlonkowskim Wspdlnot Europejskich, niezaleznie od tego, w ktérym pafistwie
czlonkowskim zarejestrowany jest autobus fub autokar lub w ktérym przewoznik ma swoja
siedzibe.

3. Warunki majace zastosowanie do autobuséw i autokaréw

Autobusy i autokary wykorzystywane do wykonywania migdzynarodowych przewozow
okazjonalnych objetych Umowa INTERBUS beda spelnia¢ normy techniczne zgodnie z
Artykulem 5 i Zalacznikiem 2 do tej Umowy.

4. Informacije dotvczgce wypelniania formularza jazdy

1. Dla kazdego przewozu okazjonalnego przewoznik musi wypetnié formularz jazdy w dwoch
egzemplarzach, przed rozpoczeciem podrézy.

W celu podania nazwisk pasazerdw, przewoznik  moze wykorzysta¢ liste wezesniej
sporzadzona na oddzielnej kartce papieru, ktora zostanie zalaczona do formularza jazdy.
Pieczg¢ przewoinika lub gdzie jest to wymagane, podpis przewoznika lub kierowcy
pojazdu musi by¢ zlozony zaréwno na liScie pasazeréw, jak ina formularzu jazdy.

W przypadku przewozéw, gdzie przejazd "tam” wykonywany jest bez pasazerow, lista
pasazerébw moze zosta¢ wypelniona zgodnie z powyiszym, w momencie zabierania
pasazerow.

Oryginat formularza jazdy musi by¢ przechowywany w autobusie lub autokarze przez cata
podroz i by¢ okazywany na kazde zadanie upowaznionego inspektora.

2. W przypadku przewozow, gdzie przejazd "tam” wykonywany jest bez pasazeréow, o czym
jest mowa w punkcie 4C formularza jazdy, przewoinik musi zalaczy¢ do dokumentu
kontrolnego ponizsza dokumentacj¢ towarzyszaca;:

- w przypadkach wspomnianych w 4 C1: kopi¢ umowy przewozu, w przypadkach gdy
niektore panistwa go wymagaja, lub jakikolwiek inny rownowazny dokument okreslajacy
podstawowe dane umowne (zwlaszcza miejsce, panistwo i date zawarcia, miejsce, panstwo i
datg zabrania pasazeréw; miejsce i pafistwo docelowe);

- w przypadku przewozéw mieszczacych si¢ w kategorii 4 C2: formularz jazdy
towarzyszacy autobusowi Jub autokarowi podczas danej podrozy wykonywanej przez
przewoznika - "tam" z pasazerami / bez pasazeréw z powrotem, w celu wwiezienia
pasazeréw na terytorium Umawiajacej sig Strony, skad beda oni ponownie zabrani;

- w przypadku przewozow mieszczacych si¢ w kategorii 4 C3: zaproszenie od osoby
wystawiajacej zaproszenie lub jego fotokopie.

3.  Wykonujac przewoéz okazjonalny nie mozna zabieraé lub wysadza¢ zadnego pasazera w
czasie przewozu, z wyjatkiem przypadkéw dozwolonych przez whasciwe wladze. W takim
przypadku wymagane jest zezwolenie.

4. Przewoznik jest odpowiedzialny za dopilnowanie, zeby formularze jazdy byly stosownie i
poprawnie wypelnione. Beda one wypelniane duzymi literami, niezmywalnym atramentem.

5. Ksiazka formularzy jazdy nie moze by¢ przekazywana.
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INTERBUS (FORMULARZ JAZDY - STRONA NIEPARZYSTA)  (Papier w kolorze zielonym - DIN A4 =29.7 X 21 ¢m)

(Tekst w jezyku urzgdowym lub jezykach urzgdowych Umawiajacej sig Ksiazka Nr .............
Strony, w ktérej przewoznik ma swoja siedzibg) Formularz jazdy Nr

(Panstwo, w ktorym dokument zostat wydany)
- Migdzynarodowe oznaczenie Pafistwa -

= — -

Numer rejestracyjny pojazdu Liczba dostgpnych migjsc pasazerskich

OETETCOTTETEY e e

@) o

Nazwa lub znak handlowy przewoznika

3 g T i i I 2
& 2

Nazwisko kierowcy lub kierowcow

Rodzaj przewozéw (zaznacz krzyzykiem odpowiednie pole i wpisz wymagane informacje uzupetniajace)

[=] [=]=) Tl aal (2] Ca] @aC
Shaliivgin ) P
Przewozy przy drzwiach zamknigtych
A B Przewozy z pasazerami "tam"/
bez pasazeréw - z powrotem
Q9 Miejscowos¢, w ktorej pasazerowie wysiadaja, oraz symbol
wyrdzniajacy Panstwo............coooiiiiiiiiii
C
Przewozy bez pasazeréw "tam" i wszyscy pasazerowie s P e ‘:"fé} ‘o
sq zabierani w tym samym miejscu i przewozeni \ —— /
do Paiistwa, w ktérym przewoznik ma swojg siedzibe. - -
© Miejscowosé, w ktorej pasazerowie sg zabierani, oraz symbol
wyrézniajacy Panstwo...............cooivii
C1 a)  Grupe pasazeréw Utworzono Z mocy Umowy przewozu Zawarte] W dnil .......ocoovviviriiniviiiiiiice e (Data)
4 -2 SOOI UP QUSROS U (biuro turystyczne, stowarzyszenie, itp)
b)  Grupg pasazeréw utworzono na terytorium:
() Strony innej niz Umawiajaca Si§ SONA ..........ccimiimiiiioiiriieircre ettt s ss st enbs s e (Nazwa tego Pafistwa)
(b) Umawiajacej si¢ Strony innej niz Strona, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibg ..........c.coovcvvvvennivicininnn. <o (Nazwa tego Paistwa)
¢) Miejsce i Umawiajaca si¢ Strona, gdzie pasazerowie s3 zabierani ... .. (Nazwa tego Pafistwa)
d) Przew6z do Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swoja SIEdzibe ..o (Nazwa tego Pafistwa)
o W zalaczeniu kopia umowy przewozu lub réwnowazny dokument (poréwnaj Wazne uwagi - punkt 4).
C2 Pasazerowie zostali weze$niej wwiezieni przez tego samego przewoznika, wykonujacego przewoz, o ktorym mowa w B, do Umawiajacej si¢ Strony, z
ktorej maja by¢ ponownie zabrani i przewiezieni do Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibe
o W zalaczeniu formularz jazdy dla wezesniejszego przejazdu "tam" z pasazerami oraz powrotnego przejazdu bez pasazerow
C3 Pasazerowie zostali zaproszeni do podrézy do (Nazwa miejsca i Panstwa)
Koszt transportu ponosi osoba wystawiajaca zaproszenie, a pasazerowie stanowia jednolita grupe, ktora nie zostata utworzona wytacznie w celu podjgcia
tej wlasnie podrozy.
W zataczentu list zapraszajacy (lub jego fotokopia).
Grupa jest wwozona na terytorium Umawiajacej sig Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibg.
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(Formularz jazdy - strona odwrotna)

Trasa Dzienne etapy
Daty z do km km
miejscowosé/panistwo | miejscowosé/panstwo | z pasazerami | bez pasazeréw | Przejécia graniczne
5
Lista pasaZzeréw
1 22 43
2 23 44
3 24 45
4 25 46
{5 26 47
6 27 48
7 28 49
8 29 50
9 30 51
6110 31 52
11 32 53
12 33 54
13 34 55
14 35 56
15 36 57
16 37 58
17 38 59
18 39 60
19 40 61
20 41 62
21 42 63
7 | Data wypehienia formularza jazdy Podpis przewoznika
8 | Nieprzewidziane zmiany
Pieczatki
9 | kontrolne
(ewentualnie)

(Pozycja 6, w razie konieczno$ci, moze by¢ wypelniona na oddzielnej kartce papieru, ktora zostanie na state przytwierdzona do niniejszego

dokumentu)
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ZALACZNIK 4
Wz6r wniosku o zezwolenie na wykonywanie migdzynarodowych przewozoéw okazjonalnych

(Papier w kolorze biatym - A4)

Tekst w jezyku urzedowym lub jezykach urzgdowych Umawiajacej si¢
Strony, w ktérej wniosek zostal sporzadzony

WNIOSEK O ZEZWOLENIE

NA ROZPOCZECIE WYKONYWANIA MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZOW
OKAZJONALNYCH

autokarami lub autobusami
pomigdzy Umawiajacymi si¢ Stronami
zgodnie z Artykulem 7 Umowy w sprawie Migdzynarodowych Okazjonalnych Przewozow
Pasazer6w Autokarami i Autobusami
(Umowa INTERBUS)

Wiasciwa wladza Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej podrdz si¢ rozpoczyna (w rozumieniu
pierwszej miejscowosci, z ktorej zabierani sa pasazerowie)

1. Informacje dotyczace wnioskujacego o zezwolenie:

Nazwisko lub

znak handlowy: e
AIES: sttt
Pt St WO et

Tl et —————

B et e
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(druga strona wniosku)

2. Cel, powody oraz opis przewozow okazjonalnych:

3. Informacja o trasie przejazdu:
(a) Miejsce poczatkowe Przewozu: ........cceceeveveereernennens Panstwo.........cccovvviviivnncenin.
(b)Migjsce docelowe Przewozu: .......ccccveeveereereecvrereennnnn. Panstwo......c.cccocvvevieriiieieninnn,

Glowna trasa przewozu oraz przejscia graniczne:

...........................................................................................................................................
...........................................................................................................................................
...........................................................................................................................................

Panstwa, przez ktorych terytorium nastgpuje przejazd, bez zabierania lub wysadzania

pasazeréw
4 Data WyKONYWaNIa PIZEWOZLL .....cccuiervereiiarueeseesueenieeasuessssssseesseessssasseesessseassasessassessssenses
5 Numer rejestracyjny autobusu (autobuséw) lub autokaru (autokardw) — ........cceeeees
6 Wszelkie dodatkowe informacje:

...........................................................................................................................................

...........................................................................................................................................

(Miejsce i data) (Podpis wnioskujacego)
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(Trzecia strona wniosku)

Waine uwagi:

1. Przewoznicy wypelniaja wniosek oraz zalaczaja dowody posiadania przez wnioskujacego licencji na
wykonywanie miedzynarodowych przewozéw okazjonalnych autokarami i autobusami, o ktérej mowa w
Artykule 1 (1) (a) drugie tiret Umowy INTERBUS;

2. Przewozy okazjonalne, inne niz te, o ktérych mowa w Artykule 6 Umowy INTERBUS, tzn. inne niz nizej
wymienione przewozy, beda podlegaty obowiazkowi zezwolenia:

1) Przewozy przy drzwiach zamknigtych, oznaczajace przewozy, w trakcie ktérych ten sam autobus
lub autokar jest wykorzystywany do przewozu tej samej grupy pasazer6w na calej trasie podrézy oraz do
przywiezienia ich z powrotem do miejsca poczatkowego. Miejsce poczatkowe znajduje si¢ na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik ma swoja siedzibg.

2) Przewozy z pasazerami'tam" i bez pasazerow- ,,z powrotem . Miejsce poczatkowe znajduje si¢ na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktdrej przewoznik ma siedzibeg.

3) Przewozy, w czasie ktérych podréz '"tam' odbywa si¢ bez pasazeréw i wszyscy pasazerowie sg
zabierani z tego samego miejsca, o ile spetniony jest jeden z ponizszych warunkow:

a) pasazerowie tworza grupy - na terytorium strony innej niz Umawiajaca si¢ Strona lub Strony
Umawiajacej si¢ innej niz ta, w ktérej przewoznik ma swojq siedzibg, lub Strony, skad pasazerowie sg
zabierani; grupy pasazeréw powstaja na mocy umoéw przewozu zawartych przed ich przybyciem na
terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony. Pasazerowie sa przewozeni na terytorium Umawiajacej si¢
Strony, w ktérej przewoznik ma swoja siedzibe;

b) pasazerowie zostali wczeéniej przywiezieni, przez tego samego przewozZnika w okolicznosciach
okreslonych w ustepie 2, na terytorium Umawiajacej sie Strony, skad sa ponownie zabierani i
przewozeni na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik ma swoja siedzibg;

¢) pasazerowie zostali zaproszeni do podr6zy na terytorium innej Umawiajacej si¢ Strony, przy czym
koszt transportu jest ponoszony przez osobe wystawiajaca zaproszenie. Tacy pasazerowie muszg
stanowi¢ jednolita grupe, ktdra nie zostata utworzona wytacznie w celu podjecia tej wlasnie podrozy i
ktéra jest wwozona na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik ma swoja siedzibe.

4) Przewozy tranzytowe przez terytorium Umawiajacych sie Stron, wykonywane w zwiazku z
przewozami okazjonalnymi zwolnionymi z obowiazku posiadania zezwolenia;

5) Puste autobusy i autokary przeznaczone do wykorzystania wylacznie w celu wymiany autobusu lub
autokaru uszkodzonego lub zniszczonego podczas wykonywania przewozu migdzynarodowego objgtego
niniejszg Umowa.

W przewozach wykonywanych przez przewoznikow majacych siedzibg we Wspodlnotach Europejskich punkty
poczatkowy i/lub koncowy przewozoéw moga znajdowa¢ si¢ w kazdym panstwie cztonkowskim Wspoinot
Europejskich, niezaleznie od tego, w ktérym panstwie cztonkowskim zarejestrowany jest autobus lub autokar lub
w ktérym przewoznik ma swoja siedzibe.

3. Whiosek zostanie wystosowany do wlasciwej wladzy Umawiajacej sie¢ Strony, w ktérej znajduje sig
punkt poczatkowy przewozu, czyli pierwszy punkt zabierania pasazeréw.

4. Wykorzystywane autobusy i autokary bgda zarejestrowane na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w
ktérej przewoznik ma swoja siedzibg.

S. Autobusy i autokary wykorzystywane do wykonywania migdzynarodowych przewozéw okazjonalnych
objetych Umowa INTERBUS bedg spetiaty normy techniczne okreslone w zataczniku 2.
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ZALACZNIK 5
Wzér zezwolenia dla niezliberalizowanych przewozéw okazjonalnych

(Pierwsza strona zezwolenia)
(Papier w kolorze r6zowym - A4)

Tekst w jezyku urzedowym lub jezykach urzegdowych Umawiajacej si¢
Strony, w ktorej zezwolenie zostato wystawione

WYSTAWIAJACA UMAWIAJACA SIE STRONA WLASCIWA WEADZA
migdzynarodowe oznaczenie Panstwa' (pieczgl)
ZEZWOLENIE Nr ........

na wykonywanie mi¢dzynarodowych przewozow okazjonalnych
autokarami lub autobusami
pomigdzy Umawiajacymi sie Stronami
zgodnie z Artykulem 7 Umowy w sprawie Migdzynarodowych Okazjonalnych Przewozow
Pasazero6w Autokarami i Autobusami

(Umowa INTERBUS)
B O PO OSSO PPV O U T TP OUPRUPRRPRRPPR
(nazwisko, imi¢ lub nazwa handlowa przewozZnika)
ATES: e et h e st st e ae e aae e ke e en e e et e enaesbesnaeeneas
PanSIWO: ettt st b e e s b e s ene s s e
0 =] 3 OO OO P OO P U PP PO PPTOTPOTOORt
X, st et e s e e e st e e st et et e e e ta e e beeeneeeane
(Migjsce i data wystawienia) (Podpis i pieczec organu wystawiajacego)

! Belgia (B), Dania (DK), Niemcy (D), Grecja (GR), Hiszpania (E), Francja (F), Irlandia (IRL), Wiochy (I),
Luksemburg (L), Holandia (NL), Portugalia (P), Wielka Brytania (UK), Finlandia (FIN), Austria (A), Szwecja
(S), Bulgaria (BG), Czechy (CZ), Estonia (EST), Wegry (H), Litwa (LT), Lotwa (LV), Polska (PL), Rumunia
(RO), Stowacja (SK) Stowenia (SLO), do uzupetnienia.
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(druga strona zezwolenia)

1. Cel, powody oraz opis przewozow okazjonalnych:

2. Informacja o trasie przejazdu:
(a) Miejsce poczatkowe przewozu: .......ccceeeceerveervnnnes Panstwo........ccccvveeviieenineennnnen.
(b) Miejsce docelowe Przewozu: .........cceeevvvveerrreerverreens Panstwo.......cccovevverrnireriirenienns

Gléwna trasa przewozu oraz przejécia graniczne:

...........................................................................................................................................

...........................................................................................................................................

6. W zalaczeniu lista pasazeréw.

......................................................................

(Pieczg¢ organu wystawiajacego zezwolenie)
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(Trzecia strona zezwolenia)

Tekst w jezyku urzedowym lub jezykach urzgdowych Umawiajacej si¢
Strony, w ktérej zezwolenie zostato wystawione

Wazne uwagi:

1. Zezwolenie jest wazne w trakcie calego przejazdu. Z zezwolenia moze korzystac
wylacznie przewoznik, ktérego nazwa i numer rejestracyjny autobusu lub autokaru figuruje

na zezwoleniu.

2. Zezwolenie bedzie przechowywane w autobusie lub autokarze przez caly przebieg
podrézy i bedzie okazywane na kazde zadanie upowaznionych inspektorow.

3. Do niniejszego zezwolenia nalezy dolaczyc¢ list¢ pasazerow.
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Wzor
deklaracji przewidzianej do zlozenia przez Umawiajace si¢ Strony Umowy INTERBUS
odnosnie do artykutu 4 i zalacznika 1

Warunki majace zastosowanie do przewoznikéw drogowego transportu pasazerskiego

DEKLARACJA ZEOZONA PRZEZ.......ocooeeveriverennn, (nazwa Umawiajgcej si¢ Strony)
ODNOSNIE DO ARTYKULU 4 i ZALACZNIKA 1

1. Trzy warunki okreslone w Czgsci I Dyrektywy Rady WE 96/26 z 29 kwietnia 1996 roku w
sprawie dostepu do zawodu przewoznika drogowego transportu towarowego 1 przewoznika
drogowego transportu pasazerskiego oraz w sprawie wzajemnego uznawania dyplomow,
certyfikatéw oraz innych dowodéw kwalifikacji formalnych, majacych na celu umozliwienie
przewoznikom  swobody realizowania przewozéw krajowych 1 migedzynarodowych.
(Dziennik Urzedowy Wspdlnot Europejskich L 124 z 23.5.1996 r., str. 1) z pozniejszymi
zmianami w drodze Dyrektywy Rady WE 98/76 z 1 pazdziernika 1998 roku (Dziennik
Urzedowy Wspolnot Europejskich L 277 z 14.10.1998 r., str. 17):

(a) zostaly przeniesione na grunt przepiséw krajowych w drodze

.......................................................................................................................................................

2. W zakresie warunkéw dotyczgcych ,,odpowiedniej kondycji finansowej” obecne przepisy
prawne okreslaja, ze przedsigbiorca musi dysponowaé kapitalem i rezerwami na poziomie co-

najmnie;j:

= EURO...ieeeceeeeee (lub réwnowarto$¢ w walucie krajowej) na pojazd
lub

= EURO..ciiieeiereeeeeeee (lub réwnowarto$¢ w walucie krajowej) na 1 miejsce

pasazerskie w autobusie lub autokarze, uzywanym przez przewoznika.

Przewiduje sie, ze kwota okreSlajaca ,,odpowiednia kondycje finansowa” zostanie
dostosowana do wymogow Dyrektywy 96/26 WE w terminie do .......c.cceceeevivreccccinnine, (data,
lub nie pdzniej niz 01.01.2005).
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AGREEMENT
ON THE INTERNATIONAL OCCASIONAL CARRIAGE
OF PASSENGERS BY COACH AND BUS
(INTERBUS AGREEMENT)

ACCORD
RELATIF AU TRANSPPORT INTERNATIONAL OCCASIONNEL
DE VOYAGEURS PAR AUTOCAR OU PAR AUTOBUS
(ACCORD INTERBUS)

UBEREINKOMMEN
UBER DIE PERSONENBEFORDERUNG IM GRENZUBERSCHREITENDEN
GELEGENHEITSVERKEHR MIT OMNIBUSSEN
(INTERBUS-UBEREINKOMMEN)
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AGREEMENT
ON THE INTERNATIONAL OCCASIONAL CARRIAGE
OF PASSENGERS BY COACH AND BUS
(INTERBUS AGREEMENT)

THE CONTRACTING PARTIES:

HAVING REGARD to the desire to promote the development of international transport in Europe

and especially to facilitate the organisation and operation thereof;

HAVING REGARD to the desire to facilitate tourism and cultural exchange between the
Contracting Parties;

WHEREAS the Agreement on the international Carriage of Passengers by Road by means of
Occasional Coach and Bus Services (ASOR), signed in Dublin on the 26 May 1982 does not

provide for any scope for the accession of new Parties;

WHEREAS the experience and the liberalisation achieved by this latter Agreement should be

maintained;

WHEREAS it is desirable to provide for harmonised liberalisation of certain international

occasional services by coach and bus and the transit operations thereof;

WHEREAS it is desirable to provide for certain harmonised rules of procedure for non-liberalised

international occasional services, that are thus still subject to authorisation;

WHEREAS it is necessary to provide for a high degree of harmonisation of the technical conditions
applying to buses and coaches carrying out international occasional services between Contracting

Parties in order to improve road safety and protection of the environment;
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WHEREAS it is necessary that Contracting Parties should apply uniform measures concemning the

work of the crews of buses and coaches engaged in international road transport;

WHEREAS it is desirable to provide for harmonisation of the conditions for access to the

occupation of road passenger transport operator;

WHEREAS the principle of non-discrimination on grounds of nationality or the place of
establishment of the transport operator, and of the origin or destination of the bus or coach, should

be considered to be a basic condition applying to the provision of international transport services;
WHEREAS it is necessary to provide for uniform models for transport documents such as the
control document for liberalised occasional services and also the authorisation and the application

form for non-liberalised services in order to facilitate and simplify inspection procedures;

WHEREAS it is necessary to provide for certain harmonised measures on the enforcement of the

Agreement, especially as far as control procedures, penalties and mutual assistance are concerned;

WHEREAS it is appropriate to establish certain procedures for the management of the Agreement

in order to ensure proper enforcement and to permit some technical adaptation of the Annexes;

WHEREAS the Agreement should be open for accession to future Members of the European

Conference of Ministers of Transport and to certain other European countries;

HAVE DECIDED to establish uniform rules for the intemnational occasional carriage of passengers

by coach and bus,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
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SECTION 1

SCOPE AND DEFINITIONS

ARTICLE 1

Scope

1. This Agreement shall apply:

(a) tothe international carriage of passengers, of any nationality, by road by means of occasional

services:

- between the territories of two Contracting Parties, or starting and finishing on the
territory of the same Contracting Party and, should the need arise during such services,
in transit through the territory of another Contracting Party or through the territory of a

non-Contracting State;
- carried out by transport operators for hire or reward established in a Contracting Party in
accordance with its law and holding a licence to undertake carriage by means of

international occasional services by coach and bus;

- using buses and coaches registered in the Contracting Party where the transport operator

is established.

(b) to unladen journeys of the buses and coaches concerned with these services.
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2. None of the provisions of this Agreement may be interpreted as providing the possibility to

operate national occasional services in the territory of a Contracting Party by operators established

in another Contracting Party.

3. The use of buses and coaches designed to carry passengers for the transport of goods for

commercial purposes shall be excluded from the scope of this Agreement.

4.  This Agreement does not concern own-account occasional services.

ARTICLE 2
Non-discrimination

Contracting Parties shall ensure that the principle of non-discrimination on the grounds of the
nationality or the place of establishment of the transport operator, and of the origin or destination of
the bus or coach, is applied, in particular with regard to fiscal provisions as established in

Section VI as well as control and penalties as established in Section IX.



Dziennik Ustaw Nr 114 — 7445 — Poz. 1076

ARTICLE 3
Definitions
For the purposes of this Agreement, the following definitions shall apply:

1. "Buses and coaches" are vehicles which, by virtue of their construction and their equipment,

are suitable for carrying more than nine persons, including the driver, and are intended for that

purpose.

2. . "International occasional services" are services between the territory of at least two
Contracting Parties falling within neither the definition of regular services or special regular
services nor the definition of a shuttle service. Such services may be operated with some

degree of frequency without thereby ceasing to be occasional services.

3. "Regular Services" are services which provide for the carriage of passengers according to a
specified frequency and along specified routes, whereby passengers may be taken up or set
down at predetermined stopping points. Regular services can be subject to the obligation to

respect previously established timetables and tariffs.

4.  "Special Regular Services" are services, by whomsoever organised, which provide for the
carriage of specified cétegories of passengers to the exclusion of other passengers, insofar as
such services are operated under the conditions specified in point 3. Special regular services
shall include:

- the carriage of workers between home and work;

- the carriage of school pupils and students to and from the educationa!l institution.



Dziennik Ustaw Nr 114 — 7446 — Poz. 1076

The fact that a special regular service may be varied according to the needs of users shall not

affect its classification as a regular service.

5. (1) "Shuttle services" are services whereby, by means of repeated outward and return
journeys, previously formed groups of passengers are carried from a single place of
departure to a single destination. Each group, consisting of the passengers who made
the outward journey, shall be carried back to the place of departure on a later journey by

the same transport operator.

Place of departure and destination shall mean, respectively, the place where the journey
begins and the place where the journey ends, together with, in each case, the

surrounding localities within a radius of 50 km.

(2) In the course of shuttle services, no passenger may be taken up or set down during the

journey.

(3) The first return journey and the last outward journey in a series of shuttles shall be made

unladen.

(4) However, the classification of a transport operation as a shuttle service shall not be
affected by the fact that, with the agreement of the competent authorities in the

Contracting Party or Parties concerned:

- passengers, notwithstanding the provisions of subparagraph 1, make the retum

journey with another group or another transport operator;
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- passengers, notwithstanding the provisions of subparagraph 2, are taken up or set

down along the way;

- the first outward journey and the last return journey of the series of shuttles are,

notwithstanding the provisions of subparagraph 3, made unladen.

6.  "Contracting Parties" are those signatories that have consented to be bound by this Agreement

and for which this Agreement is in force.

This Agreement applies to those territories where the Treaty establishing the European
Community is applied and under the conditions laid down in that Treaty and to
BOSNIA-HERZEGOVINA, BULGARIA, CROATIA, THE CZECH REPUBLIC,
ESTONIA, HUNGARY, LATVIA, LITHUANIA, MOLDOVA, POLAND, ROMANIA,
SLOVAKIA, SLOVENIA and TURKEY, as far as they have concluded this Agreement.

7. "Competent Authorities" are those authorities designated by the Member States of the
Community and by the other Contracting Parties to carry out the tasks set out in Sections V,
V1, VII, VIII and IX of this Agreement.

8. "Transit" means the part of a transport operation through the territory of a Contracting Party

without passengers being picked up or set down.
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SECTION I

CONDITIONS APPLYING TO ROAD PASSENGER TRANSPORT OPERATORS

ARTICLE 4

1. Contracting Parties which have not yet done so shall apply provisions equivalent to those

established by the European Community Directive referred to in Annex 1.

2. Conceming the condition on the appropriate financial standing referred to in Article 3,
paragraph 3 of such Directive, Contracting Parties may apply a minimum available capital and
reserves lower than the amount established in point (c) of the said paragraph (3), up to the date of
1 January 2003 or even to 1 January 2005 under condition in the latter case that a corresponding
declaration be made at the time of the ratification of the Agreement, without prejudice to the
provisions included in the Europe Agreement establishing an association between the European

Communities and their Member States and certain Contracting Parties of the present Agreement.

SECTION III

TECHNICAL CONDITIONS APPLYING TO VEHICLES

ARTICLE 5§

The buses and coaches used to carry out the international occasional services covered by this

Agreement shall comply with the technical standards laid down in Annex 2.
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SECTION IV

ACCESS TO THE MARKET

ARTICLE 6

Liberalised occasional services

The following occasional services shall be exempted from authorisation on the territory of any

Contracting Party other than that in which the transport operator is established:

1. Closed-door tours, that is to say services whereby the same bus or coach is used to carry the
same group of passengers throughout the journey and to bring them back to the place of

departure. The place of departure is in the territory of the Contracting Party in which the

transport operator is established.

2. Services which make the outward journey laden and the return journey unladen. The place of
departure is in the termritory of the Contracting Party in which the transport operator is
established.
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3. Services during which the outward journey is made unladen and all the passengers are taken
up in the same place, provided that one of the following conditions is met:

(a) passengers constitute groups, on the territory of a non-Contracting Party or of a
Contracting Party other than that in which the transport operator is established or that
where the passengers are taken up, that have been formed under contracts of carriage
made before their arrival in the territory of the latter Contracting Party. Passengers are
carried on the territory of the Contracting Party in which the transport operator is

established;

(b) passengers have been previously brought, by the same transport operator in the
circumstances provided for under point 2, into the territory of the Contracting Party
where they are taken up again and carried into the territory of the Contracting Party in
which the transport operator is established;

(c) passengers have been invited to travel into the territory of another Contracting Party, the
cost of transport being borne by the person issuing the invitation. Such passengers must
constitute a homogeneous group, which has not been formed solely with a view to
undertaking that particular journey and which is brought into the territory of the
Contracting Party in which the transport operator is established.

The following shall also be exempted from authorisation:

4. Transit operations through the territory of Contracting Parties in conjunction with occasional

services that are exempted from authorisation.
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5. Unladen buses and coaches to be used exclusively for the replacement of a bus or a coach
damaged or broken down, while performing an international service covered by this

Agreement.

For services provided by transport operators established within the European Community, the
points of departure and/or destination of the services can be in any Member State of the European
Community, independently of the Member State in which the bus or coach is registered or the

Member State in which the transport operator is established.
ARTICLE 7
Non-liberalised occasional services

1. Occasional services other than those referred to in Article 6 shall be subject to authorisation in

accordance with Article 15.

2. For services provided by transport operators established within the European Community, the
points of departure and/or destination of the services can be in any Member State of the European
Community, independently of the Member State in which the bus or coach is registered or the

Member State in which the transport operator is established.
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SECTION V

SOCIAL PROVISIONS

ARTICLE 8

The Contracting Parties to this Agreement which have not yet done so shall accede to the European
Agreement concerning the work of Crews of Vehicles engaged in International Road Transport
(AETR) of 1 July 1970, as subsequently amended, or shall apply Community Regulations 3820/85
and 3821/85 as in force at the entry into force of this Agreement.

SECTION VI

CUSTOM AND FISCAL PROVISIONS

ARTICLE 9

1. Buses and coaches that are engaged in transport operations in accordance with this Agreement
shall be exempted from all vehicle taxes and charges levied on the circulation or possession of

vehicles as well as from all special taxes or charges levied on transport operations in the territory of

the other Contracting Parties.

Buses and coaches shall not be exempted from payment of taxes and charges on motor fuel, Value

Added Tax on transport services, road tolls and user charges levied on the use of infrastructure.
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2. Contracting Parties shall ensure that tolls and any other form of user charges may not be
imposed at the same time for the use of a single road section. However, Contracting Parties may
also impose tolls on networks where user charges are levied, for the use of bridges, tunnels and

mountain passes.

3. The fuel for buses and coaches, contained in the fuel tanks established by the manufacturer
for this purpose, and in any case not more than 600 litres, as well as the lubricants contained in
buses and coaches for the sole purpose of their operation, shall be exempted from import duties and

any other taxes and payments imposed in other Contracting Parties.

4.  The Joint Committee established in Article 23 will draft a list of the taxes concerning road
transport of passengers by bus and coach levied in each Contracting Party. This list will indicate
the taxes falling under the provisions of paragraph 1, first subparagraph, of this Article that can only
be levied in the Contracting Party of registration of the vehicle. This list will also indicate the taxes
falling under the provisions of paragraph 1, second subparagraph, of this Article that may be levied
in Contracting Parties other than the Contracting Party of registration of the vehicle. Contracting
Parties which replace any tax included in the lists referred to with another tax of the same or a

different kind shall notify the Joint Committee in order to make the necessary amendments.

5. Spare parts and tools imported for the repair of a damaged bus or coach while performing an
international road transport operation shall be exempted from customs duty and from all taxes and
charges at the time of importation into the territory of the other Contracting Party under the
conditions laid down in its provisions concerning temporary admission of such goods. The spare
parts which are replaced should be re-exported or destroyed under the control of the competent

customs authority of the other Contracting Party.
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SECTION VII

CONTROL DOCUMENTS FOR OCCASIONAL SERVICES
EXEMPTED FROM AUTHORISATION

ARTICLE 10

The provision of services referred to in Article 6 shall be carried out under cover of a control

document issued by the competent authorities or by any duly authorised agency of the Contracting

Party in which the transport operator is established.

ARTICLE 11

1. The control document shall consist of detachable passenger waybills in duplicate in books

of 25. The control document shall conform to the model shown in Annex 3 to this Agreement.

2. Eachbook and its component passenger waybills shall bear a number. The passenger

waybills shall also be numbered consecutively, running from 1 to 25.

3. The wording on the cover of the book and that on the passenger waybills shall be printed in
the official language or several official languages of the Contracting Party in which the transport

operator is established.
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ARTICLE 12

1. The book referred to in Article 11 shall be made out in the name of the transport operator; it

shall not be transferable.

2. The top copy of the passenger waybill shall be kept on the bus or coach throughout the

journey to which it refers.

3. The transport operator shall be responsible for seeing that passenger waybills are duly and

correctly completed.

ARTICLE 13

1. The passenger waybill shall be completed in duplicate by the transport operator for each

journey before the start of the journey.

2. For the purpose of providing the names of passengers, the transport operator may use a
previously completed list on a separate sheet, which shall be annexed to the passenger waybill. The
transport operator's stamp or, where appropriate, the transport operator's signature or that of the

driver of the bus or coach shall be placed both on the list and on the passenger waybill.

3. For the services involving an outward unladen journey referred to in Article 6(3), the list of
passengers may be completed as provided for in paragraph 2 at the time when the passengers are

taken up.



Dziennik Ustaw Nr 114 — 7456 — Poz. 1076

ARTICLE 14

‘The competent authorities of two or more Contracting Parties may agree that the list of passengers
peed not be drawn up. In that case, the number of passengers must be shown on the control

document.

The Joint Committee established in Article 23 shall be informed of these agreements.

SECTION VIII

AUTHORISATION FOR NON-LIBERALISED OCCASIONAL SERVICES

ARTICLE 15

1.  An authorisation for each occasional service which has not been liberalised under the
provisions of Article 6 shall be issued, in mutual agreement by the competent authorities of the
Contracting Parties where passengers are picked up or set down as well as by the competent
authorities of the Contracting Parties, crossed in transit. When the point of departure or destination
is situated in a Member State of the European Community, the transit through other Member States

of this Community will not be subject to authorisation.

2. The authorisation shall conform to the model laid down in Annex 5.
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ARTICLE 16

Application for authorisation

1.  The application for authorisation shall be submitted by the transport operator to the competent

authorities of the Contracting Party on whose territory the point of departure is situated.

Applications shall conform to the model laid down in Annex 4.

2. Transport operators shall fill in the application form and attach evidence that the applicant is
licensed to perform carriage by means of international occasional services by coach and bus

referred to in Article 1(1)(a), second indent.

3.  The competent authorities of the Contracting Party in whose territory the place of departure is
situated shall examine the application for authorisation of the service concerned and, in the case of
its approval, shall forward it to the competent authorities of the Contracting Party(ies) of destination

as well as the competent authorities of the Contracting Parties in transit.

4.  Asaderogation from Article 15 paragraph 1, Contracting Parties whose territories are crossed
in transit may decide that their agreement is no longer necessary for services envisaged in this
Section. In this case, the Joint Committee established in Article 23 shall be informed of this

decision.

5.  The competent authorities of the Contracting Party(ies) whose agreement has been requested
shall issue the authorisation within one month, without discrimination as to the nationality or place
of establishment of the transport operator. If these authorities do not agree on the terms of the

authorisation they shall inform the competent authorities of the Contracting Party(ies) concerned of

the relevant reasons.
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ARTICLE 17

The competent authorities of two or more Contracting Parties may agree to simplify the
authorisation procedure, the model of application for authorisation and the model of authorisation
for the occasional services carried out between these Contracting Parties. The Joint Committee

established in Article 23 shall be informed of these agreements.

SECTION IX

CONTROLS, PENALTIES AND MUTUAL ASSISTANCE

ARTICLE 18
The control documents referred to in Article 10 and the authorisations referred to in Articie 15 shall
be carried on the bus or coach and shall be presented at the request of any authorised inspecting
officer.

ARTICLE 19

The competent authorities in the Contracting Parties shall ensure that transport operators comply

with the provisions of this Agreement.
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ARTICLE 20

A certified true copy of the licence to perform carriage by means of international occasional
services by bus and coach referred to in Article 1(1)(a), second indent, shall be kept on the bus or

coach and shall be presented at the request of any authorised inspecting officer.

The Joint Committee established in Article 23 shall be informed about the models of such a

document issued by the competent authorities of the Contracting Parties.

ARTICLE 21

The competent authorities of the Contracting Parties shall lay down a system of penalties for
breaching this Agreement. The penalties thus provided for shall be effective, proportionate and

dissuasive.

ARTICLE 22

1. Where serious or repeated infringements of regulations concerning road transport, especially
those concerning driving and resting time and road safety, have been committed by non-resident
transport operators and might lead to withdrawal of the licence to practise as a road passenger
transport operator, the competent authorities of the Contracting Party concerned shall provide the
competent authorities of the Contracting Party in which such a transport operator is established with
all of the information in their possession concerning those infringements and the penalties that they

have imposed.
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2. The competent authorities of the Contracting Party in whose territory the serious or repeated
infringement of regulations concerning road transport, especially those conceming driving and
resting time and road safety have occurred, may temporarily deny access for the transport operator

concerned to the territory of this contracting party.

As far as the European Community is concerned, the competent authority of a Member State may

only temporarily deny access to the territory of that Member State.

Competent authorities of the Contracting Party of establishment of the transport operator and the

Joint Committee established in Article 23 shall be informed of such measures.

3.  Where serious or repeated infringements of regulations conceming road transport, especially
those concerning driving and resting time and road safety, have been committed by a transport
operator, the competent authorities of the Contracting Parties where the transport operator is
established shall take the appropriate measures to avoid repetition of those infringements; these
measures may include the suspension or the withdrawal of the licence to practise as a road
passenger transport operator. The Joint Committee established in Article 23 shall be informed of

such measures.

4.  Contracting Parties shall guarantee the right of the transport operator to appeal against the

sanctions imposed.
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SECTION X

THE JOINT COMMITTEE

ARTICLE 23

1. Inorder to facilitate the management of this Agreement, a Joint Committee is hereby

established. This Committee shall be made up of representatives of the Contracting Parties.

2. The Joint Committee shall meet for the first time within six months of the entry into force of

this Agreement.
3.  The Joint Committee shall establish its own rules of procedure.
4.  The Joint Committee shall meet at the request of at lcast one Contracting Party.

5.  The Joint Committee may adopt decisions only when two thirds of the Contracting Parties,

including the European Community, are represented in the Joint Committee meetings.

6.  Inso far as the Joint Committee is required to take decisions, unanimity of the Contracting
Parties represented shall be required. In the event that unanimity cannot be achieved, the competent
authorities concerned shall, following a request by one or more of the Contracting Parties

concerned, meet for consultation within a period of six weeks.
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ARTICLE 24

. The Joint Committee shall ensure proper implementation of this Agreement. The Committee
will be informed of any measure adopted or to be adopted in order to implement the provisions of

this Agreement.

2. The Joint Committee shall in particular:

(a) on the basis of the information provided by the Contracting Parties, draw up a list of
competent authorities of the Contracting Parties responsible for the tasks referred to in

Sections V, VI VII, VIII and IX of this Agreement;

(b) amend or adapt the control documents and other models of documents established in the

Annexes to this Agreement;

(c) amend or adapt the Annexes concerning the technical standards applying to buses and
coaches, as well as Annex 1 regarding the conditions applying to road passenger transport
operators referred to in Article 4, in order to incorporate future measures taken within the

European Community;

(d) on the basis of the information provided by the Contracting parties, draw up a list, for
information, of all customs duties, taxes and charges referred to in Article 9, paragraphs 4
and 5;

(e) amend or adapt the requirements concerning the social provisions referred to in Article 8 in

order to incorporate future measures taken within the European Community;
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(f) resolve any dispute which may arise over the implementation and interpretation of this

Agreement;

(g) recommend further steps towards the liberalisation of those occasional services still subject to

authorisation.

3. The Contracting Parties shall take the measures necessary to enforce any decisions adopted by

the Joint Committee in accordance, where necessary, with their own internal procedures.

4.  Ifanagreement cannot be reached to settle a dispute in accordance with paragraph 2, point (f)
of this Article, the Contracting Parties concerned may submit the case to an arbitration panel. Each
Contracting Party concerned shall appoint an arbitrator. The Joint Committee itself shall also

appoint an arbitrator.
The arbitrators' decisions shall be taken by majority vote.

Contracting Parties involved in the dispute shall take the steps required to implement the

arbitrators' decisions.
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SECTION XI

GENERAL AND FINAL PROVISIONS

ARTICLE 25
Bilateral Agreements

1.  The provisions of this Agreement shall replace those relevant provisions of the agreements
concluded between Contracting Parties. As far as the European Community is concerned, this

provision applies to agreements concluded between any Member State and a Contracting Party.

2. Contracting Parties other than the European Community may agree not to apply Article 5 and
Annex 2 of this Agreement and apply other technical standards to buses and coaches executing

occasional services between these Contracting Parties including transit of their territories.

3.  Notwithstanding the provisions of Article 6 of Annex 2, the provisions of this Agreement
shall replace those relevant provisions of the agreements concluded between the Member States of

the European Community and other Contracting Parties.

However, the provisions granting an exemption from authorisation contained in existing bilateral
agreements between Member States of the European Community and other Contracting Parties for
occasional services mentioned in Article 7 may be maintained and renewed. In that case, the
Contracting Parties concerned will immediately inform the Joint Committee established in

Article 23.
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ARTICLE 26
Signature

This Agreement shall be open for signature at Brussels from 14 April 2000 to 30 June 2001, at the

General Secretariat of the Council of the European Union which shall act as the depository of the

Agreement.

ARTICLE 27
Ratification or Approval and Depository of the Agreement

This Agreement shall be approved or ratified by the signatories in accordance with their own
procedures. The instruments of approval or ratification shall be deposited by Contracting Parties

with the General Secretariat of the Council of the European Union, which shall notify all other

signatories.

ARTICLE 28
Entry into force

1. This Agreement shall enter into force for the Contracting Parties that have approved or
ratified it, when four Contracting Parties including the European Community have approved or
ratified it, on the first day of the third month following the date on which the fourth instrument of
approval or ratification is deposited, or even on the first day of the sixth month, under condition in

the latter case that a corresponding declaration be made at the time of the ratification of the

Agreement.
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2. This Agreement shall enter into force, for each Contracting Party that approves or ratifies it
after the entry into force provided for in paragraph 1, on the first day of the third month following
the date on which the Contracting Party concerned has deposited its instrument of approval or

ratification.
ARTICLE 29
Duration of the Agreement - evaluation of the functioning of the Agreement
1. This Agreement shall be concluded for a period of five years, dating from its entry into force.
2. The duration of this Agreement shall be automatically extended for successive periods of five
years among those Contracting Parties who do not express their wish not to do so. In the latter case

the Contracting Party concerned shall notify the Depository of its intention according to Article 31.

3. Before the end of each period of five years, the Joint Committee shall evaluate the functioning

of this Agreement.

ARTICLE 30
Accession

1. After its entry into force, this Agreement shall be open to accession by countries which are
full members of the European Conference of Ministers of Transport (ECMT). In the event of the
accession to this Agreement by countries that are members of the Agreement on the European
Economic Area, this Agreement shall not apply among the Contracting Parties of the Agreement on

the European Economic Area.
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2. This Agreement shall also be open to accession by the Republic of San Marino, the
Principality of Andorra and the Principality of Monaco.

3. For each State acceding to this Agreement after the entry into force provided for in Article 28,
the Agreement shall enter into force on the first day of the third month after deposit by such State of

its instrument of accession.

4,  Each State acceding to this Agreement after the entry into force provided for in Article 28
may be granted a period of three years maximum for the adoption of provisions equivalent to the
directive(s) referred to in Annex 1. The Joint Committee shall be informed of any such measures

adopted.

ARTICLE 31

Denunciation

Each Contracting Party may, for its part, denounce this Agreement with one year's notice by
simultaneous notification of the other Contracting Parties through the Depository of the Agreement.
The Joint Committee shall also be informed of the reasons of the denunciation. However, the
Agreement cannot be denounced during the first four years which follow its entry into force, as
provided for under Axrticle 28.

If the Agreement is denounced by one or more Contracting Parties, and the number of Contracting
Parties falls below the number agreed for the original entry into force as provided for in Article 28,
the Agreement shall remain in force unless the Joint Committee, comprising the remaining

Contracting Parties, decides otherwise.
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ARTICLE 32

Termination

A Contracting Party that has acceded to the European Union shall cease to be treated as a

Contracting Party from the date of such accession.

ARTICLE 33

Annexes

Annexes to this Agreement shall constitute an integral part thereof.

ARTICLE 34
Languages
This Agreement, drawn up in the English, French and German languages, these texts being
authentic, shall be deposited in the archives of the General Secretariat of the Council of the
European Union, which shall transmit a certified true copy to each of the Contracting Parties.
Each Contracting Party shall ensure a proper translation of this Agreement in its official language or
official languages. A copy of this translation shall be deposited in the archives of the General

Secretariat of the Council of the European Union.

A copy of all translations of the Agreement and the Annexes will be sent by the Depository to all
Contracting Parties.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries have signed this Agreement.
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ANNEX
ANNEX 1

The conditions applying to road passenger transport operators

referred to in Article 4

The European Community Directive referred to in Article 4 is the following:

Council Directive 96/26/EC of 29 April 1996 on admission to the occupation of road haulage operator
and road passenger transport operator and mutual recognition of diplomas, certificates and other
evidence of formal qualification intended to facilitate for these operators the right to freedom of
establishment in national and international transport operations (Official Journal of the European
Communities L 124, 23.5.1996, p. 1) as last amended by Council Directive 98/76/EC of

1 October 1998 (Official Journal of the European Communities L 277, 14.10.1998 p.17).
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ANNEX 2

Technical standards applying to buses and coaches

ARTICLE 1

As from the date of entry into force for each Contracting Party of the INTERBUS Agreement, buses
and coaches carrying out international occasional carriage of passengers shall comply with the rules

established in the following legal texts:

(a) Council Directive 96/96/EC of 20 December 1996 on the approximation of the laws of the
Member States relating to roadworthiness tests for motor vehicles and their trailers (Official

Journal of the European Communities L 46, 17.2.1997, p.1).

(b) Council Directive 92/6/EEC of 10 February 1992 on the installation and use of speed
limitation devices for certain categories of motor vehicles in the Community (Official Journal

of the European Communities L 57, 2.3.1992, p.27).

(c) Council Directive 96/53/EC of 25 July 1996 laying down for certain road vehicles circulating
within the Community the maximum authorised dimensions in national and international
traffic and the maximum authorised weights in international traffic (Official Journal of the

European Communities L 235, 17.9.1996, p.59).

(d) Council Regulation (EEC) No 3821/85 of 20 December 1985 on recording equipment in road
transport (Official Journal of the European Communities L 370 of 31.12.1985, p.8) as last
amended by Commission Regulation (EC) No 2135/98 of 24.9.1998 (Official Journal of the
European Commities L 274, 9.10.1998, p.1) or equivalent rules established by AETR

Agreement including its Protocols.
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ARTICLE 2

As from the date of entry into force of the INTERBUS Agreement for each Contracting Party,
Contracting Parties other than the European Community shall comply, for buses and coaches
carrying out international occasional carriage of passengers, with the technical requirements of the
following Community Directives or equivalent UN-ECE Regulations on uniform provisions

concerning the type-approval for new vehicles and their equipment.

Item UN-ECE EC-Directive Date of
Regulation / last (original-latest) implementation
amendment within the EU
Exhaust emission 45/01 -88/77 01/10/1993
49/02, approval A -91/542 step | 01/10/1996
49/02, approval B -91/542 step 2
-96/1
Smcke 24/03 72/306 02/08/1972
Noise emission 51/02 -76/157 01/10/1989
-84/424 01/10/1996
-92/97
Brake system 13/09 -71/320 01/10/1991
-88/194 01/10/1994
-91/422
-98/12
Tyres 54 92/23 01/01/1993
Light installation 48/01 -76/756 01/01/1994
-91/663
-97/28
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ARTICLE 3
The buses and coaches carrying out the following services:

(a) services from any Member State of the Cornmunity (except Greece) to any Contracting Party
of INTERBUS;

(b) services from any Contracting Party of INTERBUS to any Member State of the Community

(except Greece);

(c) services from any Contracting Party of INTERBUS to Greece in transit through any other
Member State of the Community carried out by transport operators established in any
Contracting Party of INTERBUS;

shall be subject to the following rules:

1. Buses and coaches first registered before 1.1.1980 cannot be used for the occasional services
covered by the INTERBUS Agreement.

2. Buses and coaches first registered between 1.1.1980 and 31.12.1981 can be used only until
31.12.2000.

3.  Buses and coaches first registered between 1.1.1982 and 31.12.1983 can be used only until
31.12.2001.

4. Buses and coaches first registered between 1.1.1984 and 31.12.1985 can be used only until
31.12.2002.
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5. Buses and coaches first registered between 1.1.1986 and 31.12.1987 can be used only until
31.12.2003.

6. Buses and coaches first registered between 1.1.1988 and 31.12.1989 can be used only until
31.12.2004.

7.  Only buses and coaches first registered as from 1.1.1990 (EURO 0) can be used from
1.1.2005.

8.  Only buses and coaches first registered as from 1.10.1993 (EURO 1) can be used from
1.1.2007.
ARTICLE 4
Buses and coaches carrying out the following services:
(a) services from Greece to Contracting Parties of INTERBUS;
(b) services from Contracting Parties of INTERBUS to Greece;
shall be subject to the following rules:

1. Buses and coaches first registered before 1.1.1980 cannot be used for the occasional services

covered by the INTERBUS Agreement,

2. Buses and coaches first registered between 1.1.1980 and 31.12.1981 can be used only until
31.12.2000.
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3. Buses and coaches first registered between 1.1.1982 and 31.12.1983 can be used only until
31.12.2001.

4.  Buses and coaches first registered between 1.1.1984 and 31.12.1985 can be used only until
31.12.2003.

5. Buses and coaches first registered between 1.1.1986 and 31.12.1987 can be used only until
31.12.2005.

6.  Buses and coaches first registered between 1.1.1988 and 31.12.1989 can be used only until
31.12.2007.

7.  Only buses and coaches first registered as from 1.1.1990 (EURO 0) can be used from
1.1.2008.

8.  Only buses and coaches first registered as from 1.10.1993 (EURO 1) can be used from
1.1.2010.
ARTICLE 5
Community buses and coaches used in bilateral traffic between Greece and other Member States of

the Community in transit through Contracting Parties of the INTERBUS Agreement are not covered

by present rules on technical standards, but are subject to European Community rules.
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ARTICLE 6

1. The rules on technical standards included in bilateral agreements or arrangements between
Member States of the Community and Contracting Parties of the INTERBUS Agreement,
concerning bilateral traffic and transit, which are stricter than the rules established in this

Agreement may be applied until 31 December 2006.

2. Member States of the Community and Contracting Parties of the INTERBUS Agreement
concerned shall inform the Joint Committee established in Article 23 of the Agreemnent on the

contents of such bilateral agreements or arrangements.

ARTICLE 7

1. A document proving the date of the vehicle's first registration shall be kept on board and shall
be presented at the request of any authorised inspecting officer. For the purpose of this Annex, the
terms "date of vehicle's first registration" shall refer to the first registration of the vehicle after its

manufacture. When this date of registration is not available, it will be referred to as the date of

construction.

2. Where the original bus engine has been replaced by a new engine, the document referred to in

paragraph 1 of this Article shall be substituted by a document proving the compliance of the new

engine with the relevant type-approval rules mentioned in Article 3.
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ARTICLE §

1. Notwithstanding the provision referred to in paragraph (a) of Article 1 of this Annex,
Contracting Parties may establish random inspections in order to control that the buses and coaches
concerned comply with the provisions of Directive 96/96/EC. For the purpose of this Annex
"random inspections" shall mean an unscheduled and therefore unexpected inspection of a bus or
coach circulating on the territory of a Contracting Party carried out by the authorities at the

roadside.

2. In order to carry out the roadside inspection provided for in this Annex, competent authorities
of Contracting Parties shall use the checklist included in Annex I a and II b. A copy of this
checklist drawn up by the authority which carried it out shall be given to the driver of the bus or
coach and presented on request in order to simplify or avoid, where possible, subsequent

inspections within a short and unreasonable period.

3. If the vehicle examiner considers that the deficiency in the maintenance of the bus or coach
justifies further examination, the bus or coach may be subjected to a roadworthiness test at an

approved testing centre in accordance with Article 2 of Directive 96/96/EC.

4.  Without prejudice to other penalties which may be imposed, if the consequence of the random
inspection is that the bus or coach does not comply with the provisions of Directive 96/96/EC and
therefore is considered to present a serious risk to its occupants or other road users, the bus or coach

may be banned immediately from use on public roads.

5. Roadside checks shall be carried out without discrimination on the grounds of nationality,

residence or registration of buses and coaches and drivers respectively.
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ANNEX Il a

CHECKLIST
1. Place of check .oovveveeccernnes 2. Date orvreirenen 3. Time.........
4. Vehicle nationality mark and registration nUmDbeT .....ccooeeeiiiinievimirsnn i

5. Class of vehicle

0 Coach!

6. Name and address of transport operator carrying out transport

.........................................................................................................................

7. NEONAHLY toeiiiiecriiee ettt er e e se e seebe st n e rsr b e enre s

B DIVttt et et e s e es s

9. Consignor, address, place of 10ading ......cccovovverivicirniiii i,

10. Consignee, address, place of unloading .......c.coeoeciviiiincnncniiiniineiecs

11. Gross mass OF UIHE c..ovverivieiveeeiienee et see s eee e e sa et in s

1 Motor vehicle with at least four wheels used for the carriage of passengers, comprising more than

eight seats in addition to the driver’s seat (categories M2, M3).
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12, Reason for failure:
s Braking system and components
¢ Steering linkages
e Lamps, lighting and signalling devices
o Wheels/hubs /tyres
¢ Exhaust system
¢ Smoke opacity (diesel)

¢ Gaseous emissions (petrol)
13. Miscellaneous/remarks
14. Authority/officer having carried out the inspection
15. Result of inspection

e pass

¢ passed with minor defects

e serious defects

e immediate prohibition

Signature of testing inspector/Authorisation
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ANNEXIIb

Technical standards of the roadside check

Buses and coaches as defined in Article 3 of this Agreement shall be maintained in such a condition

that they can be deemed as roadworthy by the inspection authorities.

The items that shall be inspected will include those that are considered to be important for the safe
and clean operation of the bus or coach. As well as simple functional checks (lighting, signalling,
tyre condition etc.), specific tests and/or inspections shall be carried out on the vehicle's brakes and

the motor vehicle's emissions in the following manner:
1.  Brakes

Every part of the braking system and its means of operation shall be maintained in good and

efficient working order and be properly adjusted.

The bus or coach’s brakes shall be capable of performing the following three braking

functions:

(a) For buses and coaches and their trailers and semi-trailers, a service brake capable of
slowing down the vehicle and of stopping it safely, rapidly and efficiently, whatever its
conditions of loading and whatever the upward or downward gradient of the road on

which it is moving;
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(b) For buses and coaches and their trailers and semi-trailers a parking brake capable of
holding the bus or coach stationary, whatever its condition of loading, on a noticeable
upward or downward gradient, the operative surfaces of the brake being held in the

braking position by a device whose action is purely mechanical;

(c) For buses and coaches, a secondary (emergency) brake capable of slowing down and
stopping the bus or coach, whatever its condition of loading, within a reasonable
distance, even in the event of failure of the service brake.

Where the maintenance condition of the bus or coach is in doubt, the inspection authorities

may test the bus or coach’s braking performance in accordance with some or all of the

provisions of Directive 96/96/EC Annex II, item I.

2. Exhaust Emissions
2.1 Exhaust emission

2.1.1 Buses and coaches equipped with positive-ignition (petrol) engines.

(a) Where the exhaust emissions are not controlled by an advanced emission control system

such as a three-way catalytic converter which is lambda-probe controlled:

1. Visual inspection of the exhaust system in order to check that there is no leakage.

2. If appropriate, visual inspection of the emission control system in order to check

that the required equipment has been fitted.
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After a reasonable period of engine conditioning (taking account of the bus or coach
manufacturer's recommendations) the carbon monoxide (CO) content of the exhaust

gases is measured when the engine is idling (no load).

The maximum permissible CO content in the exhaust gases is that stated by the bus or
coach manufacturer. Where this information is not available or where Member States'
competent authorities decide not to use it as a reference value, the CO content must not

exceed the following:

- for buses and coaches registered or put into service for the first time between the
date from which Contracting Parties required the buses and coaches to comply
with Directive 70/220/EEC ! and 1 October 1986: CO - 4,5 % vol.

- for buses and coaches registered or put into service for the first time after
1 October 1986: CO - 3,5 % vol.

(b) Where the exhaust emissions are controlled by an advanced emission control system

such as a three-way catalytic converter which is lambda-probe controlled:

1. Visual inspection of the exhaust system in order to check that there are no

leakages and that all parts are complete.

2. Visual inspection of the emission control system in order to check that the

required equipment has been fitted.

! Council Directive 70/220/EEC of 20 March 1970 on the approximation of the laws of the
Member States relating to measures to be taken against air pollution by emissions from motor
vehicles (OJ L 76, 9.3.1970, p.1) and corrigendum (OJ L 81, 11.4.1970, p. 15), as last
amended by European Parliament and Council Directive 94/12/EC (OJ L 100, 19.4.1994,

p. 42).
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3. Determination of the efficiency of the bus or coach’s emission control system by
measuring the lambda value and the CO content of the exhaust gases in
accordance with Section 4 or with the procedures proposed by the manufacturers
and approved at the time of type-approval. For each of the tests, the engine is
conditioned in accordance with the bus or coach manufacturer's recommendations.

4.  Exhaust pipe emissions - limit values
Measurement at engine idling speed:

The maximum permissible CO content in the exhaust gases is that stated by the
bus or coach manufacturer, Where this information is not available, the maximum
CO content must not exceed 0,5% vol.

Measurement at high idle speed, engine speed to be at least 2 000 min™:

CO content : maximum 0,3 % vol.

Lambda : 1 + 0,03 in accordance with the manufacturer's specifications.
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2.1.2 Buses and coaches equipped with compression ignition (diesel) engines.

Measurement of exhaust gas opacity with free acceleration (no load from idling up to cut-off
speed). The level of concentration must not exceed the level recorded on the plate pursuant to
Directive 72/306/EEC !. Where this information is not available or where Contracting Parties'

competent authorities decide not to use it as a reference, the limit values of the coefficient of

absorption are as follows:

Maximum coefficient of absorption for:

naturally aspirated diesel engines =2,5m’,

turbo-charged diesel engines =3,0m’

or equivalent values where use is made of equipment of a type different from that used for EC

type-approval.

2.1.3 Test equipment
Buses' and coaches' emissions are tested using equipment designed to establish accurately
whether the limit values prescribed or indicated by the manufacturer have been complied

with.

2.2 Where appropriate, a check on the correct functioning of the. On Board Diagnostic (OBD)

emission monitoring system.

: Council Directive 72/306/EEC of 2 August 1972 on the approximation of the laws of the
Member States relating to the measures to be taken against the emission of pollutants from
diesel engines for use in vehicles (OJ L. 190, 20.8.1972, p.1), Directive as last amended by
Commission Directive 89/491/EEC (OJ L 238, 15.8.1989, p. 43).
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ANNEX 3

Model of Control Document for occasional services exempted from authorisation
{(green-coloured paper: DIN A4 + 29.7 x21 cm)

(Fraont cover - recto}

(To be worded in the official language(s) or one of the official languages
of the Contracting Party where the tansport operator is established)

State in which the control document is issued Competent authority or duly authorised Book NO e
- Distinguishing sign of the country -! sgency

INTERBUS

BOOK OF PASSENGER WAYBILLS

For the international carriage of passengers by road by means of occasional coach and bus services established pursuant 1o

- Articles 6 and 10 of the Agreement on the International Occasional Carriage of Passengers by Coach and Bus - INTERBUS Agreement

Name or trade name 0Of the TARSPOIT OPEIAION © «..euuuuturuuerermniitttemnenerrereeeraesrstesreaentsrasssiesernsstsasaaestsatertassosseernaiistinistesmnme:

(Place and issue of book) (Signature and stamp of the authority issuing the book)

! Belgium (B), Denmark (DK), Germany (D), Greece (GR), Spain (E), France (F), Ireland (IRL), Italy (1),
Luxembourg (L), Netherlands (NL),Portugal (P),United Kingdom (UK), Finland (FIN), Austria (A),
Sweden (S), Bulgaria(BG), Czech Republik (CZ), Estonia (EST), Hungary (H), Lithuania (LT), Latvia
(LV), Poland (PL), Romania (RO), Slovak Republik (SK), Slovenia (SLO) to be completed .
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(green-coloured paper : DIN A4 =29.7 x 21 cm)

(Flyleaf of the book of wavhills - recto)

(To be worded in the official language(s) or one of the official languages of the
Contracting Party where the transport operator is established)

IMPORTANT NOTICE

v the INTERBUS Agreement sre the following:

For services provided by transport operators esublished within the European Community, tae
pointsof d e andror destinasian of the savices can be in any Member Suie of the European
P

ervices coverel
1} Intemmationa! carnage of passengers of any nauonality, by road by means of I
senvices
- b the of two Contraciing Parties, or sarung and {inistung in the temitory of

the same Contracting Party. and should the need arise during such senace, in gansit through
the territory of another Contracting Panty or through the territory of 2 non-Contracung Sute,

- camed out by transpont operators for hire or reward established in 2 Contracting Pany in
accordance with us law and  holding a licence to underwke camage by means of
international occasional services by coach and bus,

- using buses and cowches registered in the temitary of the Contracting Parry where the
wransport operator is established which by vintue of their ion and their equip
are suitable for carrying more than nine persons, including the dnver, and ae imended for
that purpase.

2) Unfaden journeys of the buses and coaches concerned with these services

3) For the purposes of the INTERBUS Agreement. the term Yamiory of @ Comnacting Party'
cavers. as far as the Ewropean Community is concermed, those territories where the Treaty
establishing that Communuty is applied and under the conditions faid down tn that Treaty

4) The possibility 10 operate natianal occasional senvices in 3 Contracting Farty by operatars
established in another C g Pany is tuded from the scope of the INTERBLS

Agreement.

§) The use of buses and coaches designed to carry passengers. for the transpon of goods for
commercial purpases is excluded from the scope of this Agreement

8} the INTERBUS Agreement does not concern 0w aceount oceasional services.

. International gceasional Services esempted (rom aythorisation on the tervitors of sny

Contracung Parn_other than that in which the transpory operacgr js established under the
terms of Article § of the INTERBUS Agreement are the foliowing:

Closed-door tours, that is to say services whereby the same buse or coach is used 10 canry the
same group of passengers throughout the journey and 10 bring them back o the place of
deparure The place of deparmure is in the temitory of the Contracting Pany in which the
transpon operator is esablished

12

Services which make the outward journey laden aad the return journey unladen The
place of departure is in the temtory of the Contracting Parry 1n which the traasport operator 13
established

=

Services during which the ourward journey is made uniaden and ali the passengers are
waken up in the same place, provided that one of the folfowing condiuons is mes

a) passengers consitute groups. on the territory of 2 non-Conwracting Pany or a Contracting
Panty other than that in which the wanspon operator is established or that where the
passengers are taken up, that have been formed under comracts of curiage made before they
arival in the wemitory of the laner Cantracting Party Passengers are camed on the temitory
of the Cantracting Party in which the ranspon operator 13 established

b)passengers have been previously brought, by the same transpont operator in the
circumstances provided for under point 2, into the temiory of the Contracung Party where
they are taken up again and camed mto the termitory of the Contracung Party in which the
vanspan operatar is established.

c) passengers have been invited 10 ravel into the territory of another Cantracting Party, the cost
of ransport being bome by the person issuing the i Such g gers must
3 homogeneous group, which has not been formed solely with 2 view 1o underuaking that
particular journey and which is brought into the teritory of the Conwacting Party 1 which
the wranspornt operator 15 established.

transit operations through Conuacting Parties in conjoncucn with occasional services thar are
exempted from suthonsauon shall also be exempted from authensauon

>

Unfaden buses and coaches to be used exclusively for the replacement of 2 damaged or broken
dowm bus or coach, paforming an intemational service covered by thus Agreement shall also be

v

exempted from autharisation.

Community, independently of the Member State in which the bus or coach 15 regisiered of the
Comn.:ziné Panty in which the wansport operltor is cstablished

3. Conditions ficable 1o buses snd geach
Buses ad coaches used 10 SaTy out international occasional services covered by the
INTERBLS Agreement shall comply with the technical standards according to Asticle 5 and
Annex 2 of such Agrecment

4. Information concerning the completion of the wavbill.

1. For each journey carried out as an oceasional service }he TANSPArT operator must complete §
passenger waybill n duplicate, before the stant of the journey

Far the purpase of providing the names of passengers, the transpart operator may use a list
previously completed on a separate sheet, which shall be annexed Io the passenger waybill
The transport operators sump or, where appropriate, the ransport operaior’s signature of
that of the driver of the velucle must be piaced both an the list and on the passenger waybill

For services where the outward joumey is made unladen, the list of passangers may be
completed &s provided sbove at the time when the passengers are taken up

The top copy of the passenger waybill must be kept on board the bus or caach throughout
the journey and be produced whenever required by any suthonsed mspecting officer

For services where the outward journey 15 made unladen, refermzd to in point 4C of the
waybill, the transport operator must arach the following supporung documents to the
passenges conyol dosument

5

« in cases mentioned under 3 Ci the copy of the contna of cumage in 50 far as some
counuies require it, or any other equivalent document which establishes the essential
dawa of this conract (especially place, country and date of conclusion, place. country and
date when passengers are taken up, place and counry of desunation),

< in the case of services falling within 4 €2 the passenger waybill which accompanied the
bus or coach dunng the comesponding journay made by the ranspon operator oumeard
laden/return unladen in order to bnng the passengers into the temion of the Contracung
Pasty where they are taken up again,

- in the case of services falling within 4 €3 the lenter of invitation from the person 1ssuing
the inviation or & photosapy thereof

“

In the course of occasional services no passenger may be 1aken up or set down dunng the
journey, save for pli h d by the athonties 1n that case an
authorisation 13 needed

»

The transpon operator is responsible for seeing that passeager warbdls are duly and
correctly completed. They shall be completed in block lenters and in indelible mk

§ The book of waybills is not transferable

Poz. 1076
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INTERBUS (PASSENGER WAYBILL - RECTO) {Green coloured paper- DIN A4 #29.7 X 21 cm)

(To be worded in the official language(s) of onc of the ofTicial languages: !
of the Contracling Party where the transport operalor is established) Waybill No..

- -

(State in which Ui document is issucd)
- Distinguishing sign of the couniry

Yehicle Registration Number Number of Passenger seats gvailable
2
= =
Name or Trade name of transpott aperator
=[] !
: FrT— :

Name of Driver or Drivers

Type of serviee (put a cross in the appropriate box and add the required supplementary information

D2 anl (o) (o) alCH:

) sl (2] (o) @l / = =}
O oad

Closed-Door Tours

A B Outward journey laden/
Return journey uninden
© Locality where passengers arc set down snd distinguishing

SIgN OF the COUNITY.c.ouveaicieneiinuiisesieniernsnasssosasesessan
C
OQutward journcy uniaden and all the passengers ®- S Df e
are taken up in the sanic place and Iransported \ O /
fo the country in whicli the transport operalor is established. CHE e
—C
OLocality where passengers arc picked up and distinguishing sign of <
LRC COUNITY..eeveritin et et e eceseone e sarenaes st srsmesnmasmenanenaes
Ci a)  The passengers were grouped together, under a contrect of camiage made an (Date}
4 With {travel agency, association, etc.)
b)  The passengers were grouped lopether on the terrilory of
&) non contracting Parly (Mame of this countey)

b) Contracting Party other than that in which the transport opcrator is established (Mame of tis country)
¢) Place and Contracting Party where the Passengers have been taken up (Name of this courdry)
d) To be carricd to the Contracting Party of cstablishment of the transport op (Name of this councry)
o Copy of the contract of carriage or cquivaicnt documncnt is attached (cf. Important notice point 4).

[or] Passcngers have previously been brought by the same transpori opcrator on a service refesred (o in B, to the contracting Party in which they are to be
taken up again and carsicd out into the lerrifory of the Contracting Party in which the transport operator is established

o The passenger waybill for the previous outward laden journcy and unladen retum joumney is atiached.

a Passcngers have been invited to travel (o {Name of the place and couniry)
Cast of ransport being bome by the person issuing the invilation and the passengers constituts & homogencous group which has nol been formed solely
with a vicw lo undcrtaking that particular journcy. The Iciter of invitation (or a pholocopy thereof) is altached.

The group is broughl inio the territory of the Contracting Party where the Lransport operalor is esteblished.
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(Passcnger waybill - verso)

Itinerary Daily Stages
puis L,ocalir;";'gaumry analityl? Counlry E'";m ﬁmmn goni‘:tls:mmssmg
5
List of passengers
! 22 "
- 3 a4
- Gl 45
: z 4
2 % 47
: Ll 48
’ L 49
- ad 50
> i 51
6 10 3 -
11 Rn p
12 13 -
13 34 pm
14 35 "
15 16 pn
16 37 "
17 18 =
18 19 "
19 40 "
20 41 >
21 42 -
7 Date of completion of waybill Signature of the transport operalor
H Unforesecn changes
9 Control stamps il any

(ltem 6, i necessary, can be completed on a separate sheet that will be fimnly stuck to this document)
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ANNEX 4

Model of application for an authorisation for an international occasional service

(White paper - A4)

To be worded in the official language(s) or one of the official languages of
the Contracting Parties where the request is made

APPLICATION FOR AN AUTHORISATION

TO START AN INTERNATIONAL OCCASIONAL SERVICE

carried out by coach or bus
between Contracting Parties
in accordance with Article 7 of the Agreement on the International
Occasional Carriage of Passengers by Coach or Bus
(INTERBUS Agreement)

(Competent authority of the Contracting Party from which the service departs,
namely, the first pick up point for passengers)

1.  Information concerning the applicant for authorisation:

Name OF tT2AE MAINE! oo ieessseretsssrtearesaearssssensssssnnenes

AQAIESS. oot e et ste et er e reeebe tabe e caeresareaas
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(Second page of the application)

2 Purpose, reasons and description of the occasional service:

3.
4, Date of carrying OUt OF SEIVICE: 1uiiivriirireenircirren i s s st s
5. Number of registration of bus(es) or coach (€s).....cceeverrerrveraias teseereet e et e e ase s tesr et st

6. Any additional information:

(Place and date) (signature of applicant)
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138 ]

(Third page of the application)

Important notice

Transport operators shall fill in the application form and attach evidence that the applicant has a licence to
undertake carriage by means of international occasional services by coach and bus referred to in Article 1 (1)
(a) second indent of the INTERBUS agreement.

Occasional services other than those referred to in Article 6 of the INTERBUS agreement shall be subject to
authorisation namely, services other than the following:

1. Closed-door tours, that is to say services whereby the same bus or coach is used to camry the same
group of passengers throughout the journey and to bring them back to the place of departure. The
place of departure is in the territory of the Contracting Party in which the ransport operalor is
established.

9

Services which make the outward journey laden and the return journey unladen. The place of
departure is in the territory of the Contracting Party in which the ransport operator is established.

3. Services during which the outward journey is made unladen and all the passengers are taken up in
the same place, provided that one of the following conditions is met :

a) passengers constifuie groups, on the territory of a non-Contracting Party or of a Contracting
Party other than that in which the transport operator is established or that where the
passengers are taken up, that have been formed under contracts of carriage made before their
arrival in the territory of the larter Contracting Party. Passengers are carried on the territory of
the Contracting Party in which the transport operator is established.

b} passengers have been previously brought, by the same transport operator in the circumstances
provided for under point 2. into the territory of the Contracting Party where they are taken up
again and carried into the territory of the Contracting Party in which the transpon operator is
established.

c) passengers have been invited to travel into the territory of another Contracting Party, the cost
of transport being borne by the person issuing the invitation. Such passengers must constitute
a homogeneous group, which has not been formed solely with a view to undertaking that
particular journey and which is brought into the territory of the Contracting Party in which the
transport operator is established.

4, Transit operations through Contracting Parties in conjunction with occasional services that are
exempted from authorisation shall also be exempted from authorisation.

5. Unladen buses and coaches 1o be used exclusively for the replacement of a bus or coach damaged or
broken down while performing an international service covered by this Agreement shall also be
exempted from authorisation.

For services provided by transport operators established within the European Community, the points of
departure and/or destination of the services can be in any Member State of the European Community,
independently of the Member State in which the bus or coach is registered or the Member State in which the
transport operator is established

The application shall be made to the competent authority of the Contracting Party in which the service
departs, namely, the first pick-up point for passengers.

The buses and coaches to be used shall be registered on the territory of the Contracting Party of
establishment of the transport operator.

The buses and coaches used to cary out international occasional services covered by the INTERBUS
Agreement shall comply with the technical standards laid down in Annex 2 of that agreement.
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ANNEX 5

Model of authorisation for non-liberalised occasional services

(First page of authorisation)
(Pink paper - A4)

To be worded in the official language(s) or one of the official languages

of the Contracting Parties issuing the authorisation

ISSUING CONTRACTING PARTY COMPETENT AUTHORITY
- Intemnational distinguishing sign - ! (Stamp)

Address:
Country:
Tel:
Fax:

................

AUTHORISATION N°........

for an intemational occasional service
carried out by coach
or bus between Contracting Parties
in accordance with Article 7 of the Agreement on the
International Occasional Carriage of Passengers by
Coach and Bus
(INTERBUS Agreement)

............................................................................................

...........................................................................................

...........................................................................................

...........................................................................................

...........................................................................................

......................................................................................

(Place and date of issue) (Signature and stamp of

issuing authority)

Belgium (B), Denmark (DK), Germany (D), Greece (GR), Spain (E), France (F), Ireland (IRL), Italy
(I), Luxembourg (L), Netherlands (NL),Portugal (P),United Kingdom (UK), Finland (FIN), Austria
(A) Sweden (S), Bulgaria(BG), Czech Republic (CZ), Estonia (EST), Hungary (H), Lithuania (LT),
Latvia (LV), Poland (PL), Romania (RO), Slovak Republic (SK), Slovenia (SLO) to be completed.
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(Second page of authorisation)

1. Purpose, reasons and description of the occasional service:

2 Information conceming the route:
(a) Place of departure of Service:.......cccoervvrirremrnniesccneeens COUNLTY Lorverrrereererissmssessmssssssessossincenns
(b) Place of destination of SEIVICE!.......cccueveerirerircreninnas COUNETY 1oerererccaraernsssrsnsssessisscmisies

............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................

3. Date of provision 0f the SETVICE: ... s
4, Registration number of the bus(es) or COACR(ES): ..o s
5. Other conditions:

............................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................

6.  Passenger list attached.

Stamp of authority issuing authorisation)
p 2
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(Third page of authorisation)

To be worded in the official language(s) or one of the official languages of the
Contracting Parties issuing the authorisation

Important notice

1. The authorisation is valid for the entire journey. It may only be used by a .
transport operator whose name and registration number of the bus or coach is
indicated thereon.

2. The authorisation shall be kept on the bus or coach for the duration of the

journey and shall be presented whenever enforcement officials so request.

3. The list of passengers is to be annexed to this authorisation.
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MODEL OF DECLARATION
TO BE MADE BY INTERBUS CONTRACTING PARTIES
CONCERNING ARTICLE 4 AND ANNEX 1

Conditions applving to road passenger transport operators

DECLARATION BY oot (Name of the Contracting Party)
CONCERNING ARTICLE 4 AND ANNEX 1

to

The three conditions established in Title I of Council Directive 96/26/EC of

29 April 1996 on admission to the occupation of road haulage operator and road
passenger transport operator and mutual recognition of diplomas, certificates and other
evidence of formal qualification intended to facilitate for these operators the right to
freedom of establishment in national and international transport operations (Official
Journal of the European Communities L 124 of 23.5.1996, p. 1), as last amended by
Council Directive 98/76/EC of 1 October 1998, (Official Journal of the European
Community L 277 of 14.1.1998. p.17).

(a) have been introduced in the national legislation by
........................................................................... (reference to the Law);

(b)  will be introduced in the national legislation

As far as the condition concerning the "appropriate financial standing" is concerned,
the existing legislation establishes that the transport operator must have available
capital and reserves of at least:

- EUR . (or equivalent in national currency) per vehicle used or
- EUR oo, (or equivalent in national currency) per seat of the
passenger transport buses or coaches used by the transport operator.

Itis envisaged that the amount of the "appropriate financial standing" will be adapted
to the requirements of Directive 96/26/EC 00l ..coveceeeecrirrnennens (date, or no later than
1.1.2005).
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El texto que precede es copia certificada conforme del orginal depositado en los archivos de la
Secretaria General del Consejo en Bruselas.

Foranstdende tekst er en bekraftet genpart af originaldokumentet deponeret i Rédets
Generalsekretariats arkiver 1 Bruxelles.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Orignials, das im Archiv des
Generalsekretariats des Rates in Briissel hinterlegt ist.

To avotepw kelpevo stvat akpiPés autiypago Tov TPO®TOTHTOL TTOL vl KaTaTedeluévo 6To
apyelo g Ievikne Ipappateicg Tov ZopPoviiov otic Bpu&éiiec.

The preceding text is a certified true copy of the original deposited in the archives of the
General Secretariat of the Council in Brussels.

Le texte qui préceéde est une copie certifice conforme a 1’original dépos€ dans les archives du
Secrétariat Général du Conseil a Bruxelles.

11 testo che procede ¢ una copia certificata conforme all’originalle depositato negli archivi del
Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

De voorgaande tekst is het voor eensluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel,
nedergelegd in de archieven van het Secretariaat-Generaal van de Raad te Brussel.

O texto que precede ¢ uma copia autenticada do original depositado nos arquivos do
Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

Edelld oleva teksti on oikeaksi todistettu jdljennds Brysselissdé olevan nuevoston
padsihteeristdn arkistoon talletetusta alkuperdisestd tekstista.

Ovanstaende text &r en bestyrkt avskrift av det original som deponerats i1 radets
generalsekretariats arkiv 1 Brysesel.

Bruselas,
Bruxelles, den
Briissel,
Bpu&éhieg,.
Brussels,
Bruxelles, le
Bruxelles, addi’ 28-06-2001
Brussel,
Bruxelas, em
Bryssel,
Bryssels den

Por el Secretaria General del Consejo de la Union Europea
For 1 Generalsekretaraen for Radet for Den Europaiske Union
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Fiir den Generalsekretdr des Rates der Europdischen Union

INa ¢ l'eviko T'pappatéa tov ZvpPoviiov g Evporaikic ‘Eveong
For the Secretary General of the Council of the European Union

Pour le Secrétaire général du Conseil de 1’Union europeenne

Per 1l Segretario Generale del Consiglio dell’Unione europea

Voor de Secretaris-Generaal van de Raad van de Europese Unie

Pelo Secretario-Geral do Conselho da Unido Europeia

Euroopan unionin nuevoston paisihteerin puolesta

Pa 1 radets generalsekreterarens for Europeiska unionens rad vignar

K. GRETSCHMANN

Po zaznajomieniu sie z powyzszg Umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:
— zostata ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w niej zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmienne zachowywana.

Na dowodd czego wydany zostat Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 18 lutego 2003 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: L. Miller



