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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 29 pazdziernika 2002 r.

w sprawie sposobu oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich

Na podstawie art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 9 listopa-
da 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156 oraz z 2002 r. Nr 240, poz. 2060) zarzadza sie,
€O nastepuje:

8 1. Przepisy rozporzgdzenia okreslajg zasady i spo-
soby oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow
morskich, zgodnie z systemem oznakowania nawiga-
cyjnego przyjetym przez Migdzynarodowe Stowarzy-
szenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego i Latarni
Morskich (IALA), dla Regionu A.

§ 2. Okreslone w rozporzadzeniu sposoby oznako-
wania nawigacyjnego plywajacymi znakami nawiga-
cyjnymi, zwanymi dalej , ptawami”, oraz stalymi zna-
kami nawigacyjnymi, zwanymi dalej ,stawami” albo
.dalbami”, dotycza:

1) bocznych granic osi toréw wodnych lub kanatow;

2) przeszko6d naturalnych lub innych przeszkéd nawi-
gacyjnych, w szczegdolnosci niebezpiecznych wra-
kéw;

3) przeszkdd nawigacyjnych opisanych jako ,nowe
niebezpieczenstwo”;

4) akwenow specjalnych, w tym akwenow, na ktorych
uprawianie zeglugi moze by¢ uregulowane przepi-
sami szczegoélnymi;

5) innych obiektow waznych dla bezpieczenstwa ze-
glugi, w tym w szczegdinosci mostow, platform
wiertniczych i morskich elektrowni wiatrowych.

&8 3. 1. Wprowadza sie nastepuje rodzaje znakéw
nawigacyjnych:

1) znaki boczne — stuzace do wyznaczenia lewej i pra-
wej granicy (strony) drogi wodnej. Znaki te stoso-
wane s3 zgodnie z przyjetym kierunkiem oznako-
wania. Obserwator poruszajacy sie od strony mo-
rza do portu, ujscia rzeki lub innej drogi wodnej,
zgodnie z kierunkiem oznakowania, po prawej bur-
cie powinien widzie¢ znak prawej strony, po lewej

‘za$ burcie — znak lewej strony toru wodnego.
W wyjatkowych przypadkach kierunek oznakowa-
nia nawigacyjnego bocznego moze by¢ okreslony
przez stuzby oznakowania nawigacyjnego urzeddéw
morskich w inny sposdéb; w szczegdlinosci kierunek
oznakowania wyznaczajagcy droge wodng przy
optywaniu wysp lub w ciesninach faczacych otwar-
te wody morskie moze by¢ zgodny z kierunkiem
ruchu wskazoéwek zegara.

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczegdiowego zakresu dziatania Mini-
stra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302).

Numeracja znakdw nawigacyjnych rozpoczyna sie
od strony morza (na poczatku toru wodnego), przy
czym numery nieparzyste — okreslajg znaki nawi-
gacyjne po prawej stronie toru wodnego, a nume-
ry parzyste — znaki po lewej jego stronie.

Oznaczenia literowe znakdéw stosuje sie tylko wow-
czas, gdy znaki nawigacyjne wystawione sg po jed-
nej stronie toru wodnego. Rowniez w tym wypad-
ku oznaczenia w kolejnosci liter alfabetu biorg po-
czatek od strony morza;

2) znaki kardynalne — stuzace do:

a) wskazania, Ze najgtebsza woda znajduje sie po
tej stronie znaku, od ktérej pochodzi jego nazwa:
potnocny {N), wschodni (E), potudniowy (S) i za-
chodni (W),

b) wskazania bezpiecznej strony, ktorg nalezy mi-
ngé przeszkode; nazwa znaku wskazuje strone,
po ktorej nalezy znak omijac,

c) zwrdcenia uwagi na utrudnienia na torze wod-
nym, takie jak: zakole (zakret), skrzyzowanie to-
row wodnych, rozwidlenie toru wodnego, kra-
niec mielizny;

3) znaki odosobnionego niebezpieczenstwa — okre-
$lajace sptycenie daleko od brzegu, wysepke od-
dzielong od ladu waskim przesmykiem, wrak stat-
ku, jak i inne przeszkody nawigacyjne, bedace na-
stepstwem dziatalnosci cztowieka. Ustawia sie je
albo zamocowuje na lub ponad odosobnionym
niebezpieczenstwem rozciggajacym sie w ograni-
czonym rejonie, dookofa ktérego woda jest zZe-
glowna;

4) znaki bezpiecznej wody — stuzace do wskazania, ze
wokéf znaku woda jest zeglowna. Stosowane s3 do
wyznaczenia linii Srodkowej lub osi toru wodnego
lub — alternatywnie — jako znaki boczne lub kar-
dynalne dla wskazania podejscia od ladu, jak row-
niez do wskazania najlepszego miejsca przejscia
pod staltym mostem;

5) znaki specjalne — stuzace do oznaczania specjalne-

go rejonu lub obiektu, o ktérym informujg odpo-

wiednie dokumenty lub publikacje nautyczne.

Znakami specjalnymi oznakowuje sie w szczegol-

nosci:

a) strefy rozgraniczenia ruchu, w przypadkach,
w ktorych stosowanie konwencjonalnego ozna-

_kowania toru wodnego moze wprowadzi¢
w btad,

b) wysypiska odpadow,

c) strefy éwiczen wojskowych,
d) kable lub rurociagi,

e) strefy rekreacyjne,
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f) inne linie i obszary, w szczegdlnosci granice pan-
stwa, kotwicowiska;

6) znak ,nowe niebezpieczenstwo” — oznaczajacy
nowo wykryta przeszkode nawigacyjng, ktorej
jeszcze nie podano do wiadomosci w dokumen-
tach lub publikacjach nautycznych. Oznacza on za-
rowno nowa przeszkode naturalng, w szczegélno-
$ci piaszczystg mielizne, skate, jak i przeszkode po-
wstatg na skutek dziatalnosci cztowieka, w szcze-
golnosci wrak.

2. Wzory znakdw nawigacyjnych, o ktérych mowa
w ust. 1, ich zastosowanie, a w szczegélnosci sposéb
ich rozmieszczenia, konstrukcje, ksztatt, kolorystyke,
charakterystyke swiatet i znaki szczytowe, a takze spo-
sob i wzory oznakowania przejs¢ zeglownych pod sta-
tymi mostami, platform wiertniczych oraz morskich
elektrowni wiatrowych okresla zatgcznik do rozporza-
dzenia.

§ 4, Sposdb oznakowania polskich obszaréw mor-
skich znakami nawigacyjnymi innymi niz okreslone
w rozporzadzeniu, w szczegélnosci: Swiattami sektoro-
wymi, swiattami i znakami nabieznikowymi, superpfa-
wami, latarniowcami, latarniami morskimi, okreslaja
zarzadzenia dyrektoréw wtasciwych terytorialnie urze-
déw morskich, z uwzglednieniem zalecen wydawa-
nych przez IALA.

8 5. 1. W zaleznosci od lokalnych potrzeb i warun-
kéw mozna stosowac jeden rodzaj znakéw nawigacyj-
nych lub kombinacje znakéw nawigacyjnych, o ktorych
mowa w 8§ 3 ust. 1.

2. Znaki nawigacyjne moga by¢ oznaczone cyframi,
literami lub kombinacjami liter i cyfr, nazwami badz
skrétami nazw.

&8 6. 1. Ptawy dzielg sig na ptawy swietlne i ptawy
nieswiecace.

2. Ptawy Swietlne okresla charakterystyka swiatta,
ksztatt i kolor ptawy oraz znak szczytowy, jezeli jest
przewidziany w jej konstrukgciji.

3. Ptawy nieswiecgce okresla ksztatt, kolor ptawy,
znak szczytowy, jezeli jest przewidziany w jej konstruk-
cji, oraz kolor swiatta, jaki powinien dawac¢ materiat od-
blaskowy, jezeli ptawa jest nim pokryta.

§ 7. Na okres zimy ptawy wszystkich typéw moga
by¢ zastepowane ptawami cygarowymi.

§ 8. 1. W zaleznosci od rodzaju ptawy do malowa-
nia uzywa si¢ farb koloru czerwonego, zielonego, czar-
nego, z6ttego oraz biatego.

2. Jezeli ptawe zastepuje znak nawigacyjny staty,
powinien on by¢ pomalowany w taki sam sposéb jak
ptawa.

§ 9. Znaki nawigacyjne moga byé wyposazone
w radarowe urzadzenia odzewowe (rakony) lub w elek-
tronicznie aktywne reflektory radarowe.

§ 10. Jezeli znak nawigacyjny pokryty jest materia-
fem odblaskowym, to powinien on dawaé swiatto od-
bite koloru: czerwonego, zielonego, niebieskiego, 261-
tego lub biatego, w kombinacjach przewidzianych dla
odpowiednich rodzajow oznakowania.

§8 11. 1. Ptawy $wietlne powinny by¢ wyposazone
w reflektory radarowe zamontowane i pomalowane
w taki sposodb, aby nie utrudniaty identyfikacji znaku.

2. Pozostate znaki nawigacyjne mogg by¢ wyposa-
zone w reflektory radarowe, zamontowane i pomalo-
wane w sposob, o ktérym mowa w ust. 1.

8 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol
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Zatgeznik do rozporzadrenia Ministra Infrastruktury
z dnia 29 pardriernika 2002 r. (poz 173}

WZORY ZNAKOW NAWIGACYJINYCH | ICH ZASTOSOWANIE

Znaki boczne (5 3 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia)

ndl adl

Rys. 1. Znaki lewej strony Rys. 2. Znaki prawe| strony

HRozdzielenie toru

TP

Rys. 3. Gltowny tor w prawo Rys. 4. Glowny tor w lewo
1. Ptawy znajdujace sie na krawedziach torow wod- d) materiat odblaskowy (jezeli jest) — czerwony,
nych kanatow powinny posiadac nastepujace cechy: poziomy pas i czerwony kwadrat,
1) znaki nawigacyjne boczne lewej strony (rys. 1): &) swiatlo (jezeli jest} — czerwone, o dowolnym ryt-
a) ksztalt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy, mie, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego;
b) kolor — czerwony, 2) znaki nawigacyjne boczne prawe] strony (rys. 2):
cl znak SIGINGW? = pﬂigd?ncz\f' czenrwony waleo a) ksztalt — StﬂikDW"f’, |'{ﬂ|l.[|"l"l|"|[}'l.l'l."\.|' lub d!’q1kDW‘y’

— stosowany na pltawach innych niz walcowe, b} kolar — zielony,
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cl znak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek
rwrocony wierzchotkiem do gory — stosowany
na pltawach innych niz stozkowe,

db materiat odblaskowy (jezeli jest) — zielony, po
ziomy pas oraz zielony trojkat,

e) swiatto {jezeli jest) — zielone, o dowalnym ryt-
mig, innym niz dla rozdzielenia toru wodnego.

2. Ptawy znajdujgce sie na rozdzieleniu toru powin
ny posiadac nastepujace cechy:
1} znak nawigacyjny wskazujgcy gtowny tor w prawo

irys. 3):

a) ksztalt — walcowy, kolumnowy lub drazkowy,

bl kolor —czerwony, 2 jednym szerokim, zielonym,
POZIOMYIM pasem,

c) znak szczytowy — pojedynczy, czerwony walec
— stosowany na plawach innych niz walcowe,

d} materiat odblaskowy (jezeli jest) — czerwony,
poziomy pas i czerwony kwadrat,

e) swiatlo (jezeli jest) — czerwone, btyskowe ztozo-
ne B (2+1), wedlug terminolagii miedzynarodo-
we) FL{2+1);

znak nawigacyjny wskazujacy glowny tor w lewo

(rys. 4):

a) ksztatt — stoikowy, kolumnowy lub drazkowy,

b kolor — zielony, z jednym szerokim, czerwonyim,
pOZIOMYM pasem,

clznak szczytowy — pojedynczy, zielony stozek
zwrocony wierzcholkiem do gory — stosowany
na plawach innych niz stozkowe,

dl matenat odblaskowy (jezeli jest) — zielony, po-
ziomy pas | zielony trojkat,

e swiatlo (jezeli jest) — zielone, blyskowe zfozone
B (2+1), wedtug terminelogii miedzynarodowej
Fl{241).

3. Swiatfa oznakowania bocznego moga byé row-
niez stosowane na dalbach 1 innych znakach statych, je
zeli stanowig one oznakowanie boczne toru wodnego.

P

Znaki kardynalne (& 3 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenial

Y,
A

A N
A

PRIESZKCDA
MAWIGATYINA

Rys. 5
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4. Znaki nawigacyine kardynalne w postaci pfaw
(rys. 5} powinny posiadacé nastgpujace cechy:
1) gdy znajdujg sie w kwadrancie potnoenym (N):

a) kszlatt — kolumnowy lub drgikowy,

b1} kolor — czarny nad zohlym,

c) znak szczytowy — dwa cearne stozki jeden nad
drugim, zwrocone wierzchotkami do gory,

d) matarial odblaskewy (jezeli jest) — niebieski, po-
ziomy pas na czarnej czesci oraz zolty poziomy
pas na 2oftej czesci,

e} swiatto (jezeli jest) — biate, migajace — M lub
ssybko migajace MY, wedtug tlerminclogii
migdzynarodowej Q lub VQ;

2} gdy znajdujg sie w kwadrancie wschodnim (E):

a) ksztatt — kolumnowy lub drgzkowy,

b} kolor— czarny z szerokim poziomym, #ottym pa-
50,

¢} znak szcrylowy — dwa czarne stozki jeden nad
drugim, 2wrdcone podstawami do siebie,

dl material odblaskowy (jezeli jest) — dwa niebie-
skie poziome pasy na gornej czarnej czesci,

al swiatlo (jezeli jest) — biale, migajace grupowe
— M{(3) 10s |lub szybko migajace grupowe —
MV(3) 5s, wedlug terminologii miedzynarodo-
wij Q(3) 10s lub VQL3) 5s;

3] gdy znajduja sie w kwadrancie potudniowym (S):
al ksztalt — kolumnowy lub drazkowy,

b} kolor — kdtty nad czarnym,

c) znak szczytowy — dwa czarne stozki jeden nad
drugim, zwrocone wisrzchotkami w dot,

d} materiat odblaskowy (jezeli jest) — Zdtty pozio-
my pas na 7attej cresc | niebieski poziomy pas
na czarnej czesci,

e} swiatto (jezeli jest) — biate, migajace #toione —
Mi6}+Bl 158 lub szybko migajgce ztoinne —
MV({6)+Bl 10s, wedlug terminclogii migdzynaro-
dowej O{8)+LFl 165 lub VQ{6):LF| 10s;

4} gdy znajdujg sie w kwadrancie zachodnim (W);

a) ksetatt — kolumnowy lub drazkowy,

bl kolor — zolty z szerokim poziomym czarnym pa
Sem,

c) znak sresytowy — dwa czarne stozki jeden nad
drugim, swrocone wierzchotkami do siebie,

d) material odblaskowy (jezeli jest) — dwa pozio-
me zolte pasy na gornej zottej cresei,

el Swiatto (jezell jest) — biate, migajace ttozone
M{9) 15s lub szybko migajgce Zlozone — MV(9)
10s, wedtug terminologii miedzynarodowej QI9)
15s lub VQ(8) 10s.

5. Stawy oznakowania kardynalnego mogg przyj-
mowat ksztalt dowolny, nie powinien an jednak utrud-
niac identyfikacji koloru znaku i w miare mozliwosc
powinny posiadac znak szozytowy.

Znaki odosobnionego niebezpieczenistwa (& 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia)

Rys. &

6. Znaki odosobnionego niebespirczenstwa (rys. 6)
powinny posiadac nastepujace cechy:

1) ksztatt — dowolny, lecz niekolidujacy ze znakami
bocznymi, przy czym w wypadku plaw stosuje sig
ksztatt kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — czarny, ¢ jednym lub wiecej szerokimi, po-
ZIOmMymi, CZeErwonymi pasarmi;

3) znak szerylowy — dwie czarne kule jedna nad dru-
ga, przy czym znak powinien byé tak duzy, jak to
tylko mozliwe i z wyraznym przeswitern pomiedzy
kulami;

4) material odblaskowy (jezeli jast) — jedna lub wie-
cej par poziomych niebiesko czerwonych pasaw;

b) swiatto (jezeli jest) — biate, blyskowe grupowe
Bi2), wediug terminologii miedzynarodowej FI1{2).

Znaki bezpiecznej wody (& 3 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia)

Rys. 7

1. Plawy bedace znakami bezpiecenej wody (rys. 1)
powinny posiadac nastepujace cechy:

1) ksztatt — kulisty, kolumnowy lub drazkowy;

2) kolor — czerwone i biate pionowe pasy;

3) znak szczytowy — poledyncza, czerwaona kula —
stosowany jest na ptawach innych niz kuliste;

4) materiat odblaskowy (jezeli jest) — czerwone i bia-
le pasy poziome lub pionows;

5) gwiatto {jezeli jest) — bisle, izofazowe — | albo
przerywane — P lub odblaskowe — Bl 105, wzgled-
nie litera kodu Morse’a , A" — Mo (A), wedlug ter-
minalogii migdzynaradowes] lso, Oc, LFI 10s albo
Mo (A),
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Znaki specjalne (5 3 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia)

Ale.
10 h .

Rys. 8

8. Znaki specjalne w postaci pltaw (rys. 8] powinny
posiadat nastepujace cechy:

1) ksztatt dowolny, wyrozniajacy sie sposrod innych
{rys. Ha), lecz gdy znak wskazuje strone przejscia,
powinian by on cgodny 8 snakami nawigacyjny-
mi systemu bocenego i bezpieczne] wody {rys. 8b);

2} kolor — zoity;

3) rnak szczytowy (jeieli jest) — pojedynczy, ,leigoy”
(X} zohty krzyi (rys, 8);

4) material odblaskowy (jezeli jest) — pojedynoey po-
siamy, oty pas;

5) swiatto (jezeli jest) — Zofte, rytm dowolny, lecz in-
ny niz dla oznakowania kardynalnego, odosobnia-
nego niebezpieczenstwa i bezpieczna) wody; pla-
wy ODAS powinny posiadad swiatlo blyskowe
grupowe — B {5) 20s, wedlug terminologii migdzy
narodowej Fl (5 20s.

9. Zastosowanie znakow specjalnych do dodatko-
wego oznakowania akwenu lub przeszskody, innych niz
wyrmienione w & 3 usl 1 pkt 5 rozporzadzenia, nie mo-
se kolidowac z zasadami oznakowania nawigacyjnego
ckreslonymi w rozporzgdzeniu.

Znaki ,nowe niebezpieczenstwo” (5§ 3 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia)

10. 1. Nowe nicbezpieczenstwo powinno bydé ozna
czone za pomocy jednego lub wisce] znakow systemu
kardynalnege albo systemu bocznego.

10. 2. Jezeli niebezpieczenstwo jest szczegodlnie po-
waine, proaynajmnig) gden e snakow ornaceajaeych 1o
nicbezpicczenstwo powinien byé zdublowany.

11. Kazdy znak nawigacyjny swiallny zaslosowany
w celu oznakowania nowego niebezpieczenstwa powi
nien byé wyposazony w Swiatlo migajgce — M
lub seybko migajgee — MV 2 ornakowania kardynal-

nego, wedtug terminologii miedzynarodowe; Q lub
VO lub wyposazony w swialto ornakowania boezne-

go.

12. Kazdy dublujacy znak nawigacyjny powinien
by we wazystkich szezegotfach identyezny ze znakiem
zasadniczym.

13. Ma snaku nawigacyjnym aznaczajgcym nowe
nicbezpieczenstwo moze by zainstalowany rakon z li-
terg kodu Morse'a ,D" — Mo (D), dajacy na ekrama ra-
darowym echo o diugosci odpowiadajgcej 1 Mm.

Oznakowanie przejsé zeglownych pod stalymi mostami, platform wiertniczych
oraz marskich elektrowni wiatrowyeh (5 4 rozporzadzenia)

14. Przejscia zeglowne pod stalymi mostami wy
magaja dodatkowego oznakowania, w szczegoinosc
w o syluaci ogranicyonego preeswitu pod mostem, ma-
tych giebokosci wody czy mozliwosci kolizji z filarem
mostu.

15. 1. W przypadkach ckreslonych w ust. 14 zatgez
nika, jezeli okaze sig, ze konieczne lub pozgdane jest
wekasanie slatkarm najbardsiej odpowiedniego miej-
sca przejscia pod mostem, oznakowu|e sig najlepszy
punkt przejscia”.

15. 2. Majlepszy punkt przejscia okresla dyrektor
wilasciwego urzedu morskiego przy uwzglednieniu na-
slepujacych coynnikow:

1} mozliwy maksymalny przeswit;

2} gtebokosc wody pod mostem, srczagolnie gdy nie
jest ona rownomierna;

3) ochrona filardow mostu | inne przeszkody;
4} potrzeby zeglugi jedno- lub dwukigrunkowe;.

16. Sposcob oznakowania przejsc zeglownych pod
mostami powinien byc zgodny z powszechnie preyje-
tym kirrunkiem aornakowania toru wodnego przez zna-
ki systemu bocznego.

17, Oenakowania deisnne (jesli jest wymagane) po-
winno sig charaktervzowad w nastgpujacy sposob:

1) jezeli zegluga odbywa sig na calej rozpietosci prze)-
scia (preesta), snaki powinny byd umieszczone na
filarach mostu. Jezeli zegluga jest mozliwa tylko
w czesci rozpietosci preasta, to znaki powinny byc
umieszczone na lub pod przestem tak, by wskazy-
waly granice czesci zeglownej;

2} granice przejscia powinny byé oznakowane w na
stepujacy sposob:
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a} lewa strona — tablica pokazujqca czerwony kwa
dral na biatym tle (rys. 9],

—2

i 4

2l
b} prawa strona — tablica pokazujacy zielony troj-

kat rownoboczny, wierzchotkiem skierowany do
gdry, na biatym tle (rys. 10);

Rys. 9

E
< L

< .S » Rys. 10

3) najlepszy punkt przejscia moze byé wskazany przez
okrigty tablice pomalowanga w czerwano-hiate pa-
sy trys. 11

M

Ay=. 11
Wymiary w mm
a 1000
3] 600
& 750 a
o 650
o 1050
i 150

18. Oznakowanise nocne powinno sig charakteryzo-

wac nastepujgcymi cechami:

1) do arnskowania granic kanatu zeglugowego po-
winny bye wykorzystane czerwone | zielone Swia
tta o okreslonym rytmic przewidzianym dla swiatel
nawigacyjnych oznakowania bocznegeo. Jezeli ie-
gluga jest mozliwa na cafej rozpietosci przejscia
(preasta), dwiatla powinny byé umieszczane na fi-
larach mastu. Jezeli zegluga jest dostepna tylko
w rozpietosci przesta, swiatta powinny byé umiesz-
czone pod przesiem albo na prtawach lub stawaeh
na wodzie, ustawionych tak, aby wskazywaty gra
nice czescl zeqlowne|;

2] najlepszy punkl przejscia moze byé wskazany przez
biale swiatio |ub swiatta o charaklerystyce swiatta
herpisczne) wody, umieszczone pod przestem:;

3} jako alternatywne do swiatel nawigacyjnych moz
na stosowac tablice opisane w usl. 17 pkt 2 i 3 za-
tgeznika dodatkowo podswietlone reflektorami;

4) tablice oznakowania dsiennego moga byé dla ta
lwigjszego rozpoznania w ciggu nocy pokryle ma-
terialami odblaskowymi o odpowiednim kolorze.

19. 1. Kazdy most powinien bycé wyposazony
w znak informujgcy o przeswicie pod konstrukcja dla
Sredniego stanu wody. Znak taki stanowi tablica
(rys. 12} pokazujgca pochylony kwadrat koloru #oftego,
na ktorym podana jest wartosc przeswitu wyrazona
w metrach | dziesigtkach metra (licsba jest koloru czar-
nego). Tablica powinna byé umieszezona na prresls
nad przejsciem.

Rys. 12

Wymiary w mm

g h k I m n P i

800 | 500 | 400 | 300 | 240 | 700 | 55 45
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19. 2. Ma torach wodnyeh wspolnych dla zeglugi
morskiej i srodladowe| zamiast znaku, o ktdrym mowa
w ust. 19.1, moze by¢ zamiennie stosowany znak 2eglu
gi srodladowe|, informulacy o ograniczone] wysokosci
przeswity nad zwierciadtem wody (rys. 13}, Dodatko
wo stosowany moze by znak informujacy o ograni
cronej glebokosci (rys. 14} oraz znak informujacy
o ograniczonej szerokosci przejscia (rys. 16).

Bys. 13

Rys. 14

Rys. 15

Ma powyzsze znaki mozZna naniest liczby wskazuja
e odpowiadnio wysokose, glebokose | szerokose
preejgcia, Cyfry powinny byc keloru czarnego.

20. Rozmiary tablic przedstawionych na rysunkach
maga byt zmienione stosownie do sytuacjl 2a zgoda
stuzb oznakowania nawigacyjnego wtasciwego urzedu
marskisgo,

21. W warunkach ograniczone] widocznosci do
tstrzazenia statku o istnieniu mostu moga byd stoso
wanea jeden lub wiece| sygnatow mgtowych. W tym ce

lu meie bye uzywany dowolny typ sygnatu mgfowego.
Jedali ueywanych jest wiele sygnatow maglowych
umigszozonych w roznych punktach mostu lub na jego
podporach, to kazdy r tych sygnatow powinien posia
dac inng charakterystyke.

22. Do wskazania najlepszeqo punktu preejscia pod
mostem moée by udywany rakon kritkiego zasiegu,
Wtadze ramierzajgoe wykorzystac rakon do oznakowa-
nia wielu przesel mostu musza zbadaé wszelkie ogra-
niczania techniczne, ktore moga zaistiniet. Radarowe
acha rakonow nie powinny utrudniad identyfikacii ech
innych obiektow.

23. Platformy wiartnicze powinny byc oznakowane
przez jedno lub wiges) swiatel bialych o charakterysty-
e litera Maorse'a " — okras 155-Mo (U} 155, w ten
sposob, by na kazdym kierunku co najmniej jedno
swiatio bylo widoczne przez zblizajace sie statki,

24, Ma platformie powinny byc zainstalowane do-
datkowa:

1h rakon — sygnal Morse'a ,U"™ — praca ciagta;

2} nautofon — sygnal Morse'a ,U" — okres 30s;
3} radiolatarnia - sygnal rozpoznawczy PB, czestotli-
wost 339 kHz, czynna podezas lotdw smigtowea.

25. Morskie elektrownie wiatrowe powinny byc
ornakowsne zgodnie ze sposobem oznakowania nawi-
gacynego przyjetym w rozporzadzeniu, tak aby byly
odroznialne w ciggu dnia i w nocy, a ponadto spefnia
\y podane nize] warunki:

1} naroiniki i inne punkty zmiany kierunku granicy far-
my elektrowni wiatrowych powinny byc amako-
wWHNE 24 pomocyg swiatta bltyskowego kioloru zofte-
gt o charakterystyce éwiatta podane| dia |, znaku
specjalnego”, tak aby byly widoczne z kazdego kie
runku i miaty zasieg nominalny co najmnicj pigciu
mil marskich. Granice farmy elektrowni wiatro-
wych powinny byt oznakowane wzdiuz obwodu
lub wewngtrz farmy w odstepach nis wiekseych mi
dwie mile morskie, swialtem biyskowym koloru
sottego o innej charakterystyce | zasiegu niz Swia-
Ita okraslone dla znaku specjalnego;

2

swiatla na wiezach elektrowni wiatrowych powin
my byé zamontowane na najwyiszym punkecie wie-
Zy ponad najwigkszym obserwowanym stanem
wody ponize| najnizszego punktu tuku, jaki kresla
topaty rotora;

3

e wrgledu na potrzebe dokladnej identyfikacji na
farmach elektrowni wiatrowych nalezy dodatkowo
zamontowac: rakeny, reflektory radarowe lub
wzmacniacze ech radarowych.



