Dziennik Ustaw Nr 99

— 6870 —

Poz. 1003

1003
ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW

z dnia 30 kwietnia 2004 r.

w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania w zaktadach gorniczych

Na podstawie art. 111 ust. 8 ustawy z dnia 4 lute-
go 1994 r. — Prawo geologiczne i gdrnicze (Dz. U.
Nr 27, poz. 96, z pézn. zm.") zarzadza sie, co naste-
puje:

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wyroby, ktérych stosowanie w zaktadach gorni-
czych wymaga, ze wzgledu na potrzebe zapewnie-
nia bezpieczenstwa ich uzytkowania w warunkach
zagrozen wystepujacych w ruchu zaktadéw gérni-
czych, wydania decyzji o dopuszczeniu wyrobu do
stosowania w zaktadach gorniczych, zwanej dalej
~dopuszczeniem”;

2) wymagania techniczne dla wyrobdw, o ktdrych
mowa w pkt 1;

3) podmioty uprawnione do sktadania wniosku o wy-
danie dopuszczenia;

4) tresé wniosku o wydanie dopuszczenia oraz doku-
menty, ktére nalezy dotaczyé do wniosku;

5) jednostki upowaznione do przeprowadzania ba-
dan i oceny wyrobow, o ktérych mowa w pkt 1;

6) znaki dopuszczenia oraz sposdb oznaczania tymi
znakami wyrobow, o ktérych mowa w pkt 1;

7) tre$¢ dopuszczenia.

§ 2. Wyroby, ktorych stosowanie w zaktadach gor-
niczych wymaga, ze wzgledu na potrzebe zapewnienia
bezpieczehstwa ich uzytkowania w warunkach zagro-
zeh wystepujacych w ruchu zaktadow goérniczych, wy-
dania dopuszczenia, zwane dalej ,,wyrobami”, okresla
zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

8 3. Wymagania techniczne dla wyrobdéw okresla
zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

8§ 4. Podmiotami uprawnionymi do sktadania wnio-
sku o wydanie dopuszczenia s3:

1) producent, jego upowazniony przedstawiciel,
w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. Nr 166,

1 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 1996 r. Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr 88, poz. 554, Nr 111,
poz. 726 i Nr 133, poz. 885, z 1998 r. Nr 106, poz. 668,
z 2000 r. Nr 109, poz. 1157 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r.
Nr 110, poz. 1190, Nr 115, poz. 1229 i Nr 154, poz. 1800,
z 2002 r. Nr 113, poz. 984, Nr 117, poz. 1007, Nr 153,
poz. 1271, Nr 166, poz. 1360 i Nr 240, poz. 2055, z 2003 r.
Nr 223, poz. 2219 oraz z 2004 r. Nr 96, poz. 959.

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 2003 r. Nr 80, poz. 718, Nr 130, poz. 1188, Nr 170,
poz. 1652 i Nr 229, poz. 2275 oraz z 2004 r. Nr 70, poz. 631,
Nr 92, poz. 881, Nr 93, poz. 896 i 899 i Nr 96, poz. 959.

poz. 1360, z pézn. zm.2), dystrybutor lub importer
wyrobu, zwani dalej ,, dostawcami wyrobu”;

2) w przypadku wyroboéw sktadajgcych sie z podze-
spotéw wykonywanych przez réznych producen-
téw — dostawca wyrobu finalnego;

3) w przypadku wyrobdéw wykonanych lub zakupio-
nych jednostkowo — przedsiebiorca, ktéry wyko-
nat lub nabyt wyréb i zamierza stosowaé go w ob-
rebie wtasnego zaktadu gérniczego, lub inny pod-
miot, ktéry wykonat lub nabyt wyrob.

§ 5. 1. Wniosek o wydanie dopuszczenia zawiera:
1) okreslenie wyrobu;

2) oznaczenie podmiotu ubiegajgcego sie o wydanie
dopuszczenia i jego siedziby oraz wskazanie pet-
nomocnikow, jezeli zostali ustanowieni;

3) okreslenie producenta wyrobu,
i miejsca produkowania wyrobu.

jego siedziby

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy do-
taczyé nastepujace dokumenty, sporzadzone w jezyku
polskim:

1) ogdélny opis wyrobu;

2) niezbedne obliczenia projektowe parametrow ma-
jacych wptyw na bezpieczenstwo;

3) rysunki lub schematy dotyczace wyrobow, ukta-
dow oraz podzespotéw, od ktérych zalezy bezpie-
czenstwo i higiena pracy oraz bezpieczenstwo po-
zarowe;

4) deklaracje dotyczaca spetniania przez wyrdb wy-
magan technicznych, a w przypadku wyrobdw,
o ktérych mowa w art. 111 ust. 4 ustawy z dnia
4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne i goérnicze,
deklaracje dotyczaca spetniania przez wyréb wy-
magan bezpieczenstwa w stopniu odpowiadajg-
cym temu, jaki zapewniajg wymagania techniczne;

5) wyniki badan wraz z oceng wyrobu, sporzadzone
przez jednostke upowazniong do przeprowadzania
badan i oceny wyrobow;

6) w przypadku produkcji seryjnej wyrobu — certyfi-
kat systemu zarzadzania jakoscig lub inny sposéb
udokumentowania powtarzalnosci cech wyrobu;

7) dokumentacje techniczno-ruchowa zawierajgca
nastepujace informacje wymagane do prawidto-
wego i bezpiecznego stosowania wyrobu:

a) dane techniczne,

b) identyfikacje zagrozen powodowanych przez
wyrdéb w czasie jego uzytkowania,
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c) instrukcje bezpiecznego uzytkowania wyrobu
oraz informacje o koniecznosci podejmowania
szczegolnych srodkdéw bezpieczenstwa,

d) warunki stosowania wyrobu, uwzgledniajace
sposOb przeprowadzania przegladow, konser-
wacji, napraw i regulacji.

3. W przypadku wyrobdow, o ktérych mowa
w art. 111 ust. 4 ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. — Pra-
wo geologiczne i gdérnicze, zamiast dokumentéw wy-
mienionych w ust. 2 pkt 5, do wniosku, o ktérym mo-
wa w ust. 1, nalezy dotaczy¢, sporzadzone w jezyku
polskim, dokumenty stanowigce podstawe wyprodu-
kowania lub dopuszczenia wyrobu do obrotu, w szcze-
golnosci wyniki jego badan.

§ 6. 1. Jednostki upowaznione do przeprowadza-
nia badan i oceny wyrobdéw okresla zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

2. Jednostki, o ktéorych mowa w ust. 1, przeprowa-
dzajg albo zlecajg badania wyrobu w laboratorium
akredytowanym.

3. W przypadku gdy dla danego wyrobu brak jest
laboratorium akredytowanego, oceny wyrobu doko-
nuje sie na podstawie badan w laboratorium nieposia-
dajgcym akredytacji.

8 7. 1. Znak dopuszczenia sktada sie z oznaczenia
literowego dopuszczenia, numeru dopuszczenia oraz
roku wydania dopuszczenia.

2. Okresla sie nastepujgce oznaczenia literowe do-
puszczenia:

1) GX — dla systemoéw budowy przeciwwybuchowej;

2) GE — dla systeméw w wykonaniu normalnym
oraz maszyn i urzadzen elektrycznych;

3) GM — dla maszyn i urzadzen mechanicznych oraz
tasm przenosnikowych;

4) GG — dla sprzetu strzatowego.

3. Znak dopuszczenia umieszcza sie trwale i czytel-
nie na kazdej jednostce wyrobu; w przypadku gdy taki
sposob oznaczania wyrobu znakiem dopuszczenia nie
jest mozliwy, ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne wy-
robu, znak dopuszczenia umieszcza sie na opakowa-
niu tego wyrobu.

8 8. 1. Dopuszczenie okresla:

1) wyrob;

2) zakres i warunki stosowania wyrobu;

3) znak dopuszczenia oraz sposéb trwatego i czytel-
nego umieszczania znaku dopuszczenia na kazdej
jednostce wyrobu;

4) dokumenty, jakie dostawca wyrobu jest obowigza-
ny przekaza¢ uzytkownikowi;

5) czas przechowywania dokumentacji techniczno-
-ruchowej, o ktorej mowa w § 5 ust. 2 pkt 7, przez
dostawce wyrobu oraz warunki jej udostepniania;

6) zakres dozwolonych zmian wyrobu, ktére moga
byé¢ dokonane, w okresie waznosci dopuszczenia,
przez producenta, a w przypadku wykonania wy-
robu jednostkowo — przez podmiot wymieniony
w 8 4 pkt 3.

2. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 6, nie mo-
ga dotyczyé:

1) obnizenia wytrzymatosci poszczegdlnych elemen-
tow wyrobu;

2) wymiaréw wyrobu, ktérych zmiana moze powo-
dowa¢ ograniczenie zakresu jego stosowania lub
wymaga zmiany warunkéw jego stosowania;

3) wyposazenia wyrobu, ktore stuzy do zwalczania
zagrozen naturalnych oraz zagrozenia pozarowe-

g0;

4) zabezpieczen mechanicznych i elektrycznych wy-
robu;

5) miejsca obstugi i jego zabezpieczen oraz syste-
mow sterowania wyrobem;

6) oston czesci ruchomych wyrobu;

7) zakresu stosowania wyrobu.

8 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 maja 2004 r.3

Prezes Rady Ministrow: L. Miller

3) Z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia traci
moc rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 2 lipca 2002 r.
w sprawie dopuszczania do stosowania w zaktadach gor-
niczych maszyn, urzagdzen, materiatow oraz srodkow strza-
towych i sprzetu strzatowego (Dz. U. Nr 125, poz. 1064),
zachowane w mocy na podstawie art. 111 ustawy z dnia
20 kwietnia 2004 r. o zmianie i uchyleniu niektérych ustaw
w zwigzku z uzyskaniem przez Rzeczpospolita Polska
cztonkostwa w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 96, poz. 959).
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Zataczniki do rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 30 kwietnia 2004 r. (poz. 1003)

Zatacznik nr 1

WYROBY, KTORYCH STOSOWANIE W ZAKtEADACH GORNICZYCH WYMAGA, ZE WZGLEDU
NA POTRZEBE ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA ICH UZYTKOWANIA W WARUNKACH ZAGROZEN
WYSTEPUJACYCH W RUCHU ZAKEADOW GORNICZYCH, WYDANIA DOPUSZCZENIA
Elementy goérniczych wyciagdéw szybowych.
Maszyny wyciggowe.
Naczynia wyciggowe.
Kota linowe.
Zawieszenia lin wyciggowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.
Zawieszenia no$sne naczyh wyciggowych.
Wociaggarki wolnobiezne.
Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej.
Wyodrebnione zespoty elementéw wymienionych w pkt 1.1—1.7.

Gtowice eksploatacyjne (wydobywcze) wraz z systemami sterowania, z wytaczeniem gtowic podmorskich,
stosowane w zaktadach gorniczych wydobywajgcych kopaliny otworami wiertniczymi.

Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gorniczych.
Urzadzenia transportu linowego, kolejki podwieszone, kolejki spggowe oraz ich podzespoty.
Wozy do przewozu oséb i wozy specjalne oraz pojazdy z napedem spalinowym do przewozu osdb.

Maszyny i urzadzenia elektryczne oraz aparatura tgczeniowa na napiecie powyzej 1 kV pragdu przemienne-
go lub powyzej 1,5 kV pradu statego.

Systemy tacznosci, bezpieczenstwa i alarmowania oraz zintegrowane systemy sterowania komplekséw
wydobywczych i przodkowych.

Tasmy przenosnikowe.
Sprzet strzatowy.
Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych.

Wozy i pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych.
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Zatacznik nr 2

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANIE W ZAKEADACH GORNICZYCH
WYMAGA, ZE WZGLEDU NA POTRZEBE ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA ICH UZYTKOWANIA
W WARUNKACH ZAGROZEN WYSTEPUJACYCH W RUCHU ZAKEADOW GORNICZYCH, WYDANIA
DOPUSZCZENIA

1. Elementy gérniczych wyciggdw szybowych.

1.1.7 Maszyny wyciggowe.
1.1.1. Wymagania ogdlne.
L.1.1.1. Maszyny wyciggowe powinny sprostaé obcigzeniom ruchowym wystepujacym w czasie rozruchu, jazdy

ustalonej, dojazdu, a takze w czasie hamowania.

1.1.1.2. Maszyny wyciagowe powinny by¢ tak zbudowane, aby linopednie (kofa pedne, begbny pedne, bebny
nawojowe, bobiny) oraz ich waly i fozyska, tacznie z przynaleznymi kotwieniami, nie ulegly uszkodze-
niu (trwatemu odksztaiceniu) w przypadku zerwania lin nosnych.

1.1.2. Budowa napedu, watu, linopedni, przektadni i uktadu smarowania.
1.1.2.1. Budowa napedu.
1.1.2.1.1. Silnik napedu maszyny wyciagowej powinien by¢ dobierany wedtug nastepujacych kryteriow:

1) silnik elektryczny:

a) ze wzgledéw mechanicznych — z uwzglednieniem momentu rozruchowego, traktowanego
jako obciazenie wystepujace ciagle i rewersyjnie,

b) ze wzgledu na nagrzewanie — z uwzglednieniem pradu zastgpczego i dopuszczalnego przy-
rostu temperatury dla cyklu pracy;

wedtug tych samych kryteriéw powinien by¢ réwniez dobrany uktad zasilajacy silnik;

2) silniki hydrauliczne, pneumatyczne i spalinowe — z uwzglednieniem momentu rozruchowego
zwiekszonego o niezbedna rezerwe.

1.1.2.1.2. Pomiedzy silnikiem a linopednig nie mogg sie znajdowaé rozlaczalne sprzegla lub mechanizmy roz-
sprzeglania. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych z rozprzgglanymi bebnami lub bobinami oraz z prze-
kiadniami dwu- lub wielobiegowymi, ktére moga byé przetaczane jedynie w czasie postoju maszyny
wyciggowe;j.

1.1.2.1.3, Predko$¢ ruchu maszyny wyciagowej z silnikiem asynchronicznym powinna wynikaé z jego znamio-
nowej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych wyposazonych w uklady regulacji
- predkosci zapewniajace samoczynne ograniczenie predkosci maksymalnej.

1.1.2.1.4, Naped z asynchronicznym silnikiem pierscieniowym powinien by¢é wyposazony w urzadzenia samo-
czynnie zwierajace wirnik po przekroczeniu synchronicznej liczby obrotéw. Jezeli nie zastosowano
specjalnych urzadzen hamujacych, to rozwarcie wirnika moze nastapi¢ tylko w zerowym potozeniu
dzwigni sterowniczej. Samoczynne zwieranie wirnika nie moze nastgpowac podczas hamowania dyna-
micznego pradem statym.

1.1.2.1.5. W napedzie z asynchronicznym silnikiem pier$cienjowym powinna by¢ stosowana samoczynna kontro-
la wlasciwego stanu wilaczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnego. Nie dotyczy to napedéw
sterowanych bezpos$rednio nastawnikiem.

1.1.2.1.6. Naped z silnikiem asynchronicznym powinien by¢ wyposazony w ukiad umozliwiajacy elektryczne
hamowanie w catym zakresie predkosci.

1.1.2.1.7. Maszyna wyciagowa moze byé wyposazona wylgcznie w hydrostatyczoy naped z siinikiem hydraulicz-
nym, zaopatrzony w odpowiednie urzadzenia do hamowania silnikowego w zakresie petnej obciazalno-
$ci.

1.1.2.1.8. Naped z silnikiem hydraulicznym powinien by¢ wyposazony w dZwigni¢ sterownicza samopowracajaca

do pozycji zerowej.

1.1.2.1.9. Rozruch napgdu z silnikiem hydraulicznym powinien by¢ mozliwy tylko przy zerowej pozycji dzwigni
sterowniczej.
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1.1.2.1.10. Naped z silnikiem hydraulicznym powinien by¢ wyposazony w urzadzenia do samoczynnej kontroli
cisnienia i temperatury oleju hydraulicznego.

1.1.2.1.11. Naped z silnikiem pneumatycznym powinien by¢é wyposazony w zawér odcinajacy doplyw powietrza.
Zawor ten, utrzymywany podczas ruchu maszyny wyciagowej w stanie otwarcia, w napedach bez sa-
moczynnego ograniczenia predkosci, powinien sig samoczynnie zamknaé, po zaniku sity podtrzymuja-
cej stan otwarcia zaworu.

1.1.2.1.12. Maszyna wyciagowa moze by¢ wyposazona w naped z silnikiem spalinowym stosowanym jedynie za
posrednictwem hydraulicznego lub elektrycznego przeniesienia mocy.

1.1.2.2. Budowa watu.

1.1.2.2.1. Wytrzymato$¢ i sztywno$¢ watu powinna uwzglednia¢ zmienne obciazenia zginajace i skrecajace, wy-

stepujace we wszystkich stanach ruchu maszyny wyciagowej. Uwzglednione powinno byé obcigzenie
pochodzace od pola magnetycznego oddziatywujacego na wirnik silnika pradu stalego osadzonego wa-
le.

1.1.2.2.2. Watl maszyny wyciagowej oraz waly przektadni, powinny by¢ zabudowane zgodnie z zasadami budowy
czgdci maszyn poddawanych obcigzeniom zmiennym. Zmiany $rednic watu powinny byé dokonywane
po stozku lub z mozliwie duzym promieniem przejscia. W strefach obcigzenia nie jest dozwolone ist-
nienie karbow i promieniowych nawiercen, z wyjatkiem rowkdw pod kliny i wpusty.

1.1.2.2.3. Ulozyskowanie walu maszyny wyciagowej powinno umozliwia¢ statyczne wyznaczenie reakcji. Roz-
wigzania konstrukcyjne powinny umozliwiaé kasacj¢ luzéw osiowych. Przejécia watu maszyny wycia-
gowej przez pokrywy lozysk powinny byé uszczelnione.

1.1.2.3. Budowa linopedni.
1.1.2.3.1. Stosunek $rednicy linopedni do srednicy liny noénej powinien wynosi¢ co najmniej:

1) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych duzych I i II klasy intensywnos$ci ruchu oraz
$rednich I klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknietej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych srednich IT klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dlalin budowy zamknietej — 80;
3) w odniesieniu do gémiczych wyciagéw szybowych pomocniczych:
2) dla lin splotkowych — 40,
b) dlalin budowy zamknigtej — 50.

1.1.2.3.2. Linopednia powinna posiada¢ nieograniczong trwalo$¢ zmeczeniowa dla obcigzen wystepujacych w
linach no$nych podczas ruchu.

1.1.2.3.3. Rowek linowy kota pednego lub bgbna pednego powinien by¢ wylozony wykladzina. Wykiadzina ta
powinna zapewni¢ sprz¢zenie cierne z ling nosna ze wspdiczynnikiem wigkszym lub réwnym 0,25.

1.1.2.3 4. Nacisk liny nosnej na rowek linowy linopedni nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnej.

1.1.2.3.5. Mocowanie wyktadzin powinno by¢ tak wykonane, aby segmenty wyktadzin byly zawsze ciasno osa-
dzone w ich siedlisku.

1.1.2.3.6. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ zabudowy urzadzenia do obrobki rowkéw linowych w wyktadzinach lino-
pedni.

1.1.2.3.7. Obrzeze bgbna nawojowego powinno wystawa¢ ponad 0§ geometryczng liny nosnej ostatniej warstwy
co najmniej o 1,5 srednicy liny nosne;j.

1.1.2.3.8. Bebny nawojowe powinny mie¢ rowkowana powierzchni¢ nawojowa przystosowang do srednicy liny
nosnej.

1.1.2.3.9. Zamocowanie konica liny no$nej w bgbnie nawojowym powinno by¢ wykonane za pomoca co najmniej

5 zaciskow i wykazywaé co najmniej pieciokrotny wspétczynnik bezpieczenstwa. Wspotczynnik ten
wyznacza si¢ jako stosunek tacznej sity tarcia w zaciskach, zwielokrotnionej tarciem na tuku opasania
bebna nawojowego przez nieczynne zwoje liny nosnej, do maksymalnego obciazenia statycznego w li-
nie nosnej. Do obliczen powinien by¢ przyjety wspolczynnik tarcia miedzy ling nos$ng a wykiadzing
bebna nawojowego réwny 0,2.
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1.1.2.3.10. Liczba nieczynnych zwojéw liny nosnej na bgbnie nawojowym powinna wynosi¢ zawsze co najmniej 2,
gdy naczynie wyciggowe znajduje si¢ w swym najnizszym dolnym polozeniu. Przy dwu- lub wielowar-
stwowym nawijaniu liny no$nej, liczba zwojéw nieczynnych powinna wynosic¢ co najmniej 3, a ponadto
koniec liny no$nej oprécz zamocowania, o ktérym mowa w pkt 1.1.2.3.9, powinien by¢ uchwycony w
bebnie nawojowym zaciskiem stozkowym lub zalany w stozku.

1.1.2.3.11. Lina nosna powinna by¢ wyprowadzona z wnetrza bgbna nawojowego w taki sposob, aby nie ulegta
deformacji na krawedzi otworu, przez ktory jest wyprowadzona.

1.1.2.3.12. Usytuowanie kota pednego, bgbna pednego lub bobiny powinno by¢ takie, aby lina nosna
przemieszczata sig $cisle w jednej ptaszczyZnie pionowe;.

1.1.2.3.13. Wymagania okreslone w pkt 1.1.2.3.12 nie dotycza modernizowanych maszyn wyciagowych, pod wa-
runkiem zapewnienia symetrii odchylenia lin no$nych wzgledem pionowej plaszczyzny okreslonej
przez o§$ geometryczna rowka linowego, ktorego kat Srodkowy nie przekroczy 1°.

1.1.2.3.14. Usytuowanie bgbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem liny nosnej powinno zapewni¢ katy
odchylenia liny nosnej nie wigksze niz 1°30’ w obydwu jej skrajnych potozeniach od ptaszczyzny pro-
stopadiej do osi bgbna. Dozwolone jest przekroczenie tego kata o 30’ pod warunkiem, Ze jest to kat od-
chylenia liny noénej na przeciwnym skraju bgbna nawojowego wzgledem miejsca zamocowania konca
liny noénej oraz ograniczenia predkosci jazdy maszyny wyciagowej do 6 m/s.

1.1.2.3.15. Usytuowanie begbna nawojowego o dwu- lub wielowarstwowym nawijaniu-liny noénej powinno by¢
takie, aby lina w pozycji przechodzenia do nastgpnej warstwy byla odchylana od plaszczyzny prostopa-
dlej do osi bebna w kierunku kota linowego o kat nie mniejszy niz 20’ i nie wigkszy niz 1°20".

1.1.2.4. Budowa przekiadni.
1.1.24.1. Maszyna wyciagowa moze by¢ wyposazona wylacznie w przektadnie zebate.
1.12.4.2. Do obliczen przekladni powinny by¢ przyjmowane obciazenia wynikajace z:

1) maksymalnego momentu napedu lub trzykrotnego momentu nominalnego silnika — dla wyznacze-
nia wytrzymatosci stopy zeba;
2) momentu rozruchu napgdu — dla wyznaczenia odpornosci na tuszczenie flanki zgba (pitting).

1.1.2.5. Budowa uktadu smarowania.

1.1.2.5.1. Uklad smarowania tozysk powinien by¢ wyposazony w urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania
tego uktadu.

1.1.2.5.2. Przewody uktadu smarowania, ktérych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem biezni hamulco-
wych linopedni lub silnika napgdu, powinny by¢ oslonigte.

1.1.3. Budowa ukiadu sterowania i ukfadu regulacji predkosci.

1.1.3.1. Maszyna wyciagowa o predkosci powyzej 4 m/s powinna by¢ wyposazona w uktad, ktéry zadaje pred-

ko$¢ zgodnie z zalozonym diagramem jazdy i ogranicza predkos¢ maszyny wyciagowej w zadanej
funkcji drogi jazdy. Uktad zadawania i ograniczania predkosci powinien by¢ tak zbudowany, aby zmia-
na predkosci odbywata sig z przyspieszeniem i opdznieniem nie wigkszym niz 1,2 m/s>. W maszynach
wyciagowych z kotem ciernym lub bebnem ciernym, przyspieszenie i opéZnienie nie powinno przekra-
czaé 85% wartosci krytycznych wyznaczonych z warunkéw sprzezenia ciernego.

1.1.3.2. Uktad regulacji predkosci nie moze dopusci¢ do przekroczenia na zaprogramowanej drodze jazdy pred-
kosci o wigcej niz 1 m/s, a ponadto powinien zapewnia¢ mozliwos¢ manewrowego hamowania z regu-
lacja momentu w petnym zakresie, niezaleznie od predkosci.

1.1.3.3. Elementy ukladu regulacji predkosci odwzorowujace polozenie naczyfn wyciagowych od linopedni
powinny by¢ potaczone za pomoca sprzezen bezposlizgowych.

1.1.34. Elementy uk}adu regulacji predkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciagowych w szybie powin-
ny by¢ zgrupowane oddzielnie dla kazdego kierunku jazdy. '

1.1.3.5. Polaczenia sprzgglowe elementéw uktadu regulacji predkosci powinny by¢ zabezpieczone przed samo-
czynnym roziaczeniem i samoczynnie kontrolowane.

1.1.3.6. Uldad regulacji predkosci maszyny wyciggowej automatycznie sterowanej powinien byé wyposazony w
urzadzenie do samoczynnej korekeji ustawienia elementéw odwzorowujacych polozenie naczyn wycia-
gowych. Korekcja ustawienia elementow odwzorowujacych polozenie naczyn wyciggowych powinna
odbywac sie:
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1.14.
1.1.4.1.

1) na wszystkich docelowych poziomach jazdy;

2) przy zatrzymanej i zahamowanej maszynie wyciagowe;j;

3) przy wiasciwie ustawionych naczyniach wyciagowych;

4) na drodze jazdy z zaprogramowang predko$cia mniejsza lub réwna 2 m/s.

Cyfrowe uktady regulacji predkos$ci moga dodatkowo na catej drodze jazdy naczyn wyciagowych pro-
wadzié¢ korekcje ustawienia elementéw odwzorowujacych potozenie naczyn wyciaggowych.

Uklad regulacji predkosci powinien by¢ wyposazony w dwa nadajniki sygnatu proporcjonalnego do
predkosci jazdy, napedzane przez ruchome elementy maszyny wyciagowej lub inne elementy gérnicze-
go wyciagu szybowego. Co najmniej jeden z tych elementéw powinien by¢:

1) niezalezny od napigcia sieci zasilajace;j;
2) napedzany bezposrednio od linopedni lub watu gtéwnego maszyny wyciagowe;j.

Dzialanie nadajnik6w tych powinno by¢ wzajemnie kontrolowane. Tylko jeden z tych nadajnikéw moze
by¢ wykorzystany do innych uktadéw maszyny wyciggowe;.

Uklad przetaczajacy rodzaj pracy maszyny wyciagowej powinien:

1) w odniesieniu do gémiczych wyciagéw szybowych wyposazonych w urzadzenia sterowniczo-
sygnatowe — by¢ zgodny z wymaganiami dla tych urzadzen okreslonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do pozostatych gémiczych wyciaggéw szybowych — by¢ wykonany tak, aby:
a) umozliwiat zalaczenie tylko jednego rodzaju pracy,
b) przetaczenie rodzaju pracy bylo niemozliwe po nadaniu sygnatu startowego,

c) przelaczenie rodzaju pracy nastepowalo tylko przy zahamowanej maszynie wyciggowej i ze
stanowiska sterowniczego,

d) stan niezrealizowania trwalej propozycji zmiany rodzaju pracy byt sygnalizowany,
e) stan zalaczenia rodzaju pracy byt samoczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyny wyciagowej (“sterowanie reczne” albo “sterowanie automa-
tyczne”) powinien by¢ tak zbudowany, aby:

1) jednocze$nie mozliwy byl wyboér tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byla mozliwa tylko przy zatrzymanej i zahamowanej maszynie wycia-
gowej;

3)  wybdr rodzaju sterowania odbywat sie tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wyciagowej;
4)  wybdr sterowania automatycznego byt mozliwy tylko w przypadku:

a) wlasciwie wybranych rodzajow pracy maszyny wyciagowej i urzadzenia sygnalizacji szybo-
wej,

b) ustawienia naczyn wyciaggowych na poziomach technologicznych wybranych jako koricowe
dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na “sterowanie reczne” byla mozliwa przy dowolnym potozeniu na-
czyn wyciagowych w szybie;
6) wybdr rodzaju sterowania realizowany byt za pomoca elementéw niestabilnych;

7) stan zalaczenia rodzaju sterowania byt samoczynnie kontrolowany.

Uklad sterowania maszyny wyciggowej powinien by¢ tak rozwiazany, aby po przejechaniu naczyniami
wyciagowymi najwyzszych wylacznik6w kraricowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uruchomienie
maszyny wyciagowej bylo mozliwe tylko w kierunku odwrotnym.

Przy stosowaniu sterownikéw programowych bledy w programie lub bledy przetwarzania danych nie
moga doprowadzi¢ do standw niebezpiecznych, w szczegélnosci stanu mogacego spowodowaé utratg
kontroli nad ruchem maszyny wyciagowej. Programy i zmiany programéw w tych sterownikach powin-
ny by¢ przetestowane i odpowiednio udokumentowane.

Budowa ukladu zabezpieczen.

Uklad zabezpieczen powinien byé tak zbudowany, aby elementy gérniczego wyciagu szybowego byly
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samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadku uszkodzenia, nieprawidlowego polozenia lub
wadliwego funkcjonowania elementu gérniczego wyciagu szybowego, stwarzajacych zagrozenie dla
zycia lub zdrowia ludzi albo grozacych uszkodzeniem lub zniszczeniem gérniczego wyciagu szybowe-
go, powinna powodowac zadziatanie odpowiednich zabezpieczen.

Zadziatanie uktadu zabezpieczen powinno, w zaleznosci od charakteru wystepujacego zagrozenia, spo-
wodowaé awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej lub blokowanie maszyny wyciagowej. Awaryjne
zatrzymanie moze polega¢ na zahamowaniu maszyny wyciagowej hamulcem mechanicznym (hamowa-
nie bezpieczenstwa) lub na zatrzymaniu maszyny wyciagowej za pomoca jej napgdu i hamowania za-
trzymujacego, dzialajacego po obnizeniu predkosci do okreslonej wartosci.

Zadziatanie zabezpieczenia nie moze powodowaé zmiany zalaczonego rodzaju pracy i rodzaju sterowa-
nia maszyny wyciggowe;j.

Kazdy uktad zabezpieczen powinien posiadaé zawsze czynny wytacznik bezpieczeristwa maszyny wy-
ciagowej. Wylacznik ten powinien by¢ czerwony i wyrézniac si¢ ksztaltem. Uzycie wytacznika bezpie-
czefistwa powinno powodowaé hamowanie bezpieczefistwa w wyniku bezposredniego przerwania ob-
wodu bezpieczefistwa. Wylacznik bezpieczenistwa powinien by¢ zainstalowany przy maszynie wycia-
gowej w zasiegu maszynisty maszyn wyciagowych. Jezeli stanowisko sterownicze znajduje sie poza
pomieszczeniem maszyny wyciagowej, przy maszynie wyciagowej powinien by¢ zainstalowany i ozna-
kowany dodatkowy wylacznik bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenistwa powinno nastapié¢ samoczynnie w przypadkach wymagajacych bezwzgled-
nego, niezwlocznego zatrzymania i unieruchomienia maszyny wyciagowej w mozliwie najkrotszym
czasie. Rozpoczecie hamowania bezpieczefistwa nastgpuje z chwilg przesterowania elementéw 1acze-
niowych inicjujgcych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementu laczeniowego inicjujacego dziatanie hamulca mechanicznego
powinno spowodowac (zainicjowac) odciecie doptywu energii do silnika napedu maszyny wyciagowe;j.
Ponowne zalaczenie doplywu energii i przywrdcenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa
powinno by¢ mozliwe po usunigciu przyczyn, ktére spowodowaty hamowanie bezpieczenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznego napedu maszyny wyciagowej, wystepujacy w czasie jej ha-
mowania bezpieczenstwa, powinien zapewnic:

1) w przypadku napgdu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym z przeksztalttnika tyrysto-
rowego — spadek momentu napedowego zblizony w czasie do narastania mechanicznego momen-
tu hamujacego, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych ze wzgledu na mozliwos¢ uszkodzen w ukia-
dzie napedowym lub zakiécen w ukladzie sterowania niezbedne jest odcigcie zasilania silnika;

2) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu stalego zasilanym w uktadzie Leonarda z
nierozwieranym obwodem gléwnym — maksymalnie szybki zanik momentu napedowego, z
uwzglednieniem dostatecznej ochrony przepigciowej uzwojen, a réwnoczesny spadek momentu
napgdowego i narastanie mechanicznego momentu hamujacego powinny by¢ rozciagniete do gra-
nic przedzialéw czasowych okreslonych w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieczenstwa powinno nastapi¢ samoczynnie co najmniej w nastepujacych przypadkach:
1)  zaniku napigc zasilajacych maszyne wyciagowa;

2) przekroczenia granicy pradowej przeciazalno$ci silnika napgdowego wystepujacej w normalnych
warunkach pracy;

3) przejazdu wylacznikéw krancowych;
4)  zadzialania zabezpieczen przed niesprawnym dziataniem hamulca;

5) spadku pradu wzbudzenia silnika napedu maszyny wyciagowej wartosci zadanej o 10% wartosci
Znamionowej;

6) zadziatania czujnika kontroli predkosci obrotowej przetwornic w maszynach wyciaggowych z ukla-
dem Leonarda;

7) zadzialania zabezpieczen przed przekroczeniem predkosci;
8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu;
9) zaniku stanu zalaczenia rodzaju pracy maszyny wyciagowej w czasie jazdy;

10) zaniku stanu zalaczenia rodzaju sterowania maszyny wyciagowej w czasie jazdy;
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11) zadzialania zabezpieczen napedu;

12) niewylaczenia hamowania generatorowego w odpowiedniej odlegtosci od poziomu koncowego w
napedach z silnikiem asynchronicznym,;

13) odhamowania maszyny wyciagowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub odhamowania maszyny wyciagowe;j;

15) zadziatania elementow kontroli pracy nadajnikéw sygnatu proporcjonalnego do predkosci jazdy, o
ktérych mowa w pkt 1.1.3.7;

16) przerwania ciaglosci napedu elementéw odwzorowania drogi jazdy;

17) zadzialania zabezpieczen przeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrowego ukfadu regu-
lacji predkosci;

18) ruchu maszyny wyciagowej w kierunku przeciwnym do zadanego przy sterowaniu automatycz-
nym.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu powinno nastapi¢ samoczynnie w
przypadku zadziatania ukladu zabezpieczen wymagajacego zatrzymania tej maszyny, lecz niewymaga-
jacego hamowania bezpieczenstwa.

Przebieg awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napedu powinien by¢ niezalezny
od woli maszynisty maszyn wyciagowych. Po zwolnieniu predkosci jazdy do predkosci wlecznej, za-
trzymame i unieruchomienie maszyny wyciggowej powinno nastapi¢ samoczynnie hamulcem mecha-
nicznym.

Wartosci op6Znien, wystepujace w czasie awaryjnego zatrzymywania maszyny wyciagowej za pomoca
jej napedu, powinny by¢ niezalezne od wielkosci i kierunku dziatania statycznego momentu obcigzaja-
Cego maszyne wyciagowa.

Opobznienie awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu powinno wystapi¢ w
czasie nie dtuzszym niz 1,1 s od chwili przesterowania inicjujacych elementéw faczeniowych.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciaggowej za pomoca jej napgdu powinno wystapi¢ co najmniej w
nastepujacych przypadkach:

1) zadzialania zabezpieczenh wywotanych “sygnatem alarmowym” urzadzenia sygnalizacji i tacznosci
szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7;

2) zadziatania zabezpieczen kontrolujacych uklad smarowania;

3) przerwania podczas ruchu ciaglosci napedu elementéw odwzorowania drogi jazdy.
Ponowne uruchomienie maszyny wyciagowej moze nastapic¢ po:

1) przelaczeniu rodzaju sterowania na “sterowanie reczne”;

2) usunigciu przyczyn, ktére wywolaty awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomocg jej
napedu.

Blokowanie maszyny wyciagowej.

Blokowanie maszyny wyciagowej powinno nastapi¢ samoczynnie w przypadku zadziatania zabezpie-
czen niewymagajacych natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej. Ponadto po-
winna istnie¢ mozliwos¢ recznego zablokowania maszyny wyciagowej ze stanowiska maszynisty ma-
szyn wyciagowych oraz ze stanowisk urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej, okreslonych w pkt
1.7.

Uklad blokowania maszyny wyciagowej powinien:

1) uniemozliwia¢ odhamowanie maszyny wyciagowej i wysterowame jej napedu po zalaczeniu blo-
kady;

2) posiadaé obwody grupujace iaczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykrywajace stany nie po-
zwalajace na ruch;

3) uniemozliwia¢ samoczynne odhamowanie maszyny wyciggowej po zaniku przyczyny powstania
blokady;

4)  sygnalizowa¢ stan zablokowania lub odblokowania;
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5) umozliwia¢ awaryjne odblokowanie, ktdre:
a) powinno by¢ mozliwe tylko przy zahamowanej maszynie wyciggowej,
b) powinno umozliwia¢ uruchomienie maszyny wyciggowej tylko do predkosci 1 m/s,
c) powinno by¢ sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,

d) powinno by¢ zabezpieczone przed nieuzasadnionym uzyciem, w szczegélnosci przez plom-
bowanie.

Blokowanie maszyny wyciagowej powinno nastapi¢ co najmniej w nastgpujacych przypadkach:
1)  zadzialania zabezpieczen lub powstania stanéw okreélonych wpkt 1.7;
2) przekroczenia dopuszczalnej wartoscei starcia oktadzin hamulcowych;

3) podczas korekcji elementéw odwzorowania drogi; wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciago-
wych wyposazonych w cyfrowe uklady regulacji predkosci;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwzorowania drogi;

5) rozlaczenia sprzegiet w ukiadzie przeniesien napedu elementéw odwzorowania drogi podczas po-
stoju maszyny wyciagowej;

6) spadku rezystancji izolacji uktadu zabezpieczen ponizej dopuszczalnego poziomu okreslonego w
Polskiej Normie dotyczacej zabezpieczen uptywowych;

7)  braku zdolnosci funkcjonalnej lub wylaczenia aparatu rejestrujacego;
8) utraty nadmiarowosci, o ktérej mowa w pkt 1.1.4.8.9.
Awaryjne zatrzymanie i blokowanie maszyny wyciagowe;j.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomocg hamowania bez-
pieczenstwa powinny by¢ zgrupowane w jednym lub kilku obwodach bezpieczenstwa. Zadziatanie ele-
mentéw wykonawczych tych obwod6w powinno spowodowaé hamowanie bezpieczenistwa.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu powin-
ny byé zgrupowane w jednym lub kilku obwodach bezpieczenstwa. Zadziatanie elementéw wykonaw-
czych tych obwodéw powinno spowodowaé awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej
napedu.

Zabezpieczenia powodujace blokowanie maszyny wyciagowej powinny by¢ zgrupowane w jednym lub
kilku obwodach blokowania maszyny wyciagowej. Zadziatanie elementéw wykonawczych tych obwo-
déw powinno spowodowaé zablokowanie maszyny wyciagowe;j.

Do obwodéw bezpieczeristwa i obwoddw blokowania maszyny wyciagowej zalicza sie:
1) elementy dysponujace (inicjujace);

2) sdrodki przenoszenia (tory);

3) odbiorniki “posredniczace”;

4) uzwojenia elementéw wykonawczych.

Obwody bezpieczenstwa moga by¢ budowane jako obwody na prad ciagty lub na prad roboczy. Przy
zastosowaniu obwodu bezpieczenstwa na prad roboczy powinna by¢ zapewniona taka niezawodno$é
pracy tego obwodu, jaka cechuje obwdd bezpieczenstwa na prad ciagly.

Obwody bezpieczeristwa i obwody blokowania maszyny wyciagowe]j powinny byé zabezpieczone przed
nastepujacymi zakldceniami:

1) niezadzialanie czynnych stykow element6w dysponujacych;

2) zawieszenie si¢ elementow elektromagnetycznych;

3) zwarcie lub przerwa na $rodkach przenoszenia;

4)  zakl6cenie powstajace przy zaniku i powrocie napiecia oraz przy wzroécie napiecia.

Wystapienie tych zaklécen powinno spowodowaé zadziatanie elementu wykonawczego zakidconego
obwodu.

Zaklécenia wystepujace w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wyciagowej
powinny byé sygnalizowane.
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1.14.8.8. Wymagania okreslone w pkt 1.1.4.8.6 dotycza takze elementéw obwoddw zabezpieczen reprezentowa-
nych w obwodzie bezpieczefistwa przez styki ich przekaznikéw lub stycznikéw posredniczacych.

1.1.4.8.9. W obwodach bezpieczefistwa i obwodach blokowania maszyny wyciaggowej powinna by¢ zapewniona
odpowiednia niezawodno$¢ pracy. Jako jeden ze sposobéw zapewnienia niezawodnej pracy tych obwo-
déw powinna by¢ stosowana nadmiarowos¢, w szczegolnosci podwdjna liczba stykéw wyjsciowych
urzadzen dysponujacych i kontrola pracy w uktadzie ambiwalentnym (przeciwne polozenie kontrolo-
wanych stykéw) lub w ukiadzie ekwiwalentnym (zgodne potozenia kontrolowanych stykow).

1.1.4.8.10. Nastepujace kombinacje zabezpieczen spelniaja wymagania nadmiarowosci:

1) kontrola przejechania pozioméw, realizowana przez taczniki kraficowe w szybie i faczniki kran-
cowe na aparacie programujacym lub elemencie odwzorowania drogi nalezacym do ukladu regu-
lacji predkosci;

2) kontrola predkosci maksymalnej przez wytacznik odsrodkowy lub inny czujnik predkosci, nape-
dzany od watu maszyny wyciagowej, i niezalezny uktad kontroli predko$ci zawierajacy element
kontroli predkosci maksymalnej;

3) kontrola zwalniania na koficu drogi jazdy przez samoczynng kontrolg ukiadu regulacji predkosci i
kontrole predkosci od nadajnikéw z szybu, przy czym w maszynach wyciagowych z bebnami na-
wojowymi nadajniki z szybu moga by¢ zastapione nadajnikami zainstalowanymi w elemencie od-
wzorowania drogi przynaleznym do regulatora predkosci jazdy.

1.1.4.8.11. Powinna istnieé mozliwos¢ kontrolowania przez maszynist¢ maszyn wyciagowych zabezpieczen powo-
dujacych awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowe;.

1.1.4.9. Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci.

1.1.4.9.1. Maszyny wyciagowe, odpowiednio do wartoéci predkosci maksymalnej, powinny by¢ wyposazone w

zabezpieczenia przed jej przekroczeniem niezaleznie od uktadu regulacji predkosci. Zabezpieczenia te
w przypadku zadziatania powinny powodowaé¢ hamowanie bezpieczenistwa. Jezeli zabezpieczenie przed
przekroczeniem maksymalnej predkosci nie dziata, predko$¢ ruchu maszyny wyciagowej powinna zo-
staé ograniczona do wartosci nie wigkszej niz 2 m/s.

1.1.4.9.2. Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej do 2 m/s powinny by¢ wyposazone w zabezpieczenia,
ktére nie pozwola na przekroczenie tej predkosci o wigeej niz 0,5 m/s.

1.1.4.9.3. Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej od 2 do 4 m/s powinny by¢ wyposazone w zabezpie-
czenia, ktére nie pozwola na przekroczenie predkosci maksymalnej o wigcej niz 1 m/s oraz nie pozwola
na przejazd poziomu konficowego z predkoscia wigksza niz 2 m/s. W maszynach wyciggowych z kotem
lub bebnem pednym wzorzec predkosci dojazdowej “2 m/s” do poziomu krancowego powinien by¢ za-
aczany nadajnikiem z szybu.

1.1.494. Zabezpieczenia, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.9.2 i 1.1.4.9.3, powinny by¢ powiazane z linopgdnia z
walem maszyny wyciagowej za pomoca sprzezen bezposlizgowych, z wyjatkiem:

1) nadajnikéw impulséw, tworzacych impulsy bezstykowe, jezeli zastosowano kontrolg impulséw;

2) wylacznikéw odsrodkowych badz tachopradnic napedzanych dwoma réwnolegtymi paskami kli-
nowymi, a takze tachopradnic napedzanych przez rolke toczaca si¢ po obwodzie linopgdni.

1.1.4.9.5. Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej powyzej 4 m/s powinny by¢ wyposazone w zabezpie-
czenia, ktore nie pozwolg na przekroczenia:
1) predkosci maksymalnej o Wi@cej niz 2 m/s;
2) predkodci na drodze zwalniania o wigcej niz 2 m/s;
3) predkoéci na drodze dojazdowej o wigcej niz 1 m/s.

1.1.4.9.6. Jezeli dojazd do skrajnych pozioméw technologicznych kontroluje element wchodzacy w skiad ukfadu
regulacji predkosci, to warto$é wzorca predkosci powinna by¢ kontrolowana przez urzadzenie sterowa-
ne od nadajnika sygnatu polozenia naczynia wyciagowego w szybie w punkcie programowego rozpo-
czecia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciagowych z bgbnami nawojowymi.

1.1.4.9.7. Jezeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci w czasie dojazdu do skrajnych
pozioméw technologicznych sg realizowane poprzez nadajniki sygnatu polozenia w szybie, to liczba i
sposéb rozmieszczenia tych nadajnikow powinny byc¢ takie, aby w przypadku zadzialania tego zabez-
pieczenia nastapito zatrzymanie naczyn wyciggowych przed skrajnym poziomem technologicznym.

1.1.4.9.8. Wzajemna kontrola pracy nadajnikéw sygnatu proporcjonalnego do predkosci jazdy powinna spowo-
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dowa¢ hamowanie bezpieczefistwa w przypadku wystapienia roznicy sygnaléw odpowiadajacej predko-

$ci 2,5 m/s.
1.1.4.10. Zabezpieczenia przed przejazdem skrajnych poziomdéw technologicznych.
1.1.4.10.1. Dla kazdego naczynia wyciagowego powinien by¢ zainstalowany na drodze jazdy wylacznik kranicowy

w odlegtosci do 1 m powyzej gbrnego skrajnego poziomu technologicznego.

1.1.4.10.2. Niezaleznie od wylacznikéw krancowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, powinien by¢ zainstalo-
wany wylacznik kraricowy sterowany od elementu odwzorowujacego w maszynie wyciagowej droge
naczyn wyciagowych, dzialajacy w odleglosci do 0,9 m powyzej gérnego skrajnego poziomu technolo-
gicznego kazdego naczynia wyciagowego.

1.1.4.10.3. Maszyna wyciagowa jednokoricowa powinna byé wyposazona w wylaczniki krancowe, o ktérych mo-
wa w pkt 1.1.4.10.1 oraz 1.1.4.10.2, dzialajace powyzej i ponizej skrajnych pozioméw technologicz-
nych naczynia wyciagowego.

1.1.4.104. W przypadkach gdy jazda odbywa si¢ do dwdch réznych skrajnych pozioméw technologicznych w
nadszybiu, powinny by¢ dodatkowo stosowane wytaczniki kraficowe dla nizszego skrajnego poziomu
technologicznego, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1. W przypadku stosowania do tego celu tacznikow
magnetycznych, ich dzialanie powinno by¢ samoczynnie kontrolowane. Niesprawno$¢ tych tacznikéw
powinna uniemozliwia¢ uprawnienie nizszego skrajnego poziomu technologicznego.

1.1.4.10.5. Po najechaniu naczyniem wyciagowym na wylaczniki kraficowe powinna istnie¢ mozliwo$é ich most-
kowania. Urzadzenie mostkujace wylaczniki kraricowe na drodze jazdy naczyn wyciagowych powinno
by¢ zabezpieczone przed uzyciem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie powinno samoczynnie za-
nikna¢, gdy naczynie wyciagowe powrdci do polozenia normalnego.

1.1.5. Budowa stanowiska sterowniczego.

1.1.5.1. Maszyna wyciagowa powinna by¢ wyposazona w stanowisko sterownicze do rgcznego sterowania ta
maszyna.

1.1.5.2, Stanowisko sterownicze do recznego sterowania maszyng wyciagowa powinno by¢ wyposazone co
najmniej w:

1) element operacyjny do przy$pieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny wyciagowej;
2) elementy operacyjne do sterowania hamulcem;

3) elementy operacyjne do wyzwalania hamowania bezpieczenstwa i przywracania gotowosci do po-
nownego hamowania bezpieczeristwa,

4) element operacyjny do blokowania maszyny wyciagowe;j;
5) wskaznik glebokosci;

6) miernik predkosci; wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciagowych o predkosci jazdy ponizej 1
m/s;

7) miernik ci$nienia medium uzywanego w hamulcach;

8) mierniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu;

9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;

10) element operacyjny mostkowania wylacznikéw krancowych;

11) miernik cisnienia medium uzywanego do napedzania silnikow nieelektrycznych napedu;
12) elementy sygnalizacji, zgodnie z pkt 1.1.5.9.1;

13) elementy urzadzen sygnalizacji i tacznosci szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwalajacy maszyniscie maszyn wyciagowych na uruchomienie urzadzenia
powodujacego zanik cisnienia medium w ukfadzie napedowym hamulca.

1.1.5.3. Stanowisko sterownicze powinno speniaé¢ ogélne wymagania ergonomiczne oraz powinno by¢ tak
zabudowane i ustawione, aby maszynista maszyn wyciagowych nie byl narazony na halas, o$lepienie,
zapylenie, dekoncentracje i niekorzystne wplywy klimatyczne.

1.1.54. Kierunki ruchu dzwigni sterowniczej powinny odpowiada¢ kierunkom ruchu linopedni. Kierunkowi
wychylenia dZzwigni sterowniczej do przodu powinien odpowiada¢ ruch naczynia wyciaggowego zawie-
szonego na linie nasigbiernej w dét.
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1.1.5.5. Miemniki predkosci maszyn wyciggowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s powinny by¢ klasy doktad-
nosci co najmniej 2,5 i mie¢ zakres wskazan o 2,5 m/s do 4 m/s wigkszy od maksymalnej predkosci
jazdy. Miemiki predkosci maszyn wyciagowych o predkosci jazdy do 4 m/s powinny by¢ klasy dok}ad-
nosci co najmniej 5 i mie¢ zakres wskazan o 1 m/s do 2 m/s wigkszy od maksymalnej predkosci jazdy.
Na miemniku powinny by¢ zaznaczone maksymalne predkosci jazdy dla wydobycia, transportu materia-
16w oraz jazdy ludzi.

1.1.5.6. Miemniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu powinny mie¢ zaznaczone wartosci znamio-
nowe mierzonych pradéw.

1.1.5.7. Zdalne sterowanie maszyna wyciagowa.

1.1.5.7.1. Maszyny wyciaggowe mogg by¢ sterowane zdalnie spoza budynku maszyny wyciggowej za pomoca
urzadzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

1.1.5.7.2. Niesprawnos¢ uktadu zdalnego sterowania powinna spowodowa¢ awaryjne zatrzymanie maszyny wy-
ciggowej.

1.1.5.7.3. Maszyna wyciggowa, majaca wigcej niz jedno stanowisko sterownicze, powinna byé wyposazona w
uktad zapewniajacy: :

1) mozliwo$¢ sterowania maszyny wyciagowej wylacznie z jednego stanowiska;

2) zmiang uprawnienia stanowiska sterowniczego wylacznie podczas zablokowania maszyny wycia-

gowe;j.
1.1.5.8. Wskaznik glebokosci.
1.1.5.8.1. Wskaznik glebokosci powinien zapewnié czytelne odwzorowanie i wskazywanie chwilowego polozenia

w szybie kazdego naczynia wyciagowego. Blad wskazania, wynikajacy z charakterystyki technicznej
wskaznika glebokosci, nie moze przekraczac 2,5%. W maszynach wyciggowych ze sterowaniem recz-
nym wskaznik gigbokosci powinien by¢ wyposazony w dodatkowy wskaznik strefowy o doktadniejszej
skali.

1.1.5.8.2. Wskaznik glebokosci powinien by¢ napedzany od linopedni, przy czym naped wskaznika powinien by¢
bezposlizgowy. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych nadajnikéw impulséw, pod warunkiem reali-
zacji kontroli impulséw. Napedy wskaznikéw glebokosci powinny umozliwia¢ korekcje wskazan na
goérnych skrajnych poziomach technologicznych.

1.1.5.8.3. W maszynach wyciagowych z przestawianymi bgbnami nawojowymi lub bobinami wskaznik gleboko-
$ci powinien by¢ napedzany od przynaleznego bebna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest stoso-
wanie jednego, wspolnego urzadzenia nadawczego, napgdzanego od walu maszyny wyciagowej pod
warunkiem, ze unieruchomienie luZnego bgbna nawojowego lub luznej bobiny nastepuje za pomoca,
Jednego z dwoch odrgbnych zespotéw roboczych hamulca, napedzanego odrebnym zespotem napedo-
wym, a odrebne wskazniki glebokosci sa zwiazane elektryczng blokad z mechanizmem wysprzeglania
bebnoéw nawojowych lub bobin.

1.1.5.84. Wskaznik glebokosci powinien mie¢ mozliwo$é regulacji wskazan polozenia naczyn wyciagowych. W
maszynie wyciaggowej z kotem pednym lub bebnem pednym wskaznik glebokosci powinien umozliwiaé
taczne i réwne korygowanie wskazan polozenia naczyn wyciagowych. Samoczynne korygowanie
wskaznika giebokosci powinno mie¢ ograniczony zakres, tak jak element odwzorowania drogi w ukla-
dzie regulacji predkosci, i powinno byé z nim powiazane w sposéb okreslony w pkt 1.1.5.8.6.

1.1.5.8.5. Dokiadnos¢ wskaznika glebokosci powinna umozliwia¢ wlasciwe ustawianie naczynia wyciagowego na
poziomach lub tez powinno by¢ zastosowane specjalne urzadzenie wskazujace whasciwe potozenie na-
czynia wyciagowego.

1.1.5.8.6. Elementy wskaznikéw glebokosci powinny byé tak powiazane z innymi elementami odwzorowania

drogi, aby przestawienie jednych wymuszato przestawienie pozostatych. Elementy wskaznika gleboko-
$ci i ukladu regulacji predkosci moga byé wspélne.

1.1.5.8.7. Jezeli wskaznik giebokosci posiada oddzielny element odwzorowania drogi, to powinien on w zakresie
napedu i zabezpieczen spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.1.3 dla elementéw odwzorowania drogi
uktadu regulacji predkosci.

1.1.5.8.8. Elektryczne wskazniki glebokosci, po zaniku i ponownym pojawieniu sie napiecia zasilajacego, powin-
ny prawidlowo wskazywa¢ polozenie naczyn wyciagowych. Jezeli wymaganie to nie jest spetnione,
powinno nastapi¢ samoczynne ograniczenie predkosci jazdy do 2 m/s, az do chwili uzyskania zgodnosci
wskazan z polozeniem naczyn wyciagowych.

1.1.5.9. Uktad sygnalizacyjny.
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1.1.5.9.1. Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej powinny by¢ sygnalizowane wizualnie co najmniej:
1) rodzaj sterowania maszyny wyciagowej;
2) rodzaj pracy maszyny wyciagowe;j;
3) rodzaj sterowania urzadzenia sygnalizacji szybowej;
4) stan blokowania maszyny wyciggowej;
5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomoca jej napgdu;
6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomoca hamowania bezpieczeristwa;
7) stan awaryjnego odblokowania maszyny wyciagowej;

8). stan zalaczenia urzadzenia mostkujacego wytaczniki kraficowe na drodze jazdy naczyn wyciago-
wych;

-9) stan pracy elementéw w obwodach awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej i obwodach
blokowania maszyny wyciggowej;

10) stan urzadzen dysponujacych w obwodach awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej i obwo-
dach blokowania maszyny wyciagowej; .

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silnika pierécieniowego napedu maszyny wyciagowe;;

12) dziatanie ukladu korekcji elementéw odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych; wymaganie
to nie dotyczy maszyn wyciggowych wyposazonych w cyfrowe uktady odwzorowania drogi;

13) stan zgodnosci ustawienia elementow odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych z ich rze-
czywistym potozeniem na skrajnych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawno$ci wylacznika krafcowego na nizszym skrajnym poziomie technologicznym w
nadszybiu;

15) stan pracy innych elementéw gérniczego wyciagu szybowego.
Sygnalizacja wizualna powinna posiadaé uktad kontrolujacy sprawnos¢ jej dziatania.

1.1.5.9.2. Maszyny wyciagowe powinny by¢ wyposazone w samoczynny akustyczny sygnal ostrzegawczy, sygna-
lizujacy, ze naczynie wyciagowe znajduje si¢ w miejscu, w ktérym wedtug programu jazdy ma nastapi¢
rozpoczgcie dojazdu. W maszynach wyciagowych o predkosci jazdy do 2 m/s sygnat ostrzegawczy po-
winien nastapié, gdy naczynie wyciagowe znajduje sie¢ w odleglosci réwnej dwukrotnej dtugosci obwo-
du linopedni od gérnego skrajnego poziomu technologicznego.

1.1.5.10. Aparat rejestrujacy.

1.1.5.10.1. Maszyny wyciagowe, z wyjatkiem maszyn wyciggowych gémiczych wyciagéw szybowych pomocni-
czych, powinny by¢ wyposazone w aparaty rejestrujace.

1.1.5.10.2. Aparat rejestrujacy powinien:

1) rejestrowaé facznie w funkcji czasu: sygnaly, stany i przebiegi ruchowe okreslone w pkt 1.1.5.10.3
oraz w pkt 1.7;

2) rejestrowac przebieg predkosci w taki sposob, aby w czasie prowadzenia rewizji szybu i prac szy-
bowych odczyt predkosci mozliwy byt z dokladnoscia co najmniej 0,1 m/s;

3) rejestrowaé sygnaly akustyczne wykonawcze za poérednictwem przetwornikéw elektroakustycz-
nych.

1.1.5.10.3. Aparat rejestrujacy powinien rejestrowaé co najmniej:
1) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisku sterowniczym, o ktérych mowa w pkt 1.1.5.9.1;
2) przebieg predkosci; '
3) kierunek ruchu maszyny wyciagowe;j;
4) nadane sygnaly “gotow”;
5) nadane sygnaty jednouderzeniowe — wykonawcze i porozumiewawcze;
6) nadane sygnaly alarmowe;

7)  nadane sygnaly gotowosci pomocniczych stanowisk sygnatowych.



Dziennik Ustaw Nr 99 — 6884 — Poz. 1003

1.1.5.104. Obwody sygnaléw przesylanych do aparatdéw rejestrujacych instalowanych poza pomieszczeniem ma-
szyny wyciagowej powinny by¢ galwanicznie izolowane.

1.1.6. Budowa hamulcow.

1.1.6.1. Struktura.

1.1.6.1.1. Hamulec maszyny wyciggowej powinien posiadaé¢ zdolno$¢ do mechanicznego zatrzymania ruchu ma-

szyny wyciagowej, a takze utrzymania jej w spoczynku w zalozonych warunkach obcigzenia. Hamulec
powinien skladac si¢ z nastgpujacych zespotow:

1) roboczego, przez ktéry rozumie si¢ szczgki dociskane bezposrednio lub posrednio — za pomoca
uktadu przeniesien sifowych — do biezni hamulcowej;

2) napedowego, przez ktory rozumie sie:
a) silowniki pneumatyczne lub hydrauliczne,
b) obcigzniki,
c) Scisnigte sprezyny
— dziatajgce na zesp6t roboczy;
3) sterowania, przez ktory rozumie si¢ urzadzenie sterujace zespolem napedowym.
Zespoly wymienione w ppkt 1 i 2 oraz w ppkt 2 i 3 moga wystepowac tacznie w postaci scalone;.

1.1.6.1.2. Hamulec powinien realizowa¢ hamowanie manewrowe oraz hamowanie bezpieczenistwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wyciggowej, hamowanie manewrowe powinno polegac¢ na hamo-
waniu zatrzymujacym (STOP).

1.1.6.1.3. Hamulec z dzwigniowym ukladem przeniesien sitowych powinien by¢ wyposazony w dwie pary szczek
hamulcowych zwieranych osobnymi ciegnami i dzwigniami dzialajacymi na dwa oddzielne wience ha-
mulcowe linopgdni. Maszyny wyciggowe stosowane w gomiczych wyciagach szybowych pomocni-
czych mogg posiadac jedng parg szczek hamulcowych.

1.1.6.1.4. W maszynach wyciagowych z dwoma bebnami nawojowymi kazda z dwu par szczgk moze dziataé na
jeden bgben. Moment hamowania bezpieczenstwa powinien oddziatywa¢ na obydwa bebny.

1.1.6.1.5. Hamulec bez dZwigniowego ukladu przeniesien sitowych powinien skiadac si¢ co najmniej z czterech
par sitownikéw hamulcowych. Sitowniki te powinny dzialaé¢ co najmniej na dwie tarcze hamulcowe li-
nopgdni. Maszyny wyciagowe stosowane w matych gérniczych wyciagach szybowych moga posiadaé
dwie pary sitownikéw dzialajace na dwie tarcze hamulcowe linopgdni. Maszyny wyciagowe stosowane
w gorniczych wyciagach szybowych pomocniczych moga posiada¢ dwie pary sitownikéw dzialajace na
jedna tarczg hamulcowa linopgdni.

1.1.6.1.6. W maszynach wyciagowych z dwoma bgbnami nawojowymi na kazdy beben powinny dziataé co naj-
mniej dwie pary sitownikéw na jedng tarcze hamulcowa. Maszyny wyciagowe z dwoma bebnami
nawojowymi stosowane w gérniczych wyciagach szybowych pomocniczych mogg posiadaé po jednej
parze sifownikéw na jedna tarcze hamulcowa.

1.1.6.1.7. W hamulcach z dzwigniowym ukiadem przeniesien sitowych momenty hamowania manewrowego i
hamowania bezpieczenstwa powinny mieé rézne Zrodia sity hamowania, obydwa wykorzystywane pod-
czas hamowania bezpieczenistwa. Sily mogg by¢ przenoszone przez wspélny uktad dzwigni, szczeki i
wience hamulcowe, przy czym zaklécenia w sterowaniu hamowania manewrowego powinny umozli-
wiaé zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca hamowania bezpieczefistwa.

1.1.6.1.8. W hamulcach bez dzwigniowego ukladu przeniesief sitowych dozwolone jest pochodzenie momentéw
hamowania manewrowego i hamowania bezpieczefistwa z tego samego Zrédia sity hamowania, jesli
Zrédlem tym jest energia $cisnigtych sprezyn. W takim przypadku w zespole sterowania powinny ist-
nie¢ odrebne uktady sterowania hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa.

1.1.6.1.9. Zrédiem sity hamowania bezpieczenstwa powinny byé co najmniej energia potencjalna obcigznikéw
lub energia $cisnigtych sprezyn. Dozwolone jest stosowanie innych Zrédet energii przy wspélnym i nie-
sumujacym si¢ oddziatywaniu energii potencjalnej obcigznikéw lub energii $ci$nietych sprezyn.

1.1.6.1.10. W maszynach wyciagowych z dwoma lub wigksza liczbg tarcz hamulcowych, podziat par sitownikéw
dzialajacych na kazda tarcz¢ hamulcowg powinien byc réwny. Jezeli podziat ten jest nie mozliwy, roz-
nica pomigdzy iloscig par sitownikéw dziatajacych na poszczegélne tarcze hamulcowe powinna byé
najmniejsza z mozliwych.

1.1.6.1.11. Na jedng tarcz¢ hamulcowa powinny dzialaé pary silownikéw zgrupowane najwyzej na dwéch stoja-
kach hamulcowych.
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1.1.6.2. Funkcjonalnosé.

1.1.6.2.1. Hamulec powinien umozliwiaé hamowanie manewrowe, ktére powinno by¢ réwniez mozliwe w czasie
hamowania bezpieczenstwa. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 1.1.6.2.17, przebieg hamowania ma-
newrowego nie moze by¢ zalezny od woli maszynisty maszyn wyciagowych. Hamowanie manewrowe
powinno stuzyé wyltacznie do unieruchomienia maszyny wyciagowej. W przypadku automatycznego
sterowania maszyny wyciggowej hamowanie manewrowe, polegajace na hamowaniu zatrzymujacym
(STOP), powinno stuzy¢ do samoczynnego zatrzymania maszyny wyciagowe;.

1.1.6.2.2. Hamulec powinien umozliwia¢ hamowanie bezpieczefistwa stuzace do awaryjnego zatrzymania maszy-
ny wyciagowej. Sita hamowania bezpieczefistwa — stata lub zmienna w czasie wedlug zalozonego pro-
gramu lub samoczynnie regulowana — nie moze by¢ zalezna od woli maszynisty maszyn wyciago-
wych. Instalacje hamulcow powinny by¢ wyposazone w urzadzenie, chronione przed nieuzasadnionym
uzyciem, pozwalajace maszyni$cie maszyn wyciagowych na spowodowanie zaniku ci$nienia medium w
zespole napegdowym hamulca.

1.1.6.2.3. Odhamowanie manewrowe maszyny wyciagowej oraz uruchomienie napgdu maszyny wyciagowej
powinno by¢ mozliwe pod warunkiem gotowosci hamulca do hamowania bezpieczenstwa.

1.1.6.2.4. Moment hamowania bezpieczeiistwa powinien oddziatywac¢ bezposrednio na linopgdnig.

1.1.6.2.5. Momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczefistwa nie mogg si¢ samoczynnie sumo-
wac.

1.1.6.2.6. Przylozenie sity hamowania bezpieczefistwa po uprzednim przylozeniu sity hamowania manewrowego
nie moze powodowac obnizenia uprzednio wystgpujacego momentu hamujacego.

1.1.6.2.7. Przywrécenie stanu gotowos$ci do hamowania bezpieczenstwa powinno by¢ mozliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wyciagowej pelnym momentem hamowania manewrowego.

1.1.6.2.8. Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej hamulce powinny zapewni¢ w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa ze wspéiczynnikiem bezpieczeristwa
co najmniej:

1) trzykrotnym — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej lub obciazenia statycznego wy-
stepujacego przy jeZdzie ludzi;

2) dwuipdtkrotnym — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystgpujacej w warunkach
ciagnienia urobku i transportu materiatow;

3) dwukrotnym — w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego w maszynach wyciagowych
jednokoncowych.

Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej gorniczego wyciagu szybowego z przeciwcigzarem
hamulce powinny zapewni¢ w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego i hamowania
bezpieczenstwa ze wspoiczynnikiem bezpieczenstwa co najmniej trzykrotnym w stosunku do maksy-
malnej nadwagi statycznej wystepujacej przy jezdzie ludzi oraz w warunkach ciagnienia urobku i trans-
portu materiatéw.

1.1.6.2.9. Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa powmno przez ca%y okres uzytkowania maszyny
wyciagowej by¢ zdolne do nadawania opéznienia co najmniej 1,5 m/s>. Nie dotyczy to maszyn wycia-
gowych z kolem pednym lub bebnem pgdnym, jezeli zachodzi niebezpieczenstwo poslizgu lin nosnych.
W takich przypadkach op6znienie hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa podczas ru-
chu w kierunku dziatania maksymalnego statycznego momentu obciazenia maszyny wyciagowej (w
najbardziej niekorzystnych warunkach obciazenia) nie moze by¢ mniejsze niz 1,2 m/s’.

1.1.6.2.10. Opdznienie hamowania bezpieczeristwa w warunkach obcigzen wiasciwych dla ciagnienia urobku i
transportu materiatéw, przy ruchu w kierunku dzialania maksymalnego statycznego momentu obcigze-
nia maszyny wyciagowej, nie moze by¢ wieksze niz 2,5 m/s%. W wyciagach szybowych do glebienia i
zbrojenia szybéw op6znienie to moze byé wieksze, jednak nie moze przekracza¢ 4 m/s’.

1.1.6.2.11. Opoznienie hamowania bezpieczenstwa w warunkach obciazen wystepujacych podczas jazdy ludzi w
dot, gdy naczynia wyciagowe nie sa zréwnowazone, nie moze by¢ wieksze niz 4 m/s%.

1.1.6.2.12. Opéznienie hamowania bezpieczenstwa podczas ruchu w kierunku przeciwnym do kierunku dzialania
mal\symalnego statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciagowej nie moze byé wieksze niz 5
m/s%. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych wyciagéw szybowych o predkosei jazdy do 2 m/s.

1.1.6.2.13. Opéznienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciagowych z kolem pednym lub bebnem pednym
powinny by¢ mniejsze od wartosci opdznien krytycznych.
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1.1.6.2.14. Op6znienia hamowania bezpieczefistwa maszyn wyciaggowych z kolem pednym lub bebnem pednym w
gorniczych wyciagach szybowych bez jazdy ludzi moga by¢ réwne wartosciom opoznien krytycznych,
pod warunkiem ograniczenia predkosci jazdy z pustymi naczyniami wyciagowymi uwzgledniajacego
zagrozenie poslizgu lin nosnych.

1.1.6.2.15. W gérniczych wyciagach szybowych z bebnami nawojowymi z mozliwodcia wzajemnego ich przesta-
wiania, zarowno moment hamowania manewrowego dzialajacy na bgben nawojowy stale potaczony z
walem, jak i hamulec ustalajacy luzny beben nawojowy, powinny zapewnia¢ co najmniej péttorakrotny
wspolczynnik bezpieczenstwa w stosunku do nadwagi statycznej wystgpujacej przy najnizszym techno-
logicznym polozeniu pustego naczynia wyciggowego lub przeciwcigzaru. Ten sam wspélczynnik bez-
pieczenistwa powinien zapewni¢ moment hamowania bezpieczenstwa w czasie ruchu bgbna nawojowe-
go stale polaczonego z walem, jezeli w czasie hamowania bezpieczenistwa nie ma mozliwosci nie-
zwlocznego przylozenia pelnej sily hamowania manewrowego.

1.1.6.2.16. W maszynach wyciggowych z przekiadnig napedowa i hamulcem wspomagajacym na wale silnika,
hamulec ten powinien dziataé réwnocze$nie z hamulcem maszyny wyciagowe;j.

1.1.6.2.17. Moment hamowania manewrowego powinien by¢ regulowany, z wyjatkiem:
1) hamowania zatrzymujacego (STOP) podczas automatycznego sterowania maszyny wyciagowe;j;

2) hamowania manewrowego w maszynach wyciagowych ze skojarzonym sterowaniem napgdu ma-
szyny wyciagowej i hamulca, wyposazonych w urzadzenia do wyboru startowego momentu nape-
dowego;

3) hamowania manewrowego w maszynach wyciggowych gémiczych wyciagéw szybowych pomoc-
niczych materialowych oraz gorniczych wyciagéw szybowych ratowniczych.

1.1.6.2.18. Przebieg narastania sity hamowania bezpieczenistwa powinien si¢ odbywa¢ w nastepujacych przedzia-
: tach czasowych:

1) w hamulcach z napedem pneumatycznym i mechanicznym ukfadem przeniesiefi sterowniczych:

a) czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili przetaczenia rozdzielaczy pneumatycznych,
w tym rowniez regulatora cinienia, jesli ma zastosowanie ci$nieniowe hamowanie wyprze-
dzajace — do 0,3 s,

b) czas narastania sity od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili osiggnigcia 66% sity hamo-
wania — do 0,7 s;

2)  w hamulcach z napedem pneumatycznym i elektrycznym uktadem sterowania:

a) czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili przelaczenia rozdzielacza elektropneuma-
tycznego lub regulatora ci$nienia — do 0,15 s,
b) czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili osiagnigcia 66% sity hamujacej — do 0,5 s;
3)  w hamulcach z hydraulicznie odwodzonymi zespotami sprezyn sitownikéw:
a) czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili przelaczenia rozdzielaczy elektrohydrau-
licznych — do 0,1 s,
b) czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili osiagnigcia 66% sity hamujacej, skiadajacy
sie z czasu dobiegu szczek i czasu wlasciwego narastania sity —do 0,5 s, -
przy czym czasy te powinny by¢é nastawialne.

1.1.6.2.19. Jesli hamowanie bezpieczenstwa powoduje znaczne oscylacje lin nosnych, dozwolone jest wydtuzenie
do 0,7 s czasu narastania sity hamujacej do 66% sity nominalnej. W tych przypadkach, a takze gdy wy-
dtuzenie czasu narastania tej sity do 0,7 s jest wynikiem cech strukturalnych zespotu sterowniczego,
predkosé jazdy powinna byé tak zaprogramowana, aby pomimo zwloki w hamowaniu bezpieczerstwa
zapewnione bylo skuteczne dziatanie uktadu kontroli predkosci w strefie dojazdu do pozioméw kran-
cowych.

1.1.6.2.20. W hamulcach, w ktdrych wytacznym Zrodiem sity hamowania bezpieczenstwa jest energia potencjalna
obciaznika, czas od chwili impulsu wyzwalajacego do chwili przylozenia szczgk nie moze byé dluzszy
niz:

1) 0,8 s— wnapedach z mechanicznym (gilotynowym) uwalnianiem obcigznika;

2) 1s— wnapedach z pneumatycznym podtrzymaniem i uwalnianiem obciaznika.
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W przypadkach gdy czas ten jest diuzszy niz 0,5 s, predko$¢ powinna by¢ zaprogramowana w sposéb
okreslony w pkt 1.1.6.2.19.

1.1.6.2.21. Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa od wartosci okreslonej ograniczeniami do wartosci maksy-
malnej moze sig rozpoczac si¢ bezposrednio przed zatrzymaniem maszyny wyciagowej, przy predkosci
ponizej 1 m/s.

1.1.6.2.22. W maszynach wyciggowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s, cylindry pneumatyczne zespotu nape-
dowego, bedace sitownikami podtrzymujacymi obcigznik hamulcowy lub odwodzacymi zespot sciska-
nych sprezyn, powinny by¢ zasilane sprezonym powietrzem o stabilizowanym cisnieniu. Warto$¢ tego
ci$nienia moze wynosi¢ co najwyzej 110% cisnienia koniecznego do podniesienia obcigznika lub od-
wodzenia zespolu sprezyn. Nie dotyczy to przypadku, gdy cylinder w czasie hamowania bezpieczefi-
stwa staje si¢ chwilowym Zrédlem zasilania sitownika pneumatycznego bgdacego zrodlem sity hamo-
wania bezpieczefistwa, lub gdy stosuje si¢ pneumatyczne sterowanie odwzbudzania. W przypadkach
tych dozwolone jest zasilanie cylindra stabilizowanym ci$nieniem o wartosci podyktowanej pozadanym
cinieniem wyprzedzenia pneumatycznego w sitowniku bgdacym Zrédiem sity hamowania bezpieczeni-
stwa badz ci$nieniem koniecznym dla przesterowania odwzbudzania.

1.1.6.2.23. Jezeli zastosowano hamulce o dwoch Zrédiach sit hamowania bezpieczenistwa to po uptywie czasu do
2 s od chwili zadzialania obwodu bezpieczenstwa powinny wystgpowac dwie niesumujace sie sity bli-
skie co do wartosci, z ktérych kazda jest zdolna samodzielnie zatrzymaé maszyng wyciagowa.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.6.2.18—1.1.6.2.20 stosuje sie tylko do jednej z tych sik.

1.1.6.2.24. Budowa hamulcéw powinna zapewniaé¢ spelnienie wymagan techmcznych okreslonych w pkt
1.1.6.2.8—1.1.6.2.12 przez caly okres eksploatacji maszyny wyciagowej

1.1.6.3. Konstrukcja.

1.1.6.3.1. Przeguby dzwigniowego ukiadu przeniesiefi sitowych hamulca z bieznig cylindryczna powinny byé

wyposazone w tuleje slizgowe samosmarowne lub tuleje §lizgowe z mozliwoscia ich smarowania.
1.1.6.3.2. Lozyska stopy szczgki hamulcowej powinny by¢ dostepne z mozliwoscig ich demontazu. Lozysko i
jego sruby mocujace powinny by¢ chronione przed czynnikami korozyjnymi.
1.1.6.3.3. Gwinty dzwigniowego ukladu przeniesien sitowych obciazone sita zmienng z czestotliwoscia cyklu
pracy maszyny wyciagowej i wicksza powinny mie¢ profil okragly (lukowy).

1.1.6.3.4. Elementy uktadu przeniesieni sitowych obcigzonych sita zmienna z czgstotliwoscig cyklu pracy maszy-
ny wyciggowej i wigksza powinny by¢ uksztaltowane w spos6b minimalizujacy dzialanie karbu (kon-
centracj¢ naprezen).

1.1.6.3.5. Stosowanie potaczen spawanych w cieglach i popychaczach ukladu przeniesien sitowych i ich koncow-
kach jest niedozwolone.

1.1.6.3.6. Potgczenia nitowane i $rubowe ciegiet oraz popychaczy uktadu przeniesien sitowych nie moga byé
wykonywane za pomoca nitéw albo srub z tbem wpuszczonym.

1.1.6.3.7. Kliny i wpusty w ukladzie przeniesier sifowych powinny by¢ zabezpieczone przed wypadnieciem.

1.1.6.3.8. Sworznie przegubéw w dzwigniowym uktadzie przeniesien sitowych powinny by¢ zabezpieczone przed

wysunigciem sig, przy czym zabezpieczenie powinno by¢ dostepne i sprawdzalne.

1.1.6.3.9. Graniczny skok roboczy sitownika pneumatycznego nie moze przekraczaé¢ 80% mozliwego suwu tioka.
W przypadku wynurzenia si¢ tloka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwu, co najmniej 66% po-
bocznicy ttoka powinno pozostawaé¢ w cylindrze jako prowadzenie.

1.1.6.3.10. Drag tlokowy lub tlok sifownika podtrzymujacego obcigznik hamulcowy powinien mie¢ amortyzowane
ograniczenie gornej pozycji.

1.1.6.3.11. Cigglo obcigznika hamulcowego powinno byé odkute w catosci. Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowego dla obcigznika hamulcowego w postaci oddzielnej czeéci.

1.1.6.3.12. Zespot napedowy powinien by¢ wyposazony w czujniki kontroli granicznych polozen ttokéw.

1.1.6.3.13. W maszynach wyciagowych dwubgbnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprzeglania jed-
nego z bebnéw lub bobin dziatanie migdzy mechanizmem sprzegtowym a hamulcem ustalajacym po-

winno by¢ wzajemnie uzaleznione, z wyjatkiem maszyn wyciagowych wyposazonych w reczny system
rozsprzeglania.

1.1.6.3.14. Zespo! sterowniczy powinien by¢ tak zbudowany, aby zapewniat:

1) przygotowanie medium zasilajacego o odpowiednich parametrach;
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2) regulacje sity hamowania w pelnym zakresie, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych dozwolono sto-
sowanie nieregulowanego momentu hamowania manewrowego;

3) niezawodno$¢ hamowania bezpieczenistwa rdéwnorzgdng co najmniej niezawodnosci wiasciwej dla
zastosowania dwoch niezaleznych od siebie rozdzielaczy tak potaczonych, aby w przypadku nie-
zadziatania jednego z nich nie zostat zakldcony przebieg hamowania bezpieczenistwa;

4) zasygnalizowanie na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej niezadzialania ktéregokol-
wiek z rozdzielaczy i uniemozliwienie przywrdcenia stanu gotowosci hamulca;

5)  kontrolg nastaw ci$nien medium zasilajacego i kontrole efektéw sterowania.

1.1.6.3.15. Technologiczne przecieki medium hydraulicznego wystepujace w elementach sterowniczych i silowni-
kach hamulca powinny by¢ ujmowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powstawanie przeciekow na
zewnatrz ukltadu hydraulicznego hamulca.

1.1.6.3.16. Potozenie szczgki sitownika hamulca tarczowego powinno by¢ kontrolowane czujnikiem pozycyjnym.

1.1.6.3.17. Jednoznacznie okreslone, stabilne polozenie w pelni odwiedzionej szczeki sitownika hamulca tarczo-
wego powinno by¢ osiagane przez oparcie sie szczeki w korpusie sitownika.

1.1.6.3.18. Tlok cylindra sitownika hamulca tarczowego nie moze przenosié sit stycznych.

1.1.6.3.19. Tarcze hamulcowe maszyny wyciagowej nie moga wykazywac bicia osiowego wigkszego od dopusz-

czalnego dla silownika hamulcowego.

1.1.6.3.20. Maksymalny skok szczgki sitownika hamulca tarczowego nie moze by¢ mniejszy od sumy dwuipét-
krotnej nominalnej szczeliny i maksymalnej wartosci osiowych luzéw wewnetrznych sitownika.

1.1.6.3.21. Maksymalny osiowy luz wewnetrzny sitownika hamulca tarczowego nie moze byé wigkszy niz 1/3
warto$ci nominalnej szczeliny.

1.1.6.3.22. Sprawdzenie wytrzymatosci stojaka dla sitownikéw hamulca tarczowego powinno by¢ przeprowadzone
dla normalnego obcigzenia ruchowego. W przypadkach gdy zamknigcie przewodow zasilajacych sitow-
nikéw tej samej pary nastgpuje za pomoca odrgbnie zamykanych zaworéw odcinajacych, stojak powi-
nien by¢ dodatkowo sprawdzony wytrzymatosciowo dla obciazenia stojaka przez skrajny gémy sitow-
nik. Naprezenia w przekroju wyznaczonym przez paszczyzne symetrii sasiedniego sitownika nie moga
powodowa¢ trwatych odksztalcen stojaka.

1.1.6.3.23. Hamulce tarczowe maszyn wyciagowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s powinny byé wyposazone w
uktady samoczynnej kontroli temperatury powierzchni biezni tarcz hamulcowych.

1.1.6.3.24. Uktad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni biezni tarcz hamulcowych powinien:

1) awaryjnie zatrzymaé maszyne wyciagowa za pomoca jej napedu w przypadku przekroczenia tem-
peratury dopuszczalnej;

2) spowodowa¢ zablokowanie maszyny wyciggowej na czas stygnigcia biezni tarcz hamulcowych.
1.1.64. Niezawodnosé.

1.1.64.1. Dzialanie “hamulca” powinno by¢ samoczynnie kontrolowane. W przypadku niezamierzonego hamo-
wania, sita hamujaca nie moze by¢ wieksza od sily hamowania bezpieczenistwa.

1.1.6.4.2. Uktady elektrycznego sterowania hamulca powinny byé tak wykonane, aby:

1) ich uszkodzenie w czasie ruchu maszyny nie powodowalo samoczynnego wystapienia sity hamu-
Jjacej wigkszej niz dopuszczalna;

2)  ich uszkodzenie w czasie postoju maszyny wyciagowej nie powodowato jej samoczynnego odha-
mowania;

3) umozliwialy bezpieczne przeprowadzenie pomiaréw i préb hamulca.

1.1.6.4.3. Niezgodna ze stanem wysterowania pozycja tlokow rozdzielaczy pneumatycznego lub hydraulicznego
zespolu sterowniczego, po wystapieniu hamowania bezpieczenstwa, powinna uniemozliwi¢ przywroce-
nie stanu gotowosci do hamowania bezpieczefistwa. W przypadkach gdy rozdzielacze te sg takze prze-
taczane w czasie hamowania manewrowego, w tym hamowania zatrzymujacego (STOP), niewlasciwa
pozycja thokéw rozdzielaczy powinna spowodowac zablokowanie maszyny wyciagowe;.

1.1.6.44. Niewlasciwe parametry zasilania pneumatycznego w hamulcach z pneumatycznym zrédiem sity hamo-
wania (naped hamulca o dziataniu naporowym) powinny spowodowac awaryjne zatrzymanie maszyny
wyciggowej za pomoca hamowania bezpieczenstwa.
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1.1.6.4.5. W przypadku stosowania hamowania manewrowego o nieregulowanym momencie hamowania, w ma-
szynach wyciagowych recznie sterowanych o predkodci jazdy powyzej 4 m/s, sterowanie hamulca po-
winno by¢ kojarzone ze sterowaniem napedu (sterowanie jednosterowe), a uklad sterowania napedu
powinien umozliwi¢ wybdr startowego momentu napgdowego do przewidywanego obciazenia gérni-
czego wyciagu szybowego.

1.1.6.4.6. W przypadku stosowania zréznicowanego momentu hamowania bezpieczenstwa, wybor wariantu ha-
mowania bezpieczeristwa powinien by¢ dokonywany w powiazaniu z odpowiednimi uktadami wyboru
rodzaju pracy maszyny wyciagowej, a w maszynach wyciagowych jednokonicowych wybdr wariantu
hamowania bezpieczenstwa powinien nastepowac takze samoczynnie w zalezno$ci od kierunku obro-
téw bebna nawojowego. Uszkodzenia ukladu wyboru momentu hamowania bezpieczenstwa powinny
by¢ wykrywane i powodowaé hamowanie bezpieczefistwa.

1.1.6.4.7. W przypadku stosowania hamowania bezpieczefistwa momentem hamujacym regulowanym powinien
by¢ kontrolowany przebieg opdéznienia hamowania. Uszkodzenia uktadu kontroli opéznien hamowania
powinny by¢ wykrywane i powodowa¢ hamowanie bezpieczenstwa.

1.1.6.4.8. Przebieg hamowania zatrzymujacego (STOP) oraz odwodzenia szcz¢gk w maszynach wyciagowych
sterowanych automatycznie powinny by¢ samoczynnie kontrolowane.

1.1.6.4.9. Zuzycie okladzin ciemych szczgk hamulcowych powinno by¢ samoczynnie kontrolowane. Kontrola
powinna zapewni¢ utrzymanie skoku szcz¢k w granicach okreslonych:

1)  dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych elementéw napgdu hamulca lub szczek;
2)  dopuszczalnym spadkiem sily docisku szczek w hamulcach z napgdem sprezynowym;
3) dopuszczalnym skokiem szczgk okreslonym wzgledami funkcjonalnymi.

......

1.1.6.4.10. W polu widzenia maszynisty maszyn wyciagowych powinny znajdowac si¢ wskazniki ci$nienia z ozna-
kowaniem nastgpujacych charakterystycznych wskazan:

1) minimalnego ci$nienia zasilania pneumatycznego sitownikéw bedacych Zrédiem sity hamowania;

2) cisnienia wyprzedzenia pneumatycznego sitownikéw bedacych Zrédiem jednej z sit hamowania
bezpieczenstwa;

3) minimalnego cisnienia zasilania sifownikéw odwodzacych obciaznik lub zespét $cisnietych spre-
Zyn,

4) ciénienia resztkowego, zmniejszajacego chwilowo sil¢ dzialania obciaznika lub zespotu $cisnie-
tych sprezyn napedu hamulcowego.

1.1.6.4.11. W instalacji zasilania pneumatycznego lub hydraulicznego powinny znajdowac si¢ zaslepione przylacza
pomiarowe dla czujnikéw stuzacych do okresowej rejestracji cisniefi.

1.1.6.5. Wytrzymatos¢.

1.1.6.5.1. Wszystkie elementy hamulca przenoszace sily i momenty wynikajace z procesu hamowania, z wyjat-

kiem wymienionych w pkt 1.1.6.5.3, powinny wykazywaé taka wytrzymato$é, aby maksymalne obcia-
Zenia statyczne nie powodowaty w nich naprezen przekraczajacych 20% wytrzymatosci doraznej, okre-
$lonej w Polskiej Normie dla danego materiatu.

1.1.6.5.2. Zamocowania fozysk wspierajacych stopy szczgk hamulcowych oraz te elementy, od ktérych wytrzy-
matosci zalezy w catosci zdolno$¢ hamowania maszyny, powinny wykazywaé taka wytrzymatosé, aby
maksymalne obcigzenie statyczne nie powodowato w nich naprezen o wartosci przekraczajacej 15%
wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla danego materiatu.

1.1.6.5.3. W hamulcach, ktérych elementy moga byé¢ obciazone przez sumaryczne sity pochodzace z obu zrédet
sity hamowania, maksymalne obcigzenie statyczne tych elementéw nie moze powodowaé naprezen
przekraczajacych 30% wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla danego materiatu.
Elementy obciazone sitami wynikajacymi z dziatania tej sposréd sit hamowania, ktéra powoduje wiek-
szy moment hamowania, powinny spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.1.6.5.1 oraz 1.1.6.5.3.

1.1.6.5.4. Ciegla i sworznie uktadu przeniesien sitowych hamulca powinny by¢ wykonane ze stali o:
1)  udokumentowanym skfadzie chemicznym;
2) udokumentowanej prébie wytrzymatosci na rozciaganie;
3) udokumentowanej prébie udamogci w odniesieniu do stali na sworznie.

1.1.7. Maszyny wyciagowe gérniczych wyciagéw szybowych pomocniczych.
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1.1.7.1. Stosunek $rednicy bebna nawojowego do $rednicy liny nosnej nie moze by¢ mniejszy niz 40 dla lin
splotkowych, a 50 dla lin zamknietych.

1.1.7.2. Obrzeze begbna nawojowego powinno wystawac ponad o$ geometryczng liny nosnejwarstwy ostatniej
co najmniej o 1,5 $rednicy liny nosne;.

1.1.7.3. Przy wielowarstwowym nawijaniu liny nosnej powinna by¢ zapewniona wiasciwa geometria nawijania.

1.1.7.4. Zamocowanie konca liny nosnej w bgbnie nawojowym powinno wykazywac co najmniej pigciokrotny

wspoiczynnik bezpieczenstwa w stosunku do najwigkszego obciazenia statycznego liny nosne;j.

1.1.7.5. Maszyny wyciagowe gémniczych wyciagéw szybowych awaryjno-rewizyjnych powinny by¢ wyposazo-
ne we wskaznik glgbokosci. Maszyny wyciagowe gérniczych wyciagéw szybowych awaryjno-
rewizyjnych, o predkosci jazdy powyzej 1 m/s, powinny by¢ wyposazone we wskaznik predkosci.

1.1.7.6. Maszyny wyciagowe gdriczych wyciagdw szybowych awaryjno-rewizyjnych powinny byé wyposazo-
ne w hamulec manewrowy i hamulec bezpieczenstwa. Hamulec bezpieczenstwa powinien dziataé na
element bgbna nawojowego liny nosnej.

1.1.7.7. Kazdy z hamulcéw wymienionych w pkt 1.1.7.6 powinien utrzymywa¢ w spoczynku najwigkszg nad-
wage statyczna, co najmniej z dwukrotnym wspéiczynnikiem bezpieczenstwa.

1.1.7.8. Dziatanie hamulca manewrowego i bezpieczenstwa powinno by¢ od siebie niezalezne, zaréwno w za-
kresie sterowania, jak i w zakresie sposobu wyzwalania.

1.1.7.9. Hamowanie hamulcem manewrowym powinno by¢ sterowane przez maszynist¢ maszyn wyciaggowych.

1.1.7.10. Moment hamowania hamulcem bezpieczenstwa powinien by¢ niezalezny od woli maszynisty maszyn
wyciagowych.

1.1.7.11. Hamowanie bezpieczenstwa w maszynach wyciggowych z napedem elektrycznym powinno wystapié

samoczynnie co najmniej w nastegpujacych przypadkach:

1)  zaniku doplywu energii;

2) przecigzenia silnika napedowego;

3) zadzialania wylacznika kraficowego w szybie;

4) zadzialania wylacznikow krancowych na wskazniku glebokosci;

5) przekroczenia o 15% predkosci dopuszczalne;j.
p P

1.1.7.12. Réwnoczesnie z wyzwoleniem hamulca bezpieczenstwa powinno nastapi¢ przerwanie doptywu energii
elektrycznej do silnika napedowego.

1.1.7.13. Hamulec bezpieczefistwa w maszynach wyciaggowych z napedem wyposazonym w silnik pneumatyczny
lub hydrauliczny powinien spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.1.7.11 ppkt 1 i 3—S5 oraz w pkt
1.1.7.12.

1.1.7.14. Maszyny wyciagowe gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych powinny spemiaé wymagania

okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz pkt 1.1.7.6—1.1.7.9. Predkos¢ jazdy powinna by¢ regulowana i
wynosi¢ nie wigcej niz 1 m/s.

1.1.7.15. Maszyny wyciagowe gérniczych wyciagéw szybowych pomocniczych materialowych powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone w pkt 1.1.7.2, 1.1.7.4, 1.1.7.7—1.1.7.9 oraz pkt 1.1.7.11 ppkt 1—3.

1.2. Naczynia wyciagowe.

1.2.1. Okreslenia.

1.2.1.1. Do naczyn wyciagowych zalicza sig: klatki, skipoklatki, skipy, przeciwcigzary, kubly oraz naczynia
wyciagowe specjalnego przeznaczenia w gérniczych wyciggach szybowych pomocniczych.

1.2.1.2. Wspétczynnik bezpieczenstwa okresla si¢ stosunkiem wytrzymatosci doraznej Rm materiatu do obli-
czonych naprezen przynaleznych odpowiednim przypadkom obciazen elementéw nosnych naczynia
wyciagowego.

1.2.2. Budowa naczynia wyciagowego.

1.2.2.1. Wytrzymalo$¢ elementow no$nych naczynia wyciagowego sprawdza si¢ w zakresie oddziatywania:

1)  obciazenia statycznego;

2) obcigzenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej line nosna;
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3) sit wystepujacych w czasie hamowania naczynia wyciaggowego w urzadzeniach hamowania awa-
ryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu;

4) obciazenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling wyréwnawcza.

1.2.2.2. Wspétczynnik bezpieczeristwa w zakresie oddziatywania obciazenia statycznego na elementy nosne
naczynia wyciaggowego powinien wynosic:

1)  dla wszystkich elementéw nosnych — co najmniej 7;

2) dla elementow nosnych obcigzonych sitami wystepujacymi w czasie opadnigcia pelmego naczynia
wyciagowego na podchwyty — co najmniej 5;

3) dla elementéw faczacych wielolinowe zawieszenie jedno- i wielopunktowe z glowica naczynia
wyciagowego:
a) za pomocg polaczenia nitowego — co najmniej 12,5,
b) zapomoca innych potaczen — co najmniej 10;
4)  dla elementéw wymienionych w ppkt 3 w przekroju przy wyjéciu z glowicy naczynia wyciagowe-
go:
a) gdyl jest wigksze od 4d — co najmniej 18,
b) gdyl jest mniejsze lub réwne 4d — co najmniej 15,
gdzie:

1— odleglos¢ od gémej krawedzi glowicy naczynia wyciagowego do osi otworu sworznia w bla-
sze facznikowe;j,

d — $rednica otworu sworznia w blasze facznikowej dla polaczenia jej z nastepnym elementem
zawieszenia.

1.2.2.3. Wytrzymalos¢ elementéw glowicy naczynia wyciagowego powinna byé sprawdzona na:
1) obciazenie awaryjne wynikajace z sily zrywajacej line no$na;

2) obciazenia wynikajace z sit wystepujacych w czasie hamowania naczynia wyciagowego w urzadze-
niach hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu.

Wytrzymalos¢, o ktérej mowa w ppkt 1 i 2, powinna by¢ taka, aby naprezenia w materiale glowicy nie
przekroczyly granicy plastycznosci.

1.2.24. Wytrzymato$¢ elementéw nosnych naczynia wyciagowego przenoszacych sity wystepujace w czasie
hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu powinna by¢ sprawdzona z uwzglednie-
niem obciazen wynikajacych z tych sit. Wytrzymatos¢ ta powinna wykazywa¢ wspétczynnik bezpie-
czenstwa co najmniej 1,8. :

1.2.2.5. Wytrzymato$¢ pojemnikéw naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem powinna
by¢ sprawdzona z uwzglednieniem obciazenia awaryjnego, wywolanego parciem urobku z woda. Do
obliczen przyjmuje si¢ cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego skalg ptonna, zawierajacy 20% wo-
dy. Do obliczen wytrzymatosci pojemnikéw naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu soli i
rud metali nie uwzglednia si¢ obcigzenia wynikajacego z masy wody. W obydwu przypadkach wytrzy-
malo$¢ pojemnikéw naczyfi wyciagowych powinna wykazywaé wspéiczynnik bezpieczenistwa wyno-
szacy co najmniej 1,8.

1.2.2.6. Wytrzymatos¢ elementéw nosnych naczynia wyciagowego przenoszacych obcigzenia od lin wyréw-
nawczych powinna by¢ tak dobrana, aby w czasie awaryjnego zaczepienia lin wyréwnawczych w szy-
bie nie nastapilo zniszczenie tych elementéw oraz ich potaczen.

1.2.2.7. Wszystkie elementy nosne naczyn wyciagowych gorniczych wyciagéw szybowych pomocniczych po-
winny wykazywaé co najmniej 7-krotny wspéiczynnik bezpieczernstwa w stosunku do obciazenia sta-
tycznego.

1.2.2.8. Elementy konstrukcyjne kubtéw, w szczegdlnosci plaszez, dno, konstrukcja wsporcza i zamkniecia,
powinny wykazywac co najmniej 7-krotny wspoéiczynnik bezpieczenistwa w stosunku do obciazenia sta-
tycznego.

1.2.2.9. Elementy no$ne kubléw, w szczegélnosci kabtaki, ucha, sworznie, polaczenia nitowane lub $rubowe z
plaszczem kubta, powinny wykazywaé co najmniej 10-krotny wspéiczynnik bezpieczeristwa w stosun-
ku do obciazenia statycznego. ’
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1.2.2.10. Kubet stuzacy do przewozu ludzi powinnien mie¢ ksztalt beczkowy lub stozkowo-cylindryczny, a kubet
do transportu mieszaniny betonowej powinien mie¢ w goérnej czesci ksztalt stozkowo-cylindryczny, na-
tomiast w dolnej — ksztalt stozZkowy stanowiacy lej z otworem do oprdzniania.

1.2.2.11. Grubo$¢ blach plaszcza kubta nie moze by¢ mniejsza niz 6 mm, a grubo$¢ blach dna kubta nie moze
by¢ mniejsza niz 8 mm.

1.2.2.12. Kubel powinien mie¢ odpowiednie elementy podporowe, w szczegélnosci podpory dla kabtaka, zacze-
py do przechylnego oprézniania, a w przypadku kubta do transportu mieszaniny betonowej — kon-
strukcje wsporcza 1 sworznie.

1.2.2.13. Obciazniki przeciwciezar6w powinny by¢ zabezpieczone przed przemieszczeniem.
1.2.3. Prowadzenie naczynia wyciggowego.
1.2.3.1. Naczynia wyciaggowe prowadzone po prowadnikach sztywnych wyposaza si¢ w prowadnice toczne

przymocowane do glowicy i ramy dolnej tego naczynia. W przypadkach uzasadnionych wymaganiami
konstrukcyjnymi, prowadnice toczne mogg by¢ zamocowane pomiedzy glowica a ramg dolng naczynia.
Naczynia wyciagowe prowadzone po prowadnikach sztywnych powinny by¢ ponadto wyposazone w
prowadnice $lizgowe zabezpieczajace. Minimalny luz na strong migdzy prowadnicg §lizgowa zabezpie-
czajacg a prowadnikiem sztywnym powinien wynosi¢ co najmniej 5 mm.

1.23.2. Naczynia wyciagowe prowadzone po linach prowadniczych powinny by¢ wyposazone w prowadnice
toczne lub prowadnice slizgowe tulejowe. Dla kazdej liny prowadniczej powinny by¢ co najmniej dwie
prowadnice $lizgowe tulejowe, przymocowane do glowicy i ramy dolnej naczynia wyciagowego lub
dwie prowadnice toczne, przymocowane jak prowadnice $lizgowe tulejowe, przy czym prowadnice
toczne powinny dwoma krazkami obejmowac ling prowadnicza obustronnie. Przy stosowaniu prowad-
nic tocznych kazde naczynie wyciagowe powinno by¢ wyposazone dodatkowo, w prowadnice slizgowe
tulejowe, co najmniej po jednej dla kazdej liny prowadniczej. Wewngtrzna $rednica otworéw prowadni-
cy $lizgowej tulejowej w stanie nowym powinna byé o 10 mm wigksza od $rednicy liny prowadniczej.
Grubo$¢ $cianki prowadnicy slizgowej tulejowej powinna by¢ tak dobrana, aby pozwalata w okresie
eksploatacji na jednostronne zuzycie do 5 mm. Krawgdzie prowadnicy $lizgowej tulejowej, zblizone do
liny prowadniczej, powinny by¢ zaokraglone.

1.2.33. Naczynie wyciggowe przeznaczone do stosowania w szybie z linami odbojowymi powinno byé wypo-
sazone co najmniej w dwie blachy $lizgowe dla kazdej liny odbojowej, umocowane na gtowicy i ramie
dolnej tego naczynia. Robocza plaszczyzna kazdej blachy slizgowej powinna wystawa¢ poza obrys
konstrukcji naczynia wyciagowego (lacznie z prowadnicami) co najmniej o potowe $rednicy liny odbo-
jowej. Dopuszczalne zuzycie blachy §lizgowej powinno wynosi¢ 0,4 érednicy liny odbojowe;.

1.2.34. Krazki prowadnic tocznych powinny stale przylega¢ do prowadnika sztywnego lub liny prowadniczej.
Konstrukcja prowadnic tocznych powinna umozliwiaé regulacje potozenia krazkow.

1.2.3.5. Naczynie wyciagowe wyposaza si¢ w $lizgi narozne lub boczne prowadzace naczynie wyciagowe po
prowadnikach naroznych lub bocznych w przerwach prowadnikéw sztywnych lub poziomach zatadun-
ku i roztadunku naczyf wyciggowych prowadzonych po linach prowadniczych.

1.2.3.6. Luz pomiedzy $lizgiem naroznym lub bocznym a prowadnikiem katowym lub bocznym na kraficowych
poziomach zatadnku i rozladunku naczyn wyciagowych nie moze przekracza¢ 5 mm.

1.2.3.7. Naczynia wyciagowe o predkosci jazdy nieprzekraczajacej 2 m/s mozna nie wyposaza¢ w prowadnice
toczne. '

1.2.4. Funkcjonalno$¢ naczynia wyciagowego.

1.2.4.1. Naczynie wyciggowe przeznaczone do jazdy ludzi powinno by¢ wyposazone w tapadia zabezpieczajace

przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony jest brak tapadet w naczyniu wyciggowym do jaz-
dy ludzi, pod warunkiem zawieszania go na linie nosnej zrywanej w calosci przed natozeniem.

1.24.2. Prze$wit pionowy pietra naczynia wyciagowego do jazdy ludzi powinien wynosi¢ co najmniej 1,75 m.
Powierzchnia podtogi pietra naczynia wyciagowego przypadajaca na jedna osobe powinna wynosic¢ co
najmniej 0,18 m?, a naczyn wyciagowych gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych — co naj-
mniej 0,23 m?. Powierzchnia dna kubta przypadajaca na jedna osobe powinna wynosié co najmniej 0,18
m?. Do ustalenia dopuszczalnej liczby 0séb w naczyniu wyciagowym powinno byé przyjete 90 kg masy
przypadajacej na jedng osobe.

1.2.4.3. Kazde pietro naczynia wyciggowego do jazdy ludzi powinno by¢ wyposazone w uchwyty dla transpor-
towanych oséb oraz zabezpieczone drzwiami o konstrukcji uniemozliwiajacej ich otwieranie na ze-
wnatrz, a takze zabezpieczone przed samootwieraniem oraz wypadnigciem z zawiasdw i zamykane za-
suwa z Zewnatrz naczynia wyciggowego.
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1.2.44. Konstrukcja naczynia wyciggowego do jazdy ludzi powinna zapewnia¢ ochrone jadacych przed spada-
jacymi drobnymi przedmiotami, wypadnieciem oraz zetknieciem sie z obudowa szybu i elementami
wyposazenia szybu.

1.2.4.5. Naczynie wyciaggowe gorniczego wyciagu szybowych rewizyjnego, przeznaczone do kontroli obudowy

szybu oraz naczynie wyciggowe gérniczego wyciagu szybowego ratowniczego moze nie posiadaé pro-
wadnic do prowadzenia po prowadnikach, pod warunkiem zawieszania go na linie nosnej nieodkretne;.

1.2.4.6. Pojemniki naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem powinny posiadac pewnie
dziatajace zamknigcia przed samoroztadunkiem urobku w szybie.

1.2.4.7. Pojemniki lub kosze wychylne naczyn wyciagowych do transportu materialéw powinny by¢ zabezpie-
czone przed wychylaniem si¢ w czasie jazdy naczynia wyciagowego. Konstrukcja zamknigcia klapy po-
jemnika (kosza) powinna uniemozliwia¢ otwarcie klapy w czasie jazdy naczynia wyciagowego oraz
podczas wychylania pojemnika (kosza).

1.2.4.8. Pomosty wysuwane naczyn wyciagowych powinny posiada¢ zabezpieczenia uniemozliwiajace ruch
pomostu podczas zatadunku i wytadunku oraz jazdy naczynia wyciagowego.

1.2.4.9. Naczynia wyciaggowe przystosowane do transportu urobku lub materialéw w wozach powinny posiadaé
zabezpieczenia wozéw przed ich wysunieciem z pomostow pigter.

1.2.4.10. Glowica kazdego naczynia wyciaggowego powinna by¢ przystosowana do rewizji szybu i badania za-
wieszenia nosnego naczynia wyciaggowego oraz wyposazona w porgcze o wysokosci co najmniej 1,1 m
z kraweznikiem wysokosci 0,15 m, przymocowane na state do glowicy. Porecze powinny byé wyposa-
zone w zakladany na czas rewizji daszek ochronny. Shupki daszka ochronnego i porgczy powinny byé
tak rozmieszczone, aby nie uderzaly o belki odbojowe w czasie awaryjnego dojazdu do nich naczynia
wyciagowego. W szybach wydechowych porgcz moze by¢ zdejmowana. W przypadku, gdy porecz z
daszkiem ochronnym przymocowana jest trwale do glowicy, stupki poreczy powinny byé sprawdzone
na obciazenia wystepujace przy podnoszeniu klapy uszczelniajace;j.

1.2.4.11. Wymagania okreslone w pkt 1.2.4.10 nie dotycza glowic przeciwcigzaréw, ktdrych szeroko$é jest
mniejsza niz 0,6 m.

1.2.4.12. Konstrukcja ramy dolnej naczyn wyciagowych skipowych powinna uwzgledniaé mozliwosé wykony-
wania kontroli i napraw urzadzen szybowych.

1.2.4.13. W przypadku gdy rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowania fartucha uszczelniajacego, rama
dolna naczyf wyciagowych powinna byé wyposazona w fartuch. Elementy fartucha uszczelniajacego
powinny przylega¢ do ptaszcza uszczelniajacego w szybie i prowadnikéw, natomiast metalowe elemen-
ty fartucha uszczelniajacego powinny by¢ oddalone o co najmniej 30 mm od tego plaszcza. Odleglosé
stalowych element6w fartucha uszczelniajacego od prowadnikéw naczynia wyciagowego nie powinna
by¢ mniejsza niz 10 mm.

1.2.4.14. Naczynia gériczych wyciagéw szybowych pomocniczych powinny by¢ wyposazone w elementy od-
powiednie do przeznaczenia tych naczyn.

1.2.5. Budowa san prowadniczych dla kubta.

1.2.5.1. Elementami skladowymi saf prowadniczych dla kubta sa: kadub (rama), daszek ochronny, prowadnica

san po linie nosnej oraz prowadnica saf po linie prowadniczej.

1.2.5.2. Obcigzenie san prowadniczych zwiazane jest z fazami ich pracy, z ktérych najbardziej charakterystycz-
ne sa dwie: opréznianie kubta na pomoscie wysypowym oraz osiadanie sari prowadniczych jedna stopa
na pomoscie wiszacym.

1.2.5.3. W czasie oprézniania kubta na pomoscie wysypowym sanie prowadnicze spoczywaja na podchwytach i
obcigzane sa w sposéb statyczny masa wilasna i skladowa pozioma sity w linie nosnej obcigzonej ku-
blem wychylonym poziomo.

1.2.5.4. W czasie osiadania saf prowadniczych jedna stopa na pomoscie wiszacym wystepuje obcigzenie dyna-
miczne wynikajace z masy wiasnej sari osiadajacych z predkoscia wynoszaca 1 m/s.

1.2.5.5. Przekroje nosne elementéw sai prowadniczych powinny byé wymiarowane metoda naprezen dopusz-
czalnych, przyjmujac 7-krotny wspélczynnik bezpieczenstwa.

1.2.5.6. Do obliczefr wytrzymatociowych powinny byé przyjmowane wartosci maksymalne wystepujace w
danym przekroju.

1.2.5.7. Stosunek pionowego do pozxomego rozstawienia prowadnic prowadzacych po linach prowadniczych

powinien wynosi¢ co najmniej 1,15. Wiasciwe polozenie saf prowadniczych wzgledem kubta powinno
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podlega¢ ciaglej kontroli. Brak wiasciwego polozenia san prowadniczych wzgledem kubla powinien
spowodowaé wywolanie rozréznianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu maszyny wyciagowe;j.

1.2.5.8. Prowadzenie san prowadniczych po linie no$nej powinno by¢é wykonane w ksztalcie prowadnicy tule-
jowej o srednicy otworu réwnej co najmniej 1,5 $rednicy liny i tak skonstruowanej, aby nie bylo moz-
liwosci jej wypadnigcia z san prowadniczych.

1.2.59. Prowadzenie san prowadniczych po linie prowadniczej powinno by¢ wykonane w ksztalcie prowadnicy
nietulejowej o promieniu otworu réwnym co najmniej 0,75 srednicy liny prowadniczej.

1.2.5.10. Srednica daszka ochronnego nie moze by¢ mniejsza od érednicy kubta.

1.2.5.11. Kadtub (rama) i daszek ochronny moga by¢ wykonane ze stali zwyklej jakosci lub stali niskostopowe;j.

1.2.5.12. Prowadnice tulejowe powinny by¢ wykonane ze stopéw aluminium lub tworzyw sztucznych, a prowad-

nice nietulejowe mogg by¢ wykonane ze stali zwyklej jakosci lub brazu kutego.

1.3. Kota linowe.

1.3.1. Kota linowe i ich osie powinny wykazywac taka wytrzymato$¢, aby naprezenia pod dzialaniem sit zry-
wajacych liny nosne nie spowodowaty ich trwatych odksztalcef. Wieniec kola linowego powinien spet-
nia¢ to wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnego zuzycia.

1.3.2. Jako sile zrywajaca ling no$na w warunkach obcigzen awaryjnych przyjmuje si¢ rzeczywisty site zrywa-
jaca te ling.

1.3.3. Wszystkie zlacza spawane kota linowego powinny by¢ obliczone na wytrzymalo$é zmeczeniowa dla
obciazenia ruchowego.

1.34. Osie kot linowych powinny byé dodatkowo obliczone na wytrzymatosé zmeczeniowa dla obcigzenia

ruchowego ze wspolczynnikiem bezpieczefistwa nie nizszym niz 1,5.

1.3.5. Uksztaltowanie i gladko$¢ powierzchni osi kola linowego na odcinkach zmiany $rednic powinny
uwzglednia¢ warunki minimalnej koncentracji naprezen.

1.3.6. Doboér tozysk powinien by¢ dokonywany przy zalozeniu obcigzen ruchowych. Ulozyskowanie kot li-
nowych moze by¢ toczne lub §lizgowe.

1.3.7. Stosunek $rednicy kota linowego do $rednicy liny nosnej powinien wynosié co najmniej:

1) w odniesieniu do goniczych wyciagdéw szybowych duzych I i II klasy intensywnosci ruchu oraz
$rednich I klasy intensywnos$ci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknietej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych srednich II klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknietej — 80;
3) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych pomocniczych:
a) dla lin splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamknigtej — 50;

4)  w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych i gérniczych wyciagéw szybo-
wych materialowych — 25.

1.3.8. Naciski liny no$nej na rowek linowy nie moga przekraczaé wartosci dopuszczalnych.

1.3.9. Kat opasania két linowych powinien zapewnia¢ sprzezenie cierne tego kota z ling no$na.

1.3.10. Punkty kontroli wiencéw koét linowych powinny by¢ w sposob trwaty oznakowane i ponumerowane.

1.4. Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

1.4.1. Wspoéiczynnik bezpieczefistwa zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbo-
Jjowych stanowi stosunek wartosci naprezenia niszczacego do ruchowego naprezenia statycznego.

1.4.2, Budowa.

1.42.1. Zawieszenia lin wyciaggowych wyréwnawczych.
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14.2.1.1. Elementy nosne zawieszen lin wyciagowych wyréwnawczych powinny mie¢ co najmniej 10-krotny
wspotczynnik bezpieczenstwa.

14.2.1.2. Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych plaskich powinny mie¢ co najmniej jeden przegub
umozliwiajacy wychylenie si¢ elementéw tych zawieszen w kierunku prostopadtym do szerokosci liny
wyciggowej wyrownawczej.

1422, Zawieszenia lin wyciggowych prowadniczych i odbojowych.

14221, Elementy nosne zawieszen lin prowadniczych i odbojowych powinny mie¢ co najmniej 6-krotny
wspolczynnik bezpieczenstwa.

14222, Potlaczenie liny wyciagowej prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem powinno zapewnié nieroziacze-
nie tej liny z zawieszeniem réwniez w przypadku obciazenia go sila zrywajaca ling.

1.4.2.2.3. Zawieszenie liny wyciagowej prowadniczej w wiezy powinno zapewni¢ przenoszenie drgan poprzecz-
nych tej liny.

1.5. Zawieszenia no$ne naczyn wyciggowych.

1.5.1. Wspolczynnik bezpieczenstwa zawieszen no$nych naczyn wyciagowych, zwanych dalej “zawieszenia-
mi”, stanowi stosunek wartosci naprezenia niszczacego do ruchowego naprezenia statycznego.

1.5.2. Budowa zawieszen.

1.5.2.1. Elementy no$ne zawieszenia powinny mieé co najmniej 10-krotny wspdtczynnik bezpieczenstwa. Trzon
gléwny zawieszenia w przekroju przy wyjsciu z glowicy naczynia wyciagowego powinien mie¢ co
najmnie;j:

1)  18-krotny wspolczynnik bezpieczenstwa, jezeli | jest wigksze lub roéwne 4d;
2)  15-krotny wspdtczynnik bezpieczenstwa, jezeli | jest mniejsze od 4d;
gdzie:

1 — oznacza odleglo$¢ osi otworu w trzonie gléwnym, shuzacego do polaczenia z nastepnymi elemen-
tami zawieszenia, od gérnej krawedzi glowicy naczynia wyciagowego,

d — oznacza Srednicg otworu w trzonie glownym.

1.5.2.2. W momencie naprezania liny no$nej, po jej chwilowym zluzowaniu, rozwiazanie konstrukcyjne zawie-
szenia powinno wykluczyé mozliwos¢ wystapienia w jego elementach obciazen innych niz podczas
ciagnienia.

1.5.2.3. Polaczenie liny nosnej z zawieszeniem powinno zapewni¢ nierozlaczenie tej liny z zawieszeniem row-

niez w przypadku obciazenia go sit zrywajaca ling. Przy obliczaniu zamocowania kofica liny nosnej na
sercowce zawieszenia, powinny by¢ przyjmowane nastepujace wspéiczynniki tarcia i oporow:

1) 0,2 — miedzy ling no$na i serc6wka oraz miedzy ling no$na i szczekami zaciskow;

2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentéw dokrecania nakretek zaciskow.

1.5.2.4. W zawieszeniu z naprezong ling nosng odleglosé pomiedzy powierzchniami czolowymi sercéwki i
szczgk zacisku nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.

1.5.3. Zawieszenia dla kubtow.

1.5.3.1. Wszystkie elementy nosne zawieszen dla kubléw powinny mieé¢ co najmniej 10-krotny wspétczynnik
bezpieczenstwa.

1.5.3.2. Gwintowany trzon wrzeciona zawieszenia dla kubléw powinien mie¢ co najmniej 15-krotny wspot-

czynnik bezpieczenstwa. Wspotczynnik bezpieczefistwa dla przekroju haka pod uchem powinien by¢ co
najmniej 12-krotny, a dla ucha — co najmniej 10-krotny.

1.6. Weciagarki wolnobiezne.
1.6.1. Weciagarki wolnobiezne bebnowe.
1.6.1.1. Weciagarki wolnobiezne bgbnowe powinny posiada¢ hamulec manewrowy oraz dziatajace na bgben

nawojowy hamulec postojowy lub zapadke. W przypadku stosowania napgdu elektrycznego powinno
by¢ zainstalowane zabezpieczenie przecigzeniowe.

1.6.1.2, Kazdy z hamulcow powinien utrzymywaé w spoczynku maksymalne obciazenie statyczne z co naj-
mniej 2-krotnym wspdlczynnikiem bezpieczenstwa. W przypadku zastosowania zespolu wciagarek
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wolnobieznych bgbnowych, hamulce manewrowe lub hamulce postojowe wszystkich wciagarek wol-
nobieznych bgbnowych powinny utrzymac jednoczesnie w spoczynku maksymalne obcigzenie statycz-
ne z co najmniej 2-krotnym wspdtczynnikiem bezpieczenstwa.

1.6.1.3. Stosunek srednicy bgbna nawojowego wciagarki do srednicy liny wyciagowej nie moze byé mniejszy
niz 20.

1.6.1.4. Predkos¢ obwodowa bgbna nawojowego nie moze przekraczaé 0,25 my/s.

1.6.1.5. Obrzeze bebna nawojowego powinno wystawac ponad o$ geometryczng liny wyciagowej w ostatniej

warstwie co najmniej o 1,5 srednicy tej liny.
1.6.1.6. W przypadku catkowitego odwinigcia lin wyciagowej na begbnie nawojowym powinno pozostawaé nie
mniej niz pig¢ zwojow zapasowych liny. Brak zapasu liny wyciagowej powinien by¢ sygnalizowany.

1.6.1.7. W przypadku wspéipracy dwéch lub wigcej weiagarek wolnobieznych bebnowych ich ruch ich powi-
nien by¢ sterowany centralnie. Powinna istnie¢ mozliwos¢ sterowania indywidualnego poszczegélnych
wciagarek wolnobieznych bebnowych.

1.6.1.8. W przypadku dwoéch lub wigcej weiagarek wolnobieznych bgbnowych, wylaczenie normalne lub awa-
ryjne jednej z nich powinno spowodowac wylaczenie (zatrzymanie) wszystkich wciggarek.

1.6.2. Windy frykcyjne.

1.6.2.1. Konstrukcja windy frykcyjnej powinna umozliwiaé jej wlasciwe mocowanie, odpowiadajace kierunko-

wi i wielkosci obcigzen. Mocowanie windy frykcyjnej powinno wykazywaé co najmniej 3-krotny
wspdlczynnik bezpieczenstwa, obliczony jako stosunek sily charakterystycznej dla granicy plastyczno-
$ci materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pociagowej windy.

1.6.2.2. Wytrzymato$¢ elementéw windy frykcyjnej powinna by¢ obliczona z zachowaniem dopuszczalnych
naprezen dla przypadkéw obcigzen, uwzgledniajacych zasady wytrzymato$ci zmeczeniowej.

1.6.2.3. Stosunek $rednicy bebnéw ciernych windy frykcyjnej do srednicy lin wyciagowych nie moze byé
mniejszy niz 15 i powinien uwzgledniaé zalecenia producenta tych lin.

1.6.2.4. Winda frykcyjna powinna by¢ wyposazona w dwa niezalezne od siebie hamulce, z ktérych jeden powi-
nien spetniac rol¢ hamulca bezpieczernstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dzialaja na bebny ciemne, lecz na
inne elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elementy na drodze przenoszenia sit hamowania powinny
by¢ sprawdzone obliczeniowo na nominalny moment obcigzenia windy frykcyjnej.

1.6.2.5. Kazdy z hamulcéw powinien mie¢ mozliwo$¢ utrzymania obciazenia statycznego z co najmniej 2-
krotnym wspétczynnikiem bezpieczenstwa. Wspotczynnik ten oblicza si¢ jako stosunek maksymalnych
sit obwodowych na wieficu hamulcowym do wystgpujacych kazdorazowo obciazen, zaktadajac wspél-
czynnik tarcia miedzy wykladzing cierng a bieznig hamulca wynoszacy 0,4.

1.6.2.6. Dzwignie hamulcowe powinny wykazywaé co najmniej 3-krotny wspoiczynnik bezpieczenistwa liczony
jako stosunek sit charakterystycznych dla granicy plastycznoéci materiatu do maksymalnych sit wyste-
pujacych w czasie hamowania.

1.6.2.7. Hamulce, po ich wyzwoleniu, powinny sie samoczynnie zamykac.

1.62.8.  Stosowanie zapadek jako urzadzen blokujacych bgbny cierne jest niedozwolone.

1.6.2.9. Sprzggta zastosowane w napedzie windy frykcyjnej powinny by¢ sprzeglami statymi oraz bezposlizgo-
wymi. '

1.6.2.10. Zebniki (male kota zgbate) i kota zgbate pomiedzy bebnami ciernymi i hamulcem przekiadni powinny

by¢ wykonane ze stali; pozostate kota zgbate przektadni moga by¢ wykonane ze staliwa. Jezeli kota ze-
bate nie sg obrobione, powinny by¢ podwéjne, a kazde koto zgbate powinno byé sprawdzone dla nomi-
nalnego momentu obcigzenia.

1.6.2.11. Warto$¢ sity naciagu tanicuchéw dociskajacych ling wyciagowa do bgbnéw ciernych powinna by¢ wy-
znaczona obliczeniowo dla indywidualnych warunkéw przewijania tej liny i stanowi¢ minimalng war-
to$¢ naciggu rzeczywistego.

1.6.2.12. Hamowanie bezpieczenstwa w windach frykcyjnych z napedem elektrycznym powinno wystapi¢ samo-
czynnie co najmniej w przypadkach: zaniku doptywu energii, przeciazenia silnika napedu i przekrocze-
nia o 15% predkosci nominalnej.

1.6.2.13. Réwnoczesnie z zadzialaniem hamulca bezpieczenstwa powinno nastapi¢ przerwanie doplywu energii
do silnika napedu.

1.6.2.14, Winda frykcyjna powinna posiada¢ blokade uniemozliwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieczenstwa
przy niewlasciwej pozycji dZwigni steru.
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1.6.2.15. Winda frykcyjna powinna byé wyposazona co najmniej w nastepujace urzadzenia:
1)  urzadzenia kontroli doziemienia obwoddéw sterowniczych i zabezpieczen;
2)  licznik dlugosci przewinietej liny;

3) sygnalizacje przyczyn przerwania obwodu bezpieczenstwa.

1.7. Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowe;j.

1.7.1. Wymagania dla elektrycznych urzadzen sygnalizacji i tacznosci szybowej, zwanych dalej w pkt 1.7.1—
1.7.4 “urzadzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5 — “urzadzeniami sterowniczo-
sygnatowymi”, gérniczych wyciagéw szybowych stanowigcych stale urzadzenia transportowe w szy-
bach czynnych.

1.7.1.1. Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno umozliwiaé:

1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wyciagowej w stanie zahamowanym;
3) reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazdy i zatrzymywania maszyny wyciagowej;

4) nadawanie sygnatéw akustycznych lub zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wyciago-
wej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych, rewizji lin wyciggowych, két lino-
wych oraz naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej;

6) ustalenia rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego i przynaleznego rodzaju sterowania ma-
szyny wyciggowej;

7)  kontrole pracy gérniczego wyciagu szybowego oraz elementow urzadzen wspdlpracujacych;

8) informacje o pracy i stanie gérniczego wyciagu szybowego;

9) dwukierunkowa l'a(cznoéé foniczng pomiedzy stanowiskami sygnalowymi i stanowiskiem maszyni-

sty maszyny wyciagowej;

10) sterowanie ryglowaniem wrét szybowych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.7.1.32.
1.7.1.2. Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno obejmowa¢ co najmniej nastepujace uklady:

1) zasilania;

2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;

4) sygnalizacji “rewizja szybu”;

5) lacznosci szybowej;

6) blokowania hamulca manewrowego;

7)  sygnalizacji “jazda ludzi” z sygnalizacja “jazda osobista”;

8) sygnalizacji podpiesznej albo pomocniczej, jezeli jazda ludzi prowadzona jest z zastosowaniem
stanowisk pomocniczych;

9) sygnalizacji “wydobycie”.
Wymagania okreslone w ppkt 7 i 8 nie dotycza wyciagdéw bez jazdy ludzi.

1.7.1.3. Dodatkowymi ukfadami elektrycznego urzadzenia sygnalizacji szybowej, ktére powinny spei¢ wyma-
gania okreslone w pkt 1.7.1, sa:

1) sygnalizacja pospieszna;

2) sygnalizacja pomocnicza;

3) sygnalizacja automatyczna;

4)  sygnalizacja “prace rewizyjne”, “prace szybowe”;

5) innaniz wymienione w ppkt 1—3 sygnalizacja, stosownie do potrzeb.
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1.7.14. Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno:

1) mieé dwa zasilania pradu stalego, do ktérych nie moze by¢ dolaczony zaden odbiornik niewcho-
dzacy w sktad sygnalizacji szybowej;

2) posiada¢ obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiadaé urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniScie maszyn wyciagowych, ze urzadzenie
sygnalizacji szybowa jest pod napigciem;

4) posiada¢ urzadzenia kontrolujace w sposéb ciagly stan izolacji sieci sygnalowej, sygnalizujace
(akustycznie i optycznie) doziemienie przy spadku rezystancji izolacji ponizej wartosci okreslonej
w Polskich Normach dotyczacych zabezpieczen energoelektrycznych;

5) pracowa¢ poprawnie przy spadku napigcia zasilajacego, nie wigkszym niz o 10% napiecia zna-
mionowego;

6) posiada¢ urzadzenie, ktére przy spadku napigcia zasilajacego wigkszym niz 10% napiecia znamio-
nowego:

a) odlaczy samoczynnie urzadzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, przy czym odlaczenie to
powinno by¢ sygnalizowane (akustycznie i optycznie) na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych; sygnat akustyczny powinien byé wywotany buczkiem zasilanym napieciem z
obwodu bezpieczenstwa maszyny wyciagowej, dziatajacym tylko przy jej odhamowaniu,

b) spowoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej przy zalaczonym rodzaju
sterowania “sterowanie automatyczne”.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie maja zastosowania do urzadzen sygnalizacji szybowej, ktérej
funkcje sg realizowane w systemie sterownikéw programowalnych, wspdlnym dla innych elementéw
gorniczego wyciagu szybowego.

1.7.1.5. Urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny by¢ tak wykonane, aby nadany sygnat by} styszalny réwniez
w miejscu nadania.

1.7.1.6. Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno wykluczyé mozliwosé wytworzenia na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciggowych sygnaléw wstgpnych, mogacych sugerowaé przedwczesnie sygnat do od-
jazdu. '

1.7.1.7. Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych, powinna by¢ wykonana
jako:

1) posrednia — dla dwunaczyniowych gérniczych wyciagéw szybowych;

2) bezposrednia — dla jednonaczyniowych gérniczych wyciagéw szybowych lub dwunaczyniowych
gérniczych wyciagéw szybowych o réznych naczyniach wyciagowych, w ktérych przewidziana
jest praca kazdym naczyniem wyciagowym oddzielnie.

1.7.1.8. W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory powinny by¢ stosowane dzwony jednouderze-
niowe lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyréznianym tonie.

1.7.1.9. Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia stuzy do nadawania sygnaléw porozumiewawczych ze sta-
nowiska sygnalowego uprawnionego poziomu do gléwnego stanowiska sygnatowego, skad jedynie
nadawane sg sygnaty wykonawcze do stanowiska maszynisty maszyn wyciagowych, badz sygnaty
zwrotne do pozioméw. Sygnaly akustyczne porozumiewawcze i wykonawcze sygnalizacji jednoude-
rzeniowej na gléwnym stanowisku sygnalowym powinny wyraznie rézni¢ si¢ tonem.

1.7.1.10. Gléwne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zastosowano sygnalizacije
poérednia, powinno by¢ urzadzone na nadszybiu lub innym poziomie petnigcym funkcje nadszybia.

1.7.1.11. W uzasadnio'nych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowe gléwne stanowisko sygnatowe na zre-
bie szybu lub innym poziomie, pod warunkiem ze:

1)  uprawnienie zrgbu szybu lub poziomu, jako gtéwnego stanowiska sygnalowego, bedzie odbywato
sig na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

2) wykluczona bedzie mozliwo$¢ réwnoczesnego uprawnienia dwéch lub wiecej gtéwnych stano-
wisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnaléw wykonawczych i sygnaléw zwrotnych,
b) zapowiadania jazdy ludzi,

¢) uprawnienia pozioméw do nadawania sygnaléw porozumiewawczych. -
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1.7.1.12. Uprawnione gléwne stanowisko sygnatowe powinno by¢ wskazane za pomocg sygnaléw optycznych z
odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych, na nadszybiu i aktualnie
uprawnionym gtéwnym stanowisku sygnatowym.

1.7.1.13. Sygnalizacja jednouderzeniowa po$rednia powinna by¢ tak wykonana, aby:
1) nadanie sygnatu porozumiewawczego byto mozliwe tylko z uprawnionego poziomu;

2) uprawnienie stanowiska sygnalowego na danym poziomie do nadawania sygnaléw porozumie-
wawczych odbywalo sig¢ za posrednictwem przelacznika pozioméw na uprawnionym gléwnym
stanowisku sygnatlowym;

3) przelacznik pozioméw zapewnial odiaczenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszystkich po-
ziomOw réwnoczesnie;

4) uprawniony poziom byt wskazany za pomoca sygnaldéw optycznych z napisem okreslajacym
uprawniony poziom na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na gtéwnych stanowiskach
sygnatowych oraz na aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym poziomu.

1.7.1.14. W szybach wielopoziomowych z czgsta zmiang uprawnienia pozioméw powinien byé stosowany dzwo-
nek informujacy maszynist¢ maszyn wyciggowych o zmianie uprawnionego poziomu.

1.7.1.15. Sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia powinna by¢ tak wykonana, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatlowych do nadawania sygnatéw wykonawczych dokonywane byto
przetacznikiem uruchamianym wskaznikiem glgbokosci lub w inny sposdb, tak aby kazdorazowo
uprawniony byt tylko poziom, na ktérym znajduje sie naczynie wyciagowe;

2) uprawnienie bylo wskazane za pomoca sygnaléw optycznych z napisem okre$lajacym poziom na
stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz aktualnie uprawnionym stanowisku sygnato-
wym.

1.7.1.16. Uktad sygnalizacji jednouderzeniowej w szybach, w ktérych pracuje jednoczesnie wiecej niz jeden
gorniczy wyciag szybowy.

1.7.1.16.1. W szybach, w ktérych pracuje réwnocze$nie wigcej niz jeden gomiczy wyciag szybowy, sygnatly aku-
styczne sygnalizacji jednouderzeniowej przynalezne do urzadzenia sygnalizacji szybowej danego prze-
dziathi powinny wyraznie r6znic sig¢ od sygnatéw akustycznych przynaleznych do urzadzen sygnalizacii
szybowych w drugich przedziatach.

1.7.1.16.2. W przypadku gdy w ktérymkolwiek z urzadzen sygnalizacji szybowej stosowana jest sygnalizacja jed-
nouderzeniowa posrednia, powinien by¢ dodatkowo przewidziany sygnal optyczny okreslajacy prze-
dzial szybu, do ktérego odnosi si¢ nadany sygnat. Sygnat ten powinien sig¢ rozéwietla¢ na uprawnionym
gtéwnym stanowisku sygnatowym z chwilg nadania sygnatu porozumiewawczego z poziomu, a gasnaé
samoczynnie z chwila nadania sygnalu wykonawczego, sygnatu zwrotnego lub sygnatu alarmowego.

1.7.1.16.3. Jezeli w pomieszczeniu znajduja sig stanowiska maszynistow maszyn wyciagowych wigcej niz jednego
gérniczego wyciagu szybowego, na stanowiskach tych powinien by¢ stosowany sygnat optyczny, in-
formujacy o nadaniu sygnatu wykonawczego do danej maszyny wyciggowej.

Sygnat ten powinien gasna¢ samoczynnie z chwila:
1) odhamowania maszyny wyciagowej;

2) nadania sygnatu alarmowego;

3) uplywu 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.

1.7.1.17. Uktad sygnalizacji alarmowej stuzacy do nadawania sygnatu alarmowego powinien speinia¢ nastepuja-
ce wymagania: i

1) na wszystkich stanowiskach sygnalowych urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny by¢ zainsta-
lowane nadajniki alarmowe, umozliwiajace nadanie sygnatu alarmowego bezposrednio do stano-
wiska maszynisty maszyn wyciagowych i wszystkich stanowisk sygnalowych; wymaganie to sto-
suje sie réwniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wyposazonej we wrota szybowe;

2)  wsygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory powinny by¢ stosowane buczki lub inne przetworniki
elektroakustyczne o jednoznacznie wyréznionym tonie; wymaganie to powinno byé spetnione
réwniez w przypadku zastosowania wspélnych przetwornikéw elektroakustycznych dla wytwo-
rzenia sygnatéw alarmowych i sygnaléw sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) stosowanie sygnalizatoréw sygnalow alarmowych na stanowiskach pomocniczych nie jest wyma-
gane, jedli styszalny jest sygnal alarmowy z innego stanowiska sygnalowego;
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1.7.1.18.

1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21.

1.7.1.22.

1.7.1.23.

1.7.1.23.1.

1.7.1.23.2.

4) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oprécz sygnatu akustycznego powinien by¢ wy-
tworzony sygnat optyczny z napisem “Alarm”;

5) sygnal alarmowy powinien po uruchomieniu dziata¢ przynajmniej przez 5 s.

Uktad sygnalizacji alarmowej powinien by¢ tak powiagzany z elementami mechanicznymi gérniczego
wyciagu szybowego, aby powstanie bezposredniego zagrozenia wymagajacego natychmiastowego za-
trzymania ruchu gérniczego wyciagu szybowego samoczynnie spowodowalo wytworzenie sygnalu
alarmowego.

Do przypadkéw tych zalicza sie:

1) takie potozenie cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegdlnosci pomo-
stu wahadlowego lub uszczelniacza, ktére powoduje zagrozenie dla ruchu naczyn wyciggowych;

2) niewladciwe polozenie elementéw prowadniczych badZ kierujacych naczynie wyciagowe, w
szczegblnosci prowadnikéw uchylnych i wysuwanych oraz zwrotnic kosza drzewnego;

3) zadzialanie sygnalizacji stacji nawrotu liny wyréwnawcze;j.

W przypadku ruchu maszyny wyciagowej z zalaczonym rodzajem sterowania “sterowanie automatycz-
ne”, wytworzenie sygnalu alarmowego powinno spowodowa¢ samoczynne zatrzymanie maszyny wy-
ciggowe;j.

Uktad sygnalizacji alarmowej powinien by¢ tak wykonany, aby jego wylaczenie mogto nastapié jedynie
przy catkowitym odlaczeniu urzadzenia sygnalizacji szybowej spod napigcia.

Zalaczenie sygnalizacji “rewizja szybu” powinno odbywac si¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

1) zapowiedz zalaczenia sygnalizacji “rewizja szybu” na stanowisku sygnatlowym przewidzianym do
rozpoczynania rewizji szybu, przy obecnosci naczynia wyciagowego na tym stanowisku, powinna
upowazni¢ stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do potwierdzenia tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zataczenia sygnalizacji “rewizja szybu” powinno nastapi¢ na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyciagowych po otrzymaniu zapowiedzi zalaczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) zalaczenie sygnalizacji “rewizja szybu” powinno spowodowaé wylaczenie spod napiecia wszyst-
kich innych sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alarmowej.

Wylaczenie sygnalizacji “rewizja szybu” moze nastapi¢ na stanowisku maszynisty maszyn wyciago-
wych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym, sposréd stanowisk przewi-
dzianych do wysiadania brygad rewizyjnych, na ktérym obecne jest naczynie wyciggowe.

Sygnalizacja jednouderzeniowa stuzaca do nadawania sygnaléw wykonawczych ze statych stanowisk
rewizyjnych, jesli takie s3 wyodrebnione, powinna by¢ wykonana tak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk dokonywane bylo przez maszynist¢ maszyn wyciggowych, przy czym
réwnoczesnie uprawnione moze by¢ tylko jedno stale stanowisko rewizyjne;

2) w czasie uprawnienia stalego stanowiska rewizyjnego nie moze byé uprawnione zadne inne sta-
nowisko sygnatowe.

Uktad tacznosci szybowe;j.

W celu zapewnienia porozumienia si¢ maszynisty maszyn wyciagowych z obstugg stanowisk sygnato-
wych oraz porozumienia si¢ pomigdzy soba obsugi tych stanowisk, powinien byé stosowany ukiad
facznodci szybowej wykonany jako lokalny system acznosci.

Uktad tacznosci szybowej powinien spetniaé nastepujace wymagania:
1) posiadaé niezalezne zr6dla zasilania;
2) umozliwia¢ dobre porozumienie si¢ w warunkach pracy urzadzen na przyszybiach;

3)  wurzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowg posrednia umozliwiaé po-
rozumienie sie:

a) maszynisty maszyn wyciggowych z sygnalista nadszybia i odwrotnie,

b) sygnalisty gtéwnego z sygnalistami poziomdéw i odwrotnie, a po przetaczeniu na nadszybiu
przetacznika telefonéw — umozliwia¢ porozumienie si¢ sygnalisty kazdego poziomu i sta-
nowisk rewizyjnych wprost z maszynistq maszyn wyciggowych i odwrotnie; w uzasadnio-
nych technicznie przypadkach dozwolone jest niestosowanie przetacznika telefonow;

4)  w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednig umozliwiad
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porozumienie si¢ migdzy sobg sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych, z wyjatkiem sta-
nowisk pomocniczych, oraz maszynista maszyn wyciagowych.

1.7.1.24. Uktad blokowania hamulca manewrowego powinien spowodowaé zablokowanie hamulca manewrowe-
go zahamowanej maszyny wyciagowej, co najmniej w nastepujgcych przypadkach:

1)  po zataczeniu jazdy ludzi, wydobycia lub transportu materiatéw — od momentu otwarcia ktérych-
kolwiek wrét szybowych do czasu ich zamkniecia;

2)  od chwili zataczenia sygnalizacji “rewizja szybu” lub “jazda osobista”, a nastgpnie po kazdym za-
trzymaniu si¢ naczynia wyciagowego, do chwili nadania z szybu sygnatéw “dwa uderzenia” lub
“trzy uderzenia”; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie moze trwaé dhuzej niz
6s;

3) takiego potozenia cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegélnosei po-
mostu wahadlowego lub uszczelniaczy, ktére powoduje zmniejszenie odstepow eksploatacyjnych
obowiazujacych dla ruchu naczyn wyciagowych;

4) niewlasciwego potozenia iglic (zwrotnic) wychylajacych, w szczegdlnosci kosza drzewnego;
5) wylaczenia aparatu rejestrujacego.

1.7.1.25. Dozwolone jest przemieszczanie klatki przy otwartych wrotach uprawnionego poziomu dla przestawie-
nia pigter podczas wydobycia, a w czasie zatadunku materiatéw diugich lub wielkogabarytowych —
takZe przy opuszczonym pomoscie wahadlowym.

1.7.1.26. Dozwolone jest przemieszczanie naczynia wyciggowego przy otwartych wrotach uprawnionego stano-
wiska sygnalowego podczas rewizji naczynia wyciagowego i lin wyciagowych.

1.7.1.27. Na giéwnym stanowisku sygnatowym oraz na stanowiskach sygnatowych poziomoéw, a takze na statych
stanowiskach rewizyjnych powinien by¢ zainstalowany acznik blokujacy, ktérego uruchomienie spo-
woduje zadzialanie uktadu blokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowe;j.

1.7.1.28. Stan zablokowania lub odblokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej powinien byé sy-
gnalizowany na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim
napisem.

1.7.1.29. Stan zablokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej powinien by¢ sygnalizowany odpo-

wiednim sygnatem optycznym tylko na tych stanowiskach sygnatowych, z ktérych spowodowano za-
blokowanie hamulca manewrowego.

1.7.1.30. Uktad blokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej powinien dziata¢ na zasadzie pradu
ciaglego.
1.7.1.31. W ukladzie blokowania hamulca manewrowego maszyny wyciggowej powinna by¢ przewidziana moz-

liwod¢ awaryjnego odblokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej za pomoca przetaczni-
ka zabezpieczonego plomba. Awaryjne odblokowanie hamulca manewrowego maszyny wyciagowe;j
powinno by¢ sygnalizowane sygnatem optycznym z odpowiednim napisem w maszynowni, na gtéw-
nych stanowiskach sygnalowych, stanowiskach sygnalowych pozioméw oraz powinno ograniczyé
predko$é jazdy do 2 m/s.

1.7.1.32. Uklad ryglowania wrét szybowych powinien uniemozliwia¢ ich otwarcie od strony stanowiska sygna-
towego, jezeli:
1) naczynie wyciagowe znajduje sie poza strefa danego poziomu;
2) stanowisko sygnalowe danego poziomu nie jest uprawnione do nadawania sygnaléw;
3) maszyna wyciaggowa nie jest zahamowana hamulcem manewrowym.

1.7.1.33. W wyciagach szybowych z sygnalizacjg jednouderzeniowa posrednia dozwolone jest stosowanie sygna-
lizacji podpiesznej. Sygnalizacja ta moze by¢ stosowana wylacznie na stanowiskach sygnatowych bez-
posrednio ze soba wspéipracujacych, na ktérych istnieje mozliwos¢ réwnoczesnej obstugi obu naczyn
wyciagowych, w szczegélnosci w nadszybiu i najnizszym poziomie.

- 1.7.1.34. Sygnalizacja pospieszna powinna speniaé nastepujace wymagania:
1) sygnat wykonawczy “gotéw” moze by¢ wytworzony dopiero po nadaniu impulséw nadajnikami

“gotow” ze wszystkich stanowisk sygnatowych, bioracych udziat w obstudze naczyn wyciago-
wych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu hamulca manewrowego maszyny wyciagowej;

2) sygnal wykonawczy “gotéw” powinien by¢ sygnalem optyczno-akustycznym; jako sygnalizatory
powinny by¢ stosowane, oprécz sygnalizatora optycznego z napisem “gotéw”, dzwonek grzechot-
kowy lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednoznacznie wyréznionym tonie;
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3) uprawnienie nadajnikéw “gotéw” powinno by¢ scisle zwigzane z uprawnieniem danego stanowi-
ska sygnalowego, zataczonym rodzajem pracy wyciagu szybowego oraz wybranym rodzajem jaz-
dy ludzi;

4) nadanie impulsu nadajnikiem “gotéw” powinno by¢ sygnalizowane w miejscu nadania optycznym
sygnatem kontrolnym;

5) sygnaly (impulsy) przekazane nadajnikami “gotéw” do maszynowni, jak réwniez sygnaty kontrol-
ne w miejscu nadania, powinny by¢ kasowane z chwila:

a) uplywu okresu nie dluzszego niz 6 s od momentu nadania ostatniego impulsu nadajnikiem
“gotow”,

b) odhamowania maszyny wyciagowej,

c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przelacznika dyspozycyjnego lub przelacznika uprawnienia poziomdw,
e) zmiany pozycji tacznika zapowiadajacego albo potwierdzajacego jazde ludzi,

f) nadania sygnatu wykonawczego.

1.7.1.35. W przypadku gdy do obstugi naczynia wyciggowego wykorzystywane sa pomocnicze stanowiska sy-
gnatowe, powinny by¢ one réwniez wyposazone w nadajniki “gotéw”.

1.7.1.36. W przypadku rodzaju sterowania maszyny wyciagowej “sterowanie automatyczne” sygnat wykonawczy
“gotéw” moze by¢ wykorzystany do jej uruchomienia.

1.7.1.37. W przypadku gdy do obstugi naczynia wyciagowego wykorzystywane sa pomocnicze stanowiska sy-
gnalowe, a nie moze by¢ zastosowana sygnalizacja po$pieszna, powinna by¢ stosowana, niezaleznie od
sygnalizacji jednouderzeniowej, sygnalizacja pomocnicza.

1.7.1.38. Sygnalizacja pomocnicza, za ktorej posrednictwem zostaje wytworzony na stanowisku sygnalowym
sygnat optyczny informujacy o gotowosci pomocniczych stanowisk sygnatowych (odpowiednio na nad-
szybiu i poziomie), powinna speinia¢ nastgpujace wymagania:

1) sygnat optyczny z odpowiednim napisem moze byé wytworzony dopiero po nadaniu impulséw
nadajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisk pomocniczych danego poziomu badZ nad-
szybia, bioracych udziat w obsludze naczynia wyciagowego w danym cyklu;

2) uprawnienie nadajnikéw pomocniczych stanowisk sygnalowych powinno by¢ $cisle zwigzane z
uprawnieniem stanowiska poziomu badz nadszybia i wybranym rodzajem pracy gérniczego wy-
ciagu szybowego;

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym powinno by¢ w miejscu nadania sygnalizowane
optycznym sygnatem kontrolnym;

4) sygnat przekazany nadajnikami pomocniczymi do stanowiska sygnalowego poziomu badZ nad-
szybia, jak rowniez sygnaly kontrolne w miejscu nadania, powinny by¢ kasowane z chwila:

a) powstania sygnatu alarmowego,
b) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przetacznika uprawnienia pozioméw,

¢) zmiany pozycji facznika jazdy ludzi, tacznika zapowiadajacego jazde ludzi lub tacznika po-
twierdzajacego jazde ludzi,

d) odhamowania maszyny wyciagowe;j.

1.7.1.39. W gérniczych wyciagach szybowych skipowych, niezaleznie od sygnalizacji jednouderzeniowej, mozna
stosowaé uklad sygnalizacji automatycznej, zalaczanej przetacznikiem dyspozycyjnym. Réwnoczesne
zatgczenie ukladu sygnalizacji pospiesznej i ukladu sygnalizacji automatycznej jest niedozwolone.

1.7.1.40. Sygnalizacja automatyczna powinna speiniaé co najmniej nastgpujace wymagania:
1) sygnat wykonawczy “gotéw” moze nastapi¢ dopiero po:
a) catkowitym zakonczeniu cyklu fadowania i roztadowania skip6w,

b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po rozladowaniu skipu na nadszybiu w gérniczych wy-
ciagach szybowych jednoskipowych,

c) odblokowaniu hamulca manewrowego maszyny wyciagowej w przypadkach, o ktérych mo-
wawlit. aib;
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2) sygnat wykonawczy “gotéw” powinien by¢ sygnalem optyczno-akustycznym, a jako sygnalizatory
powinny by¢ stosowane elementy okreslone w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspolne dla ukiadoéw sygnali-
zacji automatycznej i pospiesznej;

3) przekazanie sygnatu wykonawczego “gotow” z poziomu po zakonczeniu cyklu tadowania lub z
nadszybia po rozladowaniu skipu powinno by¢ sygnalizowane w miejscu nadania sygnalem
optycznym z odpowiednim napisem;

4) sygnal wykonawczy “gotéw” na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i sygnat kontrolny
w miejscu nadania powinien by¢ kasowany z chwila:

a) uplywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od momentu wytworzenia sygnatu,
b) odhamowania maszyny wyciagowej,
c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przelacznika dyspozycyjnego lub poziomoéw, jezeli wydobycie skipem od-
bywa si¢ z dwu lub wigcej poziomdow.

1.7.141. Uktad sygnalizacji “jazda ludzi” i ukiad sygnalizacji “wydobycie” powinny spelnia¢ nastgpujace wy-
magania:

1) na wybranym gtéwnym stanowisku sygnalowym powinna istnie¢ mozliwos$¢ zapowiedzi zatacze-
nia rodzaju pracy “jazda ludzi” lub “wydobycie”;

2) na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych powinna istnie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia zapo-
wiadanych rodzajow pracy; zalaczenie wybranego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego
powinno nastapi¢ z chwila potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy gérniczego wyciagu
szybowego przez maszyniste maszyn wyciggowych;

3) stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzaju pracy gériczego wyciagu szybowego powinien
spowodowaé wytworzenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych ciaglego sygnatu aku-
stycznego, natomiast stan potwierdzenia powinien spowodowaé wytworzenie sygnatu optycznego
o zalaczonym rodzaju pracy:

a) “jazda ludzi” lub “wydobycie” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych i stano-
wisku sygnatowym wybranym do zapowiadania rodzaju pracy “jazda ludzi” lub “wydoby-

1

cie”,

b) “jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych, stanowiskach sygnato-
wych gléwnych i poziom6w oraz na uprawnionych stanowiskach sygnatowych pomocni-
czych.

1.7.1.42. Zalaczenie sygnalizacji “jazda osobista” powinno odbywa¢ si¢ zgodnie z nastegpujacymi zasadami:

1) zapowiedZ zalaczenia sygnalizacji “jazda osobista” na stanowisku sygnatowym przewidzianym do
rozpoczecia jazdy osobistej, przy obecnosci naczynia wyciagowego na tym stanowisku, powinna
uprawni¢ stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do zalaczenia tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zalaczenie sygnalizacji “jazda osobista” powinno nastapi¢ na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyciagowych po otrzymaniu zapowiedzi zataczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) wylaczenie sygnalizacji “jazda osobista” moze nastgpi¢ na stanowisku maszynisty maszyn wycia-
gowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym, sposréd stanowisk
sygnalowych przewidzianych do zakoriczenia jazdy osobistej, na ktérym obecne jest naczynie wy-
ciggowe.

1.7.1.43. W goérniczym wyciagu szybowym, w ktérym jazda ludzi moze by¢ prowadzona z zastosowaniem sta-
nowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdy ludzi powinno umozliwia¢ wybér sposobu jazdy z zastoso-
waniem stanowisk pomocniczych lub bez ich zastosowania. Wybrany sposéb jazdy powinien by¢ uwi-
doczniony za pomocg sygnalow optycznych z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych oraz stanowiskach sygnalowych giéwnych i pozioméw, przystosowanych do jazdy ze
stanowiskami pomocniczymi.

1.7.1.44. Sygnalizacja stuzaca do nadawania sygnaléw w czasie rewizji szyboéw lub napraw szybowych oraz w
czasie jazdy osobistej powinna byé wykonana tak, aby:

1) nadawanie sygnaldw odbywato sie za posrednictwem urzadzenia bezprzewodowego;

2) nadawany sygnal byt przekazywany bezposrednio do stanowiska maszynisty maszyn wyciggo-
wych;
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3) jej zataczenie bylo sygnalizowane sygnalem optycznym z odpowiednim napisem w maszynowni
oraz stanowiskach sygnatowych gtéwnych i pozioméw.

1.7.1.45. Za}qczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego powinno si¢ odbywaé na stanowi-
sku maszynisty maszyn wyciagowych. Powinna istnie¢ mozliwosé wybidrezego:
1) uprawnienia zadanego gléwnego stanowiska sygnalowego;
2) zalaczenia sygnalizacji “prace rewizyjne” lub “prace szybowe”.

W szybach dwuprzedzialowych zalaczenie w jednym z przedzialdéw sygnalizacji:

1) “jazda ludzi” — powinno umozliwi¢ prowadzenie w sasiednim przedziale wylacznie jazde ludzi;

LI I

2) ‘“rewizja szybu”, “prace rewizyjne” lub “prace szybowe” -— powinno umozliwi¢ prowadzenie w
sasiednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnych lub prac szybowych.

1.7.1.46. Jezeli w ukladzie sterowania maszyn wyciagowych zastosowano odrebny sposéb wyboru rodzaju pracy
gorniczego wyciagu szybowego, wybor rodzaju sygnalizacji powinien by¢ mu podporzadkowany.

1.7.1.47. Przetaczenie rodzaju pracy gémiczego wyciagu szybowego powinno byé tak wykonane, aby:
1) umozliwialo wylaczenie wszystkich rodzajéw sygnalizaciji, z wyjatkiem sygnalizacji alarmowej;

2) rodzaj pracy goriczego wyciagu szybowego byl sygnalizowany, z wyjatkiem stanu wylaczenia,
sygnatem optycznym na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i gtéwnym stanowisku sy-
gnalowym.

1.7.1.48. W urzadzeniach sygnalizacji szybowej, posiadajacych wigcej niz jedno stanowisko maszynisty maszyn
wyciagowych, przelaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego powinno byé mozliwe na
kazdym z nich. Zalaczenie zadanego rodzaju pracy goriczego wyciagu szybowego powinno byé moz-
liwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnatowym.

1.7.2. Wymagania dla urzadzen sygnalizacji szybowej szyboéw glebionych i zbrojonych.
1.7.2.1. W urzadzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szybu od rozpoczgcia glebienia lub przy prowadze-
niu prac o zblizonej technologii, na odcinku do glebokosci 70 m powinny byé stosowane:

1) co najmniej mechaniczne urzadzenia sygnalizacyjne, umozliwiajace nadawanie sygnatéw aku-
stycznych z dna szybu do zr¢bu szybu lub wysypu;

2) elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnatéw wykonawczych nadawanych ze zrebu
szybu lub wysypu do maszyny wyciagowej, jezeli sygnalizator mechaniczny, o ktérym mowa w
ppkt 1, nie znajduje si¢ przy stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

3) elektryczﬁa sygnalizacja alarmowa, umozliwiajaca nadanie bezposrednio do maszynisty maszyn
wyciggowych sygnatu alarmowego z kazdego miejsca w szybie; sygnalizacja alarmowa powinna
spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—>5 i pkt 1.7.1.19;

4)  srodki facznosci zapewniajace porozumiewanie foniczne w relacji dno szybu — zreb szybu lub
WySyp — maszyna wyciggowa.

1.7.2.2, Mechaniczne urzadzenie sygnalizacyjne, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.1 ppkt 1 powinno by¢ tak wyko-
nane, aby nadawanie sygnahu z dna szybu bylo mozliwe poprzez pociaganie linka na calej dtugosci szy-
bu.

1.7.2.3. Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnaléw wykonawczych i elektryczna sygnalizacja

alarmowa powinny spelnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiadaé zasilanie pradu statego, do ktérego nie moze by¢ dolaczony Zaden odbiornik niewcho-
dzacy w sk’rad sygnalizacji szybowej;

2) obwody sygnalizacji szybowej powinny by¢ galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiadaé urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze sygnalizacja
jest pod napieciem.

1.72.4. Po osiggnigciu giebokosci 70 m powinny by¢ stosowane urzadzenia sygnalizacji szybowej wyposazone
w nastepujace ukiady:

1) zasilania;

2)  sygnalizacji jednouderzeniowej;
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3) sygnalizacji alarmowej;

4)  sygnalizacji “rewizja szybu”;

5) lacznosci szybowej;

6) blokowania hamulca manewrowego;

7) sygnalizacji “jazda ludzi” z sygnalizacja “jazda osobista™;

8)  sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych.

1.7.2.5. Urzadzenie sygnalizacji szybowej wymienione w pkt 1.7.2.4 powinno odpowiada¢ wymaganiom okre-
Slonym w pkt 1.7.1.4 i pkt 1.7.1.5, tylko w odniesieniu do gléwnych stanowisk sygnalowych, oraz w
pkt 1.7.1.6.

1.7.2.6. Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych, powinna byé wykonana

jako sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia. W przypadkach uzasadnionych wzgledami technolo-
gicznymi mozna stosowa¢ sygnalizacje jednouderzeniowa bezposrednia z zachowaniem wymagarn
okreslonych w pkt 1.7.1.15.

1.7.2.7. W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory powinny byé stosowane dzwony jednouderze-
niowe lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyréznianym tonie.

1.7.2.8. Sygnalizacja jednouderzeniowa poérednia stuzy do nadawania sygnaléw porozumiewawczych ze sta-
nowisk sygnatowych na dnie szybu lub na pomoscie wiszacym do gléwnego stanowiska sygnalowego,
skad jedynie nadawane sa sygnaly wykonawcze do stanowiska maszynisty maszyn wyciagowych. Sy-
gnaly porozumiewawcze i wykonawcze na gléwnym stanowisku sygnatlowym powinny sie wyraznie
r6zni¢ tonem. Gléwne stanowisko sygnalowe powinno by¢ urzadzone na zrgbie szybu lub na innym po-
ziomie pelniacym te role.

1.7.2.9. W uzasadnionych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowo giéwne stanowisko sygnatowe, w
szczegblnosci na wysypie, pod warunkiem ze:

1) uprawnienie zrgbu szybu lub dodatkowego gléwnego stanowiska sygnalowego bedzie odbywato
si¢ przez przelaczenie przelacznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty maszyn wyciago-
wych; ’

2)  wykluczona bgdzie mozliwos¢ réwnoczesnego uprawnienia dwoch lub wiecej gtéwnych stano-
wisk sygnatowych do nadawania sygnatéw wykonawczych i zapowiadania jazdy ludzi.

1.7.2.10. Uprawnione gléwne stanowisko sygnatowe powinno byé wskazane za pomoca sygnatéw optycznych z
odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i aktualnie uprawnionym oraz
gtéwnym stanowisku sygnatowym.

1.7.2.11. W urzadzeniach sygnalizacji szybowej przy glebieniu szybéw stosuje si¢ wymagania okreslone w pkt
1.7.1.16.1—1.7.1.16.3.

1.7.2.12. Ukdad sygnalizacji alarmowej przy glebieniu szybu powinien spelniaé wymagania okreslone w pkt
1.7.1.17—1.7.1.20, przy czym za bezposrednie zagrozenie w rozumieniu pkt 1.7.1.18 uznaje sie réw-
niez dojazd naczynia wyciagowego z dotu do zamknietych klap szybowych.

1.7.2.13. Na stanowiskach sygnatowych na dnie szybu mozna nie stosowa¢ sygnalizatoréw alarmowych z ukiadu
sygnalizacji alarmowe;j.

1.7.2.14. Ukiad sygnalizacji “rewizja szybu” przy glebieniu powinien spelnia¢ wymagania okreslone w pkt
1.7.1.21.

1.7.2.15. W przypadku wyodrgbnienia statych stanowisk rewizyjnych stosuje si¢ wymagania okreslone w pkt
1.7.1.22.

1.7.2.16. Ukdad facznosci szybowej przy gigbieniu szybu powinien spemia¢ wymagania okreslone w pkt
1.7.1.23.11 1.7.1.23.2.

1.7.2.17. Uklad, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.16, powinien umozliwiaé porozumiewanie si¢ sygnalistow wszyst-
kich stanowisk sygnatowych migdzy soba oraz z maszynista maszyn wyciagowych.

1.7.2.18. Uktad blokowania hamulca manewrowego zahamowanej maszyny wyciagowej powinien zadziatac co
najmniej:

1) wprzypadkach okreslonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz pkt 1.7.1.27;

2)  podczas przemieszczania pomostu wiszacego i ramy napinajace;;
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1.7.2.19.

1.7.2.20.

1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.2.26.

1.7.3.

1.7.3.1.

1.7.3.2.

1.7.3.2.1.

1.73.2.2.

3) po kazdym zatrzymaniu naczynia wyciggowego w obrebie pomostu wiszacego, jak réwniez na od-
cinku pomost wiszacy — dno szybu, do momentu nadania sygnatu wykonawczego; odblokowanie
spowodowane nadaniem tego sygnatu nie moze trwa¢ dtuzej niz 6 s; wymaganie to nie dotyczy
jazdy osobistej kublem.

Na kazdym giéwnym stanowisku sygnalowym oraz na stalych stanowiskach rewizyjnych powinien byé
zainstalowany lacznik blokujacy, ktérego uruchomienie spowoduje zablokowanie hamulca manewro-
Wwego maszyny wyciagowe;j.

Ukiad blokowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej powinien spelnia¢ wymagania okre-
$lone w pkt 1.7.1.28—1.7.1.31, z wylaczeniem wymagania dotyczacego sygnalizacji awaryjnego od-
blokowania sygnatem optycznym z odpowiednim napisem na stanowiskach sygnatowych pozioméw.

Uktad sygnalizacji “jazda ludzi” z sygnalizacja “jazda osobista” i uktad sygnalizacji “wydobycie” po-
winny spelia¢ wymagania okreslone w:

1) pkt 1.7.1.41, z wylaczeniem wymagania dotyczacego spowodowania — przez stan potwierdzenia
zapowiadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego — wytworzenia sygnalu optyczne-
go o zalaczonym rodzaju pracy “jazda ludzi” na stanowiskach pozioméw oraz na uprawnionych
stanowiskach pomocniczych;

2) pkt1.7.1.42.

Mozna réwniez zadysponowac zalaczenie rodzaju pracy “jazda osobista” z gtéwnego stanowiska sygna-
lowego gdy urzadzenie sygnalizacji szybowej wyposazone jest w uklad kontroli obecnosci naczynia
wyciggowego w miejscu rozpoczecia jazdy osobistej.

Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego powinno si¢ odbywaé na stanowi-
sku maszynisty maszyn wyciggowych i spelia¢ wymagania okre$lone w pkt 1.7.1.45—1.7.1.48.

Uklad sygnalizacji stuzacy do nadawania sygnaléw przy przemieszczaniu w szybie kotowrotami szy-
bowymi urzadzen pomocniczych, w szczegdlnosci pomostu wiszacego, szalunku lub kabli, powinien
by¢ wykonany jako sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia i spelnia¢ nastepujace wymagania:

1) zalaczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezposredniej powinno by¢ sygnalizowane optycznie
na stanowiskach maszynistow maszyn wyciagowych;

2) do odbierania sygnaléw wykonawczych moze by¢ uprawnione kazdorazowo tylko jedno stanowi-
sko sterowania kolowrotéw szybowych; uprawnienie to powinno by¢ sygnalizowane optycznie na
tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy przetacznika uprawniajacego.

W czasie przemieszczania w szybie urzadzen pomocniczych ukiady sygnalizacji alarmowej gérniczych
wyciagéw szybowych powinny by¢ czynne. Sygnat alarmowy powinien by¢ slyszalny réwniez na sta-
nowiskach sterowania kofowrotami szybowymi.

Mozna stosowaé wspélny dzwon wykonawczy dla potozonych obok siebie stanowisk sterowania koto-
wrotami réznych urzadzen pomocniczych.

W miejscu zainstalowania kolowrotéw stuzacych do przemieszczania urzadzenia pomocniczego w
szybie powinien by¢ styszalny dzwon kontrolny sygnalu wykonawczego.

Wymagania dla urzadzen sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagéw szybowych pomocniczych.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciggéw szybowych ratowniczych powinny by¢ wypo-
sazone w co najmniej bezprzewodows tacznosé foniczng pomigdzy naczyniem wyciagowym ratowni-
czym a stanowiskiem maszynisty maszyn wyciagowych oraz stanowiskiem na zrebie.

Zakres wyposazenia urzadzen sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagdw szybowych awaryjno-
rewizyjnych powinien by¢ uzalezniony od ich przeznaczenia.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciagdw szybowych awaryjnych:

1) z wciagarka przewozng — powinny by¢ wyposazone co najmniej w uklady rewizji szybéw okre-
$lone w pkt 1.7.1.21 oraz w pkt 1.7.1.24 ppkt 2; powinny by¢ stosowane urzadzenia sygnalizacji
szybowej zapewniajace tacznosé pomiedzy naczyniem2,25 cm wyciagowym a stanowiskiem ma-
szynisty maszyn wyciagowych;

2) z wciagarka stala — powinny byé wyposazone w uklady sygnalizacji szybowej w zaleznosci od
indywidualnych warunkéw pracy oraz dodatkowych funkcji gérniczego wyciagu szybowego.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagdw szybowych rewizyjnych powinny spelnia¢
wymagania okreslone w pkt 1.7.3.2.1.
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1.7.3.3. Urzadzenia sygnalizacji szybowej matych gémiczych wyciagéw szybowych materiatowych bez jazdy
ludzi powinny by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwiajace nadawanie sygnatéw jednouderzeniowych
i alarmowych oraz w uktad facznosci szybowe;.

1.7.4. Wykonywanie instalacji urzadzenia sygnalizacji szybowe;j.

1.7.4.1. Urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zaktadach gérniczych
powinny by¢ wykonane jako urzadzenia budowy przeciwwybuchowej. Urzadzenia sygnalizacji szybo-
wej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zakiadach gémiczych eksploatujacych kopaliny
niepalne i nieposiadajacych p6l metanowych moga by¢ wykonane jako urzadzenia budowy normalnej.

1.7.4.2. W szybach wydechowych zakladéw goérniczych z zagroZeniem metanowym, uklad lacznosci szybowej
wykonany jako lokalny system tacznosci powinien byé wyposazony w iskrobezpieczne aparaty telefo-
niczne.

1.7.4.3. Potaczenia poszczegélnych elementéw urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny byé wykonane za

pomocg oddzielnej sieci kablowej. Sie¢ ta moze by¢ wykorzystywana wylacznie dla urzadzenia sygna-
lizacji szybowej danego gérniczego wyciagu szybowego.

1.7.4.4. Mozna powigza¢ obwody urzadzenia sygnalizacji szybowej z obwodami ukladéw sterowania i automa-
tyki pod warunkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych uktadéw od obwodow urzadzenia sygnalizacji szybowej;
2) wyraznego oznaczenia wszystkich punktéw powiazan w dokumentacji i na laczéwkach.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie majg zastosowania do urzadzenia sygnalizacji szybowej, ktérego
funkcje realizowane sg w systemie sterownikéw programowalnych, wspélnym dla innych elementéw
gorniczego wyciagu szybowego.

1.7.4.5. Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny by¢ tak zabudowane na stanowiskach sygnato-
wych i stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, aby nie zagrazaly bezpieczenistwu pracy oraz nie
powodowaly ograniczenia widocznosci.

1.7.4.6. Na kazdym stanowisku sygnatowym z jazda ludzi, w miejscu widocznym dla wsiadajacych, powinna
by¢ umieszczona tablica informacyjna “Jazda ludzi dozwolona”, a na stanowiskach bez jazdy ludzi ta-
blica informacyjna “Jazda ludzi zabroniona”. Tablica “Jazda ludzi dozwolona” powinna by¢ koloru zie-
lonego, tablica “Jazda ludzi zabroniona” — koloru czerwonego, a napis w obydwu przypadkach — ko-
loru biatego.

1.7.4.7. Kodowanie wskaznikéw i elementéw manipulacyjnych powinno by¢ zgodne z wymaganiami Polskiej
Normy dotyczacej zasad wsp6idziatania cziowieka z maszyna.

1.7.4.8. Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu maszyny
wyciagowej powinny by¢ tak wykonane, aby spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne powinny byé umieszczone w polu widzenia maszynisty maszyn wyciago-
wych i w taki spos6b, aby nie utrudnialy réwnoczesnej obserwacji innych elementéw gérniczego
wyciggu szybowego, a w szczegblnosci wskaznikéw glebokoscei i predkosci oraz organu pednego;

2) sygnalizatory optyczne mogg by¢ instalowane w pulpicie sterowniczym, lecz w sposéb wyraznie
odrézniajacy je od pozostalej aparatury kontrolno-pomiarowej maszyny wyciggowe;j;

3) dla wykluczenia pomylek, sygnaly akustyczne sygnalizatoréw powinny wyraznie réznié sie to-
nem.

1.7.4.9. Instalacja urzadzen na stanowiskach sygnatowych powinna by¢ tak wykonana, aby:

1) gléwne stanowiska sygnalowe oraz stanowiska sygnalowe pozioméw byly instalowane zaréwno
od strony wsiadania ludzi, jak i zapychania woz6w, oraz byly tak umieszczone, aby obstugujacy je
sygnalista szybowy miat zapewniong dobra widocznos¢ w strong wrét szybowych i urzadzen przy-
szybowych;

2) sygnalista szybowy w czasie obstugi urzadzenia sygnalizacji szybowej nie by} narazony na potra-
cenie przez zapychane wozy lub inne urzadzenie;

3)  w przypadku réwnoleglego taczenia nadajnikéw sygnalizacji pospiesznej lub sygnalizacji jednou-
derzeniowej sygnalista szybowy miat mozliwo$¢ kontrolowania dostepu do nich innych oséb nie-
uprawnionych;

4)  sygnaly optyczne z odpowiednim napisem informujace o zalaczeniu jazdy ludzi byty widoczne za-
réwno dla 0s6b wehodzacych do naczynia wyciagowego, jak i wychodzacych z niego;
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5)  sygnaly optyczne informujace o zablokowaniu hamulca manewrowego maszyny wyciagowej byly
widoczne zaréwno od strony przyszybia, jak i z naczynia wyciagowego;

6) lampki kontrolne nadajnikéw “gotéw” byly umieszczone w nadajnikach “gotow”;

7)  sygnaly optyczne na wszystkich stanowiskach sygnalowych, z wyjatkiem sygnatu wymienionego
w ppkt 4, informujacego o zataczeniu jazdy ludzi, zamiast napisu byly opatrzone jednoznacznie
ustalonym skrétem;

8) nadajniki sygnatowe o réznym przeznaczeniu byly zaopatrzone w wyrézniajace sie przyciski, cie-
gta lub uchwyty; nadajniki alarmowe i ich przyciski, ciegta lub uchwyty powinny by¢ dodatkowo
wyrdznione kolorem czerwonym,;

9) 1acznik blokujacy posiadal wyraznie rozréznione i oznaczone pozycje odpowiadajace odblokowa-
niu lub zablokowaniu hamulca manewrowego maszyny wyciagowej;

10) na stanowiskach sygnatowych, na ktérych widoczno$¢ naczynia wyciagowego jest ograniczona,
byt instalowany sygnat optyczny, informujacy o obecnosci naczynia wyciagowego i zahamowaniu
maszyny wyciagowej.

1.7.4.10. Zapowiadanie zalaczenia rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego wymagajacego potwierdzenia
powinno spowodowac zataczenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na stanowiskach
sygnatowych, na ktérych sygnahzowany Jest dany rodzaj pracy, pulsujacego $wiatta lamp sygnalxzacyj-
nych tego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego. Swiatlo pulsujace powinno $wieci¢ az do
chwili zalqczenia danego rodzaju pracy. Po zataczeniu zadysponowanego rodzaju pracy $wiatto pulsu-
Jace powinno zmieni¢ si¢ na $wiatlo ciagle. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy osobistej oraz rewizji
powinny by¢ stosowane Iaczniki niestabilne.

1.7.5. Urzadzenia sterowniczo-sygnatowe.
1.7.5.1. Budowa urzadzen sterowniczo-sygnalowych. Wymagania w zakresie funkcjonalnym.
1.7.5.1.1. Urzadzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej “USS”, powinno umozliwia¢:

1) nadanie sygnalu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wyciagowej w stanie zahamowanym;

3) nadanie sygnaltu startowego oraz uruchamianie maszyny wyciagowej przy automatycznym stero-
waniu maszyny wyciagowe;;

4)  zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wyciagowej w celu przeprowadzenia rewizji lin,
kot linowych/odciskowych lub naczyn wyciagowych;

5)  przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaganiami do-
tyczacymi urzadzen sygnalizacji szybowej;

6) nadawanie sygnatéw akustycznych lub zdalnego uruchamiania i zatrzymywania maszyny wycia-
gowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych;

7)  ustalenia rodzaju pracy wyciagu szybowego i przynaleznego rodzaju sterowania maszyny wycia-
gowej;

8)  kontrolg pracy gérniczego wyciagu szybowego oraz elementéw urzadzen wspotpracujacych;
9) informacje o pracy i stanie wyciagu szybowego;
10) dwukierunkows taczno$¢ foniczna pomiedzy stanowiskami sygnatowymi i stanowiskiem maszyni-
sty maszyn wyciagowych.
1.7.5.1.2. USS powinno:

1) posiada¢ dwa zasilania pradu stalego, do ktérych nie moze byé dotaczony zaden odbiornik nie-
wchodzacy w skiad USS;

2) posiada¢ obwody elektryczne galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiada¢ urzadzenie samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciggowych, ze USS jest pod
napigciem;

4) posiada¢ urzadzenia kontrolujace w sposéb ciagly stan izolacji sieci sygna}owej, sygnalizujace
(akustycznie i optycznie) doziemienie przy spadku rezystancji izolacji ponizej wartosci okr eslonej
w Polskich Normach dotyczacych zabezpieczen energoelektrycznych;

5)  zapewniaé niezawodna pracg przy spadku napigcia zasilajacego, nie wiekszym niz o 10% napiccia
znamionowego;
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6) posiada¢ urzadzenie, ktére przy spadku napiecia zasilajacego wiekszym niz 10% napigcia znamio-
nowego:

a) odiaczy samoczynnie USS od zasilania, przy czym odlaczenie to powinno byé sygnalizowane
(akustycznie i optycznie) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych,
b) spowoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciggowe;.
Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie majg zastosowania do USS, ktérych funkcje sa realizowane w

systemie sterownikow programowalnych, wspolnym dla innych elementéw gérniczego wyciagu szy-
bowego.

1.7.5.1.3. USS powinno wykluczy¢ mozliwos¢ wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych
sygnatéw wstepnych, mogacych sugerowac przedwezesnie sygnat do odjazdu.

1.7.5.1.4. USS do jazdy ludzi powinno posiada¢ wyposazenie zgodnie z wymaganiami okreslonymi w tym za-
taczniku dla tego rodzaju pracy.

1.7.5.1.5. Ukdad alarmowy stuzacy do awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej przez wytworzenie sygnatu
alarmowego powinien spelniaé nastepujace wymagania:

1) powinien posiada¢ obwody alarmowe tak grupujace nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne
wykrywajace stany bezposredniego zagrozenia ruchu gérniczego wyciagu szybowego, aby inicjo-
wane przez nie sygnaly alarmowe powodowaly awaryjne zatrzymanie odpowiednio tylko maszyny
wyciagowej macierzystego przedzialu badZ maszyn wyciagowych obydwu przedziatéw szybu;

2) powinien posiada¢ obwody uktadu alarmowego, dzialajace na zasadzie pradu ciaglego, a przerwa
obwodu powinna spowodowaé samoczynne wytworzenie sygnatu alarmowego;

3) powinien by¢ tak wykonany, aby jego wylaczenie mogto nastapi¢ wylacznie przy calkowitym
odtaczeniu USS spod napiecia.

1.7.5.1.6. Sygnat alarmowy powinien spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1 oraz nastgpujace wy-
magania:

1) powinien by¢ akustyczny i optyczny;

2) do wytworzenia sygnatu akustycznego powinny byé stosowane buczki lub inne przetworniki elek-
troakustyczne o jednoznacznie wyréznionym tonie;

3) sygnat akustyczny powinien by¢ styszalny na kazdym stanowisku w szybie i w pomieszczeniu
maszyny wyciagowej;

4) sygnat akustyczny na stanowisku w pomieszczeniu maszyny wyciagowej powinien trwaé do czasu
skasowania, na pozostatych stanowiskach — co najmniej przez okres S s;

5) kasowanie sygnatu optycznego moze nastapié po usunigciu przyczyny jego wywolania.

1.7.5.1.7. Sygnat alarmowy powodujacy awaryjne zatrzymanie maszyn wyciagowych obydwu przedzialow w

szybach dwuprzedzialowych powinien powstaé co najmniej w nastepujacych przypadkach:

1)  po uzyciu nadajnikéw alarmowych w jednym z przedziatow;

2)  po zadziataniu kontroli pracy lin wyréwnawczych w jednym z przedziatéw.

1.7.5.1.8. Sygnal alarmowy powodujacy awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej tylko macierzystego prze-
dziatu powinien powsta¢ co najmniej w nastepujacych przypadkach:

1)  zmniejszenia si¢ odstgpéw eksploatacyjnych, okreslonych dla ruchu naczyin wyciagowych na sku-
tek zmiany potozenia cyklicznie przemieszczanych elementéw technologicznych w stanie nieza-
hamowanej maszyny wyciagowej;

2)  powstania innych nieprawidtowosci mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu gor-
niczego wyciagu szybowego.

1.7.5.1.9. Ukiad blokad maszyny wyciagowej, uniemozliwiajacy odhamowanie hamulca manewrowego oraz
nadanie sygnatu zdalnego uruchamiania i sygnatu startowego, powinien spetniaé nastepujace wymaga-
nia:

1) posiada¢ obwody blokad grupujace odpowiednio taczniki blokad i inne elementy kontrolne, wy-
krywajace stany niepozwalajace na ruch gérniczego wyciagu szybowego, ktérych zadziatanie po-
woduje wystapienie blokady;
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1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

1.7.5.1.14.

1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

2) obwody uktadu blokad powinny dziataé¢ na zasadzie pradu ciaglego, a przerwa obwodu powinna
spowodowac samoczynnie stan uniemozliwiajacy ruch maszyny wyciagowe;j;

3) zadziatanie ukladu blokad w stanie odhamowania hamulca manewrowego maszyny wyciagowej
powinno spowodowac stan jego zablokowania po zahamowaniu maszyny wyciagowej;

4) przy rgcznym sterowaniu maszyny wyciagowej cofnigcie blokady nie moze spowodowaé samo-
czynnego odhamowania maszyny wyciagowe;.

Na kazdym stanowisku, z ktérego mozna nadawac sygnaty jednouderzeniowe, powinien byé zainstalo-
wany tacznik blokujacy.

Stan zablokowania lub odblokowania masiyny wyciagowej powinien by¢ sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciagowej powinien by¢ sygnalizowany sygnatem optycznym:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych z wyréznieniem stanowiska, z ktérego zabloko-
wano maszyne wyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnalowych, z ktérych spowodowano zablokowanie maszyny wy-
ciggowe;j.

W uktadzie blokad maszyny wyciagowej powinna by¢ przewidziana mozliwos¢ awaryjnego odbloko-
wania maszyny wyciagowej, ktére powinno:

1) by¢ mozliwe tylko przy zahamowanej maszynie wyciggowej;

2) umozliwia¢ uruchomienie maszyny wyciagowej tylko przy: wydobyciu i sygnalizacji jednoude-
rzeniowej, jazdach niewydobywczych i ograniczonej predkosci jazdy do 2 m/s;

3) by¢ sygnalizowane na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych;
4) byc¢ zabezpieczone przed naduzyciem przez zalozenie plomby.

Uklad blokad maszyny wyciagowej powinien uniemozliwi¢ uruchomienie maszyny wyciagowej co
najmniej w nastepujacych przypadkach:

1)  po zalaczeniu wydobycia:

a) przy nieroztadowaniu skipu na nadszybiu, z wyjatkiem pracy przy zataczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej,

b) przy nieczynnej odstawie urobku i nieroztadowanym zbiorniku wyladowczym, z wyjatkiem
pracy przy zalaczonej sygnalizacji jednouderzeniowej,

c) od chwili otwarcia ktérychkolwiek wrét szybowych do czasu ich zamknigcia;

2) po rozpoczeciu si¢ procesu zaladowania, z wyjatkiem pracy przy zataczonej sygnalizacji jednou-
derzeniowej;

3) potozenia cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegélnosci uszczelnia-
czy lub pomostu, ktéry powoduje zmniejszenie odstgpéw obowiazujacych dla ruchu naczyn wy-

ciggowych;

4)  po zalaczeniu rewizji szybu od chwili przelaczenia USS na ten rodzaj pracy gérniczego wyciagu
szybowego, a nastepnie po kazdym zahamowaniu maszyny wyciggowej do chwili nadania sygnatu
z szybu do jazdy; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnalu nie moze trwaé dluzej niz
6 s;

5) po wylaczeniu aparatu rejestrujgcego.

Dozwolone jest przemieszczenie naczynia wyciggowego przy otwartych wrotach z uprawnionego sta-
nowiska sterowniczo-sygnatowego podczas rewizji naczyn wyciggowych i lin wyciagowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej przy prowadzeniu wydobycia powinno by¢ realizowane po
nadaniu sygnalu startowego.

Powstanie sygnatu startowego powinno nastapi¢ jedynie po spetnieniu nastgpujacych warunkow:

1) uprawnieniu nadajnikéw lub uktadu zdalnego uruchomienia przy wydobyciu dla nastepujacych
rodzajow pracy:

a) zdalnego uruchamiania maszyny wyciagowej zgodnie z pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1,

b) sygnalizacji startowej zgodnie z pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1;
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2) zakonczeniu zatadunku i roztadunku skipéw przy pracy dwoma skipami lub tylko odpowiednio za-
tadunku czy roztadunku skipu przy pracy jednym skipem;

3) gdy maszyna wyciagowa jest zahamowana hamulcem manewrowym;

4) gdy przemieszczane elementy technologiczne znajduja si¢ w polozeniu okreslonym dla ruchu na-
czyn wyciagowych;

5) obecnosci skipu na stanowisku zaladowczym przy pracy dwoma skipami lub odpowiednio obec-
nosci skipu na stanowisku zatadowczym czy roztadowczym przy pracy jednym skipem;

6) gdy maszyna wyciggowa nie jest zablokowana tacznikami blokad;

7) gdy czynna jest odstawa urobku na nadszybiu lub przy nieczynnej odstawie jest pusty zbiornik
roztadowczy.

1.7.5.1.18. Sygnat startowy powinien by¢ sygnalem kierunkowym.

1.7.5.1.19. Sygnat startowy powinien by¢ kasowany z chwila wykonania programu lub przerwania obwodu bezpie-
czenstwa.

1.7.5.1.20. Sygnat startowy na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych powinien by¢ sygnalem akustycznym,
rézniacym sie wyraznie od sygnatu akustycznego wykonawczego, i sygnalem optycznym z napisem
“Stan”.

1.7.5.1.21. Nadanie sygnatu startowego powinno by¢ sygnalizowane w miejscu nadania sygnalem optycznym.

1.7.5.1.22. Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej przy rewizji lin wyciagowych, naczyn wyciagowych, kot
linowych/odciskowych moze sie odbywac po spetieniu nastgpujacych wymaga:

1) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej przy prowadzeniu rewi-
zji lin wyciagowych, naczyn wyciagowych, kot linowych/odciskowych powinno by¢ dokonane dla
rodzaju pracy okreslonego w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 3;

2) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowe] powinno nastapi¢ po
potwierdzeniu uprawnienia facznikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wyciggowych, na-
czyn wyciagowych, két linowych/odciskowych i trwaé do czasu jego skasowania tym tgcznikiem;

3) uprawnione moze by¢ tylko jedno stanowisko;
4)  maszyna wyciggowa nie jest zablokowana;

5) strefa jazdy, zabezpieczajaca przed wjechaniem na wylaczniki krancowe regulatora jazdy, jest
ograniczona;

6) w przypadku rewizji lin nosnych przeprowadzanych ze zr¢bu szybu — po ograniczeniu strefy jaz-
dy naczynia wyciagowego ponizej zrebu; przekroczenie tej strefy powinno wywota¢ sygnat alar-
mu;

7)  w przypadku rewizji naczy wyciagowych — po stwierdzeniu obecnosci kontrolowanego naczy-
nia wyciggowego na poziomie zrgbu;
8) powinno by¢ sygnalizowane sygnalem optycznym w miejscu jego uruchamiania.

1.7.5.1.23. Spelnienie wymagania okreslonego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowania sygnalizacji jednoude-
rzeniowej.

1.7.5.1.24. Sygnalizacja jednouderzeniowa shuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych powinna by¢é wykonana
jako sygnalizacja: .
1) posredniadla gérmiczych wyciagéw szybowych dwunaczyniowych;
2) bezpoérednia dla gémiczych wyciagéw szybowych jednonaczyniowych oraz gériczych wycia-

géw szybowych dwunaczyniowych, w ktérych przewidziana jest praca kazdym naczyniem od-
dzielnie.

1.7.5.1.25. Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia i sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia powinna by¢
wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzaju sygnalizacji okreslonymi w wymaganiach dotycza-
cych urzadzen sygnalizacji szybowej.

1.7.5.1.26. Sygnalizacja rewizyjna stuzaca do nadawania sygnatéw w czasie rewizji lub napraw szybowych powin-
na byé wykonana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.7.1.44.

1.7.5.127.  Przelaczenie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego powinno odbywac sie ze stanowiska ma-
szynisty maszyn wyciagowych. '
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1.7.5.1.28. Uklad przetaczajacy powinien umozliwi¢ wybor nastepujacych rodzajéw pracy:

1) “wydobycie” — zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej, sygnalizacja startowa lub sygnaliza-
cja jednouderzeniowa;

2) “jazda niewydobywcza” — sygnalizacja jednouderzeniowa;

3) “rewizja lin”, “rewizja naczyn” i “rewizja kot linowych/odciskowych”;

4)  “rewizja szybu”;

5) “jazda manewrowa” (stanowiska sterowniczo-sygnalizacyjne nieuprawnione).
1.7.5.1.29. Uklad przelaczajacy powinien by¢ tak wykonany, aby:

1)  zapewniat zatgczanie tylko jednego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego;

2)  przelaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego nastapito tylko przy zahamowanej ma-
szynie wyciggowe;j;

3)  przefaczanie rodzaju pracy “wydobycie” na “jazda niewydobywcza” moglo nastapi¢ tylko po za-
koniczeniu wydobycia, to jest przy pustych skipach i unieruchomionych urzadzeniach zatadow-
czych;

4)  przelaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego z “rewizja lin”, “rewizja naczyn” i
“rewizja kot linowych/odciskowych” na pozostate rodzaje pracy bylo mozliwe po skasowaniu
uprawnienia stanowisk rewizji lin wyciagowych, két linowych/odciskowych i naczyn wyciago-
wych dokonanego na tych stanowiskach;

5)  przefaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego bylo niemozliwe po nadaniu sygnatu
startowego;

6) zalaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego bylo sygnalizowane optycznie na odpo-
wiednich stanowiskach;

7)  powodowat przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej odpowiednio do przyjetego ro-
dzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego.

1.7.5.1.30. USS powinno posiadac uktady kontrolujace:
1)  rozladowania naczyn wydobywczych;
2) zamknigcia naczyn wydobywczych;
3) zamknigcia i otwarcia urzadzen zatadowczych;
4)  napenienia zbiornika na nadszybiu;
5) pracy odstawy urobku na nadszybiu;
6) zamknigcia wrét szybowych.
1.7.5.1.31. Urzadzenie zaladowcze moze by¢ uruchomione w przypadku:
1) zahamowana maszyna wyciagowa;
2) ustawione puste naczynie wydobywcze w strefie pozwalajacej na zatadunek;

3) zalaczony wlasciwy rodzaj pracy gériczego wyciagu szybowego, okreslony w pkt 1.7.5.1.28 ppkt
1—3.

Powyzsze wymagania powinny by¢ uwzglednione w USS.
1.7.5.1.32. USS powinno wspélpracowaé tylko z maszynami wyciagowymi, ktére:
1) uniemozliwiaja odhamowanie maszyny wyciagowej w przypadku braku sygnatu startowego do
jazdy przy:
a) zdalnym uruchamianiu maszyny wyciagowej,
b) rewizji szybu,
¢) uzyciu sygnalizacji startowej;

2) uniemozliwiaja samoczynne odhamowanie maszyny wyciagowej przy odblokowaniu maszyny
wyciagowej;

3) uniemozliwiaja prowadzenie ruchu maszyny wyciagowej niezgodne z rodzajem pracy gorniczego
wyciagu szybowego ustalonym w USS.
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1.7.5.1.33. USS powinno by¢ tak skonstruowane, aby:

1) przelaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciggowej z rodzaju “sterowanie reczne” na “sterowa-
nia automatyczne” mogto odbywag sig tylko w skrajnych polozeniach naczyn wyciagowych przy
zahamowanej maszynie wyciagowej, przed nadaniem sygnatu startowego lub sygnatu do zdalnego
uruchomienia maszyny wyciagowe;j; :

2) przelaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciggowej z rodzaju “sterowanie automatyczne” na
“sterowanie reczne” bylo mozliwe tylko przy zahamowanej maszynie wyciagowej i nie mogilo
spowodowac samoczynnego odhamowania maszyny wyciagowe;.

1.7.5.1.34. W przypadku petnego zbiomika na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbiornika powinno nastgpié
zablokowanie startu maszyny wyciagowej, natomiast w przypadku pemego zbiomika podczas ruchu
maszyny wyciagowej — zafrzymanie maszyny wyciagowej przed punktem wytadowczym.

1.7.5.1.35. USS powinno posiada¢ uklad sygnalizacyjny optyczno-akustyczny, informujacy obsluge stanowisk
gorniczego wyciagu szybowego o stanie pracy elementéw gorniczego wyciagu szybowego oraz o prze-
kazywanych sygnatach.

1.7.5.1.36. Dla porozumienia si¢ maszynisty maszyn wyciaggowych z obsluga stanowisk oraz porozumienia sie
pomigdzy soba obstugi tych stanowisk powinien byé stosowany niezalezny uklad lacznosci szybowej
wykonany jako lokalny system acznosci.

1.7.5.1.37. Uktad tacznosci szybowej powinien spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 1.7.1.23.2.
1.7.5.2. Wykonanie instalacji.

1.7.52.1. USS przeznaczone do zabudowy w podziemnych zaktadach gérniczych powinno byé budowy przeciw-
wybuchowej. W zakladach gémiczych eksploatujacych kopaliny niepalne i nieposiadajace p6l metano-
wych mogg by¢ stosowane USS budowy normalnej.

1.7.52.2. Polaczenia poszczegblnych elementéw USS powinny by¢ wykonane za pomocg oddzielnej sieci kablo-
wej. Sie¢ ta moze by¢ wykorzystywana wylacznie dla USS danego gémiczego wyciagu szybowego.

1.7.5.2.3. Dozwolone jest powiazanie USS z innymi uktadami sterowania i automatyki, jezeli spetnione bedzie:
1) galwaniczne odizolowanie tych ukladéw od obwodu USS;
2) wyraZne oznaczenie wszystkich punktéw powiazan w dokumentacji i na laczowkach.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie maja zastosowania do urzadzen sygnalizacji szybowej, ktorej
funkcje realizowane sa w systemie sterownikéw programowalnych, wspélnym dla innych elementéw
goérniczego wyciagu szybowego.

1.7.5.2.4. Elementy urzadzenia sterowniczo-sygnalowego powinny by¢ tak rozmieszczane na stanowiskach, aby
nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy oraz nie powodowaty ograniczenia widocznosci.

1.7.5.2.5. Na kazdym stanowisku sterowniczo-sygnalowym z jazda ludzi w miejscu widocznym dla wsiadajacych
powinna by¢ umieszczona tablica informacyjna “Jazda ludzi dozwolona”, a na stanowiskach bez jazdy
ludzi tablice informacyjne “Jazda ludzi zabroniona”. Tablica “Jazda ludzi dozwolona” powinna by¢ ko-
loru zielonego, tablica “Jazda ludzi zabroniona” — koloru czerwonego, a napis w obu przypadkach —
koloru biatego.

1.7.5.2.6. Kodowanie wskaznikéw i elementéw manipulacyjnych powinno byé zgodne z wymaganiami Polskiej
Normy dotyczacej zasad wspoidziatania czlowieka z maszyna.

1.7.52.7. Laczniki kontrolujace polozenie elementéw mechanicznych, w szczegdlnosci polozenie, od ktérego
zalezy bezpieczna praca gérniczego wyciagu szybowego, powinny by¢ zabudowane tak, aby dziatanie
ich nastgpowalo juz przy minimalnej zmianie kontrolowanego potozenia.

1.7.5.2.8. Elementy USS przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu maszyny wyciagowej powinny byé tak
wykonane, aby spelnia¢ nastgpujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne powinny by¢ zainstalowane na pulpicie sterowniczym maszyny wyciago-
wej; rozmieszczenie ich powinno zapewni¢ wiasciwy odbidr sygnaléw i w szczegdlnosci wyréznié
sposrdd innych sygnaldéw sygnat startowy;

2)  elementy manipulacyjne wchodzace w skiad USS powinny byé tak zainstalowane na pulpicie ste-

rowniczym lub w jego poblizu, aby maszynista maszyn wyciagowych mégt je obstugiwac bez
opuszczania miejsca obstugi;
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3) sygnalizatory akustyczne powinny wyraznie r6znié¢ sie miedzy soba tonem;

4)  w przypadku wystepowania dwdch maszyn wyciagowych we wspdlnej maszynowni sygnaty aku-
styczne USS powinny by¢ tak wykonane, aby nie przeszkadzaty w pracy kazdego z maszynistow
maszyn wyciggowych.

1.7.52.9. Instalacja urzadzen na stanowiskach sygnatowych powinna byé wykonana zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w pkt 1.7.4.9.

2. Gtowice eksploatacyjne (wydobywcze) wraz z systemami sterowania, z wylg-
czeniem glowic podmorskich, stosowane w zaktadach gérniczych wydobywaja-
cych kopaliny otworami wiertniczymi.

2.1.  Glowica eksploatacyjna (wydobywcza) powinna umozliwia¢ prowadzenie operacji zwigzanych z eksplo-
atacjg odwiertow przy zapewnieniu szczelnosci wszystkich jej elementow.

2.2.  Konstrukcja glowicy eksploatacyjnej (wydobywczej) powinna zagwarantowa¢ mozliwosé instalacji urza-
dzen do regulacji wyptywu plynu zlozowego.

2.3. Konstrukcja gtowicy eksploatacyjnej (wydobywczej) powinna umozliwia¢ pomiar ci$nienia w ostatniej
kolumnie rur okladzinowych i w kolumnie rur wydobywczych.

2.4.  Konstrukcja glowicy eksploatacyjnej (wydobywczej) powinna zapewnié¢ mozliwo$é zapuszczania wgleb-
nych przyrzadéw pomiarowych oraz pobér prébek ptynu ztozowego.

2.5. Systemy sterowania glowic eksploatacyjnych (wydobywczych) powinny zapewni¢ odcigcie wyptywu piy-
nu z odwiertu w przypadku ich awarii.

2.6. Poszczegblne elementy sktadowe glowicy eksploatacyjnej (wydobywczej) powinny byé odporne na dzia-
tanie czynnikéw ztozowych, z ktorymi stykaja sie podczas jej uzytkowania.

2.7. Zasuwa suwakowa kotnierzowa powinna umozliwia¢ réwnomierne, bez zahamowan, zamykanie i otwie-
ranie przy zastosowaniu sily na kole sterowym (promieniu kota), nie wigkszej niz 200 N.

2.8. Zasuwa.suwakowa kolnierzowa powinna byé przystosowana do wymiany uszczelnien dlawika trzpie-
nia pod ci$nieniem.

2.9. Zamykanie zasuwy suwakowej komierzowej powinno odbywaé sig przy obracaniu kofem sterowym w
prawo, a koto sterowe powinno mieé¢ wyrazne oznakowanie kierunku “zamknigcie” i “otwarcie”.

2.10. Trzpien zasuwy suwakowej koierzowej powinien by¢ wyposazony w element zabezpieczajacy przed
przeciazeniem przy nadmiernej sile obracajacej koto sterowe.

3. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych.

3.1 Urzadzenia transportu linowego, kolejki podwieszone, kolejki spagowe oraz ich podzespoty.
3.1.1. Urzadzenia transportu linowego.
3.1.1.1.  Uruchomienie urzadzenia transportu linowego powinno by¢ poprzedzone sygnatem ostrzegawczym.

3.1.12.  Wspoblczynnik bezpieczenstwa, wyznaczony jako stosunek minimalnej sity zrywajacej ling do maksymal-
nej wartodci sity pociagowej urzadzenia napedowego, wyznaczonej z jego nominalnej mocy i nominal-
nych obrotéw, nie moze by¢ mniejszy niz 6 dla transportu fadunkéw oraz 8 dla jazdy ludzi w transporcie
po torach utozonych na spagu.

3.1.1.3.  Sprzegi, haki i liny zabezpieczajace powinny wykazywaé wspotczynnik bezpieczefistwa co najmniej
réwny wspoiczynnikowi bezpieczenistwa dla liny ciagnacej, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.2, dla danego ro-
dzaju transportu.

3.1.14.  Polaczenie konca liny ciagnacej z hakiem lub sprzggiem powinno by¢ wykonane przez zaplecenie liny
lub za pomoca zalania korica liny odpowiednim stopem w tulejce stozkowej lub przy uzyciu zaciskow.

3.1.1.5. Do petli liny ciagnacej, na potaczeniu z hakiem lub sprzegiem, powinna byé wprowadzona sercéwka za-
bezpieczajaca t¢ ling przed uszkodzeniami. Sercéwka powinna byé ocynkowana, a ziobek sercowki po-
winien obejmowaé nie mniej niz 1/3 obwodu liny.

3.1.1.6.  Petla liny ciagnacej wykonana za pomoca zaciskéw powinna spetniaé nastepujace wymagania:

1) wzajemna odleglo$¢ zaciskéw nie moze by¢ wigksza niz 6-krotna $rednica liny ciggnacej;
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2) zaciskéw nie moze by¢ mniej niz trzy;

3) zaciski powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby ich nakretki znajdowaty sie od strony diuzszego
konca liny ciagnacej;

4) pierwszy zacisk powinien by¢ natozony bezposrednio za sercéwka;
5) zaciski powinny by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi dla nich w Polskiej Normie.

3.1.1.7.  Jezdnia szynowa ulozona na spagu w wyrobiskach o nachyleniu do 15°, przeznaczona do transportu ko-
lowrotowego z ling otwarta, moze posiada¢ zabezpieczenie tapaczami torowymi zapobiegajacymi samo-
stoczeniu si¢ srodkow transportu.

3.1.1.8.  Lapacze torowe, o ktérych mowa w pkt 3.1.1.7, zapobiegajace samostoczeniu si¢ $rodkéw transportu ko-
towrotowego po jezdni szynowej ulozonej na spagu mogg by¢ zastosowane, gdy ciezar uzyteczny trans-
portowanego fadunku nie przekracza 30 kN.

3.1.1.9.  Lapacze torowe powinny mie¢ mozliwo$¢ przemieszczenia sig wzdtuz toru w celu wytracenia energii
: uderzenia srodka transportu, a ich rozmieszczenie powinno umozliwi¢ przejgcie energii staczajacego sie
$rodka transportu przy zachowaniu wspétczynnika bezpieczenstwa nie mniejszego niz 3.

3.1.2. Kolejki podwieszone, kolejki spagowe oraz ich podzespoty w wyrobiskach poziomych i pochytych o na-
chyleniu do 45°.

3.12.1.  Dla ustanowienia bezpiecznych warunkéw dla kolejek podwieszonych i kolejek spagowych powinny byé
stosowane wlasciwe obliczenia projektowe. W obliczeniach tych powinny byé uwzgledniane w szczegél-
noéci wszelkie mozliwe statyczne i dynamiczne kombinacje oddzialywania fadunku i jego bezwtadnosci,
ktére moglyby mie¢ miejsce w danej kolejce w dajacych si¢ racjonalnie przewidzie¢ warunkach eksplo-
atacyjnych.

3.1.22.  Wspdlczynniki wytrzymatosci zlaczy skrecanych, lutowanych lub klejonych powinny byé przyjmowane
zgodnie z zasadami techniki, natomiast wspétczynnik wytrzymatoéci ztacza spawanego nie moze prze-
kraczaé warto$ci:

1) w kolejkach podwieszonych i kolejkach spagowych poddawanych badaniom niszczacym i nieniszcza-
cym, ktdre potwierdzaja, ze cala seria zlaczy nie wykazuje istotnych wad: n = 1;

2) w kolejkach podwieszonych i kolejkach spagowych poddawanych wyrywkowym badaniom nienisz-
czacym: n = 0,85;

3) w kolejkach podwieszonych i kolejkach spagowych, ktére w ramach badan nieniszczacych sa podda-
wane wylacznie ogledzinom: n = 0,7.

3.1.2.3.  Zlacza materialow oraz przylegle obszary powinny by¢ wolne od wszelkich powierzchniowych lub we-
wnetrznych wad, szkodliwych dla bezpieczeristwa kolejek podwieszonych i kolejek spagowych.

3.1.24. W przypadku kolejek podwieszonych i kolejek spagowych do przewozu ludzi, potaczenia spawane po-
migdzy elementami sktadowymi, ktore przyczyniaja sie do wytrzymalosci tych kolejek na dziatanie sit, a
takze elementami przytagczonymi bezposrednio do nic powinny by¢ wykonywane przez odpowiednio
wykwalifikowany personel zgodnie z odpowiednimi procedurami roboczymi (instrukcjami technologicz-
nymi).

3.125. W przypadku wystgpowania ryzyka, ze proces wytwarzania zmieni wlasnosci materiatu w stopniu moga-
cym zaszkodzi¢ bezpieczenistwu kolejek podwieszonych i kolejek spagowych, powinna byé w odpowied-
nim stadium wytwarzania zastosowana wlasciwa obrébka cieplna i przestrzegane odpowiednie procedury
dla identyfikowania, poprzez odpowiednie srodki, materiatéw uzytych do wytwarzania elementow za-
pewniajacych wymagang wytrzymatos$¢. Mozliwosé identyfikacji powinna by¢ zapewniona poczawszy od
odbioru materiatu, poprzez produkcjg, az do ostatecznych badan wytworzonych kolejek podwieszonych i
kolejek spagowych. ‘

3.12.6.  Ocena koncowa kolejki podwieszonej i kolejki spagowej powinna obejmowa¢ kontrolg przejazdu po to-
rze prébnym, zbudowanym z odcinkéw prostych, odcinkéw tukowych w poziomie i pionie oraz odcin-
kéw nachylonych, zestawem transportowym obcigzonym masa o wartosci 1,1 obcigzenia nominalnego.

3.1.2.7.  Jesli przeprowadzenie obciazeniowe]j proby przejazdu nie jest mozliwe, mozna przeprowadzaé inne préby
uznane za rownorzedne. Przed wykonaniem takich prob, innych niz obciazeniowe, powinny byé prze-
prowadzone dodatkowe badania nieniszczace lub przedsiewzia¢ inne srodki uznane za réwnorzedne.

3.1.2.8.  Linado kolejek podwieszonych i kolejek spagowych powinna byé:
1) splotkowa;
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2) przeciwzwita (co najmniej dwuzwita);
3) odprezona.

3.1.29.  Laczenie odcinkéw lin ciagnacych, do kolejek podwieszonych i kolejek spagowych, poprzez zaplatanie
powinno by¢ wykonane wedhug technologii zapewniajacej zachowanie wspotczynnika bezpieczeristwa tej
liny, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.2, dla danego rodzaju transportu. Technologia zaplotu liny ciagnacej, do
kolejek podwieszonych i kolejek spagowych powinna zapewniac, na odcinku zaplotu tej liny, maksymal-
na Srednice nie wieksza niz 1,1 $rednicy nominalnej liny.

3.1.2.10. Kolejki podwieszone i kolejki spagowe powinny by¢ projektowane na obciazenia odpowiadajace ich za-
mierzonemu uzytkowaniu oraz innym dajacym si¢ racjonalnie przewidzie¢ warunkom eksploatacyjnym.
W szczegdlnosci powinny by¢ uwzgledniane nastepujace czynniki:

1) obciazenie nominalne napedu;

2) temperatury pracy;

3) cigzar wiasny oraz ciezar fadunku w warunkach pracy i préby;

4) obciazenia dynamiczne spowodowane ruchem kolejki podwieszonej i kolejki spagowe;;
5) sity reakcji i momenty wynikajace z dzialania zawieszen i podpér.

Powinny by¢ rozpatrywane rézne obciazenia, ktére moga si¢ pojawié¢ w tym samym czasie i uwzgledniaé
prawdopodobienstwo ich jednoczesnego wystapienia.

3.1.2.11. Kolejka podwieszona linowa i kolejka spagowa linowa powinna by¢ wyposazona w sygnalizacje:

1) umozliwiajaca obustronne porozumiewanie si¢ operatora maszyny napedowej z obstugg stacji nadaw-
czo-odbiorczych;

2) zakazujaca wchodzenia do wyrobisk z urzadzeniami transportu linowego na czas ruchu tych urzadzen,
przy uzyciu sygnatéw optycznych umieszczonych na wszystkich drogach dojscia do wyrobiska trans-
portowego.

3.1.2.12. Kolejka podwieszona linowa i kolejka spagowa linowa do jazdy ludzi powinna posiadaé¢ mozliwosé za-
trzymania zestawu transportowego z kazdego miejsca trasy, a kolejka z napedem wiasnym powinna po-
siada¢ mozliwo$¢ nadania sygnatu do maszynisty kolejek.

3.1.2.13. W przypadku stosowania kolejek podwieszonych linowych i kolejek spagowych linowych przeznaczo-
nych zaréwno do transportu tadunkéw, jak i jazdy ludzi, wybrany tryb pracy kolejki podwieszonej i ko-
lejki spagowej powinien uruchamia¢ dziatanie odpowiednich urzadzen zabezpieczajacych, w tym wy-
acznikéw kraricowych oraz sygnalizacji ostrzegawcze;.

3.1.3. Napedy linowe.

3.1.3.1.  Napedy linowe w wyrobiskach pochytych powinny by¢ wyposazone w urzadzenia hamulcowe, zaciskaja-
ce si¢ samoczynnie w przypadku zaniku energii napedowe;.

3.1.3.2.  Zwolnienie urzadzenia hamulcowego powinno by¢ mozliwe tylko przy zataczonym zasilaniu, a w przy-
padku zastosowania przektadni wielobiegowej — takze przy prawidlowym stanie zasprzeglenia.

3.1.33.  Zaciskanie urzadzenia hamulcowego powinno nastgpowaé pod wptywem dziatania obciaznikéw lub spre-
zyn.

3.1.34.  Wielkos¢ przetozen mechanicznych dzwigni hamulcowych nie powinna ulega¢ zmianie pomimo zuzycia
si¢ oktadzin i dokonywanej regulacji luzéw.

3.1.3.5.  Konstrukcja urzadzenia hamulcowego powinna uniemozliwi¢ uruchomienie maszyny napedowej w przy-
padku przekroczenia dopuszczalnego zuzycia okladzin szczek hamulcowych.

3.1.3.6.  Napedy linowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskach pochytych o nachyleniu do 45° powinny wy-
kazywac: '

1) 'wspétczynnik pewnosci hamowania, wyznaczony jako stosunek maksymalnej sity hamowania do
maksymalnej warto$ci sity pociagowej maszyny napedowej, wyznaczonej z jej nominalnej mocy i no-
minalnych obrotéw, co najmniej réwny 1,3;

2) maksymalne opéZnienie hamowania nie wicksze niz 10 m/s?.

3.1.3.7. Napedy linowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskach pochylych o nachyleniu do 45° powinny byé
: wyposazone w:

1) szybkosciomierz;
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2) wskaznik przebytej drogi przez zestaw transportowy;

3) urzadzenie sterujaco-hamujace.

Wymagania okreslone w ppkt 112 dotyczg jazdy ludzi.
3.14. Jezdnia.

3.1.4.1.  Elementy zawiesi Srodkéw transportu kolejek podwieszonych do jazdy ludzi powinny by¢ wykonane z
materialow posiadajacych dokument kontroli.

3.1.42.  Zlgcza elementéw kolejek podwieszonych do jazdy ludzi powinny by¢ poddane badaniu nieniszczacemu.
Wyniki tych badan powinny by¢ przechowywane u producenta.

3.1.43.  Rozgalezienie tras kolejek podwieszonych transportu linowego powinno byé wyposazone w urzadzenia
sygnalizujace stan polozenia rozjazdéw do operatora maszyny napedowe;.

3.1.44. Elementy trasy kolejki spagowej, przeznaczone do stosowania w wyrobiskach o nachyleniu spagu powy-
zej 10° powinny mie¢ mozliwo$¢ obustronnego kotwienia.

3.14.5.  Jezdnie kolejek podwieszonych i kolejek spagowych powinny byé¢ zakoriczone odbojnicami. Przed od-
bojnicami kolejek linowych, zabudowanymi przed napedem i stacjg zwrotng, powinny byé zainstalowane
wytaczniki kraficowe. Konstrukcja wylacznika kraficowego powinna by¢ taka, aby ponowne uruchomie-
nie napedu i ruch zestawu transportowego byly mozliwe tylko w kierunku przeciwnym do chronionego
przez wylacznik kraicowy. :

3.14.6.  Wspolczynniki bezpieczeristwa poszczegolnych elementéw jezdni kolejek podwieszonych i kolejek spa-
gowych do transportu fadunkéw i jazdy ludzi powinny byé nastepujace:

1) szyny toru podwieszonego —3;
2) zlacza szyn i ich zawiesia —4;
3) zwrotnie, odciag zwrotni, elementy kotwienia —4.

3.1.5. Zestaw transportowy i Srodki transportowe.

3.1.5.1.  Zestaw transportowy kolejki podwieszone;j i kolejki spagowej powinien mie¢ mozliwos¢ zabudowy $wia-
tet z przodu i tylu zestawu, a zestaw transportowy z napgdem wiasnym powinien by¢ wyposazony w re-
flektor z biatym Swiatlem, Swiecacy w kierunku jazdy, zapewniajacy widoczno$¢ na odleglo$é co naj-
mniej 30 m.

3.1.52.  Zestaw transportowy kolejki podwieszonej i kolejki spagowej z napgdem wiasnym powinien mie¢ kabiny
dla maszynisty kolejki umieszczone tak, aby sterowanie tym zestawem bylo realizowane z kabiny w kie-
runku jazdy, przy réwnoczesnym zablokowaniu sterowania z tylnej kabiny.

3.1.53.  Zestawy transportowe przeznaczone do jazdy ludzi w wyrobiskach pochylych powinny by¢ przystosowa-
ne do nachylenia tego wyrobiska i wyposazone w urzadzenie umozliwiajace jego zahamowanie przez ja-
dacych oraz ich zabezpieczenie przed wypadnieciem.

3.1.5.4.  Srodki transportowe przeznaczone do jazdy ludzi powinny zapewniac:
1) pozycijg siedzaca ludzi;
2) zabezpieczenie ludzi przed wypadnieciem;
3) mozliwo$¢ zahamowania przez jadacych w kazdym miejscu trasy;
4) mozliwo$¢ wysylania przez osoby jadace sygnatéw do maszynisty kolejki z napgdem wiasnym.

3.1.5.5.  Srodki transportowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskach pochytych o nachyleniu ponad 4° po-
winny by¢ tak zabezpieczone, aby w przypadku zerwania liny ciagnacej nie nastapilo ich samostoczenie
lub zsuniecie.

3.1.5.6.  Srodki transportowe lub ich zestawy powinny mie¢ mozliwo$¢ takiego doczepienia do liny ciagnacej, aby
wykluczone bylo ich samoistne rozprzegniecie.

3.1.5.7.  Srodki transportowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskach pochylych o nachyleniu ponad 4° po-
winny mie¢ mozliwos¢ zabezpieczenia uniemozliwiajacego ich rozlaczenie sig.

3.1.5.8.  Srodki transportowe powinny mieé¢ mozliwosé zabezpieczenia transportowanych na nich fadunkéw przed
przemieszczeniem sig.

3.1.5.9.  Zestaw transportowy powinien mie¢ mozliwos¢ zabudowy wozkéw hamulcowych lub innych urzadzen
zapobiegajacych samostoczeniu sie tego zestawu.
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3.1.5.10.

3.1.5.11

3.1.5.12.

3.1.5.13.

3.1.5.14.

3.1.5.15.

3.1.5.16.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.3.

W kolejkach spagowych, wyposazonych w zaczepy samozaciskowe liny i sprzegi konstrukeji specjalnej,
oraz w kolejkach podwieszonych i kolejkach spagowych z napgdem wiasnym, w ktérych poszczegélne
elementy zestawu polaczone sa miedzy sobg sprzegami konstrukcji specjalnej i polaczone dodatkowo ling
bezpieczenstwa, wystarczajace jest stosowanie jednego wdzka hamulcowego.

Wézki hamulcowe powinny dziata¢ samoczynnie po przekroczeniu predkosci dopuszczalnej o co najwy-
zej 1 m/s, jednak nie wyzszej niz-3,0+0,2 m/s, i posiada¢ wspolczynnik statycznej pewnosci hamowania
co najmniej 1,5 w stosunku do maksymalnej sity staczajacej transportowany zestaw.

Elementy zestawu transportowego powinny by¢ w sposGb pewny potaczone ciegtami o wspétczynniku
bezpieczenstwa rownym co najmniej 4 w odniesieniu do ich wytrzymatosci doraznej, odpowiadajgcej
wystepujacemu rodzajowi naprezen, a w urzadzeniach transportu linowego dodatkowo zabezpieczone
przed rozpigciem przez potaczenie ling bezpieczenstwa.

Wspolczynniki bezpieczenstwa poszczegélnych elementéw kolejek z maszyng napedowa linowa do
transportu ladunkdw lub jazdy ludzi powinny by¢ nastgpujace:

1) lina ciagnaca : —4;
2) lina ciagngco-nosna i napinajaca —5;
3) ramig zestawu ciggnacego i cigglo —4;
4) srodki transportowe —3;
5) o$ kota zwrotnego lub wal kota napedowego w wyciagach krzesetkowych —5.

Wspdtczynniki bezpieczefistwa lin ciggnacej powinny by¢ obliczone w odniesieniu do minimalnej sity
zrywajacej te ling. Wspolczynniki bezpieczenstwa dla pozostatych elementéw powinny by¢ wyznaczone
w odniesieniu do wytrzymatosci doraZnej, odpowiadajacej wystepujacemu rodzajowi naprezen.

Kazdy wézek nosny kolejki podwieszonej przeznaczonej do transportu tadunkéw powinien mie¢ napis
okreslajacy maksymalny udzwig.

Kolejki krzesetkowe powinny by¢é wyposazone w urzadzenie wylaczajace maszyng napedowa, w przy-
padku gdy pasazer przejedzie miejsce przeznaczone do wysiadania. Wymaganie to nie dotyczy kolejek
krzesetkowych, w ktérych krzeselka sg wyprzegane z liny.

Stacja zwrotna wyciagu krzeselkowego powinna by¢ wyposazona w urzadzenie samoczynnie wylaczaja-
ce maszyng napedowa, gdy urzadzenie napinajace ling znajdzie si¢ w swoim skrajnym potozeniu.

Urzadzenia dzwignicowe do podnoszenia i podwieszania tadunkéw w kolejkach podwieszonych i kolej-
kach spagowych.

Urzadzenia dZzwignicowe, ich podzespoly i osprzet powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane, aby za-
pewnialy wystarczajacg stabilno$é bez zagrozenia wywrdceniem, spadnigciem lub gwaltownym prze-
mieszczeniem w przewidywanych warunkach eksploatacji, transportu, montazu i demontazu, a takze
podczas awarii podzespoléw oraz podczas testow i badan przeprowadzanych zgodnie z instrukcja obstugi.
Jezeli ksztalt dzwignicy lub jej przewidzianej instalacji nie zapewnia wystarczajacej stabilno$ci, powinno
by¢ w instrukcji obshugi.lub instrukcji montazu przewidziane i uwzglednione jej odpowiednie zakotwi-
czenie.

Urzadzenia dzwignicowe powinny byé projektowane na obcigzenia odpowiadajace ich zamierzonemu
uzytkowaniu oraz innym dajacym si¢ racjonalnie przewidzie¢ warunkom eksploatacyjnym. W szczegdl-
nosci powinny by¢ uwzgledniane nastepujace czynniki: .

1) obcigzenie nominalne;

2) temperatury pracy;

3) cigzar wlasny oraz ciezar tadunku w warunkach pracy i préby;

4) obciazenia dynamiczne spowodowane ruchem urzadzenia dZwignicowego;
5) sily reakcji i momenty wynikajace z dziatania zawieszen i podpdr;

6) korozja, erozja lub zmeczenie materiatu.

Powinny by¢ rozpatrywane rézne obcigzenia, ktére mogg si¢ pojawi¢ w tym samym czasie, i powinno
by¢ uwzglednione prawdopodobiefistwo ich jednoczesnego wystapienia.

Projekt urzadzenia dzwignicowego powinien zosta¢ sprawdzony i potwierdzony, w calosci lub w czeéci

poprzez wykonanie odpowiednich badan. Program badan powinien obejmowac:
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1) statyczng prébe obciazeniowa, ktdrej celem jest sprawdzenie, czy pod wplywem okreslonego obciaze-
nia, przy okreslonym wspoiczynniku przecigzenia statycznego w odniesieniu do najwyzszego obcigze-
nia roboczego, urzadzenie dzwignicowe nie wykazuje trwatych odksztatcen lub widocznych uszko-
dzen; jako warto$¢ wspélczynnika przecigzenia powinno by¢ przyjmowane:

a) dla urzadzen dZzwignicowych i osprzgtu, napgdzanych recznie — 1,5,
b) dla pozostalych urzadzen dZwignicowych i osprzgtu —1,25;

2) dynamiczna probe obcigzeniows, ktérej celem jest sprawdzenie, czy urzadzenie dZzwignicowe gotowe
do eksploatacji, przy obcigzeniu maksymalnym pomnozonym przez wspéiczymnik przeciazenia dyna-
micznego o wartosci 1,1, dziata bezawaryjnie przy jednoczesnym wykonywaniu kilku ruchéw w naj-
mniej sprzyjajacych warunkach;

3) w przypadkach, gdy wystepuje ryzyko zmeczenia — odpowiednie badania okreslone w oparciu o wa-
runki eksploatacyjne ustalone dla urzadzenia, w szczeg6lnosci ilos¢ cykli przy wyznaczonych pozio-
mach naprezen (obciazen);

4) jezeli jest to konieczne — dodatkowe proby obejmujace czynniki takie jak korozja lub srodowisko
uzytkowania.

3.1.6.4. Jedli w dajacych sie racjonalnie przewidzie¢ warunkach dopuszczalne parametry graniczne moglyby zo-
staé przekroczone, urzadzenie dZwignicowe powinno by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia (pod-
zespoly) zabezpieczajace lub w przylacza do podiaczenia takich urzadzen (podzespotéw). Odpowiednie
urzadzenia (podzespoly) zabezpieczajace lub uklady takich urzadzen powinny obejmowac:

1) osprzgt bezpieczenstwa;

2) w uzasadnionych przypadkach — odpowiednie przyrzady kontrolne, takie jak wskazniki lub uklady
alarmowe, ktére umozliwiajg podjecie odpowiedniego dzialania (automatycznego albo recznego) dla
utrzymywania parametréw w dopuszczalnych granicach.

3.1.6.5. © Urzadzenia do ograniczenia obciazenia powinny by¢ tak projektowane, aby uniemozliwione bylo state
przekroczenie najwyzszego obcigzenia roboczego; urzadzenia te powinny jednak umozliwia¢ przeprowa-
dzenie proby obciazeniowej. Urzadzenia ograniczajace przekroczenie nosnosci lub udzwigu urzadzenia
dzwignicowego powinny umozliwia¢ podniesienie nosnosci lub udzwigu do wielkosci prébnej, jednak
nie wigkszej niz 1,25 wielkosci nominalnej — dla wciggarek, wciagnikéw, suwnic i dzwignikéw.

3.1.6.6. Urzadzenia do ograniczenia predkosci ruchéw roboczych powinny by¢ projektowane i wykonane, aby
uniemozliwialy przekroczenie predkosci kazdego ruchu roboczego oraz kombinacji tych ruchéw. Urza-
dzenia takie s wymagane w dzwignicach, ktérych konstrukcja umozliwia w szczegdlnosci rozbieganie
przy opuszczaniu tadunku.

3.1.6.7. Wspélczynniki bezpieczenistwa dla osprzetu powinny mie¢ nastgpujace wartosci,

1) lina stalowa i jej koncowka n=35;
2) lina wiokienna i jej koficéwka n=7,
3) tancuch i jego koncéwka n=4;
4) elementy zaczepowe (haki, szekle) n=4.

3.1.6.8. Wspoblczynniki wytrzymalosci zlaczy, w szczegblnosci ztaczy skrgcanych, lutowanych lub klejonych,
powinny by¢ przyjmowane zgodnie z zasadami techniki.

3.1.6.9. Przygotowanie i wykonanie elementéw i podzespoléw urzadzenia dzwignicowego nie moze powodowaé
ich uszkodzenia lub zmian wiasnosci mechanicznych.

Whasnoéci polaczen spawanych powinny wykazywa¢ minimalne wlasnosci wymagane dla materiatow ta-
czonych, o ile projekt nie przewiduje innych wiasnosci.

3.1.6.10. W przypadku mozliwo$ci zmiany wlasnosci materiatu w toku procesu wykonywania urzadzenia dZwigni-
cowego, powinna by¢ stosowana wiaéciwa obrébka cieplna i identyfikacja materiatéw uzytych do wytwo-
rzenia urzadzenia.

3.1.6.11. Urzadzenia dZwignicowe powinny byé poddane kontroli koficowej, w zakresie przeprowadzenia ogle-
dzin, préb oraz sprawdzenia dokumentéw towarzyszacych, dla oceny, czy spelniaja one wymagania doty-
czace tych urzadzef. Mozna uwzgledni¢ badania wykonane podczas produkcji. W kazdym przypadku,
gdy jest to wymagane wzgledami bezpieczenistwa, kontrola koricowa powinna by¢ przeprowadzona w
formie rewizji zewnetrznej i wewnetrznej kazdej czesci urzadzenia, a tam gdzie jest to konieczne — kon-
trola powinna by¢é rozpoczeta w trakcie wytwarzania, w szczegélnosci w przypadkach, gdy wykonanie
jednego z badan nie jest juz mozliwe na etapie kontroli koficowe;.
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3.1.6.12.

3.2
321
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.1.1L

Ocena koncowa urzadzen dZwignicowych powinna obejmowac:

1) kontrole podnoszenia przy obcigzeniu masg o wartosci 1,25 obciazenia nominalnego; czas proby po-
winien wynosi¢ nie mniej niz 10 min;

2) przejazd po torze probnym z obcigzeniem o wartosci 1,1 obcigzenia nominalnego;

3) kontrole szybkosci ruch6w roboczych przy obcigzeniu o wartosei 1,0 obcigzenia nominalnego;

4) ogledziny elementdw i podzespoléw po probach obcigzeniowych oraz sprawdzenie umieszczonych na
dzwignicy napiséw informacyjnych, ostrzegawczych, oznaczen i tabliczki fabrycznej;

5) sprawdzenie dzialania wylacznika gtéwnego i wylacznika STOP;
6) zatrzymanie ruchu mechanizmow przy obcigzeniu o wartosci 1,0 + 1,15 obciagzenia nominalnego;

7) sprawdzenie szczelnosci ukladéw hydraulicznych lub pneumatycznych i nastaw zaworéw bezpieczen-
stwa, zaworow przelewowych oraz zaworéw zabezpieczajacych przed skutkami peknig¢ przewodow.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne oraz pojazdy z napgdem spalinowym do przewozu 0s6b.
Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania
stateczno$ci byly speione zar6wno w czasie pracy, jak i w czasie postoju, w czasie trwania wszystkich
faz transportu, zatadunku i wyladunku, jak réwniez w czasie mozliwych do przewidzenia uszkodzen pod-
zespoléw oraz podczas prob.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne powinny by¢ wyposazone w urzadzenie sprzegajace o kon-
strukcji, wykonaniu i umiejscowieniu zapewniajacym latwe i bezpieczne polaczenie i roziaczenie oraz
zapobiegajace przypadkowemu roziaczaniu w czasie przemieszczania.

Wozy do przewozu 0séb, w tym wozy sanitarne, powinny by¢ amortyzowane.

Zderzaki w wozach do przewozu os6b i wozach specjalnych powinny by¢ zamocowane do przedniej i
tylnej czesci ramy wozu, poprzez elementy amortyzujace gumowe lub sprezyny srubowe, i by¢ wykonane
z materiatu odpornego na uderzenia.

Sprzeg hakowy powinien przeniesé obcigzenie o warto$ci co najmniej 75 kN, a sprezynowy — co naj-
mniej 100 kN.

Wozy do przewozu 0s6b powinny by¢ wyposazone w:

1) dach wykonany z blachy o grubosci co najmniej 2,5 mm;

2) $ciany boczne i czolowe izolowane wykladzina;

3) otwory wejsciowe z przesuwanymi drzwiami do kazdego z przedziatlow z fawkami.

Drzwi powinny posiada¢ zamek otwierany z zewnatrz i wewnatrz uniemozliwiajacy ich samoczynne
otwarcie w czasie jazdy.

Wozy do przewozu 0séb, w tym wozy sanitarne, powinny by¢é wyposazone w sygnalizacje bezpieczen-
stwa mechaniczna-akustyczna, styszalng z odlegltosci 200 m.

Wozy hamulcowe do przewozu 0s6b powinny mie¢ reczny uktad hamulcowy zapewniajacy skuteczne
hamowanie.

Wozy sanitarne dodatkowo powinny posiadac:

1) prowadnice noszy resorowane wzgledem podloza;
2) obejmy na 4 butle tlenowe;

3) lampy akumulatorowe do o$wietlenia wozu;

4) pojemniki na lekarstwa.

Wozy specjalne powinny by¢ wyposazone w plyty nosne z otworami umozliwiajacymi zabudowe kionic
lub uchwytéw do pewnego i stabilnego mocowania tadunku.

Zbiornik wozu specjalnego do przewozu ptynéw powinien byé trwale potaczony z konstrukcja podwozia
i zabezpieczony przed uszkodzeniami, a takze powinien posiada¢ wskaznik poziomu ptynu oraz byé wy-
posazony w urzadzenia wyréwnawcze cisnienia.
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3.2.1.12. Przewody do napehiania i oprézniania wozu specjalnego do przewozu ptynéw powinny by¢ wykonane z
materiatéw spetniajacych warunki trudnopalnosci i antyelektrostatycznosci.

3.2.1.13. Konstrukcja wozu specjalnego do przewozu ptynéw powinna wyklucza¢ wszelkie dajace sie racjonalnie
przewidzie¢ zagrozenia w trakcie ich eksploatacji, w szczegdlnosci w odniesieniu do:

1) zamknieé i otwordw;
2) niebezpiecznych zrzutdéw z urzadzen zabezpieczajacych przed wzrostem ci$nienia;
3) zmiany polozenia srodka cigzko$ci w trakcie ruchu.
3.2.1.14. Wozy specjalne do transportu tadunkéw dhugich powinny by¢ przystosowane do zabudowy rozwar.

3.2.1.15. Wozy specjalne do transportu butli gazéw technicznych pod ci$nieniem powinny zapewni¢ ich pionowe i
stabilne ustawienie. :

3.2.1.16. Wozy specjalne do transportu fadunkéw w wyrobiskach pochytych o nachyleniach powyzej 4° powinny
byé wyposazone w sprzegi uniemozliwiajace ich samoczynne rozsprzegniecie.

3.2.1.17. W wozach do przewozu oséb oraz w wozach specjalnych powinny by¢ stosowane materialy chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, spelniajace wymagania w zakresie:

1) trudnopalnodci i temperatury zaptonu;
2) obecnosci substancji toksycznych w produktach rozktadu termicznego;

3) rezystancji powierzchniowej i skro$nej oraz potencjatu i energii wytadowania iskrowego w aspekcie
mozliwos$ci zainicjowania wybuchu mieszaniny gazéw;

4) parametrow wytrzymatosciowych okreslonych w Polskich Normach i przepisach dotyczacych ochrony
$rodowiska oraz ochrony zdrowia.

3.2.2. Pojazdy z napedem spalinowym do przewozu oséb.

3.2.2.1. Pojazdy z napedem spalinowym do przewozu osob, zwane dalej w niniejszej czeéci zatacznika “pojazda-
‘ mi”, powinny by¢ wyposazone w urzadzenie holujace albo sprzegajace o konstrukcji, wykonaniu i umiej-
scowieniu zapewniajacym tatwe i bezpieczne potaczenie i roziaczenie oraz zapobiegajace przypadkowe-

mu rozlaczaniu w czasie przemieszczania.

3.222. Typ rzezby bieznika opony, ilo$¢ przekladek oraz ciénienie powietrza powinny zapewnia¢ bezpieczen-
stwo przy dopuszczalnych predkosciach jazdy pojazdu, biorac pod uwage rodzaj skat spagowych, ich za-
wodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

3.2j23. Konstrukcja obreczy,  nos$no$é oraz sposob zabezpieczenia pierscienia sprezystego powinny zapewniad
bezpieczenstwo ruchu pojazdu.

3.2.2.4.  Uklad skretu pojazdu powinien posiadaé priorytet zasilania ukladu kierowniczego, a przewody hydrau-
liczne powinny posiada¢ wytrzymato$é 4-krotnie wigksza od ciénienia pracy uktadu hydraulicznego.

3.2.2.5. Uklad skretu pojazdu powinien zapewnia¢ zgodno$é kierunkéw i proporcjonalnosé przemieszczen ele-
mentéw sterowniczych z przemieszczeniem pojazdu, a sity na elemencie sterowniczym podczas skretu w
czasie jazdy oraz na postoju powinny spelmia¢ wymagania okreslone w Polskich Normach dotyczacych
pojazdow.

3.2.2.6.  Ukdad skretu pojazdu powinien zapewnia¢ kat obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatania uktadu
nie mniejszy niz 60°, a takze ilo$¢ od 4 do 6 obrotow dla osiagnigcia petnego skretu.

3.2.2.7. Pojazdy powinny byé tak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania statecznosci byty speinione za-
réwno w czasie pracy jak i w czasie postoju, w czasie trwania wszystkich faz transportu, montazu i de-
montazu, jak réwniez w czasie mozliwych do przewidzenia uszkodzen podzespotéw oraz podczas préb.

3.2.2.8. W pojazdach powinny by¢ stosowane silniki z zaptonem samoczynnym (silniki wysokoprgzne), wyposa-
zone w zamkniety uktad odpowietrzania skrzyni korbowej. Wylot spalin powinien by¢ tak usytuowany,
aby operator pojazdu oraz przewozone osoby nie byly narazone na bezposrednie dziatanie spalin. Wysta-
jace elementy ukladu wydechowego nie moga narazi¢ ludzi na poparzenie i powinny by¢ zabezpieczone
przed przypadkowym dotknieciem. Uklad zasilania silnika spalinowego powinien by¢ szczelny, jego
elementy powinny by¢ zabudowane “na sztywno” w sposdb uniemozliwiajacy wzajemne tarcie, a takze
powinny by¢ zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniem mogacym spowodowa¢ samozaplon pali-
wa.

3.22.9.  Przewody paliwowe pojazdu powinny byé wykonane z metalu, z wyjatkiem miejsc, w ktdrych ze wzgle-
du na wibracje moga by¢ stosowane przewody elastyczne, spetiajace warunki trudnopalnosci i antyelek-
trostatycznosci.
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3.2.2.10

3.2.2.11

3.2.2.12.

3.2.2.13.
3.2.2.14.

3.2.2.15.

3.2.2.16.

322107

3.2.2.18.

32.2.19

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

. Zbiornik paliwa pojazdu powinien by¢ trwale potaczony z jego konstrukcja i zabezpieczony przed uszko-

dzeniami a takze powinien posiadaé wskaznik poziomu paliwa oraz by¢ wyposazony w urzadzenia wy-
réwnawcze cisnienia. W przypadku przelania lub uszkodzenia zbiomika oraz uszkodzenia przewodéw
paliwowych paliwo nie moze wylewac si¢ na elementy uktadu wydechowego lub zlacza elektryczne.

Uktad wydechowy pojazdu powinien by¢ wyposazony w:
1) krééce pomiarowe do pomiaru:
a) zadymienia,
b) toksyczno$ci gazéw spalinowych;
2) urzadzenie, ktére powinno w sposéb wymuszony rozcieficza¢ spaliny z powietrzem z otoczenia.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dziatajacy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi hamulec zasadni-
czy oraz dziatajace przynajmniej na jedng o§ hamulec awaryjny i hamulec postojowy.

Zespoly hamulcéw pojazdéw powinny byé wykonane w systemie dwuobwodowym.
Uktad hamulcowy pojazdu powinien by¢ wyposazony w:
1) manometr wskazujacy aktualne cisnienie w zbiornikach lub akumulatorach;

2) czujniki i lampki kontrolne spadku cisnienia z progiem zadziatania wymaganej wartosci do rozwinig-
cia niezbednej skuteczno$ci hamowania;

3) lampke kontrolng dziatania hamulca postojowego.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzadzenie emitujace ostrzegawczy sygnat akustyczny w celu alar-
mowania 0s6b narazonych.

Pojazd powinien byé wyposazony w uruchamiang ze stanowiska operatora pojazdu stalg instalacje gasni-
cz3.

Dyfuzory instalacji gasniczej powinny by¢ skierowane na nastgpujgce miejsca pozarowo czule:
1) elementy uktadu paliwowego (pompa paliwowa lub wtryskowa);

2) rozrusznik;

3) alternator lub pradnice.

Konstrukcja ochronna stanowiska operatora pojazdu powinna spetnia¢ wymagania okreslone dla niej w
Polskiej Normie. W przypadku pojazdéw adaptowanych (samochody powierzchniowe terenowe) kon-
strukcja ochronna stanowiska operatora pojazdu powinna zapewni¢ nienaruszenie przestrzeni chronionej
podczas obcigzenia dynamicznego energia co najmniej 11,6 kJ.

. Pozostale wymagania techniczne dla pojazd6w okreslaja Polskie Normy.

Maszyny i urzadzenia elektryczne oraz aparatura iqczenioWa na napiecie powyzej 1 kV pradu przemiennego
lub powyzej 1,5 kV pradu statego.

Wymagania niniejszego zatacznika dotycza maszyn i urzadzen elektrycznych oraz aparatury faczeniowej na

napigcie powyzej 1 kV pradu przemiennego i powyzej 1,5 kV pradu statego, zwanych dalej “sprzgtem elek-

trycznym”.

Sprzet elektryczny powinien by¢ tak wykonany, aby po wiasciwym jego zainstalowaniu i uzytkowaniu

zgodnie z przeznaczeniem nie zagrazal bezpieczenstwu oséb i mienia.

Sprzet elektryczny powinien by¢ tak wykonany, aby byta zapewniona:

1) ochrona ludzi przed niebezpieczeristwem urazu mogacego powsta¢ w wyniku dotyku bezposredniego lub
posredniego;

2) ochrona przed powstaniem temperatury, tuku lub promieniowania, mogacych spowodowaé niebezpie-
czenstwo;

3) ochrona ludzi przed niebezpieczefistwem o charakterze nieelektrycznym, spowodowanym przez ten
sprzet;

4) wiasciwa izolacja elektryczna dla wystepujacych w podziemnych wyrobiskach gérniczych warunkow
klimatycznych.
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3.3.4. Sprzgt elektryczny powinien by¢ odporny na oddziatywanie czynnikéw zewngtrznych w miejscu przewidy-
wanego uzytkowania oraz nie moze naraza¢ ludzi na niebezpieczenistwo zwiazane z mozliwymi do przewi-
dzenia warunkami przecigzenia.

3.3.5. Sprzet elektryczny powinien byé przystosowany do pracy w nastgpujacych warunkach srodowiskowych:
1) temperatura otoczenia: od —10°C do +40°C;
2) wilgotnosé wzgledna: do 95% w temperaturze +40°C;

3) maksymalna wilgotnosé wzgledna w temperaturze +25°C lub w nizszych temperaturach z kondensacja
pary: 100%.

3.3.6. Sprzet elektryczny powinien spelnia¢ wymagania okreslone w odpowiednich Polskich Normach z zakresu
kompatybilnosci elektromagnetycznej.

3.3.7. Sprzgt elektryczny powinien by¢é wykonany w sposdb zapewniajacy bezpieczefistwo w czasie pracy i kon-
serwacji. Wykonanie sprzgtu zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Polskich Normach
stwarza domniemanie, ze wyrdb jest bezpieczny.

3.3.8. Sprzgt elektryczny powinien by¢ dostosowany do napigcia znamionowego z ciggu wartosci napieé¢ znormali-
zowanych okreslonych w Polskiej Normie dla wysokonapigciowej aparatury rozdzielczej i sterowniczej,
uzupelnionych wartosciami 3,3 kV 16,0 kV.

Obudowa sprzgtu elektrycznego powinna byé wykonana z materialéw niepalnych lub trudno zapalnych. Ma-
terialy uzyte na obudowy tego typu powinny by¢ odporne na dziatanie czynnikéw chemicznych, mechanicz-
nych i elektrycznych. Obudowa sprzgtu elektrycznego przy normalnej eksploatacji powinna zapewniaé sto-
pien ochrony przed dostgpem 0s6b do niebezpiecznych czgsci obwodéw giéwnych i pomocniczych oraz
przed wnikaniem obcych ciat statych i przed szkodliwymi skutkami wnikajacej wody nie nizszy niz IP54.
Stopien ochrony wewnetrznych przegrod powinien by¢ nie mniejszy niz IP32.

Materiaty uzyte do wykonania konstrukcji obudéw sprzgtu elektrycznego nie moga zawiera¢ masowo wiecej
niz 15% aluminium.

3.3.9. Rozdzielnice powinny by¢ wyposazone w faczniki uziemiajace.

3.3.10. Aparatura faczeniowa dla maszyn gérniczych powinna by¢ wyposazona w taczniki uziemiajace lub przysto-
sowana do zakfadania uziemiaczy przeno$nych.

3.3.11. W rozdzielnicach powinny by¢ stosowane taczniki bezolejowe.

3.3.12. Rozdzielnice powinny by¢ wykonane w sposéb zapewniajacy zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpie-
nia zwar¢ wewnetrznych oraz zmniejszenie skutkéw tych zwar¢. Wykonanie rozdzielnic zgodnie z wyma-
ganiami okreslonymi w odpowiedniej Polskiej Normie stwarza domniemanie, ze wymaganie to zostato spet-
nione.

3.3.13. W zewnetrznych obwodach sterowniczych powinno by¢ stosowane napigcie nie wyzsze niz 25 V pradu
przemiennego lub 60 V nietetniacego pradu stalego. Budowa zewnetrznego obwodu sterowniczego powinna
spelnia¢ wymagania dla obwodéw SELV lub PELV. Uszkodzenie tego obwodu nie moze spowodowaé nie-
zamierzonego zalaczenia urzadzenia lub maszyny gérniczej oraz zablokowania mozliwosci wylaczenia
urzadzenia lub maszyny gorniczej elementami sterujacymi i kontrolujacymi parametry pracy.

Obwody sterownicze powinny uniemozliwia¢ niekontrolowane zalaczenie facznika:
1) w wyniku wstrzaséw i drgan mechanicznych lub spowodowane oddziatywaniem pradéw btadzacych;

2) w przypadku zaniku napigcia, a nastepnie jego powrotu — wymaganie to nie dotyczy maszyn o przezna-
czeniu specjalnym, ktérych samoczynne zalaczenie jest wymagane procesem technologicznym;

3) przy wzroscie napigcia zasilania do 1,5-krotnej warto$ci napigcia znamionowego.
3.4. Systemy acznosci, bezpieczenstwa i alarmowania oraz zintegrowane systemy sterowania kompleksow wy-
dobywczych i przodkowych.

3.4.1. System facznosci telefonicznej, niezaleznie od przyjetej struktury (zastosowanie koncentratoréw i modutow
wyniesionych) powinien by¢ tak zbudowany, aby:

1) z punktu widzenia abonenta funkcjonowat jak system z jedng centrala;
2) abonenci dotowi po podniesieniu stuchawki nie spotkali sie ze zjawiskiem zajgtosci centrali;

3) aparaty telefoniczne dotowe posiadaly przyciski bezposredniej. lacznosci z dyspozytorem i ze stanowi-
skiem “awizo”;
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4) podniesienie stuchawki w aparacie telefonicznym dotowym, przy braku innych czynnosci przez 10 s, po-
wodowalo zgloszenie stanowiska “awizo”;

5) pozwalal na realizacje tacznosci dyspozytorskiej z wyznaczonymi stanowiskami pracy w podziemnych
wyrobiskach gémiczych i wyznaczonymi stanowiskami na powierzchni zaktadu gérniczego;

6) centrala systemu facznosci ogélnozakiadowej byta wyposazona co najmniej w dwa stanowiska taczenio-
we “awizo”, pozwalajace na rgczne zestawianie potaczen w przypadku prowadzenia akcji lub w innych
niezbgdnych okolicznosciach;

7) w przypadkach awaryjnych restart systemu nie powodowat przerwy w tacznosci dtuzszej niz 120 s.

3.4.2. Systemy bezpieczenstwa powinny pozwala¢ na gromadzenie i przetwarzanie danych z czujnikéw kontrolu-
Jjacych skfad atmosfery kopalnianej oraz stan aktywnosci sejsmicznej gérotworu a takze innych parametréw
okreslonych przepisami w sprawie bezpieczefistwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistyczne-
go zabezpieczenia przeciwpozarowego w podziemnych zaktadach gémiczych. Systemy te powinny by¢ za-
bezpieczone przed ingerencja 0séb niepowotanych w szczegdlnosci przez:

1) umozliwienie identyfikacji typu i numeru czujnika przez centralg systemu;
2) stosowanie linii dozorowanych;

3) rejestracje przez centralg $wiadomego zawieszania dziatania obwodu wylaczajacego wraz z identyfikacja
osoby dokonujacej tej czynnosci;

4) zabezpieczenie dostgpu do nastaw czujnikow.

3.4.3. Systemy bezpieczefistwa powinny mie¢ mozliwosé automatycznego wylaczenia energii elektrycznej, zdal-
nego sterowania niektérych urzadzen lub maszyn oraz nadania komunikatéw ewakuacyjnych i ostrzegaw-
czych.

3.4.4. Uklady zdalnego sterowania urzadzern i maszyn, o ktérych mowa w pkt 3.4.3, powinny by¢ zaprojektowane
tak, aby:

1) przy automatycznym zdalnym wylaczaniu lub zataczaniu nie spowodowaé dodatkowego niebezpieczen-
stwa;

2) ostrzec osoby znajdujace sie¢ w strefie, w ktdrej moze wystapi¢ zagrozenie, wyraznym sygnalem aku-
stycznym lub optycznym albo obydwoma jednoczesnie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskiej
Normie dla sygnalizacji optycznej i akustycznej w podziemnych wyrobiskach zakladéw gérniczych;

3) istniala mozliwo$é wsfrzymania rozruchu lub zatrzymania i zablokowania urzadzenia;
4) informacja o recznym zatrzymaniu lub zablokowaniu urzadzenia byta przekazana do osoby sterujace;j.

3.4.5. Jezeli system realizuje wymagania okreslone w pkt 3.4.4, to czas jego zadziatania od momentu podania na
wejscie skokowej zmiany parametru lub sygnatu dwustanowego nie moze by¢ dhuzszy niz 15 s.

3.4.6. Systemy bezpieczenstwa stuzace do lokalizacji i ewidencji pracownikéw w podziemnych wyrobiskach gér-
niczych powinny by¢ zaprojektowane tak, aby:

1) pozwalaly na operatywne zarzadzanie przemieszczaniem pracownikoéw zaréwno w stanach normalnej
_pracy, jak i w stanach zagrozenia;

2) rejestrowaly przejscia pracownika przez punkty kontrolne systemu;
3) informowaly dyspozytora w trybie alarmowym o tym, ze:
a) w strefie zagrozonej znajduje si¢ osoba,
b) zostat przekroczony dopuszczalny czas przebywania osoby w strefie zagrozonej;

4) pozwalaty na zwrotne powiadomienie osoby znajdujacej si¢ w strefie zagrozonej o zdarzeniach, o ktérych
mowa w ppkt 3.

3.47. Poszczegblne systemy bezpieczefistwa powinny zapewnia¢ mozliwos¢ rejestrowania i archiwizowania da-
nych oraz przedstawiania ich dyspozytorowi. W przypadku gdy moc obliczeniowa systemu jest zbyt mata
lub konieczne jest przedstawianie danych z kilku systeméw, moze by¢ zainstalowany dodatkowo system
wspomagania dyspozytora sktadajacy si¢ z urzadzen i oprogramowania, stuzacych dyspozytorowi bezpo-
$rednio do nadzorowania ruchu zaktadu gémiczego. System taki powinien spetniaé nastepujace wymagania:

1) umozliwia¢ ergonomiczny sposdb obstugi oraz przedstawiania informacji, uwzgledniajacy mozliwosci
percepcyjne dyspozytora;

2) umozliwia¢ wspélprace poszczegolnych systeméw poprzez przekazywanie sygnaléw w sposéb automa-
tyczny z akceptacja dyspozytora lub bez;
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3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

34.11.

3.4.12,

3) zapewnia¢ synchronizacje czasu rzeczywistego w poszczegélnych systemach bezpieczenstwa, tacznoscei i
alarmowania;

4) zapewnia¢ priorytet dla sygnatéw ostrzegawczych i alarmowych;

5) umozliwia¢ archiwizacje danych, co najmniej w zakresie wymaganym przepisami w sprawie bezpieczen-
stwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego zabezpieczenia przeciwpozarowego w
podziemnych zaktadach gérniczych na dyskach twardych i zewngtrznych nosnikach informacji.

System alarmowania powinien przede wszystkim umozliwia¢ przestanie do stanowisk pracy sygnatéw lub
komunikatéw ewakuacyjnych, ostrzegawczych i informacyjnych o ewentualnych zagrozeniach, a ponadto:

1) pozwalaé na przestanie sygnatu alarmowego o powstatym zagrozeniu z kazdego sygnalizatora;

2) sygnaly i komunikaty powinny by¢ przesytane na jeden sygnalizator badz na ich grupe, przy czym po-
winna istnie¢ mozliwo$¢ réwnoczesnego wysylania kilku komunikatéw;

3) powinna istnie¢ mozliwo$¢ zaréwno recznego, jak i automatycznego sterowania wysylaniem komunika-
tow;

4) sygnaly, komunikaty i rozmowy przekazywane w trybie alarmowym powinny by¢ rejestrowane w funkcji
czasu,

Systemy lacznosci, bezpieczefistwa i alarmowania, wymienione w pkt 3.4.8, oraz systemy wspomagania
pracy shuzb dyspozytorskich funkcjonujace w oparciu o uklady informatyczne powinny byé tak skonstru-
owane, aby zapewnialy ochrong zainstalowanego oprogramowania oraz rejestrowanych danych w szczeggl-
nosci:

1) w przypadku koniecznosci nadzoru serwisowego producenta nad eksploatowanym w zakladach gérni-
czych sprzgtem komputerowym — system powinien by¢ skonstruowany tak, aby kanat dostepu byt kon-
ﬁgurowany recznie przez pracownikow obstugi zakladu gorniczego po telefonicznym uzgodnieniu przez
serwis producenta — powyzszy fakt powinien by¢ odnotowany samoczynnie, a tqcze powinno by¢ prze-
rwane natychmiast po zakonczeniu ushig serwisowych;

2) w przypadku, gdy przewiduje si¢ udostgpnianie danych innym uzytkownikom na terenie zakladu gérni-
czego, systemy powinny zawieraé wydzielony serwer “lustrzany”, na ktéry te systemy beda przesyta¢ in-
formacje w uktadzie jednokierunkowym bez mozliwosci dostgpu do systemdéw podstawowych;

3) dostep do systemOw oprogramowania, w zakresie przewidzianym przez producenta, powinien byé moz-
liwy jedynie ze stanowisk utrzymaniowych zabudowanych wewnatrz sieci systemu, a wszystkie logowa-
nia powinny by¢ automatycznie rejestrowane.

Systemy tacznosci, bezpieczenstwa i alarmowania przeznaczone do pracy w atmosferze niebezpiecznej pod
wzgledem wybuchowym powinny mie¢ budowe przeciwwybuchowa pozwalajaca na prace przy dowolnej
koncentracji metanu.

Instalacje system6w tacznosci, bezpieczefistwa i alarmowania powinny by¢ skonstruowane zgodnie z zasa-
dami kompatybilnosci elektromagnetycznej tak, aby:

1) byty odporne na zaktécenia emitowane przez urzadzenia elektroenergetyczne pracujace w podziemnych
zaktadach gémiczych;

2) nie emitowaly zaktécenn mogacych zakidci¢ prace innych urzadzen i system6w telekomunikacyjnych w
podziemnych zaktadach gérniczych;

3) byly odporne na zaklécenia pochodzace od innych urzadzen telekomunikacyjnych pracujacych w tych
samych kablach.

Zintegrowane systemy sterowania komplekséw wydobywczych i przodkowych powinny byé tak wykonane,
aby po wiasciwym ich zainstalowaniu i uzytkowaniu zgodnie z przeznaczeniem nie zagrazaly bezpieczefi-
stwu ludzi i srodowiska. Systemy sterowania kompleks6w wydobywczych powinny umozliwiaé:

1) monitoring pracy urzadzen oraz parametréw mediéw majacych wptyw na pracg tych urzadzer;

2) monitoring parametréw $rodowiska w miejscu zainstalowania oraz automatyczng sygnalizacje o stanach
zagrozenia; :

3) diagnostyke stanu technicznego maszyn i urzadzen wchodzacych w sktad komplekséw wydobywezych i
przodkowych;

4) rejestracje i archiwizacje danych z prowadzonego monitoringu.
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3.4.13. Zintegrowane systemy sterowania kompleksow wydobywczych i przodkowych pracujace w trybie zdalnego
sterowania lub sterowania automatycznego powinny byé zaprojektowane tak, aby:

1) przy automatycznym zdalnym wylaczaniu lub zataczaniu nie spowodowaé dodatkowego niebezpieczeri-
stwa;

2) ostrzec osoby znajdujace si¢ w strefie, w ktorej moze wystapi¢ zagrozenie, wyraznym sygnalem aku-
stycznym lub optycznym albo obydwoma jednoczesnie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskiej
Normie dla sygnalizacji optycznej i akustycznej w podziemnych wyrobiskach zaktadéw gérniczych;

3) istniata mozliwo$¢ wstrzymania rozruchu lub zatrzymania i zablokowania urzadzenia;
4) informacja o rgcznym zatrzymaniu lub zablokowaniu urzadzenia byta przekazana do osoby sterujace;.

3.4.14. W zewngtrznych obwodach sterowniczych powinno byé stosowane napigcie nie wyzsze niz 25 V pradu
przemiennego lub 60 V nietgtniacego pradu stalego. Budowa zewngtrznego obwodu sterowniczego powinna
spemia¢ wymagania dla obwodéw SELV lub PELV. Uszkodzenie tego obwodu nie moze spowodowa¢ nie-
zamierzonego zalaczenia urzadzenia lub maszyny gérniczej oraz zablokowania mozliwosci wylaczenia
urzadzenia lub maszyny gérniczej elementami sterujacymi i kontrolujacymi parametry pracy. Obwody ste-
rownicze powinny uniemozliwia¢ niekontrolowane zalaczenie tacznika:

1) w wyniku wstrzaséw i drgan mechanicznych lub spowodowane oddziatywaniem pradéw btadzacych;

2) w przypadku zaniku napigcia, a nastepnie jego powrotu — wymaganie to nie dotyczy maszyn o przezna-
czeniu specjalnym, ktérych samoczynne zalaczenie jest wymagane procesem technologicznym;

3) przy wzroscie napigcia zasilania do 1,5-krotnej warto$ci napiecia znamionowego.

3.4.15. Elementy wykonawcze zewngtrznego obwodu sterowniczego zintegrowanych systeméw sterowania kom-
plekséw wydobywczych i przodkowych powinny umozliwiaé prawidtowe sterowanie urzadzeniami przy na-
pigciu zasilania od 0,85 do 1,2 — krotnej wartosci napigcia znamionowego. Zewngtrzny obwéd sterowniczy
powinien powodowa¢ wylaczanie maszyny i zablokowanie stanu wylaczenia w przypadku:

1) wzrostu rezystancji zewnetrznej petli obwodu sterowniczego do wartosci 600 Q;

2) obnizenia rezystancji izolacji pomigdzy zylami sterowniczymi lub pomiedzy dowolng zyta sterownicza a
ziemig do warto$ci 2000 Q.

3.4.16. Uszkodzenie zewnetrznego obwodu sterowniczego nie moze spowodowaé niezamierzonego zalaczenia
urzadzenia oraz zablokowania mozliwo$ci wylaczenia urzadzenia elementami sterujacymi i kontrolujacymi
parametry pracy.

3.4.17. Obwody sterownicze wyposazenia zintegrowanych systeméw sterowania komplekséw wydobywczych i
przodkowych powinny uniemozliwiaé niekontrolowane:

1) zafgczenie maszyny spowodowane wstrzasami i drganiami mechanicznymi lub oddziatywaniem pradéw
bladzacych;

2) zalaczenie maszyny w przypadku zaniku napigcia, a nastepnie jego powrotu — wymaganie to nie dotyczy
maszyn 0 przeznaczeniu specjalnym, ktérych samoczynne zalaczenie jest wymagane procesem technolo-
gicznym;

3) samoczynne zalaczenie maszyny przy wzrodcie napiecia zasilania do 1,5-krotnej wartosci napiecia zna-
mionowego.

3.4.18. Elementy wykonawcze obwod6éw sterowniczych, spemiajacych jednoczesnie rolg obwodéw kontroli ciagho-
$ci uziemienia, powinny powodowaé wylaczenie i zablokowanie mozliwosci zataczenia w przypadku wzro-
stu rezystancji obwodu powyzej wartosci 100 Q.

3.4.19. Zintegrowane systemy sterowania komplekséw wydobywczych i przodkowych powinno by¢ tak skonstru-
owac, aby urzadzenie zatrzymujace maszyne zatrzymywato réwniez wszelkie maszyny zainstalowane przed
i za maszyna, jezeli ich dalsze dziatanie mogloby stwarzaé niebezpieczenstwo.

3.5. Tasmy przenosnikowe.
3.5.1. Tasmy przenosnikowe stosowane w podziemnych wyrobiskach gérniczych powinny spetniaé wymagania
w zakresie:

1) trudnopalnosci w odniesieniu do warunkéw i miejsca stosowania (minimalna ilo$¢ tlenu podtrzymuja-
ca palenie, zachowanie si¢ materiatu w przypadku zadzialania dodatkowego impulsu cieplnego, roz-
przestrzenianie si¢ ptomienia i szybko$¢ palenia w poréwnaniu z innymi materiatami objetymi plomie-
niem, zachowanie si¢ po usunieciu zrdta ciepla),
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3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.23.

3.5.24.

3.5.25.
3.5.2.6.
3.5.3.

3.5.3.1.

3.5.3.2.

3.533.

3.534.

3.5.35.

2) niskiej zawartosci substancji toksycznych w produktach rozktadu termicznego w aspekcie ich analizy
jakosciowej i iloSciowej z uwzglednieniem $rodkow zapewniajacych bezpieczenstwo pracownikéw
oraz srodowiska,

3) wiasciwosci elektrostatycznych — rezystancji powierzchniowej i skroénej dla obnizenia prawdopodo-
bienstwa mozliwosci zainicjowania wybuchu mieszaniny gazow,

4) wytrzymatosci zapewniajacej bezpieczne stosowanie,

5) trwalosci w warunkach dolowych w aspekcie wymywalnosci oraz wrazliwosci na dziatanie wéd ko-
palnianych oraz mikroorganizméw,

6) oddziatlywania na zdrowie czlowieka oraz zwigzanej z tym profilaktyki
— okreslone w Polskich Normach oraz przepisach dotyczacych ochrony srodowiska i ochrony pracy.

Tasmy przeno$nikowe tkaninowe w podziemnych zakladach gérniczych wydobywajacych kopaling pal-
ng. :

Sredni czas palenia sig i zarzenia probek, wyznaczajacy trudnopalno$é metoda plomieniowa, powinien
wynosi¢ dla:

1) tasm PCW i PWG:
a) z oktadkami — maksymalnie 5,0 s,
b) bez okladek — maksymalnie 5,0 s;
2) tasm chloroprenowych:
a) z oktadkami — maksymalnie 5,0 s,
b) bez okladek — maksymalnie 10,0 s.
Wymaganie trudnopalnosci metoda cierna powinno charakteryzowac sie:
1) brakiem ptomienia;
2) temperaturg bgbna:
a) dla tasm PCW i PWG — maksymalnie 325°C,
b) dla tasm chloroprenowych — maksymalnie 500°C.

Wymagania trudnopalno$ci metoda sztolni modelowej sa speinione, gdy dlugosé nie spalonego odcinka
wynosi co najmniej 400 mm.

Wymagania trudnopalnoéci metoda sztolni pozarowej lub réwnowaznej sa spetione, gdy diugo$é nie
spalonego odcinka jest wigksza niz minimalna okreslona wedtug danej metody.

Rezystancja powierzchniowa Rp powinna by¢ mniejsza niz 3,0 x 10°Q.
Rezystancja skroéna Rv powinna by¢ mniejsza niz 1,0 x 10° Q.

Ta$my przenosnikowe tkaninowe w podziemnych zaldadach gérniczych wydobywajacych kopaling nie-
palna.

Sredni czas palenia si¢ i zarzenia prébek, wyznaczajacy trudnopalnoéé metoda ptomieniowa, powinien
wynosié dla:

1) tasm z oktadkami — maksymalnie 5,0 s;

2) tasm bez oktadek — maksymalnie 10,0 s.

Spetnienie wymagan trudnopalnosci metoda cierng powinno charakteryzowac sie:
1) brakiem plomienia;

2) temperatura bgbna — maksymalnie 400°C.

Zarzenie punktowe jest dozwolone.

Wymagania trudnopalnoéci metods goracej plyty sa speinione, gdy nie wystapi zapalenie sie probki w
czasie do 60 s w temperaturze do 450°C. Zarzenie punktowe jest dozwolone.

Wymagania trudnopalnosci metoda sztolni pozarowej lub réwnowaznej sg spehione, gdy dlugosé nie
spalonego odcinka jest wigksza niz minimalna okre$lona wedlug danej metody.

Rezystancja powierzchniowa Rs powinna by¢ mniejsza niz 3,0 x 10° Q.
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3.5.3.6.  Rezystancja skro$na Rv powinna by¢ mniejsza niz 1,0 x 10°Q.
3.54. Tasmy przeno$nikowe z linkami stalowymi.

3.54.1. Wymagania trudnopalnosci metoda plomieniowa sg spetnione, gdy $redni czas palenia si¢ i zarzenia pro-
bek nie przekracza S s.

3.542. Wymagania trudnopalnosci metoda sztolni pozarowej lub réwnowaznej sg spelnione, gdy diugosé nie
spalonego odcinka jest wigksza niz minimalna okre$lona wedlug danej metody.

3.5.5. Trudnopalno$é materialéw do taczenia tasm metoda klejenia lub wulkanizacji, okiadzin bebnéw i krazni-
k6w, fartuchow i zgarniaczy.

3.5.5.1. Wymagania trudnopalno$ci metoda plomieniowa sa spetnione, gdy $redni czas palenia sig¢ i zarzenia pro-
bek nie przekracza 5 s.

3.5.52. Materialy do taczenia tasm metodg klejenia lub wulkanizacji, okiadziny bebnéw i kraznikéw, fartuchy i
zgarniacze powinny ponadto spetniaé wymagania okreslone dla taim PCW i PWG w podziemnych zakla-
dach gorniczych wydobywajacych kopaling palna.

3.5.6. Wytrzymato$é wzgledna polaczenia tasm przeznaczonych do jazdy ludzi powinna byé wigksza niz 60%.

3.5.7. Wymagania trudnopalnosci metoda wskaznika tlenowego sa spetnione, gdy palenie si¢ prébki nie jest
podtrzymywane w atmosferze zawierajacej mniej niz 21% O..

3.5.8. Obecnosé substancji toksycznych szkodliwie oddziatujacych na zdrowie cztowieka, charakterystyka tok-
sykologiczna na podstawie skiadu chemicznego — zgodne z najwyzszym dopuszczalnym stgZeniem
(NDS).

4. Sprzet strzalowy.

4.1. Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materialéw wybuchowych.
4.1.1. Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materialéw wybuchowych:

1) powinny zapewniaé odpowiedni stopieni bezpieczenstwa uzytkowania tych urzadzen w zaleznosci od
miejsca zastosowania;

2) powinny posiadaé instrukcje bezpieczenstwa opracowana przez producenta zapewniajaca bezpieczne
uzytkowanie tych urzadzen;

3) powinny zapewniaé sporzadzenie materialu wybuchowego zgodnie z wymagang procedura;

4) powinny zapewni¢ bezpieczne wprowadzanie materialéw wybuchowych i tadunk6w materiatu wybucho-
wego do otworu strzalowego;

5) moga posiadaé podzespoty wykonane z tworzyw sztucznych, gdy tworzywa te beda charakteryzowac sig
rezystancja powierzchniowa Ro mniejsze niz 10'! Q, potencjatem elektrostatycznym Vo mniejsze niz 10°
V i nie bedg zapala¢ testowej mieszanki wybuchowe;.

4.2. Wozy i pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych.
4.2.1. Wozy ipojazdy do przewozenia lub przechowywania $rodkéw strzalowych:

1) powinny zapewni¢ odpowiedni stopien bezpieczenstwa przewozonym lub przechowywanym Srodkom
strzalowym,;

2) powinny zapewni¢ odpowiedni stopien bezpieczefistwa innym uzytkownikom drég lub wyrobisk;
3) powinny zapewni¢, poprzez posiadanie odpowiednich zamknig¢, zabezpieczenie przewozonych lub prze-

chowywanych $rodkéw strzatlowych przed przedostaniem sig ich do rak os6b nieupowaznionych;

4) powinny zapewni¢ zachowanie odpowiednich odstgpéw pomiedzy przewozonymi lub przechowywanymi
$rodkami inicjujacymi i materiatami wybuchowymi tak, aby ewentualny wybuch jednych nie spowodo-
wat wybuchu drugich; ‘

5) moga posiada¢ podzespoty wykonane z tworzyw sztucznych oraz materialéw chemicznych, gdy wyroby
te beda trudno palne i zapewnia w produktach rozkladu termicznego brak substancji toksycznych;

6) moga posiada¢ podzespoty wykonane z tworzyw sztucznych, gdy tworzywa te beda charakteryzowadé sie
rezystancja powierzchniowa Ro mniejsze niz 10" Q, potencjalem elektrostatycznym Vo mniejsze niz 10°
V inie beda zapalad testowe]j mieszanki wybuchowej.
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422,

4.2.3.

Wozy do przewozenia $rodkéw strzalowych poza wymaganiami okreslonymi w pkt 4.2.1, powinny:
1) byé wyposazone w dach wykonany z blachy o grubo$ci co najmniej 2 mm;
2) by¢ wyposazone w $ciany boczne oraz dno izolowane wykladzina;

3) mie¢ na jednej z bocznych $cian skrzyni drzwi zabezpieczone przed ich samoczynnym otwarciem pod-
czas jazdy;

4) w przypadku trakcji elektrycznej mie¢ dach polaczony elektrycznie przez skrzynie wozu i podwozie z ko-
fami;

5) by¢ pomalowane na kolor zielony oraz zaopatrzone w napisy informujace o przewozie $rodkéw strzalo-
wych.

Pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkdéw strzatowych poza wymaganiami okreslonymi w pkt
4.2.1, powinny — w przypadku poruszania si¢ po drogach publicznych — spelnia¢ wymagania okreslone
przepisami Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 194, poz. 1629
oraz z 2003 r. Nr 207, poz. 2013 i 2014), wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w
stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wlasciwy sposcb.

") Oznaczenia cyfrowe przepisow zawartych w niniejszym zalaczniku, okreslajacych wymagania techniczne, odpowiadaja co do zasady kolejnosci
oznaczeh wyrobéw wymienionych w zalaczniku nr 1 i sa rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi, w zaleznosci od ilosci wymagan tech-
nicznych przewidzianych dla poszczegdlnych wyrobow.
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Zatacznik nr 3

JEDNOSTKI UPOWAZNIONE DO PRZEPROWADZANIA BADAN I OCENY WYROBOW

Akademia Gérniczo-Hutnicza w Krakowie:
1) Wydzial Elektrotechniki, Automatyki, Informatyki i Elektroniki — Katedra Telekomunikacji,
2) Wydziat Gornictwa i Geoinzynierii:

a) Centralne Laboratorium Techniki Strzelniczej i Materiatéw Wybuchowych,

b) Katedra Gérnictwa Podziemnego,

3) Wydziat Wiertnictwa Nafty i Gazu — Laboratorium Badan Atestacyjnych Urzadzen Wiertniczych i Eksploata-
cyjnych.

. Biuro Badan Jakosci Stowarzyszenia Elektrykow Polskich w Warszawie.

. Centralna Stacja Ratownictwa Gérniczego w Bytomiu.

. Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy.

. Centrum Badan i Dozoru Gérnictwa Podziemnego sp. z 0.0. w Ledzinach.

. Centrum Badawczo-Projektowe Miedzi “CUPRUM?” sp. z 0.0. we Wroctawiu.
. Centrum Elektryfikacji i Automatyzacji Gornictwa “EMAG” w Katowicach.

. Centrum Innowacji Technicznych “INOVA?” sp. z 0.0. w Lubinie.

. Centrum Mechanizacji Gornictwa KOMAG w Gliwicach.

. Giéwny Instytut Gornictwa w Katowicach.

. Instytut Gérnictwa Odkrywkowego “Poltegor-Instytut” we Wroctawiu.

. Instytut Nafty i Gazu.

. Instytut Technicznych Wyrobéw Widkienniczych “Moratex” w Lodzi,

. Of$rodek Badan, Atestacji i Certyfikacji “OBAC” sp. z 0.0. w Gliwicach.

. Of$rodek Badawczo-Rozwojowy Budownictwa Gorniczego “BUDOKOP” w Mystowicach.
. Politechnika Slaska w Gliwicach — Wydziat Gérnictwa i Geologii:

1) Katedra Elektryfikacji i Automatyzacji Gérnictwa,

2) Instytut Mechanizacji Gérnictwa.

Politechnika Wroctawska we Wroclawiu:

1) Wydziat Elektryczny — Instytut Energoelektryki,

2) Wydziat Goérnictwa — Instytut Gérnictwa — Laboratorium Transportu Tasmowego,
3) Wydziat Mechaniczny — Instytut Konstrukeji i Eksploatacji Maszyn.

Polska Akademia Nauk — Instytut Mechaniki Gorotworu w Krakowie.



