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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"Y

z dnia 18 lipca 2005 r.

w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86,
poz. 789, z p6zn. zm.%)) zarzadza sie, co nastepuje:

DZIAL |

§ 1. Rozporzadzenie okresla ogdlne warunki pro-
wadzenia ruchu i sygnalizacji:

1) na liniach kolejowych normalnotorowych i szero-
kotorowych;

2) na liniach kolejowych waskotorowych;

3) na liniach metra.

DZIAL |l

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogodine

§ 2. 1. Sieé kolejowa sktada sie z linii kolejowych,
ktorych punkty poczatkowe i koncowe ustala zarzadca
infrastruktury.

2. Linie kolejowe dzielg sie na:

1) odcinki — stanowiace czesé linii kolejowe] miedzy
sgsiednimi stacjami weztowymi albo miedzy
punktem poczatkowym lub koricowym linii kolejo-
wej i najblizsza stacja weztows;

2) szlaki — stanowiace czegsc linii kolejowej miedzy
sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi lub
posterunkiem zapowiadawczym i koncowym
punktem linii;

3) odstgpy — stanowiace czes$é toru szlakowego mie-
dzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym
posterunkiem odstepowym, bocznicowym lub
semaforem odstepowym blokady samoczynnej,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi
lub bocznicowymi,

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministréow z dnia 11 czerwca 2004 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 .
Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173,
poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163,
poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420.

c) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samo-
czynnej dla tego samego kierunku jazdy przy
danym torze.

3. Linia kolejowa taczaca dwie inne linie kolejowe
z pominieciem stacji weztowej stanowi tacznice.

8 3. 1. Na sieci kolejowej wyodrebnia sie wyzna-
czone miejsca stuzgce do eksploatacji kolei, zwane da-
lej ,punktami eksploatacyjnymi”, ktére dziela sie na
posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne.

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie
bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejo-
wego.

3. Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki na-
stepcze i ostonne.

4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastep-
stwa jazdy pociggéw w ten sposdb, ze pozwala na
przejazd lub odjazd pociggu tylko wdwczas, gdy tor
przylegtego odstepu lub szlaku do tego posterunku
jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na:

1) posterunki zapowiadawecze, ktérych zadaniem jest
umozliwienie zmiany kolejnos$ci jazdy pociggow
wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty;
do posterunkdw tych zalicza sie:

a) stacje, ktoére sa posterunkami zapowiadawczy-
mi, w obrebie ktérych, oprdécz toru giownego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden
tor gtéwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpo-
czynad i konczy¢ jazde, krzyzowaé sie i wyprze-
dzaé, zmienia¢ kierunek jazdy lub swoj sktad,
przy czym:

— stacje, na ktdérej taczg sie szlaki z trzech lub
wiecej kierunkow, nazywa sie stacjg wezto-
wa,

— stacje, na ktorej dokonywane jest tylko krzy-
zowanie i wyprzedzanie pociagow, nazywa
sie mijanka,

b) posterunki odgatezne, ktére urzadza sie poza
stacjg w miejscu odgatezienia linii kolejowej lub
tacznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowe-
go w dwutorowy lub odwrotnie oraz w miejscu
potaczenia toréw na szlaku;

2) posterunki bocznicowe, ktdre urzadza sie na szlaku
przy odgatezieniu bocznicy; biorg one udziat
w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow kursu-
jacych na przyleglych odstepach, jak posterunek
odstepowy, i pociggédw obstugujacych bocznice,
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jak posterunek zapowiadaweczy. Jezeli posterunek
bocznicowy urzgdzany jest tylko dia umozliwienia
wjazdu i wyjazdu pociagu obstugujacego bocznice
i nie wyposaza sie go w semafory, jest to posteru-
nek pomocniczy; posterunek ten bierze udziat
w zapowiadaniu tylko pociagéow obstugujacych
bocznice;

3) posterunki odstepowe, ktérych zadaniem jest wy-
tacznie regulacja nastepstwa pociggéw, poprzez
wydanie zezwolenia na ich przejazd tylko woéw-
czas, gdy przylegty odstep jest wolny; na szlakach
wyposazonych w samoczynnag blokade liniowa
funkcje posterunkéw odstgpowych spetniaja sa-
moczynne semafory odstepowe biokady.

5. Posterunek ostonny jest urzadzony na szlaku dla
ostony miejsca skrzyzowania w jednym poziomie
dwéch linii kolejowych, linii kolejowej z linig tramwa-
jowa, splotu toréw, mostu zwodzonego lub obrotowe-
go; posterunek ten nie bierze udziaty w zapowiadaniu
ruchu pociggéw. Posterunek ostonny moze by¢ urza-
dzony przy przejsciu ze szlaku dwutorowego w jedno-
torowy lub z jednotorowego w dwutorowy, o ile nie
zachodzi potrzeba urzadzania tam posterunku odga-
teznego lub odstepowego.

6. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem za-
powiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy te-
go posterunku;

2) na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania
sie semafora wjazdowego i linia prostopadta do
osi torow, w miejscu ustawienia tego semafora,
z wyjatkiem przypadkdéw, w ktérych granica mie-
dzy poszczegolnymi torami szlakowymi a poste-
runkiem zapowiadawczym jest rézna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sa od siebie tak, ze nie
mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi torow,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego,
wowczas granica miedzy tym torem szlako-
wym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowe-
go, a posterunkiem zapowiadawczym jest miej-
sce znajdujace sie przy tym torze od strony szla-
ku w odlegto$ci 100 m przed najblizszym rozjaz-
dem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie
znajduje sie blizej szlaku niz rozjazd lub skrzyzo-
wanie w sgsiednim torze osfaniany semaforem
wjazdowym, wéwczas granica miedzy tym to-
rem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora
wijazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym
jest miejsce znajdujace sie przy tym torze od
strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najbliz-
szym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

¢) przy torze znajduje sie odnoszace si¢ do tego to-
ru urzadzenie sygnatowe, za pomoca ktérego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wow-
czas granicg miedzy tym torem szlakowym a to-
rem posterunku zapowiadawczego jest miejsce
usytuowania tego_urzadzenia.

8 4. Qdcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to
odcinek linii kolejowej przystosowany do prowadze-

nia ruchu z nastawni odcinkowej, w sktad ktérego
wchodzg posterunki ruchu zdalnie sterowane oraz
znajdujace sie miedzy nimi szlaki.

&8 5. Posterunek techniczny przeznaczony jest do
wykonywania czynnosci ruchowych oraz bezposred-
niego organizowania i nadzorowania tych czynnosci.
Posterunki te dziela sie na posterunki nastawcze, dys-
pozytorskie, droznika przejazdowego oraz stwierdze-
nia konca pociagu.

§ 6. 1. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu zarzadca infrastruktury
sporzgdza regulaminy techniczne wedtug szczegodto-
wych zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych.

2. W regulaminie technicznym zamieszcza sie
szczegotowe postanowienia dostosowujace ogodlnie
obowigzujgce przepisy do warunkéw miejscowych,
w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ru-
chu pociggéw i manewrdw oraz obstuga punktow eks-
pedycyjnych i bocznic kolejowych.

3. Dla kazdej bocznicy kolejowej uzytkownik bocz-
nicy sporzgdza regulamin pracy bocznicy kolejowej,
ktéry podlega uzgodnieniu w zakresie techniczno-ru-
chowym z zarzadcg infrastruktury, z ktérego torami
bocznica jest potaczona.

4. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej za-
mieszcza sie szczegdtowe postanowienia dostosowu-
jace ogodlnie obowiazujace przepisy do warunkow
miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych z pro-
wadzeniem ruchu pociggéw i manewrow oraz obstu-
ga punktoéw tadunkowych na bocznicy.

§ 7. 1. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejo-
wy i pojazdy pomocnicze.

2. Tabor kolejowy dzieli sig na tabor zwykty i tabor
specjalny.

3. Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przy-
stosowane do kursowania w sktadzie pociggu na ogol-
nych zasadach, przeznaczone do przewozu oséb i rze-
czy. W szczegolnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne
pojazdy silnikowe, zwane pojazdami trakcyjnymi;

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze nacze-
py siodlowe na wdzkach kolejowych, z ktérych
kazdy traktowany jest jak odrebny wagon.

4. Tabor specjalny sa to pojazdy kolejowe przezna-
czone w szczegolnosci do prac remontowo-budowla-
nych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na
kursowanie samodzielne lub w sktadzie pociagu, przy
zachowaniu okreslonych warunkéw dotyczacych
w szczegdblnosci miejsca ustawienia w sktadzie pocia-
gu i predkosci jazdy.

5. Do taboru specjalnego zalicza sie w szczegdlno-
$ci: maszyny do kolejowych robdt budowlanych, po-
jazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zura-
wie kolejowe, wozki motorowe.
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6. Na scianach bocznych taboru specjalnego po-
winna byé wskazana maksymalina predkosc¢ jazdy,
miefjsce ustawienia w skiadzie pociggu i inne ograni-
czenia techniczne.

7. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe,
ktérych budowa nie pozwala na ich wtaczenie do skta-
du pociagu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane
na kotach, ciagniki szynowe, drezyny i wézki robocze
oraz niektdre typy pojazdéw ratunkowych.

& 8. 1. Pociag jest to sktad wagonow lub innych
pojazdoéw kolejowych sprzegnietych z czynnym po-
jazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizo-
wany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy sie
w drodze.

2. Na zasadach prowadzenia ruchu pociggdéw kur-
suja:

1) tabor specjalny;

2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.

§ 9. 1. Manewry sa to wszelkie zamierzone ruchy
pojazdow kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci
na torach, z wyjagtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociagow.

2. Manewry moga by¢ wykonywane pojazdami ko-
lejowymi z napedem lub z wykorzystaniem sity ciezko-
$ci, z zastosowaniem gorek rozrzagdowych, toréw na
pochyleniach, z wykorzystaniem ciggnikéw szyno-
wych i drogowych, sity fudzkiej lub specjalnych urza-
dzen mechanicznych.

3. Szczegotowe zasady i warunki wykonywania
manewrow powinny by¢ okreslone w przepisach we-
whnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kole-
jowego oraz uzytkownika bocznicy kolejowej, jak row-
niez w regulaminie technicznym dla danego posterun-
ku ruchu oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejo-
wej, o ktérych mowa w § 6.

4. Podstawowa predko$¢ jazd manewrowych nie
powinna by¢ wieksza niz 25 km/h. Jezeli pojazd trak-
cyjny jadacy luzem lub ciggnacy tabor kolejowy jedzie
po wolnym torze, o czym powiadomiono maszyniste,
dopuszcza sie predkosé jazdy do 40 km/h, z wyjatkiem
jazdy po rozjazdach.

5. Jezeli przetaczane sg wagony zajete przez ludzi,
wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjgtkowo ciez-
kimi lub z przekroczonag skrajnig, o czym powinien by¢é
powiadomiony maszynista, predkos$¢ jazd manewro-
wych nie powinna przekraczaé¢ 10 km/h; nie dotyczy to
wagonow zajetych przez ludzi, jezeli przetaczanie od-
bywa sie po zabezpieczonej drodze przebiegu.

6. Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami
naprzdd poprzedzanego przez pracownika, w przypad-
ku gdy nie moze an zaja¢ miejsca na pierwszym pcha-
nym wagonie, oraz przy przetaczaniu wagonow z to-
warami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepkami
ostrzegawczymi nr 8 i~15 oraz cystern oznaczonych pa-
sem koloru pomararniczowego, zgodnie z Regulami-
nem dla migdzynarodowego przewozu kolejami towa-

row niebezpiecznych (RID), stanowigcym Aneks | do
Przepisow ujednoliconych o umowie miedzynarodo-
wego przewozu towardw kolejami (CIM), bedacych za-
tacznikiem B do Konwencji 0 miedzynarodowym prze-
wozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia
9 maja 1980 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 34, poz. 158 i 159,
z 1997 r. Nr 37, poz. 225 i 226 oraz z 1998 r. Nr 33,
poz. 177), predkos¢ jazd manewrowych nie powinna
przekracza¢ 5 km/h, o ile regulamin techniczny nie
przewiduje dalszego zmniejszenia predkosci.

7. Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru kolejowe-
go predkosc¢ jazd manewrowych nie powinna przekra-
cza¢ 3 km/h.

8. Zabrania sie regcznego sprzggania i rozprzegania
taboru kolejowego bedacego w ruchu; rozprzeganie
taboru kolejowego drazkiem dozwolone jest przy jed-
nostajnej predkosci przetaczania nieprzekraczajacej
5 km/h, o ile regulamin techniczny nie stanowi inacze;j.

9. Predkos$¢ pchania sktadu na grzbiecie gérki roz-
rzadowej, o ile regulamin techniczny nie stanowi ina-
czej, nie powinna przekraczaé:

1) 3 km/h — na sygnat ,Pcha¢ powoli”;

2) 5 km/h — na sygnat ,,Pchaé¢ z umiarkowana pred-
koscig”. )

10. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy
nadac taka predkosé i tak jg regulowaé, aby odprzeg
dojechat i zatrzymat sie przed taborem kolejowym sto-
jacym na tym torze lub przed koztem oporowym, a na-
stepnie zostat dosuniety; w czasie manewréw odrzu-
cane i staczane odprzegi moga dojezdzaé¢ do stojace-
go taboru kolejowego z predkoscig nie wigkszg niz
3,6 km/h, a na zautomatyzowanych gorkach rozrzado-
wych wyposazonych w urzadzenia docelowego hamo-
wania wagondw — z predkoscig nie wigkszg niz
5,4 km/h. Przypadek ten nie dotyczy taboru kolejowe-
go, ktéry nalezy przetaczac szczegoinie ostroznie.

11. W ztych warunkach atmosferycznych, w szcze-
golnosci podczas burzy, zamieci $nieznej, gotoledzi,
mgty, w przypadku ziej widocznosci oraz podczas
przejazdu przez przej$cia przy peronach osobowych
lub obok miejsc, gdzie pracujg robotnicy, predkosc
jazd manewrowych nalezy zmniejszy¢ tak, aby tabor
kolejowy maogt byé zatrzymany przed przeszkoda.

8 10. 1. Manewry na torach gtéwnych moga odby-
wac sie tylko po otrzymaniu zezwolenia od dyzurnego
ruchu, a przerwanie manewrdw powinno nastgpié¢ na
kazde zadanie pracownikéw nastawni, przy czym ta-
bor kolejowy nalezy zatrzymac¢ w miejscach niezagra-
zajacych kolizjg z przebiegami pociggowymi.

2. Wyjazd manewrujacego taboru kolejowego na
szlak lub poza granice przetaczania, oznaczong wskaz-
nikiem granicy przetaczania, a w przypadku gdy go nie
ma — poza ostatni rozjazd, jest dozwolony tylkc po
otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu, z okresle-
niem kilometra, do ktdrego moze dojechac tabor kole-
jowy, czasu powrotu i rodzaju sygnafu bedgcego ze-
zwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdu na tor le-
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wy w kierunku przeciwnym do zasadniczego lub na
tor, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy,
oraz na tor szlaku jednotorowego dyzurny ruchu przed
wydaniem zezwolenia powinien uzgodnic taki wyjazd
z sgsiednim posterunkiem; zezwoleniem w tym przy-
padku jest rozkaz pisemny.

3. Dopuszcza sie jazdy manewrowe za wyprawio-
nym pociggiem, pod warunkiem spetnienia wymo-
g6w okreslonych w ust. 2. Jazdy takie moga odbywaé
sie wytacznie przy dobrej widocznosci, przy zachowa-
niu odlegtosci co najmniej 500 m i takim regulowaniu
predkosci, aby nie nastgpifo najechanie na tyt pociggu
w przypadku jego nieprzewidzianego zatrzymania.

4. Manewry przez przejazdy i przejscia wolno pro-
wadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy
i przejécia nie sg chronione rogatkami, manewry mo-
ga odbywa¢ sie tylko przy zachowaniu nastgepujacych
warunkow:

1) predkos¢ jazd nie powinna przekracza¢ 20 km/h;

2) zblizajac sie do przejazdu, maszynista powinien
podaé dzwiekowy sygnat ostrzegawczy;

3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy

- powinien znajdowac¢ sig¢ na pierwszym pojezdzie
kolejowym lub poprzedzaé go oraz podawaé od-
powiednie sygnaty.

5. ‘W przypadku diuzszego manewrowania przez
przejazdy nalezy cyklicznie umozliwiac przejazd pojaz-
dom drogowym, przerywajgc manewry w odstepach
nie dtuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwac
natychmiast dla umozliwienia przejazdu pojazdow
uprzywilejowanych.

&8 11. 1. Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy po-
ciggow powinna byé okreslona dla kazdego odcinka
lub toru linii kolejowej i podana w rozktadzie jazdy dla
kazdego pociagu.

2. Predko$c¢ jazdy pociggow, o ktorej
w ust. 1, ustala zarzadca infrastruktury:

mowa

1) na podstawie warunkéw techniczno-eksploatacyj-
nych linii kolejowej oraz

2) parametréw technicznych taboru kolejowego, za
ktéry odpowiada przewoznik kolejowy.

3. Jezeli na odcinku linii kolejowej wystepujg miej-
sca, w ktérych predkosé powinna by¢ zmniejszona,
nalezy o tym powiadomi¢ druzyne pociggowa w spo-
s6b okreslony przez zarzadce infrastruktury.

4. Pojazdy kolejowe z napgedem prowadzace pocia-
gi powinny by¢ wyposazone w urzadzenia rejestruja-
ce predkosé pociggu. Wymag ten nie dotyczy pociag-
géw wykonujacych przewozy technologiczne na po-
trzeby zarzadcy infrastruktury.

Rozdziat 2

Przygotowanie peciagow do jazdy

§ 12. 1. Zestawienie pociggu powinno odpowiadaé
nastepujacym warunkom:

1) w sktadzie pociagu powinien znajdowa¢ sie tylko
tabor kolejowy sprawny technicznie i odpowiada-
jacy warunkom przewozu;

2) wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynne
pojazdy trakcyjne powinny byé rozmieszczone
zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach
wewnetrznych zestawiajgcego pociag;

3) wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi ha-
mulcami powinny byé rozmieszczone réwnomier-
nie i w liczbie zapewniajacej uzyskanie wymaga-
nej masy hamujacej, przy czym dwa ostatnie wa-
gony powinny mie¢ czynny hamulec, jezeli pociag
zmienia kierunek jazdy. Warunek ten odnosi sie
takze do dwu pierwszych wagondéw za pojazdem
trakcyjnym;

4) predkos¢ konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejo-
wego nie powinna by¢ mniejsza od predkosci
przewidzianej dla tego pociaggu;

5) tabor kolejowy powinien by¢ ze soba wtasciwie
sprzegniety;

6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ réwno-
miernie zatadowane, a fadunek wtasciwie zamo-
cowany;

7) wagony przewozace towary niebezpieczne nie mo-
ga by¢ potaczone bezposrednio z czynng lokomo-
tywa, z wagonem z ogniowym zrodtem ogrzewa-
nia, wagonami z ludzmi lub wagonami zatadowa-
nymi dtugimi przedmiotami; wagony te nie moga
by¢ wtaczone jako ostatnie w skiadzie pociagu.

2. Zestawienie pociggu przy przewozie koleja to-
waréw niebezpiecznych oraz przy przewozie kolejg
transportow wojskowych okreslajg przepisy we-
whnetrzne przewoznika kolejowego.

3. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajacy
sktad pociagu.

4. Na przodzie pociggu powinien znajdowac sie
pojazd kolejowy z czynng kabing sterownicza, z wyjat-
kiem:

1) gdy przewidziano w rozktadzie jazdy pociggow
pchanie pociagu;

2) gdy wystgpita koniecznos$¢ cofania pociagu;

3) pociggow ratunkowych, roboczych, doswiadczal-
nych oraz bocznicowych.

5. Warunki przewozu rzeczy, ktére ze wzgledu na
ksztatt, rozmiary lub mase albo droge przewozu moga
powodowacd trudnosci transportowe, okreslaja przepi-
sy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury.

§ 13. 1. Dlugos$¢ pociggu uzalezniona jest od rodza-
ju pociagu, istniejacych warunkéw technicznych na
stacjach i szlakach oraz typu hamulcéw. Dtugosé po-
ciggu okresla sie w metrach.

2. Dtugos$¢ pociggdw pasazerskich nie powinna
byc¢ wigksza od dtugosci perondw, przy ktérych pociag
zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy pociggow,
a dtugos$¢ pociagéw towarowych — od diugosci uzy-
tecznej torow gtéwnych na stacjach.
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§ 14. 1. Masa ogolna pociggu (M,) jest to suma
mas pojazdéow kolejowych wraz z tadunkiem, przy
czym:

1) dla pociggu kursujacego z predkoscig do 120 km/h
jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych
bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggu kursujacego z predkoscig wigkszg niz
120 km/h oraz dla pociaggdw o masie sktadu pocia-
gu mniejszej od 200 t jest to suma mas wszystkich
pojazdow kolejowych wraz z czynnym pojazdem
z napedem.

2. W przypadku zespotéw trakcyjnych lub wago-
néw silnikowych masa ogdlna sktadu pociggu réwna
sie masie ogodlnej pociagu.

3. Masa ogdlna sktadu pociagu nie powinna byc¢
wieksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu trak-
cyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego po-

ciggu.

4. Dopuszczalne dtugosci i masy skiadow pociag-
goéw powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy pocia-
gow i w dodatkach do rozktadu jazdy.

5. Zgody na odstgpstwa od warunkow okreslo-
nych zgodnie z ust. 4 moze udzieli¢ zarzadca infra-
struktury.

§ 15. 1. Pociagi powinny byé hamowane hamul-
cem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym
jest hamulec pneumatyczny.

2. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolone-
go w czasie jazdy pociggu nalezy pocigg zatrzymag,
a nastgpnie podja¢ dziatania w celu usunigcia uszko-
dzenia lub w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury
usuniecia sktadu z toru szlakowego i udroznienia linii
kolejowej.

3. Ostatni i przedostatni pojazd kolejowy pociggu
powinien mie¢ czynny hamulec zespolony.

4. W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy
infrastruktury, w pociggach towarowych mozliwe jest

wigczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamul-
cem na koncu sktadu, o ile nie mozna go witgczyé w in-
ne miejsce pociagu. Pojazd ten powinien by¢ przygo-
towany do jazdy i potaczony z przewodem gtéwnym
hamulca zespolonego pociagu.

5. Hamulce pociagu musza spetnia¢ warunki gwa-
rantujgce ich bezpieczng eksploatacje okresione
w przepisach wewnetrznych przewoznika.

6. Parametry niezbedne do obliczen predkosci po-
ciggow w zaleznosci od ich masy, sposobu hamowa-
nia i profilu linii kolejowej okreslajg tablice hamowa-
nia pociggéw A, B, C, D stanowigce zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

7. Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcow,
przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych rodza-
jach pociggow oraz sposdb wykonywania prob ha-
mulcow okreéla przewoznik kolejowy w przepisach
wewnetrznych. :

8. Nieuszkodzone hamulce znajdujace sie w pocia-
gu z hamulcami zespolonymi powinny by¢ wtaczone
i czynne. Wyjatek stanowia hamulce wagonow z ma-
teriatami wybuchowymi oraz hamulce wagonow znaj-
dujacych sie bezposrednio przed i za wagonami z ma-
teriatami wybuchowymi, ktére powinny by¢ wytaczo-
ne; hamulce tych wagondw nie musza by¢ wytaczone,
jezeli wagony te sa wyposazone w tozyska toczne, ma-
ja blachy ochronne mocowane niebezposrednio do
podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek
i podtoge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i prze-
wietrzniki.

9. Hamulce zespolone nastawione na przebieg ha-
mowania ,,P”, ,R" lub ,R + Mg"” uwaza sie za hamui-
ce szybko dziatajace, a hamulce zespolone nastawio-
ne na przebieg hamowania ,,G” uwaza sie za hamulce
wolno dziatajace.

10. Potozenia rekojesci ustalajgce odpowiednie na-
stawienie hamulca oznaczone sg nastepujacymi litera-
mi lub skrotami:

Oznaczenie
Nastawienie hamulca . .
na kolejach na innych
polskich kolejach
1 3
Towarowy G T G M
Osobowy PO Y
Pospieszny R R
Pospieszny z wtgczonym do dziatania R + Mg R + Mg
magnetycznym hamulcem szynowym
Prézny Proz. Leer
tadowny tad. Bel.
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8 16. 1. Rzeczywista masa hamujaca jest sumg
mas hamujacych wszystkich jednostek taboru kolejo-
wego z czynnymi hamulcami:

1} znajdujacych sie w sktadzie pociaggu — dla pocia-
gow jadacych z predkoscia nie wigkszg niz
120 km/h;

2) znajdujacych sie w pociggu — dla pociagdw jada-
cych z predkoscig wigksza niz 120 km/h oraz dla
pociagéw o masie sktadu pociggu mniejszej od
200 t.

2. Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana
jest na pojeidzie kolejowym lub na tablicy przestaw-
czej dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy ma-
sa brutto pojazdu kolejowego jest wieksza od podanej
na tablicy masy przestawczej, wowczas rekojesé prze-
stawiacza ,préozny” — ,tadowny” naleizy przestawié
w polozenie ,tadowny”.

3. W przypadku braku wskazania na pojezdzie ko-
lejowym wielkosci masy hamujacej, mase hamujaca
dla poszczegélnych pojazdéw nalezy przyjmowac we-
dtug tablic 1, 2, 3 i 4 zawartych w zestawieniu mas ha-
mujacych dla pojazdéw kolejowych stanowigcym za-
facznik nr 2 do rozporzadzenia.

8 17. 1. Dla kazdego pociagu nalezy obliczy¢ wy-
magang mase hamujgca w celu upewnienia sie, ze
rzeczywista masa hamujaca pociagu nie jest mniejsza
od wymaganej.

2. Wymagang masg¢ hamujaca (M, ) pociagu obli-
cza sig wedtug wzoru:

Mg x Py,

hw 100

gdzie:
My — masa ogoina,
Pw — procent wymaganej masy hamujacej.

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

3. Procent wymaganej masy hamujacej (P,) po-
ciagu, ktory okreslony jest w rozktadzie jazdy pocia-
gow, ustala sie w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursu-
je ten pociag;

2) sposobu hamowania pociagu:

a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajacy-
mi (P, R, R + Mg),

b) I — hamulcami zespolonymi wolno dziatajacy-
mi (G);

3) predkosci jazdy pociagu;
4) pochylerr miarodajnych.na drodze jazdy pociagu.

Dla pociagu kursujagcego na hamulcach recznych na-
lezy przyjmowac¢ procent wymaganej masy hamuja-

cej, jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania I,
o ktérym mowa w pkt 2 lit. b.

4. Procenty wymaganej masy hamujacej pociagu,
w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy
i miarodajnych pochylen, okreslaja tablice hamowa-
nia pociggu zamieszczone w zataczniku nr 1 do rozpo-
rzadzenia:

1) tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m;
2) tablica B — dla drogi hamowania 700 m;

3} tablica C — dla drogi hamowania 1 000 m;

4) tablica D — dla drogi hamowania 1300 m.

5. Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamo-
wania pociggu procent wymaganej masy hamujacej
pociagu nalezy oblicza¢ jako $rednig z dwoch najbliz-
szych liczb podanych w rubryce dla danej predkosci
jazdy i sposobu hamowania. Jezeli pochylenia okre-
slone sg w utamku dziesigtnym, nalezy zaokragli¢ go
do liczby catej lub, jesli w wyniku obliczen procent wy-
maganej masy hamujgcej pociagu okreslony bedzie
w postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do licz-
by catkowitej wzwyz, gdy utamek jest réwny lub wigk-
szy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot, gdy utamek
jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamu-
jacej pociggu jako miarodajne pochylenie nalezy
przyjmowaé¢ pochylenie na odcinku o dtugosci
1 000 m, ktérego punkt poczatkowy i koncowy dajg
najwiegksza réznice poziomow. Jezeli na drodze hamo-
wania przed semaforem lub innym urzadzeniem sy-
gnatowym stuzacym do podawania pozwolenia na
jazde jest wigksze pochylenie, nalezy przyjac je jako
pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociagéw na poziomie lub na spadku
procenty wymaganej masy hamujacej pociagu, wska-
zane w tablicach hamowania pociagu, podaje sie
w wewnetrznych rozktadach jazdy pociggéw.

8. Dla jazdy pociagéw na wzniesieniach nalezy
ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z najwieksza
dopuszczalng predkoscia na poziomie oraz procent
odpowiadajgcy jezdzie z predkoscig 20 km/h na miaro-
dajnym pochyleniu i warto$¢ wigkszg poda¢ w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

8 18. 1. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociagu
jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie
mozna wtaczyé odpowiedniej liczby czynnych hamul-
cow, nalezy zmniejszy¢ ogdlna mase pociagu odpo-
wiednio do posiadanej rzeczywiste] masy hamujace;j.
Masg ogolng (Mg), jakg moze zabra¢ pociag przy po-
siadanej rzeczywistej masie hamujacej (M, ) i wyma-
ganym procencie masy hamujacej (P,), oblicza sie
wedtug wzoru:

M, x 100
Mo=—p
\
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2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociagu jest
mniejsza od wymaganej masy hamujacej, a witaczanie
wagondéw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe
i zmniejszenie masy ogdlnej nie jest pozagdane, dyspo-
zytor wlasciwej jednostki moze zezwolié¢ na zmniejsze-
nie predkosci pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to
pozwala. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej pred-
kosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy naj-
pierw obliczyé posiadany procent rzeczywistej masy
hamujacej pociagu (Pg) wedtug wzoru:

M, x 100
Mo

PR=

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania po-
ciagéw A, B, C lub D, w wierszu dotyczagcym danego
pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, po-
szukaé¢ w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli
takiej nie ma — najblizszej mniej§zej od posiadanego
procentu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdu-
jaca sie w tej rubryce wskazuje w nagtéwku predkosé
pociggu odpowiadajgca istniejagcym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktérego
predkosé jazdy wskazana w rozktadzie jazdy pociggow
zostata zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej roz-
kaz pisemny ze wskazaniem najwigkszej dozwolonej
predkosci. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspo-
zytor ruchu powinien zawiadomié wszystkie posterun-
ki zapowiadawcze na jego odcinku oraz sasiedniego
dyspozytora wtasciwej jednostki.

4. Jezeli czesé sktadu pociggu jest hamowana ha-
mulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi, to
mase hamujgca oblicza si¢ oddzielnie dla kazdej
z tych czesci. W przypadku gdy w czesci sktadu pocia-
gu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy ha-
mujgcej, to — jezeli w czesci sktadu pociggu na ha-
mulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujace;j,
pochylenia na szlakach nie przekraczajg 10 %e i cze$¢
sktadu pociggu na hamulcach recznych ma co naj-
mniej 3/4 masy hamujacej, wymaganej dla tej czesci
sktadu pociagu — rzeczywista masa hamujgca czesci
sktadu pociagu na hamulcach recznych moze byé
zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar
masy hamujagcej w czesci sktadu pociggu na hamul-
cach zespolonych.

§ 19. 1. Do pociggu nalezy wtaczaé pojazdy kolejo-
we ze sprawnie dziatajagcymi urzgdzeniami hamulco-
wymi, z wyjatkiem pojazdéw kolejowych przesyta-
nych do naprawy lub do wyfadunku, o ile ich hamulec
nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednost-
ki taboru kolejowego, oraz pojazdy kolejowe, ktérych
urzgdzenia hamulcowe musza by¢ wytaczone, zgod-
nie z 8 15 ust. 8.

2. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca
recznego pociggu powinno byé sprawdzone przez re-
widentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma —
przez kierownika pociggu lub przez innych pracowni-
kéw przewoinika kolejowego, przy wspéidziataniu
druzyny trakcyjnej.

3. Szczegotowa probe hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatko-
wej; odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowa-
ne dla pociagu, ktérego sktad po przybyciu na sta-
cje i postoju krétszym niz 1 godzina jest wyprawio-
ny w dalsza droge bez przeformowania lub bez na-
prawy urzadzern hamulcowych;

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy po-
ciggow;

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociago-
wym lub w pociagu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem dfuzej niz 2 godziny;

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione po-
jazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50 % skfadu
pociggu; nie jest wymagana szczego6towa prdoba
hamulca, jesli taczone sktady pociagu lub ich cze-
$ci majg wazne proby hamulca;

5) po zmianie sposobu hamowania pociggu polega-
jacym na zmianie nastawienia dzwigni na tabli-
cach przestawczych hamulca, na drodze przebiegu
pociagu;

6) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcéw
stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich
dwéch wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych
nie hamuje lub nie odhamowuje;

7) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest
pewny prawidtowego dziatania hamulcow;

8) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulco-
wego pociagu i opréznieniu komor i zbhiornikow
sterujacych za pomoca odluzniaczy.

4. Uproszczong prébe hamulcow nalezy wykonaéd
w pociagu, w ktérym po dokonaniu préby szczegéto-
wej:

1) nastapito zamkniecie lub otwarcie, nawet czescio-
we lub chwilowe, przewodu gtéwnego hamulca,
w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem za-
woru maszynisty w czynnej kabinie sterujacej i in-
nych urzgdzen na pojezdzie trakcyjnym powoduja-
cych samoczynne hamowanie; w przypadku dota-
czenia pojazdéw kolejowych do pociaggu wykonu-
je sie probe uproszczong hamulcéw pociagu,
a wagony lub inne pojazdy kolejowe dotaczone
poddaje sie¢ takim badaniom, jak podczas proby
szczegotowej hamulca; badania te nie sg wymaga-
ne w przypadku braku zasilania sprezonym powie-
trzem hamulcéw wagonoéw lub innych pojazdow
kolejowych przez okres nieprzekraczajacy 2 go-
dzin;

2) postdj pociagu trwat ponad 2 godziny, a przy tem-
peraturze zewnetrznej mniejszej lub rownej 0°C
— ponad 1 godzine;

3) nastapita zmiana przedziatu sterowniczego;

4) wytaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzg-
dzen hamulcowych w pociggu trwato do 2 godzin;
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5) szczegdtowa proba hamulcéw byta wykonana przy
uzyciu sieci statej sprezonego powietrza lub inne-
go pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do
prowadzenia tego pociggu;

6) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czescio-
we lub chwilowe, przewodu zasilajacego, w kté-
rymkolwiek miejscu pociagu, ktérego hamulce sa
nastawione na przebieg hamowania ,,R + Mg”.

5. Przy pojazdach kolejowych wtaczonych do skta-
du pociggu nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przy
wszystkich wagonach lub innych pojazdach kolejo-
wych doczepionych do sktadu pociggu po ostatniej
prébie hamulcéw. Sprawdzenie to obowiazuje row-
niez w przypadku napraw urzadzen hamulcowych po-
jazdow w sktadzie pociagu.

6. Uproszczong préobe hamulcoéw zespolonych na-
lezy rowniez przeprowadzi¢ na stgcji, od ktorej czas
jazdy, wraz z postojami, do szlaku z wiekszym spad-
kiem wynosi wigecej niz 2 godziny; stacje te zarzadcy
infrastruktury wyszczegolniaja w rozktadach jazdy po-
ciagow. Za wiekszy spadek uwaza sie spadek miaro-
dajnie wiekszy od 15 %> na dtugosci co najmniej
1 000 m lub spadek wigkszy od 10 %o na dtugosci
wigkszej niz 5 km.

7. Przed odjazdem pociagu, w ktérym powinna by¢
wykonana préba hamulcéw zespolonych, maszynista
powinien otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawnosci hamulcéw — odpo-
wiednim sygnatem lub ustnie;

2) wypetniong karte préby hamulca, ktéra powinien
podpisac.

Jezeli tych wymagan nie spetniono, pociag nie powi-
nien odjechad.

8. Szczegobtowe postanowienia w sprawie wykony-
wania préb hamulcéw okresla przewozinik kolejowy
w przepisach wewnetrznych, zatwierdzanych przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego da-
lej ,,Prezesem UTK".

§ 20. 1. Za wtasciwe przygotowanie pociggu do
jazdy odpowiada przewoznik kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przewozinika kolejowe-
go zgtasza dyzurnemu ruchu zarzgdcy infrastruktury
wtasciwe przygotowanie pociggu do jazdy.

§ 21. 1. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggo-
wa, w sktad ktérej wechodzi druzyna trakcyjna oraz dru-
Zzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. W ra-
zie potrzeby w sktad obsady pociggu moga wchodzié
réwniez pracownicy obstugi technicznej i utrzymania
porzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuoso-
bowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze skia-
dad sie z wiekszej liczby osdéb.

3. Szczegotowe warunki dotyczace obsady pocia-
gu okresla przewozinik kolejowy w przepisach we-
wnetrznych.

4. Jednoosobowag obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociagach kursujgcych na liniach kolejowych
z predkoscia nieprzekraczajaca 130 km/h i z loko-
motywami wyposazonymi w urzgdzenia kontrolu-
jace czujno$¢ maszynisty oraz urzadzenia radio-
tacznosci pociagowej, przy czym jezeli urzadzenia
kontrolujgce czujno$é maszynisty w kabinie ste-
rowniczej nie wymagaja wspotpracy z urzadzenia-
mi przytorowymi, jednoosobowa obstuge mozna
stosowac takze na liniach kolejowych niewyposa-
zonych w te urzadzenia;

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach
kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi wyposazo-
nymi w urzadzenia kontroli prowadzenia pociagu,
nadzorujgce przynajmniej hamowanie pociggu
przy dojezdzie do sygnatu nakazujgcego zatrzyma-
nie lub zmniejszenie predkosci, oraz w urzadzenia
radiotacznosci pociggowe;.

5. Pociagi pasazerskie powinny mie¢ obsade kon-
duktorskg sktadajaca sie co najmniej z kierownika po-
ciagu, o ile jego zadania ruchowe nie sa wykonywane
przez innego pracownika lub przez urzgdzenia wypo-
sazenia technicznego. Pociggi pasazerskie moga jez-
dzi¢ bez kierownika pociagu, jezeli zamykanie drzwi
pojazdu kolejowego przy wymianie podréznych jest
zapewnione, a zamknigcie drzwi jest zgtaszane kieru-
jacemu pojazdem kolejowym z napedem za pomoca
urzadzen technicznych.

6. Maszynista i kierownik pociggu powinni znaé
obstugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérych pro-
wadzg pociag.

7. W przypadku braku znajomosci szlaku przez dru-
zyne trakcyjna predkosc jazdy pociggu nie moze byé
wigksza niz 40 km/h.

8. W przypadkach szczegolnych, takich jak uszko-
dzenie urzadzen kontrolujgcych czujno$é maszynisty
lub urzagdzen kontroli prowadzenia pociagu albo urza-
dzen radiotgcznosci, przy jednoosobowej druzynie
trakcyjnej, kierownik pociagu na wezwanie maszyni-
sty powinien zajg¢ miejsce w kabinie sterowniczej.
W przypadku braku kierownika pociggu maszynista
ma obowiazek doprowadzié¢ pociagg do najblizszej sta-
cji. Dalszy sposob postepowania okresla przewoinik
kolejowy w przepisach wewnetrznych.

9. Zabrania sig¢ prowadzenia pociggu z jednooso-
bowa druzyng trakcyjna bez druzyny konduktorskiej
w nastepujacych przypadkach:

1) gdy w sktadzie pociaggu liczba wagonéw z towara-
mi szczegdlnie niebezpiecznymi przekracza 50 %
dtugosci przewidzianej w rozktadzie jazdy dla da-
nego pociagu;

2) w czasie przewozenia catopociggowych transpor-
téw wojskowych.
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§ 22. 1. Skiad pociggu na stacji poczatkowej powi-
nien by¢ poddany ogledzinom technicznym i wyma-
ganej prébie hamulca. W razie potrzeby sktad pociagu
moze by¢ poddany ogledzinom technicznym na sta-
cjach posrednich.

2. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywadé
w pociggach pasazerskich kursujacych z predkoscia
nie wieksza niz 120 km/h i zestawionych z zespotow
trakcyjnych, wagonow silnikowych lub z nie wiecej niz
4 wagonow osobowych, ktére po przybyciu na stacje
bez posterunku rewizji technicznej i postoju krotszym
niz 6 godzin sa wyprawiane w droge bez przeformo-
wania sktadu pociagu i o ile czas od ostatnich ogledzin
technicznych nie przekroczyt 24 godzin lub przebieg
sktadu pociagu byt mniejszy niz 200 km.

3. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni
pracownicy, sprawdzajac stan taboru kolejowego, pra-
widlowos$¢ zestawienia i sprzegnigcia, prawidtowos¢
zatadowania wagondéw i umotowania tadunkow;
ogledziny techniczne obejmuja takze wagony wtacza-
ne do pociggdéw na stacjach posrednich.

4. Pociag, w ktérym nie stwierdzono nieprawidto-
wosci | w ktérym préba hamulcow potwierdzita prawi-
dtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowaé zgodnie
z przepisami § 105.

5. Wykonanie ogledzin technicznych, préby ha-
mulca i sprawdzenie osygnalizowania pociagu, jako
gotowos$¢ pociggu do odjazdu, uprawniony pracownik
przewoznika kolejowego zgtasza dyzurnemu ruchu.

6. Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu powi-
nien przekaza¢ obsadzie pociggu informacje, polece-
nia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 46.

§ 23. W pojezdzie kolejowym powinny znajdowaé
sie dokumenty okreslone w przepisach dotyczacych
wykazu dokumentéw, ktére powinny znajdowac sie
w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagow

§ 24. 1. Prowadzenie ruchu pociggdw na szlaku od-
bywa sie:

1) na podstawie zapowiadania za pomocg urzadzen
tacznosci telefonicznej, a w przypadku przerwy
w tgcznosci telefonicznej — za pomocg urzadzen
tacznosci radiotelefonicznej;

2) za pomoca urzadzen poétsamoczynnej blokady li-
niowej;

3) za pomoca urzadzen samoczynnej blokady linio-
wej;

4) za pomoca urzadzen do zdalnego prowadzenia ru-
chu;

5) na podstawie radiotelefonicznego porozumienia
sie dyzurnego ruchu odcinkowego z prowadzga-

cym pojazd kolejowy z napedem, bez urzadzen
zdalnego sterowania ruchem i bez obsady mija-
nek.

2. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma
posterunkami nastepczymi, moze znajdowa¢ sie jed-
noczesnie tylko jeden pociag. Odstepstwo od tej zasa-
dy dopuszcza sie przy jazdach po torze zamknietym
oraz w przypadku jazdy na widocznos$é. Jazda na wi-
docznosé oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktérg na jednym
torze szlaku lub odstepu moze znajdowac sie row-
noczesnie tylko jeden pociag, oraz ze nie ma in-
nych przeszkéd w kontynuowaniu jazdy, a bezpie-
czenstwo ruchu pociggéw zalezy wytacznie od ob-
serwacji toru, jak réwniez od odpowiedniego re-
gulowania predkosci jazdy pociagdéw i zatrzyma-
nia ich w pore przed przeszkodg;

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien
tak regulowad predkos¢ jazdy, aby w przypadku
zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy
mogt zatrzymadé pocigg przed przeszkoda lub sy-
gnatem ,,St6j"; '

3) predkosé jazdy nie moze przekraczaé¢ 40 km/h;

4) nalezy sie liczyé z tym, ze za pociggiem moze je-
chac na widocznosé kolejny pociag, i dlatego nale-
zy dotozy¢ staran, aby nie zatrzymywac pociggéw
na szlaku przed semaforami wjazdowymi.

3. Szczegodtowe zasady prowadzenia ruchu pocia-
gu na szlaku okresla zarzadca infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych.

§ 25. 1. Ruch pociggéw odbywa sie na podstawie
rozktadow jazdy pociggow.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub
na tor szlaku dwutorowego, w przypadku wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze
nastgpi¢ na podstawie porozumienia sie dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkow zapowiadawczych
ograniczajgcych ten szlak i po uzyskaniu od dyzurne-
go ruchu posterunku ruchu przyjmujacego pociag po-
zwolenia na wyprawienie pociagu.

3. Na odcinkach linii kolejowej ze zdalnym prowa-
dzeniem ruchu o wyprawieniu pociagu na szlak decy-
duje dyzurny ruchu odcinkowy.

4. Na szlaku dwutorowym pociagi powinny kurso-
wac po torze prawym — patrzac w kierunku jazdy (kie-
runek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopusz-
czalne sa:

1) w przypadku zamknigcia jednego z toréw szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego po torze czynnym;

2) jezeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
przystosowane sa do prowadzenia ruchu w obu
kierunkach po kazdym torze;
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3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunko-
wego po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych;

4) w razie koniecznosci cofniecia pociagu;

5) w przypadku powrotu pociggu lub pojazdu po-
mocniczego, wyprawionego do okreslonego kilo-
metra na szlaku;

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pocigg do
okreslonego kilometra;

7) dla pociagdéw i pojazdéw pomocniczych jadacych
po torze zamknietym;

8) za zezwoleniem zarzadcy infrastruktury, jezeli wy-
maga tego uktad torowy.

5. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek
ruchu po kazdym torze ustala zarzgdca infrastruktury
w regulaminie technicznym.

6. Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ prze-
puszczony po torze innym niz wyznaczony dla tego
pociggu, pod warunkiem ze:

1) kierunek jazdy pociggu po torze innym jest taki
sam jak po torze, po ktorym pocigg ten powinien
jechaé, oraz

2) zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

7. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny
kursowaé po danym torze szlakowym w odstepach
posterunkéw nastepczych.

8. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik
posterunku zapowiadawczego moze wyprawi¢ lub
przepusci¢ pociag na tor szlakowy:

1} z ruchem jednokierunkowym — jezeli ustali, ze ten
tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny i nie
ma przeszkod do jazdy;

2) z ruchem dwukierunkowym — jezeli spetniony jest
warunek okreélony w pkt 1 oraz nastapito wyma-
gane porozumienie wykluczajace jazde po tym to-
rze pociggu przeciwnego kierunku.

9. Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny
wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pocigg przejechat
przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca
pociagu i zostat ostoniety sygnatem ,Stéj”.

10. W zaleznosci od rodzaju istniejacych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy
pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje
na podstawie:

1) wskazan urzadzen blokady liniowej lub

2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sasiednich
posterunkéw nastepczych lub tylko zapowiadaw-
czych, za pomoca urzadzen tacznosci, zwanego za-
powiadaniem pociagéw, lub

3) radiotelefonicznego porozumienia sie dyzurnego
ruchu odcinkowego z maszynistami pociaggéw na
szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowej.

11. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub
przejazd pociaggu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wy-
prawionego pociggu od przedniego posterunku
nastepczego, jezeli:

a) przy blokadzie samoczynnej — wtasciwe urza-
dzenie powtarzajgce nie wskazuje zajetosci
pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy od-
cinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru znaj-
dujacego sie¢ miedzy semaforem wyjazdowym
a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest
krétszy od obowigzujacej drogi hamowania,

b) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z blo-
kiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazo-
nym w urzadzenia kontroli niezajetosci — blok
pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz od-
noszacy sie do tego toru wskazuje, ze tor jest
wolny,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolo-
wanym torem szlakowym — blok poczatkowy
jest odblokowany i powtarzacz izolowanego to-
ru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,

d) przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej — od-
blokowat sie blok poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomoca urzadzen taczno-
$éci — w dzienniku ruchu jest odpowiedni zapis;

2) od poprzedniego posterunku zapowiadawczego
otrzymat pozwolenie na wyprawienie pociagu na
tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym
torze;

3) ostatni pociag przeciwnego kierunku przyjechat
z koricowym sygnatem po torze, po ktérym prowa-
dzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy;

4) lokomotywa popychajaca pociag na czesci szlaku
powrdcita z toru szlakowego i pociag przybyt w ca-
tosci do przedniego posterunku ruchu;

5) powrdcit pocigg wyprawiony do okreslonego kilo-
metra na szlaku;

6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pocia-
gu na bocznice szlakowsg;

7) otrzymano potwierdzenie zakonczenia manewréw
kolidujacych z jazda danego pociagu;

8) zwrotnice odgateziajace na bocznice sa nastawio-
ne i zamkniete dla jazdy pociggu po torze szlako-
wym, a klucze do nich znajduja sie na miejscu
przewidzianym regulaminem technicznym;

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku;
10) nie op6zni sie pociag majacy pierwszenstwo.
12. W razie potrzeby wyprawienia pociagu na sy-

gnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu po-
winien upewnié¢ sie, czy spetnione sa warunki, o kto-
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rych mowa w ust. 11 pkt 1 lit. e oraz pkt 2—10. Upew-
nienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd
pociaggu na tor szlakowy, w sposdb okreslony regula-
minem technicznym, obowigzuje réwniez dyzurnego
ruchu odcinkowego w przypadkach zdalhego prowa-
dzenia ruchu.

13. Prowadzenie ruchu pociaggow na szlakach wy-
posazonych w urzadzenia blokady liniowej odbywa
sig za pomoca tych urzadzen. Zasady obstugi poszcze-
golnych rodzajéw urzadzen blokady liniowej w czasie
prowadzenia ruchu pociggdéw okresla zarzadca infra-
struktury.

14. Wprowadzenie nowego systemu urzadzen pro-
wadzenia ruchu pociggéw wymaga uprzedniego opra-
cowania przez zarzadce infrastruktury instrukcji obstu-
gi tych urzadzen. Dotyczy to takze prowadzenia innych
badan oraz jazd po torach kolejowych.

15. Zapowiadanie pociggow za pomoca urzadzen
tacznosci telefonicznej lub radiotelefonicznej stosuje
sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;

2) na liniach kolejowych z blokada liniowag w przy-
padkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢ pod-
stawg prowadzenia ruchu.

16. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym za-
powiadaniu pociggow nalezy Scisle stosowad ustalo-
ne przez zarzadcow infrastruktury wzory telefonogra-
mow zapowiadawczych i forme wzajemnego porozu-
mienia.

17. Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sig ich nu-
mer lub nazwe, bez dodatkowych oznaczen stosowa-
nych w rozktadzie jazdy pocigagow, z wyjatkiem pojaz-
déw trakcyjnych jadacych luzem, pociaggow technolo-
gicznych zarzadcy infrastruktury, ratunkowych, prob-
nych, dos$wiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego
znaczenia, ktorych rodzaj nalezy okreslié.

18. Na torach zelektryfikowanych, bezposrednio
po numerze lub nazwie pociagu podaje sie rodzaj trak-
cji nieelektrycznej (,parowa” albo ,spalinowa”),
a w telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub prze-
jezdzie powracajacego ze szlaku popychacza nalezy
go okresli¢c w nastepujacy sposob ,Popychacz od po-
ciagu nr...".

19. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem
przy zapowiadaniu nalezy podaé¢, oprocz numeru po-
ciagu, takze liczbe jadacych razem lokomotyw.

20. Jezeli w pociaggu znajduja sig przesytki: nad-
zwyczajne z towarami niebezpiecznymi, z przekroczo-
na skrajniag lub wyjatkowo ciezkie, to w telefonogra-
mach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i da-
nie pozwolenia na wyprawienie pociggu, po numerze
pociggu nalezy dodaé wtasciwe okresienie dotyczace
przesytki w pociagu, w nastepujacy sposob: ,z prze-
kroczong skrajnig”, , z przesytka wyjatkowo ciezka”.

21. Zapowiadanie pociggow powinni wykonywac
dyzurni ruchu.

22. Ruch pociggow na szlakach potozonych mie-
dzy sasiednimi zarzadcami infrastruktury nalezy pro-
wadzi¢ w sposéb ustalony w umowach zawartych
pomiedzy zarzadcami infrastruktury, z uwzglednie-
niem zasad okrestonych w rozporzadzeniu.

23. Ruch pociagéw na szlakach granicznych mie-
dzy sasiednimi panstwami nalezy prowadzi¢ w spo-
sOb ustalony w umowach i porozumieniach granicz-
nych, z uwzglednieniem zasad okreslonych w rozpo-
rzadzeniu.

§ 26. 1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
powinien:

1)} uwaznie obserwowacd sygnaly na sygnalizatorach
i sygnaty podawane przez pracownikow posterun-
kow technicznych oraz $cisle stosowac sie do nich,
a takze zwracaé¢ uwage na prowadzony pociag;

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu
obserwowac droge przebiegu;

3) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu;

4) nie przekraczac¢ najwiekszej dozwolonej predkosci
wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy pocia-
gow, predkosci konstrukcyjnej pojazdow kolejo-
wych wchodzacych w sktad pociagu, predkosci
wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w roz-
kazie pisemnym oraz predkosci wynikajacej ze
wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow;

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
stosowac radiotelefoniczny system alarmowy oraz
wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne.

2. Jezeli druzyna pociagowa stwierdzi zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna zapobiec lub
zmniejszy¢ jego skutki przez zatrzymanie pociagu,
w szczegdlnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze
na szlaku zbliza sig inny pociag jadgcy w przeciwnym
kierunku, powinna:

1) stosowac¢ radiotelefoniczny system alarmowy —
jezeli jest to mozliwe;

2) wykona¢ hamowanie nagte.

3. Jezeli pociag minatf bez zezwolenia obstugiwany
semafor wskazujgcy sygnat ,Stéj”, nalezy natych-
miast przy uzyciu dostepnych srodkéw spowodowadé
zatrzymanie pociggu i powiadomic¢ dyzurnego ruchu.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 21 3, jaz-
da pociggu moze by¢ kontynuowana za zgoda dyzur-
nego ruchu.

5. Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest do-
zwolone cofanie pociagu, z wyjatkiem nagle grozgce-
go niebezpieczenistwa.
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6. Maszynista pociggu zatrzymanego przed sygna-
tem ,Stéj”, podanym na urzadzeniu sygnatowym ob-
stugiwanym porozumiewa sie za pomoca urzadzen ra-
diotacznosci z posterunkiem ruchu w celu wyjasnienia
przyczyny zatrzymania pociggu.

7. W przypadku braku mozliwosci nawiazania tacz-
noséci z posterunkiem ruchu, maszynista wyjasnia
przyczyne zatrzymania pociggu za posrednictwem:

1) pomocnika maszynisty;

2) kierownika pociagu, jezeli nie ma pomocnika ma-
szynisty.

8. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien
zatrzymaé pociag, a nastepnie druzyna pociggowa po-
winna zabezpieczy¢ zatrzymany pociag przed zbie-
gnieciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby
wagonow hamulcem recznym lub postojowym.

8 27. 1. W przypadku nieplanowego zatrzymania
na szlaku pociagu pasazerskiego z jednoosobowa ob-
stugg trakcyjna kierownik pociagu powinien nie-
zwtocznie porozumiec sie z maszynistg w celu ustale-
nia przyczyny zatrzymania pociggu oraz dalszego po-
stepowania.

2. Pociag zatrzymany na szlaku nalezy osfoni¢ sy-
gnatami w przypadku, gdy:

1) ostony pociagu zazada dyzurny ruchu — pociag
nalezy ostoni¢ od strony wskazanej przez dyzurne-
go ruchu;

2) oderwana lub odczepiona czeé¢ pociggu pozostaje
na szlaku do czasu $ciggnigcia jej do stacji — na
torze szlakowym z ruchem dwukierunkowym po-
ciag nalezy ostoni¢ z obu stron, na szlaku dwuto-
rowym z ruchem jednokierunkowym — od strony
konca pociagu;

3) zazagdano lokomotywy pomocniczej lub pociagu
ratunkowego — pociagg nalezy ostonié¢ od strony
oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wia-
domo, skad przybedzie pomoc.

3. W przypadku nieplanowego zatrzymania pocig-
gu prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien
niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu postéj pociagu
na szlaku, informujac go o miejscu postoju i przyczy-
nie zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzy-
manych informacji powinien podja¢ niezwtoczne dzia-
tania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu na torze za-
jetym przez pociag oraz na torach sasiednich.

4. Jezeli pociag zatrzymany zostat na szlaku wielo-
torowym z niewiadomej przyczyny, nalezy obstuzyé
radiotelefoniczny system alarmowy, a w przypadku je-
go braku — podawaé sygnat alarmowy wiasciwy dla
okreslonej sytuaciji.

5. Jezeli podczas jazdy pociggu zauwazono prze-
szkode do jazdy na sasiednim torze lub na obu torach,
nalezy pociag zatrzymadé, zawiadomi¢ dyzurnego ru-

chu oraz podja¢ wszelkie dostepne $rodki w celu zapo-
biezenia najechania na przeszkode.

6. Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pocigg zostat skierowany na tor lewy, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona;

2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz
przewiduje rozktad jazdy, a druzyna trakcyjna nie
zostata o tym powiadomiona;

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po to-
rze lewym semafor dla przeciwnego kierunku jaz-
dy wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde po tym
torze.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumieé sie z dy-
zurnym ruchu co do sposobu dalszego postepowa-
nia.

7. Osoba wchodzaca w sktad druzyny pociggowej
powinna zatrzyma¢ pociag, jezeli zauwazy, ze:

1) podawane s3 sygnaty ,Stéj”;

2) w pociagu lub na torze jest przeszkoda uniemozli-
wiajaca jazde;

3) na sasiednim torze jest nieosygnalizowana prze-
szkoda do jazdy.

8. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktore-
mu dyzurny ruchu polecit zatrzymanie pociagu z po-
wodu wykrycia stanu ostrzegawczego lub alarmowe-
go przez urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych tabo-
ru kolejowego, po zatrzymaniu pociagu powinien do-
konaé ogledzin technicznych wskazanego pojazdu ko-
lejowego.

9. Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych,
o ktérych mowa w ust. 8, prowadzacy pojazd kolejowy
z napedem informuje dyzurnego ruchu o podjetej de-
cyzji.

§ 28. 1. Na stacjach wskazanych w zeszytach we-
wnetrznego rozktadu jazdy pociggéow druzyna pocia-
gowa zgtasza dyzurnemu ruchu wijazd pociggu z sy-
gnatem konca pociggu niezwtocznie po zatrzymaniu
sie pociggu na wtasciwym miejscu.

2. Sposob zabezpieczenia skfadu pociggu, ktory
skonczyt jazde, w zaleinosci od warunkéw miejsco-
wych okresla regulamin techniczny. Po zakonczeniu
jazdy, przed odczepieniem lokomotywy od sktadu po-
ciggu maszynista powinien wykona¢ hamowanie pet-
ne.

§ 29. 1. W przypadku gdy druzyna pociggowa jest
niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzurnemu ru-
chu.

2. Jezeli kierownik pociagu stanie sie niezdolny do
pracy w czasie jazdy, zadania kierownika pociggu
przejmuje uprawniony konduktor lub maszynista. Po-
ciag moze jechac dalej do nastepnej stacji.
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3. Jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem
stanie sie niezdolny do pracy, nalezy pociag zatrzymac
i dalsze postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

8 30. 1. Zauwazone nieprawidtowosci, ktére moga
zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu, druzyna pociggowa
powinna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory
zauwazyt podany w jego kierunku sygnat ostrzegaw-
czy Pc 6 — jedno gorne Swiatlo biate i dwa dolne swia-
tta czerwone, na czole innego pociagu, powinien za-
trzymacd pociag i udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osy-
gnalizowanego pociagu. Dalsza jazda obok tego po-
ciggu powinna odbywa¢ sie z predkoscia nie wigksza
niz 20 km/h, az do miejsca znajdowania sie maszynisty
unieruchomionego pociagu lub przeszkody uniemozli-
wiajgcej jazde.

3. Jezeli pocigg nie przybyt do posterunku ruchu
po uptywie 10 minut od rozktadowego czasu jazdy
i niemozliwe jest nawigzanie tgcznosci z maszynistg
tego pociagu lub jezeli po uptywie 30 minut od chwili
zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociagu brak
jest informacji o przyczynie zatrzymania, dyzurny ru-
chu powinien wstrzymaé¢ wyprawianie pociggdéw na
ten szlak, powiadomié¢ o tym maszynistow pociagow
znajdujacych sie na tym szlaku, poleci¢ im zachowanie
szczegolnej ostroznosci i ustalenie miejsca znajdowa-
nia sie tego pociggu oraz przyczyny wydtuzonego cza-
su jego znajdowania sie na szlaku oraz w inny dostep-
ny sposob ustalié powdd nieprzybycia. Wznowienie
wyprawiania pociggow na ten szlak moze nastapi¢ po
ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i upewnie-
niu sie, ze nie ma przeszkéd do prowadzenia ruchu.

Rozdziat 4

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie
pociagow na posterunkach ruchu

8 31. 1. Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po to-
rach gtéwnych, po zorganizowanych drogach przebie-
gu pociggow.

2. Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawie-
nie go z tego toru moze nastapic tylko w razie wypad-
ku lub uszkodzenia toréow gtéwnych. Pociag przyjmo-
wany na tor boczny nalezy zatrzymaé przed semafo-
rem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym
i wprowadzi¢ go do stacji na rozkaz pisemny z predko-
$cig do 20 km/h przy zachowaniu niezbednych $rod-
kéw ostroznosci.

3. Z toru bocznego mozna w razie przeszkod w ru-
chu doraznie wyprawié¢ lokomotywe luzem lub pociag
towarowy, a w razie sytuacji awaryjnej — takze pociag
pasazerski z zachowaniem warunkow okreslonych
w regulaminie technicznym.

4. Ruch pociggdw nalezy prowadzi¢ po torach wy-
znaczonych w stacyjnym rozktadzie jazdy pociggow.
Dla pociagdw, ktére nie majg wyznaczonego toru na
stacji, tor ten ustala dyzurny ruchu, przestrzegajac po-
stanowien regulaminu technicznego.

5. Tor do zatrzymania pociggu na stacji powinien
by¢ tak wyznaczony, aby:

1) mogt by¢ wykorzystany mozliwie na catej dtugosci;
2) pociag nie zagradzat przejscia lub przejazdu;

3) pociag nie stanowit przeszkody dla jazd innych po-
ciggow i manewrdw;

4) podrézni mogli bezpiecznie i mozliwie dogodnie
wsiadaé, wysiadac i przechodzié zaréwno do po-
ciggu, jak i do budynku dworca.

6. Przejazd pociagdw przez stacje bez zatrzymania
powinien odbywa¢ sig po torach gtéwnych przystoso-
wanych do takich jazd.

7. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego
z gtéwnego zasadniczego na gtowny dodatkowy
i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci
wjazdu pociggu pasazerskiego ponizej dozwolonej
predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktére-
go predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu
powinien zatrzymac¢ pociag przed semaforem odpo-
wiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po za-
trzymaniu podaé na tym semaforze sygnat zezwalajg-
cy na jazde ze zmniejszong predkoscia.

8. Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu
w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 7, nie jest ko-
nieczne, gdy:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na po-
przednim semaforze uprzedza o tym, z jaka pred-
koscia nalezy przejechaé w okregu zwrotnicowym,
ostanianym odnosnym semaforem wjazdowym
lub drogowskazowym;

2) druzyna pociagowa zostata wczeéniej uprzedzona
rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu na tor
gtéwny dodatkowy i o predkosci, z jakag nalezy je-
cha¢ w okreggu zwrotnicowym, ostanianym odno-
$nym semaforem wjazdowym lub drogowskazo-
wym;

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie drogi prze-
biegu obowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy do
40 km/h lub ponizej tej predkosci;

4) bezposrednio przed semaforem wijazdowym znaj-
duje sie miarodajne wzniesienie wigksze niz 6 %o
na dtugosci drogi hamowania, a regulamin tech-
niczny zezwala na niezatrzymywanie ciezkich po-
ciggow towarowych przed tym semaforem.

9. Ruch pociggéw pasazerskich majacych postoj
nalezy prowadzié po torach z peronem. W razie prze-
szkod w ruchu i w sytuacjach awaryjnych dopuszcza
sie przyjecie lub wyprawienie pociggu pasazerskiego
na tor lub z toru nieposiadajacego peronu, pod warun-
kiem zapewnienia podréinym bezpieczenstwa przy
wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

10. Ruch pociggow z przesytkami nadzwyczajnymi
lub z wagonami zatadowanymi przesytkami zawieraja-
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cymi towary niebezpieczne powinien odbywac¢ sige po
torach wskazanych w regulaminie technicznym Ilub
w doraznym zarzadzeniu zarzadcy infrastruktury.

11. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia po-
ciggu na tor cze$ciowo zajety albo na tor, ktéry moze
byé wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci lub za-
koiczony koztem oporowym, nalezy:

1) zatrzymacé pocigg przed semaforem odpowiednio
wjazdowym lub drogowskazowym;

2) powiadomié druzyne pociaggowa rozkazem pisem-
nym o czesciowym zajeciu lub czesciowej uzytecz-
nosci toru wjazdowego lub zakonczeniu koztem
oporowym i koniecznosci ostroznej jazdy z pred-
koscia do 20 km/h, a nastepnie nastawié, o ile jest
to mozliwe, sygnat zezwalajagcy na semaforze
wijazdowym.

12. W przypadku braku mozliwosci podania sygna-
tu zezwalajacego na semaforze wjazdowym zatrzyma-
ny pociag nalezy przyjaé¢ na sygnat zastepczy lub roz-
kaz pisemny. Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry
moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego diugosci
albo jest zakonczony koztem oporowym, nie wolno
przyjmowac pociggdéw towarowych przewozacych to-
wary niebezpieczne.

§ 32. 1. Przez przygotowanie drogi przebiegu po-
ciagu nalezy rozumieé¢ wykonanie wszystkich przewi-
dzianych w rozporzadzeniu czynnosci, w sposob okre-
$lony regulaminem technicznym, w celu zapewnienia
prawidtowej i bezpiecznej jazdy pociagu, ktéry ma
otrzymac pozwolenie na jazde.

2. Zorganizowane drogi przebiegu pociagéw nale-
2y okreslié dla kazdego posterunku ruchu w zapisie za-
leznosdci, stanowigcym integralng cze$é¢ regulaminu
technicznego.

3. Droga przebiegu pociagu jest tor kolejowy, po
ktérym pocigg przejezdza w obrebie posterunku ru-
chu, wraz ze zwrotnicami znajdujacymi sie w tym to-
rze, oraz zwrotnice i inne urzadzenia sterowania ru-
chem kolejowym, znajdujace sie poza tym torem, kté-
re stuza do jego ochrony oraz sg nastawiane tak, aby
bezpieczenstwo jazdy pociagu po tej drodze byto za-
pewnione.

4. Pracownicy bioracy udzial w przygotowaniu
drogi przebiegu pociggu powinni sprawdzi¢ i upewnié
sig, czy tor jest wolny i czy nie ma przeszkéd do jazdy,
dokonaé przerwania zagrazajacych pociggowi ma-
newrow, nastawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolej-
nic i innych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
wchodzacych w droge przebiegu oraz sprawdzic¢ pra-
widtowosc¢ ich stanu i potozenia.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pocia-
gu wydaje osobiscie dyzurny ruchu dysponujacy.

6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pocia-
gu dyzurny ruchu wydaje oddzielnie dla kazdego po-
ciggu. Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jedno-

czesnie dawac telefonicznie lub ustnie polecenie przy-
gotowania nie wiecej niz dwoch przebiegéw nie-
sprzecznych.

7. Nie wolno nastawiac¢ przebiegdéw sprzecznych,
nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato wy-
dane.

8. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pocia-
gu nie oznacza polecenia nastawienia na semaforze
sygnatu zezwalajgcego na jazde.

9. W regulaminach technicznych nalezy S$cisle
okresli¢, kto i w jaki sposdb sprawdza, czy droga prze-
biegu jest wolna od przeszkdd, oraz granice okregdw,
w ktérych wyznaczeni pracownicy majg obowigzek
sprawdzenia drog przebiegu pociggow.

10. Rejestracje polecenia przygotowania drogi
przebiegu pociagu, zgftoszenie o jej gotowosci oraz
zgtoszenie przyjazdu lub odjazdu pociggu okresla za-
rzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 33. 1. W czasie gdy nie odbywaja sie jazdy po-
ciagdéw, semafory obstugiwane powinny nadawac sy-
gnat ,Stéj”, z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, usta-
wionych przy torach gtéwnych zasadniczych, jezeli
semafory te zostaty przetaczone na dziatanie samo-
czynne.

2. Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwa-
nym nastawia dyzurny ruchu dysponujacy osobiscie
lub na kazdorazowe jego polecenie — pracownik wy-
znaczony w regulaminie technicznym.

3. Zaden pociag nie moze wyjechaé, wjechaé ani
przejecha¢ przez czynna stacje lub inny czynny poste-
runek ruchu bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

4. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub
posterunku odgateznego z semaforem wyjazdowym
jest:

1) podanie sygnatu zezwalajagcego lub sygnatu za-
stepczego na semaforze wyjazdowym, a na poste-
runkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggéw — podanie ponadto sy-
gnatu ,Nakaz jazdy”;

2) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wy-
jazdowym grupowym i sygnatu zastepczego na
semaforze przy torze, z ktérego ma odjechaé po-
ciag;

3) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wy-
jazdowym grupowym i polecenie dyzurnego ru-
chu wydane druzynie pociggowej za pomoca urza-
dzen tacznosci lub ustnie w okreslonej przez za-
rzadce infrastruktury formie — na posterunkach
ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggow.

5. Jezeli nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajacego
lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym
albo jezeli pocigg wyjatkowo ma wyjechaé z toru nie-
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posiadajgcego semafora wyjazdowego, to zezwole-
niem na wyjazd pociggu jest wydanie druzynie pocia-
gowej rozkazu pisemnego.

6. Jezeli z miejsca odjazdu pociagu nie widaé
wskazan semafora wyjazdowego, zezwaoleniem na od-
jazd pociagu jest polecenie dyzurnego ruchu przeka-
zane druzynie pociggowej za pomocg urzadzen fgcz-
nosci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjaz-
dowym sygnatu zezwalajgcego na jazde.

7. Zezwoleniem na wjazd pociagu na stacje lub po-
sterunek odgateiny z semaforem wyjazdowym jest
podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastep-
czego na semaforze wjazdowym, a jezeli sygnatow
tych nie mozna poda¢ — wydanie druzynie pociago-
wej rozkazu pisemnego.

8. Zezwoleniem na przejazd pociagu jest:

1) na stacjach i posterunkach odgateznych z semafo-
rem wyjazdowym, wyposazonych w semafory
swietlne albo semafory ksztattowe z tarczg ostrze-
gawcza odnoszaca sie do semafora wyjazdowego
— podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym i wjazdowym oraz na semaforach
drogowskazowych — jesli sg, a na posterunkach
ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggéw — podanie sygnatu ,Nakaz jaz-
dy”;

2

—

na stacjach i posterunkach odgateznych z semafo-
rami wyjazdowymi, wyposazonych w semafory
ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odnoszacej
sie do semafora wyjazdowego — podanie sygna-
tu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym
i wjazdowym oraz sygnatu ,Nakaz jazdy” z pierw-
szej nastawni na drodze przejazdu pociagu;

3) na posterunkach odgateznych bez semaforow wy-
jazdowych oraz na posterunkach bocznicowych
i ostonnych — podanie sygnatu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym;

4) na posterunkach odstepowych — podanie sygnatu
zezwalajacego na semaforze odstepowym.

9. Jezeli na semaforze wyjazdowym nie moze by¢
podany sygnat zezwalajacy, zezwoleniem na przejazd
pociggu, oprdcz podania sygnatu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym i drogowskazowym, zgodnie
zust. 8 pkt 1i 2, jest:

1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnafu za-
stepczego, a ponadto na posterunkach ruchu wy-
znaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy po-
ciagéw — podanie sygnatu ,Nakaz jazdy”;

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem
wjazdowym — doreczenie tub przekazanie za po-
moca urzadzen tgcznosci rozkazu pisemnego, ze-
zwalajacego na przejechanie obok semafora wy-
jazdowego wskazujgcego sygnat ,St6j”, a ponad-
to na posterunkach wyznaczonych w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy pociagéw — podanie sygna-
tu ,Nakaz jazdy”.

10. Sygnat , Nakaz jazdy” podaje dyzurny ruchu.

11. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu
»St0j” na obstugiwanym semaforze moze wydac tylko
dyzurny ruchu.

12. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd
lub przejazd pociagu, jezeli zostaty spetnione wyma-
gane warunki i nie ma przeszkéd do jazdy.

§ 34. 1. Pracownik posterunku wskazany w regula-
minie technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz
przejezdzajacy pociag az do catkowitego jego wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystapienia
nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczeristwu ru-
chu — zatrzymad pociagg lub podjaé inne dziatania
w celu usuniecia zagrozenia.

2. Obserwacja jadgcego pociggu i okregu nastaw-
czego z miejsca i w sposéb okreslony regulaminem
technicznym nalezy do obowigzkéw dyzurnych ruchu,
nastawniczych, zwrotniczych, starszych zwrotniczych,
rewidentéw taboru i dréoznikéw przejazdowych, jezeli
nie sg oni zwolnieni z tego obowigzku postanowienia-
mi regulaminu technicznego dotyczacego posterunku.
Do obserwacji moga by¢ wykorzystane urzadzenia
techniczne, okreslone w regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwacji jadacego pociagu nalezy
w szczegolnosci zwroci¢ uwage, czy:

1) pociag jest prawidtowo osygnalizowany;

2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nada-
wane sygnaty;

3) nie ma oznak zagrzania sie tozysk zestawow koto-
wych;

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu;

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w sta-
nie odhamowanym;

6) powierzchnie toczne kot nie majg ptaskich miejsc
lub nalepdéw, na co wskazuja siine i rytmiczne ude-
rzenia kot podczas jazdy;

7} nie brakuje zderzakow na kothicu pociagu, z wyijat-
kiem taboru kolejowego bezzderzakowego;

8) nie ma przesunietego tadunku, luznych opon, ode-
rwanych dachdw, pionowo ustawionych pokryw
lukow lub wtazéw dachowych albo otwartych na
zewnatrz drzwi wagonow;

9) nie ma pozaru w pociagu;
10) nie ma wycieku lub wysypywania sie tadunku.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obo-
wigzuje na odcinkach wyposazonych w urzadzenia
zdalnego prowadzenia ruchu, odcinkach z mijankami
bez obsady oraz w przypadkach, gdy ze wzgledéw
technicznych i terenowych nie mozna zapewni¢ odpo-
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wiedniej lokalizacji nastawni; sposéb postgpowania
w tych przypadkach okresli zarzadca infrastruktury.

8§ 35. 1. Zmiana sygnatu zezwalajacego na sygnat
.St6j" na semaforze odbywa sie samoczynnie w wy-
niku oddziatywania pociagu na urzadzenia lub po ob-
stuzeniu wtasciwego elementu sterujagcego. O nasta-
wieniu sygnatu ,Stoj” na semaforze dyzurny ruchu
powinien upewnic¢ sie w sposdb okreslony w regula-
minie technicznym.

2. Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie bio-
rgce udzial w przebiegu mozna obstuzy¢ dopiero
woweczas, gdy pocigg minat przebiegowe miejsce kon-
ca pociagu lub nastapito samoczynne zwolnienie tego
urzadzenia, z wyjatkiem rozwigzan, w ktdrych stoso-
wane jest sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miej-
sce sygnatowe oraz miejsce przebiegowe konca po-
ciggu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

3. Na stacjach z prawidtowo dziatajaca blokada
stacyjna zablokowanie przez nastawniczego bloku
otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ru-
chu wjazdu lub wyjazdu pociagu.

4. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach
z blokada stacyjna, gdy blokada stacyjna nie jest pod-
stawg prowadzenia ruchu, obowiazuje telefoniczne
wydawanie polecen i zgtaszanie o gotowosci drogi
przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz nasta-
wieniu sygnatu ,Sté]” na semaforze, wedtug zasad
okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych.

5. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd
lub wyjazd z sygnatem koncowym niektdrych pocia-
géw moze stwierdzaé¢ i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu
druzyna pociggowa. Posterunki ruchu oraz sposob
zgtoszenia nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozktadzie
jazdy oraz w regulaminie technicznym posterunku.

6. Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pociag za-
trzymat sie tak, ze koniec pociggu minat sygnatowe
miejsce konca pociagu, lecz nie mingt przebiegowego
miejsca konca pociagu, to semafor powinien wskazy-
wacé sygnat ,Stdj” i nie nalezy rozwigzywaé drogi
przebiegu.

§ 36. 1. Jezeli pracownik obstugujacy semafor za-
uwazy lub dowie sie, ze dalsza jazda pociggu grozi nie-
bezpieczenstwem, powinien natychmiast zmienié sy-
gnat zezwalajgcy na semaforze na sygnat ,Stéj".

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwa-
lajacego na sygnat ,Stéj” zajdzie koniecznosc przesta-
wienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge
przebiegu pociggu, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ roz-
wigzanie drogi przebiegu dopiero po zatrzymaniu sie
pociggu przed tym semaforem; dopuszczalne jest roz-
wigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sig¢ po-
ciagu przed semaforem w celu zapobiezenia wypad-
kowi.

3. Jezeli czoto pociagu mingto obstugiwany sema-
for i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec pociagu nie

minat sygnatowego miejsca konca pociggu, wowczas
nie mozna potwierdza¢ przybycia pociagu. Sposéb
szczegblowego postgpowania w takich przypadkach
okresli zarzadca infrastruktury w przepisach we-
wnetrznych.

4. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania
urzadzeh nie mozna nastawié¢ sygnatu ,St6j” na se-
maforze, nalezy postgpowac w nastepujgcy sposob:

1) nastawniczy powinien niezwtocznie zgtosié niepra-
widtowosci dyzurnemu ruchu;

2) przy prawidtowo dziatajgcej radiowej tagcznosci po-
ciggowej dyzurny ruchu powinien niezwtocznie
zawiadomié¢ maszynistow pociagow znajdujacych
sie na szlaku o koniecznosci zatrzymania sie przed
okreslonym semaforem;

3) bezposrednio przed tym semaforem nalezy usta-
wi¢ tarcze zatrzymania oraz obok tarczy ostrze-
gawczej przenosna tarcze ostrzegawcza, zgodnie
z obowiagzujaca sygnalizacja;

4) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie po-
ciggow;

5) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego po-
sterunku nastepczego zawiadomienie o nienasta-
wieniu sie sygnatu ,Stoj” na semaforze wjazdo-
wym lub obstugiwanym semaforze odstgpowym,
powinien zatrzymywac wszystkie pociagi i zawia-
damia¢ je rozkazem pisemnym o uszkodzeniu se-
mafora wjazdowego lub odstepowego na okreslo-
nej stacji lub posterunku oraz o niewaznosci sy-
gnatu zezwalajacego na tym semaforze i koniecz-
nosci zatrzymania przed nim pociagu;

6) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na sema-
forze wyjazdowym lub drogowskazowym, dyzur-
ny ruchu powinien zatrzymac pociag przed sema-
forem wjazdowym i zawiadomi¢ druzyne pociggo-
wa rozkazem pisemnym o niewaznosci sygnatu
zezwalajgcego na okreslonym semaforze i obo-
wiagzku zatrzymania sie przed nim.

5. Jezeli sygnat zezwalajacy na semaforze zmieni
sie przedwczesnie na sygnat ,St6j” i pociag zatrzyma
sig, pozwoleniem na dalsza jazde jest ponownie poda-
ny sygnat zezwalajacy, sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny.

6. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wytaczy
si¢ samoczynnie we wtasciwym czasie, nalezy wyta-
czy¢ go za pomocg wtasciwego elementu sterujgcego.
W przypadku niemoznosci wytaczenia sygnatu zastep-
czego nalezy postgpowaé¢ w sposéb okreslony
w ust. 4 pkt5i 6.

§ 37. 1. Posterunek nastawczy powinien byé wypo-
sazony w srodki pomocnicze stosownie do rodzaju za-
instalowanych urzgdzen sterowania i kontroli ruchu
kolejowego.

2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym
posterunku nastawczym $rodkéw pomocniczych
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i sposob ich stosowania nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym.

3. Srodki pomocnicze nalezy stosowaé w celu za-
pobiezenia niedozwolonej lub przypadkowej obsfudze
urzadzen nastawczych lub blokowych, jak réwniez
w celu przypomnienia o obowigzujgcych obostrze-
niach lub zakazach w prowadzeniu ruchu.

4. Przypadki, w ktdrych nalezy stosowac srodki po-
mocnicze, nalezy okreslié w regulaminie technicznym
oraz na czas robét w regulaminie prowadzenia ruchu
kolejowego w czasie robot.

5. Stacje nie muszg stosowaé Srodkéw pomocni-
czych zapobiegajacych przyjeciu nastepnego pociagu
na tor zajety przez pocigg zatrzymujacy sie na nie diu-
zej niz 5 minut, jezeli pociag ten nie pozostawia tabo-
ru kolejowego na torze wjazdowym, co powinno byc¢
okreslone w regulaminie techniczhym.

6. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kon-
troli niezajetosci toréw i plan $wietlny wskazujacy za-
jecie toréw srodki pomocnicze, przewidziane w razie
zajecia toru wjazdowego, nalezy stosowacé wtedy,
gdy zachodza przeszkody w prawidfowym dziataniu
tych urzadzen lub wykonuje sie w urzadzeniach albo
w torze roboty, ktére moga mieé wptyw na dziatanie
urzadzen wskazujacych zajecie toru, oraz w innych
przypadkach okresionych w regulaminie technicz-
nym.

7. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia
od obowiazku kazdorazowego sprawdzenia drogi
przebiegu pociagu w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym.

8. Tabliczki ostrzegawcze stuza do zwrdcenia uwa-
gi pracownikowi posterunku nastawczego na zakaz
lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci, w przy-
padkach wskazanych w tresci napisu na tabliczce;
miejsca i spos6b zawieszenia tabliczek nalezy okresli¢
w regulaminie technicznym.

9. Srodki pomocnicze nalezy usunaé natychmiast,
gdy ustata przyczyna ich zastosowania.

8 38. 1. Pociggi nalezy przyjmowa¢é i wyprawiaé
w kolejnosci wskazanej w wewnetrznym rozkitadzie
jazdy pociagow.

2. W przypadkach opdéznien pociagéw lub wypra-
wienia pociggu przed rozkladowym czasem, gdy po-
ciagi te krzyzuja sie z innymi pociagami albo wyprze-
dzaja inne pociagi lub sa wyprzedzane, ruch pocia-
gow nalezy tak regulowaé, aby byly zachowane
sprawnosé i bezpieczenstwo ruchu; w tym celu, w ra-
zie potrzeby, nalezy zmieni¢ ustalong kolejnos$¢ jazdy
pociggow.

3. Pierwszenstwo przed innymi pociggami majg
pociagi ratunkowe wyprawiane do akcji ratunkowej,
jezeli wypadek lub wydarzenie spowodowaty przerwe
w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag jedzie do
gaszenia pozaru; w innych przypadkach stopien

pierwszenstwa dla pociggu ratunkowego okresla dys-
pozytor, w zaleznosci od potrzeb.

4. W razie potrzeby na zasadach pociagu ratunko-
wego mozna roéwniez wyprawiacé:

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe;
2) maszyny odsniezne;
3) pojazdy kolejowe specjaine i pomocnicze;

4) inne pociggi na podstawie zarzgdzenia zarzadcy in-
frastruktury.

5. Opdznienia pociagdéw nalezy wyréwnywac przez
skracanie postojow na stacjach i wykorzystujac rezer-
wy czasu, przewidziane w rozktadzie jazdy dla robot,
oraz przez przepuszczanie przez stacje bez zatrzymania
pociagéw towarowych, ktdérych postéj wyznaczony
rozktadem jazdy nie jest potrzebny.

6. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powinni sle-
dzi¢ ruch pociggow i porozumiewaé sie miedzy soba,
celem uregulowania ruchu pociggéw i manewrow
w razie zaistniatych odchylen od rozkiadu jazdy.

7. O opdznieniach pociggu, zmianie toru, na ktory
przyjedzie pociag, oraz innych zmianach w ruchu po-
ciggow dyzurny ruchu powinien powiadomié zaintere-
sowanych w sposéb okresiony w regulaminie tech-
nicznym.

8. Szczegotowe zasady regulowania i prowadzenia
ruchu pociagdw na szlakach z posterunkami odgatei-
nymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych
posterunkéw ruchu.

§ 39. 1. Otwarcie posterunku nastepczego nowo
wybudowanego lub istniejacego, lecz stale zamknigte-
go, a takze zamknigcie czynnego posterunku ruchu na-
stepuje na podstawie zarzadzenia zarzadcy infrastruk-
tury.

2. Przed otwarciem posterunku nastepczego nale-
7y sprawdzi¢ stan techniczny i dziatanie urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym oraz tacznosci.

3. Po stwierdzeniu gotowosci do otwarcia dyzurny
ruchu posterunku nastepczego zawiadamia o otwarciu
tego posterunku obie sasiednie stacje i potozone na
tym szlaku posterunki nastepcze telefonogramem we-
dtug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

4. Po otrzymaniu telefonogramu obie sgsiednie
stacje zawiadamiajg nowo otwarta stacje lub posteru-
nek o stanie szlaku, telefonogramem wedtug wzoru
okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

5. Po wymianie telefonograméw dyzurny ruchu
otwartego posterunku nastepczego wpisuje do dzien-
nika zapowiadania pociggéw, w przypadku zajecia
szlaku, numer pociagu, przez ktory zajety jest szlak,
i od tej chwili bierze udziat w zapowiadaniu pociggow,
zgodnie z regulaminem technicznym.
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6. Stacja lub posterunek nastepczy czynny okreso-
wo, po otwarciu bierze udziat w zapowiadaniu wszyst-
kich pociggow na przylegtych szlakach, na réwni z sg-
siednimi stacjami i posterunkami. Obie sasiednie sta-
cje wydaja w takim przypadku druzynom pociggowym
rozkazy pisemne z zawiadomieniem o otwarciu stacji
lub posterunku nastgpczego dla czynnosci technicz-
nych i o potrzebie zwracania uwagi na sygnaty dawa-
ne na jej semaforach.

7. Jezeli stacja lub posterunek nastepczy czynne
okresowo, otwierane i zamykane sa codziennie
w okreslonych godzinach wskazanych w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy, to nie jest konieczne wydawanie
druzynom pociggowym informacji rozkazami pisem-
nymi o otwarciu stacji lub posterunku nastepczego dla
czynnosci technicznych.

8. Zamkniecie stacji lub posterunku nastepuje
w czasie ustalonym w regulaminig¢ technicznym lub
tez w czasie nakazanym oddzielnym zarzadzeniem.
Zamkniecia nalezy dokonywaé, gdy szlak jest wolny,
telefonogramem wedtug wzoru okreslonego przez za-
rzadce infrastruktury.

9. Przez czas, w ktdrym stacja czynna okresowo
jest zamknieta, witasciwe zwrotnice, wykolejnice
wchodzace w droge przebiegu powinny by¢ nastawio-
ne na przejazd pociggdéw po torach gtéwnych zasadni-
czych i zamknigte w tym potozeniu na zamki lub spo-
ny. Semafory zamykanej stacji lub posterunku, w za-
leznosci od mozliwosci technicznych, moga:

1) byé wygaszone lub zastoniete, w przypadku sy-
gnalizacji swietlnej;

2) wskazywad sygnat ,,Stoj”;

3) byé uniewaznione w sposob okreslony w przepi-
sach o sygnalizaciji.

10. Sygnaty na semaforach w czasie trwania za-
mkniecia stacji lub posterunku i wytaczenia ich
z udziatu w prowadzeniu ruchu sa niewazne. Urzadze-
nia zewnetrzne i wewnetrzne oraz pomieszczenie po-
sterunku ruchu nalezy zabezpieczyé przed niedozwo-
lonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie
trwania zamkniecia i wytaczenia z ruchu.

11. Sagsiednie czynne posterunki zapowiadawcze
powinny zawiadamiaé¢ rozkazami pisemnymi druzyny
pociagéw wyprawianych na szlak z zamknigtym i wy-
taczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterun-
kiem o:

1) zamknigciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunku lub posterunkéw nastepczych;

2) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach zamknieg-
tych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkéw nastepczych;

3) uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw samoczyn-
nej blokady liniowej;

4) predkosci jazdy pociggu w obrebie zamknietych
i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-
sterunkéw nastepczych.

12. Na stacjach lub posterunkach czasowo zamknie-
tych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-
ciagow obowigzuje dokonywanie ogledzin rozjazdéow
przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.

13. W przypadku wytgczenia stacji lub posterunku
ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu pociggow
z przyczyn losowych, w szczegolnosci takich jak kata-
strofa budowlana, kleska zywiotowa lub pozar na-
stawni, w zaleznosci od przyjetych rozwiazan technicz-
no-organizacyjnych w dostosowaniu do warunkdéw
miejscowych, zarzadca infrastruktury okresli obowia-
zujace na ten czas postepowanie odnos$nie do:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych ruchu kole-
jowego;

2) prowadzenia ruchu miedzy sgsiednimi czynnymi
posterunkami zapowiadawczymi;

3) jazdy pociaggu, tacznie z okresleniem predkosci.

§ 40. 1. Zasady i warunki tworzenia posterunkow
obstugiwanych przez pracownikéw kolei na skrzyzo-
waniach linii kolejowych z drogami publicznymi, kto-
rych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa ru-
chu transportu drogowego oraz kolejowego, okreslajg
przepisy odrebne.

2. Pracownik obstugujacy przejazd powinien otrzy-
mywac¢ informacje o odjezdzie pociagdéw i innych po-
jazdéw kolejowych oraz inne informacje majace
wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

3. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu oraz innego
pojazdu kolejowego powinno byé przekazane przez
dyzurnego ruchu lub wyznaczonego pracownika za
pomoca ustalonych sygnatow lub wytwarzane przez
wtasciwe urzadzenia, w tym przez urzadzenia zblizania
pociggu do przejazdu; zawiadomienie to powinno byé
rejestrowane na posterunku zapowiadawczym i nie
wymaga potwierdzenia przez dréznika.

4. Jezeli pracownika obstugujacego przejazd nie
mozna zawiadomié o odjezdzie pociggu lub innego
pojazdu kolejowego albo nie otrzymano wymaganego
potwierdzenia przyjecia informacji, nalezy o fakcie
tym i o koniecznosci zmniejszenia przed przejazdem
predkosci do 20 km/h zawiadomié rozkazem pisem-
nym druzyne trakcyjna. Powiadomienie rozkazem pi-
semnym druzyny trakcyjnej nie jest wymagane, jezeli
jest ona informowana o koniecznosci zmniejszenia
predkosci i zachowania szczegdlnej ostroznosci za po-
moca tarczy ostrzegawczej przejazdowej lub innych
urzadzen.

5. Szczegodtowe zasady powiadamiania pracowni-
kéw obstugujgcych przejazd, rodzaje sygnatow, czas
przekazywania informacji oraz postepowanie w sytu-
acjach szczegolnych okresla zarzadca infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.
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Rozdziat 5
Zamknigcia toréow

8 41. 1. Tor szlakowy nalezy zamknga¢ dla ruchu po-
ciggow, jezeli: '

1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze;

2) wydarzyt sie wypadek z pociagiem, uniemozliwia-
jacy dalszg jazde;

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia
pociagu albo pojazdu pomocniczego potaczonego
z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa;

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznosc¢ cofania po-
ciggu ze szlaku;

5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robét unie-
mozliwiajacych jazde po danym torze;

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym,
w kierunku przeciwnym do zasadniczego, pociggu
lub pojazdu pomocniczego na bocznice lub do
okreslonego miejsca na szlaku;

7) pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpie-
czenstwu ruchu po sasiednim torze;

8) pociag ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy
ma zatrzymac sie na szlaku celem wykonania pracy;

9) zamkniecie toru zarzadzi zarzadca infrastruktury.

2. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego:

1) ktéry dowiedziat sie o zaistnieniu nieprzewidzia-
nych okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1;

2) zarzgdzajacy torem szlaku dwutorowego, ktéry ma
byé zamkniety;

3) od ktérego zamknigcia toru zazadat kierownik ro-
bot;

4) ktéry ma wyprawi¢ na szlak jednotorowy pociag
ratunkowy, pociag roboczy lub pojazd pomocniczy
celem wykonania okreslonej pracy;

5) wyznaczony w zarzadzeniu o zamknieciu toru.

3. Zamkniecie toru szlakowego nie wymaga
uzgodnienia z sasiednim posterunkiem zapowiadaw-
czym w przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych
okolicznosci. W innych przypadkach zamkniecie toru
szlakowego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu
z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowia-
dawczego; jezeli sasiednim posterunkiem zapowia-
dawczym jest posterunek odgatezny, uzgodnienie to
powinno nastgpié¢ réwniez z dyzurnymi ruchu na sa-
siednich stacjach.

4. Zamkniegcie toru zarzadza sie, nadajgc do sasied-
niego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru okre-
$lonego przez zarzadce infrastruktury.

5. Tor szlakowy zamyka sie miedzy posterunkami
zapowiadawczymi. Jezeli zamkniety jest tor na szlaku
wspdlnym przylegtym do posterunku odgateznego, to:

1) na odcinku jednotorowym — zamyka sie rowniez
tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy odgatezio-
ny;

2
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na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowied-
nich potaczen tordw i nie mozna przejechac na po-
sterunku odgateznym z toru prawego na tor lewy
lub odwrotnie — zamyka sie réwniez ten tor szla-
ku zasadniczego i ten tor szlaku odgatezionego, po
ktorym nie moze byé prowadzony ruch pociggow,
natomiast posterunek odgatezny czynny jest nadal
jako posterunek zapowiadawczy.

6. Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowac
go zgodnie z obowiazujagcymi zasadami sygnalizacji
oraz zastosowac¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze.

7. Otwarcie toru szlakowego moze nastapi¢, gdy
ustata przyczyna, z powodu ktérej tor zostat zamknie-
ty, i gdy tor ten jest wolny od przeszkod uniemozliwia-
jacych ruch. Otwarcie toru szlakowego po przeprowa-
dzonych robotach moze nastgpi¢ po otrzymaniu od
kierownika robét pisemnego lub telefonicznego po-
wiadomienia o ukonczeniu robdét i braku przeszkdd
uniemozliwiajacych ruch pociggéw.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku za-
powiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu nada-
je on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram we-
dtug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

9. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
ktory zamknat tor, powinien zawiadomié¢ droznikow
przejazdowych o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu
toru.

8 42. 1. Po zamknieciu jednego z toréw szlaku
dwutorowego moze byé wprowadzony ruch jednoto-
rowy dwukierunkowy po torze czynnym przez dyzur-
nego ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry za-
rzgdza tym torem, poprzez nadawanie do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posterunkéw ru-
chu telefonogramu wedtug wzoru okreslonego przez
zarzadce infrastruktury.

2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym pociagi zapowiada
si¢ telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw
jednotorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne
pociagi tego samego kierunku jazdy wyprawia sig
w odstepach posterunkéw nastepczych, natomiast po-
ciagi przeciwnych kierunkdw jeden nieparzysty i jeden
parzysty albo odwrotnie — w odstepach posterunkéw
zapowiadawczych.

3. Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi sie
ruch jednotorowy dwukierunkowy co najmniej na
dwoch szlakach przylegtych do posterunku odgatez-
nego, to kazdorazowe wydanie pozwolenia na wypra-
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wienie pociaggu dyzurny ruchu posterunku odgatezne-
go powinien uzgodnié z przednim posterunkiem zapo-
wiadawczym; w tym przypadku Zadanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu powinno nastapi¢ odpowied-
nio wczesniej przed zamierzonym wyprawieniem lub
przepuszczeniem pociggu, a czas ten powinien by¢
okreslony w regulaminie technicznym.

4. Dla pociggéw jadacych po torze prawym, pa-
trzac w kierunku jazdy, obstuguje sie semafory oraz
dodatkowo urzadzenia blokady liniowej, a dla pocia-
g6éw jadacych po torze lewym w kierunku przeciwnym
do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku za-
sadniczym, przy ktérym otwarto prowizoryczne poste-
runki nastepcze, urzgdzen tych nie obstuguje sie, chy-
ba ze zostaty do tego przystosowane.

5. Wyjazd pociagu na tor lewy, w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z posterunku
odgateznego, majgcego semafory wyjazdowe dla da-
nego kierunku jazdy, moze sie odby¢, jezeli:

1) na przystosowanym do tego semaforze wyjazdo-
wym podano sygnat zezwalajacy z rownoczesnym
wyswietleniem sie odpowiedniego wskaznika lub
sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietleniem
sie odpowiedniego wskaznika;

2) na semaforze wyjazdowym nieprzystosowanym
do sygnalizowania wyjazdu na tor szlakowy lewy,
w kierunku przeciwnym do zasadniczego, podano
w porze dziennej sygnat zastepczy uzupetniony
przenosna nieoswietlong tablica z odpowiednim
wskaznikiem;

3) nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajacego lub za-
stepczego i odpowiedniego wskaznika, a posteru-
nek zapowiadawczy, wyprawiajacy pociag na tor
szlakowy lewy, wydat druzynie pociggowej rozkaz
pisemny doreczony lub przekazany za pomoca
urzadzen tacznosci, zezwalajacy przejechaé obok
semafora wyjazdowego wskazujagcego sygnat
»Stoj” lub wyjechadé z toru stacyjnego nieposiada-
jacego semafora wyjazdowego i wyjecha¢ na tor
szlakowy lewy;

4) w przypadkach, o ktorych mowa w pkt 1—3 , w od-
niesieniu do stacji — podano ponadto sygnat ,Na-
kaz jazdy”, tam gdzie jest to wymagane.

6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pocia-
gu wyprawianego na tor szlakowy lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, moze sie odby¢, jezeli:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku
jazdy zostat przystosowany do takich jazd, na se-
maforze tym podano sygnat zezwalajacy na jazde
lub sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietle-
niem sie odpowiedniego wskaznika, a na stacji, na
ktérej jest to wymagane, ponadto podano sygnat
~Nakaz jazdy”;

2) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgateznym

bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowa-
ny do takich jazd lub urzadzenia blokady liniowej
nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po
danym torze szlakowym lewym (w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego} — na semaforze poda-
no w porze dziennej sygnat zastepczy uzupetniony
przenosng nieoswietlong tablicg z odpowiednim
wskaznikiem, o czym druzyna pociggowa zostata
uprzedzona rozkazem pisemnym przez stacje
ostatniego postoju lub stacje wyznaczona.

7. Jezeli nie sg spetnione warunki wymienione
w ust. 6, nalezy pociag zatrzymac i wydac druzynie po-
ciggowej rozkaz pisemny, doreczony lub przekazany
za pomocg urzadzen tacznosci, zezwalajgcy na prze-
jazd przez posterunek i na jazde po torze szlakowym
lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

8. Wijazd pociagu z toru szlakowego lewego, z kie-
runku przeciwnego do zasadniczego, na stacje lub po-
sterunek odgateiny z semaforem wyjazdowym dla da-
nego kierunku jazdy moze nastapié, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszgcym sie do to-
ru lewego, podano sygnat zezwalajacy lub sygnat
zastepczy,;

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego, odnoszg-
cym sie do toru szlakowego lewego, podano sy-
gnat zastepczy;

3) nie ma lub nie mozna podaé sygnatu zezwalajace-
go lub zastepczego — jezeli druzynie pociggowej
doreczono lub przekazano za pomocg urzadzen
tgcznosci rozkaz pisemny zezwalajacy na wjazd
pociagu.

9. Druzyny pociggowe nalezy informowaé rozka-
zem pisemnym, doreczonym lub przekazanym za po-
moca urzadzen tacznosci, o zamknieciu toru szlakowe-
go i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego oraz zwigzanych z tym okoliczno$ciach.

10. Zarzadca infrastruktury moze zarzadzié, ze
w czasie zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego posterunki odstepowe nie beda braty udziatu
w prowadzeniu ruchu; semafory nieczynnych poste-
runkéw ruchu beda wowczas niewazne; druzyny po-
ciggowe powinny by¢ o tym powiadamiane rozkazem
pisemnym.

11. Na szlaku z blokada samoczynna jednokierun-
kowg po zamknigciu jednego z toréw szlaku dwutoro-
wego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego ruch pociggdéw po torze czynnym pro-
wadzi sig w nastepujacy sposob:

1) obowiazuje telefoniczne zapowiadanie pociggow
pomiedzy obstugiwanymi posterunkami tak, jak
na szlaku jednotorowym bez urzadzen blokady li-
niowej;

2) ruch pociagéw prowadzi sie jak na szlaku jednoto-
rowym — przy czym pociggi tego samego kierun-
ku jazdy:
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a) po torze prawym w kierunku zasadniczym — ja-
dg w odstepach samoczynnych semaforow od-
stepowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego — jada w odstepach posterunkéw
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizo-
rycznych posterunkdw nastepczych — w odste-
pach posterunkow nastepczych; jezeli nie moz-
na przywrocié stanu zasadniczego blokady po
przejezdzie ostatniego pociagu z kierunku prze-
ciwnego do zasadniczego, nalezy pierwszemu
pociagowi, wyprawionemu po torze prawym
w kierunku zasadniczym, wyda¢ rozkaz pisem-
ny z zawiadomieniem o niewaznosci sygnatow
na samoczynnych semaforach odstepowych
i 0 potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego se-
mafora odstepowego.

12. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokada samo-
czynna dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze
urzadzona zostata blokada liniowa pdftsamoczynna,
woweczas dla ruchu pociggdw po torze czynnym w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego w czasie zamknie-
cia jednego z torow szlakowych obowigzuje nastepu-
jacy sposob postepowania:

1) po zamknieciu toru wprowadza sie ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy;

2) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociagu;

3) nastepstwo pociagdéw jadacych torem prawym
w kierunku zasadniczym reguluje blokada samo-
tzynna, a jadacych torem lewym, w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego — blokada potsamo-
czynna;

4) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym
nie wydaje sie rozkazéw pisemnych w tym zakresie.

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata blokada, powin-
ny by¢ wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

13. Jezeli blokada samoczynna lub pétsamoczyn-
na przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwukie-
runkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego,
w przypadku zamknigcia jednego toru obowigzuje na-
stepujacy sposob postepowania:

1} po zamknieciu toru wprowadza sie ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy;

2) dla wszystkich pociagdw obu kierunkéw jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociagu;

3) pociagom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym
nie wydaje sie rozkazéw pisemnych w tym zakre-
sie.

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata blokada, powin-
ny by¢ wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

14. Jezeli na linii kolejowej wyposazonej w urza-
dzenia radiotgcznosci pociggowej zgtoszenie ustania
przeszkody, z powodu ktorej tor szlakowy byt zamknig-
1y, nastapilo w czasie, gdy tor czynny zajety jest przez
pociagi, w celu szybkiego przeprowadzenia nagroma-
dzonych pociagéw dyzurny ruchu moze dokonaé
otwarcia tego toru i wznowié po nim ruch pociggow,
przestrzegajac nastepujacych zasad:

1) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pocia-
gi jadace w kierunku zasadniczym — odwotuje
prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego i przywraca ruch dwutorowy;

2) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pocia-
gi jadace w kierunku przeciwnym do zasadniczego
— anuluje wezesniej uzyskane pozwolenie na wy-
prawienie nastepnych pociggow po torze szlako-
wym lewym, a odwotania ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po tym torze dokonuje, gdy
przybedzie ostatni pociag jadacy torem z kierunku
przeciwnego do zasadniczego;

3) na szlaku z blokadg dwukierunkowa przywraca
ruch dwutorowy, bez wzgledu na kierunek jazdy
pociggoéw po torze dotychczas czynnym;

4) druzyny pociggow znajdujacych sie na torze do-
tychczas czynnym nalezy uprzedzi¢ radiotelefo-
nem o otwarciu sasiedniego toru.

15. Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy
dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego toru i po
przyjezdzie ostatniego pociagu, dla ktérego dano po-
zwolenie na wyprawienie po torze lewym, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, ruch dwutorowy przy-
wraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowa-
dzit ruch jednotorowy. Dyzurny ruchu tego posterun-
ku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawcze-
go i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram
wedtug okreslonego wzoru, przywracajacy ruch dwu-
torowy.

16. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego i przywréceniu ruchu dwutorowego na-
lezy zawiadomi¢ dréznikéw przejazdowych.

17. Szczego6towe zasady prowadzenia ruchu w cza-
sie zamkniecia jednego z tordw szlakowych okresli za-
rzadca infrastruktury w regulaminach technicznych
sgsiednich staciji i posrednich posterunkéw ruchu oraz
w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania roboét. Opracowanie regulami-
nu tymczasowego prowadzenia ruchu obowigzuje tak-
ze przy przeprowadzaniu badan oraz jazd doswiad-
czalnych po czynnych torach.

8 43. 1. Pociagi, pojazdy pomocnicze oraz tabor
specjalny wyprawiane po torze zamknigtym zapowia-
da sie telefonicznie w sposéb ustalony dla szliakéw
jednotorowych; posterunki odstgpowe w miare po-
trzeby biorg udziat w tym zapowiadaniu.

2. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastepnej stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym
szlaku dwutorowego — obstuguje sie semafory
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oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzgdzenia
na to pozwalajg;

2) po torze lewym szlaku dwutorowego — semafo-
row nie obstuguje sig, chyba ze semafor wyjazdo-
wy zostat przystosowany do wyjazdu w kierunku
przeciwnym do zasadniczego albo ze przy torze le-
wym, patrzac w kierunku jazdy, znajduje sie sema-
for wjazdowy;

3) na szlaku z dwukierunkowa blokada pétsamoczynng
dla kazdego toru obowigzuje zasada okreslona
w pkt 1.

3. Dla pociagu, ktéry nie dojezdza do nastepnego
posterunku zapowiadawczego, w przypadku jazdy po
szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku
zasadniczym szlaku dwutorowego, semafory obstugu-
je sie wowczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest
blokada liniowa, lecz urzadzenia sterowania ruchem
przystosowane sa do tego, aby pociagg powracajacy ze
szlaku nie oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej,
to wjazd pociggu powracajacego ze szlaku jednotoro-
wego lub po torze prawym w kierunku zasadniczym
szlaku dwutorowego moze odbywaé sie na sygnat ze-
zwalajacy na semaforze. W przypadku jazdy po torze
lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego szla-
ku dwutorowego w zakresie obstugi semaforéw po-
stepuje sie w sposdéb okreslony dla pociagu, ktéry do-
jezdza do nastepnej stacji.

4. Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd po-
ciggéw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na roz-
kaz pisemny, natomiast wjazd pociggéw z zamkniete-
go toru — na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

5. Dla pociggu jadgcego na zajety tor szlakowy nie
nastawia sie sygnatéw na semaforach i nie obstuguje
sie urzagdzen blokowych.

6. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawic kil-
ka pociggow, z tym ze drugi i nastepny pocigg w tym
samym kierunku mozna wyprawié¢ w odstepie czasu
co najmniej dwdch minut, w odlegtosci co najmniej
500 m za pociagiem poprzednim.

7. Predkos¢ jazdy pociggu na zamknietym i zaje-
tym torze szlakowym nie moze przekracza¢ 30 km/h.
Na zamknietym torze szlakowym niezajetym przez ta-
bor kolejowy, na ktérym nie ma przeszkéd do jazdy,
moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociagu
predko$¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu powiadamia
druzyne pociagowa za pomocg rozkazu pisemnego.

8. Druzyne pociggowa lub kierowce pojazdu po-
mocniczego zawiadamia sie rozkazem pisemnym
o jezdzie po torze zamknietym, z podaniem numeru
zamknigtego toru, nazwy stacji, w kierunku ktérej ma
odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na
szlaku i pozwolenia na dalsza jazde lub powroét do sta-
cji wyprawienia albo na jazde do okreslonego kilome-
tra na szlaku. Ponadto druzyny pociggowe lub kierow-
ce pojazdu pomocniczego nalezy powiadomié o:

1) ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wy-
magajg zmniejszenia predkosci jazdy ponizej do-
zwolonej dla danego pociagu;

2) znajdujacych sie na zamknietym torze innych po-
ciggach i pojazdach pomocniczych oraz kierunku
ich jazdy lub miejscu postoju;

3) jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut za in-
nym pociagiem lub pojazdem pomocniczym;

4) sposobie pozwolenia na wjazd pociggu, jezeli nie
bedzie podany sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym;

5) innych okolicznosciach wymagajacych zachowa-
nia szczegolnej ostroznosci.

9. Jezeli wyprawiono pociag, ktéry ma dojechaé
do nastepnej stacji, nie wolno wyprawiaé¢ pociagu
przeciwnego kierunku, dopoki pocigg ten nie przyje-
dzie do tej stacji.

10. Jezeli wyprawiono pociag do okreslonego kilo-
metra, pocigg przeciwnego kierunku wolno wyprawic
do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed
wyznaczonym kilometrem.

11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktérym
mowa w ust. 10, nalezy wskazaé¢ miejsce, do ktorego
wolno dojechac. Zblizenie sie obu pociagdéw mozie na-
stapié po porozumieniu sige druzyn pociggowych.

12. Jezeli pocigg wyprawiono do okreslonego kilo-
metra z postojem i z powrotem, lecz nie powiadomio-
no druzyny pociggowej rozkazem pisemnym o tym, ze
za nim zostanie wyprawiony nastepny pociag tego sa-
mego kierunku, wéwczas nie wolno wyprawié nastep-
nego pociagu, do czasu gdy wyprawiony pocigg nie
powraocit.

13. Jezeli powiadomienie, o ktorym mowa
w ust. 12, moze by¢ przekazane pociggowi znajduja-
cemu sie na torze zamknietym za pomoca urzadzen
tacznosci, nalezy to uczynié, przekazujac stosowng
tresé rozkazu pisemnego, a nastgpnie wyprawié kolej-
ny pociag.

14. O wszelkich jazdach po zamknietym torze
i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu zawiadamia sie dréznikéw przejazdowych oraz
posterunki ruchu potozone przy tym szlaku.

15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do kto-
rego wyprawia sie pociagi po zamknietym torze, mo-
ze by¢ urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu,
ktory, tak jak posterunek zapowiadaweczy, bierze udziat
w regulowaniu ruchu po zamknietym torze.

8 44. 1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazo-
nych w blokade liniowa przystosowang do prowadze-
nia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, jak
rowniez po torach szlaku dwutorowego, na ktorych
blokada liniowa nie jest dostosowana do ruchu dwu-
kierunkowego, ruch pociaggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunko-
wo po drugim torze;

2) dwukierunkowo po kazdym torze.
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2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowia-
Zuje nastepujacy sposob postepowania:

1) jezeli blokada samoczynna i potsamoczynna jest
przystosowana do ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze, kierunek ruchu po danym torze mo-
ze byé zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlako-
wy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wtacze-
nie zadanego kierunku; zadanie tego pozwolenia
odbywa sie telefonicznie lub za pomoca specjaine-
go urzadzenia;

2) jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do
ruchu dwukierunkowego, ruch dwukierunkowy po
torze w kierunku przeciwnym do kierunku zasadni-
czego wprowadza posterunek zapowiadawczy za-
rzadzajacy tym torem.

W tym celu dyzurny ruchu tego posterunku nadaje
do sasiedniego posterunku zapowiadawczego telefo-
nogram wedtug wzoru okreslonego w przepisach
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury.

3. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna i pdtsa-
moczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze, powinny by¢ wskazane w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy pociagow.

4, Na szlakach z blokada liniowa nieprzystosowana
do ruchu dwukierunkowego sposdb prowadzenia ru-
chu pociggéw po torze prawym, w kierunku zasadni-
czym, nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ru-
chu pociggoéw po torze, po ktérym wprowadzono ruch
dwukierunkowy, odbywa sie tak, jak w czasie zamknie-
cia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowa-
dzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po to-
rze czynnym,

5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pociagu,
dla ktérego wydano pozwolenie na wyprawienie po
okreslonym torze, ruch jednokierunkowy po tym torze
przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry
wprowadzit ruch dwukierunkowy, nadajac do sgsied-
niego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug okreslone-
go wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierun-
kowego po jednym torze przy czynnych obu torach
dyzurny ruchu powiadamia dréinikéw przejazdo-
wych.

§ 45. 1. Tor stacyjny nienadajacy sie do ruchu na-
lezy zamknag.

2. Zamkniecie toru stacyjnego wymaga wykonania
nastepujacych czynnosci:

1) zawiadomienia o tym zainteresowanych pracowni-
kow;

2) osygnalizowania zamknigtego toru zgodnie z obo-
wigzujacymi zasadami sygnalizacji;

3) zwarcia obu tokdéw szyn zamknietego toru, jezeli
jest on izolowany;

4) przestawienia zwrotnic prowadzacych na zamknie-
ty tor w kierunku innego toru i w tym potozeniu
unieruchomienia ich za pomoca zamknigé pomoc-
niczych, o ile nie spowoduje to wytaczenia innych
przebiegéw niesprzecznych.

3. Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, sto-
suje sie ponadto srodki pomocnicze stosowne w da-
nym typie urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

4. Jezeli cze$é zamknietego toru bedzie uzytkowa-
na, nalezy jg zakonczy¢ prowizorycznym koztem opo-
rowym, a miejsce, do ktérego wolno dojecha¢, odpo-
wiednio osygnalizowac.

5. Otwarcie zamknietego toru stacyjnego moze na-
stapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po otrzymaniu
zawiadomienia o usunieciu przeszkéd do ruchu na
tym torze.

6. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego powinno
by¢ odnotowane w dokumentacji techniczno-ruchowej.

Rozdziat 6

Powiadamianie druzyn pociagowych
i postepowanie w razie szczegdlnych wydarzen

§ 46. 1. Druzyny pociagowe nalezy zawiadamiac za
pomocg rozkazéw pisemnych o potrzebie zachowania
szczegolne] ostroznosci lub ograniczenia predkosci
jazdy, o zezwoleniu na jazde w szczegdlnych warun-
kach i o innych okolicznosciach, ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo lub prawidtowos¢ jazdy pociagow.

2. Za pomoca rozkazéw pisemnych wydaje sie dru-
zynie pociaggowe]j polecenia, zezwolenia i informacje.

3. Podstawag do przekazywania rozkazéw pisem-
nych sg przepisy i instrukcje okreslajace obowiazki dy-
zurnego ruchu albo zarzadzenie zarzadcy infrastruktu-
ry lub zadanie uprawnionego pracownika.

4. Szczegotowe postanowienia o wydawaniu i do-
reczaniu lub przekazywaniu rozkazow pisemnych oraz
rodzaje i wzory rozkazow pisemnych okresla zarzadca
infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

5. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kom-
puterowej ewidencji ostrzezen doraznych wyznaczo-
nych do wydawania rozkazéw pisemnych rozkazy pi-
semne zawierajace ostrzezenia dla okreslonych odcin-
kéw linii kolejowej moga byé wydawane w formie wy-
druku komputerowego.

§ 47. 1. Ostrzezenia dziela sie na:

1) ostrzezenia state — sa to ostrzezenia, ktore ujete
sg w wykazie ostrzezen statych;

2) ostrzezenia doraine — sa to ostrzezenia, ktore
wprowadzone zostaty przez zarzgdce infrastruktu-
ry; ostrzezenia dorazne moga by¢:

a) jednorazowe — odnoszace sie do okreslonego
pociagu,
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b) okresowe — odnoszace sie do wszystkich po-
ciagéw w okresie waznosci tego ostrzezenia.

2. Wykaz ostrzezen statych powinien byé¢ wydawa-
ny okresowo i zawsze z wejsciem w Zycie howego roz-
ktadu jazdy.

3. W wykazie ostrzezen statych moina dokonywad
tylko nastepujacych zmian:

1) skreslenie ostrzezen w catosci;

2) skrécenie odcinka ograniczenia predkosci podane-
go w ostrzezeniu statym;

3) podwyzszenie predkosci jazdy podanej w ostrzeze-
niu statym;

4) skrécenia czasu obowigzywania ostrzezenia statego.

4. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy przeka-
za¢ zainteresowanym w formie pistmnego zarzadze-
nia zarzadcy infrastruktury.

5. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie
robdt lub inne okolicznosci dotyczace tych urzadzen
wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrze-
zen nieujetych w wykazie ostrzezen statych, wiasciwe
jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy
powinni niezwtocznie zawiadomié¢ o tym w formie pi-
semnej, telegramem lub telefonogramem, jednag ze
stacji sgsiadujacych z miejscem, w ktérym powstaty
okolicznosci wymagajace wydania ostrzezen.

6. W zawiadomieniu, o ktérym mowa w ust. 5, na-
lezy doktadnie okreslic miejsce, w ktérym konieczne
jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie
ostroznosci, dopuszczalng predkosé jazdy pociagow,
powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowa-
nia ostroznosci i termin obowigzywania ostrzezenia.

7. Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistniaty okolicz-
nosci wymagajace wydania ostrzezen lub ktéra otrzy-
mala zawiadomienie o takich okolicznosciach, powi-
nien o potrzebie wydawania ostrzezen zawiadomié
dowodnie w formie elektronicznej, faksem, pisemnie,
telegramem lub telefonogramem zainteresowane sa-
siednie stacje oraz stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezen, ktére powinny potwierdzi¢ otrzymanie za-
wiadomienia.

8. Ostrzezenie, w ktorym nie okreslono terminu
obowigzywania, jest wazne do odwotania. Odwotanie
tego ostrzezenia nastepuje w trybie przewidzianym do
jego wprowadzenia, z wyjatkiem potwierdzenia otrzy-
mania odwotania.

9. Stacje, ktére otrzymaty zawiadomienie lub za-
rzadzenie o ostrzezeniu, powinny niezwtocznie wpisaé
je do wtasciwej ksiazki ostrzezen doraznych. Jednora-
zowych ostrzezen nie wpisuje sie do ksigzki ostrzezen
doraznych.

10. Stacje wyznaczone w wewnetrznym rozktadzie
jazdy do wydawania ostrzezen wpisuja do ksigzek
ostrzezen dorainych wszystkie doraine ostrzezenia

obowigzujace na wyznaczonych odcinkach, natomiast
inne stacje wpisujg ostrzezenia dorazne wprowadzone
na wtasnej stacji na drodze wyjazdu pociagow, na
szlakach do najblizszych sgsiednich stacji i na sgsied-
nich stacjach na drodze wjazdu pociggow.

11. W przypadku ostrzezen dotyczacych szlakéw
dwutorowych stosuje sie nastepujace zasady:

1) stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen
doraznych ostrzezenia dotyczace szlakowych to-
row kierunku zasadniczego i miejsc znajdujacych
sie na stacjach na drodze wjazdu i wyjazdu wypra-
wianych pociggdéw, natomiast dotyczace torow
kierunku przeciwnego do zasadniczego — tylko
w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie pocia-
gow po torze w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego;

2) ostatnie stacje znajdujace sie przed miejscem, kto-
rego dotyczy ostrzezenie, wpisuja do ksigzek
ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace kazde-
go przylegtego toru szlakowego w obu kierunkach
jazdy.

12. Ksigzki ostrzezen dorainych prowadzi na bieza-
co dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik wy-
znaczony regulaminem technicznym.

Rozdziat 7

Zasady postepowania w razie szczegodlnych
wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
i wypadkow kolejowych

8 48. 1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
nalezy stosowac wszelkie dostepne $rodki w celu nie-
dopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe —
zmniejszenia skutkéw wypadku.

2. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie
o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgtosié¢ to
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

3. Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat
zgtoszenie, powinien o tresci zgtoszenia zawiadomié
obie sasiednie stacje, posrednie posterunki ruchu,
dréznikéw przejazdowych oraz innych zainteresowa-
nych pracownikow w celu ewentualnego wstrzyma-
nia wyprawiania lub zatrzymania pociagu lub wyta-
czenia napigecia w sieci trakcyjneij, jezeli zachodzi taka
potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazaja-
cej bezpieczenstwu ruchu, nalezy ja usunaé, a jesli nie
jest to mozliwe:

1) nalezy zewrzec toki szyn, jezeli tor jest izolowany;
2) zagrozone miejsce ostonié¢ sygnatami,

a w razie potrzeby podawaé sygnaty ,Stéj” oraz we-
zwacé pomoc.

5. Pracownik, ktéry zauwazyl zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu, moze opusci¢ miejsce zagrozenia do-
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piero wtedy, gdy wykonat wszystkie czynnosci zmie-
rzajagce do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego
skutkdéw.

6. Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub o prze-
szkodzie, ktore wymagajag wstrzymania ruchu pocia-
goéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powia-
damia zainteresowanych pracownikéw oraz wtasciwe
jednostki, zgodnie z przepisami wewnetrznymi zarzad-
cy infrastruktury i regulaminem technicznym.

7. Na miejscu wypadku kierownik pociggu, a gdy
go nie ma — maszynista, powinien przedsiegwzig¢ od-
powiednie srodki zapobiegajace nastepstwom wy-
padku, w szczegdlnosci ostonié sygnatami miejsce
wypadku, zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz za-
pewnié w miare mozliwosci pomoc ofiarom wypad-
ku. Nalezy réowniez zabezpieczy¢ slady, ktére mogty-
by utatwié ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabez-
pieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i bagaze podroz-
nych.

8. W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscuy,
w ktérym miat sie on zatrzymaé, nalezy zbadaé stan
i dziatanie urzadzet hamulcowych, zgodnie z postano-
wieniami przepiséw wewnetrznych.

9. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat
sie, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak {ub
nastepny odstep albo ze jazda pociagu znajdujgcego
si¢ na szlaku lub odstepie bezposrednio zagraza bez-
pieczenstwu ruchu pociggéw, nalezy postepowac
w nastepujacy sposdb:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nadac¢ sy-
gnat ,Alarm” za pomoca urzadzen radiotagcznosci
pociggowej i podjaé¢ dziatania zapobiegajgce wy-
padkowi lub zmniejszajgce jego skutki; na liniach
niewyposazonych w radiotacznosé pociggowa na-
lezy nadaé¢ sygnat ,Alarm”, a nastepnie poieci¢
droéznikom przejazdowym i odpowiednim poste-
runkom nastgpczym zatrzymanie tego pociagu;

2) dréinicy przejazdowi znajdujacy sie przed pocia-
giem, ktory ma by¢ zatrzymany, powinni ustawic
tarcze zatrzymania, a w kierunku zblizajagcego sie
pociagu podawac jednoczesnie sygnaty wzrokowe
i dzwigkowe ,Stoj”;

3) dréznik przejazdowy, ktéry zatrzymat pociag, po-
winien niezwiocznie zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu,
od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania po-
ciggu;

4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgtoszenia o zatrzy-
maniu pociggu powinien poleci¢ usuniecie tarczy
zatrzymania, a dréznicy przejazdowi powinni pole-
cenie to wykonag;

5) posterunki nastepcze wezwane sposobem alarmo-
wym do zatrzymania pociggu powinny, oprocz
wskazania temu pociggowi sygnatu ,Stoj” na od-
powiednim semaforze, w razie potrzeby podawac
rowniez sygnaty wzrokowe i diwiekowe ,Stéj”,
aby zapewni¢ mozliwie najwczesniejsze zatrzyma-
nie pociagu.

§ 49. 1. Pociagg zatrzymany na szlaku moze by¢ cof-
niety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu po-
sterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego po-
cigg ma sie cofac, i gdy na pierwszym w kierunku co-
fania wagonie wyposazonym w dzwignie nagtego ha-
mowania, bedzie znajdowad sie pracownik, celem ob-
serwacji toru szlakowego i zahamowania pociagu
w razie potrzeby.

2. Druzyna trakcyjna powinna cofa¢ pocigg ze
szczegolng ostroznoscia, nie przekraczajgc predkosci
30 km/h na szlaku z przejazdami, ktére sa obstugiwa-
ne lub sa zabezpieczone w inny sposéb, oraz 20 km/h
na szlaku z przejazdami, ktore nie sg obstugiwane lub
nie sg zabezpieczone w inny sposob.

3. Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dy-
zurnym moze odbywa¢ sie z predkoscig 5 km/h, pod
warunkiem ze w odlegtosci drogi hamowania pociag
bedzie poprzedzat wtasciwy pracownik z przepisowy-
mi sygnatami i Zze widocznos$é nie jest mniejsza niz
100 m, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Cofanie pociggu jest zabronione:

1) gdy w czasie przerwy w tacznosci przewodowej za
tym pociggiem miat by¢ wyprawiony na szlak na-
stepny pociag;

2) jezeli pociag jedzie bez obsady konduktorskiej;

3) na szlaku z blokada samoczynng, jezeli na cofanie
pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ru-
chu;

4) w czasie, gdy widocznosc jest mniejsza niz 100 m,
a cofanie nie zostato uzgodnione z dyzurnym ru-
chu;

5) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii
kolejowej bez obsady stacji oraz mijanek i bez
urzadzen sterowania zdalnego, jesli nie otrzymano
pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego.

5. Cofany pociag nalezy zatrzymag:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstgpowym
— 100 m przed semaforem odstepowym, odno-
szgcym sie do toru i kierunku jazdy pociagu przed
cofaniem, jezeli:

a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia
dyzurnego ruchu stacji, do ktorej pocigg ma sie
cofag,

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ru-
chu z posterunku blokowego nie podaje sygna-
tu ,, Do mnie”;

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla
cofanego pociagu,

b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafo-
ra wjazdowego, znajdujgcego sie przy sasied-
nim torze z prawej strony w kierunku cofania,
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c) gdy semafora przy sasiednim torze nie widaé —
w odlegtosci 100 m przed pierwszym rozjazdem
na drodze cofanego pociggu.

§ 50. 1. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sig, ze
cze$¢ pociggu moze jechaé dalej, to oprocz wykonania
zawiadomienia za pomoca urzadzen facznosci dyzur-
nego ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy,
o ile jest to mozliwe, porozumie¢ sie rowniez z dyzur-
nym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapo-
wiadawczego i postapi¢ wedtug jego polecenia.

2. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
ktéry otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub roze-
rwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku,
powinien zamkna¢ tor szlakowy.

3. Pozostajaca na szlaku cze$é pociggu nalezy za-
hamowaé, ostoni¢ sygnatami i, o ile jest to mozliwe,
strzec.

4. Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy
dokonaé¢ wymaganej proby hamulcéw i odhamowaé
wagony w tej czesci pociagu.

5. Na odjezdzajagcej czesci pociagu nie mozna
umieszczaé sygnatu koAca pociggu Pc 5, a maszynista
powinien zanotowac¢ numer ostatniego wagonu tej
czesci pociagu, aby upewnié sie na stacji, czy czesé ta
przyjechata w catosci. Nie dotyczy to ostatniej czesci
pociagu.

6. Jadacg czesc pociagu, z wyjatkiem ostatniej cze-
$ci, nalezy zatrzymadé przed semaforem najblizszego
posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje sy-
gnat zezwalajacy na jazde, a nastepnie nalezy zawia-
domi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozosta-
wieniu czesci pociggu na szlaku i o miejscu jej znajdo-
wania sie.

7. Jezeli zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 6,
dokonano za pomocag radiotelefonu podczas jazdy cze-
$ci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania
sie przed semaforem nadajgcym sygnat zezwalajacy.
Jezeli zawiadomienie to otrzymat nastawniczy lub
zwrotniczy, powinien niezwtocznie zgtosié to dyzurne-
mu ruchu. Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen
dyzurnego ruchu.

8. Wijazd na stacje poszczegdlnych czesci pociagu
odbywa sie na zasadach okreslonych dla ruchu po to-
rze zamknietym.

9. Po opréznieniu toru szlakowego nalezy potwier-
dzi¢ przyjazd catego pociagu na jedng stacje lub przy-
jazd poszczegdlnych czesci pociagu na rézne stacje
przylegte do tego szlaku, otworzy¢ zamknigty tor oraz
powiadomié¢ o tym zainteresowane posterunki.

§ 51. 1. Jezeli oderwana cze$é pociggu zatrzymata
sie lub toczy sie w odwrotnym kierunku, to przednia
cze$é pociggu nalezy natychmiast zatrzymacé oraz, je-
$li to mozliwe, powiadomic¢ o rozerwaniu pociggu dy-
zurnego ruchu najblizszego posterunku.

2. Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy
w oderwanej czesci zahamowac¢ wagony majgce ha-
mulec reczny, nastepnie do tej czesci pociagu doje-
chaé przednia czescia, obie czesci potaczy¢, wykonacé
uproszczong probe hamulca, wagony odhamowac
i jechac dalej.

3. Gdy potfaczenia obu czesdci pociggu nie mozna
wykonaé, nalezy zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
tylnego posterunku ruchu i porozumieé sie z nim co
do sposobu zwolnienia toru szlakowego.

4. Jezeli okolicznosci beda tego wymagaty, dyzur-
ny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie lokomotywy z tylnej
stacji i pchanie tylnej czesci pociagu, jezeli przednia
czes¢ pociggu wijechata juz na przednig stacje, albo
$ciggniecie tylnej czesci pociagu na tyina stacje.

5. Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebez-
pieczenstwo zbiegniecia wagondw ze stacji na szlak
nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym srodki
zapobiegajace zbiegnieciu wagondéw i skutkom zbie-
gniecia.

6. W razie zbiegniecia wagonow ze stacji na szlak
nalezy je zatrzyma¢, a gdy to jest niemozliwe — skie-
rowaé na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy
i to nie jest mozliwe, nalezy je wykolei¢ na wykolejni-
cy lub w inny sposdéb.

7. O zbiegnieciu wagondéw na szlak nalezy nie-
zwtocznie zawiadomié¢ dréznikéw przejazdowych na
szlaku do sasiedniej stacji, w ktérej kierunku toczg sie
wagony, oraz posrednie posterunki ruchu.

8. Droznicy przejazdowi po zauwazeniu lub dowie-
dzeniu sie o zbiegnieciu wagondw powinni zamkngé
rogatki i zatrzymac¢ pociag jadacy naprzeciw zbiegtych
wagonow.

9. Pociag znajdujacy sie na torze, na ktory zbiegty
wagony, nalezy w razie potrzeby cofa¢. Na szlaku z blo-
kada samoczynna nie nalezy cofa¢ pociagu jadacego
naprzeciw zbiegtych wagonow, lecz go zatrzymac.

10. Na szlakach wielotorowych pociagi jadace po
torach sasiadujacych z torem, po ktérym tocza sie wa-
gony, nalezy zatrzymac¢ do czasu ustalenia, ze zbiegte
wagony nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu tych po-
ciggow.

11. Na stacji, w kierunku ktérej tocza sie wagony,
nalezy przygotowac sie na ich zatrzymanie lub prze-
puszczenie przez stacje, z tym ze nie wolno wpuscic¢
zbiegtych wagondw na tor, na ktérym znajduja sie wa-
gony z ludZmi lub zatadowane towarami niebezpiecz-
nymi. Szczegdétowy sposdb postepowania w zalezno-
$ci od istniejgcych warunkdw miejscowych okresla re-
gulamin techniczny.

12. Tory szlaku, na ktory zbiegty wagony, nalezy
uwazac za zamkniete do czasu upewnienia sige, ze wa-
gony nie pozostaty na szlaku i ze sasiedni tor szlaku
dwutorowego réwniez jest wolny od przeszkody do
jazdy.
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§ 2. 1. W przypadku powstania pozaru w pociagu
nalezy:

1) pociag ten natychmiast zatrzymaé, o ile jest to
mozliwe w miejscu umozliwiajacym prowadzenie
akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat ,,Po-
zar”;

2) wezwaé podrdoinych do opuszczenia ptonacego
wagonu pociagu;

3) przystapic¢ do gaszenia pozaru za pomocga dostep-
nych srodkow;

4) wezwac straz pozarng oraz podja¢ dziatania w celu
zminimalizowania jego skutkéw;

5) dokonaé wytaczenia napiecia w sieci trakcyjnej, je-
zeli jest to mozliwe, po uprzednim odstawieniu za-
grozonych pozarem innych pojazdéw kolejowych.

2. O powstaniu pozaru w poc¢iggu znajdujacym sie
na szlaku nalezy powiadomié¢ dyzurnego ruchu,
a w razie potrzeby miejsce niebezpieczne ostonié sy-
gnatami i zazgda¢ pomocy.

3. W razie pozaru pociagu znajdujacego sie na
szlaku nalezy zamkngé tor szlakowy oraz, jezeli prze-
jazd obok ptongcego wagonu bytby niebezpieczny,
rowniez sgsiedni tor szlakowy.

4. Jezeli na sasiednim torze znajduje sie pociag,
nalezy zatrzymaé go przed miejscem pozaru, jezeli
przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

5. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik po-
winien dokonac¢ ogledzin uszkodzonego wagonu i zde-
cydowaé, czy wagon jest zdatny do ruchu.

§ 53. 1. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wéd osig-
gnhie takie rozmiary, przy ktdrych stan toru moze za-
grazaé bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powi-
nien porozumiec sie z wtasciwg jednostka utrzymania
infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby
wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy
pociggow.

2. Druzyny trakcyjne pociagdw jadacych podczas
ulewy dostosowuja predkosé pociggéw do panuja-
cych warunkéw, a w przypadku stwierdzenia przeszko-
dy do jazdy lub watpliwosci co do-dalszej bezpiecznej
jazdy pociggu powiadamiajg dyzurnego ruchu i pod-
porzadkowuja sie jego decyzjom.

3. Postanowienia dotyczgce postgpowania druzyn
pociggdéw jadacych podczas gwattownej ulewy obo-
wigzujg rowniez druzyne pociggu wyprawionego bez-
posrednio po gwattownej ulewie, o czym druzyne te
nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzmozonych opadoéw $nie-
gu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociggu
zwraca¢ uwage, czy nie tworzg sie zaspy, ktore
moga stanowié¢ przeszkode dla ruchu;

2) dyzurny ruchu powinien zasiegnac¢ informacji
u pracownikow utrzymania zarzadcy infrastruktury
o stanie szlaku, zwtaszcza przed wyprawieniem
pociggu, ktéremu moze zagrazac¢ utkniecie w za-
spie snieznej.

5. O powstaniu zaspy $nieznej stanowiacej prze-
szkode dla ruchu pociggdéw nalezy zawiadomié dyzur-
nego ruchu, kiéry powinien zamkna¢ tor szlakowy i za-
Zzadacd usuniecia zaspy.

6. Jezeli pociag zatrzyma sie na torze szlakowym
z powodu zasp $nieznych uniemozliwiajacych dalszg
jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastoso-
wac sie do otrzymanych dyspozyciji.

7. Jezeli nie ma mozliwosci $ciggniecia fub cofnig-
cia pociggu pasazerskiego, ktory utkngt w zaspie na
szlaku, nalezy uzyé¢ dostepnych srodkéw w celu do-
wiezienia do stacji podréznych i ich bagazu z pociggu
znajdujgcego sie na szlaku.

8. W razie potrzeby nalezy uruchomi¢ ptug od-
$niezny; pociag z ptugiem ods$nieznym, wyprawiony
do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasa-
dach ustalonych dla pociggdéw ratunkowych.

8 b4. 1. W przypadku stwierdzenia pekniecia szyny
lub deformacji toru zagrazajgcych bezpieczenstwu ru-
chu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymad zblizajagce sie po-
ciagi przed miejscem uszkodzonym, za pomoca
dostepnych srodkéw, tacznie z podaniem sygna-
fow ,,Alarm”;

2) miejsce to ostonié sygnatami ,,St6j” z obu kierun-
kéw, przy czym najpierw z tej strony, z ktérej spo-
dziewany jest pociag;

3) zawiadomié¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien za-
mknaé tor i zawiadomié¢ o tym wtasciwg jednostke
infrastruktury kolejowej;

4) przeszkode dozorowaé, a w razie zblizania sie po-
ciggu nalezy go zatrzymac.

2. Pociagi znajdujace sie przed przeszkodg nalezy
zatrzymac do czasu otrzymania zawiadomienia o do-
konaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu peknigtej
szyny oraz podania, z jakg predkoscia mogg przejez-
dzaé¢ pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo
zabezpieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenie peknietej szyny
moze wykonaé i zgtosi¢ dyzurnemu ruchu droznik
przejazdowy lub dréznik obchodowy. W tym przypad-
ku pociagi musza by¢ zatrzymane przed miejscem
uszkodzonym, po czym przejezdzajg z predkoscig nie
wigksza niz 5 km/h; podczas przejazdu pociagu miej-
sce uszkodzone powinien obserwowaé uprawniony
pracownik.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pra-
cownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie lub telefo-
nogramem wykonanie naprawy oraz podaje predkosé,
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z jaka moga przejezdzaé pociagi przez miejsce napra-
wione.

§ 5. 1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wa-
gonu w pociagu, ktére mogtoby zagrazaé bezpieczen-
stwu ruchu, nalezy uszkodzenie usunagé¢ bez wytacze-
nia wagonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon
wytgczyé z pociaggu.

2. Wagony wykolejone, nawet jezeli nie ulegly
uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez rewidenta
taboru kolejowego przed dopuszczeniem ich do dal-
szej jazdy w pociggu. W razie niemoznosci doktadne-
go zbadania wagonéw wykolejonych na szlaku, po
wstawieniu ich na tor, nalezy dowiezé je do najblizszej
stacji, z predkoscia okreslong przez rewidenta taboru
kolejowego, jednak nie wigkszg niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowos¢ za-
grazajaca bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien po-
cigg zatrzymadé, a jezeli jest to niemozliwe, powinien
wezwaé do zatrzymania pociggu pracownika nastep-
nego posterunku ruchu lub dréinika przejazdowego,
powiadamiajgc go o zauwazonej nieprawidiowosci.
O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomié
druzyne pociggows; po zbadaniu nieprawidiowosci
maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscig pociag
moze jechac dalej.

4. W razie zauwazenia w pociggu zagrzania sie czo-
pa osi zestawu kotowego nalezy pociag natychmiast
zatrzymaé, a nastepnie maszynista decyduje, czy i z ja-
ka predkoscia pociag moze dojechaé¢ do najblizszej
stacji, zawiadamiajac o tym dyzurnego ruchu przed-
niej stacji. Jezeli pociagg moze jechaé, druzyna pocia-
gowa powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na wa-
gon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego,
a wjazd pociaggu na stacje powinien odbywac sie z za-
chowaniem nastepujacych srodkéw ostroznosci:

1) pociag nalezy przyjaé po drodze przebiegu mozli-
wie bez tukow;

2) predko$é wijazdu pociggu powinna wynosié
5—10 km/h;

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien
obserwowaé pracownik druzyny pociggowej
i gdyby wagon ten wykolejat sie, nalezy natych-
miast zatrzyma¢ pociag;

4) po sasiednich torach nie powinny przejezdzaé zad-
ne pojazdy.

5. Na stacji nalezy wytaczy¢ z pociggu wagon z za-
grzanym czopem osi zestawu kotowego. Jezeli pociag
nie moze jechaé z uwagi na niebezpieczenstwo ztama-
nia osi, nalezy zazada¢ pomocy.

6. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy
pociag natychmiast zatrzymac¢ i zazgdaé¢ pomocy.
Oznaka ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda
wagonu oraz pochylenie sie wagonu na jedng strone.

7. W razie ustyszenia podczas przejazdu pociggu
silnych, rytmicznych uderzen két o szyny, co wskazuje

na to, ze w pociagu znajduje sie wagon majacy kota
z ptaskimi miejscami lub nalepami, nalezy powiado-
mié¢ o tym najblizszy posterunek ruchu celem zatrzy-
mania pociagu i powiadomienia druzyny pociggowej,
przy czym predkosé jazdy pociggu do najblizszej stacji
nie powinna by¢ wieksza niz 20 km/h. Jezeli starcie po-
wierzchni tocznej kota lub wysokos$¢ nalepéw przekra-
cza dopuszczalng granice, nalezy wagon wyitgczyé
Z pociggu.

8. Jezeli w jadacym pociggu hamuje wagon, lecz
jego kota nie slizgajg sie po szynie, nalezy zawiadomié
o tym najblizsza stacje, ktéra powinna zatrzymac po-
ciag i spowodowaé odhamowanie wagonu lub wyia-
czenie jego hamulca.

9. Jezeli w jadacym pociggu wagon hamuje tak sil-
nie, ze jego kota $lizgaja sie po szynie, nalezy natych-
miast zatrzymaé pociag, wytaczyé i wyluzowaé hamul-
ce w tym wagonie, a nastepnie ze wzgledu na powsta-
te wytarcie obreczy két jechac z predkoscig nieprzekra-
czajacg 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wa-
gon zbadaé, czy wytarcie obreczy nie przekracza do-
puszczalnej granicy.

10. Informacje o usterkach wykrytych w taborze
kolejowym przez urzadzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych w jadgcym taborze kolejowym, w szcze-
golnosci grzejace sie tozyska osiowe, deformacje po-
wierzchni tocznych kot, niesprawnosci w dziataniu ha-
mulcéw, powinny byé przekazywane w systemie auto-
matycznej transmisji danych z tych urzadzen do dyzur-
nego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu z urzadzenia
do wykrywania stanéw awaryjnych dyzurny ruchu
oraz druzyna pociggowa postepuje zgodnie z przepi-
sami okre$lonymi przez zarzadce infrastruktury.

11. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wago-
nie w pociggu nalezy niezwtocznie zawiadomié dyzur-
nego ruchu dysponujacego, ktéry powinien zatrzymac
najblizszy pociag wyjezdzajgcy na zagrozony szlak
i zawiadomié druzyne pociggowa rozkazem pisem-
nym, polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do
20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zderza-
ka i usuniecie go z torowiska oraz zawiadomienie sa-
siedniej stacji o wyniku poszukiwania zderzaka.

12. Dyzurny ruchu stacji wiaczajgcej na koniec po-
ciggu wagon bez zderzaka powinien powiadomi¢ o tym
pracownikéw posterunkéw ruchu i dréznikow przejaz-
dowych na szlaku, na ktéry pociag ma by¢ wyprawio-
ny, oraz dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku za-
powiadawczego; dyzurni ruchu nastepnych posterun-
kéw zapowiadawczych powinni dokonywaé powiado-
mien na kolejnych szlakach przebiegu pociagu.

§ 56. 1. Jezeli osygnalizowanie pociagu jest nie-
kompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym powiadomié
druzyne pociggowa i podja¢ dziatania w celu usunie-
cia nieprawidtowaosci.

2. Jezeli pracownik obstugujacy semafor stwier-
dzit brak sygnatu konica pociggu i zachodzi podejrze-
nie, ze mogto nastgpi¢ rozerwanie pociggu, nalezy
podjaé dziatania w celu uniemozliwienia wyprawienia
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innego pociggu na tor, po ktérym przejechat pociag
bez sygnatu koncowego.

3. Tory sasiadujgce z torem, po ktérym przejechat
pocigg bez sygnatu koAcowego, nalezy uwazac za za-
grozone i przed wyprawieniem na nie pociaggu nalezy
druzyne pociggowag zawiadomié rozkazem pisemnym,
polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h
i zachowanie ostroznosci.

4, Po przejechaniu pociaggu bez sygnatu koncowe-
go obok semafora wyjazdowego nalezy obstuzyé¢ urzg-
dzenie sterowania ruchem kolejowym, a nastepnie za-
wiadomi¢ o tym najblizszag przednia stacje, posrednie
posterunki nastepcze i dréznikéw przejazdowych.

5. Stacja, ktéra otrzymata zawiadomienie, o ktd-
rym mowa w ust. 4, powinna zatrzymac¢ pociag i po
sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢
o tym tylna stacje, posrednie posterunki nastepcze
i dréznikéw przejazdowych, a koniec pociagu osygna-
lizowaé. Do czasu otrzymania zawiadomienia od
przedniej stacji, ze pocigg przyjechat do niej w catosci,
tor szlakowy nalezy uwazaé za zajety, a na odpowied-
nie urzgdzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia pomocnicze
i tabliczki ostrzegawcze.

6. Jezeli pociagg bez sygnatu koncowego przejechat
obok obstugiwanego semafora wjazdowego lub od-
stepowego, to nie mozina obstuzyé¢ bloku liniowego
lub w inny sposdb potwierdzi¢ przyjazdu lub przejaz-
du tego pociagu, a na odpowiednie urzadzenia nalezy
zatozy¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegaw-
cze. O przejezdzie pociggu bez sygnatu koncowego
obok semafora wjazdowego lub odstepowego nalezy
niezwtocznie powiadomié tylng stacje i posrednie po-
sterunki nastepcze oraz droznikéw przejazdowych,
znajdujacych sie na tym szlaku.

7. Jezeli brak sygnatu kofcowego zauwazyt droz-
nik przejazdowy, powinien on niezwtocznie zawiado-
mi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek na-
stepczy. Tylny posterunek nastepczy po otrzymaniu
tego zawiadomienia powinien wstrzymac¢ wyprawia-
nie nastepnych pociggéw na tor szlakowy, na ktérym
znajduje sie pociag bez sygnatu koncowego, oraz po-
winien zawiadomi¢ o tym tylne posterunki ruchu
i dréoinikdw przejazdowych. W razie wyprawienia
w miedzyczasie pociagu na tor szlakowy z blokada sa-
moczynng nalezy uzyé wszelkich dostepnych srod-
kéw, aby pociag ten zatrzymaé¢ do czasu otrzymania
wyjasnienia z przedniej stacji, ze pocigg przyjechat
w catosci.

8. Po stwierdzeniu na stacji, ze pociag niemajacy
sygnatu koncowego przyjechat w catosci, dyzurny ru-
chu tej stacji powinien zawiadomié¢ o tym nastawni-
czego obstugujacego semafor wjazdowy, tylna stacje
i posrednie posterunki nastepcze oraz dréznikéw prze-
jazdowych, po czym na wszystkich zainteresowanych
posterunkach nastepczych nalezy usunaé zamknigcia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawic¢ sygnat
.Stoj” na semaforach odstgpowych i wjazdowym
oraz obsfuzy¢ blok liniowy i inne urzadzenia w kolej-
nosci, jak po przejezdzie pociagu.

§ 57. W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna
oberwata sie lub niebezpiecznie obnizyta sie nad to-
rem, nalezy:

1) opusci¢ pantografy pociagu zblizajgcego sie do
przeszkody;

2) o ile jest to mozliwe zatrzymac pociag przed miej-
scem uszkodzonym;

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomié dyzur-
nego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor, zawiado-
mié¢ dyspozytora i zada¢ wytaczenia napiecia;

4) w przypadku zagrozenia bezpiecznego ruchu po
sgsiednim torze maszynista powinien spowodo-
wacé zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.

8 58. 1. W przypadku najechania cztowieka przez
pocigg lub pojazd kolejowy znajdujacy sie w ruchu,
pociag ten lub pojazd nalezy zatrzymac i zgtosi¢ wypa-
dek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku. Dyzur-
ny ruchu obowigzany jest niezwtocznie zawiadomié
o wypadku pogotowie ratunkowe oraz najblizsza jed-
nostke Policji, z ktérg ustala zakres prowadzonych na
miejscu wypadku czynnosci éledczych. Dalszy tok po-
stepowania uzaleznia sie od decyzji organdw Scigania.

2. W przypadku zauwazenia na torze zwlok ludz-
kich pociag lub pojazd kolejowy nalezy zatrzymad i po-
stepowac zgodnie z przepisami ust. 1.

3. Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub
$mierci cztowieka w pociggu nalezy bezzwiocznie
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

DZIAL Il

Sygnalizacja na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 59. 1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosu-
je sie:

1) sygnaty, za pomoca ktorych przekazuje sie nakazy
lub polecenia wykonania okreslonych czynnosci
zwigzanych z ruchem pociggéw, manewrami tabo-
ru kolejowego, bezpieczernstwem ruchu, mienia
kolejowego i 0séb;

2) wskazniki, za pomoca ktorych przekazuje sie naka-
zy lub polecenia nieobjete sygnafami oraz infor-
macje zwigzane z ruchem pociaggéw, manewrami
lub bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego
i osdéb.

2. Sygnaty, o ktdrych mowa w ust. 1 pkt 1, moga
byé:
1) nadawane przez:
a) sygnalizatory przytorowe,

b) semafory,
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¢) tarcze ostrzegawcze semaforowe,

d) tarcze manewrowe,

e) sygnalizatory powtarzajace,

f) sygnalizatory sygnatu zastepczego oraz

g) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

2) przekazywane przez state lub przenosne tarcze al-
bo latarnie;

3) dawane przez osoby do tego uprawnione;
4) na taborze kolejowym;

5) ostrzegawcze i alarmowe.

3. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga
byé:

1) zwrotnicowe;
2) ogolnoeksploatacyjne;

3) dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych.

4. Sygnaty i wskazniki, o ktérych mowa w niniej-
szym dziale, stosuje sie do prowadzenia ruchu kolejo-
wego z predkoscia nie wigeksza niz 160 km/h.

5. Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia
miejscowego i bocznicach dopuszcza sie stosowanie
sygnatéw i wskaznikéw innych niz ustalone rozporzg-
dzeniem, na warunkach okreslonych w przepisach we-
wnetrznych wydanych przez zarzadce infrastruktury,
zatwierdzonych przez Prezesa UTK.

6. Warunki sygnalizacji na liniach kolejowych wy-
posazonych w urzadzenia przeznaczone do sterowa-
nia ruchem pociggéw, zbudowane i eksploatowane
w ramach Europejskiego Systemu Zarzadzania Ru-
chem Kolejowym (ERTMS/ETCS) okreslajg odrebne
przepisy.

§ 60. 1. Sygnat, ktéry nie odpowiada scisle obrazo-
wi ustalonemu rozporzadzeniem, jest sygnatem wat-
pliwym.

2. Sygnat watpliwy na semaforze albo brak swiatet
na semaforze swietinym oznacza sygnat ,,Sto6j”, z tym
zastrzezeniem, ze jezeli w porze nocnej semafor ksztat-
towy wskazuje nocny sygnat Sr 1 ,St6)” albo nocny
sygnat jest nieoswietlony lub watpliwy i jednoczes$nie
semafor ten wskazuje sygnat dzienny zezwalajacy na
jazde, a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy
zatrzymania — sygnat D 1, wazny jest sygnat dzienny.

3. Sygnat watpliwy lub brak $wiatet na kazdym in-
nym sygnalizatorze niz semafor nalezy rozumie¢ w ta-
ki sposéb, ktory zapewnia zachowanie wigkszego
stopnia bezpieczenstwa ruchu.

4, W przypadku spostrzezenia {ub ustyszenia
dwdch réznych sprzecznych sygnatéw nalezy stoso-
wac sie do tego sygnatu, ktéry zapewnia zachowanie
wigkszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.

§ 61. 1. Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku
lub uniewaznione, sygnalizatory $wietlne oznaczone
sg wskaznikiem kasowania W 31 zawieszonym pod la-
tarnig sygnalizatora.

2. Nieczynne sygnalizatory ksztattowe oznaczone
sg wskaznikiem kasowania W 31 umieszczonym na ra-
mieniu, na tarczy lub latarni albo przez opuszczenie
pionowo ramion semafora lub zdjecie tarczy sygnali-
zatora ksztattowego.

3. Sygnalizatorow nieczynnych nie os$wietla sie.

8 62. Pracownicy kolejowi powinni znaé sygnat
~9t6]”, ,Alarm” i ,Pozar” i umie¢ je podawaé w przy-
padku wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,
zycia ludzkiego lub mienia.

§ 63. Wzory sygnatéw i wskaznikéw stosowanych
na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokoto-
rowych okresla zatagcznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdziat 2

Sygnaly nadawane przez semafory

8 64. 1. Semafor ksztattowy nadaje sygnaty odpo-
wiednim potozeniem ramion w dzien i dodatkowo
$wiattami w nocy.

2. Wyréznia sie dwa rodzaje semaforéw ksztatto-
wych: semafory jednoramienne i dwuramienne. Ra-
mie semafora z przodu jest koloru biatego z czerwona
obwddkg, natomiast z tytu jest koloru biatego z czarng
obwdédka. W uzasadnionych przypadkach, w celu za-
pewnienia lepszej widzialnosci, kolory ramienia i ob-
wodki moga by¢ odwrdcone.

3. Semafor ksztattowy oznacza sie umieszczong na
maszcie, widoczna z przodu listwa w biato-czerwone
pasy. Czes$é srodkowa listwy ma kolor czerwony.

4. Na semaforach ksztattowych stosowane sa
$wiatta wsteczne sygnatéw nocnych.

§ 65. Semafory ksztattowe nadajg nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat Sr 1 ,Stéj”:

a) dzienny: ramie semafora ustawione poziomo,
na prawo od masztu semafora (rys. 1),

b) nocny: czerwone $wiatto na semaforze (rys. 2).

Sygnat Sr 1 nakazuje zatrzymanie pociggu przed
semaforem;

2) sygnat Sr 2 ,,Wolna droga”:

a) dzienny: ramie semafora wzniesione pod ka-
tem 45° do poziomu na prawo od masztu se-
mafora (rys. 3),

b} nocny: zielone swiatto na semaforze (rys. 4).

Sygnat Sr 2 zezwala na jazde z najwiekszg dozwo-
long predkoscia dla danego pociggu na danym od-
cinku linii kolejowej;
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3) sygnat Sr 3 ,Wolna droga ze zmniejszong predko-
scig”:
a) dzienny: dwa ramiona semafora wzniesione

pod katem 45° do poziomu, na prawo od masz-
tu semafora (rys. 5),

b) nocny: dwa $wiatta na semaforze w pionie: gor-
ne swiatfo zielone, dolne pomaranczowe (rys. 6).

Sygnat Sr 3 zezwala na jazde z predkoscig nie
wigkszg niz 40 km/h, poczawszy od semafora do
kanca okregu zwrotnicowego ostanianego tym se-
maforem; w przypadku semafora wjazdowego lub
drogowskazowego predkosé ograniczona do
40 km/h obowigzuje na catej drodze przebiegu.

8 66. 1. Sygnaly na semaforach $wietlnych nada-
wane sg za pomocg jednego swiatta lub dwoch swia-
tet w linii pionowej. Dolne $wiatto moze by¢ uzupet-
nione poziomym pasem swietlnym.

2. Pas swietlny na semaforze swietlnym tworzy sy-
gnat tylko tgcznie z dolnym s$wiattem pomaranczo-
wym semafora.

3. Jezeli sygnat na semaforze zezwala na jazde
z predkosciag 40, 60 lub 100 km/h, to jazda z tg predko-
$cig obowigzuje poczawszy od semafora do konca
okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem,
a w przypadku semafora wjazdowego lub drogowska-
zowego — na catej drodze przebiegu.

§ 67. 1. Latarnia sygnatowa semafora $wietinego
moze by¢ zamontowana na maszcie iub bezposrednio
na podstawie (semafor karzetkowy) albo zawieszona
obok toru lub nad torem.

2. Maszty semaforow odstepowych samoczyn-
nych, na szlakach wyposazonych w blokade samo-
czynna, sa koloru biatego. Jezeli latarnia sygnatowa
takiego semafora zawieszona jest obok toru lub nad
torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora nad lub
pod latarnig sygnatowa albo obok niej znajduje sie li-
stwa biata. Ostatni semafor samoczynny, usytuowany
na szlaku przed semaforem wjazdowym posterunku
ruchu, oznakowany jest wskaznikiem W 18.

3. Maszty semaforow potsamoczynnych, tzn. in-
nych niz wymienione w ust. 2, pomalowane sg w po-
ziome pasy czerwono-biafe, z tym ze pierwszy pas od
gory masztu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa
zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla ozna-
czenia rodzaju semafora, nad lub pod latarnia sygna-
towa albo obok niej, znajduje sie listwa pomalowana
w pasy czerwono-biate.

4. Latarnie sygnatowe semaforéw swietlnych ka-
rzetkowych, z przodu i z bokédw, pomalowane sg w po-
ziome pasy na przemian biate i czerwone.

§ 68. Semafory swietlne nadajg nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat S 1 ,St6j": jedno czerwone swiatto ciaggte
na semaforze (rys. 7).

Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pociggu przed se-
maforem;

2) sygnat S 2 ,Jazda z najwigkszg dozwolona predko-
$cig”: jedno zielone $wiatlo ciagte na semaforze
(rys. 8).

Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwigkszg predko-
$cig dozwolona dla danego pociggu na danym od-
cinku linii kolejowej i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 2 jest
z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwala-
jacy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia;

3) sygnat S 3 ,Jazda z najwiekszg dozwolona predko-
$cig nie wieksza niz 160 km/h — w przodzie sg dwa
odstepy blokowe wolne — a przy nastgpnym se-
maforze z predkoscia nie wigkszg niz 100 km/h":
jedno zielone $wiatfo migajace na semaforze
(rys. 9).

Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwiekszg predko-
$cig dozwolong dla danego pociggu i danego od-
cinka linii kolejowej.

Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor
samoczynny blokady liniowej informuje, ze na-
stepny semafor nadaje sygnat zezwalajacy na
jazde z predkoscia nie wigkszg niz 100 km/h,

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub se-
mafor wyjazdowy na szlak wyposazony w sa-
moczynng blokade liniowa informuje, ze dwa
kolejne odstepy blokowe za tym semaforem sa
wolne; maszynista powinien tak regulowacé
predkos$¢ jazdy, aby mogt zatrzymaé pociag
przed semaforem wskazujacym sygnat ,Stoj";

4) sygnat S 4 ,,Nastepny semafor wskazuje sygnat ze-
zwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszong
do 40 lub 60 km/h”: jedno pomaranczowe $wiatto
migajace na semaforze (rys. 10).

Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwieksza predko-
$cig dozwolong dla danego pociggu na danym od-
cinku linii kolejowej, wskazang w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociagow i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajacy na jazde
z predkoscia nieprzekraczajgcg 40 lub 60 km/h;

5) sygnat S 5 ,Nastepny semafor nadaje sygnat
Stoj”: jedno swiatto pomararnczowe ciggte na se-
maforze (rys. 11).

Sygnat S 5 informuje, ze nastepny semafor nadaje
sygnat ,,Stdj”; maszynista powinien tak regulowaé
predkos¢ jazdy, aby mdgt zatrzymac pociag przed
nastepnym semaforem wskazujagcym sygnat
~Stéj”;

6) sygnat S 6 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgca
100 km/h, a potem z najwieksza dozwolong pred-
koscig”: dwa $wiatta na semaforze w jednym pio-
nie: dolne swiatlo pomaranczowe ciggte, a pod
nim $wietlny pas zielony poziomy, gorne swiatto
— zielone ciagte (rys. 12).
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Sygnat S 6 zezwala na jazde z predkosciag nie wigk-
szg niz 100 km/h i informuje, ze na nastepnym se-
maforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 6 jest
z nim uzalezniony, nadawany jest sygnatl zezwala-
jacy na jazde z najwieksza dozwolong predkoscia;

7) sygnat S 7 ,Jazda z predkosciag nieprzekraczajaca

100 km/h przy tym i nastepnym semaforze”: dwa
$wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
Swiatto pomaranczowe ciagte, a pod nim swietiny
pas zielony poziomy, gorne $wiatto — zielone mi-
gajace (rys. 13).

Sygnat S 7 zezwala na jazde z predkoscia nie wiek-
szg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnatl zezwalajacy na jazde z predkoscia
nie wiekszg niz 100 km/h;

8) sygnat S 8 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca
100 km/h, a przy nastepnym semaforze z predko-
$cig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”: dwa $wiatta
na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto po-
maranczowe ciggte, a pod nim swietlny pas zielo-
ny poziomy, gorne $wiatto — pomaranczowe mi-
gajace (rys. 14).

Sygnat S 8 zezwala na jazde z predkoscia nie wigk-
szg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia
nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h;

9) sygnat S 9 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajaca
100 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stéj”:
dwa $wiatfa na semaforze w jednym pionie — dol-
ne s$wiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim
$wietlny pas zielony poziomy, goérne swiatio —
pomaranczowe ciagte (rys. 15).

Sygnat S 9 zezwala na jazde z predkoscia nie wiek-
szg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnat ,Stéj";

10) sygnat S 10 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgca

40 km/h, a potem z najwiekszg dozwolong predko-
$cig”: dwa swiatta na semaforze w jednym pionie:
dolne swiatto pomaranczowe ciaggte, a gérne —
zielone ciagte (rys. 16).

Sygnat S 10 zezwala na jazde z predkoscia nie wigk-
szg niz 40 km/h i informuje, ze na nastepnym sema-
forze, jezeli semafor nadajacy sygnat S 10 jest
z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwala-
jacy na jazde z najwieksza dozwolong predkoscia;

11) sygnat S 10a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczaja-

¢3 60 km/h, a potem z najwigkszg dozwolong pred-
koscia”: dwa swiatta na semaforze w jednym pio-
nie — dolne $wiatto pomaranczowe ciagte, a pod
nim $wietlny pas pomaranczowy poziomy, gorne
$wiatlo — zielone ciagte (rys. 17).

Sygnat S 10a zezwala na jazde z predkoscig nie
wieksza niz 60 km/h i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajacy sygnaft S 10
jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat ze-
zwalajacy na jazde z najwieksza dozwolong pred-
koscig;

12) sygnat S 11 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajaca

40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z predko-
$cig nieprzekraczajaca 100 km/h”: dwa $wiatta na
semaforze w pionie — dolne $wiatto pomaranczo-
we ciagfe, gorne zielone migajace (rys. 18).

Sygnat S 11 zezwala na jazde z predkoscig nie
wigkszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig nie wieksza niz 100 km/h;

13) sygnat S 11a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczaja-

cg 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscig nie przekraczajgca 100 km/h"”: dwa $wiatta
na semaforze w pionie — dolne $wiatto pomaran-
czowe ciggte, a pod nim $wietlny pas pomaran-
czowy poziomy, gérne swiatto — zielone migajgce
(rys. 19).

Sygnat S 11a zezwala na jazde z predkoscig nie
wigkszg niz 60 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig nie wieksza niz 100 km/h;

14) sygnat S 12 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgca

40 km/h, a przy nastepnym semaforze — z predko-
$cig nie przekraczajagcag 40 lub 60 km/h”: dwa $wia-
tta na semaforze w jednym pionie — dolne swia-
tto pomaranczowe ciagte, gérne swiatfo pomaran-
czowe migajace (rys. 20).

Sygnat S 12 zezwala na jazde z predkoscig nie
wiegksza niz 40 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig nie wieksza niz 40 lub 60 km/h;

15) sygnat S 12a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajg-

¢g 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”: dwa $wia-
tta na semaforze w jednym pionie — dolne swia-
tto pomaranczowe ciggle, a pod nim swietlny pas
pomaranczowy poziomy, gorne $wiatto pomaran-
czowe migajace (rys. 21).

Sygnat S 12a zezwala na jazde z predkoscig nie
wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h;

16) sygnat S 13 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca

40 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stoj”:
dwa s$wiatta pomaranczowe ciggfe na semaforze
w pionie (rys. 22).

Sygnat S 13 zezwala na jazde z predkoscig nie
wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat ,,Stéj”;

17) sygnat S 13a ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajg-

¢g 60 km/h, a przy nastephym semaforze — Stdj”:
dwa $wiatta pomaranczowe ciggte na semaforze
w jednym pionie, a pod nimi $wietlny pas poma-
ranczowy poziomy (rys. 23).

Sygnat S 13a zezwala na jazde z predkoscig nie
wieksza niz 60 km/h i informuje, ze nastepny sema-
for nadaje sygnat ,, Stéj”;
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18) sygnat zastepczy Sz ,Mozna przejechaé obok se-
mafora wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 ,516)”
albo sygnat watpliwy, albo tez semafora nieos$wie-
tlonego lub przejechac¢ obok sygnalizatora sygna-
tu zastepczego, majacego wytacznie latarnie ze
$wiattem biatym — bez rozkazu pisemnego”: jed-
no swiatlo matowobiate migajgce na semaforze
lub maszcie semafora, albo na maszcie semafora
nieoswietlonego, albo umieszczone na osobnej
podstawie (rys. 24).

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:

a) jazde do nastepnego semafora, tarczy zaporo-
wej, miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1,

b) jazde, ktéra moze odbywac sie z predkosciag nie
wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga zatrzymania
sie przed nim; maszynista powinien jednak tak
regulowac¢ predkosé jazdy, aby mogt w kazdej
chwili zatrzymac pociag w razie nagtego zauwa-
zenia przeszkody; przy wyjezdzie na szlak bez
blokady samoczynnej jazda z predkoscig do
40 km/h obowigzuje w granicach posterunku
ruchu.

Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na
podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pisemnego
doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego
za pomoca urzadzen tacznosci powinien odbywaé sie
ze szczegolna ostroznoscig, tak aby maszynista moégt
w kazdej chwili zatrzymac¢ pociag w razie nagtego za-
uwazenia przeszkody, przy tym predkosc¢ jazdy nie
moze przekracza¢ 20 km/h; jazda pociggu z ostrozno-
$cig obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pocig-
gu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jaz-
de, o ile maszynista nie otrzymaf rozkazu pisemnego
z informacja, Ze samoczynne semafory odstgpowe sa
niewazne.

8§ 69. 1. Pociag zatrzymany przed semaforem wska-
zujagcym sygnat Sr 1 lub S 1 ,Stéj”, nieoswietionym
lub wskazujacym biate $wiatto badz sygnat watpliwy,
z wyjatkiem semafora odstepowego samoczynnego,
moze jechac¢ dalej, jezeli na semaforze ukaze sie sy-
gnaf zezwalajacy lub sygnat zastepczy, albo na rozkaz
pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przeka-
zany za pomoca urzadzen tacznosci.

2. Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora
ksztattowego lub $wietlnego na miejscu, na ktorym
poprzednio sie znajdowal, jak réwniez pociag zatrzy-
many przed sygnatem D 1 ,5t6j” na przenos$nej tarczy
zatrzymania ustawionej w miejscu brakujacego sema-
fora moze jechac¢ dalej na rozkaz pisemny, doreczony
druzynie pociggowej lub przekazany za pomoca urza-
dzen tacznosci.

3. Pociagg zatrzymany przed semaforem odstepo-
wym samoczynnym wskazujacym sygnat S 1 ,St6j”,
jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajacy na jazde, powi-
nien jecha¢ dalej z predkosciag nieprzekraczajaca
20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkos¢ pociagu nalezy tak regulowaé, aby moina
byto w kazdej chwili zatrzymac¢ pociag w przypadku
zauwazenia przeszkody. Jazda pociagu z ostroznoscia

obowiazuje do czasu miniecia przez czoto pociaggu se-
mafora wskazujacego sygnat zezwalajacy na jazde.

4. Sygnat Sr 1lub S 1 ,,St6j” na semaforze odnosi
sig zaréwno do pociagow, jak i do manewrow, i ozna-
cza zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego
taki sygnat.

5. Manewrujacy tabor kolejowy moze mingé sy-
gnat Sr 1 lub S 1 ,St6j” na semaforze wowczas, gdy
uprawniony pracownik wyda pozwolenie na minigcie
tego sygnatu i poda sygnat Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2
,Ode mnie”.

6. Sygnat zezwalajacy na semaforze oznacza zakaz
manewrowania na drodze przebiegu pociggu.

Rozdziat 3

Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

§ 70. 1. Sygnalizator powtarzajacy nadaje sygnaty
$wiattami latarni sygnatowej umieszczonej na masz-
cie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

2. Zabrania sie stosowania sygnalizatoréw powta-
rzajacych na szlakach z blokadg samoczynna.

3. W razie koniecznosci mozna stosowac wigcej niz
jeden, ale nie wiecej niz trzy sygnalizatory powtarzajace.

4. Sygnalizatory powtarzajace zaopatruje sie w ta-
blice wskazujace czarnymi pasami pionowymi na bia-
tym tle kolejnosé tych sygnalizatordw, liczac od sema-
fora, do ktérego sie odnosza.

8 71. Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje
sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Sp 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 lub S 1
St6j”: dwa $wiatta w pionie: dolne — biate, gérne
— pomaranczowe (rys. 25);

2) sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia”:
dwa $wiatta w pionie: dolne — biate, gérne — zie-
lone (rys. 26);

3) sygnat Sp 3 ,,Semafor wskazuje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z predkoscig nieprzekraczajacag
100 km/h”: dwa $wiatla w pionie: doine — biale,
goérne — zielone migajace (rys. 27);

4) sygnat Sp 4 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajs-
cy na jazde z predkosciag zmniejszong do 40 lub
60 km/h”: dwa $wiatta w pionie: dolne — biate,
goérne — pomaranczowe migajace (rys. 28).

Rozdziat 4

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze
semaforowe

§ 72. 1. Wyrédznia sie nastepujace rodzaje tarczy
ostrzegawczej semaforowej ksztattowej:

1) tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktorej mozna
nastawi¢ dwa sygnaty;
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2) tarcza ostrzegawcza trdjstawna, na ktorej mozna
nastawi¢ trzy sygnaty;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.

2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje sygnaty
za pomoca dysku koloru pomaraniczowego z czarnym
pierscieniem i biata obwoddka, obracajacego sie o kat
okoto 90° wzgledem poziomej osi oraz latarni sygna-
towe] przestanianej pomaranczowym lub zielonym
szktem.

3. Tarcza ostrzegawecza trojstawna nadaje sygnaty
za pomoca dysku koloru pomaranczowego z czarnym
pier$cieniem i biata obwodka, obracajacego sig o kat
okoto 90° wzgledem poziomej osi, latarni sygnatowej
przestanianej pomaranczowym lub zielonym szktem
oraz biatej strzaty z czerwona obwoddka, umieszczonej
na maszcie pod tarcza.

4. Sygnat tarczy ostrzegawczej nieruchomej stano-
wi dysk koloru pomarafczowego z czarnym pierscie-
niem i biata obwdédka oraz fatarnig z pomaranczowym
szktem na tarczy.

5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztattowe
stosuje sig przed semaforami ksztattowymi.

6. Na liniach kolejowych, na ktérych dopuszczalna
predkosé jest nie wieksza niz 40 km/h, w wyjatkowych
przypadkach, przed semaforami swietlnymi mozna
stosowac tarcze ostrzegawcze nieruchome.

7. Dla kontrolowania, czy $wieci sig latarnia ksztatto-
wej tarczy ostrzegawczej, stosuje sie swiatta wsteczne.

8 73. Tarcza ostrzegawcza ksztattowa dwustawna
nadaje nastgpujace sygnaty:

1) sygnat Od 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 St6j”:

a) dzienny: dysk pomaranczowy z czarnym pier-
$cieniem i biata obwddka ustawiony pionowo
{rys. 29),

b) nocny: pomaranczowe $wiatto ponizej dysku
(rys. 30);

2) sygnat Od 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 jub
Sr 3 zezwalajacy na jazde":

a) dzienny: dysk w potozeniu poziomym (rys. 31),

b) nocny: zielone $wiatto ponizej dysku (rys. 32).

§ 74. Tarcza ostrzegawcza ksztattowa trojstawna
nadaje nastepujace sygnaty:

1) sygnat Ot 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 —
Stoj”:

a) dzienny: okragty dysk pomaranczowy z czar-
nym pierécieniem i biatg obwddka, a pod nim
biata strzata z czerwona obwddkg — skierowa-
na ostrzem w doét (rys. 33),

b) nocny: pomaranczowe $wiatto ponize] dysku
(rys. 34);

2) sygnat Ot 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Wolna
droga”:

a) dzienny: dysk w potozeniu poziomym, a pod
nim biata strzata z czerwong obwddka, skiero-
wana ostrzem w doft (rys. 35),

b) nocny: zielone $wiatto ponizej dysku (rys. 36);

3) sygnat Ot 3 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 3 Wolna
droga ze zmniejszong predkoscia”:

a) dzienny: okragty dysk pomaranczowy z czar-
nym pierscieniem i biatg obwddkg, a pod nim
biata strzata z czerwong obwddka, skierowana
ostrzem ukosnie w dét na prawo pod katem 45°
od masztu tarczy (rys. 37),

b) nocny: dwa $wiatta w pionie ponizej dysku: dol-
ne swiatfo zielone, a géorne — pomaranczowe
(rys. 38).

§ 75. 1. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje
tylko jeden sygnat: sygnat On ,W odlegtosci drogi ha-
mowania znajduje sie semafor”:

1) dzienny: nieruchomy pomaranczowy dysk z czar-
nym pierscieniem i biatg obwddka (rys. 39),

2) nocny: jedno pomaranczowe s$wiatto na dysku
{rys. 40).

2. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktorej
dysk jest odblaskowy, nie stosuje sie sygnatu nocnego.

3. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje
zmniejszenie predkosci tak, aby mozna byto zatrzymacé
pociag przed semaforem, gdy semafor ten wskazuje
sygnat , Stoj”.

§ 76. 1. Tarcza ostrzegawcza semaforowa swietlna
nadaje sygnaty $swiattem latarni sygnatowej umiesz-
czonej na maszcie koloru szarego lub zawieszonej
obok toru.

2. Tarcze ostrzegawcze semaforowe swietlne usta-
wia sie przed semaforami swietlnymi, jak réwniez
przed semaforami ksztattowymi.

§ 77. Tarcza ostrzegawcza semaforowa $wietlna
nadaje nastepujace sygnaty:

1) sygnat Os 1 ,,Semafor, do ktérego sig tarcza odno-
si, wskazuje sygnat Stdj”: jedno swiatto pomaran-
czowe ciagte na tarczy (rys. 41);

2) sygnat Os 2 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z naj-
wiekszg dozwolona predkoscig”: jedno $wiatto
zielone ciagte na tarczy (rys. 42);

3) sygnat Os 3 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cig nieprzekraczajgca 100 km/h”: jedno Swiatlo
zielone migajace na tarczy (rys. 43);

4) sygnat Os 4 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
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$cig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”: jedno $wia-
tto pomaranczowe migajace na tarczy (rys. 44).

Rozdziat 5

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze
przejazdowe

§ 78. 1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje
sygnat dwoma s$wiattami w latarni sygnatowej
umieszczonej na maszcie lub zawieszonej obok toru.

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje
druzyne trakcyjng o stanie sprawnos$ci urzadzen
ostrzegajgcych uzytkownikow drogi na przejezdzie
znajdujgcym sie w odlegtosci drogi hamowania za ta
tarcza.

3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczo-
na tabliczkg z liczba odpowiadajaca kilometrowi i hek-
tometrowi przejazdu, do ktérego ta tarcza sie odnosi.
Maszt tarczy jest pomalowany w poziome pasy biato-
-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do kto-
rego tarcza sie odnosi, nie zbliza si¢ pociag, tarcza
ostrzegawcza przejazdowa pozostaje nieoswietlona.
Po wtaczeniu urzadzen ostrzegajacych na przejezdzie
tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat infor-
mujacy, czy uzytkownicy drogi sa, czy nie sg ostrzega-
ni o zblizaniu sie pociggu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejaz-
dowa nadaje sygnat Osp 1 lub do czasu minigcia jej
przez czoto pociggu pozostaje ciemna, nalezy zmniej-
szy¢ predkosé¢ pociaggu tak, by mozna byfo zatrzyma¢
pociag przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest prze-
szkoda zagrazajgca bezpieczenstwu ruchu. Jazda
z predkoscig 20 km/h obowiazuje tylko do czasu minig-
cia przejazdu przez czoto pociggu.

8 79. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje na-
stepujgce sygnaty:

1) sygnat Osp 1 ,Urzadzenia sygnalizacji na przejei-
dzie, do ktorego sie tarcza odnosi, s niesprawne,
jazda przez przejazd z predkoscig 20 km/h”: dwa
$wiatta pomaranczowe ciagte w linii poziomej
(rys. 45);

2) sygnat Osp 2 ,Urzadzenia sygnalizacji na przejez-
dzie, do kidérego sie tarcza odnosi, sg sprawne, jaz-
da przez przejazd z najwieksza dozwolona predko-
$cig”: dwa s$wiatta biate ciagte w linii pionowej
(rys. 46).

Rozdziat 6
Tarcze manewrowe i rozrzadowe

8§ 80. 1. Stosuje sie nastgpujgce tarcze manewrowe:

1) tarcze manewrowe ksztattowe, ktore nadaja sy-
gnaty odpowiednim potozeniem kwadratowej tar-
czy obracajacej sie wzdtuz przekgtnej o kat 90° wo-

két poziomej osi i w nocy dodatkowo $wiattami
koloru:

a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b) miecznobiatego — gdy manewr jest dozwolony;

2) tarcze manewrowe $wietlne, ktére nadajg za po-
moca jednego swiatta:

a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b) matowobiatego — gdy manewr jest dozwolony.

2. Sygnaty nadawane przez tarcze manewrowe od-
noszg sie tylko do jazd manewrowych.

8 81. 1. Tarcze manewrowe ksztattowe nadajg na-
stepujace sygnaty:

1) sygnat M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”:

a) dzienny: kwadratowa tarcza niebieska z biata ob-
wodka, ustawiona przekatng pionowo (rys. 47),

b) nocny: niebieskie $wiatto na maszcie pod tarcza
{rys. 48);

2) sygnat M 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”:
a) dzienny: tarcza w potozeniu poziomym (rys. 49),

b) nocny: matowobiate $wiatto na maszcie pod
tarczg (rys. 50).

2. Jezeli tarcza manewrowa ksztattowa wskazuje
stale sygnat M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”, do-
puszcza sie niestosowanie sygnatu nocnego, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1, pod warunkiem ze tarcza jest od-
blaskowa.

§ 82. 1. Tarcze manewrowe $wietlne nadajg naste-
pujace sygnaty:

1) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”: jed-
no niebieskie $wiatto na tarczy (rys. 51);

2) sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”: jed-
no matowobiate $wiatto na tarczy (rys. 52).

2. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy ma-
newrowej $wietlnej sygnatu M 2 lub Ms 2, manewru-
jacy tabor kolejowy moze przejechaé¢ poza sygnaliza-
tor zabraniajacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pra-
cownik da zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowied-
nio Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.

§ 83. 1. Sygnaty manewrowe moga by¢ réwniez
nadawane przez semafory swietine, oznaczone literg
.m"” na tabliczce opisowej.

2. Sygnat S 1 ,St6j” na semaforze, o ktérym mowa
w ust. 1, odnaosi sie réwniez do manewrdw (rys. 53).

3. Semafor, o ktéorym mowa w ust. 1, nadaje sy-
gnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” $wiattem
matowobiatym (rys. 54).

4. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms 2
na semaforze, o ktdrym mowa w ust. 1, manewrujacy
tabor kolejowy moze przejechaé¢ poza ten semafor
wskazujacy sygnat ,,Stéj”, gdy upowazniony pracow-
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nik wyda zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowied-
nio Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie”.

§ 84. 1. Stosuje sie nastepujace tarcze rozrzadowe:

1) tarcze rozrzgdowe ksztattowe, ktére nadajg sygna-
ty za pomoca podtuznego ruchomego biatego ra-
mienia z czarng obwodkg, oswietlonego w porze
nocnej, obracajgcego si¢ na tle nieruchomej okra-
gtej, czarnej tarczy z biatg obwddka, umieszczonej
na maszcie, zwroconego w kierunku lokomotywy
pchajacej tabor kolejowy;

2) tarcze rozrzadowe sSwietlne, ktére nadajg sygnaty
za pomoca umieszczonych na maszcie latarn.

2. Tarcze rozrzadowe ustawia sie na szczycie gorki
rozrzadowej, a w razie potrzeby stosuje sie ich powta-
rzacze przed grzbietem gorki. Powtarzacze wskazuja
takie same sygnaty, jak tarcze ustawione na szczycie
gorki rozrzadowe;j.

3. Jezeli na gorce rozrzadowej sg dwa tory, mozna
stosowac¢ oddzielne tarcze rozrzadowe i ich powtarza-
cze, odnoszace sie do kazdego z tych toréw.

8 85. 1. Tarcze rozrzadowe nadajg nastepujgce sy-
gnaty:

1) sygnat Rt 1 ,,Pchanie zabronione”:

a) dzienny: podiuzne biate ramie ustawione pozio-
mo (rys. 55),

b) nocny: oswietlone podtuzne biate ramie usta-
wione poziomo (rys. 56),

c) dzienny i nocny: szereg biatych swiatet tworzg-
cych linie pozioma (rys. 57);

2) sygnat Rt 2 ,,Pcha¢ powoli”:

a) dzienny: podtuzne biate ramie ustawione uko-
énie prawym koncem do géry pod katem 45°
(rys. 58),

b) nocny: oswietlone podtuzne biate ramie usta-
wione ukos$nie prawym koncem do gdéry pod
kagtem 45° (rys. 59),

¢) dzienny i nocny: szereg biatych swiatet tworzg-
cych linie uko$na wznoszaca sig pod katem 45°
(rys. 60).

Sygnat Rt 2 oznacza, ze mozna pchac tabor kolejo-
wy z predkoscig nieprzekraczajaca 3 km/h;
3) sygnat Rt 3 ,,Pchac¢ z umiarkowana predkoscig”:

a) dzienny: podtuzne biate ramie ustawione pio-
nowo (rys. 61),

b) nocny: os$wietlone podtuzne biate ramie usta-
wione pionowo (rys. 62),

c) dzienny i nocny: szereg biatych $wiatet tworza-
cych linie pionowa (rys. 63).

Sygnat Rt 3 oznacza, ze mozna pchac tabor kolejo-
wy z predkoscig nieprzekraczajaca 5 km/h, jezeli re-
gulamin techniczny nie stanowi inaczej;

4) sygnat Rt 4 ,Cofnaé¢”— dzienny i nocny: szereg
biatych $wiatet tworzacych kat prosty, zwrécony
ramionami w prawo i w dot (rys. 64).

Sygnat Rt 4 oznacza, ze nalezy cofngé¢ sktad ma-
newrowy z gorki; sygnatl ten stosuje sie tylko na
tarczach rozrzagdowych swietinych;

5) sygnat Rt 5 ,,Podepchngé sktad do gérki” — dzien-
ny i nocny szereg biatych migajacych jednocze-
$nie swiatet tworzacych linig pozioma (rys. 65).

Sygnat Rt 5 oznacza, ze mozna podepchna¢ sktad
do gorki w czasie, gdy z sagsiedniego toru s3 spy-
chane wagony przez gorke; w razie potrzeby roz-
roéznienia, z ktorego sposréd kilku toréw ma nasta-
pi¢ podpychanie, sygnat Rt 5 powinien byé poda-
wany jednoczes$nie z sygnatem Ms 2 ,Jazda ma-
newrowa dozwolona” podanym na tarczy manew-
rowej ustawionej przy wtasciwym torze; podpy-
chanie powinno odbywac¢ sie z predkoscia nieprze-
kraczajacg 15 km/h; sygnat Rt 5 stosuje sie tylko na
tarczach rozrzgdowych $wietinych.

2. Jezeli nie mozna nastawi¢ na tarczy rozrzgdowej
sygnatu zezwalajgcego na pchanie taboru kolejowego
poza tarcze, to pchanie taboru kolejowego jest dozwo-
lone tytko wowecezas, gdy upowazniony do tego pra-
cownik, po uprzednim ustnym poinformowaniu dru-
zyny trakcyjnej, ze pchanie jest dozwolone poza tar-
cze, da reczny sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub polecenie
pchania bedzie przekazane za pomoca megafonu lub
innego $rodka tacznosci.

3. Jezeli nie mozna nastawic¢ na tarczy rozrzadowej
sygnatu Rt 4 ,,Cofnac¢” lub zachodzi potrzeba cofniecia
sktadu z gérki, wyposazonej w ksztattowg tarcze roz-
rzgdows, to cofniecie sktadu z gérki dozwolone jest
tylko woweczas, gdy pracownik do tego upowazniony,
po uprzednim ustnym poinformowaniu druzyny trak-
cyjnej, ze nalezy cofnaé tabor kolejowy, da reczny sy-
gnat Rm 2 ,,0de mnie” lub polecenie cofnigcia bedzie
przekazane za pomoca megafonu lub innego $rodka
tacznosci.

Rozdziat 7

Zasady umieszczania sygnalizatorow

& 86. 1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sy-
gnalizatory sg umieszczane (ustawiane lub zawiesza-
ne) po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy,
z zastrzezeniem ust. 2.

2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtéw-
nym dodatkowym, semafor moze byé zawieszony
nad torem, do ktérego sie odnosi. Tarcze ostrzegaw-
cze ustawia sig wedtug zasad okreslonych w ust. 4
i b.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza
sie po zewnetrznej stronie toréw, dla toru prawego —
po prawej stronie, a dla toru lewego — po lewej stro-
nie, patrzac w kierunku jazdy.
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4. Na szlaku o liczbie toréw wigkszej niz dwa przy
torach skrajnych sygnalizatory umieszcza sig po ze-
wnetrznej stronie tordow, zgodnie z ust. 3, natomiast
przy torach nieskrajnych — po prawej stronie toru, pa-
trzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku réwnolegtego zblizenia na szlaku
dwoch fub wigcej toréw nalezy przestrzegaé nastepu-
jacych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory lezg obok siebie, sy-
gnalizatory umieszcza sie wedtug zasad okreslo-
nych wust. 3i 4,

2) na odcinkach, na ktérych tory sg oddalone od sie-
bie, sygnalizatory umieszcza sig wedlug zasad
okreslonych w ust. 1, 3i 4.

6. Zasady okreslone w ust. 3—5 dotyczg zarowno
umieszczania sygnalizatorow na szlaku, jak i semafo-
row wjazdowych na zapowiadaweczym posterunku ru-
chu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na
umieszczenie semafora, sygnalizatora sygnatu zastep-
czego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasadami
okreslonymi w ust. 1—5, to sygnalizator ten moze by¢
umieszczony w innym miejscu.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7, w miej-
scu, w ktérym powinien znajdowaé sie sygnalizator,
umieszcza sie wskaznik W 15. Sygnalizatory powtarza-
jace powinny by¢ umieszczane po tej samej stronie to-
ru, co semafor, do ktérego sie odnosza.

Rozdziat 8
Sygnaly zamkniecia toru

8 87. 1. Sygnaty zamknigcia toru stosuje sig na tar-
czach zaporowych, wykolejnicach, obrotnicach, wa-
gach pomostowych oraz koztach oporowych.

2. Zarzadca infrastruktury moze wyznaczyé inne
urzadzenia, na ktérych stosuje sie sygnaty zamkniecia
toru.

§ 88. 1. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabraniaja-
cy albo zezwalajacy na jazde po torach stacyjnych.

2. Tarcze zaporowe nadajg nastepujace sygnaty:

1) sygnat Z 1 ,St6j": dzienny i nocny: kresa pozioma
czarna na tle biatej okragtej tarczy (rys. 66).

Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jest wazny zardw-
no dla manewrow, jak i dla pociggdw i nakazuje
zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego taboru
kolejowego przed ta tarcza;

2) sygnat Z 2 ,Jazda dozwolona”: dzienny i nocny:
kresa uko$na czarna pod katem 45° w gore ku stro-
nie prawej, na tle biatej okragtej tarczy (rys. 67).

Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd
manewrujacego taboru kolejowego poza te tarcze.

3. Pociag zatrzymany przed tarczg zaporowa nada-
jaca sygnat Z 1 ,5t6j” moze jechac dalej na rozkaz, do-
reczony lub przekazany za pomaca urzadzen tacznosci
druzynie pociggowe,;.

4. Manewrujacy tabor kolejowy moze przejechaé
poza tarcze zaporowa na sygnat Z 2 ,Jazda dozwolo-
na”, a w razie niemoznosci nastawienia na tarczy tego
sygnatu — gdy upowazniony pracownik da pozwole-
nie na miniecie sygnatu Z 1 ,Sté]"” na tarczy zaporo-
wej, a ponadto nada sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2
.0de mnie”.

5. W przypadku toréw zakonczonych koztem opo-
rowym tarcze zaporowa wskazujgca stale sygnat Z 1
.St0]” lub semafor swietlny stale wskazujacy sygnat
S 1 ,5t6]" ustawia sie z prawej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie od-
cinek zasypany piaskiem, a przy rampach — z prawej
strony toru, na wysokosci belki zderzakowej kozta
oporowego.

6. W przypadkach okreslonych przez zarzadce in-
frastruktury w przepisach wewnetrznych na tarczach
zaporowych wskazujacych stale sygnat ,St6]” mozna
zamiast latarn uzywac tarcz nieoswietlonych, dajgcych
takie samo wskazanie, jakie daje latarnia sygnatu
.St0j”. Zaleca sie, zeby takie tarcze byty wykonane
z materiatow odblaskowych.

§ 89. 1. Latarnie wykolejnicowe nadajg sygnaty
wskazujace, czy wykolejnica jest na torze, czy jest zdje-
ta z toru.

2. Do nadawania sygnatu o potozeniu wykolejnicy
stuzy latarnia mechaniczna z okragtym szktem koloru
mlecznego z czarna kresg lub latarnia elektryczna
z trzema punktami swietlnymi.

3. Latarnie wykolejnicowe nadajg nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat Z 1wk ,,St06j, wykolejnica na torze” jednako-
wy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej
kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy
(rys. 68), a na latarni elektrycznej punkty $wietlne
czerwony i biaty w poziomie (rys. 70);

2) sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” jednako-
wy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej
kresa pionowa czarna na tle biatej okragtej tarczy
(rys. 69), a na latarni elektrycznej dwa biate swia-
tta w pionie (rys. 71).

4. Latarnie mechaniczne maja z tytu dwa mleczne
$wiatfa, ktore utozone w pionie oznaczajg ,Wykolejni-
ca zdjeta z toru”, a utozone w poziomie oznaczajg
»Stdj, wykolejnica na torze”.

5. Latarnie elektryczne nadajg jednakowe sygnaty
do przodu i do tytu.

6. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze
nocnej nie manewruje sie lub manewruje sie spora-
dycznie, a o$wietlenie zewnetrzne w czasie manew-



Dziennik Ustaw Nr 172

— 105756 —

Poz. 1444

réw zapewnia dobrag widocznos$é sygnatéw, mozna na
zasadach okreslonych przez zarzadce infrastruktury
zamiast latarni uzywac tarcz nieoswietlonych, nadaja-
cych takie same sygnaly, jak latarnia.” Zaleca sig, aby
tarcze takie byty odblaskowe.

§ 90. 1. Sygnaty Z10 i Z 20 na obrotnicach oraz
Z 1wg, Z 2wg na wagach pomostowych i innych urza-
dzeniach nadaje sie za pomoca latarni ze szkiem kolo-
ru mlecznego, ktora tworzy obraz sygnafowy o ksztat-
cie okragtej tarczy z czarng kresa.

2. Na urzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 1, po-
daje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Z 10, Z 1lwg ,Stdj, wjazd zabroniony"”:
dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle bia-
tej, okragtej tarczy (rys. 68);

2} sygnat Z 20, Z 2wg ,Wjazd dozwolony”: dzienny
i nocny: kresa pionowa czarna na tle biatej, okra-
gtej tarczy (rys. 69).

3.Sygnat Z 101 Z 1wg ,,Stdj, wjazd zabroniony” na
obrotnicy i wadze pomostowej oznacza, ze wjazd na
obrotnice lub wage jest zabroniony. Jezeli latarnia fub
tarcza wskazuje ten sygnal, nalezy uzy¢ wszelkich do-
zwolonych $srodkow, aby lokomotywe lub przetaczany
tabor kolejowy zatrzymac przed obrotnicag lub waga.

4. Szczegotowe zasady stosowania sygnatow na
innych urzadzeniach, ich symbole i znaczenie ustala
sie w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktu-
ry. Okreslone w ust. 2 sygnaty na tych urzadzeniach
mogg by¢ w razie potrzeby uzupetnione dodatkowym
obrazem sygnatowym.

5. W przypadkach okreslonych przez zarzadce in-
frastruktury w przepisach wewnetrznych na obrotni-
cach, wagach pomostowych i innych urzadzeniach za-
miast latarni, o ktérych mowa w ust. 1, mozna stoso-
wac tarcze wskazujgce taki sam sygnat w dzien i w no-
cy, przy czym zaleca sie, zeby tarcze te byty wykonane
z materiatow odblaskowych.

Rozdziat 9

Sygnatly zatrzymania i zmniejszenia predkosci
podawane przenosnymi tarczami

8 91. 1. Stosuje sie nastepujace sygnaty zatrzyma-
nia:

1) sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie
tarcza zatrzymania”:

a) dzienny: nieruchoma okragta tarcza pomaran-
czowa z czarnym pierscieniem i biatg obwodka
(rys. 72),

b) nocny: pomaranczowe $wiatto na maszcie pod
tarcza (rys. 73).

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza infor-
muje, ze w odlegtosci drogi hamowania zwigkszo-
nej o 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sy-
gnatem D 1; przed przenos$na tarcza ostrzegawczg
nie ustawia sie wskaznika W 1;

2) sygnat D 1 ,St6j” dawany tarcza zatrzymania:

a) dzienny: prostokatna tarcza czerwona z biata
obwddka (rys. 74),

b) nocny: czerwone s$wiatto posrodku nad tarcza
(rys. 75).

2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrze-
gawczej i przenos$nej tarczy zatrzymania jest odblasko-
wa, to mozna nie stosowac na nich sygnatu nocnego.

3. Przenosng tarcze ostrzegawcza DO i przenosna
tarcze zatrzymania D 1 ustawia sie w stosunku do to-
réow, do ktorych sie odnosza, wedtug tych samych za-
sad ustawiania, jakie obowigzujg dla semaforéw,
z tym ze na stacjach przenosng tarcze zatrzymania
ustawia sie w osi toru.

4. Sygnat D 1 ,St6j” dawany tarczg zatrzymania
stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym z jakich-
kolwiek powodow konieczne jest zatrzymanie pociggu
lub manewrujgcego sktadu, a w miejscu tym nie ma
semafora ani sygnatu zamkniecia toru lub na sygnali-
zatorze tam ustawionym nie da sie nastawié¢ sygnatu
zabraniajacego jazdy, a w szczegdéinosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza
bezpieczehstwu ruchu kolejowego;

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i wy-
maga ostony, zgodnie z przepisami dziatu Il o pro-
wadzeniu ruchu na liniach kolejowych normalno-
torowych i szerokotorowych;

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie
mozna z powrotem nastawié sygnatu ,Stéj";

4) jezeli czasowo brak semafora;

5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjne-
go albo jego czesci.

Sygnat ten stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia
miejsca wymagajacego ograniczenia predkosci poni-
zej 10 km/h.

5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 3
i 4, tarcze D 1 ustawia sie przy semaforze lub w miej-
scu ustawienia semafora.

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w od-
legtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktore ma by¢é
ostoniete, a oprocz tego przed tarczg zatrzymania
ustawia sie przenos$na tarcze ostrzegawcza w odlegto-
$ci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m.

7. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sig
w osi toru, w odlegtosci 100 m przed miejscem, ktore
ma by¢ ostoniete. Jezeli warunki miejscowe nie po-
zwalajg na jej ustawienie we wskazanej odlegtosci,
woéwczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w odle-
gtosci mniejszej niz 100 m. Przed tarcza zatrzymania
ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przeno-
$nej tarczy ostrzegawcze;.

8. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapo-
wiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprdcz tarcz za-
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trzymania, ostaniajacych przeszkode na szlaku, osto-
ni¢ ten tor réwniez na obydwdch stacjach tarcza za-
trzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi
toru poza ostatnim rozjazdem.

§ 92. 1. Stosuje sie nastepujacy sygnat zmniejsze-
nia predkosci — sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg”:

1) dzienny: tréjkatna tarcza pomaranczowa z biatg
obwddka, zwrécona podstawg do goéry, a na niej
czarna liczba wskazujgca dozwolong predkosé jaz-
dy podana w dziesigtkach km/h; jezeli nie mozna
ustawic tej tarczy z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tarcze obrécong podstawa ku dotowi i umiesz-
cza ja nisko (rys. 76);

2) nocny: pomaranczowe s$wiatlo na tarczy oraz
oswietlona czarna liczba wskazujgca dozwolong
predkos¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h
{rys. 77).

2. Sygnat D 6 ,,Zwolnié bieg” oznacza, ze w odle-
gtosci drogi hamowania znajduje si¢ odcinek toru, na
ktorym nalezy jecha¢ z predkosciag mniejszg od pred-
kosci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Jezeli maszyni-
sta nie zostat wczesniej powiadomiony o tym, z jaka
predkosciag mozna przejechac przez ostoniete sygna-
fem D 6 miejsce, a predkosé ta nie jest wskazana na
tarczy, nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ do 20 km/h.

3. Miejsce wymagajgce zmniejszenia predkosci na-
lezy ostonic¢ z obu stron.

4. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szla-
ku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie ostoni¢ prze-
nosnymi tarczami zatrzymania D 1 ,5t6j” i tarczami
ostrzegawczymi DO w przepisowej odlegtosci, a dru-
zyne trakcyjna kazdego pociggu zatrzymanego przy
tym sygnale zawiadomié, z jakg predkoscig pociag
moze przejechaé przez ostoniete miejsce.

5. Tarcze ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odlegtosci
drogi hamowania przed poczatkiem odcinka, po kto-
rym nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscig. Ponad-
to miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktére-
go wolno powrdcié¢ do normalnej predkosci, oznacza
sie wskaznikami W 14,

6. Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia
sie wedtug tych samych zasad, co semafory.

7. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie to-
row szlakowych wiekszej niz dwa, jak réwniez przy
rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch toréw szlako-
wych réznych linii kolejowych, szerokosé miedzytorza
nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej tar-
czy z sygnatem ,Zwolni¢ bieg”, umieszcza sie jg nisko
na wysokosci gtowki szyny, podstawag tréjkata do do-
tu, a w razie potrzeby stosuje sie tarcze o zmniejszo-
nych wymiarach.

8. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci
w obrebie stacji, na catej jej dtugosci, tarcze z sygna-
tem ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie przed stacjg, przy tar-
czy ostrzegawczej odnoszacej sie do semafora wjaz-

dowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci
obowigzuje do czasu miniecia przez pocigg catej stacji.
Jezeli potrzeba zmniejszenia predkosci zajdzie tylko
na czesci toru gtéwnego zasadniczego w obrebie sta-
cji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu stron w taki
sam sposob, jak na szlaku.

9. W przypadku gdy koniecznosé zmniejszenia
predkosci dotyczy torow gtownych dodatkowych lub
rozjazdéw nielezacych w torach gtéwnych zasadni-
czych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem
~Zwolni¢ bieg”;

2) na poczatku i na koncu odcinka toru, na ktérym
obowiazuje ograniczenie predkosci, ustawia sie
wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej
predkosci dozwolonej zgodnie z sygnatem na se-
maforze ostaniajgcym tory gtéwne dodatkowe lub
rozjazdy nielezace w torach giownych zasadni-
czych nalezy spowodowac zatrzymywanie przy
tym semaforze witasciwych pociagdéw, celem po-
wiadomienia druzyny pociggowej za pomoca roz-
kazu pisemnego, doreczonego {ub przekazanego
za pomoca urzadzen tacznosci o potrzebie ograni-
czenia predkosci jazdy na okreslonym odcinku to-
ru, jezeli nie zostata ona o tym wczesniej powiado-
miona.

10. W przypadku gdy konieczno$¢ zmniejszenia
predkosci dotyczy jednoczes$nie toru gtéwnego zasad-
niczego i tordw gtownych dodatkowych lub rozjazdéw
nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych, to nie-
zaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci sa jedna-
kowe, czy tez rozne, nalezy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci
w torze gtéwnym zasadniczym ustawié tarcze z sy-
gnatem ,,Zwolni¢ bieg”, zgodnie z zasadami okre-
slonymi w ust. 8;

2) przy pozostatych ograniczeniach postepowaé
zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 9.

11. Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki
toréw z ograniczona predkoscia wystepujag w grani-
cach posterunku, nalezy stosowaé zasady okreslone
w ust. 8—10 dla osygnalizowania ograniczen predko-
$ci na stacji. Jezeli natomiast ograniczenia predkosci
jazdy wystepuja w granicach posterunkdéw odgatez-
nych na odcinkach szlakéw odgatezionych i zachowa-
nie powyzszych zasad spowodowatoby potrzebe usta-
wienia tarczy z sygnatem ,Zwolni¢ bieg” przy szlaku
wspoélnym, to nalezy stosowaé zasady okreslone
w ust. 9.

12. Tarcza ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze
w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarnie ze $wia-
ttem pomaranczowym (sygnat nocny) i jest oswietlo-
na. Wskazniki ustawione na poczatku i koncu odcinka,
przez ktéry przejezdza sie ze zmniejszong predkoscia,
sg réwniez oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy
LZwolnié bieg” jest odblaskowa, to mozna nie stoso-
wac na niej, ani sygnatu nocnego, ani miejscowego
os$wietlenia.
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Rozdziat 10

Sygnaly ogodlnego stosowania dawane
przez uprawnione osoby

§ 93. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzyma-
nia dawane przez uprawnione osoby:

1) sygnat D 2 ,St6j” dawany recznie:

a) dzienny: zataczanie okregu rozwinieta chora-
giewka lub jakimkolwiek innym przedmiotem
lub reka (rys. 78),

b) nocny: zataczanie okregu reczng latarka ze
$wiattem biatym lub czerwonym albo jakimkol-
wiek innym $wiecacym sie przedmiotem
(rys. 79).

Sygnat nalezy dawaé¢, w miare mozliwosci, po
stronie maszynisty;

2) sygnat D 3 ,St6j” — diwiekowy: trzy krétkie szyb-
ko po sobie nastepujace tony, kilkakrotnie powto-
rzone (rys. 80).

Sygnaty D 2 i D 3 nalezy dawac¢ jednoczesnie ze sto-
sowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego recznie
sygnatu ,St6j” w przypadku, gdyby sygnaty te mo-
gty zosta¢ niezauwazone przez druiyne pociaggowa
lub manewrowa.

2. W trakcie manewrow sygnat ,Stéj” powinien
by¢ dawany jednocze$nie recznie, za pomoca zéttej
choragiewki, oraz dzwigkowo {sygnat Rm 4).

3. Sygnat D 2 ,St6j” dawany recznie i w razie po-
trzeby takze diwiekowo (sygnat D 3) stosuje sie
w przypadku, gdy zachodzi koniecznos$é zatrzymania
pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrzeby stosowa-
nia innych sygnatow zatrzymania, a w szczegolnosci
gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu to-
ru zajdzie nagle i danie sygnatu ,Zwolni¢ bieg”
jest niemozliwe;

2) druzyna konduktorska nadjezdzajacego lub prze-
jezdzajacego pociagu daje reczne lub dzwigkowe
sygnaty ,Stoj”;

3) przy nadjezdzajagcym lub przejezdzajacym pociagu,
pojezdzie pomocniczym lub manewrujagcym tabo-
rze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidto-
wos$¢, ktdra przy dalszej jezdzie mogtaby zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu lub spowodowaé straty
materialne;

4) pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzednie-
go zawiadomienia posterunkow;

5) na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego bez uprzed-
niego zawiadomienia posterunkow;

6) w porze ograniczonej widocznosci na czole pocia-
gu lub pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie
wymagane $wiatta;

7} na torze znajduja sie ludzie lub wieksze zwierzeta,
ktorym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

4, Sygnaty ,St6]” dawane przez jednego z konduk-
toréw powinni powtarzaé¢ pozostali konduktorzy ku
przodowi, a w pociggach z lokomotywa popychajaca
— takze ku tytowi pociagu.

5. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna
konduktorska, w razie zauwazenia przeszkéd, o kto-
rych mowa w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania
sygnatéw ,Stéj”, zatrzymaé pociag hamulcem zespo-
lonym.

6. Sygnaty dawane recznie i sygnaty diwiekowe
nalezy powtarzaé tak dtugo, az druzyna trakcyjna za-
stosuje sie do nich.

§ 94. Oproécz sygnatéw, o ktorych mowa w & 93,
stosuje sie nastepujgce sygnaty sposobu jazdy, dawa-
ne przez uprawnione osoby:

1) sygnat Rm 1 ,,Do mnie”: dwa dtugie tony gwizd-
kiem lub tragbka (rys. 81) i jednoczesnie:

a) dzienny: charaggiewka sygnatowa koloru zdite-
go lub reka poruszana poziomo (rys. 82),

b) nocny: reczna latarka z biatym swiattem poru-
szana poziomo (rys. 83).

Sygnat ,Do mnie” oznacza, ze nalezy jechacé w kie-
runku do dajgcego sygnat;

2) sygnat Rm 2 ,,Ode mnie”: jeden dtugi ton gwizd-
kiem lub tragbkg (rys. 84) i jednoczes$nie:

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zéttego
lub regka poruszana pionowo (rys. 85),

b) nocny: reczna latarka z biatym swiattem poru-
szana pionowo (rys. 86).

Sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jechaé
w kierunku od podajacego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,Do mnie” lub
»0de mnie” jest niemozliwe lub utrudnione, to sygnat
ten mozna zastgpié stowami ,Jechaé¢ w kierunku...”,
przekazanymi za pomocg urzadzen tgcznosci;

3) sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”: kilka przeciagtych tonéw
gwizdkiem lub trabka (rys. 87) i jednoczesnie:

a) dzienny: chorggiewka sygnafowa koloru Zétte-
go lub reka poruszana powolnym ruchem po tu-
ku do gory i na déft (rys. 88),

b) nocny: latarka sygnatowa z biatym $wiattem
poruszana powolnym ruchem po tuku do géry
i na dof (rys. 89);

4) sygnat Rm 4 ,Stoj”: trzy krétkie szybko po sobie
nastepujace tony gwizdkiem Iub trabka kilkakrot-
nie powtdrzone (rys. 92} i jednoczesnie:

a) dzienny: zataczanie okregu rozwinietg chorg-
giewka, innym przedmiotem lub reka (rys. 90),

b} nocny: zataczanie okregu reczng latarka ze Swia-
ttem biatym (rys. 91);
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5) sygnat Rm 5 ,Odrzuci¢”: dwa diugie i jeden kroét-
ki ton gwizdkiem lub trgbka {rys. 93) i jednocze-
$nie:

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru Zzotte-
go lub reka poruszana dwukrotnie poziomo,
a nastepnie pionowo do gory i szybko na dot
{rys. 94),

b) nocny: latarka sygnatowa z biatym s$wiattem
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie
pionowo do gory i szybko na dét (rys. 95);

6) sygnat Rm 6 ,,Docisnaé¢”: dwa krotkie tony gwizd-
kiem lub trabka (rys. 96) i jednoczesnie:

a) dzienny: kilkakrotne zblizenie do siebie wycig-
gnietych poziomo przed siebie rak (rys. 97),

b) nocny: biate Swiatto latarki przerywane w kroét-
kich odstepach czasu skierowane w strong ma-
szynisty (rys. 98).

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisna¢ na ta-
bor kolejowy w celu sprzegniecia lub rozprze-
gnigcia.

Rozdziat 11

Sygnaly dawane gwizdawka lub syrena pojazdu
kolejowego

§ 95. 1. Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomo-
tywy, wdwczas sygnaty gwizdawka lub syrena loko-
motywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszyni-
sta dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku gdy przestata dziata¢ gwizdawka
lub syrena lokomotywy, dalsza jazda pociggu powin-
na odbywac sie z zachowaniem najwiekszej ostrozno-
Sci.

4. Podczas mgty lub zamieci utrudniajacych wi-
docznos¢ nalezy w razie zepsucia sie gwizdawki lub
syreny lokomotywy dojechaé¢ do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig i zazadaé lokomotywy po-
mocnicze;j.

§ 96. 1. Stosuje sie nastepujacy sygnat ostrzezenia:
sygnat Rp 1 ,Bacznosé”: jeden diugi ton gwizdawka
lub syrena lokomotywy (rys. 99).

2. Sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢” maszynista daje:

1) w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracowni-
kéow kolejowych, podréznych lub innych osdéb
znajdujacych sie na torze lub w jego poblizu;

2) po zatrzymaniu pociaggu przed semaforem wjazdo-
wym lub odstepowym nadajacym sygnat ,Stoj”,
watpliwy lub nieoswietlony albo biate swiatto przy
zbitym szkle sygnatowym, z wyjatkiem semafora
odstepowego blokady samoczynnej, jezeli maszy-
nista nie moze porozumieé¢ sie z dyzurnym ruchu
za pomocg $rodkdéw tacznosci;

3) na wezwanie kierownika pociagu, przed odjazdem
pociggu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku;

4} przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociagu
technologicznego zarzadcy infrastruktury, maszy-
ny torowej i pojazdu pomocniczego, w celu ostrze-
zenia robotnikdw pracujacych na torze lub obok
niego;

5) przed wskaznikami W 6, W 6a i W 7, a ponadto
podczas niekorzystnych warunkow atmosferycz-
nych — po minieciu wskaznika W 6 przy zblizaniu
sie do przejazdu;

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towa-
rowego z ludzmi;

7) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowane-
go manewrujgcego pojazdu trakcyjnego, gdy jaz-
da manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurne-
go ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego.

8 97. 1. Stosuje sie nastepujace sygnaty osfonigcia
pociagu:

1) sygnat Rp 2 ,,Ostonié pocigg”: cztery dtugie tony
gwizdawka lub syreng lokomotywy, powtarzane
kilkakrotnie (rys. 100);

2) sygnat Rp 3 ,,Usunaé ostone i wrdécié do pociggu”:
jeden dtugi, jeden kroétki i jeden dtugi ton gwiz-
dawka lub syreng lokomotywy (rys. 101).

2. Sygnaty Rp 2 i Rp 3 dawane sg przez maszyniste
w razie koniecznosci ostoniecia pociagu zatrzymane-
go na szlaku.

8 98. Jezeli przy hamowaniu pociaggu potrzebne
jest wspotdziatanie druzyny konduktorskiej, stosuje sie
nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 4 ,Hamowa¢é $rednio”: jeden krotki ton
gwizdawkg lub syreng lokomotywy (rys. 102);

2) sygnat Rp 5 ,,Hamowac¢”: trzy dtugie szybko po so-
bie nastepujace tony gwizdawka lub syreng loko-
motywy (rys. 103);

3) sygnat Rp 6 ,,Odhamowac s$rednio”: jeden dfugi
i jeden krotki ton gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy (rys. 104);

4) sygnat Rp 7 ,Odhamowac”: dwa dtugie tony gwiz-
dawka lub syreng lokomotywy {(rys. 105).

8 99. 1. Przy stosowaniu lokomotywy popychajgce;j
stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Rp 8 ,Rozpoczaé popychanie”: dwa krotkie
tony gwizdawka lub syreng lokomotywy ciggngcej
(rys. 106);

2) sygnat Rp 9 ,Przerwa¢ popychanie, pozostaé przy
pociggu”: jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdaw-
ka lub syreng lokomotywy ciagnacej (rys. 107);

3) sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrzeb-
ne. Odjecha¢ od pociggu”: cztery krétkie tony gwiz-
dawka lub syreng lokomotywy ciagnacej (rys. 108).
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2. Jezeli wszystkie lokomotywy ciggnace i popy-
chajgce wyposazone sg w sprawne urzadzenia radio-
tacznosci, maszynisci moga porozumiewac sie za po-
mocg tych urzadzen. W takim przypadku moina nie
stosowac sygnatéw Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych
gwizdawkg lub syrena lokomotywy.

Rozdziat 12

Sygnaty dawane przy wyprawianiu
i przepuszczaniu pociagéow

8 100. Przy odjeidzie pociagéw pasazerskich sto-
suje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 11 ,Wsiadac¢”: jeden dfugi ton gwizd-
kiem (rys. 109).

Sygnat Rp 11 ,Wsiadaé¢” podaje druzyna konduk-
torska przed odjazdem pociagéw pasazerskich
i mieszanych;

2) sygnat Rp 12 ,, Gotéw do odjazdu”:
a) dzienny: podniesienie choragiewki {rys. 110),

b) nocny: podniesienie latarki z biatym swiattem
(rys. 111).

Sygnat Rp 12 ,Gotéow do odjazdu” stosuje sie
przed odjazdem pociggéw z wieloosobowg druzy-
ng konduktorska;

3) sygnat Rp 13 ,Pociag nr... gotéw do odjazdu”. Sy-
gnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub
za pomocg urzadzen fgcznosci do maszynisty; sto-
suje sie go przed odjazdem pociggéow zestawio-
nych z zespotéw trakcyjnych lub wagondw silniko-
wych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania
drzwiami i sygnatem dzwiekowym ostrzegajacym
podréznych znajduja sie na pulpicie w kabinie ma-
szynisty;

4) sygnat Rp 14 ,Odjazd pociagow pasazerskich”:

a) dzienny: reka podniesiona do goéry przez kie-
rownika pociggu lub konduktora znajdujgcego
sie najblizej lokomotywy, zwréconego w kierun-
ku maszynisty, oraz wypowiedziane gtosno sto-
wo ,Odjazd” (rys. 112),

b) nocny: podniesienie do gory i poruszanie pio-
nowo latarki z biatlym s$wiattem zwréconym
w kierunku maszynisty przez kierownika pocia-
gu lub konduktora znajdujacego sie najblizej
maszynisty oraz wypowiedziane gto$no stowo
»~Odjazd” (rys. 113).

W pociggach wyposazonych w sterowane przez
kierownika pociggu urzadzenia sygnatowe do da-
wania sygnatu ,,Odjazd” sygnat ten podaje sige za
pomoca tych urzadzen.

§ 101. 1. Stosuje sie nastepujacy sygnat podawany
przez dyzurnego ruchu: sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy”:

1) dzienny: okragta biata tarczka z zielona obwodka
poruszana pionowo (rys. 114);

2) nocny: latarka z zielonym swiattem poruszana pio-
nowo (rys. 115).

2. Sygnat Rd 1 ,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu po-
ciggdéw podaje dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu
pociagdéw — dyzurny ruchu lub nastawniczy na kazdo-
razowe polecenie dyzurnego ruchu, wtedy gdy jest to
wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcja-
mi, zgodnie z przepisami dziatu Il.

8 102. 1. Przy probie hamulcow zespolonych sto-
suje sie sygnaly reczne lub swietlne dawane za pomo-
¢g umieszczonego obok toréw lub zawieszonego nad
torami urzadzenia z trzema latarniami w jednym pio-
nie. Sygnaty reczne dawane sg w strone bioracego
udziat w probie hamulcow zespolonych maszynisty
lokomotywy lub pracownika obstugujacego urzadze-
nia state.

2. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosuje sie
nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Rh 1, Rhs 1 ,Zahamowad”:

a) dzienny (Rh 1): wyciggniete rece skfadane nad
gtowa z zakresleniem potkola {rys. 116),

b) nocny (Rh 1): latarka reczna z biatym swiattem
poruszana od dofu tukiem do gory i nastepnie
opuszczona pionowo w dof (rys. 117),

c) dzienny i nocny (Rhs 1): jedno $wiatto matowo-
biate (rys. 118);

2) sygnat Rh 2, Rhs 2 ,Odhamowacd”:

a) dzienny (Rh 2): wyciaggnieta reka, poruszana po
tuku nad gtowa (rys. 119),

b) nocny (Rh 2): latarka reczna z biatym s$wiattem
poruszana po ftuku nad gtowa (rys. 120),

c) dzienny i nocny (Rhs 2): dwa swiatta matowo-
biate {rys. 121);

3) sygnat Rh 3, Rhs 3 ,Hamulce w porzadku”:

a) dzienny (Rh 3): reka wyciagnieta nad gfowa,
trzymana pionowo (rys. 122),

b) nocny (Rh 3): latarka reczna z biatym $wiattem,
trzymana pionowo nad gtowg (rys. 123),

c) dzienny i nocny (Rhs 3): trzy $wiatta matowo-
biate (rys. 124).

&8 103. 1. Przy rozerwaniu pociagu podaje sie sy-
gnat Rr ,Uwaga — nastgpito rozerwanie pociggu”: je-
den krétki, jeden dtugi i jeden krotki ton gwizdkiem,
gwizdawkg lub syreng lokomotywy Ilub trgbka
(rys. 125}, i jednoczesnie:

1) dzienny: pokazywanie i chowanie na przemian
w krotkich odstepach czasu z6ttej choragiewki
{rys. 126),

2) nocny: biate swiatto latarki przerywane w krétkich
odstepach czasu, skierowane w strone maszynisty
(rys. 127).
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2. Dla zwrécenia uwagi maszynisty, ze nastgpito
rozerwanie pociggu, druzyna konduktorska, pracowni-
cy na szlaku i na stacji powinni dawac sygnat Rr.

3. Sygnat Rr nalezy dawac¢ do chwili, gdy maszyni-
sta rozerwanego pociggu nie odpowie tym samym sy-
gnatem dzwigkowym, na znak, ze sygnat zostat przez
niego zrozumiany.

4. W razie rozerwania pociggu zabrania si¢ dawa-
nia sygnatu ,Stéj"” prowadzacemu go maszyniscie, do
chwili zatrzymania toczacej sie za nim czesci pociagu.

& 104. Stosuje sie nastgpujace sygnaty podawane
przez dréznika przejazdowego:

1) sygnat D 7 ,,St6j” dawany przez drdznika przejaz-
dowego w celu zatrzymania pojazdow drogowych
zblizajacych sie do przejazdu:

a) dzienny: tarcza do zatrzymania pojazdéw, ktéra
ma ksztatt czerwonego kota z biatym obrzezem
(rys. 128) podniesiona do goéry w kierunku nad-
jezdzajacego pojazdu,

b) nocny: podniesienie i poruszanie powoli piono-
wo latarki recznej z czerwonym $wiattem, zwrd-
conym w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu
(rys. 129);

2) sygnat D 8 ,Dréznik obecny na przejezdzie”:

a) dzienny: dréznik stoi na przejezdzie w miejscu
wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu,
trzymajac w rece pionowo do gory choragiew-
ke sygnatowa koloru zéttego w ten sposoéb, aby
by¢ widocznym dla maszynisty zblizajgcego sie
pociagu lub kierujacego pojazdem kolejowym
(rys. 130),

b) nocny: dréinik przejazdowy porusza powoli
pionowo latarka reczna z biatym $wiattem, tak
aby sygnat byt widoczny dla maszynisty zbliza-
jacego sie pociagu lub kierujacego pojazdem
kolejowym (rys. 131).

Rozdziat 13
Sygnaty na pociagach i innych pojazdach kolejowych

8 105. 1. Na pociagach i innych pojazdach kolejo-
wych stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czota pociggu lub innego
pojazdu kolejowego jadacego na szlaku jednoto-
rowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku
dwutorowego lub w dowolnym kierunku po torze
szlaku dwu- i wielotorowego z dwukierunkowsg
blokada liniowa” — dzienny i nocny: dwa lub trzy
biate $wiatta na przodzie pociggu, pojazdu trakcyj-
nego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu pomocni-
czego, maszyny torowej (rys. 132);

2) sygnat Pc 2 ,,Oznaczenie czota pociggu lub innego
pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego po torze szlaku dwutorowe-
go bez dwukierunkowej blokady liniowej” —

dzienny i nocny: dwa lub trzy $wiatta, z ktérych
goérne i prawe w kierunku jazdy sa biate, lewe za$
— czerwone, na przodzie pociggu (rys. 133);

3) sygnat Pc 3 ,Oznaczenia czofa pociaggu z ptugiem
ods$nieznym” — dzienny i nocny: dwa biate swia-
tta na przodzie pociggu oraz trzecia o$wietlona la-
tarnia z ukos$nym biatym krzyzem umieszczona
w gornej czesci czota lokomotywy lub na wierz-
chotku ptuga, gdy ptug znajduje sie przed lokomo-
tywa (rys. 134);

4) sygnat Pc 4 ,Oznaczenie czota pociaggu jadacego
wagonami naprzod”:

a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obra-
zem tarczy na obudowie na czotowej-Scianie
pierwszego wagonu; tarcze sg prostokatne i po-
dzielone na cztery trojkaty, z ktorych gérny i dol-
ny sg czerwone, oba za$ boczne — zétte ltub bia-
te; powierzchnia tarczy moze byé¢ odblaskowa
{rys. 135),

b) dzienny i nocny: dwa biate swiatta na czotowej
$cianie pierwszego wagonu {rys. 136);

5) sygnat Pc 5 ,Oznaczenie kornica pociaggu lub innego
pojazdu kolejowego”:

a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem
farczy na obudowie na ostatnim pojezidzie
w skladzie pociggu lub innym pojezdzie kolejo-
wym; tarcze s3a prostokatne i podzielone na czte-
ry trojkaty, z ktoérych gérny i dolny sg czerwone,
oba za$ boczne — z6tte lub biate; powierzchnia
tarczy powinna by¢ odblaskowa (rys. 135),

b) dzienny i nocny: dwa s$wiatta czerwone ciggte
iub dwa s$wiatta czerwone migajace na tylnej
Scianie ostatniego pojazdu szynowego w skta-
dzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego
(rys. 137);

6) sygnat Pc 6 ,,0znaczenie czota pociagu z jednooso-
bowg obsada pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego
z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego” — jedno goérne $Swiatio biate
i dwa dolne $wiatia czerwone na czole pociaggu
(rys. 138).

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu towarowe-
go z jednooscbowa obsadg pojazdu trakcyjnego
w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiado-
mej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotoro-
wego przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w celu
ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociagu, w ktorego kierunku podano sy-
gnat Pc 6, powinien zatrzymadé pociag i udzieli¢ po-
mocy maszyniscie tak osygnalizowanego pociagu.

2. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podawane
swiattami i tarczami, stosuje sie do oznaczania czota
i konca sktadu pociagu i innych pojazdow kolejowych
kursujgcych na zasadach ustalonych dla pociggow.
Dla pociggéw towarowych dopuszcza sie stosowanie
w ciggu catej doby dziennego sygnatu Pc 5 podawa-
nego za pomoca tarcz odblaskowych.
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3. Osygnalizowania czotfa pociggu prowadzonego
pojazdem kolejowym wyposazonym w gérne $wiatto
nalezy dokonywac trzema $wiattami przy sygnatach
Pc1iPc 2.

4. Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pcha-
nych, niemajacych na czole czynnej kabiny sterowni-
czej. Na pchanych pociagach bocznicowych moze by¢
stosowane w nocy jedno s$wiatto biate na czotowym
wagonie, a w dzien mozna nie stosowa¢ zadnego zna-
ku. Do osygnalizowania czota pociggow, w ktorych
pierwszy wagon ma czynna kabing sterownicza,
w szczegolnosci zespotdw trakcyjnych, wagonéw do-
czepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowaé odpo-
wiednio sygnaty Pc 1i Pc 2.

5. Na pociagu popychanym, w ktérym popychacz
jest sprzegniety lub nie jest sprzegniety ze skiadem,
na tylnej $cianie ostatniego wagonu umieszcza sig sy-
gnat oznaczenia konca pociagu Pc 5. Na czole pierw-
szej lokomotywy popychajacej stosuje sie sygnat Pc 1,
przy czym w dzien mozna nie stosowac zadnego sy-
gnatu, a na tylnej $cianie ostatniej lokomotywy popy-
chajacej — sygnat Pc 5. Przy jezdzie powrotnej loko-
motywy popychajgcej zamienia sie sygnaty na czole
i tylnej $cianie lokomotywy, przy czym na czole po-
wracajacej lokomotywy na szlaku jednotorowym sto-
suje sie sygnat Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu-
lub wielotorowego:

1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowa blo-
kade liniowg — stosuje sie sygnat Pc 1, niezaleznie
od kierunku jazdy;

2) jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady li-
niowej, przy jezdzie w kierunku zasadniczym sto-
suje sie sygnat Pc 1, natomiast przy jezdzie w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego — stosuje sie
sygnat Pc 2.

6. Na pociggach jadacych po torze zamknietym li-
nii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy sto-
sowaé sygnaty Pc 1, zarowno dla oznaczenia czota, jak
i konca pociagu.

7. Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji, to za-
réwno na linii kolejowej jednotorowej, jak i dwu- lub
wielotorowej nie nalezy zmienia¢ sygnatéw na czole
i koncu pociagu.

8 106. Na taborze kolejowym stosuje sie nastepu-
jace sygnaty:

1) sygnat Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tytu lokomotywy
manewrowej” — dzienny i nocny: z przodu i z tytu
po jednym biatym swietle od strony czynnego sta-
nowiska maszynisty (rys. 139);

2) sygnat Tb 2 ,Oznaczenie wagondéw pocztowych
z funkcjonariuszami, wagonow restauracyjnych, sy-
pialnych, jak réwniez innych wagonoéw specjalnego
przeznaczenia oraz wagonow z podréznymi na sta-
cji, jezeli te wagony nie sa ztaczone z pociagiem”:

a) dzienny: po jednej niebieskiej choragiewce
umieszczonej na kazdej scianie szczytowej wa-
gonu (rys. 140),

b} dzienny i nocny: po jednym lub po dwa niebie-
skie swiatta na kazdej scianie szczytowej wago-
nu; dopuszcza sie takie wykonanie latarn, zeby
niebieskie swiatto byto widoczne takie z boku
wagonu, lub umieszczenie na bocznej $cianie
dodatkowych swiatet niebieskich (rys. 141).

Sygnat oznaczenia wagonoéw specjalnego przezna-
czenia mozna stosowac na jednej scianie szczyto-
wej wagonu, jezeli najechanie na wagon zagraza
tylko z jednej strony;

3) sygnat Tb 3 , Oznaczenie wagondw pocztowych
w pociggach w czasie postoju, podczas zatadowy-
wania i wytadowywania poczty”:

a) dzienny: niebieska choragiewka Ilub latarka
z niebieskim $wiattem, swiecgca na trzy strony,
umieszczona na otwartych drzwiach wagonu
(rys. 142),

b) nocny: latarka z niebieskim $wiattem $wieca-
cym na trzy strony, umieszczona na otwartych
drzwiach wagonu (rys. 143),

c¢) dzienny i nocny: lampy sygnatowe z niebieskim
Swiattem wbudowane w boczne $ciany wago-
nu;

4) sygnat Tb 4 ,,Oznaczenie pojazdu pomocniczego”
— dzienny i nocny: od przodu dwa {nad kazda szy-
na) lub jedno (nad osia toru) $wiatta biate, a od ty-
tu — czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje sie do oznaczania tych pojaz-
dow pomocniczych, ktére nie kursujg na zasadach
ustalonych dla pociggow.

§ 107. Do oznaczenia pociggow i wagondw skazo-
nych srodkami promieniotwdrczymi, chemicznymi
i biologicznymi stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat PcSp ,Skazenie promieniotwdércze pocia-
gu”: tréjkatne choraggiewki koloru zielonego za-
wieszone z obu stron $ciany szczytowej wagonu,
na czole i na kohcu pociagu (rys. 144),

2) sygnat PcSb ,, Skazenie biologiczne pociggu”: troj-
katne choragiewki koloru brgzowego zawieszone
z obu stron sciany szczytowej wagonu, na czole
i na koncu pociggu (rys. 145),

3) sygnat PcSch ,Skazenie chemiczne pociaggu”: tréj-
katne choragiewki koloru zéttego, zawieszone
z obu stron $ciany szczytowej wagonu, na czole
i na koncu pociagu (rys. 146).

Rozdziat 14
Sygnaty alarmowe

8 108. Stosuje sie nastepujace sygnaty alarmowe
ogolne i pozarowe:

1} sygnat A 1 ,Alarm”: dwa biate $wiatta migajace na
czole lokomotywy i jednoczesnie jeden dtugi i trzy
krotkie dzwigki syreny lub gwizdawki lokomotywy,
powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi i trzy krétkie
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dzwieki syreny warsztatowej, gwizdka lub syreny
lokomotywy, trabki, gwizdka lub dzwonka aparatu
telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie (rys. 147),
przy czym przez pojecie ,gwizdawki tub syreny lo-
komotywy” nalezy rozumieé réwniez sygnaty da-
wane przez inne pojazdy wyposazone w urzadze-
nia do dawania sygnatéw dzwiekowych:

a) sygnatl alarmowy A 1 podawany jest w celu po-
wiadomienia pracownikéw kolejowych o istnie-
jacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczen-
stwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego pra-
cownikdw, osob trzecich lub catosci mienia ko-
lejowego,

b} sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pocia-
gu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku
dwu- lub wielotorowego badi w razie stwier-
dzenia nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy
pociagu na torze szlakowym,

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawac¢ do czasu
ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy po sa-
siednich torach, badz do czasu przepisowego
osfoniecia przeszkody,

d) po odebraniu sygnafu alarmowego A 1 druzyna
pojazdu trakcyjnego innego pociggu jadacego
na szlaku powinna tak regulowacé predkosé jaz-
dy, aby pociag mégt byé zatrzymany przed na-
potkana przeszkoda do jazdy,

e) pracownicy majacy przybory przeznaczone do
dawania sygnatéw dzwiekowych powinni po-
wtarzaé ustyszane sygnaty alarmowe diwigko-
we do czasu rozpoczecia akcji ratunkowej;

2) sygnat A 1r: kombinacja ztozona z kolejno po sobie

nastepujacych trzech krétkich tondéw, zrdéznicowa-
nych pod wzgledem czestotliwosci i powtarzanych
cyklicznie:

a) sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przy-
padku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpie-
czenstwa ruchu na linii kolejowej wyposazone;j
w sie¢ radiotgcznosci pociggowej. Pracownik,
ktéry dowiedziat sie o wystapieniu tego zagro-
zenia lub posiada o nim uzasadnione przypusz-
czenie i ma dostep do radiotelefonu w sieci ra-
diotacznosci pociggowej, powinien natychmiast
nadaé sygnat ,Alarm” za pomocg radiotelefo-
nu; nadanie sygnatu ,Alarm” nie zwalnia z obo-
wigzku podjecia dziatan zapobiegajacych wy-
padkowi lub zmniejszajgcych jego skutki,

b) sygnat A 1r nadawany jest:
-— automatycznie,

— stownie, gdy radiotelefon nie jest przystoso-
wany do nadawania sygnatu ,Alarm” auto-
matycznie,

c) automatyczne nadanie sygnafu A 1r nastepuje
po wykonaniu przez obstugujacego czynnosci
ustalonych w instrukeji obstugi danego typu ra-
diotelefonu; powoduje to samoczynne zahamo-
wanie wszystkich pojazdéw kolejowych z nape-

dem, wyposazonych w urzadzenia systemu
,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty
sygnat ,Alarm”,

d) stowne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wy-
powiedzeniu do mikrofonu, co najmniej piec ra-
zy stowa ,Alarm”,

e) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pra-
cownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne
po ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natych-
miast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie na-
stapito to juz samoczynnie,

f) odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycz-
nie zobowigzuje wszystkich uzytkownikow, kto-
rzy go odebrali, do przetgczenia radiotelefonow
na kanat ratunkowy, w celu wyjasnienia przy-
czyn nadania tego sygnatu;

3)sygnat A 2 ,Pozar”: jeden diugi i dwa kroétkie

dzwieki syreny warsztatowej, gwizdawki lub syre-
ny lokomotywy, gwizdawki kotta parowego, syre-
ny alarmowej, trabki sygnatowej lub gwizdka, po-
wtarzane kilkakrotnie (rys. 148):

a) sygnat ,Pozar” daje sie w celu powiadomienia
strazy pozarnej i pracownikow kolejowych o po-
wstaniu pozaru na terenie kolejowym,

b) pracownik kolejowy, ktéry dostrzegt pozar, po-
winien rozpocza¢ podawanie sygnatu ,Pozar”
i powiadomi¢ straz pozarng; jezeli pracownik
ten nie ma przyrzadu do dawania sygnatow
dzwigkowych, powinien niezwtocznie zawiado-
mic¢ o pozarze pracownika majacego odpowied-
ni przyrzad sygnatowy,

—

¢) maszynisci czynnych pojazdéw trakeyjnych znaj-
dujacych sie na terenie stacji oraz inni pracowni-
cy powinni powtarzac sygnat pozarowy, a nieza-
leznie od tego, pracownicy kolei powinni na-
tychmiast powiadomi¢ straz pozarng, zgodnie
z postanowieniami regulaminu technicznego.

& 109. 1. Stosuje sie nastepujace sygnaty o zagro-

zeniach:

1) sygnat A 3 ,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla

stacji”: modulowany ton syreny lub krotko przery-
wany ton gwizdawki lokomotywy (10 sekund dzwie-
ku, 1 sekunda przerwy) trwajgcy 3 minuty (rys. 149)
oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewo-
dowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Oglaszam
alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe sta-
cjil”, powtérzone trzykrotnie; alarm powietrzny za-
rzadza sie w celu uprzedzenia pracownikow o grozg-
cym niebezpieczenstwie uderzen z powietrza;

2) sygnat A 4 ,Odwotanie alarmu powietrznego dla

stacji”: ciagty ton syreny lub gwizdawki lokomoty-
wy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150)
oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii prze-
wodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe sta-
cjil”, powtdérzone trzykrotnie; odwotanie alarmu
ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa po-
wodujgcego ogtoszenie alarmu;
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3)sygnat A 5 ,Podawanie sygnatéw alarmu po-
wietrznego pociggom na szlaku™:

a) dzienny: choragiewka koloru niebiesko-zottego
(rys. 151),

b) nocny: biate $wiatto migajace latarki recznej
(rys. 152);

4) sygnat A 6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnatu
alarmu powietrznego przez pocigg na szlaku” mo-
dulowany ton syreny lub krétko przerywany ton
gwizdka lokomotywy (10 sekund dZwieku, 1 se-
kunda przerwy) trwajacy 3 minuty (rys. 149).

Sygnatem tym maszynista pociagu potwierdza
zrozumienie otrzymanego sygnafu alarmu po-
wietrznego oraz powiadamia druzyne pociggowa
o odebraniu sygnatu;

5) sygnat A 7 ,Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla
stacji”: przerywany ton syreny lub gwizdawki lo-
komotywy — trwajacy 3 minuty, przy czym kazdy
ton trwa 10 sek., a kazda przerwa — 15 sek.
{rys. 153) oraz nadawanie przez urzadzenia radio-
fonii przewodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwagal!
Ogtaszam alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj
skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacjil”, po-
wtorzone trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza
sie dla pracownikow stacji kolejowych w celu
ostrzezenia o grozacym niebezpieczenstwie ska-
zen;

6) sygnat A 8 ,Odwotanie alarmu o skazeniach dla
stacji”: ciaggly ton syreny lub gwizdka lokomotywy
trwajacy nieprzerwanie 3 minuty (rys. 150) oraz
nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-

wej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm o skazeniach [wymienié rodzaj skazenia] dla
stacji [wymienié nazwe stacjil”, powtdrzone trzy-
krotnie.

2. Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na
celu powiadomienie pracownikéw o ustgpieniu nie-
bezpieczenstwa skazen.

3. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktérym mo-
wa w ust. 1 pkt 1, oraz alarmu o skazeniach, o ktéorym
mowa w ust. 1 pkt 5, jest jedno dla obydwu uprzednio
ogtoszonych alarmoéw.

Rozdziat 15
Wskazniki

§ 110. 1. Wskazniki przekazuja polecenia, nakazy
i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za pomo-
cg napisow i symboli umieszczonych na tablicach, wy-
swietlanych przez latarnie lub inne ukfady swietlne,
a takze poprzez ustalony ksztatt i forme wskaznika.

2. Zaleca sie, aby wskazniki stosowane w postaci
tablic wykonywane byty z materiatow odblaskowych.
Zarzadca infrastruktury moze ustali¢ wymaganie wy-
konywania okreslonych wskaznikow z powierzchnig
odblaskowa.

3. Wskaznikéw stosowanych jako tablice nie
oswietla sie, chyba ze przepisy rozporzadzenia stano-
wig inaczej.

8 111. 1. Wskazniki zwrotnicowe stuza do sygnali-
zowania aktualnego potfozenia zwrotnic rozjazdéw
zwyczajnych, tukowych jedno- i dwustronnych oraz
rozjazdéw krzyzowych.

2. Wskazniki zwrotnicowe moga by¢é wykonane
w postaci latarn mechanicznych z podswietlanym
szktem koloru mlecznego, latarn elektrycznych z biaty-
mi éwiattami lub tarcz nieoswietlonych. W przypadku
stosowania tarcz nieo$wietlonych zaleca sig, aby byty
one odblaskowe.

3. Wskazniki zwrotnicowe wskazujg potozenie
zwrotnicy jednakowo w dzien jak i w nocy.

4. Zarzadca infrastruktury moze okresli¢ w przepi-
sach wewnetrznych przypadki, w ktérych stosuje sie
albo nie stosuje sie latarrn zwrotnicowych, oraz przy-
padki, w ktorych zachodzi potrzeba ich podswietlania.

5. Wskazniki dotyczace rozjazdow zwyczajnych,
krzyzowych pojedynczych, tukowych i skupionych usta-
wia sie obok rozjazdu, na poczatku kazdej zwrotnicy.

6. Wskazniki dotyczace rozjazdow krzyzowych po-
dwdjnych ustawia sie z boku, w srodkowej czesci roz-
jazdu.

7. W szczegodlnych przypadkach stosuje sie wskaz-
niki zwrotnicowe zlokalizowane w dalszej odlegtosci
przed zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze
wskainikami moze by¢ umieszczona na osobnym
maszcie lub wspdlnie z latarniami podajgcymi inne sy-
gnaty.

8. Pojawienie sie czesciowe trzeciej strzaty w latar-
ni mechanicznej rozjazdu krzyzowego podwdjnego,
a w latarni elektrycznej miganie $rodkowego punktu
$wietlnego wskazuje, ze iglica nie przylega do oporni-
cy i oznacza, ze wjazd na zwrotnice jest zabroniony.

9. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tuko-
wych jednostronnych i dwustronnych oraz krzyzo-
wych pojedynczych stosuje sie nastepujace wskazniki:

1) wskaznik Wz 1 ,Jazda na wprost”; zwrotnica na-
stawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku tuku o wiek-
szym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza;
biaty prostokat na czarnym tle lub dwa biate swia-
tta w pionie, widoczne zaréwno od strony ostrza
iglic, jak i od strony krzyzownicy (rys. 154);

2) wskaznik Wz 2 ,Jazda na ostrze”: zwrotnica nasta-
wiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tuko-
wych jednostronnych — w kierunku tuku o mniej-
szym promieniu, przy rozjazdach dwustronnych
tukowych — po jednym z tukéw; biata strzata lub
biata kresa na czarnym tle, zwrdcona skosnie ku
gorze w prawo lub w lewo, wskazujaca kierunek
jazdy na ostrze, widoczna od strony ostrza iglic,
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a na latarni elektrycznej dwa biate $wiatta w pozio-
mie widoczne zarowno od strony iglic jak i od stro-
ny krzyzownicy (rys. 155), w rozjazdach tukowych
dwustronnych wskainik ten, o odpowiednim
zwrocie strzat, stosuje sie dla obu potozen zwrot-
nicy;

3) wskaznik Wz 3 ,Jazda z ostrza”: zwrotnica nasta-

4

)

wiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tuko-
wych jednostronnych — w kierunku tuku o mniej-
szym promieniu; biata tarcza okragta na czarnym
tle, widoczna od strony krzyzownicy, a na latarni
elektrycznej dwa biate $wiatta w poziomie
(rys. 156);

wskaznik Wz 4 ,Jazda z ostrza”: zwrotnica rozjaz-
du dwustronnego tukowego nastawiona do jazdy
z lewego albo z prawego toru; biata tarcza okragta
na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrdcony
wklesta strong w kierunku tuku, na ktéry zwrotnica
jest nastawiona, widoczna od strony krzyzownicy
(rys. 157).

10. Na zwrotnicach rozjazdéw krzyzowych podwdj-

nych stosuje sie nastepujace wskazniki:

1) wskaznik Wz 5 ,, Jazda po prostej w prawo”: jazda

w kierunku prostym z lewego toru przed rozjaz-
dem na prawy tor za rozjazdem; na czarnym tle
dwie biale strzaly zwrdécone ostrzem ku sobie lub
dwie biate kresy albo trzy biate swiatta w jednej li-
nii wznoszacej sie uko$nie na prawo (rys. 158);

2) wskaznik Wz 6 ,Jazda po prostej w lewo” jazda

w kierunku prostym z prawego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem; na czarnym tle
dwie biate strzaty zwrdcone ostrzem ku sobie lub
dwie biate kresy albo trzy biate $wiatta w jednej li-
nii wznoszacej sie ukosnie na lewo (rys. 159);

3) wskaznik Wz 7 ,Jazda po tuku w lewo”: jazda

w kierunku zwrotnym z lewego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem; na czarnym tle
dwie biate strzaty zwrdécone ostrzem do $rodka la-
tarni lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta,
tworzace kat prosty otwarty w lewo (rys. 160);

4) wskaznik Wz 8 ,Jazda po tuku w prawo”: jazda

w kierunku zwrotnym z prawego toru przed rozjaz-
dem na prawy tor za rozjazdem; na czarnym tle
dwie biate strzaty zwrocone ostrzem do $rodka la-
tarni lub dwie biate kresy albo trzy biate $wiatta,
tworzace kat prosty otwarty w prawo (rys. 161).

§ 112. 1. Wskazniki ogolnoeksploatacyjne ustawia

zewnetrznej stronie torow, dla toru prawego — po
prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, pa-
trzac w kierunku jazdy;

4) na szlaku wielotorowym przy liczbie toréw szlako-

wych wiekszej niz 2, jak rowniez przy réwnole-
gtym zblizeniu wiecej niz dwdéch torow szlako-
wych réinych linii kolejowych wskaznik ustawia
sie: przy torach skrajnych — po zewnetrznej stro-
nie torow, przy torach nieskrajnych — z prawej
strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym
torze.

2. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogdlnoek-

sploatacyjne:

1) wskaznik W 1 ,Wskaznik usytuowania” oznacza

miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semafo-
rowej lub przejazdowej, a na szlakach z samoczyn-
ng blokadg liniowa czterostawng — przedostatnie-
go semafora odstgpowego blokady samoczynnej
na szlaku przed semaforem wjazdowym; prosto-
katna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na
niej dwa czarne katy, oparte na krétszych bokach
prostokata, jeden nad drugim, stykajace sie wierz-
chotkami w $rodku tablicy (rys. 162).

Wskaznik W 1 ustawia sie bezposrednio przed tar-
czg ostrzegawcza lub semaforem lub mocuje go
nisko do masztu tarczy lub semafora — dla zwroé-
cenia uwagi na tarcze lub semafor;

2) wskazniki W 2, W 26a, W 26b ,Wskazniki kierunku

jazdy” oznaczajg: kierunek wyjazdu pociagu
{wskaznik W 2), przejazd z grupy torow dalekobiez-
nych na grupe toréw podmiejskich {wskaznik
W 26a) lub przejazd z grupy toréw podmiejskich
na grupe toroéw dalekobieznych (wskaznik W 26b);
wskaznik swietlny z matowobiatg literg na czar-
nym tle, stanowiaca skrot nazwy stacji koncowej
lub najblizszej weztowej danej linii kolejowej
badz innego wyrézinionego punktu docelowego
dla wyjazdu pociagu (wskaznik W 2) lub grupy to-
row, na ktéra przejezdia pocigg (wskainik
W 26a — zawsze litera ,,P”, wskaznik W 26b — za-
wsze litera ,D”) (rys. 163 i 164);

wskaznik W 2 umieszcza sie na maszcie semafora
albo na osobnym maszcie, wskazniki W 26a
i W 26b umieszcza sie na semaforze ustawionym
przed przejsciem zwrotnicowym stuzacym do
przejazdu z jednej grupy torow na druga; wskaznik
jest wyswietlany tyltko wtedy, kiedy semafor wska-
zuje sygnat zezwalajgcy na jazde w kierunku, ktory
zostal wyrozniony tym wskaznikiem; wskazniki

sie bezposrednio obok toru, do ktérego sie odnosza,

C W 26a i W 26b wyswietlaja sie rowniez, gdy na se-
wedtug nastepujacych zasad:

maforze ukaze sie sygnat zastepczy;
1) na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru,

. . - h . 3) wskaznik W 3 ,,Wskaznik uniewaznienia” oznacza,
do ktorego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy;

ze znajdujgcy sie z prawej strony toru przy tym
wskazniku semafor lub tarcza zatrzymania nie od-

2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po ) . ..
) J Y ! ' €p nosza sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik:

prawej stronie toru dla kazdego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownole- a) dzienny: maszt semafora bez ramion (rys. 165),

gtym zblizeniu toréw szlakowych dwdéch linii kole-
jowych jednotorowych wskaznik ustawia si¢ po

b) nocny: biate $wiatto u wierzchotka masztu
{rys. 166),
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¢) dzienny i nocny: biate swiatto wskaznika swietl-
nego (rys. 167).

Wskaznik W 3 ustawia sie z prawej strony toru
przy znajdujacym sie tam semaforze lub tarczy za-
porowej dla oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza
zaporowa nie odnosza sie do toru, przy ktérym
stoi wskaznik;

4) wskaznik W 4 | Wskaznik zatrzymania” oznacza
miejsce zatrzymania sie czota pociggu: prosty bia-
ty krzyz na czarnym prostokatnym tle (rys. 168):
a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji,

przystanku, posterunku ostonnym, do ktérego
moze dojecha¢ czoto zatrzymujgcego sie tam
pociggu; pocigg majacy postoj nalezy zatrzy-
mac w takiej odlegtosci przed wskaznikiem, aby
ruch podréznych byt najdogodniejszy,

b) wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub
przed ukresem z prawej strony toru, do ktérego
sie odnosi; wskaznik ustawiony przy kohcu pe-
ronu, niebedacy jednoczesnie koricem przebie-
gu pociagowego, odnosi sie tylko do pociggéw
majacych postéj przy tym peronie,

c¢) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci swietl-
nej latarni ze szklem mlecznobiatym lub tarczy
nieo$wietlonej, w zaleznosci od warunkéw
miejscowych;

5) wskaznik W 5 ,Wskaznik przetaczania” oznacza
granice przetaczania: biata tablica u goéry zaokra-
glona, z czarnym obramowaniem (rys. 169):

a) wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz ma-
newrowych na tych stacjach i przy tych torach,
na ktérych zachodzi potrzeba statego oznacze-
nia granicy, do ktorej przetaczanie jest dozwolo-
ne; przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne
jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem
wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m,
patrzac w kierunku szlaku,

c) na stacjach linii kolejowych dwutorowych
wskaznik ustawia sie przy torach wjazdowych,
po stronie semafora wjazdowego, a na stacjach
linii kolejowych jednotorowych wskaznik usta-
wia sie po prawej stronie toru gléwnego zasad-
niczego, patrzac w kierunku szlaku;

6) wskazniki W 6, W 6a, W 7 ,Wskazniki ostrzegania”
oznaczaja, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos$é”:

a) trojkatna biata tablica (trojkat réwnoboczny)
z czarnym obramowaniem, zwrdcona wierz-
chotkiem ku gorze (wskaznik W 6) (rys. 170);
wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista
powinien daé¢ sygnat ,Bacznosé”,

b) tréjkatna biata tablica (tréjkat réwnoboczny)
z czarnym obramowaniem i wyobrazeniem po-
jazdu drogowego, zwrécona wierzchotkiem ku
goérze (wskaznik W 6a) (rys. 171); wskaznik
W 6a ustawia si¢ przed przejazdami wszystkich
kategorii i przejsciami kolejowymi wedtug za-
sad okreslonych w przepisach o warunkach

technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi i ich usytuowanie,

c) przenosna tréjkatna biata tablica (trojkat réwno-
boczny) z czarnym obramowaniem i czarnag lite-
rg ,R”, zwrécona wierzchotkiem ku gorze
(wskaznik W 7} (rys. 172); wskaznik W 7 stosuje
sig tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat
.Bacznos¢” ze wzgledu na bezpieczenstwo lu-
dzi pracujacych na torze i ustawia sie z obu
stron przed miejscem prowadzenia robét na to-
rze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca
prowadzenia robét, w zaleznosci od warunkow
miejscowych;

7) wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci”
oznacza, ze nalezy zmniejszyé predkosé jazdy: troj-
katna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czar-
nym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku
dotowi, a na niej czarna liczba wskazujaca dozwo-
long predkos$¢ (w dziesigtkach km/h); gdy nie moz-
na ustawi¢ tej tablicy z zachowaniem skrajni, sto-
suje sie tablice zwrdcona wierzchotkiem ku goérze
i umieszcza jg nisko na wysokosci gtowki szyny
{rys. 173):

a) wskaznik bez liczby oznacza predkosc¢ 20 km/h,

b) wskaznik nalezy stosowaé woweczas, gdy ostrze-
Zenie jest ujete w wykazie ostrzezen statych,

c) wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamo-
wania obowigzujgcej na danej linii kolejowej
przed poczatkiem odcinka, po ktorym naiezy je-
cha¢ ze zmniejszong predkoscig; ponadto miej-
sce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od kto6-
rego wolno powréci¢ do normalnej predkosci,
oznacza sie wskaznikami W 9,

d) w obrebie stacji wskaznik ustawia sie na zasa-
dach obowigzujacych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
sci w torach gtownych dodatkowych lub na roz-
jazdach nielezacych w torach gtéwnych zasad-
niczych nie wymaga sie ustawienia wskaznikéw
W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na
koncu odcinka, na ktérym obowigzuje ograni-
czenie predkosci, ustawia sie tylko wtasciwy
wskaznik W 9, o ktérym mowa w pkt 8,

f) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
$ci pociagdw w obrebie stacji na cafej jej dtugo-
sci nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacjg, przy
tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie do semafo-
ra wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie
predkosci obowiagzuje do czasu minigcia przez
pociag catej stacji,

g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci
tylko na czeéci toru gtéwnego zasadnicze-
go w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce
ostoni¢ z obu stron w taki sam sposoéb, jak na
szlaku;

8) wskazniki W 9, W 14 ,Wskazniki odcinka ograniczo-
nej predkoéci” oznaczajy poczatek lub koniec od-
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cinka, przez ktéry nalezy przejezdzac z ograniczong
predkoscia: prostokatna biata (wskaznik W 9) lub
pomaranczowa (wskaznik W 14) tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny
kat, zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej
za$ — zwrécony wierzchotkiem ku goérze (kat opar-
ty jest na krétszym boku prostokata, a wierzchotek
dotyka przeciwlegtego boku) (rys. 174 i 175):

a) wskaznik W 9 nalezy stosowac tacznie ze wskaz-
nikiem W 8, okreslonym w pkt 7, jezeli ostrzeze-
nie jest ujete w wykazie ostrzezen statych,

b) wskaznik W 9 ustawia sie za wskaznikiem W 8,
patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w mia-
re potrzeby takze i na koncu odcinka, przez kté-
1y nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

c) wskaznik W 14 nalezy stosowac tacznie z sygna-
tem D 6 — tarcza ,Zwolnié bieg”, okreslonym
w § 92,

d) wskaznik W 14 ustawia sie za tarcza D 6 ,Zwol-
ni¢ bieg”, patrzac w kierunku jazdy, na poczat-
ku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, przez
ktéry nalezy jechac ze zmniejszona predkoscia,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
$ci pociagdw w obrebie stacji na catej jej dtugo-
$ci wskaznik W 9 lub W 14 nalezy umiesci¢ przy
semaforze wjazdowym,

f) na poczatku odcinka, przez ktory nalezy jechaé
ze zmniejszong predkoscig, wskaznik ustawia
sie po tej stronie toru, po ktdrej ustawiono
wskaznik W 8 lub tarcze D 6 , Zwolni¢ bieg”,

g) na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym,
przy liczbie toréw szlakowych wigkszej niz 2,
jak réwniez przy rownolegtym zblizeniu wie-
cej niz dwaéch torow szlakowych réznych linii
kolejowych — dla jazdy po torze nieskrajnym
— obowigzuje maszyniste obraz na odwrot-
nej stronie wskaznika, ustawionego na po-
czatku odcinka dla przeciwnego kierunku,
pomimo tego ze wskaznik ten jest ustawiony
z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy;
zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikdéw
ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnoleglym
zblizeniu torow szlakowych dwéch linii kole-
jowych jednotorowych i na szlaku wielotoro-
wym, przy liczbie toréw szlakowych wigkszej
niz 2, jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu
wiece] niz dwoch torow szlakowych, réznych
linii kolejowych, dla jazdy po torze skrajnym,
obowiazuje maszyniste obraz na odwrotnej
stronie wskaznika, ustawionego na poczgtku
odcinka dla przeciwnego kierunku, z prawej
albo z lewej strony toru, patrzgc w kierunku
jazdy,

h) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest
zwrécony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu
szynowego tg strona, na ktdrej jest uwidocznio-
ny kat zwrdécony wierzchotkiem ku dotowi,

a ustawiony na konicu odcinka — ta strong, na
ktérej jest uwidoczniony kat zwrdcony wierz-
chotkiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie to-
row szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy
rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch torow
szlakowych réznych tinii kolejowych, szerokosé
miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaz-
nika typowego, stosuje sie wskaznik o zmniej-
szonych wymiarach i umieszcza sie¢ go nisko,
z zachowaniem skrajni, doing krawedzig tablicy
na wysokosci gtowki szyny,

i) wskaznik W 14 nalezy oswietla¢ w porze nocnej;
jezeli powierzchnia wskaznika jest wykonana
z materiatow odblaskowych, to w przypadku
ustawienia go na szlaku mozna nie stosowac na
nim miejscowego oswietlenia;

9) wskazniki W 10a, W 10b ,Wskazniki odcinka z po-

pychaniem” oznaczaja, ze nalezy rozpoczaé
{wskaznik W 10a) albo zaprzesta¢ (wskaznik
W 10b) popychania: wskaZznik swietlny (latarnia)
— miecznobiaty kat na czarnym tle zwrécony
wierzchotkiem ku goérze (wskaznik W 10a — ozna-
czajgcy poczatek odcinka z popychaniem) albo ku
dotowi (wskaznik W 10b oznaczajacy koniec odcin-
ka z popychaniem) (rys. 176):

a) wskazniki W 10a i W 10b stuzg do oznaczania
w razie potrzeby tych punktéw na szlaku, przy
ktérych lokomotywa popychajgca ma rozpoczaé
popychanie pociggu albo zaprzesta¢ popychania,

b) wskaznik W 10a oznaczajgcy poczatek odcinka
z popychaniem ustawia sie w odlegtosci 100 m
przed miejscem, od ktérego nalezy rozpoczad
popychanie, natomiast wskaznik W 10b ozna-
czajgcy koniec odcinka z popychaniem —
w miejscu, od ktérego nalezy zaprzestaé popy-
chania pociggow; wskazniki te umieszcza sie po
prawej stronie toru, do ktdrego sie odnoszg;

10) wskazniki W 11a i W 11b ,Wskazniki uprzedzaja-

ce” w zaleznosci od miejsca usytuowania wskazni-
ka oznaczajg, ze za wskaznikiem znajduje sie:

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub
odstepowego albo semafor, ktorego obrazy sy-
gnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob cia-
gty z wymaganej odlegtosci (wskaznik W 11a),

b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego po-
sterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna sie odci-
nek zelektryfikowany (wskaznik W 11b) przed tar-
czg ostrzegawcza zawsze trzy, a przed semafo-
rem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie byc¢
widoczne w sposéb ciggty z wymaganej odlegto-
$ci, zawsze cztery kolejno po sobie nastepujace
prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpo-
wiednio: z frzema, dwoma i jednym albo z czte-
rema, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasa-
mi, wznoszgcymi sie ukosnie z lewa na prawo;
pasy czarne na tablicach prostokatnych maluje
sie pod katem 30°, a na tablicach kwadratowych
— pod katem 45° do poziomu (rys. 177 i 178):
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— na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic

umieszcza sie czerwona strzate w ksztatcie bty-
skawicy, zwrécong ostrzem ku dotowi i malo-
wang na catej dtugosci tablicy wskaznika,

wskaznik W 11a stuzy do zwrocenia uwagi ma-
szynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie sie
do tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowe-
go lub odstgpowego albo do semafora, ktore-
go obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne
w sposob ciggly z wymaganej odlegtosci,

wskaznik W 11b, umieszczany wytgcznie
przed tarczg ostrzegawczg semafora wjazdo-
wego, stuzy dodatkowo do uprzedzenia ma-
szynisty o zblizaniu sie do posterunku ruchu,
na ktérym rozpoczyna sie odcinek zelektryfi-
kowany z siecig gérng pod wysokim napie-
ciem, ktorej dotknigcie lub skierowanie na
nig strumienia wody grozi $miercia,

wskaznik W 11a ustawia sie przed tarcza
ostrzegawczg semafora wjazdowego lub od-
stepowego albo przed semaforem, ktérego
obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne
w sposodb cigglty z wymaganej odlegtosci; na
stacjach posrednich, nieweztowych, lezacych
na liniach kolejowych drugorzednych i zna-
czenia miejscowego mozna nie stosowad
wskaznika przed tarczg ostrzegawcza; wskaz-
nika W 11a mozna takze nie stosowa¢ przed
tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na kt6-
rych najwieksza dopuszczalna predkosc¢ nie
przekracza 40 km/h, niezaleznie od kategorii
linii kolejowej i rodzaju posterunku (stacja
posrednia, weztowa, posterunek odgateiny,
odstepowy),

wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach nie-
zelektryfikowanych niezaleznie od kategorii
linii kolejowej i warunkéw widocznosci tar-
czy ostrzegawczej i ustawia go przed tarcza-
mi ostrzegawczymi semaforéw wjazdowych
posterunkéw ruchu, na ktorych rozpoczyna
sie odcinek zelektryfikowany,

wskazniki W 11a i W 11b ustawia sie po tej
samej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy,
po ktérej umieszczona jest tarcza ostrzegaw-
cza lub semafor, wymagajace zastosowania
tych wskaznikow,

tablice wskaznikow przed tarczg ostrzegaw-
czg ustawia sie w odlegtosciach co 100 m
w takiej kolejnosci, aby maszynista pojazdu
trakcyjnego, zblizajgcego sie do tarczy
ostrzegawczej, widziat pierwszg napotkang
tablice z trzema, drugg — z dwoma i ostatniag
— z jednym pasem czarnym; w przypadkach
wyjatkowych, uzasadnionych miejscowymi
warunkami, podane odlegtosci moga byé
zmniejszone najwyzej do 60 m miedzy sa-
siednimi tablicami, przy czym nalezy zacho-
wa¢ jednakowe odlegtosci miedzy wszystki-
mi tablicami,

tablice wskaznika przed semaforem, ktérego
obrazy sygnatowe moga nie byé widoczne
w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci,

ustawia sie w ten sposoéb, ze pierwsza tablice
Z czterema pasami czarnymi umieszcza sig
w miejscu, z ktorego powinien by¢ widoczny
semafor, a nastepne — kolejno z trzema,
dwoma i jednym pasem — pomiedzy pierw-
szg tablica a semaforem tak, zeby byty za-
chowane jednakowe odlegtosci miedzy
wszystkimi tablicami,

— jezeli wskazniki ustawia sie na zewnatrz to-
row, to stosuje sie tablice prostokatne wyso-
kie, jesli zas na miedzytorzu, to mozna usta-
wi¢, w zaleznosci od szerokosci miedzytorza,
tablice prostokatne o mniejszych wymiarach
albo tablice kwadratowe;

11) wskazniki W 11p ,Wskaznik przejazdowy” ozna-

czajg, ze za wskaznikami znajduje sie tarcza ostrze-
gawcza przejazdowa: przed tarcza ostrzegawcza
przejazdowa jedna, a przed tarcza ostrzegawczag
przejazdows, ktérej obrazy sygnatowe mogag nie
by¢ widoczne w sposob ciagty z wymaganej odle-
gfosci, dwie, kolejno po sobie nastepujagce prosto-
katne tablice pomaranczowe, odpowiednio z jed-
nym albo dwoma czarnymi trojkatami rownobocz-
nymi skierowanymi wierzchotkiem do gory, umiesz-
czonymi w $rodkowej czesci tablicy (rys. 179}):

a) wskaznik W 11p stuzy do zwrdcenia uwagi ma-
szyniscie na zblizanie si¢ do tarczy ostrzegaw-
czej przejazdowej,

b) wskaznik W 11p z jednym tréjkgtem ustawia sie
w odlegtosci 200 m, a wskaznik W 11p z dwoma
trojkatami — 400 m, przed tarczg ostrzegawcza
przejazdowsa, po tej samej stronie toru, po kto-
rej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza prze-
jazdowa, do ktérej wskaznik sie odnosi;

12) wskaznik W 12 ,Wskaznik parowozowy” oznacza,

ze nalezy zakropi¢ popielnik oraz zamkngé jego
klapy: biata tablica w ksztatcie uko$nika z czarnym
obramowaniem, zwrécona do goéry wierzchotkiem
lezgcym na dtuzszej przekatnej (rys. 180):

a) wskaznik W 12 ustawia sie w odlegtosci 200 m
przed mostami, wiaduktami lub innymi obiekta-
mi,

b) przy przejezdzaniu obok wskaznika W 12 nalezy
popielnik parowozu zakropi¢ i zamknaé¢ jego
klapy;

13) wskaznik W 15 ,Wskaznik zmiany lokalizacji” ozna-

cza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tar-
cza ostrzegawcza nie sg umieszczone w miejscu,
w ktérym powinny sie znajdowacé, pomimo to od-
nosza sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik: kwa-
dratowa biata tablica z czarnym tréjkatem zwréco-
nym ostrzem w kierunku semafora, sygnalizatora
powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej (tréjkat
réwnoramienny, ktérego podstawa jest bok kwa-
dratu, a wierzchotek skierowany do sygnalizatora
lezy na sérodku przeciwlegtego boku) (rys. 181);
wskaznik W 15 ustawia sie w tym miejscu, w kt6-
rym powinny by¢ ustawione: semafor, sygnaliza-
tor powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza;
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14) wskaznik W 16 ,Wskaznik przystanku osobowe-

go” oznacza, ze za wskaznikiem w.odlegtosci dro-
gi hamowania znajduje sig przystanek osobowy:
biata pozioma tablica z trzema czarnymi pasami,
wznoszacymi sie ukosnie z lewa na prawo
(rys. 182); wskaznik W 16 ustawia sig skosnie do
toru przed przystankami osobowymi, na ktorych
nie ma semaforéw, z prawej strony toru, do kto6-
rego sie odnosi, w odlegtosci drogi hamowania
pociagdw obowiazujacej na danym szlaku, liczo-
nej od wskaznika W 4, ustawionego na tym przy-
stanku;

15) wskaznik W 17 ,Wskaznik ukresu” oznacza miej-

sce przy zbiegajacych sie torach, do ktérego waol-
no tor zajaé taborem kolejowym: wskaznik w po-
staci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy)
{rys. 183); wskaznik W 17 (sfupek ukresowy) usta-
wia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezie-
nia torow, w miejscu, do ktérego wolno zajgé tor
taborem kolejowym; miejsce to wyznacza wtasci-
wa jednostka zarzadcy infrastruktury z uwzgled-
nieniem obowiazujacej skrajni i warunkéw lokal-
nych, w szczegdlnosci przechytka lub poszerzenie
na tuku;

16} wskaznik W 18 ,Wskaznik samoczynnej blokady li-

niowej” oznacza miejsce ustawienia ostatniego
semafora odstepowego samoczynnej blokady li-
niowej na szlaku przed semaforem wjazdowym:
kwadratowa biata tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej czarny pierscien z czarnym kotem
w srodku (rys. 184):

a) wskaznik W 18 umieszcza sie na maszcie ostat-
niego semafora odstepowego samoczynnej
blokady liniowej w celu poinformowania druzy-
ny pociggowej, ze zbliza sie do semafora wijaz-
dowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor
odstepowy jest ciemny lub uniewazniony,
wskaznik W 18 nakazuje maszyniscie jazde z ta-
ka predkoscia, aby mégt on zatrzymaé pociag
przed ewentualng przeszkoda, semaforem
wjazdowym wskazujgcym sygnat ,Stéj” lub
zmniejszy¢ predkosé stosownie do wskazan se-
mafora wjazdowego;

17) wskaznik W 19 ,Wskaznik uprzedzajgcy o braku

drogi hamowania” oznacza, ze odlegto$é miedzy
dwoma nastgpnymi semaforami lub miedzy na-
stepng tarcza ostrzegawcza semaforowag a sema-
forem jest mniejsza od obowigzujacej na danej li-
nii kolejowej dtugosci drogi hamowania: biata
strzata, zwrécona ostrzem ku dotowi, na czarnym
tle {rys. 185):

a) wskaznik W 19 informuje druzyne pociagowa
o tym, ze za nastepnym semaforem lub tarcza
ostrzegawcza semaforowa pociag wjedzie na
odstep o diugosci mniejszej od obowiazujacej
na danej linii kolejowej drogi hamowania i wy-
maga od maszynisty zachowania szczegdlnej
ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy po-
ciagu,

b) wskaznik W 19 umieszcza sie na maszcie sema-
fora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bez-
posrednio poprzedzajgcych ten semafor lub tar-
cze ostrzegawczg semaforowa, za ktorymi wy-
stepuje skrocony odstep,

¢) wskaznik W 19 moze by¢ wykonany jako swietl-
ny, w postaci latarni z matowobiatg strzatg, uka-
zujgcy sig razem z sygnatem zezwalajgcym na
semaforze dla przebiegu ustawionego na od-
step o skroconej drodze hamowania, lub w po-
staci tablicy, stale wskazujacej obraz tego
wskainika; tablica wskainika niewyswietlanego
powinna byé wykonana z materiatow odblasko-
wych;

18) wskaznik W 20 ,Wskaznik braku drogi hamowa-

nia” oznacza, ze odlegto$é miedzy tarcza ostrze-
gawcza semaforowa lub semaforem, na ktérych
jest umieszczony wskaznik, a nastepnym semafo-
rem jest mniejsza od obowiazujgcej na danej linii
kolejowej dtugosci drogi hamowania: dwie réow-
nolegte, biate strzaty, zwrécone ostrzem ku doto-
wi, na czarnym tle (rys. 186):

a) wskaznik W 20 informuje druzyne pociagowa
0 tym, Ze pocigg wjezdza na odstep o dtugosci
mniejszej od obowigzujacej na danej linii kole-
jowej drogi hamowania i wymaga od maszyni-
sty zachowania szczegodlnej ostroznosci w regu-
lowaniu predkosci jazdy pociagu,

b) wskaznik W 20 umieszcza sie na maszcie tarczy
ostrzegawczej semaforowej lub semafora na
poczatku skréconego odstepu, patrzac w kie-
runku jazdy pociagu,

c) wskainik W 20 powinien by¢ poprzedzony
wskaznikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 17,

d) wskaznik W 20 moze by¢ wykonany jako swietl-
ny, w postaci latarni z matowobialymi strzata-
mi, ukazujacy sie razem z sygnatem zezwalaja-
cym na semaforze, lub w postaci tablicy, stale
wskazujacej obraz tego wskaZnika; tablica
wskaznika niewyswietlanego powinna by¢ wy-
konana z materialow odblaskowych;

19) wskaznik W 22 ,Wskaznik jazdy pociggu towa-

rowego” oznacza, ze pocigg towarowy moze
przejechac¢ bez zatrzymania ze zmniejszong pred-
koscia obok semafora odstepowego blokady sa-
moczynnej, wskazujgcego sygnat , Stoj”: kwadra-
towa czarna tablica ustawiona po przekatnej pio-
Nnowo, a na niej umieszczona centralnie biata lite-
ra ,T” wykonana z materialéw odblaskowych
(rys. 187):

a) wskaznik W 22 jest stosowany na semaforach
odstepowych samoczynnej blokady liniowej,
ustawionych na wzniesieniu miarodajnym po-
nad 6 %0 na dtugosci drogi hamowania,

b) wskainik W 22 odnosi sig wytacznie do ciezkich
pociggéw towarowych i zezwala na przejecha-
nie bez zatrzymania obok semafora odstepowe-
go samoczynnej blokady liniowej, wskazujace-
go sygnat ,Stéj”, z predkoscig nie wiekszg od
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20 km/h, przy czym maszynista powinien tak re-
gulowa¢ predkosé, aby mogt w kazdej chwili za-
trzymac pociag w razie zauwazenia przeszkody
do dalszej jazdy,

c) szczegbtowe zasady stosowania wskaZnika
W 22 dla poszczegdlnych linii kolejowych okre-
$la wtasciwy zarzadca infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych;

20) wskaznik W 24 ,Wskaznik kierunku przeciwnego”

oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego: wskaznik
$wietlny, matowobiata kresa na kwadratowej czar-
nej tablicy wznoszaca sie do géry z prawa na lewo
(rys. 188):

a) wskaznik W 24 umieszcza sie na maszcie sema-
fora albo na osobnym maszcie,

b) obraz na wskazniku W 24 pokazuje sie jednocze-
$nie z wyswietleniem na semaforze sygnatu ze-
zwalajagcego na jazde,

c) w przypadku wyprawienia pociagu na sygnat
zastepczy ,,Sz” obraz na wskazniku W 24 poka-
zuje sie jednoczesnie z obrazem sygnatu zastep-
czego,

d) w szczegoblnych przypadkach okreslonych przez
zarzadce infrastruktury w instrukcji szczegéto-
wej, dopuszcza sie stosowanie w porze dziennej
wskaznika W 24 w postaci przenosnej tablicy
nieoswietlonej;

21) wskazniki W 27 i W 21 ,Wskazniki zmiany predko-

$ci” oznaczaja miejsce zmiany i obowiazujaca od
tego miejsca najwigkszg dozwolong predkosc¢ dro-
gowa: kwadratowa czarna tablica, a na niej biata
liczba wskazujgca najwiekszg dozwolona predkosé
drogowa okreélong w dziesigtkach kilometréw na
godzine (rys. 189),

a) wskaznik W 27 ustawia sie¢ w miejscu zmiany
najwigkszej dozwolonej predkosci drogowej na
szlaku jednotorowym po prawej stronie toru,
patrzac w kierunku wzrostu kilometrazu linii ko-
lejowej (wskazinik dwustronny, stosownie do
predkosci dozwolonej za tym wskaznikiem, pa-
trzac w kierunku jazdy pociggu), a w pozosta-
tych przypadkach wedtug zasad okreslonych
w ust. 1 pkt 1, 3i 4, przy czym w razie zmiany tej
predkosci, w obrebie stacji wskaznik W 27 usta-
wia sie:

— przy zmniejszeniu predkosci — przed pierw-
sz3 zwrotnica,

— przy zwiekszeniu predkosci — za ostatnig
zwrotnica,

b) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27 z za-
chowaniem skrajni, stosuje sie tablice o zmniej-
szonych wymiarach i umieszcza ja nisko,

c) cyfry na wskazniku W 27 powinny by¢ wykona-
ne z materiatéw odblaskowych,

d) wskaznik W 21 umieszczony na maszcie sema-
fora oznacza, ze jazda po zwrotnicach w kierun-

ku zwrotnym moze odbywaé sie z predkoscia
okreslona przez ten wskaznik wigksza niz
40 km/h (rys. 190),

e) wskaznik W 21 wykonuje sie jako s$wietiny
i umieszcza na maszcie semafora tylko woéw-
czas, gdy typ rozjazdu ostanianego tym semafo-
rem pozwala na jazde z predkoscia wigksza niz
40 km/h w kierunku zwrotnym,

f) na wskazniku W 21 matowobiata liczba na czar-
nym tle wyswietla sie jednoczesnie z ukaza-
niem sie na semaforze sygnafu zezwalajacego
na jazde ze zmniejszong predkoscig;

22) wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” oznacza, ze

sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony wskaz-
nik, jest nieczynny, nie zostat oddany do uzytku
lub jest uniewazniony, a sygnaty wyswietlane na
nim sa nieobowiazujace: biaty ukosny krzyz z czar-
ng obwddka (rys. 191); wskaznik W 31 umieszcza
sie na nieczynnych sygnalizatorach;

23) wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego”

oznacza miejsce zmiany i obowiazujacy od tego
miejsca numer kanatu radiotgcznosci pociagowej:
okragta czarna tablica, a na niej z6tte oznaczenie li-
terowo-cyfrowe; litera stanowi uzgodniony z Pre-
zesem UTK wyroznik zarzadcey infrastruktury, kto-
rego wskaznik dotyczy; liczba wskazuje numer ka-
natu radiotacznosci pociggowej, przydzielonego
danemu zarzadcy infrastruktury (rys. 192):

a) wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu
zmiany obowiazujacego kanatu radiotgcznosci
pociagowej i o obowigzujagcym od tego miejsca
numerze kanatu radiowego; po minieciu wskaz-
nika maszynista powinien przetgczyé radiotele-
fon na wskazany kanat radiotacznosci pociggo-
wej i jak najszybciej nawigza¢ tgcznosé z najbliz-
szym posterunkiem ruchu pracujacym na tym
kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28
obowigzuje do miejsca ustawienia nastepnego
wskaznika z innym numerem,

¢} wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujacy spo-
séb:

— na stacji lub posterunku odgateznym, beda-
cym poczagtkiem linii kolejowej z radiotaczno-
$écig pociggowa — na stacji w odlegtosci
30—70 m, a na posterunku odgateinym —
100—150 m za ostatnig zwrotnicg, patrzac
w kierunku szlaku z radiotacznoscia pociago-
wa,

— na stacji weztowej lub posterunku odgatez-
nym, jezeli na przylegtych szlakach jest radio-
tacznos$¢ pociggowa o réznych numerach ka-
natéw — na stacji w odlegtosci 30—70 m, a na
posterunku odgateznym — 100—150 m za
ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzac w kie-
runku szlaku z innym kanatem radiotgcznosci
pociagowej,



Dziennik Ustaw Nr 172

— 10590 —

Poz. 1444

— przy dojezdzie do posterunku lezacego na li-
nii kolejowej z radiotagcznoscia pociggowa,
na szlaku niewyposazonym w radiotgcznosc
pociggowa — 300 m przed semaforem wjaz-
dowym posterunku ruchu z radiotacznoscia
pociggowa,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z za-
chowaniem skrajni, stosuje sig¢ tablice o zmniej-
szonych wymiarach i umieszcza jg nisko; litera
i cyfra na wskazniku powinny byé wykonane
z materiatéw odblaskowych;

24) wskazinik W 29 ,Wskaznik nawiagzania tagcznosci”

oznacza, ze nalezy nawigza¢ tacznos¢ radiowa
z dyzurnym ruchu odcinkowym: pomaranczowa
1ablica pozioma, a na niej dwa czarne katy, oparte
na krétszych bokach prostokata, jeden obok dru-
giego, stykajace sie wierzchotkami w srodku tabli-
cy (rys. 193):

a) wskaznik W 29 stosuje sie na odcinkach linii
kolejowej, na ktorych ruch prowadzony jest na
podstawie radiotelefonicznego porozumiewa-
nia sieg dyzurnego ruchu odcinkowego z ma-
szynista pojazdu trakcyjnego lub kierujacym
pojazdem pomocniczym, dla wskazania miej-
sca, w ktdrym maszynista lub kierujacy pojaz-
dem pomocniczym ma obowigzek nawigzania
tacznosci radiowej z dyzurnym ruchu odcinko-
wym,

b) wskaznik W 29 ustawia si¢ skosnie do toru, po
prawej stronie toru przed mijanka bezobstugo-
wa w odlegtosci nie mniejszej niz 1 600 m przed
samoczynnie dziatajgcym semaforem wjazdo-
wym;

25) wskaznik W 30 , Wskaznik wazenia sktadu” ozna-

cza predkosé, z jaka nalezy przejezdzaé przez auto-
matyczng wage podczas wazenia sktadu: wskaznik
$wietiny — matowobiate koto na jasnoniebieskim
tle, a w kole napis ,Waga x km/h”, gdzie ,x"” ozna-
cza predko$c przejazdu w km/h (rys. 194),

a) wskaznik W 30 umieszcza sie we wtasciwej od-
legtosci, zgodnie z dokumentacjg techniczng
wagi, przed waga z obu jej stron,

b} wyswietlony wskaznik W 30 oznacza, ze skfad
bedzie wazony i nalezy przejezdzaé przez wage
z predkoscia okreslong na wskazniku;

26) wskaznik W 13 ,Wskaznik torowy” oznacza, ze na-

lezy podnie$é noze i zamkna¢ skrzydta ptuga od-
$nieznego oraz zachowaé szczegdling ostroznosc
przy pracy podbijarek, oczyszczarek ttucznia i in-
nych maszyn torowych: czarno-biata krata Iub
dwie kraty, kazda sktadajaca sie z dwdch par czar-
no-biatych ukos$nikow, umieszczone jedna nad
druga (rys. 195):

a) wskainik W 13 stosuje sie do oznaczania
miejsc, w szczegolnosci przejazdu, mostu, roz-
jazdu, urzadzen oddziatywania tor-pojazd, czuj-
nika szynowego, urzadzen do wykrywania za-
grzanych osi i ptaskich miejsc lub innych urza-
dzen w torze, przed ktérymi powinny byé pod-

noszone noze i zamykane skrzydta ptuga od-
$nieznego podczas oczyszczania toru ze $niegu
oraz w ktérych nalezy zachowaé szczegding
ostroznosc przy pracy podbijarek, oczyszczarek
ttucznia i innych maszyn torowych,

b} wskaznik W 13 ustawia sie w odlegtosci 50 m
od ostanianego miejsca, z obu stron tego miej-
sca, przy kazdym torze,

c) przeszkody znajdujace sie w odlegtosci mniej-
szej od 150 m jedna od drugiej powinny byé
oznaczone jako jedna przeszkoda wskaznikiem
W 13 w postaci dwdch krat;

27) wskaznik W 23 ,Wskaznik odcinka izolowanego”

oznacza poczatek odcinka torowego lub zwrotni-
cowego wyposazonego w urzadzenie kontroli nie-
zajetosci toréw i rozjazdow: 26tty stupek ustawio-
ny przy torze {rys. 196):

a) wskaznik W 23 oznacza miejsce, przed ktorym
przetaczany tabor kolejowy powinien sie za-
trzymaé, aby umozliwi¢ przestawienie zwrotni-
cy,

b) wskaznika W 23 nie oswietla sig;

28) wskaznik W 25 ,Wskaznik ogrzewania” oznacza

stanowisko elektrycznego ogrzewania wagonow
i rozpoczecia ogrzewania: wskaznik swietlny —
jedna lub dwie prostokatne biate latarnie umiesz-
czone na wspolnym maszcie; na kazdej latarni,
w kolorze czerwonym, numer toru ze strzatka
zwrécong w kierunku toru, do ktdrego sig ta latar-
nia odnosi, oraz strzata w ksztafcie btyskawicy
zwrocona ostrzem ku dotowi {rys. 197):

a) wskaznik W 25 ustawia sie na miedzytorzu
w miejscu stanowiska elektrycznego ogrzewa-
nia wagonéw na torach postojowych; przezna-
czony jest on do uprzedzenia o koniecznosci za-
chowania ostroznosci w czasie ogrzewania
sktaddw, z uwagi na wysokie napiecie,

b) wskaznik W 25 wyswietla sie z chwilg rozpocze-
cia ogrzewania,

c) w czasie trwania ogrzewania wagonoéw zabra-
nia sie zblizania i dojezdzania do nich;

29) wskaznik W 32 ,,Wskaznik czota pociggu” oznacza

miejsce zatrzymania czota pociaggu o diugosci
okreslonej tym wskaznikiem; biafa tablica pigcio-
katna (Sciety prostokat) z czarng obwdédka i czarng
liczbg okreslajacg diugos¢ pociagu w metrach
(rys. 198); wskaznik W 32 stosuje sie na stacjach
i przystankach osobowych; wskaznik W 32, w razie
potrzeby wigcej niz jeden, dla pociagéw o réznych
dtugosciach, ustawia sig, rozmieszczajgc go w za-
leznosci od warunkéw miejscowych w taki spo-
s6b, aby zapewniona zostata mozliwie najdogod-
niejsza obstuga podrdéznych.

§ 113. 1. Wskazniki We stosowane na liniach kole-

jowych zelektryfikowanych okreslaja obowigzujacy
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maszyniste sposéb prowadzenia elektrycznego pojaz-
du trakcyjnego wynikajacy z uktadu zasilania i uktadu
sieci trakcyjne;j.

2. Wskazniki We ustawia sie obok toru albo zawie-

sza nad torem, do ktérego sie odnoszg, patrzac w kie-
runku jazdy, wedtug nastepujacych zasad:

1) na stacji wskaznik We umieszcza sie z prawej stro-

ny toru, do ktérego sie odnosi, patrzac w kierunku
jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskaznik We umieszcza

sie po prawej stronie toru, dla kazdego kierunku
jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak réwniez przy rownole-

4

~—

gtym zblizeniu toréw szlakowych dwaéch linii kole-
jowych jednotorowych wskaznik We umieszcza sie
po zewnetrznej stronie toréw, dla toru prawego —
po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie,
patrzac w kierunku jazdy;

na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szla-
kowych wiekszej niz 2, jak rowniez przy réwnole-
gltym zblizeniu wiecej niz dwoéch torow szlako-
wych réznych linii kolejowych wskaznik We
umieszcza sie przy torach skrajnych — po ze-
whnetrznej stronie tordw, przy torach nieskrajnych
— z prawej strony toru dla kazdego kierunku jaz-
dy po danym torze.

3. Wskazniki We moga by¢ state albo przenosne.

4. Wskazniki We 1 — We 9 majg postac¢ kwadrato-

wej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwodka, usta-
wionej przekatng pionowo, z odpowiednim biatym

symbolem na niebieskim polu.

5. Stosuje sie nastepujace wskazniki dotyczace ze-

lektryfikowanych linii kolejowych:

1) wskaznik We 1 ,Wskaznik uprzedzajacy o opusz-

czeniu pantografu” oznacza, ze nalezy przygoto-
waé sie do opuszczenia pantograféw przed na-
stepnym wskaznikiem i nakazuje zmniejszyé pred-
kos¢ do 60 km/h: dwa poziome biate paski jedna-
kowej wielkosci, przesuniete w pionie i w pozio-
mie wzgledem siebie tak, ze poczgtek gérnego pa-
ska jest na wysokosci konca paska dolnego
(rys. 199); wskaznik We 1 ustawia sie na szlaku i na
stacji przy torach gtéwnych zasadniczych, w odle-
gtosci 500 m przed wskaznikiem opuszczenia pan-
tografu;

2) wskazniki We 2a, We 2b, We 2c¢ ,,Wskazniki opusz-

czenia pantografu” oznaczaja, ze nalezy opuscié
pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaz-
nik We 2a), przy jezdzie na tor odgateziajacy sie
w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik {(wskaznik We 2c): jeden biaty
poziomy pasek; wskaznik We 2b i We 2c obowia-
zujacy dla torow odgaleziajacych sie uzupetniony

jest matg kwadratowag czarnag tablicg z biatym troj-
katem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktérego toru od-
gateziajgcego sie dotyczy wskaznik (rys. 200):

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2¢ ustawia sie na
szlaku i na stacjach w odlegtosci 100 m przed
poczgtkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejei-
dza¢ z opuszczonym pantografem,

b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c stosuje sie:

— w razie wytgczania sieci lub odcinka sieci
spod napiecia, aby unikngé przeniesienia na-
piecia przez pantograf,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na od-
cinkach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznos$ci jazdy z rozpedu na od-
cinkach toru zelektryfikowanego w przypad-
ku, gdy stan sieci lub inne wzgledy nie po-
zwalajg na wspotprace z pantografami;

3) wskazniki We 3a, We 3b ,Wskazniki podniesienia

pantografu” oznaczaja, ze nalezy podniesé panto-
grafy elekirycznego zespotu trakcyjnego (wskaz-
nik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik
We 3b): jeden bialy pionowy pasek; wskaznik
obowigzujacy lokomotywy elektryczne uzupetnio-
ny jest matg kwadratowg, biata tablicg z czarnag
obwdédka oraz czarng literg ,L” (rys. 201); wskaz-
nik We 3a dotyczacy elektrycznych zespotow trak-
cyjnych ustawia sie w odlegtosci 200 m, a wskaz-
nik We 3b dotyczacy lokomotyw w odlegtosci
30 m za miejscem, w ktérym mozna podniesé
pantografy;

4) wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu

wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych”
oznaczaja, ze wjazd elektrycznych pojazddéw trak-
cyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor od-
gateziajacy sie w prawo od toru, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b), lub na tor
odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy ktérym
ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c): dwa
biate kwadraty jeden w drugim; wskaznik obowig-
zujgcy dla toréw odgateziajacych sie uzupetniony
jest matg kwadratowa czarna tablica z biatym troj-
katem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru od-
gateziajacego sie dotyczy (rys. 202):

a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do ozna-
czania miejsc, poza ktore przejazd elektrycznych
pojazddw trakcyjnych jest zabroniony, w szcze-
golnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy
sieci, koniec sieci,

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia sie
w odlegtosci 15 m przed miejscem, poza ktére
przejazd jest zabroniony;

5) wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,,Wskazniki jazdy

bezpradowej” oznaczaja miejsce, przez ktore elek-
tryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzaé bez
pobierania pradu z sieci trakcyjnej: przy przejez-
dzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
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(wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziaja-
cy sie w prawo od toru, przy ktérym jest ustawio-
ny wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na
tor odgateziajacy sig w lewo od toru, przy ktérym
stoi wskaznik (wskaznik We 8c): dwa réwnolegte
biate paski pionowe i pod nimi jeden biaty pasek
poziomy, niestykajacy sie z paskami pionowymi;
wskaznik obowigzujacy dla toréw odgalieziajgcych
sie uzupetniony jest mata kwadratowa czarng ta-
blica z biatym tréjkatem zwréconym ostrzem od-
powiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od
tego, ktorego toru odgateziajacego sie dotyczy
(rys. 203); wskazniki We 8a, We 8b i We 8¢ ustawia
sie w odlegtosci 30 m przed elementem podtuzne-
go sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowa-
ne przesto naprezenia, przerwa powietrzna, izola-
tor sekcyjny, ktéry oddziela elektrycznie dwa od-
cinki sieci i przez ktéry nalezy przejezdzac¢ bez po-
bierania pradu z sieci;

6) wskazniki We 9a, We 9b ,wskazniki jazdy pod pra-
dem” oznaczajg miejsce, od ktorego elektryczny
zespot trakcyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa
elektryczna (wskaznik We 9b) moga jechaé, pobie-
rajac prad z sieci trakcyjnej: biate paski w ksztatcie
korytka; wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elek-
tryczne uzupetniony jest matg kwadratowa biatg
tablicg z czarng obwddka oraz czarng literg ,L”
(rys. 204); wskaznik We 9a dotyczacy elektrycz-
nych zespotéw trakcyjnych ustawia sie w odlegto-
$ci 200 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw
— w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wigk-
szej niz 100 m za miejscem, ktore nalezy przejez-
dzaé¢ bez pobierania pradu z sieci.

Rozdziat 16

Sygnaty i wskazniki stosowane wytacznie
na wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach

8 114. Sygnaty i wskazniki stosowane wytacznie na

wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach:

1) sygnat S 1a ,St6] — absolutny zakaz wjazdu do tu-
nelu”: czerwone migajace Swiatto wyswietlone
jednoczesnie z sygnatem S 1 ,5t6)"” na semaforze
odstepowym samoczynnym (rys. 205):

a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdu
obok semafora odstepowego samoczynnego
wskazujgcego sygnat S 1 ,St6j”, ustawionego
przed wjazdem do tunelu,

b) pocigg zatrzymany przed sygnatem S 1a moze
jechac dalej, gdy sygnat ten zostanie wytaczony
oraz dodatkowo druzyna pociggowa otrzyma
zezwolenie na wjazd do tunelu przekazane za
pomocg urzadzen tgcznosci przez wtasciwego
dyzurnego ruchu lub ustnie przez upowaznio-
nego pracownika,

¢} sygnat S 1a jest stosowany na szlakach Polskich
Kolei Panstwowych: Warszawa Wschodnia —
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia
— Warszawa Centralna;

2) sygnat S 2-WKD ,Jazda z najwieksza dozwolong

predkoscia”: jedno zielone $wiatto ciggte na se-
maforze (rys. 207), sygnat S 2-WKD zezwala na jaz-
de z najwiekszg dozwolong predkoscia dla danego
pociggu na danym odcinku linii kolejowej i infor-
muje, ze:

a) nastepny semafor blokady liniowej samoczyn-
nej dwustawnej poprzedzony wskaznikiem
W 2-WKD nadaje sygnat zezwalajacy na jazde
albo sygnat ,,Stéj”, albo

b) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej
dwustawnej poprzedzony wskaznikiem W 2-WKD
jest ostatnim semaforem, i petnigc role tarczy
ostrzegawczej, wskazuje sygnat adekwatny do
wskazan semafora wjazdowego;

3) wskaznik W 21wg oznacza, ze nalezy przejezdzac

z okreslong predkosciag przez automatyczng wage:
matowobiata liczba na ciemnym tle, oznaczajaca
predkosé¢ (w dziesigtkach km/h) wjazdu na auto-
matyczna wage (rys. 206):

a) liczba na wskazniku W 21wg wyswietla sie jed-
noczesnie z sygnatem zezwalajacym tytko wéw-
czas, gdy jest nastawiony przebieg wjazdowy
na tor, na ktérym jest zainstalowana automa-
tyczna waga; w odlegtosci 40 m przed waga,
z obu jej stron, ustawia si¢ wskazniki W 9 bez
poprzedzania ich wskaznikami W 8,

b) wskaznik W 21wg jest stosowany na stacjach
PKP Hrubieszow Towarowy i Dorohusk;

4) wskaznik W 2-WKD oznacza, ze za nim znajduje sie

semafor w odlegfosci okoto 500 m: dwie, umiesz-
czone w jednym pionie, prostokatne hiate tablice
z czarnym obramowaniem, a na nich dwa czarne
katy — jeden nad drugim, stykajace sie wierzchot-
kami (rys. 208):

a) wskaznik W 2-WKD ustawia sie w odlegtosci
okoto 500 m przed semaforem w celu zwrdce-
nia uwagi maszynisty, ze zbliza sie do semafora
— na drodze od miejsca ustawienia wskaznika
do miejsca, w ktdrym maszynista zaobserwuje
obraz sygnatowy semafora, predko$é pociggu
nalezy regulowac¢ tak, aby byto mozliwe zatrzy-
manie pociggu przed semaforem nadajgcym
sygnat ,Stéj”,

b) wskazniki W 2-WKD nalezy stosowacd przed se-
maforami samoczynnej blokady liniowej dwu-
stawnej oraz przed tymi semaforami wjazdowy-
mi, przed ktérymi nie ma tarczy ostrzegawczej
ani semafora samoczynnego, petnigcego funkcje
takiej tarczy; w razie potrzeby wskaznik W 2-WKD
mozna stosowaé rowniez przed innymi semafo-
rami,

c) wskaznik W 2-WKD ustawia sie po tej samej
stronie toru, co semafor, do ktérego sie wskaz-
nik odnosi,

d) wskaznika W 2-WKD nie o$wietla sig, powierzch-
nia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatow
odblaskowych,
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e) wskaznik W 2-WKD jest stosowany na liniach
kolejowych Warszawskich Kolei Dojazdowych:
Warszawa-Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazo-
wiecki Radonska i Podkowa Lesna — Milano-
wek Grudow;

5) wskaznik Wk-WKD oznacza, ze urzgdzenia samo-
czynnej sygnalizacji przejazdowej dziatajg prawi-
dtowo: jedno biate swiatto zwrdcone do pociagu
(rys. 209):

a) wskaznik Wk-WKD moze byé¢ stosowany przed
przejazdem wyposazonym w urzadzenia samo-
czynnej sygnalizacji przejazdowej, w celu zwré-
cenia uwagi maszynisty na to, czy urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na prze-
jezdzie, do ktdrego sie wskainik odnosi, sg
sprawne, czy hie sa sprawne,

b) wskaznik Wk-WKD umieszcza sig z prawej stro-
ny toru, patrzac w kierunku jazdy pociagu, lub
nad osig toru, do ktérego sie ten wskaznik od-
nosi,

¢) podczas zblizania sie pociggu do przejazdu
wskaznik Wk-WKD powinien wyswietla¢ biate
swiatto w kierunku pociagu; jezeli podczas zbli-
7ania sie pociggu do wskaznika, wskaznik ten
sie nie $wieci, oznacza to, ze urzagdzenia samo-
czynnej sygnalizacji na przejezdzie, do ktérego
wskaznik sig odnosi, sg niesprawne; maszynista
powinien wowczas zmniejszy¢ predkosé pocig-
gu przed przejazdem do 20 km/h i bacznie ob-
serwowac przejazd, aby méc zatrzymadé pociag

w razie zauwazenia przeszkody uniemozliwiaja-

cej dalszg jazde,

d) wskaznik Wk-WKD jest stosowany na liniach ko-
lejowych Warszawskich Kolei Dojazdowych:
Warszawa-Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazo-
wiecki Radonska i Podkowa Lesna — Milano-
wek Grudow;

6) wskaznik W 27-P oznacza miejsce zatrzymania lo-
komotywy pociagu lub sktadu manewrowego, ja-
dacego wagonami naprzod: czarna kwadratowa
tablica, a na niej biata litera K (rys. 210):

a) wskaznik W 27-P stuzy do oznaczania miejsca
na szlaku lub bocznicy, przy ktérym powinna
zatrzymac sie lokomotywa pchanego skfadu,
aby czoto sktadu nie przejechato sygnatu
~St0j” wskazywanego przez semafor albo sy-
gnatu ,Jazda manewrowa zabroniona” wska-
zywanego przez tarcze manewrowa lub innego
miejsca wyznaczonego regulaminem technicz-
nym,

b) wskaznik W 27-P ustawia sie z prawej strony to-
ru, patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci naj-
dtuzszego skifadu kursujacego na danym odcin-
ku zwiekszonej o 50 m przed semaforem, tarcza
manewrowg lub miejscem wyznaczonym regu-
laminem technicznym,

c) jezeli obstuga odbywa sig¢ w porze nocnej,
wskaznik powinien byé wykonany w postaci la-

tarni i o$wietlony w nocy albo wykonany z ma-
teriatéw odblaskowych,

d) wskaznik W 27-P stosuje si¢ na liniach i boczni-
cach dawnych ,kolei piaskowych”;

7) wskaznik W 28-P oznacza, ze pociag zbliza sie do
odcinka linii kolejowej zelektryfikowanej: biata ta-
blica kwadratowa z czerwong strzata w ksztatcie
btyskawicy zwrdconej ostrzem ku dotowi
(rys. 211);

a) wskaznik W 28-P uprzedza maszyniste pociggu
o zblizaniu sie do stacji lub odcinka linii kolejo-
wej zelektryfikowanej z siecig gorna pod wyso-
kim napieciem, ktorej dotkniecie lub skierowa-
nie na nig strumienia wody grozi $miercia,

b) wskaznik W 28-P ustawia sie z prawej strony to-
ru w odlegtosci 50 m przed tarcza ostrzegawczg
lub semaforem, jezeli nie ma tarczy ostrzegaw-
czej, albo przed tarczag manewrowg, pod katem
60° do osi toru,

¢) wskaznika W 28-P nie oswietla sig; powierzch-
nia wskaznika moze byé wykonana z materia-
tow odblaskowych,

d) wskaznik W 28-P stosuje sig¢ na liniach kolejo-
wych i bocznicach dawnych ,kolei piasko-
wych”;

8) sygnat Pc 5-LHS ,Oznaczenie konca pociagu” —
dzienny i nocny: jedna tarcza po prawej stronie
tylnej $ciany ostatniego wagonu w sktadzie pocia-
gu; tarcze sa prostokatne i podzielone na cztery
trojkaty, z ktérych gorny i dolny sa czerwone, oba
zas boczne — biate; powierzchnia tarczy powinna
by¢ wykonana 1z materiatéw odblaskowych
(rys. 212).

Rozdziat 17

Sygnaly na semaforach swietinych,
tarczach ostrzegawczych i sygnalizatorach
powtarzajacych, stosowane do odwolania

& 115. 1. Na semaforach $swietlnych mozna do od-
wotania stosowac nastepujace sygnaty:

1) sygnat ,Wolna droga ze zmniejszona predkoscig”
lub ,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia. Na-
stepny semafor nadaje sygnat zezwalajacy na jaz-
de”; dzienny i nocny: dwa zielone $wiatta na se-
maforze w jednym pionie zwrdcone do pociggu
{rys. 213);

2) sygnat ,,Wolna droga. Nastepny semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszong pred-
koscia”; dzienny i nocny: swiatfo zielone, a nad
nim $wiatto pomarafnczowe na semaforze w pio-
nie, zwroécone do pociagu (rys. 214).

2. Na tarczy ostrzegawczej mozna do odwotania
stosowac¢ nastepujacy sygnat: ,Semafor wskazuje sy-
gnafl ,Wjazd ze zmniejszona predkoscia. Nastepny se-



Dziennik Ustaw Nr 172

— 10594 —

Poz. 1444

mafor wskazuje Stéj”” lub sygnat ,Wolna droga ze
zmniejszong predkoscia. Nastepny semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde”; dzienny i nocny: poma-
ranczowe i zielone $wiatto w pionie zwrécone do po-
ciggu (rys. 215).

3. Na sygnalizatorze powtarzajacym mozna do od-
wofania stosowaé¢ nastepujacy sygnat: ,Semafor
wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszong
predkoscig”; dzienny i nocny: jedno swiatto pomaran-
czowe, jedno biate i jedno zielone w pionie, zwrécone
do pociagu (rys. 216).

4. Informacje dotyczace sygnatéw, o ktérych mo-
wa w ust. 1—3, powinny by¢ zawarte w dodatku do
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw.

DZIAL IV

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
waskotorowych

Rozdziat 1
Przepisy ogéine
8 116. 1. Linie kolei waskotorowych dziela sig¢ na:

1) stacje — punkt eksploatacyjny, na ktérym znajduje
sig obstugiwany posterunek ruchu;

2) szlaki — czes¢ linii kolejowej waskotorowej miedzy
posterunkiem zapowiadawczym i koncowym
punktem linii kolejowej, przy czym posterunkiem
zapowiadawczym jest punkt eksploatacyjny, z ktoé-
rego prowadzi sie zapowiadanie pociagéw przez
dyzurnego ruchu;

3) odstepy — czes$é toru szlakowego miedzy:

a) stacja lub posterunkiem zapowiadawczym
a najblizszym posterunkiem odstepowym lub
bocznicowym,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi
fub bocznicowymi,

¢) posterunkiem odstepowym lub kohcowym punk-
tem linii kolejowej.

2. Granicg odstgpu na posterunku odstgpowym
jest pierwszy stupek ukresowy rozjazdu na torze pra-
wym, patrzac w kierunku jazdy w drugiej gfowicy roz-
jazdowej posterunku. Jezeli na posterunku sg usta-
wione wskaZniki W 4, granica odstepu jest miejsce
ustawienia tego wskaznika.

3. Punkty poczatkowe i konicowe linii kolejowych
ustala zarzad kolei waskotorowej.

§ 117. 1. Kierowanie ruchem pociagoéw na liniach ko-
lejowych waskotorowych nalezy do dyzurnego ruchu.

2. Dyzurny ruchu okresla biezacag sytuacje rucho-
wa na szlakach i odstepach na podstawie:

1) wpisow dokonywanych w dzienniku ruchu;

2) zapis6w w raportach z jazdy znajdujgcych sie
w przeznaczonym do ich archiwizacji w miejscu
okreslonym w regulaminie technicznym kolei wa-
skotorowej;

3) wzajemnego porozumienia dyzurnego ruchu i kie-
rownikéw pociggdw znajdujacych sie na sziaku.

§ 118. 1. Na szlaku mogg znajdowac sie jednocze-
$nie nie wiecej niz trzy pociagi.

2. Jezeli pociagi jada w przeciwnych kierunkach
i zblizaja sie do siebie, to moga sie krzyzowac na po-
sterunkach odstepowych przewidzianych w rozktadzie
jazdy pociggow lub wyznaczonych kazdorazowo przez
dyzurnego ruchu.

3. Na odstepie moze znajdowacé sie jednoczes$nie
tylko jeden pociag.

4. Ruch lokomotyw luzem, drezyn motorowych
| pojazdéw pomocniczych jest prowadzony na zasa-
dach ustalonych dla pociggow.

5. Obstuga pociagu powinna sktada¢ sie z co naj-
mniej dwoch uprawnionych oséb. W pociggach ob-
stugiwanych przez lekkie wagony silnikowe, spalino-
we lub elektryczne oraz w pojazdach pomocniczych
dopuszcza sie jednoosobowa obsade pociaggu. Druzy-
na trakcyjna moze petni¢ czynnosci druzyny konduk-
torskiej.

Rozdziat 2
Przygotowanie pociagu do jazdy

&8 119. Zestawienie pociggu powinno odpowiadaé
nastepujgcym warunkom:

1) w sktadzie pociggu powinien znajdowaé sie tylko
tabor kolejowy sprawny pod wzgledem technicz-
nym i odpowiadajacy warunkom przewozu;

2) wagony powinny by¢ rozmieszczone zgodnie
z warunkami okreslonymi przez zarzadce kolei wa-
skotorowych;

3) wagony z czynnymi hamulcami powinny by¢ roz-
mieszczone réwnomiernie i w liczbie zapewniaja-
cej uzyskanie wymaganej masy hamujacej;

4) predkos¢ rozktadowa pociggu nie moze by¢ wigksza
od predkosci konstrukcyjnej taboru kolejowego;

5) wagony powinny by¢ réwnomiernie zatadowane,
a tadunek wtasciwie zamocowany.

§ 120. 1. Pociggi powinny byé hamowane hamul-
cem zespolonym.

2. Czynnym hamulcem jest urzadzenie stuzace do
hamowania wagonu, ktore w danej chwili moze byé
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obstuzone zespotowo przez maszyniste albo indywi-
dualnie przez pracownika znajdujgcego sie na wago-
nie.

3. Rzeczywista masa hamujaca pociagu jest suma
mas hamujgcych wszystkich pojazdéw kolejowych
z czynnymi hamulcami znajdujacych sie w pociagu,
oprocz czynnych pojazdow trakcyjnych.

4. Masa hamujaca wagonu jest rowna masie brut-
to wagonu bedacej suma masy wtasnej wagonu i ma-
sy tadunku; dla wagonéw pasazerskich jako mase ta-
dunku przyjmuje sie 1 tone na kazda rzeczywistg o$
wagonu. '

5. Procent wymaganej masy hamujacej pociagu
jest to udziat rzeczywistej masy hamujacej do masy
brutto wszystkich wagondéw w pociagu i jest wyrazany
w procentach.

6. Procent wymaganej masy hamujacej pociagu
jest ustalany dla drogi hamowania 400 m i jest on za-
lezny od:

1} predkosci jazdy pociagu;
2) pochyle”A miarodajnych na drodze jazdy pociggu.

7. Pochylenia miarodajne na linii kolei waskotoro-
wej sg okreslone w stuzbowym rozktadzie jazdy pocia-
gow dla tej linii lub regulaminie technicznym kolei wg-
skotorowe;.

8. Jezeli wyprawiany pociag, dla predkosci jazdy
przewidzianej rozktadem jazdy pociagéw, ma rzeczy-
wista mase hamujgca mniejsza od wymaganej masy
hamujacej i nie mozna wiaczy¢ odpowiednie] liczby
czynnych hamulcéw lub obsadzi¢ hamulcéw recz-
nych, nalezy ograniczyé¢ predko$é do odpowiadajace;j
rzeczywistej masie hamujacej albo zmniejszy¢ ogdlna
mase pociagu do takiej, dla ktérej bedzie wymagany.

9. Wymagang mase hamujacg dla pociggdéw kolei
waskotorowych okresla tablica hamowania pociggéw
dia kolei waskotorowych stanowiaca zatacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

Rozdziat 3
Droga przebiegu pociagu

& 121. Drogi przebiegu dla wjazdu, wyjazdu i prze-
jazdu pociagéw na wszystkich posterunkach na li-
niach kolejowych waskotorowych okresla regulamin
techniczny kolei waskotorowej.

§ 122. 1. Na wszystkich posterunkach droge prze-
biegu nastawia kierownik pociggu lub wyznaczony
przez niego pracownik kolejowy.

2. W ramach przygotowania drogi przebiegu kie-
rownik pociggu powinien sprawdzié, czy:

1) droga przebiegu jest wolna od taboru kolejowego,
a na torze nie ma innych przeszkod, w szczegoélno-
$ci ptozy hamulcowej;

2) na sasiednich torach tabor kolejowy zostat zabez-
pieczony przed wytoczeniem sie na przygotowy-
wang droge przebiegu;

3) zwrotnice i wykolejnice sa wtasciwie nastawione;

4) iglice nastawionych zwrotnic przylegajg do opor-
nic.

3. Po przejechaniu pociggu lub zakonczeniu prac
manewrowych kierownik pociggu przestawia zwrotni-
ce do potozenia zasadniczego i zamyka zamkami.

Rozdziat 4
Zapowiadanie pociagow

§ 123. 1. Ruch pociagdéw na liniach kolejowych wa-
skotorowych prowadzi sie na podstawie porozumie-
nia dyzurnego ruchu i kierownikdéw pociggdéw za po-
moca urzadzenh tagcznosci gtosowej, zwanego zapowia-
daniém pociggow.

2. Pociagi mozna wyprawiac bez zapowiadania, je-
zeli na linii kolejowej waskotorowej:

1) wszystkie pociagi obstuguje tylko jedna lokomoty-
wa albo dwie lokomotywy zfgczone w trakcji po-
dwdjnej;

2) znajduja sie dwa pociagi, ktére poruszajg sie zgod-
nie z rozktadem jazdy pocigagdw na réznych odste-
pach oddzielonych od siebie jednym odstepem,
a wjazd na ten odstep jest zabroniony do czasu
wznowienia zapowiadania pociggow.

3. Zapowiadanie pociagéw moze by¢ realizowane
z wykorzystaniem:

1) radiotelefonu;

2) telefonii komorkowej, jezeli podczas nawigzywa-
nia tacznosci mozliwa jest jednoznaczna identyfi-
kacja potaczenia przychodzacego do rozmodwcy,
a catosé kolei waskotorowej lezy na obszarze, na
ktérym wszyscy rozmowcy majg zasieg pozwala-
jacy na nawiazanie tacznosci;

3) telefonii stacjonarne;j.

4. W przypadku wykorzystywania telefonii komar-
kowej lub stacjonarnej do zapowiadania pociggow
na posterunku zapowiadawczym powinna znajdowaé
sie tablica tozsamosci zawierajaca numery identyfi-
kacyjne telefonow stuzacych do zapowiadania pocig-
gow.

5. ’Zapowiadanie pociagéw obejmuije:
1} zadanie zgody na wyprawienie pociagu;
2) wydanie pozwolenia na wyprawienie pociggu;
3) oznajmienie odjazdu pociagu;

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu.
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6. Przy wyprawianiu pociaggow na szlak podzielony
na odstepy kierownik pociggu potwierdza dyzurnemu
ruchu:

1) przyjazd pociggu na posterunek odstepowy, na
ktérym pociag ma przewidziane rozktadem jazdy
pociagow krzyzowanie z pociagiem przeciwnego
kierunku lub krzyzowanie wyznaczone uprzednio
przez dyzurnego ruchu;

2) przyjazd pociagu na kazdy posterunek odstepowy,
wyznaczony uprzednio przez dyzurnego ruchu,
w przypadku wyprawienia na dany szlak dwdch
pociagow w jednym kierunku.

7. Przed wydaniem pozwolenia na wyprawienie
pociaggu na szlak dyzurny ruchu powinien upewnié sie,
czy odstep, na ktéry ma byé¢ wyprawiony pociag, jest
wolny, a ogdlna liczba pociggdw tacznie z wyprawia-
nym nie przekracza dopuszczalnej liczby pociagow
znajdujacych sie na szlaku. Upewnienie sig, czy od-
step jest wolny, polega na sprawdzeniu w dzienniku
ruchu, czy:

1) nie ma przeszkody do jazdy na szlaku;

2) otrzymano potwierdzenie przybycia lub przejscia
ostatniego pociagu wyprawionego do sasiednie-
go posterunku odstepowego badz bocznicy;

3) pociag wyprawiony uprzednio na szlak do okreslo-
nego kilometra i z powrotem powrdcit ze szlaku
i zgtosit swoj przyjazd dyzurnemu ruchu.

8. Wyprawienie pociggu ze stacji lub przystanku
odbywa sie na podstawie sygnatu ,Odjazd” wydane-
go przez kierownika pociagu.

Rozdziat 6

Prowadzenie ruchu pociagéw na podstawie
zapowiadania pociaggow

§ 124. 1. Przed wyprawieniem pociggu na szlak
kierownik pociggu nawigzuje tgcznosé¢ z dyzurnym ru-
chu i pyta o pozwolenie: ,,Czy droga dla pociggu nr...
z posterunku... jest wolna?”.

2. Jezeli wszystkie odstepy, ktore wchodzg w pla-
nowana droge przebiegu, sa wolne i nie ma innych
przeszkéd do wyprawienia pociagu, dyzurny ruchu
wydaje komunikat: ,Droga dla pociggu nr... 2 poste-
runku... do posterunku... jest wolna”, ktéry jest trakto-
wany jako pozwolenie na wyjazd pociggu.

3. Tres¢ pozwolenia na wyjazd jest wpisywana
w petnym brzmieniu przez kierownika pociaggu w od-
powiednia rubryke raportu z jazdy, a przez dyzurnego
ruchu do dziennika ruchu wraz z podaniem godziny
wydania pozwolenia oraz podpisem.

4. Z chwilg wydania pozwolenia na wyjazd wszyst-
kie odstepy, ktére wchodzg w droge przebiegu wska-
zang w tresci pozwolenia, uznaje sie za zajete.

5. Jezeli na posterunku docelowym planowane
jest krzyzowanie lub spotkanie z innym pociagiem, ko-

munikat okreslony w ust. 2 jest uzupetniony zdaniem
~do krzyzowania (spotkania) z pociggiem nr...".

6. Po przybyciu pociagu z sygnatem konca pocia-
gu do posterunku wskazanego w pozwoleniu wyda-
nym przez dyzurnego ruchu kierownik pociaggu nawia-
zuje tacznosé z dyzurnym ruchu i informuje o przyby-
ciu komunikatem ,Pocigg nr... przybyl na posteru-
nek... godz. ... min. ...".

7. Tres¢ komunikatu o przybyciu pociggu jest wpi-
sywana przez kierownika pociagu w odpowiednig ru-
bryke raportu z jazdy, a przez dyzurnego ruchu do
dziennika ruchu i potwierdzana podpisem.

8. Z chwila przyjecia przez dyzurnego ruchu komu-
nikatu o przybyciu pociggu odstepy, ktére wchodza
w droge przebiegu wskazang w tresci poprzedzajace-
go pozwolenia na wyjazd, uznaje sie za zwolnione.

Rozdziat 6
Krzyzowanie i spotkanie pociagow

§ 125. 1. Krzyzowanie lub spotkanie pociagéw mo-
ze sie odbywaé na posterunku odstgpowym przy za-
chowaniu nastepujacych warunkow:

1) liczba pociagdéw znajdujgcych sig jednoczesnie na
szlaku podzielonym na odstepy nie moze przekra-
czaé liczby dopuszczalnej;

2) kierownicy pociagdw i maszynisci wszystkich po-
ciggéw znajdujgcych sie na szlaku zostali uprze-
dzeni o planowanym krzyzowaniu lub spotkaniu
przez dyzurnego ruchu, co zostato potwierdzone
wpisem w raporcie z jazdy.

2. Kazdy pociag wjezdzajacy na posterunek odste-
powy powinien zajmowaé tor wskazany uprzednio
przez dyzurnego ruchu, przy czym w przypadku braku
wskazania jest to tor prawy, patrzac w kierunku ruchu
pociagu.

3. Maszynista pociagu zblizajgcego sie do miejsca
krzyzowania z pociggiem przeciwnego kierunku powi-
nien daé sygnat ,Bacznosc”.

4. Kierownik pociggu przybytego wczesniej do
miejsca krzyzowania nastawia zwrotnice wjazdowa
dla pociagu jadacego z przeciwnego kierunku, dozo-
ruje jg w czasie wjazdu pociagu na stacje, a po zje-
chaniu tego pociagu ze zwrotnicy i stwierdzeniu, ze
pociag ten przybyt z sygnatem konca pociggu, nasta-
wia zwrotnice w potozenie zasadnicze i zamyka zam-
kiem.

5. Po przybyciu pociggu na posterunek odstepowy,
na ktorym ma sie odby¢ krzyzowanie, kierownik pocia-
gu zgtasza przybycie pociggu dyzurnemu ruchu.

6. Dyzurny ruchu, po otrzymaniu zgtoszenia przy-
bycia na posterunek odstepowy od kierownikéw obu
krzyzujgcych sie pociggow i po upewnieniu sie, ze
przylegte do miejsca krzyzowania odstepy sa wolne,
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daje pozwolenie na odjazd, co zostaje potwierdzone
wpisem w dzienniku ruchu i raporcie z jazdy.

7. Obstuga zwrotnic podczas krzyzowania, w tym
przestawienie ich w potozenie zasadnicze po wyjez-
dzie pociggu i zamkniecie zwrotnic na zamki, nalezy
do obowigzkéw kierownika pociagu.

Rozdziat 7

Prowadzenie ruchu bez zapowiadania pociagéw
w czasie zamknigcia posterunku zapowiadawczego

§ 126. 1. Zamknigcie posterunku ruchu dla czynno-
$ci technicznych przez dyzurnego ruchu i dalsze pro-
wadzenie ruchu pociggéw bez zapowiadania pocia-
gow jest dopuszczalne, jezeli:

1) na kolei waskotorowej znajduje sie tylko jeden po-
ciag, ktéry uprzednio uzyskat ppzwolenie na wy-
jazd;

2) pociag konczy swdj bieg na posterunku zapowia-
dawczym.

2. Bezposrednio przed planowanym zamknigciem
posterunku zapowiadawczego dyzurny ruchu nawia-
zuje tacznosé z kierownikiem pociggu i informuje
0 planowanym zamknieciu posterunku.

3. Kierownik pociaggu w raporcie z jazdy ponizej
ostatniego wypetnionego zapisu dotyczacego pozwo-
lenia na wyjazd, wypetnia zapis , posterunek zapowia-
dawczy... 0 godz. ... min. ... zostat zamkniety” i po-
twierdza podpisem.

4. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest
zamkniety dopuszczalne jest jedynie uruchamianie
pociagéw obstugiwanych przez lokomotywe, ktora
w chwili zamykania posterunku zapowiadawczego
prowadzita pociag, ktéry uzyskat uprzednio pozwole-
nie na wyjazd.

5. Po przybyciu ostatniego pociggu z sygnatem
konca pociagu do posterunku zapowiadawczego i za-
konczeniu stuzby kierownik pociggu w raporcie z jazdy
wypetnia zapis ,Pociag nr... [nr zgodny z numerem
pociagu, dla ktérego uprzednio wydano pozwolenie
na wyjazd] przybyt jako pociag nr... [nr ostatniego po-
ciagu w czasie danej stuzby] na posterunek... godz. ...
min. ..."” i potwierdza podpisem.

6. Kierownik pociggu pozostawia wypetniony ra-
port z jazdy w pomieszczeniu dyzurnego ruchu w prze-
znaczonym do tego celu miejscu, okreslonym regula-
minem technicznym kolei waskotorowej.

7. Dyzurny ruchu po otwarciu posterunku zapo-
wiadawczego sprawdza, czy lokomotywa lub lokomo-
tywy wskazane w raporcie z jazdy znajduja si¢ na to-
rach trakcyjnych lub odstawczych posterunku zapo-
wiadawczego.

8. Po dokonaniu czynnosci, o ktérej mowa w ust. 7,
dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu przyby-

cie tego pociagu z godzing tego wpisu i uwaga: ,co
potwierdzono na podstawie miejsca postoju lokomo-
tywy”.

9. Z chwilg dokonania w dzienniku ruchu zapisu,
o ktorym mowa w ust. 8, wszystkie odstepy kolei wa-
skotorowej uznaje sie za zwolnione.

Rozdziat 8

Prowadzenie ruchu na podstawie zapowiadania
pociagéw w czasie zamkniecia posterunku
zapowiadawczego

§ 127. 1. Zamkniecie przez dyzurnego ruchu poste-
runku zapowiadawczego dla czynnosci technicznych
i dalsze prowadzenie przez niego ruchu pociggéw po-
za posterunkiem zapowiadawczym jest dopuszczalne,
jezeli:

1) na linii kolei waskotorowej znajduja sie nie wigcej
niz dwa pociagi;

2) jeden z pociggow znajduje sie na zamykanym po-
sterunku zapowiadawczym i czeka na pozwolenie
na wyjazd;

3) sktady obu pociggow konczg swoj przebieg na po-
sterunku zapowiadawczym.

2. Dyzurny ruchu bezposrednio przed planowa-
nym zamknigeciem posterunku zapowiadawczego:

1) nawiazuje tacznos$é z kierownikiem pociggu znaj-
dujgcego sie na szlaku;

2) informuje kierownika pociggu o planowanym za-
mknieciu posterunku i dalszym prowadzeniu przez
niego ruchu pociggéw poza posterunkiem zapo-
wiadawczym;

3) przejmuje obowiazki kierownika pociggu znajduja-
cego sie na zamykanym posterunku zapowiadaw-
czym, jednoczesnie nadal petniac funkcje dyzurne-
go ruchu;

4) wydaje pozwolenie na wyjazd dla pociggu znajdu-
jacego sie na posterunku zapowiadawczym, o ile
wszystkie odstepy, ktére wchodza w planowana
droge przebiegu, sa wolne i nie ma innych prze-
szkod do wyprawienia pociggu;

5) tres¢ pozwolenia na wyjazd zapisuje do dziennika
ruchu i w odpowiednig rubryke raportu z jazdy
wraz z podaniem godziny wydania pozwolenia
oraz podpisem;

6) zapisuje w dzienniku ruchu ,,Zamykam posterunek
zapowiadaweczy... godz. ... min. ... i nadal prowa-
dze ruch pociggdw z pociagu nr...".

3. Kierownik pociggu znajdujacego sie na szlaku
i dyzurny ruchu petniagcy funkcje kierownika pociagu
w drugim pociggu w raporcie z jazdy ponizej ostatnie-
go wypetnionego zapisu dotyczgcego pozwolenia na
wyjazd zapisuja: ,Posterunek zapowiadawczy...
o0 godz. ... min. ... zostat zamkniety, a dyzurny ruchu
znajduje sie w pociagu nr ..."”.



Dziennik Ustaw Nr 172

— 10598 —

Poz. 1444

4. W trakcie petnienia obowigzkéw kierownika po-
ciaggu dyzurny ruchu:

1) powinien mie¢ przy sobie dziennik ruchu i prowa-
dzi¢ w nim zapisy dotyczace sytuacji ruchowej,
w tym takze wydawaé pozwolenia na odjazd dla
wszystkich wyprawianych pociggow i zada¢ po-
twierdzenia przybycia tych pociagow;

2) prowadzi zapisy w raporcie z jazdy dla pociagy,
ktorego jest kierownikiem, w tym w szczegélnosci
zapisy dotyczace uzyskiwanych pozwolen na od-
jazd i zgtaszania przybycia pociagu.

5. W czasie gdy posterunek zapowiadawczy jest
zamkniety, dopuszczalne jest jedynie uruchamianie
pociggdéw obstugiwanych przez lokomotywy, ktére
w chwili zamykania posterunku zapowiadawczego
prowadzity pociagi i ktére uzyskaty uprzednio pozwo-
lenie na wyjazd.

6. Dyzurny ruchu po powrocie do posterunku za-
powiadawczego i zakonczeniu stuzby kierownika po-
ciagu:

1) otwiera posterunek zapowiadawczy dla czynnosci
technicznych, co adnotowuje w dzienniku ruchu;

2) zapisuje w dzienniku ruchu i raporcie z jazdy pocia-
gu, ktérego byt kierownikiem, informacje o przy-
byciu: ,Pociag nr... przybyl na posterunek...
o godz. ... min. ...” i potwierdza podpisem.

7. Z chwilg dokonania zapisu o przybyciu pociagu,
o ktorym mowa w ust. 6 pkt 2, odstepy, ktére wchodza
w droge przebiegu wskazanag w tresci poprzedzajace-
go pozwolenia na wyjazd, uznaje sie za zwolnione.

8. Jezeli zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu
w czasie zamknigcia posterunku zapowiadawczego
drugi pociag znajdujacy sie na szlaku skonczyt bieg
weczesniej, dyzurny ruchu sprawdza, czy w przeznaczo-
nym do tego celu miejscu okreslonym regulaminem
technicznym kolei waskotorowej znajduje sig wypet-
niony raport z jazdy tego pociagu.

9. Z chwilg potwierdzenia poprawnosci zapisow
w raporcie z jazdy wszystkie odstepy kolei waskotoro-
wej uznaje sie za zwolnione.

10. Jezeli na szlaku nadal znajduje sie drugi po-
cigg, co potwierdzajg zapisy prowadzone w dzienniku
ruchu, dyzurny ruchu nawiazuje tacznos$é z kierowni-
kiem pociggu znajdujacego sie na szlaku i informuje
o otwarciu posterunku zapowiadawczego.

11. Kierownik pociggu znajdujacego sie na szlaku
w raporcie z jazdy ponizej ostatniego wypetnionego
zapisu dotyczgcego pozwolenia na wyjazd zapisuje:
~Posterunek zapowiadaweczy... 0 godz. ... min. ... zostat
otwarty”..

12. Sposéb prowadzenia ruchu pociggdw na liniach
kolei waskotorowej, o ktérym mowa w ust. 1—11, nie
jest dozwolony, jezeli w obrebie kolei waskotorowej
znajduja sie posterunki ruchu z obstugiwanymi sema-

forami wjazdowymi lub wyjazdowymi, a predkosé po-
ciggow w czasie prowadzenia ruchu w opisany sposob
przekracza 20 km/h.

Rozdziat 9
Prowadzenie dziennika ruchu

§ 128. 1. Dziennik ruchu powinien znajdowa¢ sie
w pomieszczeniu dyzurnego ruchu, a jezeli dyzurny
ruchu petni stuzbe poza tym pomieszczeniem, to po-
winien on posiadaé dziennik ruchu przy sobie.

2. Sposob prowadzenia dziennika ruchu okresla
zarzadzajacy linig kolejowa w przepisach wewnetrz-
nych.

3. Kartki dziennika ruchu powinny by¢ ponumero-
wane i przeszyte sznurkiem, ktdrego korice muszg by¢
zabezpieczone naklejka i opatrzone pieczecig przez za-
rzadzajacego linig kolejowa.

4. Poczatek doby, otwarcie posterunku zapowia-
dawczego i zamkniecie posterunku zapowiadawczego
powinny by¢ wyraznie odnotowywane przez catg sze-
rokos¢ strony dziennika ruchu.

5. Zapisy wynikajgce z rozmow stuzbowych doko-
nywanych z kierownikami pociagéw nalezy wpisywac
w kolejnych kolumnach dziennika ruchu.

6. Do dziennika ruchu wpisuje sie w odpowiednich
rubrykach:

1) numery pociggéw wyprawianych;

2) numery raportow z jazdy prowadzonych przez kie-
rownikéw pociggow, co jest potwierdzane ich
podpisem;

3) godzine wydania pozwolenia na wyprawienie po-
ciggow;

4) godzing przyjazdu do posterunkow wedtug zapisu
rozmow z kierownikami pociggow.

7. Rubryki dziennika ruchu, ktére nie zostaty wy-
petnione, nalezy przekresli¢ pozioma linia.

8. Kazde przekreslenie albo dopisanie cyfry lub
wyrazu w dzienniku ruchu dyzurny ruchu powinien
potwierdzié¢ podpisem.

9. Przyjecie i przekazywanie stuzby przez dyzurne-
go ruchu powinny by¢é zanotowane w dzienniku ru-
chu.

10. Jesli w chwili przyjecia stuzby posterunek za-
powiadawczy jest zamkniety, dyzurny ruchu otwiera
posterunek zapowiadawczy dla czynnosci technicz-
nych, co potwierdza wpisem w dzienniku ruchu.

11. Dyzurny ruchu moze zamkng¢ posterunek za-
powiadawczy, jezeli:

1) na linii kolejowej nie ma zadnych pociggow;
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2) na linii kolejowej znajduje sie tylko jeden pociag
i zostaje wprowadzony ruch bez zapowiadania po-
ciggoéw w czasie zamknigcia posterunku zapowia-
dawczego;

3) na linii kolejowej znajduja sie dwa pociagi i zosta-
je wprowadzony ruch na podstawie zapowiadania
pociagdw w czasie zamkniecia posterunku zapo-
wiadawczego.

Rozdziat 10
Prowadzenie raportu z jazdy

§ 129. 1. Raport z jazdy jest dokumentem potwier-
dzajacym sytuacje ruchowa w trakcie prowadzenia ru-
chu pociggow.

2. Raporty z jazdy sg przechowywane w przezna-
czonym do tego celu miejscu okreslonym regulami-
nem kolei waskotorowych, w kolejmosci zgodnej z nu-
meracjg drukéw.

3. Druki raportu z jazdy sg wydawane kierownikom
pociaggu przez dyzurnego ruchu za pokwitowaniem
w dzienniku ruchu.

4. Jeden druk raportu z jazdy jest wydawany na je-
den dzien stuzby kierownika pociggu, a jesli liczba za-
piséw dokonywanych w trakcie przebiegu stuzby mo-
ze by¢ wieksza od pozycji przewidzianych w raporcie
z jazdy, to wydawane sa dwa takie druki.

5. Kierownik kazdego pociggu znajdujacego sie na
linii kolejowej waskotorowej powinien miec¢ przy so-
bie raport z jazdy i na biezaco prowadzi¢ w nim wyma-
gane zapisy, w szczegolnosci dotyczace porozumienia
z dyzurnym ruchu i wykazu wagonow w sktadzie po-
ciagu.

6. Zapisy rozmow stuzbowych dokonywanych
z dyzurnym ruchu nalezy wpisywaé w kolejnosci ich
realizacji poprzez wypetnianie pustych pol w kolej-
nych komunikatach wykazanych w raporcie z jazdy
w czesci dotyczgcej porozumienia z dyzurnym ruchu.

7. Jezeli wydane przez dyzurnego ruchu pozwole-
nie na odjazd dotyczy pociagu, dla ktdrego nie przewi-
duje sie krzyzowania (spotkania) z innym pociggiem,
to w raporcie z jazdy fragment zdania ,,do krzyzowa-
nia/spotkania z poc. nr...” wraz z pustym polem prze-
widzianym na numer tego pociagu kierownik pociagu
przekresla.

8. Jezeli po wydaniu pozwolenia na wyjazd poste-
runek zapowiadawczy zostaje zamkniety, kierownik
pociagu wypetnia komunikat dotyczacy zamknigcia
posterunku ponizej pozwolenia na wyjazd, w przeciw-
nym wypadku przekresla tekst komunikatu.

9. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu bez zapowia-
dania obstugiwany przez kierownika pociggu sktad po
zakonczeniu biegu pociagu wskazanego w pozwaoleniu
na wyjazd obstugiwat kolejne pociagi, to po zakoncze-
niu ich obstugi kierownik pociggu wypetnia komunikat

~Pociag nr... [nr zgodny z numerem pociagu, dla ktoé-
rego uprzednio wydano pozwolenie na wyjazd] przy-
byt jako pociag nr... [numer ostatniego pociggu w cza-
sie danej stuzby] na posterunek... godz. ... min. ...”;
w pozostatych przypadkach kierownik pociggu prze-

kresla fragment zdania ,jako pociag nr...".

10. Kazdy wypetniony zapis raportu z jazdy doty-
czacy sytuacji ruchowej, przekreslenie albo dopisanie
cyfry jest potwierdzany podpisem kierownika pocia-
gu.

11. W polu ,Wykaz wagonoéw w skfadzie pociggu”
dopuszcza sie jednoczesne wymienienie w kolumnie 1
numerdw tych pociggdw, dla ktérych sktad pociagu
byt jednakowy. W takim przypadku numery pociggow
nalezy wpisywaé w kolejnych wierszach i oznaczy¢
z prawej strony wspolng klamra.

12. Kierownik pociagu bezposrednio po zakoncze-
niu stuzby powinien pozostawi¢ wypetniony raport
z jazdy w przeznaczonym do tego celu miejscu okre-
slonym regulaminem kolei waskotorowych, niezalez-
nie od tego, czy posterunek zapowiadawczy jest
otwarty, czy zamkniety.

DZIAL V

Sygnalizacja na liniach kolejowych
waskotorowych

Rozdziat 1

Sygnaty na semaforach i tarczach
ostrzegawczych

8 130. 1. Wzory sygnatow i wskaznikéw stosowa-
nych na liniach kolejowych waskotorowych okresla
zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

2. Semafory ustawia sie bezposrednio obok toru
z prawej strony, patrzac w kierunku jazdy.

3. Semafory wjazdowe, ktore wskazuja, czy wijazd
na posterunek jest zabroniony, czy tez dozwolony,
ustawia sie przed obsadzonymi posterunkami zapo-
wiadawczymi. Jezeli nie ma potrzeby stosowania se-
mafora, zamiast niego ustawia sie tarcze ostrzegaw-
czg Ow.

4. Semafory ostonne, ktore wskazujg, czy wjazd na
posterunek jest zabroniony, czy tez dozwolony, usta-
wia sie przed posterunkami ostonnymi. Jezeli nie ma
potrzeby stosowania semafora, zamiast niego ustawia
sig wskaznik WW 1.

5. Semafory wyjazdowe wskazuja, czy wyjazd ze
stacji z toru lub grupy toréw, do ktérych sie odnoszg,
jest zabroniony, czy tez dozwolony. Semafory wyjaz-
dowe stosuje sie na posterunkach zapowiadawczych
w razie potrzeby.

6. Semafory powinny wskazywaé w potozeniu za-
sadniczym sygnat Sr 1 lub Sw 1 ,Stdj”. Wyjatek sta-
nowig semafory ostonne, ktére w pewnych okresach
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nie sg obstugiwane i ktére w tych okresach wskazuja
sygnat zezwalajacy na jazde.

7. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazuja-
cym sygnat Sr 1 lub Sw 1 ,Stéj” albo sygnat watpliwy
moze jechac dalej, gdy podany sygnat zmieni sie na
sygnat zezwalajacy na jazde lub na polecenie dyzurne-
go ruchu przekazane droga tacznosci gtosowej lub na
pismie.

8. Jezeli semafor wskazuje sygnat Sr 3 lub Sw 3
~Wolna droga ze zmniejszong predkoscig”, to pred-
ko$é pociggu nalezy zmniejszy¢ do wartosci okreslo-
nej w regulaminie technicznym kolei waskotorowej.

9. Semafory uniewaznione lub nieczynne oznacza
sig poprzez umocowanie sko$nego krzyza na semafo-
rach ramiennych na poziomo ustawionym ramieniu
semafora, a na semaforach swietlnych — pod oprawag
semafora.

8§ 131. 1. Semafor ksztattowy sktada sig¢ ze stupa,
na ktérym sa umieszczone ruchome ramiona oraz la-
tarnie i przestony z kolorowymi szktami. Do podawa-
nia sygnatow dziennych uzywa sie ramion, natomiast
do podawania sygnatéw nocnych — swiatet na stupie
semafora.

2. Na semaforach ksztaftowych nadawane sa na-
stepujace sygnaty:

1) sygnat Sr 1 ,Stoj” (rys. 1):

a) dzienny: ramie semafora, zas na semaforach
dwuramiennych — gérne ramie semafora usta-
wione poziomo na prawo od stupa semaforo-
weqgo, patrzac w kierunku jazdy,

b} nocny: czerwone swiatto na semaforze zwréco-
ne w strone pociagu;

2) sygnat Sr 2 ,Wolna droga” (rys. 2):

a) dzienny: ramie semafora, zas na semaforach
dwuramiennych — gérne ramie semafora unie-
sione pod katem 45° wzgledem poziomu na
prawo od stupa semaforowego, patrzac w kie-
runku jazdy,

b) nocny: zielone $wiatto na semaforze, zwrécone
w strone pociggu;

3) sygnat Sr 3 ,Wolna droga ze zmniejszong predko-
$cig” (rys. 3):

a) dzienny: dwa ramiona semafora uniesione pod
katem 45° wzgledem poziomu na prawo od stu-
pa semaforowego, patrzac w kierunku jazdy,

c) nocny: zielone $wiatto gérnej latarni i pomaran-
czowe swiatto dolnej latarni, zwrécone w strone
pociagu.

8 132. 1. Semafor swietlny sktada sie z oprawy na
stupie, na ktdrej sa umieszczone w pionie dwie albo
trzy lampy z kolorowymi szktami. Sygnaty podawane
na semaforach swietinych sg jednakowe w dzien
i w nocy.

2. Na semaforach swietlnych nadawane sa naste-
pujace sygnaty:

1) sygnat Sw 1 ,,Stoj” (rys. 4) dzienny i nocny: czer-
wone $wiatto na semaforze, zwrécone w strone
pociagu;

2) sygnat Sw 2 ,Wolna droga”(rys. 5) dzienny i noc-
ny: zielone $wiatto na semaforze, zwrocone
w strone pociagu;

3) sygnat Sw 3 ,Wolna droga ze zmniejszona predko-
$cig” (rys. 6) dzienny i nocny: dwa $wiatta w pio-
nie, goérne zielone i doine pomararnczowe, zwrdéco-
ne w strone pociggu.

§ 133. 1. Tarcze ostrzegawcze wykonuje sie w po-
staci nieruchomej tarczy nieo$wietlonej ustawionej po
prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy. Po-
wierzchnia tarczy moze byé wykonana z materiatéw
odblaskowych.

2. Na tarczach ostrzegawczych podawane s3g na-
stepujace sygnaty:

1) sygnat On ,W odlegtosci drogi hamowania pocia-
gow znajduje sie semafor” (rys. 7) dzienny i nocny:
okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biatg obwodka; tarcza ostrzegawcza On na-
kazuje regulowaé predkos¢ pociggu tak, aby byta
zapewniona mozliwo$é zatrzymania pociggu przed
semaforem, gdyby wskazywat on sygnat Sr 1 lub
Sw 1 ,St6j”;

2) sygnat Ow , W odlegtosci drogi hamowania pocia-
gow znajduje sie zwrotnica wjazdowa” (rys. 8)
dzienny i nocny: prostokatna biata tarcza z czar-
nym obramowaniem i dwoma czarnymi katami,
jeden nad drugim, stykajgcymi sie wierzchotkami;
tarcza ostrzegawcza Ow nakazuje regulowa¢ pred-
kos$¢ pociagu tak, aby byla zapewniona mozliwosé
zatrzymania pociggu przed zwrotnica wjazdowa,
jezeli bedzie dawany sygnat reczny Rw 1 ,St6j”,
lub gdy maszynista zauwazy, e tor, na ktory po-
cigg ma wjechad, jest zajety. Przed posterunkami
nieobsadzonymi, na ktorych zgodnie z rozktadem
jazdy nie odbywa sie krzyzowanie lub spotkanie
pociggow, i przed odgatezieniami z dobrymi wa-
runkami widocznosci i profilu podejscia zezwala
sie nie ustawia¢ tarcz ostrzegawczych Ow, ograni-
czajac sie do sygnalizacji na zwrotnicach. W przy-
padku gdy nie stosuje sie sygnatéw na zwrotni-
cach lub zwrotnice nie sa wyposazone w zamki
zwrotnicowe, istnieje bezwzgledny obowiazek sto-
sowania tarczy Ow.

Rozdziat 2
Sygnaty na pociagu

8 134. Do oznaczenia pociggu stosuje sie nastepu-
jagce sygnaty:

1) sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czota pociagu” (rys. 9)
dzienny i nocny: trzy latarnie z biatym swiattem na



Dziennik Ustaw Nr 172

— 10601

—_ Poz. 1444

przodzie pociagu, pojazdu trakcyjnego jadacego
luzem, ciezkiego pojazdu pomocniczego.

Na pojazdach zabytkowych dopuszcza sie stoso-
wanie dwdch latarn z biatym $wiattem na przodzie
pociggu, a przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h
— jednej latarni z biatym swiattem;

2) sygnat Pc 3 ,,Oznaczenie czota pociggu z ptugiem
odsnieznym” {rys. 10) dzienny i nocny: dwie latar-
nie z biatym swiattem oraz trzecia o$wietlona la-
tarnia z ukosnym biatym krzyzem umieszczone
w gornej czesci czota ptuga odsnieznego;

3) sygnat PcW 4 ,,Oznaczenie czota pociggu jadacego

wagonami naprzéd” (rys. 11). Tarcza w gornej pra-
wej czesci wagonu, patrzac w kierunku jazdy, na
pierwszym wagonie w kierunku jazdy, widoczna
z przodu i tytu pociggu. Tarcza jest prostokatna po-
dzielona przekatnymi na cztery tréjkaty, z ktdrych
gorny i dolny sg pomalowane*na czerwono, za$
boczne — na biato.

Podczas jazdy wagonami naprzdd na pierwszym
wagonie, patrzac w kierunku jazdy, powinien je-
cha¢ pracownik kolejowy. Pociag powinien zatrzy-
mac¢ sie przed kazdym przejazdem kolejowym,
a dalsza jazda jest mozliwa po zatrzymaniu ruchu
drogowego przez pracownika kolejowego. W przy-
padku przejazdow o dobrej widocznosci w porze
dziennej dopuszcza sie przejazd bez zatrzymania
z predkoscig zmniejszong do 10 km/h. W porze
nocnej zamiast tarczy zaleca sie stosowanie latarni
rzucajacej do przodu $wiatto biate, a w tyt — $wia-
tto czerwone, badz latarni z biatym $wiattem zabu-
dowanej w gornej czesci $ciany czotowej ostatnie-
go wagonu;

4) sygnat Pc 5 ,,Oznaczenie konca pociggu zestawio-
nego z wagonu motorowego” (rys. 12) dzienny
i nocny: jedno swiatto czerwone w gornej czesci
tylnej $ciany wagonu motorowego.

Sygnat ten stosuje sie takze, gdy wagon motorowy
ciggnie wagon doczepny potaczony hamulcem ze-
spolonym, a wagon doczepny posiada zabudowa-
na w gornej czesci $ciany czotowej latarnie z czer-
wonym S$wiattem;

5) sygnat PcW 7 ,Oznaczenie konca innych pocia-
gow” (rys. 13) dzienny i nocny: tarcza w gornej
prawej czesci wagonu, patrzgc w kierunku jazdy,
na ostatnim wagonie, widoczna z przodu i z tytu
pociagu. Tarcza jest prostokatna, podzielona prze-
katnymi na cztery tréjkaty, z ktérych gérny i doiny
sg pomalowane na czerwono, za$ boczne na biato.
W porze nocnej zamiast tarczy zaleca sie stosowa-
nie latarni rzucajacej w tyt swiatto czerwone, a do
przodu s$wiatto biate albo latarni z czerwonym
Swiattem zabudowanej w gornej czesci sciany czo-
towej ostatniego wagonu;

6) sygnat Tb 1 ,Oznaczenie czota lokomotywy ma-
newrowej” (rys. 14): dzienny i nocny: latarnia
z biatym s$wiattem od strony obsadzonego stano-

wiska maszynisty na obu $cianach czotowych lo-
komotywy.

Rozdziat 3
Sygnaty dawane przez pracownikow

8 135. Pracownicy kolei waskotorowych dajg na-

stepujace sygnaty:
1) sygnat Rw 1 ,St6j” (rys. 15):

a) dzienny: zataczanie okregu choragiewka sygna-
towa koloru zéttego fub reka,

b) nocny: zataczanie okregu reczng latarka z bia-
tym Swiattem.

Sygnat Rw 1 ,,St6j” moga stosowaé wszyscy pra-
cownicy kolei, jezeli istnieje jakakolwiek przeszko-
da na torze lub w pociggu zagrazajgca bezpieczen-
stwu ruchu. Sygnat Rw 1 stosuje sie takze w trak-
cie wykonywania prac manewrowych;

2) sygnat Rw 2 ,Nakaz jazdy” (rys. 16):

a) dzienny: okragta biata tarczka z zielong obwaod-
ka podniesiona do gory przez dyzurnego ruchu,

b) nocny: latarka reczna z zielonym $wiattem po-
ruszana pionowo przez dyzurnego ruchu.

Sygnat Rw 2 ,,Nakaz jazdy” stosuje sie przy wypra-
wianiu pociggéw z posterunkéw zapowiadaw-
czych otwartych dla czynnosci technicznych i po-
daje go dyzurny ruchu;

3) sygnat Rw 3 ,,Odjazd pociagu” (rys. 17):

a) dzienny: reka podniesiona do gory przez kie-
rownika pociagu oraz wypowiedziane giosno
stowo ,,Odjazd”,

b) nocny: latarka reczna z biatym $wiattem pod-
niesiona do gory przez kierownika pociggu oraz
wypowiedziane gtosno stowo ,,Odjazd”.

Sygnat Rw 3 ,Odjazd” podaje kierownik pociagu
i stosuje sie go przy wyprawianiu pociggéw ze sta-
cji, posterunkow i przystankow, na ktorych zatrzy-
muje sie pociag.

Rozdziat 4

Sygnaly dawane podczas wykonywania préby
hamulcéw zespolonych

& 136. Podczas wykonywania préby hamulcow ze-

spolonych dawane sg nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Rh 1 ,Zahamowac” (rys. 18}):

a) dzienny: wyciagniete rece sktadane nad gtowa
z zakresleniem pétkola,

b) nocny: latarka reczna z biatym swiattem poru-
szana od dotu tukiem do gory i nastepnie
opuszczana pionowo w doét;
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2) sygnat Rh 2 ,0dhamowa¢” (rys. 19):

a) dzienny: wyciagnieta reka poruszana po fuku
nad gtowg,

b) nocny: latarka reczna z biatym s$wiattem poru-
szana po tuku nad gtowa;

3) sygnat Rh 3 ,Hamulce dziatajg poprawnie” (rys. 20):

a) dzienny: reka wyciggnieta nad gtowg trzymana
pionowo,

b) nocny: latarka reczna z biatym swiattem trzyma-
na pionowo nad gtowa.

Rozdziat 5
Sygnaty dawane podczas wykonywania manewrow

§ 137. Podczas wykonywania manewrdow dawane
sa nastepujace sygnaly:
1) sygnat Rm 1 ,,Do mnie” {rys. 21}):

a) dzienny: choraggiewka sygnatowa koloru zoétte-
go lub reka poruszana poziomo,

b) nocny: reczna latarka z biatym $wiattem poru-
szana poziomo.

Sygnat Rm 1 oznacza, ze nalezy jechaé¢ w kierunku
do dajacego ten sygnatf;

2) sygnat Rm 2 ,,0de mnie” (rys. 22}):

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zoétte-
go lub reka poruszana pionowo,

b} nocny: reczna latarka z biatym $wiattem poru-
szana pionowo.

Sygnat Rm 2 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku
od dajacego ten sygnat;

3) sygnat Rm 3 ,Zwolnié” (rys. 23):

a) dzienny: choragiewka sygnatowa koloru zoétte-
go lub reka poruszana powolnym ruchem po tu-
ku do géry i na dot,

b) nocny: reczna latarka z biatym Swiattem poru-
szana powolnym ruchem po tuku do géry i na
dot;

4) sygnat Rm 6 ,Docisngé” (rys. 24):

a) dzienny: kilkakrotne zblizanie do siebie wycia-
gnietych przed siebie rak,

b) nocny: przerywane biate $wiatto latarki recznej
w krotkich odstepach czasu.

Rozdziat 6
Sygnaty drogowe
8 138. 1. Sygnatly drogowe sg podawane nierucho-
mymi i nieoswietlonymi przenosnymi tarczami, przy

czym powierzchnia tarczy moze byé wykonana z mate-
riatéw odblaskowych.

2. Podaje sie nastepujace sygnaty drogowe:

1) sygnat DO ,Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie
tarcza zatrzymania” (rys. 25) dzienny i nocny:
okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biata obwodka.

Tarcza ostrzegawcza DO wskazuje, ze pocigg zbliza
sig do sygnatu D 1.

Tarcze DO ustawia sie na szlaku w odlegtosci dro-
gi hamowania przed tarcza D 1 po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku jazdy;

2) sygnat D 1 ,,5t6j” (rys. 26) dzienny i nocny: prosto-
katna czerwona tarcza z biata obwddka.

Tarcze D 1 ustawia sie w odlegtosci 50 m od miej-
sca, ktore ma by¢ ostonigte z obu stron przeszko-
dy. Na szlaku tarcze ustawia sie z prawej strony to-
ru, patrzac w kierunku jazdy, a na posterunkach
(stacjach) w osi toru. Jezeli w obrebie posterunku
warunki miejscowe nie pozwalaja na ustawienie
tarczy we wskazanej odlegtosci, to mozna ja usta-
wi¢ w mniejszej odlegtosci.

Sygnat D 1 stosuje sie, jezeli:

a) stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraia
bezpieczenstwu ruchu pociagdw,

b) na semaforze nie mozna nastawi¢ sygnatu
IlStéj’,I

¢) wystepuje zamkniecia toru szlakowego, stacyj-
nego lub jego czesci.

Jezeli potrzeba sygnalizowania ,St6j” zajdzie na-
gle i danie sygnatu D 1 ,St6j” jest juz niemozliwe
lub brak jest tarczy D 1, nalezy pociag zatrzyma¢é
sygnatem recznym Rw 1 ,St6j”;

3) sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” (rys. 27) dzienny i noc-
ny: tréjkatna pomaranczowa tablica z biatym obra-
mowaniem, zwrdcona wierzchotkiem ku dotowi,
a na niej czarna liczba wskazujgca dozwolong
predkos¢ w dziesigtkach kilometrow na godzine.

Sygnat D 6 stosuje sig, jesli na pewnej czesci toru
nalezy jechaé z predkosciag mniejszg od przewidzia-
nej w regulaminie technicznym kolei waskotoro-
wej. Tarcze D 6 ustawia sie z prawej strony toru, pa-
trzac w kierunku jazdy, w takiej odlegtosci przed
miejscem, po ktérym nalezy jechaé ze zmniejszong
predkoscia, aby kazdy kursujacy tam pociag miat
mozliwosé zmniejszyé na tej odlegtosci predkosé
do wartosci okreslonej na wskazniku, jednak nie
mniejszej niz 100 metréw.

Jezeli potrzeba sygnalizowania ,Zwolni¢ bieg”
zajdzie nagle i danie sygnatu D 6 ,Zwolnié¢ bieg”
jest juz niemozliwe lub brak jest tarczy D 6, nalezy
pociag zatrzymaé sygnatem recznym Rw 1 ,Stoj”
i ustnie przekaza¢ druzynie pociggowej informacje
o zmniejszeniu predkosci jazdy;

4) sygnat D 7 ,Koniec odcinka o ograniczonej pred-
kosci jazdy” (rys. 28) dzienny i nocny: tréjkatna po-
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maranczowa tablica zwrécona wierzchotkiem ku
dotowi z biatlym obramowaniem i biata pionowa
kresa.

Tarcze D 7 ustawia sie z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy, i stosuje sie jg wraz z sygna-
tem D 6 w ten sposob, ze tarcza jest dwustronna,
a wiec po jednej stronie tarczy jest sygnat D 6, a po
drugiej D 7.

Rozdziat 7
Wskazniki

§ 139. 1. Wskazniki wykonuje sie w postaci tarczy
nieoswietlonej, przy czym powierzchnia wskaznika
moze byé¢ wykonana z materiatéow odblaskowych.

2. Za pomoca wskaznikow podaje sie nastepujace
informacje:

1) wskaznik Wtz ,, St6j, koniec toru” (rys. 29) dzienny
i nocny: kwadratowa czarna tarcza z biatym kotem,
a na kole czarna pozioma kresa.

Wskaznik stosuje sie do oznaczania torow, po kto-
rych sg przewidziane przebiegi pociggowe. Wskaz-
nik ustawia sig z prawej strony toru, patrzgc w kie-
runku jazdy, na wysokosci kozta oporowego;

2) wskaznik Wtzo ,Stdj, wjazd na obrotnice jest za-
broniony” (rys. 30) dzienny i nocny: kwadratowa
czarna tarcza z biatym kotem, a na kole czarna po-
zioma kresa.

Wskaznik ustawia sie z prawej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy, przed wjazdem na obrotnice. Po-
jazd trakcyjny powinien zatrzymaé sie przed
wskaznikiem. Wjazd na obrotnice jest dozwolony
po sprawdzeniu przez maszyniste, czy obrotnica
jest prawidtowo ustawiona i zaryglowana;

3) wskaznik Wz 1 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku
prostym, jazda na ostrze lub z ostrza” (rys. 31):
biaty prostokat na czarnym tle, widziany zaréwno
od strony ostrza iglicy, jak i od strony krzyzownicy;

4) wskaznik ZwW 1 uzywany zamiast wskaznika Wz 1
(rys. 32): tarcza okragta, ktérej gérna potowa po-
malowana jest na biafo, a dolna na czarno, usta-
wiona rownolegle do toru;

5) wskaznik Wz 2 ,,.Zwrotnica nastawiona w kierunku
zwrotnym, jazda na ostrze” (rys. 33): biata strzata
na czarnym tle, zwrdcona skosnie ku gorze w pra-
wo lub w lewo, wskazujaca zwrotny kierunek jaz-
dy, jezeli patrze¢ od strony ostrza iglicy;

6) wskaznik ZwW 2 uzywany zamiast wskaznika Wz 3
(rys. 34): tarcza okragta, ktérej gérna potowa po-
malowana jest na biato, a dolna na czarno, usta-
wiona prostopadle do toru;

7) wskaznik Wz 3 ,, Zwrotnica nastawiona w kierunku
zwrotnym, jazda z ostrza z kierunku zwrotnego”
(rys. 35): biata tarcza okragta na czarnym tle, pa-
trzac od strony krzyzownicy;

8) wskaznik ZwW 3 uzywany zamiast wskaznika Wz 3
{rys. 36): tarcza okragta, ktérej gdrna potowa po-
malowana jest na biato, a dolna na czarno, usta-
wiona prostopadie do toru.

Wskazniki Wz 1, ZwW 1, Wz 2, ZwW 2, Wz 3, ZwW 3
ustawia sie przy rozjazdach zwyczajnych. Jako
wskaznikdéw na zwrotnicach do oznaczania ich poto-
zenia uzywa sig tarcz nieoswietlonych;

9) wskaznik WW 1 oznacza, ze pociag lub tabor prze-
taczany powinien stanaé¢ i moze jechac dalej do-
piero wowczas, gdy dalsza jazda jest bezpieczna
{rys. 37): biata tablica w ksztatcie elipsy z czarnym
obramowaniem, podzielona czarnym prostym
krzyzem na cztery rowne czesci, ustawiona wiek-
szg $rednica pionowo.

Wskaznik WW 1 ustawia sie z prawej strony toru,
patrzagc w kierunku jazdy, w odlegtosci 5—20 m
od miejsca niebezpiecznego.

Jezeli wskaznik WW 1 ustawiono przed przejaz-
dem kolejowym, to przed tym przejazdem nie sto-
suje sie wskaznika W 6a.

Ruszajac pociggiem spod wskaznika WW 1, ma-
szynista powinien podaé sygnat ,,Bacznosé¢”;

10) wskaznik WW 2 oznacza, ze w odlegtosci drogi ha-
mowania pociggdéw znajduje sie wskaznik WW 1,
i ze nalezy dac¢ sygnat ,,Bacznosé” (rys. 38): biata ta-
blica w ksztalcie elipsy z czarnym obramowaniem
i czarnym trojkatem zwrdconym wierzchotkiem ku
gorze, ustawiona wigksza srednicg pionowo.

Wskaznik WW 2 ustawia si¢ w odlegtosci drogi ha-
mowania pociggow przed wskaznikiem WW 1,
z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy. Je-
zeli w miejscu ustawienia wskaznika sg dobre wa-
runki widocznosci i profilu podejscia, zezwala sig
nie ustawia¢ wskaznika WW 2, ograniczajac si¢ do
wskaznika WW 1.

Przejezdzajac pociagiem obok wskazinika WW 2
maszynista powinien podaé sygnat ,,Bacznosé¢”;

11) wskaznik WW 3 oznacza, ze nalezy zmniejszyé
predko$¢ pociagéw transporterowych (rys. 39)
kwadratowa biata tablica z czarnym obramowa-
niem, ustawiona wzdtuz przekatnej pionowo, a na
niej czarna liczba wskazujgca dozwolong predkosé
w dziesigtkach kilometréw na godzine.

Do ustawiania wskaznika WW 3 stosuje sie zasady
ustawiania wskaznika W 8, o ktérym mowa w pkt 18.

Jezeli na jednym odcinku obowiagzuje zmniejszona
predkos¢ jazdy pociggéw transporterowych inna
niz pozostatych pociggow, wskaznik WW 3 umiesz-
cza sie pod wskaznikiem W 8.

Jezeli na danym odcinku obowigzuje zmniejszenie
predkosci jazdy tylko dla pociggow transportero-
wych, wskaznik WW 3 umieszcza sige osobno;

12) wskaznik WW 4 oznacza koniec odcinka, przez kté-
ry pociag transporterowy ma jechac¢ ze zmniejszo-
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na predkoscig (rys. 40): kwadratowa biata tablica
z czarnym obramowaniem ustawiona wzdtuz prze-
katnej pionowo, a na niej czarna pionowa kresa.
Wskaznik WW 4 ustawia sie z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, i stosuje sie go wraz ze
wskaznikiem WW 3 w taki sposob, ze tarcza jest
dwustronna, wiec po jednej stronie tarczy jest
wskaznik WW 3, a po drugiej WW 4;

13) wskaznik W 4 oznacza miejsce zatrzymania sie czo-

fa pociagu (rys. 41): prosty biaty krzyz na czarnym
prostokatnym tle, przy czym dtuzszy bok prostoka-
ta umieszczony jest poziomo.

Wskaznik W 4 stuzy do oznaczenia miejsca na sta-
cji, do ktdérego ma dojechaé czoto zatrzymujacego
sie tam pociagu pasazerskiego. Wskaznik W 4
ustawia sie przy konicu peronu, z prawej strony to-
ru, patrzgc w kierunku jazdy;

14) wskaznik W 5 oznacza granice przetaczania

(rys. 42): biata tablica u gory zaokraglona, z czar-
nym obramowaniem.

Wskaznik W 5 ustawia sig¢ przed semaforem wjaz-
dowym w odlegtosci co najmniej 100 m, po pra-
wej stronie toru, patrzac w kierunku szlaku;

15) wskaznik W 6 oznacza, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1

~Bacznosé” (rys. 43): trojkagtna biata tablica z czar-
nym obramowaniem.

Wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista
powinien da¢ sygnat ,Bacznosé”.

Wskaznik W 6 ustawia si¢ w odlegtosci co naj-
mniej 200 m przed zabezpieczanym miejscem
z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy;

16) wskaznik W 6a oznacza, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1

~Bacznosé” (rys. 44): trojkatna biata tablica z czar-
nym obramowaniem i symbolem pojazdu drogo-
wego.

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami ko-
lejowymi z prawej strony toru, patrzac w kierunku
jazdy;

17) wskaznik W 7 oznacza, ze nalezy dac¢ sygnat Rp 1

~Bacznosé” dla ostrzezenia pracujacych na torze
(rys. 45): trojkatna biata tablica z czarnym obramo-
waniem i czarng literg ,,R".

Wskaznik W 7 ustawia sie w miejscu, w ktérym ma-
szynista powinien dac¢ sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” ze
wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujacych na
torze. Wskaznik W 7 ustawia sie z obu stron przed
miejscem prowadzenia robot na torze, w odlegto-
$ci co najmniej 200 m od miejsca prowadzenia ro-
bét, z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy;

18) wskaznik W 8 oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ pred-

kos$¢ jazdy (rys. 46). trojkatna biata tablica z czar-
nym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku
dotowi, a na niej czarna liczba wskazujgca dozwolo-
na predkosé w dziesigtkach kilometrow na godzine.

Wskaznik W 8 umieszcza sie w celu oznaczenia
miejsca, przez ktére nalezy przejezdzaé ze zmniej-
szong predkoscia.

Wskaznik W 8 ustawia sie z prawej strony toru, pa-
trzac w kierunku jazdy, w takiej odlegtosci przed
miejscem, po ktérym nalezy jechad ze zmniejszonag
predkoscia, aby kazdy kursujacy tam pociagg miat
mozliwo$é zmniejszyé na tej odleglosci predkosé
do wartosci okreslonej na wskazniku, jednak nie
mniejszej niz 100 metréw.

Wskazinik W 8 stosuje sie wowczas, gdy ogranicze-
nie predkosci jest ujete w regulaminie technicz-
nym kolei waskotorowej;

19) wskainik W 9 oznacza koniec odcinka, przez ktéry

nalezy przejezdzaé¢ ze zmniejszong predkoscig
(rys. 47): tréjkatna biata tablica z czarnym obra-
mowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku dofowi,
a na niej czarna pionowa kresa.

Wskaznik W 9 ustawia sig z tewej strony toru, pa-
trzac w kierunku jazdy, i stosuje sie go wraz ze
wskaznikiem W 8 w ten sposob, ze tarcza jest dwu-
stronna, a wigc po jednej stronie tarczy jest wskaz-
nik W 8, a po drugiej W 9.

Wskaznik W 9 stosuje sie wowczas, gdy ogranicze-
nie predkosci jest ujete w regulaminie technicz-
nym kolei waskotorowej;

20) wskaznik W 12 oznacza, ze nalezy zakropi¢ popiel-

nik i zamkna¢ klapy popielnika (rys. 48): biata ta-
blica w ksztatcie rombu, z czarnym obramowa-
niem, ustawiona pionowo wzdtuz diuzszej prze-
katne;j.

Wskaznik W 12 ustawia sie z prawej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci 50 m przed
mostami, wiaduktami lub innymi obiektami. Przy
przejezdzaniu parowozem obok tego wskaznika
nalezy zakropic¢ popielnik i zamknac jego klapy.

Na kolejach, na ktérych ruch nie jest prowadzo-
ny trakcjg parowa albo parowozy sg uzywane
tylko okazjonalnie, mozna nie ustawiac¢ wskazni-
ka W 12;

21) wskaznik W 13 oznacza, ze nalezy podnies¢ noze

i zamknag¢ skrzydta ptugu odsnieznego (rys. 49):
czarno-biata krata lub dwie kraty jedna nad druga
sktadajace sie z dwdch par ukosnikow.

Wskaznik W 13 ustawia sie z prawej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci 50 m
od miejsca, w szczegdlnosci mostu lub przejazdu,
przez ktére nalezy przejeidzaé¢ z podniesionym
nozem i zamknietymi skrzydtami ptuga odsniez-
nego podczas oczyszczania toru ze sniegu. Prze-
szkody znajdujace sie w odlegtosci mniejszej niz
150 m jedna od drugiej sa oznaczane jako jed-
na przeszkoda wskaznikiem W 13 o podwdjnej
kracie.

Na kolejach, na ktorych zasadniczo ruch jest pro-
wadzony w czasie sezonu letniego, mozna nie
ustawiac¢ wskaznika W 13;

22) wskainik W 17 oznacza przy rozgateziajgcych sie

torach, dokad wolno tor zajaé taborem (rys. 50):
stupek biato-czerwony.
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Wskaznik W 17 (stupek ukresowy) ustawia sie mie-
dzy rozgateziajagcymi sie torami w miejscu, gdzie
odlegto$é miedzy osiami toréw wynosi:

a) 3 5600 mm — przy stosowaniu transporteréw
niezaleznie od szerokosci torow,

b) 2 800 mm — przy szerokosci toréw 600 mm,
¢) 2 900 mm — przy szerokosci torow 750 mm,
d) 2 600 mm — przy szerokosci torow 785 mm,

e) 3 000 mm — przy szeroko$ci toréw 1 000 mm.
DZIAL VI
Prowadzenie ruchu na liniach metra
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 140. 1. Szczegotowe zasady i warunki prowadze-
nia ruchu i sygnalizacji na liniach metra okresla za-
rzadca infrastruktury.

2. Karta proby hamulca nie jest wymagana dla po-
ciaggow metra, w ktérych dziatanie hamulcéw spraw-
dzono na terenie stacji techniczno-postojowej (STP)
oraz na linii przez maszyniste, a prawidtowo$é ich
dziatania odnotowano w ksigzce poktadowe.

3. Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu i sygna-
lizacji na liniach metra obowigzujg na liniach metra
oraz na STP.

Rozdziat 2
Organizacja ruchu

8§ 141. 1. Organizacja ruchu powinna zapewni¢
sprawne wykonywanie przewozu oséb, z zachowa-
niem petnego bezpieczenstwa ruchu, przy racjonal-
nym wykorzystaniu urzadzen technicznych i zatrud-
nionego personelu metra.

2. Prowadzenie ruchu na liniach metra odbywa sie
na podstawie rozktadu jazdy pociagéw wydawanego
przez zarzadce infrastruktury.

3. Forme i tryb wydawania rozktadéw jazdy pocia-
gow ustala zarzadca infrastruktury.

4. Kazdy pociagg musi mie¢ nadany numer.

5. Zorganizowany ruch pociagow na kazdym z to-
row szlakowych linii metra prowadzony jest w jednym
kierunku, zwanym kierunkiem wtasciwym.

6. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociggéw me-
tra, zwane dalej ,,urzadzeniami zrp”, i urzgdzenia auto-
matycznego ograniczenia predkosci, zwane dalej
»urzadzeniami aop”, dla toréw szlakowych projekto-
wane s3 tylko dla obstugi ruchu jednokierunkowego
w kierunku wtasciwym.

7. Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa
sie na odpowiednio osygnalizowanych torach dodat-
kowych i na odpowiednio osygnalizowanych przype-
ronowych odcinkach toréw stacyjnych.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagow

&8 142. 1. Podstawowym sposobem prowadzenia
ruchu pociggow na liniach metra jest zdalne sterowa-
nie ruchem. Przy zdalnym sterowaniu ruchem nasta-
wianiem przebiegéw na linii metra zajmuje sie dyspo-
zytor ruchu.

2. Na polecenie dyspozytora ruchu mozliwe jest
miejscowe nastawianie przebiegéow przez dyzurnego
ruchu na wybranej stacji.

3. Obstuge urzgdzen zdalnego sterowania ruchem
i postepowanie w przypadku wystgpienia w nich usterek
okreslajg przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury.

§ 143. 1. Ruchem pociagoéw na linii metra kieruje
dyspozytor ruchu. Podczas prowadzenia pociagu na li-
nii metra maszynista podlega dyspozytorowi ruchu.

2. Ruch pociagow pasazerskich odbywa sie przy
pomocy urzadzen aop, wedtug wskazan sygnalizatora
kabinowego. Maszynista powinien przestrzega¢ wska-
zan sygnatéw na semaforach i wskaznikach.

3. Wjazd na STP i wyjazd z STP odbywa sie na pod-
stawie wskazanh semaforow,

4. Dyspozytor ruchu moze przekazaé sterowanie
ruchem w okregu nastawczym dyzurnemu ruchu na
warunkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.

8 144. 1. Rozpoczecie ruchu pasazerskiego na linii
metra powinno by¢ poprzedzone przejazdem préb-
nym. Przez przejazd prébny rozumie sie przejazd po-
ciggu bez pasazerdow i bez zatrzymywania sie przy pe-
ronach.

2. Po zakonhczeniu przejazdu prébnego maszynista
zgtasza dyspozytorowi ruchu ewentualne uwagi lub
brak przeszkéd do rozpoczecia ruchu pasazerskiego.

8 145. 1. Wjazd pociggu na stacje metra moze od-
bywac sie tylko na tor wolny przy sygnale zezwalaja-
cym na sygnalizatorze kabinowym, jezeli pociag ma
czynne urzgdzenia aop, i na sygnat zezwalajacy na se-
maforze, jezeli jest semafor wjazdowy.

2. Wjazd pociagu na stacje metra przy zabraniajg-
cym sygnale na sygnalizatorze kabinowym lub na se-
maforze jest dopuszczalny na podstawie rozkazu
szczegdlnego ,,S” z zachowaniem szczegdlnej ostroz-
nosci, z predkosciag do 20 km/h.

3. Wjazd pociagu na tor czesciowo zajety jest do-
puszczalny na zasadach okreslonych przez zarzadce
infrastruktury w przepisach wewnetrznych.
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4. Wyjazd pociagu ze stacji metra powinien odby-
wac sie przy sygnale zezwalajgcym na sygnalizatorze
kabinowym i na semaforze lub tylko na semaforze, je-
zeli pociag nie ma czynnych urzadzen aop.

5. Wyjazd pociggu ze stacji metra przy sygnale za-
braniajgcym na sygnalizatorze kabinowym lub na se-
maforze moze nastapié tylko na rozkaz szczegéiny ,S”
wydany przez dyspozytora ruchu.

6. Przed ruszeniem pociggu maszynista powinien
sprawdzi¢ wizualnie lub przy pomocy odpowiednich
urzadzen, czy wszystkie drzwi zostaty zamkniete.

§ 146. 1. Szlakiem granicznym jest odcinek pomieg-
dzy stacja linii metra a STP.

2. Maszynista wjezdzajgcy na szlak graniczny po-
winien przetaczyé sie na wiasciwy kanat tacznosci ra-
diowej i zgtosié sie dyspozytorowi ruchu przy wjezdzie
na linige lub dyzurnemu ruchu STP przy wjezdzie z linii
na STP.

8 147. Uruchamianie pociggéw roboczych dla re-
alizacji potrzeb poszczegodlnych jednostek eksploata-
cyjnych i wykonawcow robét na eksploatowanej linii
metra i budowanych odcinkach okresla zarzadca infra-
struktury w przepisach wewnetrznych.

§ 148. Zasady prowadzenia manewrdw na STP i li-
niach metra okresla zarzadca infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych.

8 149. 1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:

1) na wyznaczonych w regulaminie technicznym od-
powiednio przystosowanych, osygnalizowanych
i wyposazonych w urzadzenia srp torach stacyj-
nych;

2) na torach szlaku granicznego;

3) na torach zamknietych.

2. Warunki dwukierunkowego ruchu pasazerskie-
go okresla zarzadca infrastruktury w przepisach we-
wnetrznych.

Rozdziat 4

Postepowanie przy ograniczonych mozliwosciach
prowadzenia ruchu

§ 150. 1. Jezeli urzadzenia zrp nie mogga stanowic
podstawy prowadzenia ruchu na szlaku granicznym,
nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pocia-
gow.

2. Telefoniczne zapowiadanie pociggdw na szlaku
granicznym wprowadza dyspozytor ruchu lub dyzurny
ruchu STP. Mozliwe jest wprowadzanie zapowiadania
z tego samego lub z réznych powodoéw przez dyspozy-
tora ruchu i dyzurnego ruchu STP.

3. Po przywréceniu transmisji po awarii, komputer
automatycznie poréwnuje zapisy dotyczace wprowa-
dzonego zapowiadania. W przypadku niezgodnosci,
automatycznie zostaje wprowadzone zapowiadanie
tak, jakby byto zgtoszone przez oba kierunki sasiaduja-
cych okregow.

8 151. 1. O przejezdzie bez zatrzymania przez stacje
metra decyduje dyspozytor ruchu.

2. Przy dojezdzie do peronu pasazerskiego, przy
ktorym pociag sie nie zatrzymuje, maszynista pociagu
powinien poda¢ sygnat ,Bacznosé”.

3. Przejazd bez zatrzymania przez stacje metra mo-
ze odbywac sie z predkoscia nieprzekraczajaca:

1) 40 km/h — jezeli stacja nie zostata zamknigta dla
pasazerow lub na peronie przebywaja pasazero-
wie;

2) 60 km/h — jezeli stacja jest zamknigta dla pasaze-
row i na peronie nie ma pasazerow.

4. Maszynista moze przejechaé przez stacje metra
bez zatrzymania na podstawie rozktadu jazdy pocia-
gow lub rozkazu szczegdlnego ,0”".

8 152. W razie potrzeby wykonania robét przy
urzadzeniach zrp i aop nalezy prowadzi¢ ruch w spo-
sob okreslony przez zarzadce infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych.

Rozdziat 5
Postepowanie w sytuacjach szczegdinych

8 153. 1. Pracownik, ktory dowiedziat sie o prze-
szkodzie w prowadzeniu ruchu lub o wypadku lub je
zauwazylt, powinien zgtosié to dyzurnemu ruchu i sta-
cji, ktory zgtasza otrzymana informacje dyspozytorowi
ruchu.

2. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu i stacji, ktérzy
otrzymali zgtoszenie, powinni podja¢ wszelkie dostep-
ne srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a jesli
jest to niemozliwe — zmniejszenia skutkéw wypadku.

3. W razie zgtoszenia wypadku lub przeszkody, kt6-
re wymagaja wstrzymania ruchu pociggéw, dyspozy-
tor ruchu lub dyzurny ruchu i stacji zamyka dany tor
lub szlak, powiadamia zainteresowanych pracowni-
kéw oraz wtasciwe jednostki zgodnie z wewnetrznymi
przepisami okreslonymi przez zarzadce infrastruktury.

4. Na miejscu wypadku maszynista pociggu powi-
nien przedsiewziaé¢ odpowiednie $rodki zapobiegajgce
nastepstwom wypadku oraz zapewniajace niesienie
pomocy ofiarom.

5. Organizacje i zasady postepowania przy usuwa-
niu skutkéw wypadku, pozaru pociagu, ewakuacji po-
dréznych okresli zarzadca infrastruktury w przepisach
wewnetrznych.
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8 154. 1. Tor nalezy zamknaé, jezeli:

1) nastgpita awaria techniczna uniemozliwiajgca wy-
korzystywanie toru;

2) nastapit wypadek z udziatem ludzi;

3) prowadzone s3a roboty uniemozliwiajace prowa-
dzenie ruchu pociggéw na tym torze.

2. Zamkniecie toru wprowadza dyspozytor ruchu
na linii lub dyzurny ruchu STP na STP.

3. Na zamknietym torze nie obowiazuje zaden kie-
runek ruchu.

4. Tor zostaje przywrocony do ruchu po usunieciu
przyczyny zamknigcia, sprawdzeniu stanu techniczne-
go i wpisie przez upowaznionego pracownika do
dziennika ruchu z podaniem dopuszczalnej predkosci.

§ 155. 1. W sytuacjach szczegdlnych maszynista
pociggu powinien w miare mozliwosci dojechaé po-
ciggiem do najblizszej stacji metra.

2. W przypadku uszkodzenia pociagu lub usterki
uniemozliwiajacej dalsza jego jazde dyspozytor ruchu
na zgtoszenie maszynisty powinien zarzadzi¢ urucho-
mienie pociggu pogotowia.

§ 156. 1. Pociag pogotowia jest to pocigg urucha-
miany w nastepujacych przypadkach:

1) w celu prowadzenia akcji ratunkowej;

2) jezeli pojazd po zatrzymaniu sie nie moze poruszaé
sie dalej z wykorzystaniem wtasnego napedu;

3) jezeli maszynista jest niezdolny do dalszej jazdy,
a w kabinie nie ma drugiej osoby z kwalifikacjami
maszynisty.

2. Pociggiem pogotowia moze by¢ pocigg pasazer-
ski.

3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pociggu
pogotowia lub wyznacza, ktéry pocigg pasazerski be-
dzie pociagiem pogotowia.

8 157. 1. Ruch i praca pojazdéw szynowych na no-
wo budowanych odcinkach linii metra powinien by¢
zgtaszany przez wykonawcow lub jednostki eksploata-
cyjne wtasciwej jednostce organizacyjnej metra.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownik
robdt. Maszynista pojazdu szynowego wykonuje jazdy
na polecenie kierownika robét.

3. Wjazd pojazdu szynowego z nowo budowanego
odcinka na linie metra moze odby¢ sie tylko w prze-
rwie w ruchu pasazerskim, po wylaczeniu napiecia
w trzeciej szynie, za zgoda dyspozytora ruchu.

4, Przed wjazdem na linie metra powinna by¢
sprawdzona skrajnia pojazdu, stan i zamocowanie ta-
dunku. W przypadku stwierdzenia przez maszyniste

iub dyzurnego stacji nieprawidtowosci kierownik ro-
bét powinien je usunaé.

DZIAL VI
Sygnalizacja na liniach metra
Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

8 158. 1. Sygnalizacja na liniach metra jest syste-
mem przekazywania pracownikom metra jednoznacz-
nych informacji — komunikatéw, ktére stuzg zapew-
nieniu bezpieczenstwa oraz sprawnej organizacji ru-
chu pociagdéw i pracy manewrowej.

2. Jezeli obraz odebranego sygnatu lub wskazania
sygnalizatora nie odpowiada $cisle ustalonej formie,
to taki sygnat lub wskazanie jest sygnatem watpliwym.

3. Kazdy pracownik metra powinien zna¢ i umieé
stosowac¢ sygnaty alarmowe oraz reczny sygnat za-
trzymania pociggu lub manewrujgcego sktadu.

4. Wzory sygnatéw i wskaznikéw stosowanych na
liniach metra okreéla zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia.

Rozdziat 2
Sygnaty

8 159. W systemie sygnalizacji na liniach metra
stosuje sie sygnaty dzwiekowe oraz wzrokowe. Roz-
roznia sie nastepujace grupy sygnatow:

1) sygnaty na semaforach;

2) sygnaty zamkniecia toru;

3) sygnaty na tarczach manewrowych;
4) sygnaty na pojazdach metra;

5) sygnaty nadawane przez sygnaliste;

6) sygnaty alarmowe.
Rozdziat 3
Semafory

§ 160. 1. Semafor wykonany jest w postaci komo-
ry sygnatowej, w ktérej umieszczone sg jedna nad
druga latarnie sygnatowe z kolorowymi filtrami
swietlnymi. W dolnej czesci komory sygnatowej se-
mafora lub nad komorag sygnatowa umieszczona jest
tabliczka opisowa, ktéra zawiera oznaczenie semafora.

2. W semaforach stosuje sig swiatta koloru czer-
wonego, pomaranczowego, zielonego i biatego.

3. Oznaczenie semaforéw, na szlakach i stacjach li-
nii metra, sktada sie z czesci literowej i cyfrowej. Czesé
literowa moze sktada¢ sie z jednej lub dwodch liter,
a czesc cyfrowa z jednej lub dwdch cyfr.
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4. Na STP semafory oznacza si¢ pojedynczymi
wielkimi literami lub wielkg literg i numerem toru, do
ktérego odnosi sie semafor. Jezeli semafor jest przy-
stosowany do wyswietlania sygnatu Ms 2 ,Jazda ma-
newrowa dozwolona”, to na tabliczce opisowej, pod
nazwa semafora, umieszczona jest mata litera ,m”.

Rozdziat 4
Sygnaly na semaforach

&8 161. Semafory nadajg nastepujace sygnaty:

1) sygnat S 1 ,5t6j": jedno lub dwa $wiatta czerwone
{rys. 1)

a) maszyniste obowiagzuje zakaz jazdy poza sema-
for wskazujacy sygnat S 1 ,,St6j”,

b) manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza se-
mafor wskazujagcy sygnat S K, «St0j”, jezeli po-
zwolenie na minigcie sygnatu S 1 ,S16]" zosta-
nie przekazane przez pracownika obstugujace-
go ten semafor za pomocga sygnatu Rm 1 ,Do
mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie” albo przez radiote-
lefon;

2) sygnat S 2 ,Wolna droga”: jedno swiatto zielone
(rys. 2):

a) sygnat S 2 ,Wolna droga” zezwala na jazde po-
ciggu z najwiekszg dozwolong predkoscig,

b) nastepny semafor wskazuje sygnat S 1 ,Stdj”
lub sygnat zezwalajacy na jazde;

3) sygnat S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem predko-
$ci do 40 km/h": jedno swiatto pomaranczowe
{rys. 3):

a) sygnat S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem pred-
kosci do 40 km/h” zezwala na jazde pociagu
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h,

b) nastepny semafor moze by¢ ciemny;

4) sygnat SN ,Wolna droga przy czynnych urzadze-
niach aop”, semafor ciemny (rys. 4):

a) sygnat SN ,Wolna droga przy czynnych urzg-
dzeniach aop” zezwala na jazde przy czynnych
urzadzeniach aop, zgodnie ze wskazaniami sy-
gnalizatora kabinowego,

b) w przypadku nieczynnych urzadzen aop lub jaz-
dy po odcinku niewyposazonym w urzadzenia
aop, sygnat SN jest rownowazny z sygnatem S 1
~St6j”;

5) sygnat manewrowy Ms 2 ,Jazda manewrowa do-
zwolona”, jedno swiatfo biate (rys. 5):

a) sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
zezwala na przejechanie sktadem manewrujg-
cym poza semafor lub tarcze manewrowa,

b) sygnat Ms 2 moga wskazywac¢ semafory ozna-
czone dodatkowo literg ,m”, umieszczong na
tabliczce opisowej pod nazwa semafora, lub
tarcze manewrowe.

Rozdziat 5

Sygnaly zamkniecia toru

8 162. Sygnaty zamknigecia toru sa stosowane do
osygnalizowania miejsca, w ktérym znajduje sie prze-
szkoda uniemozliwiajgca jazde pociagu. Przeszkode
moze stanowié w szczegolnosci uszkodzenie toru,
unieruchomiony tabor, miejsce wykonywanych robot,
zamkniety odcinek toru, koziot oporowy, natozona na
tor wykolejnica, granica jazd taboru wynikajgca z or-
ganizacji ruchu, zamkniete drzwi elektrowozowni.

8 163. Stosuje sie nastepujace sygnaty zamknigcia
toru:

1) sygnat D 1 ,,St6j — tarcza zatrzymania”, prostokat-
na czerwona tarcza z biatym obramowaniem, zas
w warunkach ograniczonej widocznosci czerwone
swiatto (rys. 6):

a) sygnat D 1 ,St6j — tarcza zatrzymania” nakazu-
je zatrzymanie taboru przed miejscem ustawie-
nia tarczy zatrzymania,

b) w celu osygnalizowania przeszkéd w postaci za-
mknietych bram ogrodzeniowych [ub drzwi
elektrowozowni, tarcze zatrzymania umieszcza
sie na konstrukcji drzwi;

2) sygnat DO — za tarcza ostrzegawcza znajduje sie
tarcza zatrzymania, okragta pomaranczowa tarcza
z czarnym pierscieniem i biatym obramowaniem,
a w warunkach ograniczonej widocznosci poma-
ranczowe $wiatto (rys. 7):

a) tarcza ostrzegawcza informuje, ze pociag zbliza
sie do tarczy zatrzymania — sygnatu D 1 ,,St6j”,

b) tarcza ostrzegawcza DO stosowana jest tylko na
facznicy metra;

3) sygnat Z 1 ,,Stéj — koniec toru”, czarna pozioma li-
nia na tle biatej okragtej tarczy, w warunkach ogra-
niczonej widocznosci biate tto tarczy podswietlone
(rys. 8):

a) sygnat Z 1 ,St6] — koniec toru” nakazuje zatrzy-
manie taboru przed miejscem jego ustawienia,

b) sygnat Z 1 ,,St6] — koniec toru” stosowany jest
wylacznie na terenie otwartym, poza tunelem
i stacjami metra;

4) sygnat Z 1a ,,Stéj — tor zamkniety”, jedno lub dwa
swiatta czerwone (rys. 9):

a) sygnat Z 1a ,Sté] — tor zamkniety” wyznacza
granice jazd i nakazuje zatrzymanie taboru
przed miejscem jego ustawienia, jest réwno-
znaczny z sygnatem S 1 ,Stéj”,

b) sygnat Z 1a ,,Stdj — tor zamkniety” w tunelu
i na stacjach metra ustawia si¢ na koncu toru
lub przy torze szlakowym, na kotnicu drogi prze-
biegu o przeciwnym kierunku wzgledem kierun-
ku zasadniczego,

c) na terenie STP sygnatami Z 1a oznacza sie
konce toru prob,

d) konstrukcja sygnatu Z 1a jest taka sama, jak
konstrukcja semaforow,
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e) sygnat Z 1a moze by¢ wykonany w postaci tabli-
cy z materiatéw odblaskowych;

b) sygnat Z 1wk ,St6j — wykolejnica na torze”, czar-
na pozioma linia na tle biatej okragtej tarczy
(rys. 10).

Sygnat Z 1wk ,St6j — wykolejnica na torze” ozna-
cza, ze jazda i manewry po torze, na ktérym znaj-
duje sie wykolejnica, sg dozwolone tylko do wyko-
lejnicy;

6) sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru”, czarna
pionowa linia na tle biatej okragtej tarczy (rys. 11).

Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” oznacza,
Ze jazda i manewry po torze, na ktérym znajduje
sie wykolejnica, sg dozwolone.

Rozdziat 6

Sygnaly na tarczach manewrowych

§ 164. 1. Tarcze manewrowe stosuje sig na terenie
otwartym.

2. Tarcze manewrowe stuzg wytacznie do przeka-
zywania sygnatéw dla jazd manewrowych.

3. W tarczach manewrowych stosuje sie $wiatla
koloru niebieskiego i biatego.

4. Tarcze manewrowe ustawia sie z prawej strony
toru.

5. Oznaczenie tarczy manewrowej sktada sie z liter
~1m” i kolejnego numeru tarczy.

8 165. Na tarczach manewrowych stosuje sie na-
stepujace sygnaty:

1) sygnat Ms 1 ,, Jazda manewrowa zabroniona”, jed-
no $wiatto niebieskie (rys. 12):

a) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”
oznacza zakaz jazdy poza tarcze manewrowa
wskazujgca ten sygnat,

b) manewrujacy tabor moze przejechaé poza tar-
cze manewrowg wskazujaca sygnat Ms 1 ,Jaz-
da manewrowa zabroniona”, jezeli pozwolenie
na miniecie sygnatu Ms 1 ,Jazda manewrowa
zabroniona” zostanie przekazane przez pracow-
nika obstugujacego te tarcze za pomoca sygna-
tu Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,,Ode mnie” albo
przez radiotelefon;

2) sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”, jed-
no swiatto biate (rys. 13).

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” ze-
zwala na jazde poza tarcze manewrowa wskazuja-
ca ten sygnat.

Rozdziat 7

Sygnaty na pojazdach metra

8 166. 1. Sygnaty na pojazdach metra stanowia
grupe sygnatow wzrokowych pozwalajacych identyfi-
kowa¢ poszczegdlne pojazdy metra.

2. Sygnaly na pojazdach metra pozwalaja rozréz-
nié¢ czoto pociagu i koniec pociagu.

3. Na pojazdach metra stosuje sie sygnaty ze swia-
tta biatego i czerwonego, w ktére wyposazony jest po-
jazd.

4. Jezeli konstrukcja pojazdu metra nie przewiduje
stosowania $wiatet niezbednych do osygnalizowania,
nalezy stosowac dodatkowe latarnie lub w warunkach
dobrej widocznosci tarcze sygnalizacyjne.

§ 167. Na pojazdach metra stosuje sie nastepujace
sygnaty:

1) sygnat P 1 ,Oznaczenie czofa pociagu”, dwa tub
trzy biate swiatta na przodzie pociagu, w warun-
kach dobrej widocznosci nie stosuje sie zadnego
szczegolnego znaku (rys. 14);

2) sygnat P 2 ,,Oznaczenie konca pociggu”, dwa $wia-
tta czerwone na ostatnim wagonie lub na tylnej
$cianie lokomotywy jadacej luzem albo dwie tar-
cze sygnatu korica pociggu, umieszczone na ostat-
nim wagonie lub na tylnej $cianie lokomotywy ja-
dacej luzem (rys. 15):

a) sygnat P 2 oznacza koniec pociggu sktadajacego
sie z:

— pociggu pasazerskiego,
— jednego lub wiecej pojazdow trakcyjnych,
— pojazdu trakcyjnego i wagonow,

b) w warunkach dobrej widocznosci dopuszcza sie
stosowanie, zamiast $wiatet, dwdch tarcz pro-
stokatnych podzielonych przekatnymi na cztery
tréjkaty, z ktérych gérny i dolny jest koloru czer-
wonego, zas dwa boczne sg koloru biatego;

3) sygnat P 3 ,Oznaczenie czota pociggu roboczego
i pojazdu pomocniczego”, dwa Swiatta, z ktérych
prawe w kierunku jazdy jest Swiattem czerwonym,
lewe zas biatym (rys. 16);

4) sygnat Tb 1 ,Oznaczenie lokomotywy manewro-
wej”, z przodu i z tytlu lokomotywy jedno biate
$wiatto po stronie stanowiska maszynisty; w wa-
runkach dobrej widocznosci nie stosuje sie zadne-
go szczegblnego znaku (rys. 17).

Rozdziat 8

Sygnatly nadawane przez sygnaliste

§ 168. 1. Grupe sygnatdw nadawanych przez sy-
gnaliste stanowig sygnaty wzrokowe i diwigkowe
nadawane przez upowazniong osobe za pomocag przy-
boréw sygnalizacyjnych.

2. Przyborami sygnalizacyjnymi moga by¢ latarki,
choragiewki, trabki sygnalizacyjne, gwizdki pojazdu
metra.

3. W sytuacjach awaryjnych przyborem sygnaliza-
cyjnym moze byé¢ dowolne Zrédio dzwieku lub tatwo
zauwazalny przedmiot, za pomoca ktérego mozina
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nadaé¢ jednoznaczny sygnat ostrzegajacy o niebezpie-
czenstwie.

§ 169. Stosuje sige nastepujace sygnaty zatrzyma-
nia pojazdu metra:

1) sygnat D 2 ,St6j” — wzrokowy dawany recznie,
zataczanie okregow dostepnym przyborem sygna-
lizacyjnym (rys. 18):

a) sygnat D 2 ,St6]” podaje sie¢ w przypadku na-
gtej koniecznosci zatrzymania pociggu lub jada-
cego taboru wobec zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu,

b) przyborem sygnalizacyjnym stuzgcym do nada-
wania sygnatu D 2 ,St6)”, w zaleinosci od wa-
runkéw stosowania, moze by¢ choragiewka,
dobrze widoczny przedmiot, latarka lub dowol-
ne zrodto swiatta; sygnat mozna nadawac takze
reka, bez uzywania przyboru sygnalizacyjnego;

2) sygnat D 3 ,Stoj” — dizwiekowy, trzy krotkie, szyb-
ko nastepujace po sobie tony, kilkakrotnie powtoé-
rzone (rys. 19):

a) sygnat D 3 ,St6]” podaje sie w przypadku na-
gtej koniecznosci zatrzymania pojazdu metra
wobec zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

b} zZrédtem dziwieku moze byé trabka sygnalizacyj-
na, gwizdek lub sygnat dzwiekowy pojazdu.

8 170. Przy manewrach stosuje sie nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat Rm 1 ,Do mnie”, dwa dtugie tony (rys. 20),
i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru z61-
tego lub reka, a w warunkach ograniczone] wi-
docznosci latarka z biatym $wiattem poruszane
poziomo (rys. 21); sygnat Rm 1 ,Do mnie” ozna-
cza, ze nalezy jechaé do dajacego sygnat;

2) sygnat Rm 2 ,,0de mnie”, jeden dtugi ton {rys. 22),
i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru z6t-
tego lub reka, a w warunkach ograniczonej wi-
docznosci latarka z biatym s$wiattem poruszana
pionowo (rys. 23), sygnat Rm 2 ,0de mnie” ozna-
cza, 2e nalezy jechaé w kierunku od dajgcego sy-
gnat;

3) sygnat Rm 3 ,Zwolni¢”, kilka przeciagtych tonow
{rys. 24), i jednoczesnie choragiewka sygnatowa
lub reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci
latarka z biatlym s$wiattem poruszana po tuku po-
woli do géry i do dotu (rys. 25); sygnat Rm 3
~Zwolni¢” oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosc
jazdy taboru manewrujacego;

4) sygnat Rm 4 ,St6j”, trzy krotkie, szybko nastepuja-
ce po sobie tony, kilkakrotnie powtorzone (rys. 26)
i jednoczesnie zataczanie okregéw choragiewka
sygnatowa koloru zé6ttego lub reka, a w warunkach
ograniczonej widocznosci latarkg z biatym swia-
ttem (rys. 27):

a) sygnat Rm 4 ,St6j” oznacza, ze nalezy nie-
zwlocznie zatrzymaé¢ manewrujacy tabor,

b) obowigzek zastosowania sie do sygnatu Rm 4
.St6]” ma miejsce rowniez wtedy, gdy odebra-
no tylko sygnat dzwigkowy lub tylko sygnat
wzrokowy;

5) sygnat Rm 6 ,, Docisng¢”, dwa krotkie tony (rys. 28),
i jednoczesnie kilkakrotne zblizenie do siebie wy-
ciaggnietych poziomo przed siebie rak, a w warun-
kach ograniczonej widocznosci przerywane biate
swiatto latarki (rys. 29); sygnat Rm 6 ,Docisngé¢”
oznacza, ze nalezy docisnag¢ manewrujacy tabor
w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.

& 171. Sygnat ostrzegawczy: sygnat Rp 1 ,Bacz-
nos$c”, jeden diugi ton {rys. 30); sygnat Rp 1 ,Bacz-
nos$¢” podawany przez maszyniste za pomocg gwiz-
dawki pojazdu metra stosuje sie w nastepujacych
przypadkach:

1) na terenie otwartym po zatrzymaniu pociggu
przed semaforem wijazdowym wskazujagcym sy-
gnat ,Stéj” lub sygnat watpliwy;

2) przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzyma-
nego miedzy stacjami;

3) przed ruszeniem pojazdu metra w elektrowozowni
lub hali;

4) w celu ostrzezenia osdb znajdujacych sie na torach
lub zbyt blisko torow;

5) w innych przypadkach, gdy zachodzi potrzeba
zwrocenia uwagi osob na szlaku lub na stacji.

Rozdziat 9
Sygnaly alarmowe

§ 172. Sygnaty alarmowe podaje sie w celu powia-
domienia osob przebywajgcych na terenie stacji me-
tra, tunelu lub innego obiektu o zagrazajacym niebez-
pieczenstwie:

1) sygnat A 1 ,Alarm”, jeden dtugi i trzy krétkie tony
powtarzane kilkakrotnie (rys. 31);

a) sygnat dzwiekowy A 1 ,,Alarm” moze by¢ nada-
wany gwizdawka pojazdu metra, syrena warsz-
tatowa i innymi przyborami sygnalizacyjnymi,

b) sygnat A 1 ,Alarm” podawany jest w celu:

— powiadomienia pracownikéw o grozacym
niebezpieczenstwie,

— ostrzezenia o nieosygnalizowanej przeszko-
dzie na torze lub innym zagrozeniu bezpie-
czenstwa ruchu,

c¢) nadawania sygnaféw alarmowych nalezy za-
przesta¢ po ustapieniu niebezpieczenstwa lub
podjeciu akcji ratunkowej;

2) sygnat A 2 ,Pozar”, jeden dtugi i dwa krotkie tony
powtarzane kilkakrotnie (rys. 32):

a) sygnat A 2 ,Pozar” podaje sie¢ po zauwazeniu
pozaru, dostepnymi przyborami sygnalizacyj-
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nymi (syrenag, trabka, gwizdawka pojazdéw me-
tra),

b) niezaleznie od podawania sygnatow alarmo-
wych nalezy niezwtocznie powiadomié straz po-
zarna o zaistniatym pozarze.

§ 173. Sygnaty o zagrozeniach:

1} ,Alarm powietrzny”:

a) ogtaszanie alarmu:

— modulowany ton syreny lub krotko przery-
wany ion sygnatu pojazdu metra {10-sekun-
dowy ton z 1-sekundowg przerwa) trwaja-
cy 2—3 minuty,

— jednoczesnie nadawanie przez urzadzenie
nagtasniajgce komunikatu o tresci ,Ogta-
szam alarm powietrzny dla...”,

b) odwotanie alarmu:

— ciagty ton syreny lub gwizdawki pojazdu me-
tra trwajacy nieprzerwanie 3 minuty,

— jednoczesnie nadawanie przez urzadzenia
nagtasniajgce komunikatu o tresci ,Odwotu-
je alarm powietrzny dla...”;

2) ,Alarm o skazeniach":

a) ogtaszanie alarmu:

— modulowane dzwieki syreny trwajace 10 se-
kund powtarzane co 3 minuty, czas trwania
przerwy miedzy dzwiekami powinien wyno-
si¢ 26—30 sekund,

— jednoczes$nie nadawanie przez urzgdzenia
nagtasniajace komunikatu o tresci: ,,Uwagal
Uwaga! Ogtaszam alarm o skazeniach [po-
dac rodzaj skazenia] dla...”,

b) odwotanie alarmu:

— ciagty ton syreny lub gwizdawki pojazdu me-
tra trwajacy nieprzerwanie 3 minuty,

— jednoczesnie nadawanie przez urzadzenia
nagtfasniajace komunikatu o tresci: ,,Odwotu-
je alarm o skazeniu dla...”.

Rozdziat 10
Wskazniki stosowane na liniach metra

'§ 174. W nazwach wskaznikéw stosuje sie naste-
pujace symbole:

1) symbol Wm — dla oznaczenia wskaznikow stoso-
wanych tylko w metrze;

2) symbole W, We — dla oznaczenia wskaznikéw sto-
sowanych w ruchu na liniach kolejowych normal-
notorowych i szerokotorowych i liniach metra.

8 175. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogélnoek-
sploatacyjne:

1) wskaznik Wm 4 ,Miejsce zatrzymania czota pocia-
gu”: pozioma biata belka z czterema uko$nymi

czarnymi pasami, umieszczona pomiedzy tokami
szyn toru, do ktérego wskaznik sie odnosi (rys. 33):

a) wskaznik Wm 4 stuzy do oznaczenia miejsca, do
ktorego ma dojechac czoto pociaggu zatrzymuja-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik Wm 4 stosuje sie na stacjach w tune-
lu metra;

2) wskaznik Wm 16 ,,Rozpoczgé hamowanie przed
peronem”: biata tablica prostokatna z czarng literg
~H” (rys. 34).

Wskaznik Wm 16 okresla miejsce, od ktérego nale-
zy rozpocza¢ hamowanie pociggu zatrzymujacego
sie przy peronie;

3

—

wskaznik Wm 17 ,Miejsce u zbiegu toréw, poza
ktorym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu
zbiegajacych sie toréw”: biato-czerwona belka
utozona pomiedzy wewnetrznymi szynami w miej-
scu zbiegajgcych sie tordw (rys. 35):

a) wskaznik Wm 17 wyznacza miejsce przy dwoch
zbiegajacych sie torach, do ktérego wolno je-
den z nich zajaé taborem tak, aby zachowac
mozliwosé przejazdu taboru po drugim torze,

b) wskaznikéw Wm 17 nie stosuje sie w terenie
otwartym;

£

wskaznik Wm 32 ,,Strzatka wskaznikowa”: czarna
kwadratowa tablica z biatym tréjkatem, skierowa-
nym w lewo lub w prawo (rys. 36); strzatkami
wskaznikowymi Wm 32 uzupetnia sie wskazniki
umieszczone w poblizu miejsca rozgatezienia to-
row w celu jednoznacznego okreslenia toru, do
ktérego wskaznik wyposazony w te strzatke wskaz-
nikowg sie odnosi; wskaznik, na ktérym umiesz-
czono strzatke wskaznikowg Wm 32, dotyczy tory,
na ktéry skierowany jest wierzchotek biatego troj-
kata tej strzatki; :

5) wskaznik W 5 ,Granica przetaczania”: tablica
w ksztatcie pétkola zwréconego tukiem w gore,
biata z czarnym obramowaniem (rys. 37).

Wskaznik W 5 stosuje sie na stacji dla oznaczenia
miejsca na torze, poza ktére jazda manewrowa jest
niedozwolona bez odrebnego polecenia dyzurne-
go ruchu;

6) wskaznik W 6a ,,Podaj sygnat Rp 1 Bacznosé”: bia-
ta tablica w ksztatcie trojkata rownobocznego skie-
rowanego wierzchotkiem ku gdrze z czarnym ob-
ramowaniem i rysunkiem sylwetki samochodu
(rys. 38).

Wskaznik W 6a ustawia sie przed kazdym skrzyzo-
waniem toru z droga publiczng w miejscu, w kto-
rym nalezy daé sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” dla ostrze-
zenia uzytkownikéw drogi;

7) wskaznik W 7 ,,Podaé sygnat Rp 1 Baczno$¢”: bia-
ta tablica w ksztafcie tréjkata réwnobocznego skie-
rowanego wierzchotkiem ku gérze z czarnym ob-
ramowaniem i czarng literg ,,R” (rys. 39).
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Wskaznik W 7 ustawia sie przed miejscem prowa-
dzenia robot na torze w miejscu, w ktérym nalezy
daé¢ sygnat Rp 1 ,,Bacznosc¢” dla ostrzezenia pracu-
jacych na torze;

8) wskaznik W 8 ,Zmniejszy¢ predkosé¢ jazdy”: biata
tablica trojkatna z czarnym obramowaniem i czar-
ng cyfrg wskazujgcg dopuszczalng predkosé lub
bez tej cyfry (rys. 40).

Cyfra umieszczona na wskazniku W 8 oznacza do-
zwolona predkosé wyrazong w dziesiagtkach km/h,
wskaznik W 8 bez cyfry oznacza ograniczenie pred-
kosci do 15 km/h;

9) wskaznik W 9 , Poczatek lub koniec odcinka, przez
ktory nalezy przejezdzaé ze zmniejszong predko-
$cia”: dwustronna, prostokatna biata tablica z czar-
nym obramowaniem, na jednej stronie tablicy troj-
kat skierowany wierzchotkiem w doét, na drugiej
stronie tablicy trojkat skierowany wierzchotkiem
w gore (rys. 41):

a) na wskazniku W 9 trojkat skierowany wierzchot-
kiem w dét oznacza poczatek odcinka, przez kto-
ry nalezy przejezdzaé¢ ze zmniejszong predko-
$cia, a trojkat skierowany wierzchotkiem w gore
oznacza koniec tego odcinka,

b) wskaznik W 9, wyznaczajacy poczatek odcinka,
przez ktory nalezy przejezdza¢ ze zmniejszong
predkoscia, ustawia sie po tej samej stronie to-
ru, po ktérej nalezy ustawiaé poprzedzajgcy go
wskaznik W §;

10) wskaznik W 15 ,Semafor znajduje sie po lewej
stronie toru”: biata, kwadratowa tablica z czarnym
tréjkatem o wierzchotku zwréconym w lewo,
w kierunku semafora (rys. 42).

Wskaznik W 15 oznacza, ze semafor, ktory powi-
nien znajdowa¢ sie w miejscu umieszczenia
wskaznika W 15, znajduje sie po lewej stronie toru;

11) wskaznik W 17 ,Miejsce u zbiegéw tordéw, poza
ktéorym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu
zbiegajacych sie toréw”: stupek biato-czerwony
(rys. 43):

a) wskaznik W 17 oznacza miejsce przy zbiegaja-
cych sie torach, do ktérego wolno jeden z tych
torow zajaé taborem tak, aby zachowaé mozli-
wosc jazdy po drugim torze,

b) wskaznik W 17 stosuje sie w terenie otwartym;

12) wskaznik W 24 ,Wyjazd na tor niewtasciwy”: biata
ukos$na linia wyswietlona na czarnym tle prosto-
katnej latarni (rys. 44):

a) wskaznik W 24 umieszcza sie pod komorg sy-
gnatowg semafora na STP, sygnalizujacego wy-
jazd na szlak linii metra,

b} wskaznik W 24 wyswietla sie jednoczesnie z sy-
gnatem zezwalajacym w przypadku wyjazdu na
tor niewtasciwy;

13) wskaznik W 27 ,Obowiazujaca najwigksza pred-
kosé¢ dozwolona”: czarna kwadratowa tablica, a na
niej biata liczba wskazujaca najwigkszg predkosé
dozwolong (rys. 45).

Liczba na wskazniku W 27 oznacza najwigksza do-
zwolong predkosé obowiagzujaca od miejsca usta-
wienia wskaznika;

14) wskaznik We 12 ,Miejsce zatrzymania czota pocig-
gu”: trojkatna biata tablica z czarng obwddka
i czarng literg ,E” (rys. 46);

a) wskaznik We 12 stuzy do oznaczenia miejsca, do
ktorego ma dojechac czoto pociagu zatrzymuja-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik We 12 stosuje sie w terenie otwartym.

8 176. Ze wzgledu na specyfike danej linii metra in-
ne wskazniki ustala zarzadca, infrastruktury w przepi-
sach wewnetrznych.

DZIAL VII
Przepisy przejsciowe i koncowe

§8 177. Przepisy wewnetrzne zarzadcow infrastruk-
tury, przewoznikéw i uzytkownikéw bocznic kolejo-
wych powinny zosta¢ dostosowane do przepisow roz-
porzadzenia w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia.

§ 178. Sygnaty okreslone w 8 115 ust. 1—3, stoso-
wane w dniu wejscia w zycie rozporzgdzenia na li-
niach kolejowych wyposazonych w urzadzenia nada-
jace te sygnaty, moga by¢ stosowane do czasu zasta-
pienia ich odpowiednimi sygnatami, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu.

8 179. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.?

Minister Infrastruktury: K. Opawski

3) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
11 lutego 2000 r. w sprawie szczegotowych zasad i warun-
kéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych (Dz. U.
Nr 34, poz. 400), kt6ére utracito moc na podstawie art. 76
ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652
Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96,
poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r.
Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420)
z dniem 31 grudnia 2004 r.
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Zatgczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. (poz. 1444)

Zatacznik nr 1
TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposob Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | POSOD 79571720 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45
A amowania . =" —
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 | 21
I 6 6 6 8 12 18 | 26
1 I 6 6 6 9 12 17 | 23
I 6 6 6 9 12 19 | 27
2 I 6 6 7 10 13 18 | 24
1 6 6 7 10 15 | 21 29
3 I 6 6 8 11 14 19 | 25
Il 6 6 8 11 16 | 22 | 30
4 I 6 6 9 12 16 | 20 | 26
1 6 6 9 12 17 | 24 | 32
5 | 6 7 10 13 17 | 22 | 28
I 6 7 10 14 18 | 25 | 33
6 I 7 8 11 14 18 | 23 | 29
I 7 8 11 15 | 20 | 26 [ 34
7 I 8 9 12 15 19 | 24 | 30
1 7 9 12 16 | 21 28 | 36
8 I 9 10 13 16 | 20 | 25 | 32
Il 8 10 13 17 | 22 | 29 | 38
10 [ 11 13 15 19 | 23 | 28 | 34
Il 10 12 15 19 | 25 | 32 | 41
12 I 13 15 17 | 21 25 | 30 | 37
1 12 14 18 | 22 | 28 | 35 | 44
14 I 15 17 | 20 | 23 | 28 33 | 40
Il 14 17 20 24 30 | 38 | 47
16 I 17 19 | 22 | 25 30 | 36 | 43
I 17 19 | 22 | 27 33 | 41 50
18 I 19 21 24 28 33 38 46
I 19 | 21 25 | 30 | 36 | 44 [ 54
20 I 21 23 | 26 30 35 | 41 48
Il 21 23 27 32 39 47 57

22 I 23 | 25 | 29 | 33 38 | 44 51
Il 23 | 26 | 30 | 35 | 41 50 | 60
25 I 26 | 29 | 32 36 | 42 | 48 | 55
I 26 | 29 | 33 39 | 46 54 | 65
30 I 31 34 | 38 | 42 | 48 | 55 | 63
Il 31 35 | 40 | 46 | 53 | 62 74
35 | 37 | 40 | 44 | 49 55 | 62 | 70
Il 37 | 41 46 | 53 61 70 | 82
40 I 42 | 45 | 50 | 55 61 69 | 78
Il 43 | 47 | 53 | 60 | 69 79 | 91
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cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
28 36 46 56 67 80 93 | 110 | 131
35 47 61 80 — — — — —
29 37 47 58 69 82 96 | 112 -
37 49 63 83 — — — — —
31 39 48 59 71 84 98 | 114 -
38 51 66 85 — — — — —
32 40 50 61 72 85 | 100 | 117 -
40 52 68 87 — — — — —
33 42 51 62 74 87 | 102 | 119 -
42 54 70 90 — — — — —
35 43 53 69 76 89 | 104 | 121 -
43 56 72 92 - — — — —
36 45 55 66 78 91 106 | 124 -
45 58 74 95 — — — - —
37 46 56 67 79 93 | 109 | 126 -
47 60 76 97 — — — — —
39 48 58 69 81 95 | 111 | 129 -
48 62 78 | 100 — — — — —
42 51 61 72 84 99 | 115 - -
52 65 82 — — — — — —
45 54 64 76 88 | 103 | 120 - -
55 69 87 — — — — - —
48 57 67 79 92 | 107 | 125 - -
59 73 I — — — — — —
51 60 71 83 96 | 111 | 129 - -
62 77 96 — — — — — —
54 63 74 86 99 | 115 - - -
66 81 100 — — — — — —
57 66 77 90 | 103 | 120 - — -
70 85 — — - - - - -
60 69 81 93 | 107 - - - -
73 89 — — — — — — —
64 74 86 99 - - - - -
79 95 — — — - — — -
72 82 94 - - - - - -
88 — — — — — — — —
80 91 - - - - - - -
97 — — — — — — — —
88 99 - - - - - - -
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Tablica B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il — Hamulce zespolone woino dziatajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie h P |20 ] 25[30[35]40 45|50 ] 55|60
A amowania . — —
w %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 | 6 6 6 6 8 {11114 {18 | 23
1 6 6 6 6 8 [ 11115 ] 20 | 26
1 ! 6 6 6 7 9 |12 {1519 | 24
i 6 6 6 7 9 (1216 | 21 | 27
2 I 6 6 6 8 |10 13 |16 | 20 | 25
Il 6 6 6 8 |10 113 |18 ] 23| 29
3 I 6 6 7 9 |11 {14 |18 | 22 | 27
Il 6 6 7 9 | 11115119 ]24 ] 30
4 I 6 6 8 |10} 12|15 | 19| 23 | 28
Il 6 6 8 [10 |12 |16 | 20 | 26 | 32
5 I 7 7 9 |11 13|16 |20 | 24 | 29
Il 7 7 9 |11 |14 |17 | 22 | 27 | 33
6 I 7 8 10|12 |15 |18 | 21 | 26 | 31
1 7 8 |10 ] 12 151923 |28 | 35
7 I 8 9 |11 |13 |16 |19 |23 | 27 | 32
Il 8 9 |11 ]13[16 20|24 | 30 | 36
8 | 9 (10 (12 {14 [ 17 | 20 | 24 | 29 | 34
I 9 |10 |12 114 |17 | 21 | 26 | 32 | 38
10 I 1 112 |14 |17 | 19 | 23 | 27 | 31 | 37
Il 11112 | 14 | 17 | 20 | 24 [ 29 | 35 | 41
12 I 13 114 | 16 | 19 [ 22 | 25 | 29 | 34 | 40
Il 13114 |16 |19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 45
14 I 16 |17 |19 | 21 | 24 | 28 | 32 | 37 | 42
Il 156 |17 [ 19122 [ 25 [ 30| 35| 41 | 48
16 I 17 119 | 21 | 24 | 27 | 31 | 35 | 40 | 45
I 17 {19 | 21 [ 24 | 28 | 32 | 38 | 44 | 52
18 I 19 (21 23|26 |29 |33 |38 |43 | 48
Il 19 (21 | 283 (27 |31 | 35|41 |47 | 55
20 I 21123 125|128 |32 |36 |40 |46 | 51
1 21 123 126 | 29|33 |38 |44 |51 | 58
22 | 23 | 25|28 | 31|34 |38 |43 |48 | 54
i 23 |25 |28 |32 |36 |40 ) 47 | 54 | 62
25 I 26 |29 |31 | 34 |38 |42 |47 | 53 | 59
I 26 | 29 | 32 | 36 |40 | 46 | 52 | 59 | 67
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cd. Tablicy B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine

65 [ 7075180 85[90]95[100[105[110]115[120

rocent wymaganej masy hamujacej wynosi:

28
33

34
41

41 [ 48 | 657 | 66 | 71 | 88 | 95 | 104
51162 |76 |93 | — | — | —

114

125

29
34

35
42

42 | 50 | 58 | 68 | 78 | 90 | 96 | 105
53 164 |78 |95 - | — | -

116

128

31
36

37
49

44 | 51 | 60 | 69 | 80 | 91 | 98 | 107
54 166 |80 | 97 | — | —

118

130

32
37

38
46

45 | 53 | 62 | 71 | 82 | 93 | 100|109
56 |88 182|199 — | -

120

133

34
39

40
48

47 | 54 | 63 | 73 | 83 | 94 | 101 {111
58 170 18 | — | = | -

121

35
41

41
50

48 | 56 | 65 | 74 | 85 | 96 | 103|112
60 | 72 {87 | — | = | —

123

36
42

43
51

50 | 58 | 67 | 76 | 87 | 97 |105|114
62 |74 |89 | - | - | -

125

38
44

44
53

52 | 59 | 68 | 78 | 89 | 99 | 106|116
64 | 76 |91 | - | -

127

39
46

46
55

53161 |70 |80 |91 (100108118
66 | 78 |93 | - | —

129

43
49

49
59

56 | 67 | 74 | 83 | 94 | 103|111 | 121
70 183198 | — | -

133

45
53

52
63

60 | 68 | 77 | 87 | 97 |107| — | -
74 | 87 | — | —

49
56

95
66

63171180 |91 (100 - | = | —
78 191 - | -

52
60

58
70

76 | 75 | 84 | 94 {103| - | - | -
82195 | — | -

55
64

62
74

69 | 78 | 87 | 97 |107| — | — | -
86 199 | -

58
67

65
78

7318 (91100 - | - | - | —
| - | -

61
71

68
82

78 | 85| 94 [104] — | — | - | -
94| - | - | -|-1-1=-1]-

66
76

73
87

81190 |19 | - |- - - | -
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Tablica C

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 1 000 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie h P 20 25[30[35[40]45][50][55]60 (657075
A amowania . e .
W %o rocent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 6 6 6 6 7 {10113 |17 |21 | 25| 29
Il 6 6 6 6 6 8 |11 [ 14 |18 | 22 | 27 | 33
1 I 6 6 6 6 6 8 | 11|14 |18 | 22 | 26 | 31
Il 6 6 6 6 6 9 [12 15[ 19 | 23 | 28 | 34
2 I 6 6 6 6 7 {10 {12 {16 | 19| 23 | 27 | 32
Il 6 6 6 6 7 [10 {13 (1612025 | 30| 36
3 I 6 6 6 6 8 |11 |14 | 17 |21 |24 | 29 | 34
I 6 6 6 7 9 [11 |14 |18 | 22|26 | 31| 37
4 I 6 6 6 7 9 |12 15|18 | 22|26 | 30| 35
Il 6 6 6 8 |10 12 15192328 | 33| 39
5 I 6 6 7 8 |11 |13 16 |19 |23 |27 | 31| 36
Il 6 6 7 9 [ 11|14 117 | 20| 25| 28 | 34 | 40
6 | 6 7 8 {10 {12 |14 |17 | 21 | 24 | 28 | 33 | 38
I 6 7 8 |10 |12 {15 |18 | 22 | 26 | 31| 36 | 42
7 I 6 8 9 |11 |13 |15 |18 | 22|26 |30 | 34 | 39
Il 7 8 9 | 1111316 [ 19|23 |27 |32 | 37|43
8 I 7 9 (10 (12 |14 |17 | 20 | 23 | 27 | 31 | 35 | 40
Il 8 9 {1012 {14 |17 120 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45
10 ! 101112 |14 |16 | 19 |22 | 25|29 | 33 | 36 | 43
Il 10 | 11 |13 |15 | 17 | 20 | 23 [ 27 [ 32 | 37 | 42 | 48
12 I 12 |13 |14 | 16 [ 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46
Il 12 |13 115 [ 17 [ 19 | 22 | 26 [ 30 | 34 | 40 | 45 | 52
14 I 14 |15 | 17 |18 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49
I 14 |15 |17 | 19 | 22 [ 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 48 | 55
16 I 16 | 17 | 19 | 21 | 23 | 26 [ 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51
Il 16 | 17 |1 19122 | 29 | 27 | 31 | 35| 40 | 46 | 52 | 58
18 I 18 {19 | 21 | 23| 25|28 |32 (35|39 |44 | 49 | 54
I 18 [ 20 | 22 {24 | 27 | 30 | 34 | 36 | 43 | 49 | 55 | 62
20 I 20 (21 123|125 28|30 |34 |38 |42 |46 | 51 | 57
Il 20 | 22 124 |26 | 29 | 33 [ 36| 41 |46 | 52 | 58 | 65
22 I 22 | 24 | 2527 |30 |33 (36|40 |44 |49 | 54 | 60
Il 22 [ 24 126129 {32]|35]|39)|44 |49 | 55 | 62 | 69
25 I 25127 128 (31|33 |36|40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 64
Il 25 | 27 13033 36|40 |44 |48 |54 (60| 67 | 74
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

cd. Tablicy C

Przy predkosci w kilometrach na godzine

80 | 85 |

90 | 95 [100[105[110{115[120[125[130{135[140{ 145|150 155|160

procent wymaganej masy

hamujgcej wynosi:

35
39

40
46

46
54

52
63

59
74

66

74

83

92

100

110

123

135

150

164

180

195

| 36
40

41
47

47
55

54
65

60
76

68

76

85

94

102

112

126

137

152

166

182

197

37
42

43
49

49
57

55
67

62
78

70

78

87

96

104

114

129

140

155

169

185

200

39
43

44
51

50
59

57
69

64
80

72

80

89

105

116

132

143

158

172

188

202

40
45

46
52

52
61

58
71

65
82

73

82

91

107

119

133

145

160

175

190

205

42
47

47
54

54
63

60
73

67
84

75

83

93

109

121

136

148

163

178

193

208

43
48

49
56

55
64

62
74

69
86

77

85

95

111

123

138

151

166

181

196

211

44
50

50
57

57
66

63
76

70
88

78

87

112

126

141

154

170

185

199

214

46
52

52
29

58
68

65
78

72
90

80

89

114

128

144

157

173

188

202

217

49
55

55
63

61
72

68
82

75
94

83

93

118

132

150

164

180

195

52
59

58
66

64
75

71
86

79
99

87

96

121

59
62

61
70

67
79

74
90

82

90

99

57
66

64
74

70
83

78
95

86

94

60
69

67
78

74
88

81
99

89

97

63
73

70
82

77
97

84

92

99

66
77

73
86

80
97

87

96

70
83

77
93

84

92

99
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Tablica D
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajgce: R
Mla;%daj- Sposcb Predko$¢ w km/h
pochyle- hampwa- 201251303540 |45|50 55,60 65|70 |75|80|85|90
nie w %o nia procent masy hamujgcej
0 R 6 | 6|66 |6 |7 101317121 125129|35|4046
1 R 6 | 6|6 |6 |6 |8 1114182226 |31|36]|41 |47
2 R 6 | 6|6 |6 |7 |10[12]16]19|23 |27 |32|37 4349
3 R 6 |6 | 6|6 |8 1114117121124 |129|34|39 44|50
4 R 6 | 6|6 |79 [12][15|18(22|26|30|35|40|46 |52
5 R 6 | 6 |V | 8 111316192327 |31 /36|42 |47 |54
6 R 6 | 7|18 [10({12 (141712112428 |33|38[43 49|55
7 R 6 |89 (1113151822 [26[30|34|39|44|50]|57
8 R 719 (1011211411720 (23|27 313540 |46 |52 | 58
-9 R 9 |10 111315182124 |28 3236|4248 54|60
10 R 10 (11112114 (16119 (221252933 |36 |43 |49 |55 61
11 R 11112 1131517120123 |27 3135394551 |57]|63
12 R 12 11314116 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |41 |46 |52 |58 | 64
cd. Tablicy D
Miarodaj- Sposéb Predkos¢ w km/h
pOC”h‘;e_ hamowa-{ 95 |100[105[110]115[120]125[130[135| 140145150 155] 160
nie w %o nia procent masy hamujgce;j
0 R 52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 [100{100/100/101]110]119[129 140
1 R 54 | 60 | 68 | 76 | 85 | 94 [100]100[100|102 111121131 |142
2 R 55162 (70|78 |87 | 96 [100|100]100]104 |113{123|133|143
3 R 57 |64 | 72 {80 | 89 | 98 {100[100|100|106|115[124 134|145
4 R 58 | 65|73 | 82 | 91 [100[100[100[100|107]116[126 136|146
5 R 60 | 67 | 75|83 | 93 [100/100[100[100/109 118127137148
6 R 62 | 69 | 77 | 85| 93 [100/100]100{102|110[{119{129[139|150
7 R 63 |70 | 78 | 86 | 93 {100/100[100/103 112|121 131|141 |151
8 R 65 |72 | 80 |87 |94 [100]|100|100|105]113[123 132142153
9 R 67 | 74 | 81 | 87 | 94 {100{100|100[106[115|124 134|144 {155
10 R 68 | 75 [ 81 |88 | 94 [100[100|100]108 117126 [135|145|156
11 R 69 | 76 | 82 | 88 | 94 { 100100102 |111[120|129]139|149]160
12 R 70 | 76 | 82 | 88 | 94 [100[100]103 112122131 141 | 151|161
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Zatacznik nr 2

ZESTAWIENIE MAS HAMUJACYCH DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH

Tablica 1

Rodzaj pojazdu Rodzaj hamulca

zespolony | reczny”

|. Wagony pasazerskie normalnotorowe:
a) wszystkie osie hamowane

masa wiasna wagonu
b) 3-osiowe — z niechamowang osig srodkowa

2/3 masy wtasnej wagonu

Il. Wagony towarowe normalnotorowe:
A. Prézne" z dwustronnym hamowaniem:
a) bez nastawiacza ,PROZ-tAD"
b) z nastawiaczem .PROZ-t AD" w potozeniu
“wPROZ"
B. “Ladowne" z dwustronnym hamowaniem két™:
a) bez nastawiacza .PROZ-LAD"

masa wtasna wagonu
masa witasna wagonu

masa wiasna wagonu

b) z nastawiaczem .PROZ-LAD" 8 t na 0§ masa brutto
hamo a
lll. Nieczynne pojazdy trakcyjne: amowana ) wagond
— lokomotywa spalinowa lub elektryczna 3/4 masy
wiasnej
pojazdu

“Najwigksza przyjmowana warto$¢ masy hamujacej wagondéw osobowych i1 towarowych
hamowanych hamulcem recznym nie moze przekraczaé 26 ton.
*Za wagon ,fadowny" nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktérego dzwignia

urzadzenia przestawczego hamulca ,prozny-tadowny" jest ustawiona w polozeniu
otadowny".

Tablica 2
Wagony pasazerskie kolei 1520 mm

Masa wtasna

Masa hamujgca |t]
wagonu G [t]

hamulec zespolony

hamulec reczny

wszystkie wstawki wstawki z
Z tworzywa sztucz- tworzywa
nego lub zeliwa sztucznego
i z zeliwa
G=53 52 47 26
48 <G <53 47 43 26
42<(G <48 42 39 26
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Wagony towarowe kolei 1 520 mm

Tablica 3

Nastawienie

Masa hamujaca wagonu w [t]

Rodzaj wagonu i jego wyposazenie hamulca hamulec hamulec
zespolony reczny
4-osiowy, z wyjatkiem chtodni ze:

— wstawkami hamulcowymi z zeliwa |prozny 18 14 ’
$redni 27 14
tadowny 36 14

— wstawkami hamulcowymi prézny 18 14

z tworzywa sztucznego
$redni 36 14
tadowny - —
6-osiowy ze:

— wstawkami hamulcowyi z zeliwa |prézny 27 -
Sredni 38 -
tadowny 54 -

— wstawkami hamulcowymi prézny 27 -

z tworzywa sztucznego
Sredni 54 -
tadowny - -
4-osiowy wagon chtodnia na wézkach z:
~ dwustronnym hamowaniem két — 49 14
— jednostronnym hamowaniem kot — 33 14
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Zestawienie mas wlasnych i hamujacych zespotéw trakcyjnych

1 wagonow silnikowych

Lp. [Seria pojazdu Stan pojazdu [Masa wtasna JMasa hamujaca
w tonach po zaokragleniu w gore do jednosci
1 EN57 prozny 123 124
fadowny 138 130
2 EN71 prozny 178 158
tadowny 198 212
3 ED72 prozny 181 176
tadowny 201 187
4 ED73 prozny 180 184
fadowny 200 217
5 SN81 prézny 24 41
tadowny 28 45
6 SA101/SA121 proézny 53 62
tadowny 61
7 SA102/SA111 prozny 82 96
tadowny 94
8 SA104/SA122 prozny 40 42
tadowny 48
9 SA105 prézny 28 51
ladowny 34
10 SA106 prozny 48 P-26
tadowny 50 R-81
11 SA107 prozny 23 29
tadowny 29
12 SA108 prozny 54 101
tadowny 66
13 SA109 prozny 46 P-50; R-64
tadowny 58 P-52; R-70

Tablica 4
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Zatacznik nr 3

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH NORMALNOTOROWYCH
| SZEROKOTOROWYCH

Rys. 1. Rys. 2. Rys. 3. Rys. 4.
Sygnat Sr 1 (dzienny) Sygnat Sr 1 (nocny) Sygnat Sr 2 (dzienny) Sygnat Sr 2 (nocny)

Rys. 5. Rys. 6. Rys. 7. Rys. 8. Rys. 9.
Sygnat Sr 3 (dzienny) Sygnat Sr 3 (nocny) Sygnat S 1 Sygnat S 2 Sygnat S 3



Dziennik Ustaw Nr 172 — 10624 — Poz. 1444

Rys. 10. Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13. Rys. 14. Rys. 15.
Sygnat S 4 Sygnat S 5 Sygnat S 6 Sygnat S 7 Sygnat S 8 Sygnat S 9

Rys. 16. Rys. 17. Rys. 18. Rys. 19. Rys. 20. Rys. 21.
Sygnat S 10 Sygnat S 10a Sygnat S 11 Sygnat S 11a Sygnat S 12 Sygnat S 12a

Rys. 22. Rys. 23. Rys. 24.
Sygnat S 13 Sygnat S 13a Sygnat Sz
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Rys. 25. Rys. 26. Rys. 27. Rys. 28. Rys. 29. Rys. 30.
Sygnat Sp 1 Sygnat Sp 2 Sygnat Sp 3 Sygnat Sp 4 Sygnat Od 1 Sygnat Od 1
(dzienny) (nocny)

Rys. 31. Rys. 32. Rys. 33. Rys. 34.
Sygnat Od 2 (dzienny) Sygnat Od 2 (nocny) Sygnat Ot 1 (dzienny) Sygnat Ot 1 (nocny)

Rys. 35. Rys. 36. Rys. 37. Rys. 38.
Sygnat Ot 2 (dzienny) Sygnat Ot 2 (nocny) Sygnat Ot 3 (dzienny) Sygnat Ot 3 (nocny)



Dziennik Ustaw Nr 172 — 10626 — Poz. 1444

Rys. 39. Rys. 40. Rys. 41. Rys. 42. Rys. 43. Rys. 44.
Sygnat On Sygnat On Sygnat Os 1 Sygnat Os 2 Sygnat Os 3 Sygnat Os 4
(dzienny) (nocny)

Rys. 45. Rys. 46.
Sygnat Osp 1 Sygnat Osp 2

Rys. 47. Rys. 48. Rys. 49. Rys. 50.
Sygnat M 1 (dzienny) Sygnat M 1 (nocny) Sygnat M 2 (dzienny) Sygnat M 2 (nocny)
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Rys. 51. Rys. 52. Rys. 53. Rys. 54.
Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2 Sygnat S 1 Sygnat Ms 2

Rys. 55. Rys. 56. Rys. 57. Rys. 58. Rys. 59. Rys. 60.
Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 2 Sygnat Rt 2 Sygnat Rt 2
(dziennﬁy)l (nocny) (dzienny i nocny) (dzienny) (nocny) (dzienny i nocny)

Rys. 61. Rys. 63. Rys. 64. Rys. 65.

Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 4 Sygnat Rt 5
(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny) (dzienny i nocny) (dzienny i nocny)
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Rys. 68. Rys. 69.
Sygnaty Z 1wk, Z 10, Z 1wg Sygnaty Z 2wk, Z 20, Z 2wg
— latarnia mechaniczna latarnia mechaniczna

Rys. 66. Rys. 67.
Sygnat Z 1 Sygnat Z 2

Rys. 70. Rys. 71.
Sygnat Z 1wk — latarnia Sygnat Z 2wk — latarnia
elektryczna elektryczna

Rys. 72. Rys. 73. Rys. 74. Rys. 75.
Sygnat DO (dzienny) Sygnat DO (nocny) Sygnat D 1 (dzienny) Sygnat D 1 (nocny)

Rys. 76. Rys. 77. Rys. 78.
Sygnat D 6 (dzienny) Sygnat D 6 (nocny) Sygnat D 2 (dzienny)
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Rys. 80.
Sygnat D 3

Rys. 79. v Rys. 81.
Sygnat D 2 (nocny) Sygnat Rm 1

vt s
Rys. 82. Rys. 83. Rys. 84. Rys. 85.
Sygnat Rm 1 (dzienny) Sygnat Rm 1 (nocny) Sygnat Rm 2 Sygnat Rm 2 (dzienny)

Rys. 86. Rys. 87. Rys. 88.
Sygnat Rm 2 (nocny) Sygnat Rm 3 Sygnat Rm 3 (dzienny)
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Rys. 89. Rys. 0. Rys. 91.
Sygnat Rm 3 (nocny) Sygnat Rm 4 (dzienny) Sygnat Rm 4 (nocny)
[ N X J (N N J [ X N J o000 (XX ] A e
Rys. 92. Rys. 93.
Sygnat Rm 4 Sygnat Rm 5

o0
Rys. 94. Rys. 95. Rys. 96. Rys. 97. Rys. 98.
Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6
(dzienny) (nocny) (dzienny) (nocny)
— S COEREE GRS RS (e RS ]
Rys. 99. Rys. 100. Rys. 101.
Sygnat Rp 1 Sygnat Rp 2 Sygnat Rp 3
® SRS [P s E———— Eas s I
Rys. 102. Rys. 103. Rys. 104. Rys. 105.
Sygnat Rp 4 Sygnat Rp 5 Sygnat Rp 6 SygnatRp 7
® e § o— ® 00 [Easss ]
Rys. 106. Rys. 107. Rys. 108. Rys. 109.

Sygnat Rp 8 Sygnat Rp 9 Sygnat Rp 10 Sygnat Rp 11
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Rys. 110. Rys. 111. Rys. 112. Rys. 113.
Sygnat Rp 12 (dzienny) Sygnat Rp 12 (nocny) Sygnat Rp 14 (dzienny) Sygnat Rp 14 (nocny)

Rys. 114. Rys. 115.
Sygnat Rd 1 (dzienny) Sygnat Rd 1 (nocny)

Rys. 116. Rys. 117. Rys. 118.
Sygnat Rh 1 (dzienny) Sygnat Rh 1 (nocny) Sygnat Rhs 1
(dzienny i nocny)
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PR
@

Rys. 119. Rys. 120. Rys. 121.
Sygnat Rh 2 (dzienny) Sygnat Rh 2 (nocny) Sygnat Rhs 2

(dzienny i nocny)

Rys. 122. Rys. 123. Rys. 124.
Sygnat Rh 3 (dzienny) Sygnat Rh 3 (nocny) Sygnat Rhs 3
’ (dzienny i nocny)

Rys. 125. Rys. 126. Rys. 127.
Sygnat Rr Sygnat Rr (dzienny) Sygnat Rr (nocny)
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Rys. 128. Rys. 129. Rys. 130. Rys. 131.
Sygnat D 7 (dzienny) Sygnat D 7 (nocny) Sygnat D 8 (dzienny) Sygnat D 8 (nocny)

Rys. 132. Rys. 133.
Sygnat Pc 1 Sygnat Pc 2
(dzienny i nocny) (dzienny i nocny)

Rys. 134. Rys. 135. Rys. 136.
Sygnat Pc 3 Sygnat Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny) Sygnat Pc 4
(dzienny i nocny) (dzienny i nocny)
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Rys. 138. Rys. 139.
Sygﬁnaf Pc 6 Sygnat Tb 1 (dzienny i nocny)

Rys. 137.
Sygnat Pc 5 (dzienny i nocny)

Rys. 140. Rys. 141.
Sygnat Tb 2 (dzienny) Sygnat Tb 2 (dzienny i nocny)

Rys. 142. Rys. 143. Rys. 144. Rys. 145.
Sygnat Tb 3 (dzienny) Sygnat Tb 3 (nocny) Sygnat PcSb

| o @ ® @

Rys. 146. Rys. 147. Rys. 148.
Sygnat PcSch Sygnat A 1 Sygnat A 2



Dziennik Ustaw Nr 172 — 10635 — Poz. 1444

Rys. 149.
Sygnat A3, A6

Rys. 150.
Sygnat A4, A8

Rys. 151. Rys. 152.
Sygnat A 5 (dzienny) Sygnat A 5 (nocny)
lub
Rys. 153. Rys. 154.
Sygnat A7 Wskaznik Wz 1

. IUb- ”
/ Y . ” . -

Rys. 155.
Wskaznik Wz 2

OE @D

Rys. 156. Rys. 157.
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 4
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“

lub

4

lub Jub lu

oMM 2N

4

lub lub ' lub lub

Rys. 158. Rys. 159. Rys. 160. Rys. 161.
Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6 Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8

Rys. 162. Rys. 163. Rys. 165. Rys. 166. Rys. 167.
Wskaznik W 1 Wskaznik W 2 Wskaznik W 26a, W 26b  Wskaznik W 3 Wskaznik W 3  Wskaznik W 3
(dzienny) (nocny)  (dzienny i nocny)

Rys. 168. Rys. 169. Rys. 170. Rys. 171. Rys. 172. Rys. 173.
Wskaznik W 4  Wskaznik W 5 Wskaznik W 6 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7 Wskaznik W 8
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Rys. 174. Rys. 175. Rys. 176.
Wskaznik W 9 Wskaznik W 14 Wskaznik W 10a i W 10b

Rys. 177.
Wskaznik W 11a

/
W

Rys. 178.
Wskaznik W 11b
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Rys. 179. Rys. 180. Rys. 181.
Wskazniki W 11p Wskaznik W 12 Wskaznik W 15

| ®

Rys. 182. Rys. 183. Rys. 184.
Wskaznik W 16 Wskaznik W 17 Wskaznik W 18

Rys. 185. Rys. 186. Rys. 187. Rys. 188. Rys. 189.
Wskaznik W 19 Wskaznik W 20 Wskaznik W 22 Wskaznik W 24 Wskaznik W 27
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Rys: 191. Rys. 192.
Wskaznik W 31 Wskaznik W 28

Rys. 190.
Wskaznik W 21

Waga
3-8 km/h

Rys. 193. Rys. 194. Rys. 195.
Wskaznik W 29 Wskaznik W 30 Wskaznik W 13

200

Rys. 196. Rys. 197. Rys. 198.
Wskaznik W 23 Wskaznik W 25 Wskaznik W 32
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Rys. 199. Rys. 200.
Wskaznik We 1 Wskazniki We 2a, We 2b, We 2c

Rys. 201. Rys. 202.
Wskazniki We 3a, We 3b Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c

Rys. 203. Rys. 204.
Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c Wskazniki We 9a, We 9b
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Rys. 205. Rys. 206. Rys. 207. Rys. 208. Rys. 209.
Sygnat S 1a Wskaznik W 21wg Sygnat S 2-WKD  Wskaznik W 2-WKD  Wskaznik Wk-WKD

Rys. 210. Rys. 211. Rys. 212.
Wskaznik W 27-P Wskaznik W 28-P Sygnat Pc 5-LHS

Rys. 213. Rys. 214. Rys. 215. Rys. 216.
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TABLICA HAMOWANIA POCIAGOW DLA KOLEI WASKOTOROWYCH.

PROCENTY WYMAGANEJ MASY HAMUJACEJ

Zatacznik nr 4

Pochylente Procent cigzaru hamujacego przy predkosci [km/h]
miarodajne
%o 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 6 6 6 6 11 15 20 26
1 6 6 6 6 ( 12 16 21 27
2 6 6 6 7 10 13 17 22 28
3 6 6 6 8 11 14 18 23 29
4 6 6 6 9 12 15 19 24 30
5 6 6 7 10 13 16 20 25 31
6 6 7 8 11 14 17 21 26 32
7 7 8 9 12 15 18 22 27 33
8 8 9 11 13 16 19 23 28 34
10 9 11 13 16 19 22 25 30 36
12 11 13 15 18 21 24 28 33 39
14 13 15 17 20 23 27 31 36 42
16 15 17 19 22 26 30 34 39 45
18 17 19 22 25 29 33 37 42 48
20 19 21 24 27 31 36 40 45 52
22 21 23 26 30 34 39 44 - -
25 24 26 29 33 38 43 48 - -
30 28 30 34 38 43 48 - - -
35 32 34 39 44 49 - - - -
40 37 39 44 50 - - - - -
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Zatacznik nr 5

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH WASKOTOROWYCH

Rys. 1. Sygnat Sr 1

Rys. 2. Sygnaf Sr2
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Rys. 3. Sygnat Sr 3

Rys. 4. Sygnat Sw 1 Rys. 5. Sygnat Sw 2
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Rys. 6. Sygnat Sw 3 Rys. 7. Sygnat On Rys. 8. Sygnat Ow

Rys. 9. Sygnat Pc 1
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Rys. 10. Sygnat Pc 3 Rys. 11. Sygnat PcW 4

Rys. 12. Sygnat Pc 5 Rys. 13. Sygnat PcW 7
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Rys. 14. Sygnat Tb 1 Rys. 15. Sygnat Rw 1

Rys. 16. Sygnat Rw 2

Rys. 17. Sygnat Rw 3
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Rys. 18. Sygnat Rh 1 Rys. 19. Sygnat Rh 2

Rys. 20. Sygnat Rh 3 Rys. 21. Sygnat Rm 1
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Rys. 22. Sygnat Rm 2 Rys. 23. Sygnat Rm 3

Rys. 24. Sygnat Rm 6

Rys. 25. Sygnat DO
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Rys. 26. Sygnat D 1

Rys. 28. Sygnat D 7

Rys. 30. Wskaznik Wtzo

Rys. 27. Sygnat D 6

Rys. 29. Wskaznik Wtz

Rys. 31. Wskaznik Wz 1
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2

Rys. 32. Wskaznik ZwW 1 Rys. 33. Wskaznik Wz 2

Rys. 34. Wskaznik ZwW 2 Rys. 35. Wskaznik Wz 3

Rys. 36. Wskaznik ZwW 3 Rys. 37. Wskaznik WW 1
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Rys. 38. Wskaznik WW 2 Rys. 39. Wskaznik WW 3

Rys. 40. Wskaznik WW 4 Rys. 41. Wskaznik W 4

Rys. 42. Wskaznik W 5 Rys. 43. Wskaznik W 6
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Rys. 44. Wskaznik W 6a

Rys. 46. Wskaznik W 8

Rys. 45. Wskaznik W 7

Rys. 47. Wskaznik W 9
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Rys. 48. Wskaznik W 12 Rys. 49. Wskaznik W 13

[0

Rys. 50. Wskaznik W 17
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Zatacznik nr 6

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH METRA

Rys. 1 Rys. 2
Sygnat S 1 Sygnat S 2

Rys. 3 Rys. 4 Rys. 5
Sygnat S 3 Sygnat SN Sygnat Ms 2

Rys. 6 Rys. 7 Rys. 8
Sygnat D 1 Sygnat DO Sygnat Z 1

Rys. 9 Rys. 10 Rys. 11 Rys. 12 Rys. 13
Sygnat Z 1a Sygnat Z 1wk Sygnat Z 2wk Sygnat Ms 1 Sygna Ms 2
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Rys. 14 Rys. 15
Sygnat P 1 Sygnat P 2

Rys. 16 Rys. 17
Sygnat P 3 Sygnat Tb 1
\ / \aa [ l
4 4
Rys. 18
Sygnat D 2
e o o e o o ® & o [ R s
Rys. 19 Rys. 20
Sygnat D 3 Sygnat Rm 1 - stuchowy
& > -
N/
----- \ e S e R R R
@ 1
Rys. 21 Rys. 22 Rys. 23

Sygnat Rm 1 - wzrokowy Sygnat Rm 2 - stuchowy Sygnat Rm 2 - wzrokowy
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Rys. 24
Sygnat Rm 3 - stuchowy

|
ik e o o e o o e o o
Rys. 25 Rys. 26
Sygnat Rm 3 - wzrokowy Sygnat Rm 4 - stuchowy
/3 N e
\ i‘ A
- ° o AV
Rys. 27 Rys. 28 Rys. 29
Sygnat Rm 4 - wzrokowy Sygnat Rm 6 - stuchowy  Sygnat Rm 6 - wzrokowy
R o A S EEE e o o N e 9
Rys. 30 Rys. 31 Rys. 32

Sygnat Rp 1 Sygnat A 1-stuchowy Sygnat A 2
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Rys. 33
Wskaznik Wm 4

b @

- 3.5m
Rys. 34 Rys. 35
Wskaznik Wm 16 Wskaznik Wm 17

Rys. 36 Rys. 37 Rys. 38 Rys. 39
Wskaznik Wm 32 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7
3,5 m (dla taboru metra)
3,75 m (dla taboru PKP)
Rys. 40 Rys. 41 Rys. 42 Rys. 43
Wskaznik W 8 Wskaznik W 9 Wskaznik W 15 Wskaznik W 17

Rys. 44 Rys. 45 Rys. 46
Wskaznik W 24 Wskaznik W 27 Wskaznik We 12





