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USTAWA
7 dnia 28 lipca 2005 . Opracopano na pod-

r. Nr 180, poz. 1490.

0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze®

Art. 1.

W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z p6zn.
zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 17 otrzymuje brzmienie:

»Art. 17. 1. Przy ministrze wiasciwym do spraw transportu dziata niezalezna,
stala Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, pro-
wadzaca badania wypadkoéw 1 incydentow lotniczych, zwana dalej
,»Komisja”.

2. Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra wtasciwego
do spraw transportu.

3. W sktad Komisji wchodza: przewodniczacy, dwoch zastegp-
cow, sekretarz 1 pozostali cztonkowie.

4. W zakresie nawiazywania i rozwigzywania stosunku pracy do
cztonkow Komisji stosuje si¢ ustawe z dnia 26 czerwca 1974 r.
Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94 z pozn. zm.”),

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastgpujacych dyrektyw Wspol-

not Europejskich:

— dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie
zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym (Dz.Urz. WE L 167 z 04.07.2003, s. 23),

— dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego porozumie-
nia w sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawar-
tego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacj¢ Pra-
cownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii
Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikdéw Lotni-
czych (IACA) (Dz.Urz. UE L 302 z 01.12.2000, s.57),

— dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczace;j
niektorych aspektow organizacji czasu pracy (Dz.Urz. UE L 299 z 18.11.2003, 5.9),

— dyrektywy 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie
ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do
poziomu hatasu w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.Urz. UE L 085 z 28.03.2002, 5.40).

Dane dotyczace ogloszenia niniejszych aktow dotycza ich ogloszenia w Polskim wydaniu specjal-
nym Dziennika Urzedowego Unii Europejskie;.

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2003 r. Nr 210, poz. 2036 oraz z 2004 r.
Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808 i Nr 273,
poz. 2703 oraz z 2005 r., Nr 90, poz. 757 i Nr 175, poz. 1462.

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Nr 106, poz. 668, Nr 113, poz.

717,z 1999 1. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127, Nr
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10.

11.

12.

13.

14.

z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy. Z dniem wyznacze-
nia z cztonkiem Komisji zawiera si¢ umowg o prace.

. Przewodniczacego Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw

transportu na okres 5 lat, z zastrzezeniem ust. 8.

. ZastepcoOw przewodniczacego 1 sekretarza wyznacza minister

wlasciwy do spraw transportu, na wniosek przewodniczacego
Komisji.

. Cztonka Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw transpor-

tu po zasiggnigciu opinii przewodniczacego Komisji.

. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, na wniosek Komisji

uchwalony bezwzgledna wigkszoscia gltoséw, cofnaé wyznacze-
nie przewodniczacemu lub innemu cztonkowi Komisji.

. Cofnigcie wyznaczenia powoduje rozwiazanie stosunku pracy za

wypowiedzeniem.

Cztonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:

1) jest obywatelem polskim i korzysta z petni praw publicznych,
2) posiada petna zdolnos$¢ do czynnosci prawnych,

3) nie byla karana za przestepstwo popetnione umyslnie,

4) spelnia wymagania w zakresie wyksztatcenia.

Czlonkostwo w Komisji wygasa z chwila $mierci, niespetniania
wymagan okreslonych w ust. 10 lub przyjecia rezygnacji ztozonej
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

Wygasnigcie czlonkostwa w Komisji jest rownoznaczne z roz-
wiazaniem stosunku pracy bez wypowiedzenia.

W sktad Komisji powinni wchodzi¢:
1) specjalisci z zakresu prawa lotniczego,
2) specjalisci z zakresu szkolenia lotniczego,
3) specjalisci z zakresu ruchu lotniczego,
4) specjalisci z zakresu eksploatacji lotniczej,
5) inzynierowie - konstruktorzy lotniczy,

6) lekarze specjalisci z zakresu medycyny lotniczej lub me-
dycyny transportu.

Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby posiadajace
odpowiednie wyksztatcenie wyzsze oraz udokumentowana mini-
mum pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku le-
karzy udokumentowana specjalizacjg.

120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr
111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405, Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676,
Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673, Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz.
1608, Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252, Nr 240,
poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 1 Nr 167, poz. 1398.
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15.

16.

17.

18.

Czlonkowie Komisji podejmujac uchwate, kieruja si¢ zasada
swobodnej oceny dowodow 1 nie sa zwigzani poleceniem co do
tresci podejmowanych uchwat.

Cztonek Komisji nie moze wystgpowaé w roli biegtego sadowego
w zakresie spraw prowadzonych przez Komisjg.

W pracach Komisji uczestnicza w miar¢ potrzeb eksperci, a tak;e
osoby obstugi.

Ekspertom za udziat w pracach Komisji oraz sporzadzanie opinii
lub ekspertyzy przystuguje wynagrodzenie ustalane w umowie
cywilnoprawne;j.”;

2) po art. 17 dodaje sig art. 17a 1 17b w brzmieniu:

»Art. 17a. 1. Do czasu pracy czltonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu

10.

pracy, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy.

. Okres rozliczeniowy czasu pracy czlonkéw Komisji nie przekra-

cza 6 miesigcy.

. Rozklad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedze-

niem, a w razie zaistnienia zdarzenia lotniczego na biezaco.

. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy wymiar czasu

pracy cztonka Komisji moze by¢ wydtuzony do 16 godzin.

. Okres odpoczynku po wydluzeniu czasu pracy, o ktérym mowa w

ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8 godzin, pozostaly czas odpo-
czynku stanowiacy roznic¢ migdzy liczba przepracowanych go-
dzin a liczba udzielonego odpoczynku udziela si¢ cztonkowi Ko-
misji w okresie 7 dni od zakonczenia pracy w przedtuzonym do-
bowym wymiarze.

. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynek, o ktorym

mowa w art. 133 Kodeksu pracy, moze by¢ udzielony w ciagu 14
dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek byt przewidziany.

. Cztonek Komisji pozostaje poza normalnymi godzinami pracy w

gotowosci do podjgcia czynno$¢ badawczych (dyzur), w wymia-
rze nie przekraczajacym 200 godzin na miesigc. Za czas dyzuru
petnionego w domu przystuguje wynagrodzenie w wysokos$ci
wynikajacej z ilosci godzin pozostawania na dyzurze pomnozone;j
przez 30% stawki godzinowej wynikajacej z wynagrodzenia za-
sadniczego cztonka Komisji.

. W momencie powiadomienia o konieczno$ci przystapienia do

czynnosci badawczych cztonek Komisji zobowiazany jest, o ile to
mozliwe, do niezwlocznego podjecia tych czynnosci.

. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powia-

domienia cztonka Komisji o konieczno$ci przystapienia do bada-
nia zdarzenia lotniczego do momentu przybycia na to miejsce, a
takze czas powrotu z tego miejsca do siedziby Komisji lub miej-
sca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

Minister wlasciwy do spraw transportu na wniosek przewodni-
czacego Komisji moze oddelegowaé cztonka Komisji do wyko-
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nywania zadan poza siedzib¢ Komisji. Okres oddelegowania
okresla przewodniczacy Komisji.

11. Do cztonkoéw Komisji nie stosuje si¢ przepisu art. 151° § 2 zdanie
drugie Kodeksu pracy.

Art. 17b. Do cztonkéw Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 21-24,
26, 28 i 42" ustawy z dnia 16 wrzeénia 1982 r. o pracownikach
urzedow panstwowych (Dz. U. z 2001 r. Nr 86, poz. 953, z pozn.

4)\ 95,
zm."”).”;

3) art. 18 otrzymuje brzmienie:

»Art. 18. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu zapewnia z czgsci budzetu
panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na prowadzenie dziatal-
dla jej cztonkéw, ekspertow, osob obstugi oraz wyposazenie
techniczne Komisji, koszty szkolenia, koszty publikacji materia-
tow Komisji, a takze koszty ekspertyz.

2. Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komoérki organizacyjne
urzedu obstugujacego ministra wlasciwego do spraw transportu.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarza-
dzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej struktur¢ organiza-
cyjna, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nia zadan.”;

4) w art. 21:
a) w ust. 2 pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,»15) podejmowanie dzialan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, w
tym w szczegdlnosci:

a) gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w kompu-
terowej bazie danych, zwanej dalej ,,baza danych”, oraz ochrona i
rozpowszechnianie informacji o zdarzeniach lotniczych,

b) badanie i ocena stanu bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywil-
nym,

c) wydawanie zalecen profilaktycznych,

d) wymiana danych oraz udostgpnianie wlasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisji Europejskiej, na pod-
stawie zglaszanych zdarzen, z zachowaniem zasady poufnosci, in-
formacji dotyczacych bezpieczenstwa lotéw w lotnictwie cywil-

2,

nym,”;
b) w ust. 2a:
— uchyla sie pkt 2,

— w pkt 16 na koncu zdania kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢
pkt 17-24 w brzmieniu:

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2001 r. Nr 86, poz.
953, Nr 98, poz. 1071, Nr 123, poz. 1353, Nr 128, poz. 1403, z 2002 r. Nr 1, poz. 18, Nr 153, poz.
1271, Nr 240, poz. 2052, z 2003 r. Nr 228, poz. 2256, z 2005 r. Nr 10, poz. 71 i Nr 169, poz. 1417.
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,17) nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajacym wspol-
ne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku
odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opdz-
nienia lotow, uchylajacym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91
(Dz.Urz. UE L 46 z 17.02.2004, s. 1),

18) nr 549/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacym ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j
(Dz.Urz. UE L 96 z 31.03.2004, s. 1),

19) nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Dz.Urz. UE L 96 z 31.03.2004, s. 10),

20) nr 551/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004 r., s.
20),

21) nr 552/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interopera-
cyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym
(Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004 r. s. 26),

22) nr 785/2004/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymo-
goéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych 1 operatoréw statkow powietrznych (Dz.Urz. UE L
138 2 30.04.2004, s. 1),

23) nr 847/2004/EWG z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie nego-
cjacji i wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych migdzy
Panstwami Cztonkowskimi a panstwami trzecimi (Dz. Urz. UE
L 157 230.04.2004, s. 7),

24) nr 1138/2004/WE z dnia 21 czerwca 2004 r. ustanawiajacym
wspolna definicjg czgsci krytycznych stref zastrzezonych w por-
tach lotniczych (Dz.Urz. UE L 221 z 21.06.2004, s. 6).”;

5) w art. 67 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym koordynacji lub organiza-
cji rozkladow lotow, o ktorej mowa w rozporzadzeniu nr 95/93/WE z dnia
18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start
lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty, nastgpuje w drodze decyzji
administracyjnej Prezesa Urzgdu.”;

6) uchyla si¢ art. 67a;
7) art. 67b otrzymuje brzmienie:

»ATt. 67b. 1. W porcie lotniczym, w ktérym wprowadzono koordynacj¢ roz-
ktadow lotow, Prezes Urzedu, zgodnie z rozporzadzeniem nr
95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspdlnoty, powotuje i odwotuje koordynatora.

2. Koordynator powinien spetnia¢ nastgpujace warunki:

1) posiada¢ wyksztalcenie wyzsze i wiedz¢ lub doswiadczenie
w zakresie planowania rozktadow lotow lub siatki potaczen,
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2) posiadac biegla znajomos$¢ jezyka polskiego 1 angielskiego,

3) nie by¢ skazany prawomocnym wyrokiem sadu za przestgp-
stwa umys$lne: karne skarbowe, przeciwko bezpieczenstwu w
komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obro-
towi gospodarczemu, obrotowi pienigdzmi 1 papierami war-
tosciowymi, prawom o0sob wykonujacych prace zarobkowa
oraz wiarygodnosci dokumentéw (wymog dobrej reputacji),

4) nie mie¢ powiazan gospodarczych oraz nie pozostawaé w
stosunku zaleznos$ci lub dominacji wobec jakiegokolwiek za-
rzadzajacego lotniskiem lub przewoznika lotniczego,

5) swoja dotychczasowa dziatalno$cia dawacé rekojmig nalezy-
tego sprawowania funkcji.

3. Jezeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o ktorych mo-
wa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio do osob dziatajacych w jej
imieniu w zakresie koordynacji rozktadow lotow oraz osob fak-
tycznie petniacych dziatalnos¢ koordynacyjna.

4. Nadzor nad dziatalno$cia koordynatora sprawuje Prezes Urzedu.”;
8) art. 67c otrzymuje brzmienie:

»Art. 67¢c. 1. Zadania koordynatora okre$la rozporzadzenie nr 95/93/WE z
dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydziela-
nia czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.

2. Koordynator dziata na witasny rachunek i nie jest przedsigbiorca
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. nr 173, poz. 1807, z
pozn. zm.”).

3. Do koordynatora stosuje si¢ przepisy dotyczace osoby prowadza-
cej pozarolnicza dzialalno§¢ gospodarcza w rozumieniu przepi-
sOw ustaw: z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 14, poz. 176, z p6zn. zm.”),
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecz-

®) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz.U. Nr 281, poz. 2777 oraz z 2005 r. Nr 33,
poz. 289, Nr 94, poz. 788, Nr 143, poz. 119, Nr 175, poz. 1460, Nr 177, poz. 1468, Nr 178, poz.
14801 Nr 179, poz. 1485.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej zostaly ogloszone w Dz. U. z 2000 r. Nr 22, poz. 270, Nr
60, poz. 703, Nr 70, poz. 816, Nr 104, poz. 1104, Nr 117, poz. 1228 i Nr 122, poz. 1324,z 2001 r.
Nr 4, poz. 27, Nr 8, poz. 64, Nr 52, poz. 539, Nr 73, poz. 764, Nr 74, poz. 784, Nr 88, poz. 961, Nr
89, poz. 968, Nr 102, poz. 1117, Nr 106, poz. 1150, Nr 110, poz. 1190, Nr 125, poz. 13631 1370 i
Nr 134, poz. 1509, z 2002 r. Nr 19, poz. 199, Nr 25, poz. 253, Nr 74, poz. 676, Nr 78, poz. 715, Nr
89, poz. 804, Nr 135, poz. 1146, Nr 141, poz. 1182, Nr 169, poz. 1384, Nr 181, poz. 1515, Nr 200,
poz. 1679 1 Nr 240, poz. 2058, z 2003 r. Nr 7, poz. 79, Nr 45, poz. 391, Nr 65, poz. 595, Nr 84, poz.
774, Nr 90, poz. 844, Nr 96, poz. 874, Nr 122, poz. 1143, Nr 135, poz. 1268, Nr 137, poz. 1302, Nr
166, poz. 1608, Nr 202, poz. 1956, Nr 222, poz. 2201, Nr 223, poz. 2217 i Nr 228, poz. 2255 oraz z
2004 r. Nr 29, poz. 257, Nr 54, poz. 535, Nr 93, poz. 894, Nr 99, poz. 1001, Nr 109, poz. 1163, Nr
116, poz. 1203, 1205 1 1207, Nr 120, poz. 1252, Nr 123, poz. 1291, Nr 151, poz. 1596, Nr 162, poz.
1691 i Nr 210, poz. 2135, Nr 263, poz. 2619 1 Nr 281, poz. 2779 1 2781 oraz z 2005 r. Nr 25, poz.
2002, Nr 30, poz. 262, Nr 85, poz. 725, Nr 86, poz. 732, Nr 90, poz. 757, Nr 102, poz. 852, Nr 143,
poz. 1199 1 1202, Nr 155, poz. 1298, Nr 164, poz. 1365 i 1366, Nr 169, poz. 1418 i 1420, Nr 177,
poz. 1468 i Nr 179, poz. 1484.
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nych (Dz. U. Nr 137, poz. 887, z pézn. zm.”), z dnia 17 grudnia
1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spo-
tecznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 39, poz. 353, z p6zn. zm.g)), z dnia
27 sierpnia 2004 r. o $wiadczeniach opieki zdrowotnej finanso-
wanych ze $rodkow publicznych (Dz. U. Nr 210, poz. 2135, z
pozn. zm.”).

4. Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szczego6lnosci koszty:
biezacej dziatalnosci koordynatora, zapewnienia niezbgdnych
urzadzen 1 pomieszczen, utrzymywania uprawnien, wynagrodzen
koordynatora oraz oséb zatrudnionych w jego biurze, pokrywane
sa z budzetu koordynatora.”;

9) po art. 67¢ dodaje sig art. 67d-67g w brzmieniu:

»Art. 67d. 1. Koszty koordynacji w porcie lotniczym pokrywane sa z optat za
koordynacje wnoszonych do budzetu koordynatora.

2. Opftaty za koordynacjg, o ktorych mowa w ust. 1, wnoszone sa
przez:

1) przewoznikoéw lotniczych — w tacznej wysokosci 50% budze-
tu koordynatora, proporcjonalnie do liczby operacji lotni-
czych wykorzystanych przez danego przewoznika lotniczego w
dwoch ostatnich sezonach rozkladowych w porcie lotniczym,

2) zarzadzajacych lotniskami, dla ktérych zostal wyznaczony
koordynator — w tacznej wysokosci 50% budzetu koordyna-
tora, proporcjonalnie do liczby operacji lotniczych podlegaja-
cych koordynacji w danym porcie lotniczym w dwoch ostatnich
sezonach rozktadowych.

3. Koordynator przedstawia Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia,
projekt budzetu koordynatora, opracowany po zasiggnig¢ciu opinii
podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2. Zatwierdzenie oraz odmo-
wa zatwierdzenia budzetu koordynatora nastgpuje w drodze decy-
zji administracyjnej.

4. Projekt budzetu, o ktérym mowa w ust. 3, przedstawia si¢ do za-
twierdzenia nie pdzniej niz na dwa miesiace przed rozpoczgciem

7 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 162, poz. 1118 i
1126, z 1999 r. Nr 26, poz. 228, Nr 60, poz. 636, Nr 72, poz. 802, Nr 78, poz. 875 i Nr 110, poz.
1256, z 2000 r. Nr 9, poz. 118, Nr 95, poz. 1041, Nr 104, poz. 1104 i Nr 119, poz. 1249, z 2001 r.
Nr 8, poz. 64, Nr 27, poz. 298, Nr 39, poz. 459, Nr 72, poz. 748, Nr 100, poz. 1080, Nr 110, poz.
1189, Nr 111, poz. 1194, Nr 130, poz. 1452 i Nr 154, poz. 1792, z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 41,
poz. 365, Nr 74, poz. 676, Nr 155, poz. 1287, Nr 169, poz. 1387, Nr 199, poz. 1673, Nr 200, poz.
1679 i Nr 241, poz. 2074, z 2003 r. Nr 56, poz. 498, Nr 65, poz. 595, Nr 135, poz. 1268, Nr 149,
poz. 1450, Nr 166, poz. 1609, Nr 170, poz. 1651, Nr 190, poz. 1864, Nr 210, poz. 2037, Nr 223,
poz. 2217 1 Nr 228, poz. 2255 oraz z 2004 r. Nr 19, poz. 177, Nr 64, poz. 593 i Nr 99, poz. 1001, Nr
121, poz. 1264, Nr 146, poz. 1546, Nr 173, poz. 1809, Nr 187, poz. 1925 i Nr 210, poz. 2135 oraz z
2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 86, poz. 732, Nr 132, poz. 1110, Nr 143, poz. 1199 i 1202, Nr 150, poz.
1248, Nr 163, poz. 1362, Nr 164, poz. 1366 i Nr 169, poz. 1412.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 64, poz. 593, Nr
99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252, Nr 121, poz. 1264, Nr 144, poz. 1530, Nr 191, poz. 1954, Nr 210,
poz. 2135 i Nr 236, poz. 2355 oraz z 2005 r. Nr 41, poz. 401, Nr167 , poz. 1397 i Nr 169, poz.
14121 1421.

% Zmiany wymienionej zostaty ogloszone w Dz.U. z 2005 r. Nr 94, poz. 788, Nr 132, poz. 1110, Nr

138, poz. 1154, Nr 157, poz. 1314, Nr 164, poz. 1366, Nr 169, poz. 1411 i Nr 179, poz. 1485.

2005-10-11



©Kancelaria Sejmu

s. 8/8

roku obrotowego, a w przypadku nowo powotanego koordynatora
— nie pdzniej niz w terminie 2 miesigcy od dnia jego powotania.

Art. 67e. 1. W porcie lotniczym, w ktérym wprowadzono organizacj¢ roz-
ktadow lotow, Prezes Urzedu, zgodnie z rozporzadzeniem
95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnotowych
zasad przydzielania czasu na start i ladowanie w portach lotni-
czych Wspolnoty, powotuje i odwotuje organizatora rozktadow
lotow.

2. Zadania organizatora rozktadow lotow okresla rozporzadzenie nr
95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnotowych
zasad przydzielania czasu na start i ladowanie w portach lotni-
czych Wspolnoty.

3. Do organizatora rozktadow lotow stosuje si¢ odpowiednio przepi-
sy art. 67b ust. 2 — 4, art. 67c ust. 2 1 3 oraz art. 67d.

Art. 67f. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozktadow lo-
tow 1 jednoczesnego wprowadzenia koordynacji rozktadow lotow,
dotychczasowy organizator rozktadow lotow staje si¢ koordyna-
torem.

2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozktadow lo-
tow 1 jednoczesnego wprowadzenia organizacji rozktadow lotow,
dotychczasowy koordynator staje si¢ organizatorem rozktadow
lotow.

3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2, dziatalno$¢ odpo-
wiednio koordynatora oraz organizatora rozktadow lotéw finan-
sowana jest z budzetu dotychczasowego.

Art. 67g. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, dla zapewnienia zasad przejrzystosci, obiektywizmu i nie-
dyskryminacji koordynacji i organizacji rozktadow lotow:

1) szczegdtowe warunki 1 sposéb powolywania i odwolywania
koordynatora i organizatora rozktadéw lotow oraz sprawo-
wania nadzoru nad ich dziatalnoscia,

2) szczegblowe zasady opracowywania i zatwierdzania budzetu
koordynatora i organizatora rozktadow lotow,

3) szczegbtowy sposob obliczania wysokosci 1 wnoszenia oplat
za koordynacjg i organizacj¢ rozktadow lotow,

4) szczegotowy sposOb postgpowania w razie zniesienia organi-
zacji 1 koordynacji rozktadow lotow.”;

10) w art. 71a uchyla si¢ ust. 6;
11) w art. 71b dodaje sig ust. 5 w brzmieniu:

»J. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do ograniczen wprowadzonych w wyniku
drobnych zmian technicznych niestwarzajacych istotnych kosztow dla uzyt-
kownikow statkow powietrznych w zadnym z portéw lotniczych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej.”;

12) w art. 71e uchyla si¢ pkt 2;
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13) w Dziale VI tytut rozdziatu 3 otrzymuje brzmienie:

»Zarzadzanie bezpieczenstwem lotow oraz badanie wypadkéw i incydentow lot-
niczych”;

14) art. 134 i 135 otrzymuja brzmienie:

»Art. 134. 1. W celu zapobiegania wypadkom 1 incydentom lotniczym Komi-
sja, o ktorej mowa w art. 17, prowadzi badania okolicznosci 1
przyczyn zaistniatych wypadkéw 1 incydentow lotniczych. Komi-
sja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie zwiazane z eksplo-
atacja statku powietrznego, ktore zaistnialo od chwili, gdy jaka-
kolwiek osoba weszla na jego poktad z zamiarem wykonania lotu,
do momentu, gdy wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie
opuscily ten statek powietrzny, 1 podczas ktorego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem $miertelnym
lub powaznego obrazenia ciata w rezultacie:

a) znajdowania si¢ na pokladzie danego statku powietrzne-
go lub

b) bezposredniego zetknigcia si¢ z jakakolwiek czgscia
statku powietrznego, w tym czes$cia, ktéra oddzielila si¢
od danego statku powietrznego, lub

c¢) bezposredniego oddzialywania strumienia gazow albo
powietrza, wywotanego przez statek powietrzny

— z wylaczeniem tych przypadkow, kiedy obrazenia ciala
powstaty z przyczyn naturalnych badz w wyniku obrazen
zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy
obrazen ciata doznaty osoby odbywajace lot bez pozwo-
lenia albo ukrywajace si¢ w miejscach, do ktérych zwy-
kle zamknigty jest dostgp dla pasazeréw i czlonkoéw za-
togi,

2) statek powietrzny zostal uszkodzony lub nastapilo zniszcze-
nie jego konstrukcji, w rezultacie czego:

a) naruszona zostala trwato$¢ konstrukcji, pogorszeniu ule-
gly techniczne lub lotne charakterystyki statku powietrz-
nego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub
wymiana uszkodzonego elementu

— z wylaczeniem przypadkow przerwy w pracy silnika stat-
ku powietrznego albo jego uszkodzenia, jesli uszkodze-
niu ulegt tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspo-
magajace albo gdy uszkodzone zostaly lopaty $migla,
koncowki skrzydta, anteny, ogumienie kol, urzadzenia
hamowania, owiewki albo gdy na pokryciu sa niewielkie
wgniecenia albo przebicia,

3) statek powietrzny zaginat lub znajduje si¢ w miejscu, do kto-
rego dostep jest niemozliwy.
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Art. 135.

. Dla celow statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktorych w

ciagu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku nastapita $mier¢,
uznaje si¢ za obrazenia ciata ze skutkiem $miertelnym.

. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony wowczas, gdy nie zo-

stalo ustalone miejsce znajdowania si¢ jego szczatkow i odwota-
no oficjalne poszukiwania.

. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy,

zwiazane z eksploatacja statku powietrznego, ktore ma wplyw lub
mogloby mie¢ wptyw na jej bezpieczenstwo.

. Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktorego okolicz-

nosci zaistnienia wskazuja, ze nieomal doszto do wypadku lotni-
czego.

. Komisja po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifi-

kuje je jako: wypadek lotniczy lub incydent lotniczy, w tym po-
wazny incydent lotniczy.

. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku powietrz-

nego objetego obowiazkiem wpisu do panstwowego rejestru cy-
wilnych statkow powietrznych jest przedmiotem badania przez
Komisjg¢. Inne incydenty lotnicze tych statkow powietrznych sa
badane odpowiednio przez uzytkownika statku powietrznego lub
panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym lub za-
rzadzajacego lotniskiem, pod nadzorem Komisji, chyba ze Prze-
wodniczacy Komisji zdecydowal o podjeciu takiego badania
przez Komisjg.

. Komisja bada wypadki 1 powazne incydenty lotnicze:

1) cywilnych statkow powietrznych na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrzne;,

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub obcych, eks-
ploatowanych przez uzytkownikow polskich poza granicami
kraju, jezeli przewiduja to umowy lub przepisy mig¢dzyna-
rodowe albo wtasciwy organ obcego panstwa przekazat Ko-
misji uprawnienie do przeprowadzenia badania, albo sam nie
podjat badania wypadku.

. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu lotniczego

statku powietrznego nieobjgtego obowiazkiem wpisu do panstwo-
wego rejestru cywilnych statkéw powietrznych, o ile zaistniat on
w okolicznos$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego badania.

. Komisja, przystgpujac do badania wypadku lub incydentu lotni-

czego, w ktérym bral udziat polski statek powietrzny lub ktory
wydarzytl si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powia-
damia:

1) Prezesa Urzedu,
2) uzytkownika statku powietrznego,

3) wladze lotnicze panstwa: rejestracji, producenta, certyfikacji,
konstruktora i wlasciciela statku powietrznego.
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6. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byl uzywany przez
0sobg nieuprawniona,

2) osoba uzywajaca statku powietrznego byta pod wplywem al-
koholu lub $rodkéw odurzajacych,

3) statek powietrzny zostal zbudowany lub byl uzytkowany nie-
zgodnie z obowiazujacymi przepisami,

4) statek powietrzny byl uzywany w wyniku przestgpstwa, w
szczegolnosci uprowadzenia

— Komisja moze odstapi¢ od badania wypadku lub incydentu
lotniczego, powiadamiajac jednocze$nie wlasciwe organy o
podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.

7. Komisja, w terminie 30 dni od dnia otrzymania informacji o za-

istnieniu wypadku lotniczego, przesyta Prezesowi Urzgdu raport
wstepny. Raport wstepny z badania powaznego incydentu lotni-
czego przekazuje si¢ w przypadku, gdy uzasadnione jest to
wzgledami bezpieczenstwa wykonywania lotow.

8. W przypadkach szczeg6lnych Komisja moze korzysta¢ z eksper-

tyz 1 opinii przygotowywanych na jej zlecenie przez wyspecjali-
zowane podmioty lub ekspertow.

9. Po zakonczeniu badania incydentu lotniczego uzytkownik statku

powietrznego, panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym
lub zarzadzajacy lotniskiem przesyla Komisji, wraz z zebrana do-
kumentacja, raport koncowy, okreslajacy w szczegoélnosci przy-
czyny 1 okolicznos$ci badanego incydentu lotniczego oraz dziata-
nia, jakie zostaly podjete lub powinny zosta¢ podjgte w celu za-
pobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci. Komisja po
analizie przedstawionych dokumentéw podejmuje stosowna
uchwate w tej sprawie.

10. Koszty, jakie powstaty w zwiazku z zabezpieczeniem, transpor-

tem i1 przechowywaniem statku powietrznego, ktory ulegt wypad-
kowi lotniczemu, lub jego czgsci, ponosi jego uzytkownik, z wy-
laczeniem kosztow zwiazanych z przeprowadzeniem przez Komi-
sj¢ badan tego sprzgtu.”;

15) po art. 135 dodaje sig art. 135a -135d w brzmieniu:

»Art. 135a. 1. Nastepujace podmioty, w ramach krajowego systemu obowiaz-

kowego zglaszania, obowiazane sa zgtasza¢ Komisji zaistnienie
zdarzenia polegajacego na przerwie w dzialaniu, wadzie, uszko-
dzeniu statku powietrznego lub jego elementu albo innej oko-
liczno$ci, ktora miata lub mogta mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
lotu:

1) uzytkownik lub dowddca statku powietrznego, w szczegolno-
$ci posiadajacego silnik turbinowy albo uzywanego do trans-
portu publicznego,

2) przedsigbiorca zajmujacy si¢ projektowaniem, produkcja, ob-
stuga lub modyfikacja statkéw powietrznych, w szczegdlno-
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$ci posiadajacych silnik turbinowy albo uzywanych do trans-
portu publicznego, a takze przeznaczonych dla nich urzadzen
lub czesci,

3) osoba podpisujaca §wiadectwa zdatnosci do lotow oraz do-
kumenty zwiazane z przegladami statkow powietrznych, w
szczegblnosci o napedzie turbinowym albo przeznaczonych
do transportu publicznego, a takze przeznaczonych do nich
urzadzen lub czesci,

4) panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym,

5) zarzadzajacy lotniskiem, w szczegdlnosci objetym rozporza-
dzeniem nr 2408/92/EWG z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu przewoznikéw lotniczych Wspolnoty do wewnatrz-
wspolnotowych tras lotniczych (Dz.Urz. UE L 240 z dnia
24.08.1992 1. s. 8),

6) podmiot wykonujacy obstuge naziemna statkdw powietrz-
nych, w szczegdlnosci w porcie lotniczym objetym rozporza-
dzeniem, o ktorym mowa w pkt 5,

7) osoba petnigca funkcje zwiazang z instalowaniem, modyfika-
cja, konserwacja, naprawami, naprawami gtdéwnymi, kontrola
w locie lub inspekcja lotniczych instalacji nawigacyjnych, za
ktorych bezpieczenstwo odpowiada nadzor lotniczy.

2. O zaistniatych zdarzeniach lotniczych Komisja powiadamia nie-

zwlocznie Prezesa Urzedu.

. Zgloszeniu, o ktorym mowa w ust. 1, podlegaja zdarzenia doty-

czace statku powietrznego eksploatowanego przez przedsigbior-
stwo majace siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
chocéby zaistniaty poza tym terytorium.

. Pracodawca nie moze w zaden sposob dyskryminowaé pracowni-

ka, ktory dokonat zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 11 3.

. Z zachowaniem przepisOw prawa karnego, nie wszczyna si¢ po-

stgpowania w odniesieniu do naruszen prawa popetionych z wi-
ny nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa,
o ktérych dowiedziano si¢ tylko na podstawie zgloszenia dokona-
nego zgodnie z systemem obowiazkowego zglaszania, o ktorym
mowa w ust. 2-4,.

Art. 135b. 1. Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane w ramach

systemu obowiazkowego zglaszania gromadzone sa przez Pre-
zesa Urzgdu w bazie danych. W bazie danych nie rejestruje si¢
nazwisk ani adres6w osob.

2. Z bazy danych korzystaja niezaleznie, w zakresie ich kompeten-

cji, Prezes Urzedu oraz Komisja. Z bazy danych moga korzysta¢
takze wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
1 Komisja Europejska, jako podmioty uczestniczace w systemie
wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

. Informacje zebrane w bazie danych podlegaja ochronie zgodnie z

przepisami ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych
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osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926 1 Nr 153, poz.
1271 oraz z 2004 r. Nr 25, poz. 219 1 Nr 33, poz. 285).

4. Dla zapewnienia wlasciwej poufnosci rozpowszechniania infor-
macji, o ktorych mowa w ust. 1, udostgpnianie zainteresowanym
podmiotom tych informacji odbywa si¢ zgodnie z warunkami
oraz procedurami ustalonymi przez Komisj¢ Europejska.

5. Prezes Urzedu publikuje corocznie, z zapewnieniem ochrony da-
nych osobowych, informacje o stanie bezpieczenstwa lotow w
lotnictwie cywilnym, zawierajace dane o zdarzeniach zebrane
w systemie obowiazkowego zgltaszania.

Art. 135c. 1. Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ dobrowolny i poufny system,
ktéry umozliwi zgtaszanie, zbieranie i analizowanie informacji o
zaobserwowanych w lotnictwie cywilnym nieprawidtowosciach,
ktére nie wymagaja zglaszania obowiazkowego, ale ktore zgla-
szajacy odczuwa jako biezace lub potencjalne zagrozenie bezpie-
czenstwa lotow.

2. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa lotoéw, z usuni¢tymi dany-
mi osobowymi, jest przechowywana i udostgpniana wszystkim
podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa lotow.

3. O wprowadzeniu systemu, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzg-
du powiadamia w formie obwieszczenia, podlegajacego publika-
cji w Dzienniku Urzgdowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Art. 135d. Uzytkownicy statkow powietrznych objetych obowiazkiem reje-
stracji sktadaja Prezesowi Urzedu sprawozdania, za rok ubiegly, z
wykonywania zadan lotniczych, z uwzglednieniem zaistnialych
zdarzen lotniczych, w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku.”;

16) w art. 136 dodaje sig ust. 4 w brzmieniu:

»4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzor legitymacji cztonka Komisji 1 upowaznienia dla osob, o ktérych mowa
w ust. 3, majac na uwadze, w szczego6lnosci, dane niezbgdne do identy-
fikacji tych os6b.”;
17) w art. 137 ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,,0. Wspolpraca, o ktorej mowa w ust. 5, obejmuje w szczegdlnosci wzajemne prze-
kazywanie zawiadomien o wypadkach i zwiazanych z nimi informacji, zabez-
pieczanie dowoddéw i mienia, udziat obserwatoréw w badaniu wypadkow, eks-

pertyzy i inng pomoc techniczng oraz przekazywanie sprawozdan z badania wy-
padkow.”;

18) art. 138 1 139 otrzymuja brzmienie:

»Art. 138. 1. Po zakofczeniu badania Komisja sporzadza raport koncowy i
podejmuje uchwate w tym zakresie.

2. Komisja przedstawia raport, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z
uchwata i1 zebrana dokumentacja ministrowi wlasciwemu do
spraw transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje, w terminie 14
dni, Prezesowi Urzedu do wykorzystania raport koncowy wraz z
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uchwata w celu analizy 1 podjecia stosownych dziatan, o ktorych
mowa w art. 21 ust. 2 pkt 151 18.

. W razie ujawnienia nowych faktow mogacych mie¢ wpltyw na

ustalenie przyczyn i okolicznosci wypadku lub incydentu lotni-
czego, minister wlasciwy do spraw transportu moze zleci¢ Komi-
sji wznowienie juz zakonczonego badania.

. Przewodniczacy Komisji przedstawia ministrowi wlasciwemu do

spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatalnosci Komisji.

Art. 139. Minister wtasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie popra-

we stanu bezpieczenstwa lotniczego, okresli, w drodze rozporza-
dzenia, z uwzglednieniem przepisOw migdzynarodowych i innych
wymagan wiasciwych organizacji mi¢dzynarodowych:

1) szczegdlowy sposob postepowania przy badaniu wypadkow i
incydentow lotniczych,

2) warunki 1 tryb udostgpniania oraz publikowania raportow
koncowych i zalecen Komisji,

3) warunki 1 tryb przekazywania i udostgpniania raportow
wstgpnych 1informacji o wypadkach 1 incydentach lotni-
czych,

4) sposob dziatania systemu obowiazkowego zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym i sposéb prowadzenia bazy danych o
zdarzeniach lotniczych,

5) warunki i sposob dziatania systemu dobrowolnego zgtaszania
o zdarzeniach lotniczych, jednostki lotnictwa cywilnego wia-
sciwe do przyjmowania takich poufnych zgloszen, sposob
zapewnienia ochrony danych osobowych z tym zwiazanych
oraz formg i sposob udostgpnienia tych informacji,

6) wykaz przyktadowych zdarzen podlegajacych obowiazko-
wemu zglaszaniu,

7) wykaz przyktadowych powaznych incydentéw lotniczych.”;

19) w art. 160 w ust. 3 w pkt 7 na koncu zdania kropkg zastgpuje si¢ przecinkiem i
dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

,»3) zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z art. 7 rozporzadzenia nr
550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawi-
gacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j.”;

20) art. 191 1 192 otrzymuja brzmienie:

»Art. 191. 1. Polski przewoznik lotniczy moze wykonywac przewozy lotnicze

w zakresie 1 na warunkach okreslonych w certyfikacie i koncesji,
z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

. Upowaznienia do wykonywania przewozow regularnych lub serii

przewozow nieregularnych na okreslonych trasach lub obszarach
udziela polskiemu przewoznikowi lotniczemu Prezes Urzgdu w
drodze odrebnej decyzji administracyjne;.
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3. Jezeli wymagaja tego umowy mig¢dzynarodowe lub prawo pan-

stwa, w ktorego granicach maja by¢ wykonywane przewozy lot-
nicze, Prezes Urzedu dokonuje wyznaczenia, niezaleznie od upo-
waznienia, o ktorym mowa w ust. 2, polskich przewoznikéw lot-
niczych uprawnionych do wykonywania przewozéw na okreslo-
nych trasach lub obszarach tego panstwa, informujac o tym jego
wlasciwy organ.

. Przy upowaznianiu i wyznaczaniu polskich przewoznikow lotni-

czych uwzglednia si¢ interes publiczny oraz potrzeby rozwoju
polskiego transportu.

. Prezes Urzedu moze odmowi¢ upowaznienia lub wyznaczenia

ubiegajacemu si¢ o nie polskiemu przewoznikowi lotniczemu al-
bo ograniczy¢ je — w szczegdlnosci w odniesieniu do oferowane;j
zdolnos$ci przewozowej — w przypadkach, gdy:

1) jest to konieczne ze wzglgdu na ograniczenia wynikajace z
umow lub przepiséw migdzynarodowych,

2) jest to uzasadnione w celu uniknigcia powaznego ogranicze-
nia mozliwosci skutecznego konkurowania polskich prze-
woznikow lotniczych z przewoznikami lotniczymi innymi niz
okresleni w ust. 11 art. 192a ust. 1,

3) jest to uzasadnione potrzeba umozliwienia optacalnosci regu-
larnych przewozéw na linii lotniczej juz obstugiwanej, na
ktérej nie ma potrzeby zwigkszenia oferowanej zdolnosci
przewozowej,

4) wykonywanie lotéw regularnych na danej linii zostalo juz
wczesniej powierzone innemu przewoznikowi lotniczemu na
zasadzie obowiazku uzyteczno$ci publiczne;.

6. Jezeli o upowaznienie lub wyznaczenie, o ktorych mowa w ust. 2

1 3, wystepuje dwu lub wigcej przewoznikéw lotniczych ubiega-
jacych si¢ oupowaznienie lub wyznaczenie do wykonywania
przewozow lotniczych na tej samej trasie, w przypadku ograni-
czonych praw przewozowych, Prezes Urzedu podejmuje decyzje
0 wyborze przewoznika po przeprowadzeniu konkursu, w ktorym
jako kryteria oceny przyjmuje sig:

1) zdolno$¢ do zapewnienia przez przewoznika wlasciwego po-
ziomu ustug i konkurencyjnego poziomu optat za przewozy
oraz, w przypadku przewozéw mig¢dzynarodowych, skutecz-
nego konkurowania z innymi przewoznikami lotniczymi niz
okreslono w ust. 1 iart. 192a ust. 1,

2) wczesniej poniesione naklady i dotychczas osiagane przez
niego wyniki ekonomiczne.

. Procedur¢ konkursowa, o ktorej mowa w ust. 6, przeprowadza si¢

z poszanowaniem nabytych wczeéniej przez przewoznikéw lotni-
czych praw do wykonywania przewozow na tej trasie.

. Upowaznienie lub wyznaczenie, ktore zostato udzielone w wyni-

ku konkursu, o ktorym mowa w ust. 6, moze by¢ cofnigte w razie
stwierdzenia, ze przewoznik lotniczy:
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1) nie rozpoczal wykonywania przewozow lotniczych do konca
sezonu rozktadowego nastgpujacego po sezonie, w ktorym
upowaznienie zostalo mu przyznane,

2) przerwal wykonywanie przewozow lotniczych, do ktorych
zostal upowazniony, i nie wznowit ich w czasie dwdch naste-
pujacych po sobie sezonach rozktadowych

- chyba ze udowodni, iz niewykonywanie przewozow lotni-
czych bylo nastgpstwem okolicznosci, na ktére nie mial

wplywu.

9. Upowaznienie lub wyznaczenie, ktore zostalo udzielone w wyni-
ku konkursu, o ktorym mowa w ust. 6, moze by¢ cofnigte na pi-
semny wniosek przewoznika lotniczego zlozony do Prezesa
Urzedu, informujacy o rezygnacji z korzystania z przyznanych
przewoznikowi praw przewozowych.

10. Upowaznienie lub wyznaczenie moze by¢ cofnigte lub ograni-
czone w razie stwierdzenia, ze przewoznik lotniczy nie stosuje si¢
do przepisoOw dotyczacych przewozu lotniczego.

11. Przewoznik lotniczy jest obowiazany zawiadomi¢ Prezesa Urzg-
du, z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni, o planowanym zaprze-
staniu wykonywania regularnego przewozu na trasie, do obstugi
ktorej zostat upowazniony lub wyznaczony, podajac jego przy-
czyng.

12. Upowaznienie, jego odmowa, ograniczenie i cofnigcie nastgpuje
w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 192. 1. Decyzje w sprawie upowaznienia i wyznaczenia, o ktérych mowa
w art. 191 ust. 2 1 3, wydaje si¢ na wniosek przewoznika lotnicze-

go.

2. Wniosek o udzielenie upowaznienia i wyznaczenia powinien by¢
ztozony Prezesowi Urzg¢du w terminie nie krotszym niz:

1) 30 dni przed planowanym dniem rozpoczgcia regularnego
przewozu,

2) 14 dni przed planowanym dniem rozpoczgcia serii nieregu-
larnych lotéw handlowych.

3. Wniosek o udzielenie upowaznienia i wyznaczenia powinien za-
wiera¢ informacje dotyczace:

1) trasy, rodzaju przewozu, oferowanej zdolno$ci przewozowe;j,
czestotliwosci lotow, typow statkow powietrznych oraz

2) prognozy przewozow 1 przewidywanej rentownosci potacze-
nia — w przypadku ubiegania si¢ o udzielenie upowaznienia
do wykonywania przewozu regularnego na okreslonych tra-
sach.”;

21) po art. 192 dodaje sig art. 192a w brzmieniu:

»Art. 192a. 1. Przewoznik lotniczy bgdacy przedsigbiorca zagranicznym z pan-
stwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, ustanowiony na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z Traktatem o usta-
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22) w art. 200:

nowieniu Wspdlnot Europejskich, moze wykonywaé przewozy
lotnicze pomigdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim
po uzyskaniu upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2,
oraz wyznaczenia, o ktérym mowa w art. 191 ust. 3. Przepisy
art. 191 1 192 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Do wniosku o udzielenie upowaznienia i wyznaczenia, o ktérym

mowa w ust. 1, dotacza si¢ nastgpujace dokumenty:

1) koncesj¢ na wykonywanie przewozu lotniczego wydana
przez wlasciwy organ danego panstwa,

2) certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez wilasciwy
organ danego panstwa,

3) polis¢ ubezpieczeniowa lub certyfikat ubezpieczeniowy
stwierdzajacy ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody zwiazane z eksploatacja statkow powietrznych,
przewozem lotniczym pasazeréw, bagazu, towarow 1 poczty
oraz, w stosunku do 0sdb trzecich, zgodny z przepisami pol-
skimi 1 migdzynarodowymi,

4) odpis z wlasciwego rejestru,

5) liste taryf, ktore bgda stosowane na danej trasie, tacznie z wa-
runkami ich stosowania, o ktorych mowa w art. 198,

6) program ochrony przewoznika zatwierdzony przez wlasciwa
dla danego panstwa wiadzg lotnicza.”;

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Szczegodtowe zasady dotyczace postgpowania w przypadkach, o ktérych
mowa w rozporzadzeniu nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. usta-
nawiajacym wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w
przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
opoznienia lotéw, uchylajacym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91, a w
szczegblnosci pierwszenstwa przyjmowania pasazerow, zwrotu oplaty
za niewykonany przew6z, wysokosci i sposobu wyplaty rekompensaty
oraz §wiadczen na rzecz pasazerow niezabranych do przewozu (Dz.Urz.
UE L 46 z dnia 17.02. 2004 r., s. 1), powinny by¢ okreslone w regula-
minie, o ktorym mowa w art. 205 ust. 3, albo w przepisach przewoznika
wydanych i udostgpnionych pasazerom.”,

b) uchyla sig ust. 4;

23) po dziale X dodaje si¢ dzial Xa w brzmieniu:

,Dzial Xa

Ochrona praw pasazerow

Art. 205a. 1. Prezes Urzedu kontroluje przestrzeganie przepiséw rozporzadze-

nia nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajacego
wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przy-
padku odmowy przyjgcia na poklad albo odwotania lub duzego
opoznienia lotdw, uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr
295/91, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 261/2004/WE”, w
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zakresie przestrzegania praw pasazeroOw lotniczych, a w szcze-
gblnosci rozpatrywanie skarg, o ktérych mowa w art. 16 ust. 2 te-
go rozporzadzenia.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, wykonuje wyodrgbniona ko-
morka organizacyjna Urzedu Lotnictwa Cywilnego — Komisja
Ochrony Praw Pasazerow.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszaja zadan i kompetencji Prezesa
Urzgdu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, o ktorych mowa w
przepisach ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o ochronie konku-
ren(‘ij;)i) 1 konsumentow (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 804, z p6zn.
zm. 7).

Art. 205b. 1. W razie zlozenia skargi, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2 rozporza-
dzenia nr 261/2004/WE, Prezes Urzedu stwierdza, w drodze de-
cyzji administracyjne;j:

1) brak naruszenia prawa przez przewoznika lotniczego albo

2) naruszenie prawa przez przewoznika lotniczego, okreslajac
zakres nieprawidlowos$ci oraz termin ich usunigcia.

2. Do skargi, o ktérej mowa w ust. 1, pasazer powinien zalaczy¢ na-
stepujace dokumenty:

1) kopig skargi skierowanej do przewoznika,

2) odpowiedz przewoznika na skarge pasazera — jezeli zostata
udzielona,

3) potwierdzona rezerwacj¢ na dany lot.

3. Cigzar udowodnienia, ze uprawnienia przystugujace pasazerowi,
w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub
opo6znienia lotu, zgodnie z rozporzadzeniem nr 261/2004/WE, nie
zostaly naruszone obciaza przewoznika lotniczego.

Art. 205¢. 1. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, natozy¢
na przewoznika lotniczego karg pieni¢zna, jezeli przewoznik ten:

1) wbrew art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 261/2004/WE zanie-
dbal obowiazku wezwania ochotnikéw do rezygnacji z ich
rezerwacji — w wysoko$ci stanowiacej rownowarto$¢ od 1
000 do 2500 euro,

2) wbrew art. 7 rozporzadzenia nr 261/2004/WE zaniedbal
obowiazku wyptaty odszkodowania — w wysokosci stanowia-
cej rownowarto$¢ od 1 000 do 20 000 euro,

3) wbrew art. 8 rozporzadzenia nr 261/2004/WE zaniedbat
obowiazku zwrotu naleznos$ci lub zmiany planu podrozy — w
wysokosci stanowiacej rownowarto$¢ od 5 000 do 20 000 eu-
10,

19 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. Nr 170, poz. 1652, z
2004 r. Nr 93, poz. 891 i Nr 96, poz. 959 oraz z 2005 r. Nr 163, poz. 1362.
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24) w art. 225a:

4) wbrew art. 9 rozporzadzenia nr 261/2004/WE zaniedbat
obowiazku opieki — w wysokosci stanowiacej rownowartos¢
od 1 000 do 10 000 euro,

5) wbrew art. 10 rozporzadzenia nr261/2004/WE zaniedbat
obowiazku zwrotu czgsci ceny biletu w razie umieszczenia

w klasie nizszej — w wysokosci stanowiacej rownowarto$¢ od
1 000 do 5 000 euro,

6) wbrew art. 14 rozporzadzenia nr261/2004/WE zaniedbat
obowiazku informowania pasazerow o przyslugujacych im
prawach — w wysokosci stanowiacej roOwnowarto$¢ od
5000 do 25 000 euro

— z zastrzezeniem przepisow ust. 2-4.

2. Kara, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze by¢ wyzsza niz 5% przy-

chodu osiagnigtego przez przewoznika lotniczego w roku rozli-
czeniowym poprzedzajacym rok natozenia kary.

. Jezeli przewoznik lotniczy powstal w wyniku polaczenia lub

przeksztatcenia dwoch lub wigcej przedsigbiorcow, przepis ust. 2
stosuje si¢ odpowiednio do przychodu osiagnigtego tacznie przez
tych przedsigbiorcow.

. Jezeli przewoznik lotniczy nie osiagnat przychodu w roku rozli-

czeniowym poprzedzajacym rok natozenia kary, kara, o ktorej
mowa w ust. 1, nie moze przekracza¢ wysokos$ci pigcdziesigcio-
krotnego przecig¢tnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej w
poprzednim roku kalendarzowym, oglaszanego przez Prezesa
Gtownego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Fun-
duszu Ubezpieczen Spotecznych.”;

a) w zdaniu wstepnym wyrazy ,,art. 71b-71d” zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 71c

ust. 17,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) W okresie, o ktérym mowa w pkt 1, byly zarejestrowane we wtasci-
wym rejestrze panstwa rozwijajacego si¢ i1 nadal sa uzytkowane przez
osobg fizyczna zamieszkala w tym kraju, jednostke organizacyjna nie-
posiadajaca osobowosci prawnej lub osobg prawna z siedziba w tym
kraju.”.

Art. 2.

1. Do czasu wprowadzenia koordynacji lub organizacji rozktadéw lotow i powota-
nia koordynatora lub organizatora rozktadow lotow zgodnie z przepisami usta-
wy, o ktérej mowa w art. 1, w portach lotniczych, w ktérych do dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy wykonywane byty czynno$ci z zakresu koordynacji lub
organizacji rozktadéw lotow, zadania okreslone w niniejszej ustawie dla koor-
dynatora lub organizatora rozktadéw lotow wykonuje osoba wyznaczona przez
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, nie dtuzej jednak niz do dnia 1 lipca 2006

r.
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2. Do osoby, o ktorej mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy okreslajace zadania koor-
dynatora lub organizatora rozktadow lotow, z wytaczeniem art. 67b ust. 2, art.
67c ust. 2 - 4 1 art. 67e ust. 1 1 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa.

Art. 3.

1. Przepisy art. 67d ustawy, o ktérej mowa w art. 1, stosuje si¢ od dnia powotania
koordynatora lub organizatora rozktadow lotow, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

2. Kosztami koordynacji lub organizacji rozktadow lotow objgte sa loty wykony-
wane przez przewoznikow lotniczych od dnia wej$cia niniejszej ustawy w zycie.

3. W przypadku gdy okres od wej$cia w zycie niniejszej ustawy do powotania ko-
ordynatora lub organizatora rozktadéw lotow jest krétszy niz dwa sezony roz-
ktadowe, optaty za koordynacj¢ lub organizacj¢ rozktadow lotow naliczane sa
proporcjonalnie do liczby lotéw w tym okresie.

Art. 4.

1. Akty wykonawcze wydane na podstawie upowaznien zawartych w ustawie,
o ktoérej mowa w art. 1, zmienianych niniejsza ustawa, zachowuja moc do czasu
wydania aktow wykonawczych na podstawie upowaznien w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz do dnia 1 lipca 2006 r.

2. Zachowane w mocy przepisy wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢
zmieniane przez ministra wlasciwego do spraw transportu, w drodze rozporza-
dzenia, w granicach okreslonych w art. 18 ust. 3 oraz w art. 139 ustawy, o ktorej
mowa w art. 1, w ich dotychczasowym brzmieniu.

3. Postepowania wszczete w sprawach zdarzen lotniczych z udziatem statkow po-
wietrznych niepodlegajacych obowiazkowi wpisu do panstwowego rejestru cy-
wilnych statkdw powietrznych Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych moze umorzy¢ za zgoda uzytkownika statku powietrznego.

4. Obowiazek przestania Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego raportéw wstep-
nych, o ktorych mowa w art. 1 pkt 14, w zakresie badan niezakonczonych, Pan-
stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych powinna zrealizowaé nie poz-
niej niz w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscie w zycie ustawy.

5. Przewodniczacy, zastepcy przewodniczacego 1 pozostali cztonkowie Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych staja si¢ cztonkami Komisji w rozu-
mieniu niniejszej ustawy.

6. Z osobami, o ktorych mowa w ust. 5, zawiera si¢ Umowe o pracg na czas nie-
okreslony.

Art. 5.

W odniesieniu do przewoznikow lotniczych bgdacych przedsigbiorcami zagranicz-
nymi z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, ustanowionymi na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej zgodnie z Traktatem o ustanowieniu Wspdlnot Europejskich,
przepisy art. 191 ust. 6 - 9 stosuje si¢ od dnia 26 marca 2006 r.
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Art. 6.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem przepi-
sow art. 1 pkt 1-3 i art. 4 ust. 5 — ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2006 r.
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