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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | BUDOWNICTWA"

z dnia 15 grudnia 2005 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie podziatu i szczegétowych zasad korzystania z polskiej przestrzeni
powietrznej oraz sposobéw wspétdziatania paristwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym
z cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego

Na podstawie art. 121 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca i wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lot-
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, niczego (Dz. U. Nr 44, poz. 413) wprowadza si¢ naste-
z poin. zm.?) zarzadza sig, co nastepuje: pujace zmiany:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

1) w & 1 dodaje sie ust. 3i 4 w brzmieniu:

z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie podziatu i szczegoto- 3. FIR Warszawa obejmuje przestrzen powietrzna

wych zasad korzystania z polskiej przestrzeni po-
wietrznej oraz sposobow wspétdziatania panstwowe-
go organu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi

N Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem admi-
nistracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia
31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczeg6lowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U.
Nr 220, poz. 1900).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
22003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96,
poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173,
poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757,
Nr 163, poz. 1362, Nr 175, poz. 1462 i Nr 180, poz. 1490.

nad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz

cze$é przestrzeni powietrznej przydzielonej

przez ICAO nad Morzem Battyckim, ktéra jest
wyznaczona linig taczaca punkty o nastepuja-
cych wspétrzednych geograficznych:

1) 54°27'28,03"N 019°24'15,02"E — miejsce
styku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej
na ladzie z brzegiem Morza Battyckiego,

2) 54°36'14,03”N 019°24'15,02"E,

3) 55°50'58,98”"N 017°32'52,80"E,

4) 54°54'58,84"N 015°561'52,92"E,

5) 54°55'00,00"N 015°08'07,00"E — od tego
punktu fuk kota o promieniu 30 km zakreslo-
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nego z ARP Rone (55°04'04”N 014°44'48"E)
do punktu, o ktérym mowa w pkt 6,

6) 54°565'00”N 014°21"17"E,
7) 54°07°38”N 014°15’17"E,
8) 54°07'34"N 014°12'05"E,
9) 53°59'16”N 014°14'32"E,

10) 53°65'40"N 014°13'34"E — miejsce styku
polsko-niemieckiej granicy panstwowej na
ladzie z brzegiem Morza Battyckiego

— dalej wzdtuz linii stanowiacej ladowa grani-
ce panstwowg Rzeczypospolitej Polskie;j.

4. Granice pionowa FIR Warszawa wyznacza sie
od powierzchni ziemi lub wody do FL 460.";

2)w § 2:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

»6) ARL — Agencje Ruchu Lotniczego — pan-
stwowy organ zarzadzania ruchem lotni-
czym;”,

b) pkt 8—10 otrzymuja brzmienie:

»8) ATC (Air Traffic Control) — kontrole ruchu
lotniczego zwiazang z zapewnieniem stuzby
kontroli lotniska, zblizania i obszaru;

9) ATFM (Air Traffic Flow Management) — za-
rzadzanie przeptywem ruchu lotniczego —
stuzbe ustanowiong dla zapewnienia bez-
piecznego, sprawnego i uporzagdkowanego
przeptywu ruchu lotniczego oraz zabezpie-
czenia organéw ATC przed przekraczaniem
ich wydolnosci;

10) ATM (Air Traffic Management) — zarzadza-
nie ruchem lotniczym — ogét dziatan zwia-
zanych z zapewnianiem stuzby ruchu lotni-
czego, zarzadzaniem przeptywem ruchu lot-
niczego i zarzadzaniem przestrzenia po-
wietrzng;”,

c) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

»12) ATS (Air Traffic Services) — stuzby ruchu
lotniczego zwiazane z zapewnieniem stuz-
by kontroli ruchu lotniczego, stuzby infor-
macji powietrznej i stuzby alarmowej;”,

d) dodaje si¢ pkt 45—51 w brzmieniu:

~45) ATFMEXEMPTAPPROVED — status lotu
statku powietrznego, uprawnionego do
wytaczenia z ograniczen ATFM, niezaleznie
od innych stosowanych statusdw;

46) EMER — status lotu statku powietrznego
w niebezpieczenstwie;

47) GARDA — hasto, na jakie statek powietrz-
ny lotnictwa stuzb porzadku publicznego
wykonuje zadania zwiagzane z bezpieczen-
stwem powszechnym, porzadkiem pu-
blicznym i ochrona granicy panstwowej;

48) IFR (Instrument Flight Rules) — przepisy
wykonywania lotéw wedtug wskazan przy-
rzadoéw;

49) SAR (Search and Rescue) — status lotu
statku powietrznego wykonujacego lot
w akcji poszukiwawczo-ratowniczej;

50) SSRL SZ RP — Szefostwo Stuzby Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej (wojskowy organ zarzadzania ru-
chem lotniczym);

51) VFR (Visual Flight Rules) — przepisy wyko-
nywania lotu z widocznoscia.”;

3)w§3
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

~4. Projekt statych i warunkowych drég lotni-
czych opracowywany jest przez ARL
w uzgodnieniu z SSRL SZ RP i podlega za-
twierdzeniu przez Prezesa ULC.”,

b) po ust. 5 dodaje sie ust. 5a—5¢ w brzmieniu:

»Ba. Projekty strefy kontrolowanej lotniska
(CTR), strefy kontrolowanej lotniska woj-
skowego (MCTR), rejonu kontrolowanego
lotniska (TMA) oraz rejonu kontrolowane-
go lotniska wojskowego (MTMA) opraco-
wywane sg przez ARL w uzgodnieniu
z SSRL SZ RP i podlegaja zatwierdzeniu
przez Prezesa ULC.

5b. W przypadku zawieszenia lub zakoficzenia
petnienia stuzby ATC w rejonie TMA albo
w strefie kontrolowanej lotniska (CTR) —
rejon ten albo ta strefa ulega likwidagji,
a jej przestrzen powietrzna przyjmuje klase
odpowiednig do zapewnianej stuzby ruchu
lotniczego.

5¢c. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5b,
w rejonie MTMA albo strefie kontrolowa-
nej lotniska wojskowego (MCTR) — rejon
ten albo ta strefa ulega likwidacji, a jej
przestrzen powietrzna przyjmuje klase od-
powiednia do zapewnianej stuzby ruchu
lotniczego.”,

c) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

«6. Strukture przestrzeni kontrolowanej oraz jej
zmiany publikuje sie w AIP Polska.”;

4) w § 4 dotychczasowa tre$¢ oznacza sie jako ust. 1
oraz dodaje sig ust. 2 i 3 w brzmieniu:

»2. Strefy ruchu lotniskowego ATZ i MATZ opraco-
wywane s3 przez ARL w uzgodnieniu
z SSRL SZ RP i podlegaja zatwierdzeniu przez
Prezesa ULC.

3. Dopuszcza sie utworzenie strefy ATZ lub MATZ
w geograficznych granicach odpowiedniego
CTR lub MCTR, w ktérym zawieszono stuzbe
kontroli ruchu lotniczego.”;

BYw 8§ 7:

a) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

«1. Strefy czasowo wydzielone (TSA), strefy
czasowo rezerwowane (TRA), rejony lotéw
po obu stronach granicy panstwa (CBA)
i trasy TFR sg wydzielane przez ARL
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w uzgodnieniu z SSRL SZ RP i podlegaja za-
twierdzeniu przez Prezesa ULC.”,

b) po ust. 9 dodaje sie ust. 9a i 9b w brzmieniu:

»9a. ARL w uzgodnieniu z SSRL SZ RP moze
wyznaczy¢ okresowe struktury przestrzeni
powietrznej w postaci stref dla potrzeb
¢wiczen, zawodow lub pokazdw lotniczych.

9b. Strefy, o ktérych mowa w ust. 9a, wyzna-
cza sie na wniosek organizatora przedsieg-
wzigcia zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r.
w sprawie ograniczen lotdw na czas nie
dtuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 183,
poz. 1794) i publikuje sie¢ w Suplemencie do
AIP Polska lub w formie NOTAM.”;

6) w 8 9 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. State trasy lotnictwa wojskowego (MRT) obej-
muja cze$é polskiej przestrzeni powietrznej FIR
Warszawa wydzielonej, w postaci korytarza
o okreslonych wymiarach, przez ARL w uzgod-
nieniu z SSRL SZ RP i podlegaja zatwierdzeniu
przez Prezesa ULC.";

7w § 12
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

«2. Przepiséw ust. 1 nie stosuje si¢ do lotéw
wykonywanych zgodnie z przepisami o wy-
konywaniu lotéw z widocznoscia w prze-
strzeni powietrznej klasy G, z wyjatkiem lo-
téw wykonywanych przez wojskowe statki
powietrzne z predko$cia wigkszg niz 250 we-
ztéw na zasadach okreslonych w przepisach
w sprawie szczegdtowych technicznych
przepiséw ruchu lotniczego.”,

b) dodaje sie ust. 5 w brzmieniu:

.b. Nie wymaga sie uzyskania zezwolenia,
o ktérym mowa w ust. 4, w stosunku do
statkow powietrznych lotnictwa stuzb po-
rzadku publicznego wykonujacych lot na ha-
sto GARDA, pod warunkiem uzgodnienia
wilotu do tych stref z uprawnionymi organa-
mi stuzby ruchu lotniczego. Hasto GARDA
jest wpisywane do planu lotu lub zgtaszane
organom stuzb ruchu lotniczego drogg ra-
diows.”;

8) w § 13 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

«2. Strefy niebezpieczne (D) sg wyznaczane przez
ARL na wniosek i w porozumieniu
z SSRL SZ RP, podlegajg zatwierdzeniu przez
Prezesa ULC i sa publikowane w AIP Polska.”;

9) po rozdziale 4 dodaje sie rozdziat 4a w brzmieniu:
~Rozdziat 4a
Zasady uzytkowania polskiej przestrzeni
powietrznej przez statki powietrzne z przyznanym
statusem

§ 21a. 1. Wszystkich uzytkownikow przestrzeni po-
wietrznej FIR Warszawa, zaréwno w ru-

§ 21b.

§ 21c.

§ 21d.

§ 21e.

§ 21f.

chu krajowym, jak i miedzynarodowym
w lotach wykonywanych zgodnie z VFR
i IFR obowiazujag procedury zgtaszania
statusu lotu statku powietrznego publiko-
wane przez ARL w AIP Polska.

2. Okreslenie statusu statku powietrznego

wpisuje sig¢ do planu lotu.

Statek powietrzny wykonujacy lot w mi-
sjach oficjalnych, na ktorego poktadzie znaj-
duja sie:

1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskie;j,
2) Prezes Rady Ministréw,

3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Pol-
skiej,

4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Pol-
skiej,

5) ich odpowiednicy zagraniczni

— posiada status HEAD.

1. Paristwowe i cywilne statki powietrzne
wykonujgce loty w misjach wojskowych,
policyjnych, celnych lub Strazy Granicz-
nej posiadaja status STATE.

2. W przypadku misji wymagajacej zwolnie-
nia z ograniczen ATFM operator statku
powietrznego moze otrzymaé status
ATFMEXEMPTAPPROVED od uprawnio-
nego w tych sprawach organu sfuzby ru-
chu lotniczego po zgtoszeniu w miare
mozliwosci na trzy godziny przed iotem.

Statki powietrzne uczestniczace w akcji po-
szukiwawczo-ratowniczej posiadajg status
SAR, ktéry moze by¢ takze zgtoszony przez
zatoge organowi stuzby ruchu lotniczego
droga radiowa.

1. Statki powietrzne biorace udziat w akcji
humanitarnej posiadajg status HUM.

2. W przypadku wykonywania misji wyma-
gajacej wylaczenia z ograniczen ATFM,
operator statku powietrznego moze uzy-
skaé status ATFMEXEMPTAPPROVED od
uprawnionego w tych sprawach organu
stuzby ruchu lotniczego po zgtoszeniu na
minimum trzy godziny przed lotem.

1. Statki powietrzne wykonujace lot w celu
niesienia pomocy medycznej, zgtoszony
przez odpowiednie stuzby medyczne, po-
siadajg status HOSP.

2. W przypadku wykonywania lotu z cho-
rym w stanie krytycznym lub poddawa-
nym reanimacji, co wymaga wytgaczenia
z ograniczen ATFM, operator statku po-
wietrznego moze  uzyskaé  status
ATFMEXEMPTAPPROVED od uprawnio-
nego w tych sprawach organu stuzby ru-
chu lotniczego, po zgfoszeniu w miare
mozliwosci na trzy godziny przed lotem.
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§ 21g.

§ 21h.

§ 21i.

Statki powietrzne wykonujace lot wymaga-
jacy szczegolnej ochrony z osobisto$ciami
zagranicznymi lub wykonujace misje o waz-
nym znaczeniu operacyjnym lub przewozia-
ce szczegolnie niebezpieczne tadunki moga
uzyska¢ status PROTECTED i organy stuzby
ruchu lotniczego powinny otrzyma¢ infor-
macje o statusie od sfuzb podlegtych mini-
strowi wilasciwemu do spraw wewnetrz-
nych po zgtoszeniu na minimum trzy godzi-
ny przed lotem.

Statki powietrzne wykonujace lot o statusie
HEAD, EMER i SAR s3a wytaczane z ograni-
czen ATFM automatycznie.

W przypadkach, o ktérych mowa w § 21e—21g,
ARL o wydaniu zezwolenia na stosowanie
statusu ATFMEXEMPTAPPROVED nie-

§ 21].

zwlocznie informuje Dyzurng Stuzbe Ope-
racyjna Centrum Operacji Powietrznych.

ARL jest obowigzany do rozpatrywania
przypadkéw uzycia statusu EMER i SAR
zgodnie z wymaganiami ESARR 2 wprowa-
dzonymi do stosowania przez rozporzadze-
nie Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdzier-
nika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania wymagan EUROCONTROL
w zakresie przepisow bezpieczenstwa w ru-
chu lotniczym ESARR (Dz. U. Nr 224,
poz. 2283), a w przypadku statusu HEAD
i ATFMEXEMPTAPPROVED prowadzi reje-
stracje tych lotdw z podaniem przyczyny, dla
ktdérej zostat wprowadzony status tego lotu.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie

14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Budownictwa: J. Polaczek



