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USTAWA
2 dnia 22 lipca 2006 1. e e

r. Nr 144, poz. 1046.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym®

Art. 1.

W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789,
z pdzn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2a, 4a, 5a-8 1 10.”;
2) w art. 4:
a) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

»18) ,,$wiadectwo bezpieczenstwa” — dokument potwierdzajacy zdolnos¢
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewo-
z6w kolejowych, wydawany podmiotom zwolnionym z obowiazku
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa i autoryzacji bezpieczenstwa;”,

b) po pkt 18 dodaje si¢ pkt 18a i 18b w brzmieniu:

,»18a) ,,certyfikat bezpieczenstwa” — dokument potwierdzajacy ustanowie-
nie przez przewoznika kolejowego systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem oraz zdolnos$¢ spelniania przez niego wymagan bezpieczenstwa
zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci i innych
przepisach prawa wspdlnotowego i1 prawa krajowego;

18b) ,,autoryzacja bezpieczenstwa” — dokument potwierdzajacy ustanowie-
nie przez zarzadcg infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wymagan niezbgdnych do

Y Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

— dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym oraz dyrektywg 2001/14/WE w sprawie
alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie in-
frastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bez-
pieczenstwa kolei) (Dz.Urz. UE L 164 z 30.04.2004; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 8, str. 227),

— dyrektywy 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmienia-
jacej dyrektywe Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.Urz. UE L 164 z
30.04.2004; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34, str. 838).

%) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz.

1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr

157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63.
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bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowe;j;”,

¢) dodaje si¢ pkt 38-48 w brzmieniu:

»38) ,,Agencja” — Europejska Agencje Kolejowa ustanowiona rozporza-
dzeniem nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. ustanawiajacym Europejska Agencje Kolejowa
(Dz.Urz. UE L 164 z 29.04.2004; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjal-
ne, rozdz. 7, t. 8, str. 214);

39) ,,system zarzadzania bezpieczenstwem” — organizacj¢ 1 dziatanie przy-
jete przez zarzadcg infrastruktury i przewoznika kolejowego dla za-
pewnienia bezpieczenstwa,

40) ,,wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (CSI)” — informacje statystyczne
odnoszace si¢ do wypadkow 1 incydentéw kolejowych, skutkéw wy-
padkow, bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej i zarza-
dzania bezpieczenstwem;

41) ,,wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM)” — metody oceny bez-
pieczenstwa ustalone w celu opisania sposobu oceny poziomu bezpie-
czenstwa, spelniania wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnos$ci z inny-
mi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa,

42) ,,wspdlne wymagania bezpieczenstwa (CST)”— minimalne poziomy
bezpieczenstwa, ktore powinny by¢ osiagnigte przez rézne czgsci sys-
temu kolejowego (transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej) i przez system jako
catos¢, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka;

43) ,,modernizacja” — wszelkie prace modyfikacyjne wykonywane w pod-
systemie lub w jego cze$ci, poprawiajace catkowite osiagi podsystemu;

44) ,,odnowienie” — wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub
w czesci podsystemu, ktore nie zmieniaja catkowitych osiagéw podsys-
temu,;

45) ,,wypadek” — niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzen z
udzialem pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje
dla zdrowia ludzkiego, mienia lub §rodowiska; do wypadkéw zalicza
si¢ w szczegdlnosci:

a) kolizje,
b) wykolejenia,
c¢) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udziatem 0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy
bedacy w ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego;

46) ,,powazny wypadek” — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem
pociagu lub innym podobnym zdarzeniem:

a) z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej pigcioma
cigzko rannymi lub

b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruk-
tury kolejowej lub $rodowiska, ktore moga zosta¢ natychmiast
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oszacowane przez komisj¢ badajaca wypadek na co najmniej 2
miliony euro,

majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub
na zarzadzanie bezpieczenstwem;

47) ,,incydent” — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek,
zwiazane z ruchem pociagdéw i majace wptyw na jego bezpieczenstwo;

48) ,,postepowanie” — proces majacy na celu zapobieganie wypadkom i in-
cydentom obejmujacy zbieranie i analiz¢ informacji, wyciaganie wnio-
skéw dotyczacych przyczyn wypadkéw i1 incydentéw oraz w uzasad-

nionych przypadkach opracowanie zalecen dotyczacych bezpieczen-
stwa.”;

3) wart. 13:
a) w ust. 2:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wydawanie, przedluzanie, zmiana i cofanie autoryzacji bezpie-
czenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa 1 $§wiadectw bezpieczen-
stwa, o ktorych mowa w art. 18, oraz prowadzenie rejestrow tych
dokumentow;”,

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a i 1b w brzmieniu:

,»la) kontrola spetniania warunkéw 1 wymagan zawartych w autory-
zacjach bezpieczenstwa, certyfikatach bezpieczenstwa i $wiadec-
twach bezpieczenstwa oraz kontrola zgodnosci dziatania zarzad-
cow 1 przewoznikdéw kolejowych z przepisami prawa wspdlnoto-
wego 1 prawa krajowego w zakresie bezpieczenstwa;

1b) zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji nowego lub znacznie
zmodyfikowanego taboru kolejowego, nieobjgtego jeszcze Tech-
nicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnos$ci, zwanymi dalej
,,TSI”;Q,’

— uchyla si¢ pkt 7,
— pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»3) monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w zycie oraz roz-
szerzanie zakresu regulacji bezpieczenstwa, tacznie z systemem
krajowych zasad bezpieczenstwa;”,

— po pkt 8 dodaje si¢ pkt 9 1 10 w brzmieniu:
,»,9) prowadzenie krajowego rejestru pojazdow kolejowych;

10) analiza raportow w sprawie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w
art. 17a ust. 4.”,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,» 7. Prezes UTK przedstawia corocznie, w terminie do konca lipca, mini-
strowi wlasciwemu do spraw transportu ocen¢ funkcjonowania rynku
transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.”,

¢) po ust. 7a dodaje sig ust. 7b w brzmieniu:
,»7b. Prezes UTK, w terminie 30 dni, zgtasza Agencji kazde wydanie, prze-

dhuzenie, zmiang lub cofnigcie autoryzacji bezpieczenstwa i certyfika-
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tow bezpieczenstwa. Zgloszenie powinno zawiera¢ nazwg i adres prze-
woznika kolejowego lub zarzadcy, dat¢ wystawienia, zakres 1 waznos¢
autoryzacji  bezpieczenstwa lub  certyfikatu  bezpieczenstwa,
a w przypadku cofnigcia — takze jego przyczyny.”,

d) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,»8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadze-
nia, tryb wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach wyko-
nywanego nadzoru, majac na uwadze skuteczno$¢ kontroli oraz wila-
sciwe wykorzystanie jej wynikow.”;

4) w art. 16 w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, $wiadectwa
bezpieczenstwa — nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych 5
000 euro, ustalona przy zastosowaniu kursu $redniego oglaszanego
przez Narodowy Bank Polski obowiazujacego w dniu wydania tych do-
kumentow;”;

S)ywart. 17:
a) po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Producenci, podmioty zajmujace si¢ utrzymaniem, dostawcy materia-
tow 1 czgsci sa obowiazani zapewnié, ze pojazdy kolejowe, zespoty,
podzespoty 1 czesci sa zgodne z warunkami technicznymi i moga by¢
bezpiecznie eksploatowane przez przewoznikoéw kolejowych 1 zarzad-

2"

cow.”,
b) uchyla sig ust. 2-6;
6) po art. 17 dodaje si¢ art. 17a w brzmieniu:

»Art. 17a. 1. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza systemy zarzadzania
bezpieczenstwem w celu zapewnienia, ze system kolejowy zdolny
spetnia¢ wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST) jest zgodny z
wymaganiami krajowych przepisOw bezpieczenstwa i z wymaga-
niami dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w TSI, przy
stosowaniu wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

2. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi tworza systemy zarzadzania
bezpieczenstwem, tak aby systemy te:

1) speniaty okreslone wymagania dostosowane do charakteru,
rozmiaru i innych warunkow prowadzonej dzialalnosci;

2) zapewniaty nadzor nad ryzykiem zwigzanym z wprowadze-
niem przez zarzadcow i przewoznikéw kolejowych nowych
rozwigzan technicznych i technologicznych, tacznie z ryzy-
kiem podwykonawcéw, dostawcoOw materiatow i ustug zwia-
zanych z utrzymaniem,

3) uwzglednialy ryzyko spoteczne oraz ryzyko dziatalno$ci oséb
trzecich.

3. Zarzadca tworzy system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby
uwzgledniatl on skutki dziatania przewoznikéw kolejowych oraz
stwarzal warunki umozliwiajace wykonywanie zadan wszystkim
przewoznikom kolejowym zgodnie z technicznymi specytfikacja-
mi interoperacyjnosci, krajowymi przepisami bezpieczefnstwa i
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warunkami okreslonymi w ich certyfikatach bezpieczenstwa. Sys-
tem ten powinien zapewnia¢ koordynacje¢ dziatan zarzadcy i
przewoznikow kolejowych w sytuacjach awaryjnych na danej
sieci kolejowe;.

4. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi przedstawiaja corocznie, w ter-
minie do konca drugiego kwartalu, Prezesowi UTK raporty w
sprawie bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy.

5. Raporty w sprawie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w ust. 4,
powinny zawierac:

1) informacje dotyczace spelniania wewngtrznych wymagan
bezpieczenstwa oraz realizacji plandw bezpieczenstwa;

2) przedstawienie realizacji krajowych wskaznikow bezpieczen-
stwa 1 wspllnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) w za-
kresie prowadzonej dzialalnosci;

3) zauwazone nieprawidlowosci 1 wnioski zwiazane z eksplo-
atacja kolei;

4) wyniki wewngtrznych audytow bezpieczenstwa.

6. Prezes UTK sporzadza roczny raport w sprawie bezpieczenstwa
zawierajacy:

1) informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei z uwzglednieniem realizacji
wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI),

b) waznych zmianach w prawodawstwie 1 uregulowaniach
dotyczacych bezpieczenstwa kolei,

c) wydanych certyfikatach bezpieczenstwa i autoryzacjach
bezpieczenstwa;

2) wnioski wynikajace z nadzoru nad zarzadcami i przewozni-
kami kolejowymi.

7. Roczny raport, o ktorym mowa w ust. 6, Prezes UTK oglasza, w
drodze obwieszczenia, w dzienniku urzgdowym ministra wiasci-
wego do spraw transportu oraz przekazuje Agencji w terminie do
dnia 30 wrzes$nia roku nastgpnego po okresie sprawozdawczym.

8. O kazdej zmianie krajowych przepisdéw bezpieczenstwa minister
wlasciwy do spraw transportu powiadamia Komisj¢ Europejska,
chyba ze przyczyny zmiany przepisow beda zwiazane
z wdrozeniem TSI.

9. Jezeli po przyjeciu wspolnych wymagan bezpieczenstwa (CST)
zamierza si¢ wprowadzi¢ nowe krajowe przepisy bezpieczenstwa
wymagajace wyzszego poziomu bezpieczenstwa lub mogace miec¢
wpltyw na dziatalno$¢ przewoznikéw kolejowych z innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, minister wlasciwy do spraw
transportu przeprowadza konsultacje ze wszystkimi zaintereso-
wanymi stronami i przedktada do akceptacji Komisji Europejskiej
projekt tych przepisow wraz z uzasadnieniem przyczyn ich
wprowadzenia.
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10. Minister wlasciwy do spraw transportu zawiesi na okres 6 miesig-

11.

cy wejscie w zycie przepisow, o ktorych mowa w ust. 9, w przy-
padku gdy Komisja Europejska wyrazi watpliwosci odnos$nie
zgodnos$ci ze wspdlnymi metodami oceny bezpieczenstwa (CSM)
lub odnosnie do spetnienia przynajmniej wspolnych wymagan
bezpieczenstwa (CST) lub uzna, ze projekt ten tworzy dyskrymi-
nacje lub wprowadza ukryte restrykcje w transporcie kolejowym
migdzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, informacje o wspolnych wskaznikach bezpieczenstwa
(CSI), ktére powinny by¢ umieszczane przez Prezesa UTK w
rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa, kierujac si¢ potrze-
ba zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa kolei.”;

7) art. 18 otrzymuje brzmienie:

,Art. 18. 1. Dokumentem uprawniajacym:

1) zarzadce do zarzadzania infrastruktura kolejowa jest autory-
zacja bezpieczenstwa;

2) przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruk-
tury kolejowej jest certyfikat bezpieczenstwa.

2. Z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa zwolnieni sa

zarzadcy, ktorych linie kolejowe sa funkcjonalnie oddzielone od
reszty systemu kolejowego i przeznaczone do prowadzenia pasa-
zerskich przewozow aglomeracyjnych i regionalnych oraz za-
rzadcy prywatnej infrastruktury kolejowej, ktora jest wylacznie
uzytkowana przez witascicieli do prowadzenia wlasnych przewo-
zO6w towarowych.

. Z obowiazku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa zwolnieni sa

przewoznicy kolejowi wykonujacy wylacznie przewozy po li-
niach kolejowych, o ktorych mowa w ust. 2.

. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi, o ktorych mowa w ust. 2 1 3,

oraz uzytkownicy bocznic kolejowych obowiazani sa uzyskaé
swiadectwa bezpieczenstwa.”;

8) po art. 18 dodaje si¢ art. 18a-18f w brzmieniu:

»Art. 18a. 1. Prezes UTK wydaje autoryzacj¢ bezpieczenstwa dla zarzadcy

majacego siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Autoryzacja bezpieczenstwa obejmuje:

3.

1) dokument potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 17a;

2) dokument potwierdzajacy akceptacje wewngetrznych regulacji
w celu spetienia przez zarzadce okreslonych wymagan nie-
zbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i
utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym systemu nadzoru
ruchu kolejowego i sygnalizacji.

Autoryzacja bezpieczenstwa jest wydawana na okres 5 lat 1 prze-
dluzana co 5 lat na wniosek zarzadcy.
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Art. 18b.

4. W przypadku dokonania istotnych zmian w infrastrukturze kole-

jowej, sygnalizacji, w zasilaniu energia lub w zasadach eksplo-
atacji i utrzymania infrastruktury kolejowej posiadacz autoryzacji
bezpieczenstwa bezzwlocznie zawiadamia o tym Prezesa UTK.

. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4, autoryzacja bezpie-

czenstwa powinna by¢ aktualizowana w cato$ci lub w czgsci.

. Prezes UTK moze:

1) zada¢ od zarzadcy wystapienia o zmiang autoryzacji bezpie-
czenstwa — po zmianie przepisOw bezpieczenstwa;

2) cofnaé autoryzacjg bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej
decyzji, w przypadku gdy uzna, ze autoryzowany zarzadca
nie speinia warunkow w zakresie bezpieczenstwa.

. Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa przewoznikowi ko-

lejowemu, ktéry po raz pierwszy rozpoczat lub zarejestrowat
swoja dziatalno$¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Certy-
fikat bezpieczenstwa okresla rodzaj 1 zakres dziatalnosci kolejo-
wej 1 sktada sig z:

1) cze$ci akceptujacej system zarzadzania bezpieczenstwem, o
ktérym mowa w art. 17a;

2) czgsci sieciowej akceptujace] wewngtrzne regulacje w celu
spetnienia przez przewoznika kolejowego okreslonych wy-
magan niezbednych do bezpiecznego wykonywania przewo-
z6w kolejowych na danej sieci kolejowej; wymagania te do-
tycza stosowania TSI ikrajowych przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa, stosowania certyfikacji personelu kolejowe-
go 1 posiadania przez przewoznika kolejowego $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typdéw pojazdéw kolejowych.

. Certyfikat bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dla da-

nego rodzaju dziatalnosci jest wazny na terytorium Unii Europej-
skiej.

. W przypadku gdy przewoznik kolejowy zamierza wykonywac

dodatkowo inny rodzaj kolejowych ustug transportowych, Prezes
UTK wydaje krajowy certyfikat bezpieczenstwa, zgodnie z ust. 1
pkt 2.

. Certyfikat bezpieczenstwa jest wydawany na okres 5 lat i prze-

dhuzany co 5 lat na wniosek przewoznika kolejowego.

. W przypadku dokonania zmian dotyczacych rodzaju i zakresu

dziatalnos$ci, nowej kategorii personelu lub nowego typu pojaz-
dow kolejowych przewoznik kolejowy bezzwlocznie zawiadamia
Prezesa UTK. Istotne zmiany dotyczace rodzaju i zakresu dziatal-
no$ci wymagaja zmiany certyfikatu bezpieczenstwa w catosci lub
W czeScl.

. Prezes UTK moze dokona¢ zmiany odpowiedniej czgsci certyfi-

katu bezpieczenstwa po kazdej zmianie przepiséw bezpieczen-
stwa.

. O decyzji cofnigcia dodatkowych krajowych certyfikatow bezpie-

czenstwa Prezes UTK powiadamia wtadze bezpieczenstwa innego
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8.

panstwa, ktora wydata certyfikat bezpieczenstwa, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 1.

Prezes UTK cofa certyfikat bezpieczenstwa w czesci lub w cato-
sci, w przypadku gdy przewoznik kolejowy:
1) przestal spetnia¢ warunki wydania certyfikatu bezpieczen-
stwa, podajac przyczyny tej decyzji;

2) nie podjat dziatalno$ci w okresie 12 miesigcy od uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa.

Art. 18c. Prezes UTK podejmuje decyzj¢ w sprawie wnioskow o wydanie

Art. 18d. 1.

autoryzacji bezpieczenstwa i certyfikatow bezpieczenstwa, w czg-
$ci dotyczacej systemow zarzadzania bezpieczenstwem, w termi-
nie 3 miesigcy od daty ztozenia wnioskow.

Pracownikom przewoznikow kolejowych ubiegajacych sig o cer-
tyfikat bezpieczenstwa zapewnia si¢ mozliwos$¢ uczestniczenia w
szkoleniach dla maszynistow 1 druzyn pociagowych oraz swo-
bodny 1 niedyskryminujacy dostep do zaplecza szkoleniowego,
jezeli szkolenie takie jest warunkiem uzyskania certyfikatu bez-
pieczenstwa.

. Szkolenie powinno obejmowaé znajomos¢ tras pociagu i proce-

dur, systemu sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji oraz
sposobu postgpowania w sytuacjach awaryjnych.

. Pracownikom zarzadcy wykonujacym istotne zadania dotyczace

bezpieczenstwa zapewnia si¢ mozliwo$¢ uczestniczenia w szko-
leniach oraz niedyskryminujacy dostep do zaplecza szkoleniowe-

go.

. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1-3, organizuja przewoznicy

kolejowi oraz zarzadcy, ktérzy ponosza odpowiedzialno$¢ za po-
ziom wyszkolenia i kwalifikacji pracownikéw wykonujacych pra-
ce zwiazane z bezpieczenstwem.

. Jezeli przewoznik kolejowy lub zarzadca nie ma warunkéw do

organizowania szkolen, o ktérych mowa w ust. 1-3, lub przepro-
wadzania egzaminow, kieruje odptatnie pracownika do innego
przewoznika kolejowego lub zarzadcy. Optata za szkolenie lub
egzamin stanowi dochdd podmiotéw prowadzacych szkolenie lub
egzamin.

. Optata za szkolenie i egzamin powinna uwzglednia¢ wytacznie

uzasadnione koszty oraz niewielki zysk, nieprzekraczajacy 10%
tych kosztéw. Optatg t¢ ustala si¢ na niedyskryminujacych zasa-
dach.

. Przewoznik kolejowy lub zarzadca organizujacy szkolenie lub eg-

zamin wydaje zainteresowanym dokument potwierdzajacy odby-
cie szkolenia lub ztozenie egzaminu.

. Nadzoér nad szkoleniami i egzaminem w zakresie zgodno$ci z

wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa sprawuje Prezes
UTK.

. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy, zatrudniajac nowych maszyni-

stow 1 druzyny pociagowe oraz innych pracownikoéw wykonuja-
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cych prace zwiazane z bezpieczenstwem, biora pod uwage odbyte
szkolenia, kwalifikacje i do$wiadczenie kandydatow do pracy
zdobyte wczesniej u innego przewoznika kolejowego lub zarzad-

cy.
10. Pracownik przewoznika kolejowego lub zarzadcy ma prawo do

uzyskania kopii dokumentéw potwierdzajacych jego szkolenia,
kwalifikacje i do§wiadczenie.

Art. 18e. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, podstawowe wymagania i elementy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz dokumenty wymagane do uzyskania sie-
ciowej czesci certyfikatu bezpieczenstwa, majac na uwadze za-
rzadzanie bezpieczenstwem na roéznych szczeblach struktury or-
ganizacyjnej zarzadcy lub przewoznika kolejowego oraz zapew-
nienie ciagtego doskonalenia tego systemu.

Art. 18f. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze ulatwie-
nie dostepu do wykonywania przewozow kolejowych, okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe wymagania w sprawie sposobu uzyskania certy-
fikatu bezpieczenstwa, wraz z lista wymaganych dokumen-
tow;

2) sposob uzyskiwania dostepu do sieci kolejowej, o ktora ubie-
gaja si¢ przewoznicy kolejowi w sieciowej czgsci certyfikatu
bezpieczenstwa.”;

9) w art. 19 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki, tryb wydawania, przedluzania, zmiany i cofania autoryzacji bez-
pieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa, ma-
jac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.”;

10) w art. 23:
a) po ust. 1 dodaje sig ust. la i Ib w brzmieniu:

»la. Zarzadca moze przyjac¢ na sie¢ kolejowa tylko te pojazdy kolejowe,
ktore sa oznaczone alfanumerycznym kodem indentyfikacyjnym, z za-
strzezeniem ust. 2.

1b. Dla pojazdow kolejowych, ktorych wtascicielami lub leasingobiorcami
sa przedsigbiorcy wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, Prezes UTK nadaje alfanumeryczny kod
identyfikacyjny na wniosek wtasciciela lub leasingobiorcy.”,

b) po ust. 2 dodaje sig ust. 2a-2e w brzmieniu:

,»2a. Na pojazdy kolejowe, na ktére wydano $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego w innym panstwie cztonkowskim
Unii Europejskiej w sieciowej czg$ci certyfikatu bezpieczenstwa, o kto-
rej mowa w art. 18b ust. 1 pkt 2, ktére nie sa w petni objgte TSI, nalezy
uzyskaé¢ swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kole-
jowego, jezeli $wiadectwo takie jest wymagane.

2b. Prezes UTK wydaje przewoznikowi kolejowemu z innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej $wiadectwo dopuszczenia do eks-

2006-08-30



©Kancelaria Sejmu

s. 10/10

ploatacji typu pojazdu kolejowego po przedstawieniu zestawu doku-
mentacji technicznej zawierajace;j:

1) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowe-
go lub zezwolenia wydane w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej wraz z dokumentacja zawierajaca przebieg eksplo-
atacji 1 utrzymania oraz modernizacji pojazdow kolejowych, w
przypadku gdy modernizacja nastapita po uzyskaniu §wiadectwa
lub zezwolenia;

2) dane techniczne, plany utrzymania, dokumentacj¢ techniczno-
ruchowa 1 inne charakterystyki ruchowe;

3) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i operacyjnej po-
jazdow kolejowych z systemem =zasilania w energig, systemem
sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji, szerokos$cia torow,
skrajniami budowli, maksymalnym dopuszczalnym naciskiem osi
1 innymi ograniczeniami sieci kolejowej;

4) informacje o odstepstwach od krajowych przepisow bezpieczen-
stwa, niezb¢dne do wydania $§wiadectwa, oraz dowody oparte na
ocenie ryzyka potwierdzajace, ze dopuszczenie pojazddéw kolejo-
wych do eksploatacji nie przekroczy dopuszczalnych zaktocen w
sieci kolejowe;.

2c. Prezes UTK w celu stwierdzenia zgodnoS$ci z ograniczeniami, o ktorych
mowa w ust. 2b pkt 3, moze zada¢ wykonania jazd probnych, okresla-
jac ich przedmiot i zakres.

2d. Prezes UTK podejmuje decyzj¢ w sprawie wydania $wiadectwa do-
puszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego w terminie 3 mie-
sigcy od daty ztozenia kompletu dokumentéw technicznych oraz proto-
kotow jazd probnych. Decyzja moze zawiera¢ dodatkowe warunki i
ograniczenia.

2e. Dokumenty i informacje przedstawiane Prezesowi UTK przedktadane
sa w jezyku polskim.”;

11) w art. 25a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Transeuropejski system kolei duzych predkosci dzieli si¢ na podsyste-
my o nazwach:

1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
¢) sterowanie,
d) ruch kolejowy,
e) tabor;
2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) telematyka.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

2006-08-30



©Kancelaria Sejmu

s. 11/11

»3. Szczegotowy zakres podsystemow, o ktérych mowa w ust. 11 2, okre-
$laja TSL.”;

12) w art. 25d:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku gdy TSI nie zostaly ogloszone przez Komisj¢ Europejska
lub w przypadkach okreslonych w art. 25f, Prezes UTK ustala liste wta-
sciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normali-
zacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwi spelnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Prezes UTK przekazuje listg, o ktorej mowa w ust. 1, Komisji Europe;j-
skiej 1 wtasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej za
kazdym razem, gdy jest zmieniana.”;

13) w art. 25f ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Dla podsystemow i sktadnikow interoperacyjnosci nie stosuje si¢ odpowied-
nich TSI:

1) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci w przy-
padku:

a) publikacji nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowania lub realizacji budo-
wy nowej linii kolejowej, modernizacji lub odnowienia ist-
niejacej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowej,

— eksploatacji linii kolejowej — gdy TSI dotycza warunkéw eks-
ploatacji lub utrzymania,

b) projektéw dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejacej
linii kolejowej — gdy skrajnia tadunkowa, przeswit toru, odstgp
miedzy osiami toréw lub system zasilania elektrotrakcyjnego tej
linii nie sa zgodne z TSI,

¢) projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji
istniejacej linii kolejowej — gdy zastosowanie TSI podwazyloby
zasadno$¢ ekonomiczna projektu lub spdjnos¢ sieci kolejowe;j
Rzeczypospolitej Polskiej,

d) koniecznosci szybkiego przywrdcenia spdjnosci sieci kolei du-
zych predkosci w nastepstwie powaznego wypadku, wypadku lub
kleski zywiotlowej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub tech-
nicznych nie jest mozliwe czg$ciowe lub pelne zastosowanie TSI,

e) projektow nowych linii kolejowych, odnowienia lub modernizacji
istniejacych linii kolejowych — gdy istniejaca sie¢ kolejowa nie
jest powiagzana z siecia kolei krajow cztonkowskich Unii Europej-
skiej lub jest oddzielona obszarem morskim od tej sieci;

2) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej w przy-
padku:

a) publikacji nowych TSI w czasie:
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— zaawansowanego stadium przygotowania lub realizacji
budowy nowej linii kolejowej, modernizacji lub odno-
wienia istniejacej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowe;,

— eksploatacji linii kolejowej — gdy TSI dotycza warunkow
eksploatacji lub utrzymania,

b) projektow dotyczacych odnowienia lub modernizacji istnieja-
cej linii kolejowej — gdy skrajnia budowli, przeswit toru, od-
stgp migdzy osiami toréw lub system zasilania elektrotrak-
cyjnego tej linii nie sa zgodne z TSI,

¢) projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub moderni-
zacji istniejacej linii kolejowej — gdy zastosowanie TSI pod-
wazyloby zasadno$¢ ekonomiczna projektu lub spdjnos¢ sieci
kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej,

d) konieczno$ci szybkiego przywrdcenia spdjnosci sieci kolei
konwencjonalnej w nastgpstwie powaznego wypadku, wy-
padku lub klegski zywiotowej — gdy z przyczyn ekonomicz-
nych lub technicznych nie jest mozliwe czg¢sciowe lub pelne
zastosowanie TSI,

e) projektow nowych linii kolejowych lub odnowienia istnieja-
cych linii kolejowych — gdy istniejaca sie¢ kolejowa nie jest
powiazana z siecia kolei krajow cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej lub jest oddzielona obszarem morskim od tej sieci;

f) wagonow jadacych do lub z panstw nienalezacych do Unii
Europejskiej, w ktorych szerokos¢ toru rézni sig od tego, kto-
ry jest stosowany na sieci kolejowej Rzeczypospolitej Pol-
skiej.”;
14) w art. 25g:
a) ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

,»1. Zarzadca prowadzi rejestr infrastruktury obejmujacy zarzadzana przez
niego infrastruktur¢ kolejowa wchodzaca w sktad transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci i1 transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalne;j.

2. Przewoznik kolejowy oraz inny podmiot eksploatujacy pojazdy kolejo-
we w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci i transeurope;j-
skim systemie kolei konwencjonalnej prowadza rejestr taboru interope-
racyjnych pojazdéw kolejowych obejmujacy elektryczne i1 spalinowe
pociagi zespolone, elektryczne i spalinowe pojazdy trakcyjne, wagony
pasazerskie i wagony towarowe, w tym wagony przeznaczone do prze-
wozu samochodow cigzarowych.”,

b) uchyla sig ust. 3,
c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Kopie rejestrow, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, Prezes UTK przekazuje
zainteresowanym panstwom Unii Europejskiej oraz Agencji. Kopie re-
jestrow beda udostepniane zainteresowanym przedsigbiorcom w siedzi-
bie Prezesa UTK.”,
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d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

,4a. Prezes UTK w prowadzonym przez siebie krajowym rejestrze pojaz-
dow kolejowych nadaje kazdemu z pojazdow wprowadzanych do reje-
stru alfanumeryczny kod identyfikacyjny, ktory jest nanoszony na po-
jazd.

4b. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 4a, powinien zawiera¢ w szczegolnosci:
1) odno$niki do deklaracji weryfikacji zgodnos$ci i podmiotu, ktory
ja wydak;
2) odno$niki do rejestru taboru, o ktérym mowa w ust. 2;

3) dane identyfikacyjne wtasciciela pojazdu kolejowego lub leasin-
gobiorcy;

4) informacje o ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu kolejowego;

5) wazne dla bezpieczenstwa informacje dotyczace utrzymania po-
jazdu kolejowego.”,

e) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Minister wtasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozpo-
rzadzenia, zakres informacji umieszczanych i wykreslanych z rejestrow,
o ktorych mowa w ust. 1 1 2, oraz terminy ich aktualizacji, majac na
uwadze utatwienie uzytkownikom korzystania z transeuropejskiego
systemu kolei.”;

15) w art. 25k:
a) ust. 2-4 otrzymuja brzmienie:

,»2. W przypadku planowanego odnowienia lub modernizacji podsystemu
strukturalnego objetego zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi inte-
roperacyjnos$ci kolei dla transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci 1 transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej zarzadca lub
przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi UTK dokumentacjg projek-
tu.

3. Na podstawie dokumentacji, o ktéorej mowa w ust. 2, Prezes UTK
stwierdza, czy w zwiazku z planowanym zakresem prac wystgpuja
przestanki do wydania lub zmiany decyzji o oddaniu podsystemu struk-
turalnego do eksploatacji po modernizacji lub odnowieniu.

4. Prezes UTK wydaje decyzje o oddaniu podsystemu strukturalnego do
eksploatacji, gdy przewidywane prace moga mie¢ wplyw na poziom
bezpieczenstwa podsystemu.”,

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

.. Prezes UTK przekazuje decyzjg, o ktorej mowa w ust. 3, Komisji Euro-
pejskiej oraz wlasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej.”;

16) po rozdziale 5 dodaje si¢ rozdziat 5Sa w brzmieniu:
,,Rozdzial 5a
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Art. 28a. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziala niezalezna,
stala Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, pro-

2006-08-30



©Kancelaria Sejmu

s. 14/14

10.

11.

12

wadzaca badania powaznych wypadkéw, wypadkéw i incyden-
tow, zwana dalej ,,Komisja”.

. Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra wtasciwego

do spraw transportu.

. W sktad Komisji wchodzi 4 cztonkéw stalych, w tym: przewodni-

czacy, zastgpea 1 sekretarz.

. Komisja moze sktada¢ si¢ rowniez z cztonkoéw doraznych wyzna-

czanych z listy ministra wlasciwego do spraw transportu przez
przewodniczacego Komisji do udzialu w postgpowaniu.

. W zakresie nawigzywania 1 rozwiazywania stosunku pracy do

cztonkéw statych Komisji stosuje si¢ ustaweg z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pdzn.
zm.”), z zastrzezeniem przepisow niniejszej ustawy. Z dniem
powotlania z cztonkiem Komisji zawiera si¢ umowg o pracg.

Przewodniczacego Komisji powotuje 1 odwoluje minister wia-
sciwy do spraw transportu.

. Zastepce przewodniczacego i sekretarza powotuje 1 odwotuje mi-

nister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek przewodnicza-
cego Komisji.

. Cztonka Komisji powotuje 1 odwotuje minister witasciwy do

spraw transportu, po zasiggnigciu opinii przewodniczacego Ko-
misji.

. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, na wniosek uchwa-

lony bezwzgledna wigkszoscia glosow przez Komisjg, odwotaé
cztonka Komisji.

Cztonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:
1) jest obywatelem polskim i korzysta z pelni praw publicznych;
2) posiada petna zdolnos$¢ do czynnosci prawnych;
3) nie byla karana za przestgpstwo popetnione umyslnie;
4) spetnia wymagania w zakresie wyksztalcenia.

Cztonkostwo w Komisji wygasa z chwila $mierci, niespetniania
wymagan okreslonych w ust. 10 lub przyjecia rezygnacji ztozonej
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

. W sktad Komisji moga wchodzi¢ specjalisci z zakresu:
1) prowadzenia ruchu kolejowego;

2) projektowania, budowy 1 utrzymania linii kolejowych, we-
ztow 1 stacji kolejowych;

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz.
668 i Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr
107, poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr
99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z
2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz.
1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001,
Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i
Nr 167, poz. 1398 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708 1 711 i Nr 133, poz. 935.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Art. 28b. 1.

3) urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym i
tacznosci,

4) pojazdow kolejowych;
5) elektroenergetyki kolejowe;j;
6) przewozu koleja towarow niebezpiecznych.

Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby posiadajace
wyksztatcenie wyzsze, odpowiednie uprawnienia oraz co naj-
mniej pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie.

Cztonkowie Komisji, podejmujac uchwatg, o ktérej mowa w art.
281 ust. 1, kieruja si¢ zasada swobodnej oceny dowoddw i nie sa
zwiazani poleceniem co do tresci podejmowanych uchwat.

W sktad Komisji badajacej powazny wypadek, wypadek lub in-
cydent nie moga wchodzi¢ cztonkowie dorazni zatrudnieni w
jednostkach organizacyjnych, ktorych infrastruktura kolejowa,
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w zdarzeniu.

Czlonkom doraznym Komisji przystuguje wynagrodzenie ustalo-
ne w umowie cywilnoprawnej.

Cztonek Komisji nie moze wystgpowaé w roli bieglego sadowego
w zakresie spraw prowadzonych przez Komisjg.

W pracach Komisji uczestnicza, w miarg potrzeb, eksperci, a tak-
Ze pracownicy obstugi.

Ekspertom za udzial w pracach Komisji oraz sporzadzanie opinii
lub ekspertyzy przystuguje wynagrodzenie ustalone w umowie
cywilnoprawne;.

Do czasu pracy cztonka stalego Komisji stosuje si¢ przepisy Ko-
deksu pracy, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy.

. Okres rozliczeniowy czasu pracy czlonkow statych Komisji nie

przekracza 1 miesiaca.

. Rozktad czasu pracy jest ustalany na okres nie krétszy niz 2 tygo-

dnie, a w razie zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub in-
cydentu - na biezaco.

. W razie zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu

dobowy wymiar czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydtu-
zony do 16 godzin.

. Okres odpoczynku po wydluzeniu czasu pracy, o ktérym mowa w

ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8 godzin, pozostaly czas odpo-
czynku stanowiacy roznic¢ migdzy liczba przepracowanych go-
dzin a liczba godzin udzielonego odpoczynku udziela si¢ czion-
kowi Komisji w okresie 7 dni od zakonczenia pracy w przedtuzo-
nym dobowym wymiarze czasu pracy.

. W razie zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu

odpoczynek, o ktérym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, moze by¢
udzielony w ciagu 7 dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek byt
przewidziany.
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. Cztonek Komisji pozostaje poza normalnymi godzinami pracy w

gotowosci do podjecia czynnosci badawczych (dyzur). Za czas
dyzuru pelnionego w domu przystuguje wynagrodzenie w wyso-
kosci wynikajacej z liczby godzin pozostawania na dyzurze po-
mnozonej przez 30% stawki godzinowej wynikajacej z wynagro-
dzenia zasadniczego cztonka Komisji.

. W momencie powiadomienia o konieczno$ci przystapienia do

czynnosci badawczych czlonek Komisji jest obowiazany do nie-
zwlocznego podjecia tych czynnosci.

. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powia-

domienia cztonka Komisji o koniecznosci przystapienia do bada-
nia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu do momentu
przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu z tego miejsca do
siedziby Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu

pracy.
Minister wiasciwy do spraw transportu, na wniosek przewodni-
czacego Komisji, moze oddelegowaé cztonka Komisji do wyko-

nywania zadah poza siedziba Komisji. Okres oddelegowania
okresla przewodniczacy Komisji.

Do cztonkéw Komisji nie stosuje sie przepisu art. 151° § 2 zdanie
drugie Kodeksu pracy.

Art. 28c. Do cztonkow statych Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art.

Art. 28d. 1.

21-24, 26, 28 i 42" ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o pracowni-
kach urzedow panstwowych (Dz. U. z 2001 r. Nr 86, poz. 953, z
pozn. zm.").

Minister wlasciwy do spraw transportu ujmuje w czgsci budzetu
panstwa, ktorej jest dysponentem, srodki na prowadzenie dziatal-
dla jej cztonkéw, ekspertow, pracownikow obstugi oraz wyposa-
zenie techniczne, koszty szkolenia, koszty publikacji materiatow,
a takze koszty ekspertyz.

. Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komorki organizacyjne

urzedu obstugujacego ministra wlasciwego do spraw transportu.

. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-

rzadzenia, wzor legitymacji czlonka Komisji, majac na uwadze
dane niezbedne do identyfikacji tych oséb.

. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarza-

dzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej struktur¢ organiza-
cyjna, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nia zadan.

Art. 28e. 1. Komisja prowadzi postgpowanie po kazdym powaznym wypadku

na sieci kolejowej, z wytaczeniem przypadkéw najechania pojaz-
du kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory.

. Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypad-

ku lub incydentu, ktore w nieznacznie rézniacych si¢ warunkach

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 98, poz.

1071, Nr 123, poz.

1353 1 Nr 128, poz. 1403, z 2002 r. Nr 153, poz. 1271 i Nr 240, poz. 2052, z

2005 r. Nr 10, poz. 71 i Nr 169, poz. 1417 oraz z 2006 r. Nr 45, poz. 319.
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bylyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie funk-
cjonowania podsystemow strukturalnych lub sktadnikéw intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoscei i
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;.

3. Decyzje o podjgciu postgpowania w sprawie wypadku lub incy-
dentu, o ktorym mowa w ust. 2, podejmuje przewodniczacy Ko-
misji, nie poézniej niz w ciagu tygodnia od dnia uzyskania infor-
macji o ich zaistnieniu, biorac pod uwagg:

1) wage wypadku lub incydentu;

2) czy wypadek lub incydent tworzy seri¢ wypadkéw lub incy-
dentow odnoszacych sig do systemu jako catosci;

3) wptyw wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na
poziomie wspolnotowym;

4) wnioski zarzadcow, przewoznikéw kolejowych, ministra wta-
sciwego do spraw transportu, Prezesa UTK lub panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j.

4. W terminie tygodnia od dnia podjgcia decyzji o rozpoczeciu po-
stgpowania Komisja informuje o tym Agencjg, podajac date, czas
1 miejsce zdarzenia, jak rowniez jego rodzaj i skutki obejmujace
ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz
poniesione straty materialne.

Art. 28f. 1. Zakres postgpowania i procedury ustala Komisja w zaleznos$ci od
wnioskow, jakie zamierza uzyskaé z powaznego wypadku, wy-
padku lub incydentu w celu poprawy bezpieczenstwa, z uwzgled-
nieniem przepiséw art. 28h, 28j 1 28k.

2. Postgpowanie jest prowadzone przez Komisj¢ niezaleznie od po-
stgpowania sadowego i nie obejmuje ustalania winy lub odpowie-
dzialnosci.

Art. 28g. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi sa obowiazani do natychmiasto-
wego zglaszania powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow
Komisji.

Art. 28h. 1. W przypadku podjecia postgpowania, o ktorym mowa w art. 28e

ust. 1 lub ust. 2, Komisja w mozliwie najkrotszym czasie przyste-
puje do:

1) badania stanu istniejacego infrastruktury kolejowej, w tym
urzadzen sterowania ruchem kolejowym 1 sygnalizacji oraz
pojazdow kolejowych;

2) zabezpieczenia dokumentacji majacej zwiazek z powaznym
wypadkiem, wypadkiem lub incydentem;

3) zabezpieczenia danych zarejestrowanych przez urzadzenia re-
jestrujace w celu poddania ich badaniom lub analizom;

4) przestuchania personelu pociagu i innych pracownikow kolei
uczestniczacych w powaznym wypadku, wypadku lub incy-
dencie oraz innych $§wiadkow lub ma dostep do wynikéw
przestuchan.

2. Komisja ma prawo:
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1) dostepu do protokoldw ogledzin i otwarcia zwlok ofiar §mier-
telnych powaznych wypadkow;

2) dostgpu do wszystkich informacji majacych znaczenie w po-
stgpowaniu, w tym posiadanych przez zarzadce, przewoznika
kolejowego 1 Urzad Transportu Kolejowego;

3) zadania od zwiazanych z powaznym wypadkiem, wypadkiem
lub incydentem jednostek organizacyjnych pomocy w pro-
wadzeniu postgpowania oraz dostarczenia potrzebnych mate-
riatow 1 ekspertyz.

3. Komisja powinna po przeprowadzeniu niezbg¢dnych badan i czyn-
nosci w mozliwie najkrotszym czasie umozliwi¢ zarzadcy udo-
stgpnienie infrastruktury kolejowej dla ruchu kolejowego.

Art. 28i. W razie konieczno$ci Komisja moze zwroci¢ si¢ do podmiotéw
prowadzacych postgpowanie w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow lub incydentow w innych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej lub Agencji o przeprowadzenie ekspertyz, ba-
dan technicznych, analiz i ocen.

Art. 28j. 1. W przypadku gdy nie ma mozliwo$ci ustalenia, w ktérym panstwie
wydarzyl si¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent, lub jezeli
wydarzyt si¢ na granicy lub w jej poblizu, Komisja uzgadnia z
wiasciwymi podmiotami prowadzacymi postgpowanie w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw lub incydentéw w innych pan-
stwach cztonkowskich Unii Europejskiej, ktory z podmiotow
prowadzi postgpowanie, lub uzgadnia prowadzenie postgpowania
we wspolpracy.

2. W przypadku prowadzenia postgpowania przez Komisj¢ podmiot,
z ktérym przeprowadzono uzgodnienia, o ktérych mowa w ust. 1,
ma prawo do udzialu w postepowaniu i do uzyskania jego pet-
nych wynikow.

3. Komisja zaprasza do udzialu w post¢gpowaniu podmioty prowa-
dzace postgpowanie w sprawie powaznych wypadkow, wypad-
koéw lub incydentow z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
ktoérych przewoznicy kolejowi uczestniczyli w powaznym wy-
padku, wypadku lub incydencie.

Art. 28k. 1. Komisja prowadzi postgpowanie w sposob pozwalajacy na wystu-
chanie uczestnikdéw, $wiadkéw 1 innych zainteresowanych oraz
umozliwia im dostgp do wynikdéw postgpowania.

2. O prowadzonym postgpowaniu i jego postgpach Komisja infor-
muje wlasciwego zarzadce i przewoznika kolejowego, Prezesa
UTK, organ prowadzacy postgpowanie przygotowawcze, poszko-
dowanych, osoby bliskie ofiarom $miertelnym, wiascicieli znisz-
czonego mienia, producentdw, stluzby ratunkowe oraz innych za-
interesowanych, w miar¢ mozliwosci, umozliwiajac im przedkta-
danie opinii w sprawie postgpowania i wnoszenie uwag do pro-
jektow raportow.

Art. 281. 1. Komisja sporzadza raport z postgpowania zawierajacy zalecenia w
zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
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Art. 28m. 1.

wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac uchwalg w
tym zakresie.

. Zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania

powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom nie moga
obejmowac ustalania winy lub odpowiedzialnosci.

. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-

rzadzenia, zawarto$¢ raportu z postgpowania w sprawie powaz-
nych wypadkow, wypadkow lub incydentéw, majac na uwadze
skutki powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentow.

. Komisja przedktada raport z postgpowania podmiotom, o ktérych

mowa w art. 28k ust. 2, zainteresowanym podmiotom w innych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, jak réwniez Agencji
oraz partnerom spotecznym na ich wniosek.

. Komisja ogtasza raport z postgpowania niezwtocznie po jego spo-

rzadzeniu, nie pdzniej jednak niz 12 miesigcy od dnia zdarzenia.

. Komisja sporzadza do dnia 30 marca roczny raport z prac Komisji

w roku poprzednim, zawierajacy wydane zalecenia w zakresie
bezpieczenstwa i dzialania podjgte zgodnie z tymi zaleceniami,
oraz przesyta go do Agencji. Roczny raport oglaszany jest nie
pozniej niz do dnia 30 wrzesnia.

. Komisja oglasza raporty, o ktorych mowa w ust. 1 1 6, w drodze

obwieszczenia, w dzienniku urzgdowym ministra wlasciwego do
spraw transportu.

. Zalecenia, o ktorych mowa w ust. 6, sa przekazywane Prezesowi

UTK, a w uzasadnionych przypadkach innym zainteresowanym
podmiotom, w tym podmiotom w innych panstwach cztonkow-
skich Unii Europejskie;j.

. Prezes UTK nadzoruje w ramach swoich kompetencji realizacje

zalecen powypadkowych przekazywanych przez Komisjg.

Podmioty, ktorych dotycza zalecenia, corocznie przedstawiaja, w
terminie do dnia 1 kwietnia, Komisji oraz Prezesowi UTK infor-
macje o realizacji zalecen oraz o podjetych srodkach zapobie-
gawczych i dziataniach zmierzajacych do realizacji tych zalecen.

Prezes UTK przedstawia corocznie Komisji informacjg o realiza-
cji zalecen przekazanych przez Komisj¢ oraz o podjetych dziata-
niach zmierzajacych do realizacji tych zalecen.

Postgpowanie w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow lub
incydentow prowadzi komisja kolejowa, z zastrzezeniem ust. 2.

. W przypadku podjecia postgpowania przez Komisj¢ komisja kole-

jowa przekazuje jej prowadzenie postgpowania.

. W sktad komisji kolejowych wchodza w szczegodlno$ci przedsta-

wiciele przewoznikow kolejowych lub zarzadcow, ktérych pra-
cownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wy-
padku, wypadku lub incydencie badz ktérych infrastruktura kole-
jowa ma zwiazek z tym powaznym wypadkiem, wypadkiem lub
incydentem.
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4. Nadzor nad postgpowaniami prowadzonymi przez komisje kole-
jowe sprawuje przewodniczacy Komisji.

Art. 28n. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, sposob powiadamiania o powaznych wypadkach, wypad-
kach lub incydentach na liniach kolejowych, sposéb powolywania
przewodniczacego komisji kolejowej oraz sposodb prowadzenia
postegpowania i tryb pracy komisji kolejowych, majac na uwadze
konieczno$¢ ograniczenia skutkdw powaznych wypadkow, wy-
padkoéw lub incydentow.

Art. 280. Przepiséw rozdziatu 5a nie stosuje si¢ do zarzadcow, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 2, i przewoznikow kolejowych, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 3.;

17) w art. 33:
a) ust. 5a otrzymuje brzmienie:

»Ja. Zarzadca, ustalajac stawki jednostkowe optaty podstawowej, pomniej-
sza wysokos¢ tacznego planowanego kosztu udostgpniania infrastruktu-
ry kolejowej przewoznikom kolejowym o przewidywane naktady na
remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzace z budzetu
panstwa i Funduszu Kolejowego, z zastrzezeniem ust. 5b.”,

b) po ust. 5a dodaje si¢ ust. Sb w brzmieniu:

»ob. Umowa, o ktorej mowa w art. 38a ust. 2, moze stanowi¢, Ze obnizenie
planowanego kosztu udostgpniania infrastruktury kolejowej i wysoko-
$ci oplat za korzystanie z niej, o przewidywane naklady na remonty i
utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzace z budzetu panstwa i
Funduszu Kolejowego, moze dotyczy¢ wszystkich kolejowych przewo-
z6w 0s0b albo kolejowych przewozow osob wykonywanych na pod-
stawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych.”,

¢) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,» 7. Stawki jednostkowe optaty podstawowej oraz optaty dodatkowe, poza
optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja ich wy-
sokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.”;

18) art. 66 otrzymuje brzmienie:

»Art. 66. 1. Karze pienigznej podlega zarzadca lub przewoznik kolejowy,
ktory:
1) stosuje optaty za udostgpnienie infrastruktury kolejowej nali-
czone niezgodnie z zasadami okreslonymi w art. 33;

2) zarzadzajac infrastruktura kolejowa, nie zapewnia przewoz-
nikom kolejowym réwnego dostgpu do infrastruktury kole-
jowej;

3) wbrew obowiazkowi nie opracowat regulaminu lub nie opu-
blikowat go w terminie przewidzianym ustawa oraz nie okre-
$lit w regulaminie wszystkich wymagan, o ktérych mowa
w art. 32;

4) nie udzielit informacji, o ktorych mowa w art. 13 ust. 7a;

5) prowadzi dzialalno$¢ bez dokumentu uprawniajacego, o kto-
rym mowa w art. 18;
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6) nieterminowo przedklada Prezesowi UTK raporty w sprawie
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 17a ust. 4;

7) uniemozliwia szkolenie lub dostep do zaplecza szkoleniowe-
go pracownikom innego przewoznika kolejowego lub za-
rzadcy;

8) nie powiadamia Komisji wbrew obowiazkowi, o ktérym mo-
wa w art. 28¢g, o zaistniatym powaznym wypadku, wypadku
lub incydencie;

9) utrudnia pracg Komisji.

2. Za naruszenie przez przedsigbiorcg kazdego z przepiséw ust. 1
Prezes UTK naktada, w drodze decyzji, kar¢ pienigzna w wyso-
kosci do 2% rocznego przychodu przedsigbiorcy, osiagnigtego w
poprzednim roku kalendarzowym.

3. Niezaleznie od kary pienigznej okreslonej w ust. 112 Prezes UTK
moze nalozy¢ kar¢ pieni¢zna na kierownika zarzadcy i przewoz-
nika kolejowego, z tym ze kara ta moze by¢ wymierzona
w kwocie nie wigkszej niz 300% jego wynagrodzenia miesigcz-
nego.

4. Kary pienigzne podlegaja Sciagnigciu w trybie przepiséw o poste-
powaniu egzekucyjnym w administracji w zakresie egzekucji
obowiazkow o charakterze pienigznym i stanowia dochod budze-
tu panstwa.”;

19) w zalaczniku do ustawy w czgsci I:

a) w ust. 1 po pkt 5 kropke zastepuje si¢ $rednikiem 1 dodaje si¢ pkt 6 w
brzmieniu:

,,0) udostepnienie urzadzen sieci trakcyjnej, jezeli sa one dostgpne.”,

b) w ust. 2 uchyla sig pkt 1.

Art. 2.

1. Zarzadcy posiadajacy $wiadectwa bezpieczenstwa sa obowiazani wystapi¢, w
terminie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy, do Prezesa UTK z wnio-
skiem o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa, o ktérej mowa w art. 18 ust. 1 pkt
1 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, z zastrzezeniem
art. 18 ust. 2 tej ustawy.

2. Prezes UTK wydaje lub odmawia wydania autoryzacji bezpieczenstwa w termi-
nie 4 miesigcy od dnia ztozenia wniosku.

Art. 3.

1. Przewoznicy kolejowi posiadajacy $wiadectwa bezpieczenstwa sa obowiazani
wystapi¢, w terminie 18 miesigcy od dnia wejScia w zycie ustawy, do Prezesa
UTK z wnioskiem o wydanie certyfikatu bezpieczenstwa, o ktéorym mowa w art.
18 ust. 1 pkt 2 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, z za-
strzezeniem art. 18 ust. 3 tej ustawy.

2. Prezes UTK wydaje lub odmawia wydania certyfikatu bezpieczenstwa w termi-
nie 4 miesigcy od dnia ztozenia wniosku.
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Art. 4.

1. Do czasu wejsScia w zycie przepisOow wydanych na podstawie art. 18e i art. 19
ust. 4 zmienianej ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, Prezes UTK
wydaje przedsigbiorcy, ktory wystapit z wnioskiem o wydanie §wiadectwa bez-
pieczenstwa, autoryzacji bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpieczenstwa, Swia-
dectwo bezpieczenstwa na podstawie przepiséw dotychczasowych.

2. Swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej
ustawy:

1) zarzadcom i przewoznikom kolejowym, o ktérych mowa w art. 18 ust. 211 3
zmienianej ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, oraz uzytkow-
nikom bocznic kolejowych, zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty
wydane;

2) zarzadcom i przewoznikom kolejowym, ktorzy sa obowiazani wystapi¢ o
wydanie odpowiednio autoryzacji bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpie-
czenstwa, zachowuja wazno$¢ do dnia wydania tych dokumentoéw, jednak
nie dluzej niz przez okres 22 miesigecy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej
ustawy.

Art. 5.
Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:
1) art. 13 ust. 8 zmienianej ustawy, w zakresie:

a) trybu wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach wykonywa-
nego nadzoru zachowuja moc do czasu wejscia w zycie przepisow wy-
konawczych wydanych na podstawie art. 13 ust. 8 zmienianej ustawy,
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa,

b) zasad powiadamiania o katastrofach i wypadkach kolejowych oraz try-
bie pracy komisji powypadkowych zachowuja moc do czasu wejscia w
zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 28n zmie-
nianej ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa;

2) art. 16 ust. 4 i art. 19 ust. 4 zmienianej ustawy zachowuja moc do czasu wej-
Scia w zycie przepisow wykonawczych wydanych odpowiednio na podsta-
wie art. 16 ust. 4 1 art. 19 ust. 4 zmienianej ustawy, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

Art. 6.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.
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