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1324
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 25 listopada 2008 r.

w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegotowych warunkow
i sposobu korzystania z tej przestrzeni

Na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1i 2 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.?)) zarzadza sie, co naste-
puje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostep-
nej dla zeglugi powietrznej z podziatem na prze-
strzen kontrolowana i przestrzeh niekontrolowa-
ng;

2) szczeg6towe warunki i sposdb korzystania z prze-
strzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkowni-
kow.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu skréty i okreslenia
oznaczaja:

1) ADIZ — (Air Defense Identification Zone) strefe
identyfikacji obrony powietrznej;

2) AIP Polska — (Aeronautical Information Publica-
tion) Zbiér Informacji Lotniczych, wchodzacy
w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotni-
czych;

3) AMC Polska — (Airspace Management Cell) O$ro-
dek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng w insty-
tucji;

4) ARP — (Aerodrome Reference Point) punkt odnie-
sienia lotniska;

5) ATC — (Air Traffic Control) kontrole ruchu lotni-
czego polegajaca na zapewnieniu stuzby kontroli
lotniska, zblizania i obszaru;

6) ATFM — (Air Traffic Flow Management) zarzadza-
nie przeptywem ruchu lotniczego;

7) ATFMEXEMPTAPPROVED — status lotu statku po-
wietrznego wytaczonego z ograniczen ATFM, nie-
zaleznie od innych stosowanych statusow;

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji
rzagdowej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozpo-
rzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada
2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r.
Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095 i Nr 180,
poz. 1113.

8) ATM — (Air Traffic Management) zarzadzanie ru-
chem lotniczym — ogot dziatan polegajacych na
zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego, zarzadzaniu
przeptywem ruchu lotniczego i przestrzenig po-
wietrzng;

9) ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) strefe ruchu lot-
niskowego;

10) ATS — (Air Traffic Services) stuzby ruchu lotnicze-
go polegajace na zapewnianiu stuzby kontroli ru-
chu lotniczego, stuzby informacji powietrznej
i stuzby alarmowej;

11) AUP — (Airspace Use Plan) plan uzytkowania
przestrzeni powietrznej;

12) AWY — (Airway) stata droge lotniczg;

13) CBA — (Cross-Border Area) rejon lotdw po obu
stronach granicy panstwa bedacy rejonem czaso-
wo wydzielonym lub rezerwowanym, ustanowio-
ny ze wzgledu na szczegolne wymogi operacyjne;

14) CDR — (Conditional Route) warunkowa droge lot-
niczg, ktéra moze by¢ zaplanowana i uzytkowana
pod okreslonymi warunkami, z okreslong jedng
lub kilkoma kategoriami w zaleznosci od jej prze-
widywane] dostepnosci, mozliwosci planowania
i spodziewanych pozioméw aktywnosci zwigza-
nych z nig TSA albo TRA;

15) CTA — (Control Area) obszar kontrolowany;
16) CTR — (Control Zone) strefe kontrolowang lotniska;
17) D — (Danger Area) strefe niebezpieczna;

18) EMER — status lotu statku powietrznego w nie-
bezpieczenstwie;

19) FIR — (Flight Information Region) rejon informacji
powietrznej stanowiagcy przestrzen powietrzng
o okreslonych wymiarach, w ktérej zapewniana
jest stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmo-
wa;

20) FL — (Flight Level) poziom lotu;

21) GARDA — hasto, na jakie statek powietrzny lotnic-
twa stuzb porzadku publicznego wykonuje zada-
nia zwigzane z bezpieczehstwem powszechnym,
porzadkiem publicznym i ochrona granicy pan-
stwowej;

22) HOSP — status lotu statku powietrznego wykonu-
jacego lot w celu niesienia pomocy medycznej,
zgtoszony przez odpowiednie stuzby medyczne;

23) HUM — status lotu statku powietrznego biorace-
go udziat w akcji humanitarnej;
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24) ICAO — Organizacje Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego;

25) instytucja — Polska Agencje Zeglugi Powietrznej
— instytucje zapewniajaca stuzby ruchu lotnicze-
go, wyznaczong na podstawie odrebnych przepi-
sOw;

26) MATZ — (Military ATZ) strefe ruchu lotniskowego
lotniska wojskowego;

27) MCTR — (Miilitary CTR) strefe kontrolowana lotni-
ska wojskowego;

28) MRT — (Military Route) statg trase lotnictwa woj-
skowego;

29) MTMA — (Military TMA) rejon kontrolowany lot-
niska wojskowego lub wezta lotnisk wojskowych;

30) NOTAM — (Notice To Airmen) wiadomos$é rozpo-
wszechniang za pomoca $rodkow telekomunika-
cyjnych, zawierajacg informacje o ustanowieniu,
stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuz-
bach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie,
ktérych znajomo$¢ we wtasciwym czasie jest
istotna dla personelu zwigzanego z operacjami
lotniczymi;

31) operator — kazdy podmiot, w tym osobe fizyczna,
zajmujacy sie eksploatacjg statku powietrznego
lub oferujacy swoje ustugi w tym zakresie;

32) P — (Prohibited Area) strefe zakazana;

33) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego;

34) R — (Restricted Area) strefe o ograniczonym ru-
chu lotniczym;

35) RQA — (Airspace Request Massage) depesze za-
mawiajacg przestrzen powietrzng;

36) SAR — (Search and Rescue) status lotu statku po-
wietrznego wykonujgcego lot w akcji poszuki-
wawczo-ratowniczej;

37) SSRL SZ RP — wojskowy organ zarzadzania ru-
chem lotniczym — Szefostwo Stuzby Ruchu Lotni-
czego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

38) uzytkownik — podmiot wykonujacy faktyczne
dziatania lub operacje lotnicze w wydzielonej cze-
$ci przestrzeni powietrznej;

39) TFR — (TSA or TRA Feeding Route) trasy lotnicze
umozliwiajace lot do TSA albo TRA oraz przelot
miedzy tymi strefami;

40) TMA — (Terminal Control Area) rejon kontrolowa-
ny lotnisk(a);

41) TRA — (Temporary Reserved Area) strefe czaso-
WO rezerwowana;

42) TSA — (Temporary Segregated Area) strefe czaso-
wo wydzielong;

43) UTC — (Coordinated Universal Time) uniwersalny
czas skoordynowany;

44) UUP — (Updated Airspace Use Plan) zaktualizo-
wany AUP bedacy depesza zarzadzania przestrze-
nig powietrzng (ASM) o statusie NOTAM, wyda-
wang przez AMC Polska w dniu operacji w celu ak-
tualizacji informacji zawartych w AUP;

45) zamawiajacy — podmiot zgtaszajacy zapotrzebo-
wanie na wydzielenie przestrzeni powietrznej.

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do pol-
skiej przestrzeni powietrznej oraz FIR Warszawa.

2. FIR Warszawa obejmuje przestrzen powietrzng
nad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz czesé
przestrzeni powietrznej przydzielonej przez ICAO nad
Morzem Battyckim, ktdra jest wyznaczona linig tacza-
ca punkty o nastepujacych wspoétrzednych geograficz-
nych:

1) 54°27°28,03”"N 019°38'24,05"E — miejsce styku
polsko-rosyjskiej granicy panstwowej na ladzie
z brzegiem Morza Battyckiego,

2) 54°36°14,03"N 019°24'15,02"E,
3) 55°50'58,98”N 017°32'52,80"E,
4) 54°54'58,84"N 015°51'52,92"E,

5) 54°55’00,00”N 015°08'07,00"E — od tego punktu
tuk kota o promieniu 30 km zakreslonego z ARP
Rone (55°04'04”N 014°44’48"E) do punktu, o kto-
rym mowa w pkt 6,

6) 54°55'00”"N 014°21'27"E,
7) 54°07°38"N 014°15"17"E,
8) 54°07'34"N 014°12'05"E,
9) 53°569'16"N 014°14'32"E,

10) 53°55'40”N 014°13'34"E — miejsce styku polsko-
-niemieckiej granicy panstwowej na lgdzie z brze-
giem Morza Battyckiego

— dalej wzdtuz linii stanowiacej ladowa granice pan-
stwowa Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Granice pionowa FIR Warszawa wyznacza sie
od powierzchni ziemi lub wody do FL 460.

Rozdziat 2

Struktura przestrzeni powietrznej dostepnej
dla zeglugi powietrznej

8 4. 1. W sktad przestrzeni powietrznej kontrolo-
wanej stanowigcej czes$é¢ przestrzeni, w ktérej wszyst-
kim statkom powietrznym zapewnia sie stuzbe ATC,
zgodnie z klasyfikacjg ICAO, wchodza:

1) CTA obejmujacy:

a) TMA oraz MTMA — ustanawiane zwykle u zbie-
gu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kil-
ku lotnisk,

b) AWY,
c) CDR,



Dziennik Ustaw Nr 210

— 11521 —

Poz. 1324

d) przestrzen powietrzng rozciggajaca sie od po-
ziomu FL 095 do poziomu FL 460, z wyjatkiem
rejonow i stref, o ktérych mowa w § 5 ust. 1
pkt 4;

2) CTR oraz MCTR — umozliwiajagce manewr podej-
$cia do ladowania, startu i nabrania wysokosci;

3) TSA, TRA i CBA — dla ktérych okreslono klase
przestrzeni powietrznej wtasciwg dla przestrzeni
kontrolowane;j.

2. CDR moze by¢ ustanowiona w jednej lub wigcej
sposrod nastepujacych kategorii:

1) kategoria pierwsza (CDR 1) — warunkowa droga
lotnicza kategorii pierwszej mozliwa do planowa-
nia statego i dostepna w okresach podanych
w AIP Polska;

2) kategoria druga (CDR 2) — warunkowa droga lot-
nicza kategorii drugiej mozliwa do planowania
w okresach podanych w AUP;

3) kategoria trzecia (CDR 3) — warunkowa droga lot-
nicza kategorii trzeciej niemozliwa do planowania,
ktéra moze by¢ uzytkowana tylko wedtug instruk-
cji organoéw kontroli ruchu lotniczego.

3. Kategorie dla poszczegdlnych warunkowych
drdég lotniczych przydziela instytucja.

4. Instytucja opracowuje AWY, CDR, CTR, MCTR,
TMA lub MTMA w uzgodnieniu z SSRL SZ RP. Instytu-
cja przedktada do akceptacji Prezesowi Urzedu projekt
AWY, CDR, CTR, MCTR, TMA lub MTMA w terminie
91 dni przed ich planowanym wejsciem w zycie.

5. Planowanie i ustalanie AWY i CDR prowadzi sie
w ramach skoordynowanej wspotpracy ogolnoeuro-
pejskiej struktury drég.

6. W przypadku zawieszenia lub zakonczenia za-
pewniania stuzb ATC w TMA lub MTMA albo w CTR
lub MCTR, rejon ten albo ta strefa ulega likwidacji, a jej
przestrzen przyjmuje klase przestrzeni powietrznej od-
powiednig do zapewnianej stuzby ruchu lotniczego.

7. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu strukture
przestrzeni powietrznej kontrolowanej oraz jej zmiany
publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego i w AIP Polska.

§ 5. 1. W sktad przestrzeni powietrznej niekontro-
lowanej wchodzi:

1) przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi po-
wietrznej, inna niz okreslona w 8§ 4 ust. 1;

2) ATZ stanowigca przestrzen powietrzng nad cywil-
nym lotniskiem niekontrolowanym i przylegaja-
cym terenem niezbednym do wykonania procedur
startéow i lagdowan oraz zadan szkoleniowych
— dla ktérych okreslono klase przestrzeni wtasci-
wa dla przestrzeni niekontrolowanej;

3) MATZ stanowigca przestrzen powietrzng nad woj-
skowym lotniskiem niekontrolowanym i przylega-

jacym terenem niezbednym do wykonania proce-
dur startow i lagdowan oraz zadan szkoleniowych
— dla ktorych okreslono klase przestrzeni wtasci-
wa dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zosta-
ta ona sklasyfikowana;

4) TSA, TRA oraz CBA — dla ktorych okreslono klase
przestrzeni powietrznej wtasciwg dla przestrzeni
niekontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfiko-
wane.

2. Instytucja opracowuje ATZ i MATZ w uzgodnie-
niu z SSRL SZ RP. Instytucja przedktada do akceptacji
Prezesowi Urzedu projekt ATZ i MATZ w terminie
91 dni przed ich planowanym wejsciem w zycie.

3. Dopuszcza sig utworzenie ATZ lub MATZ w geo-
graficznych granicach odpowiedniego CTR lub MCTR,
w ktorym zawieszono lub zakonczono zapewnianie
stuzby kontroli ruchu lotniczego. Przepis ust. 2 stosu-
je sie odpowiednio.

4. Zaakceptowana przez Prezesa Urzedu strukture
przestrzeni powietrznej niekontrolowanej oraz jej
zmiany publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego i w AIP Polska.

8 6. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa stre-
fy R, D, P i ADIZ wydziela sie zgodnie z odrebnymi
przepisami.

8 7. 1. Przestrzen powietrzng FIR Warszawa klasy-
fikuje sie odpowiednio dla przestrzeni kontrolowanej
i niekontrolowanej, zgodnie z przepisami ICAQO, z za-
strzezeniem przepiséw rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfi-
kacji przestrzeni powietrznej i mozliwosci wykonywa-
nia lotdow z widocznosciag w przestrzeni powietrznej
powyzej poziomu lotu FL 195 (Dz. Urz. UE L 128
z 16.05.2006, str. 3—4).

2. Instytucja opracowuje klasyfikacje przestrzeni
powietrznej. Instytucja przedktada do akceptacji Pre-
zesowi Urzedu projekt klasyfikacji przestrzeni po-
wietrznej w terminie 91 dni przed jej planowanym
wejsciem w zycie.

3. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu klasyfika-
cje przestrzeni powietrznej publikuje sie w Dzienniku
Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i w AIP Pol-
ska.

§ 8. 1. TSA i TRA ustanawia sie dla realizacji jed-
nego z nastepujacych celow:

1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotéw statkdw
powietrznych wynikajacych z realizacji prac ba-
dawczo-rozwojowych, lotéw treningowych lub
probnych ze wzgledu na bezpieczenstwo tych stat-
kéw i innych uczestnikow ruchu lotniczego;

2) prowadzenia dziatan w ramach szkolenia lotnicze-
go oraz ¢éwiczen, podczas ktorych manewry statku
powietrznego nie sa zgodne z przepisami o ruchu
lotniczym.



Dziennik Ustaw Nr 210

— 11522 —

Poz. 1324

2. CBA ustanawia sie jako obszary segregacji cza-
sowej, funkcjonujace na zasadach TSA albo TRA,
w celu:

1) umozliwienia przeprowadzenia szkolenia lotnicze-
go i wykonywania innych lotdw operacyjnych lot-
nictwa wojskowego;

2) polepszenia struktur przestrzeni powietrznej wy-
korzystywanych w cywilnym ruchu lotniczym kon-
trolowanym i niekontrolowanym.

3. W celu efektywnego wykorzystania TSA, TRA
i CBA, strefy i rejony moga by¢ podzielone na mniej-
sze czesci (segmenty).

4. Przestrzeni powietrznej w TSA, TRA i CBA oraz
TSA i TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecz-
nych (D) nadaje si¢ klasy odpowiednie dla przestrzeni
kontrolowanej lub niekontrolowanej albo pozostaje
ona niesklasyfikowana.

5. Zezwolenie na uzytkowanie na okreslony czas
przestrzeni powietrznej w CBA przydziela sie poszcze-
golnym uzytkownikom przestrzeni powietrznej zgod-
nie z zasadami okreslonymi w porozumieniach mie-
dzynarodowych ustanawiajacych CBA.

6. TFR sg ustanawiane w celu segregac;ji przestrze-
ni powietrznej w przypadku braku mozliwosci zapew-
nienia stuzb ruchu lotniczego podczas lotu do TSA
i TRA oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie stref
niebezpiecznych (D) i przelotu miedzy tymi strefami.

7. W TFR zabrania si¢ wykonywania lotéw innych
niz wymienione w ust. 6.

8. Instytucja opracowuje propozycje TSA, TRA
i TFR lub TSA i TRA wyznaczonych w formie stref nie-
bezpiecznych (D) w uzgodnieniu z SSRL SZ RP. Insty-
tucja przedktada do akceptacji Prezesowi Urzedu pro-
pozycje TSA, TRA i TFR lub TSA i TRA wyznaczonych
w formie stref niebezpiecznych (D) w terminie 91 dni
przed ich planowanym wejsciem w zycie.

8 9. 1. MRT obejmuja cze$¢ przestrzeni powietrz-
nej FIR Warszawa wydzielonej, w postaci korytarza
o okreslonych wymiarach, przez instytucje w uzgod-
nieniu z SSRL SZ RP. Instytucja przedktada do akcep-
tacji Prezesowi Urzedu projekt MRT w terminie 91 dni
przed ich planowanym wejsciem w zycie.

2. Przestrzeni powietrznej w trasach, o ktérych
mowa w ust. 1, nadaje sie klasy odpowiednie dla
przestrzeni kontrolowanej lub niekontrolowanej albo
pozostaje ona niesklasyfikowana.

8 10. 1. AMC Polska powiadamia wtasciwe organy
ATM zainteresowanych panstw o planowanym uzyt-
kowaniu przestrzeni powietrznej nad wodami otwar-
tymi Morza Battyckiego w FIR Warszawa.

2. Nad wodami otwartymi Morza Battyckiego
w FIR Warszawa, w przypadkach okreslonych w § 8
ust. 1, wyznacza sie strefy D.

Rozdziat 3
Korzystanie z przestrzeni powietrznej

8 11. 1. Loty statkdw powietrznych, z wyjatkiem lo-
tow bojowych wojskowych statkéw powietrznych wy-
konujacych zadania przechwycenia statku powietrz-
nego niestosujgcego sie do polecen organdéw stuzb
ruchu lotniczego lub przekraczajacego granice Rze-
czypospolitej Polskiej bez wymaganego zezwolenia,
moga by¢ wykonywane wytacznie na podstawie pla-
néw lotu lub RQA, o ktérych mowa w 8§ 14 ust. 1, za-
twierdzonych przez AMC Polska.

2. Przepisow ust. 1 nie stosuje sie do lotow wyko-
nywanych zgodnie z przepisami o wykonywaniu lotow
z widocznoscig w przestrzeni powietrznej klasy G,
z wyjatkiem lotow wykonywanych przez wojskowe
statki powietrzne z predkosciag wigksza niz 250 weztow
na zasadach okreslonych w przepisach w sprawie
przepiséw ruchu lotniczego.

3. Uzytkowanie przestrzeni kontrolowanej moze
nastgpic jedynie po uzyskaniu zezwolenia wtasciwego
organu ATC.

4. Uzytkowanie TSA, TRA, CBA, MRT, TFR oraz
TSA i TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecz-
nych (D) moze nastapi¢ po uzyskaniu zezwolenia AMC
Polska, na warunkach okreslonych w § 14.

5. Uzytkowanie ATZ i MATZ odbywa sie na zasa-
dach obowiazujacych w przydzielonej im klasie prze-
strzeni powietrznej.

6. Wlot w strefy, rejony i trasy, o ktérych mowa
w ust. 4, a takze w CTR i MCTR statkéw powietrznych
lotnictwa stuzb porzadku publicznego wykonujacych
lot na hasto GARDA albo statkéw powietrznych ze sta-
tusem lotu HOSP, SAR lub EMER moze nastgpié, pod
warunkiem uzgodnienia wlotu do tych stref, rejonéw
i tras z organami zarzadzania ruchem lotniczym. Hasto
GARDA jest wpisywane do planu lotu lub zgtaszane
organom stuzb ruchu lotniczego drogg radiowa.

8 12. Warunki uzytkowania stref, o ktérych mowa
w 8 6, okreslajg przepisy w sprawie zakazoéw lub ogra-
niczen lotow na czas dtuzszy niz 3 miesigce.

8 13. 1. Podejmowanie dziatan w TSA lub w seg-
mentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni po-
wietrznej w AMC Polska do wytacznego korzystania
przez konkretnego uzytkownika w okreslonym czasie
i przedziale wysokosci.

2. Podejmowanie dziatan w TRA lub w segmen-
tach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni po-
wietrznej w AMC Polska. Przez TRA lub jej segmenty
dopuszcza sie przelot innego statku powietrznego,
niebioracego udziatu w dziataniach, dla ktorych zare-
zerwowano strefe, po uzyskaniu zezwolenia wtasci-
wego organu stuzby ruchu lotniczego lub wtasciwego
dla tej strefy organu wojskowego.

3. Za bezpieczenstwo i dowodzenie dziataniami
wykonywanymi w TSA, TRA, TFR i w TSA lub TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D)
oraz w MRT odpowiada organizator lub wtasciwe
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terytorialnie stanowisko dowodzenia Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, w tym organy naprowadza-
nia i dowodzenia.

8 14. 1. Warunkiem udzielenia zezwolenia na wy-
korzystanie MRT, TSA, TRA, CBA, TFR oraz TSA i TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) lub
poszczegoblnych ich segmentéw jest ztozenie do AMC
Polska, nie pézniej niz do godziny 10%0 UTC dnia robo-
czego poprzedzajgcego dzieh planowanej aktywnosci,
zamowien w formie RQA, ktérej wzér stanowi zatgcz-
nik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Zmiana czasu uzytkowania ATZ i MATZ w sto-
sunku do opublikowanego w AIP Polska jest mozliwa
na podstawie zamowienia sktadanego przez zarzadza-
jacego lotniskiem, w trybie przewidzianym w ust. 1.

3. Zamowienia, o ktérych mowa w ust. 1, moga
byé przedstawiane jako wnioski o udostepnienie blo-
ku przestrzeni powietrznej obejmujacego jeden lub
wiecej niz jeden segment albo wiecej niz jeden prze-
dziat wysokosci potrzebny przez okreslony czas
z mozliwoscia przesuniecia czasu uzytkowania prze-
strzeni lub przedziatu wysokosci. Przesuniecie czasu
uzytkowania przestrzeni lub przedziatu wysokos$ci mo-
ze nastapic¢ po zgtoszeniu takiej potrzeby w dniu ope-
racji, z 30-minutowym wyprzedzeniem i po uzyskaniu
zezwolenia AMC Polska.

4. Uzytkownik stref, rejondéw i tras, o ktérych mo-
wa w § 11 ust. 4, moze wystgpi¢ o zezwolenie do AMC
Polska o przedtuzenie aktywnosci danej strefy, na co
najmniej 30 minut przed planowanym zakonczeniem
aktywnosci. W przypadku braku takiego wystgpienia
lub zezwolenia, po uptywie czasu opublikowanym
w AUP lub UUP, strefe, rejon albo trase uwaza sie za
nieaktywne, a przestrzen powietrzna przyjmuje odpo-
wiednig klase wynikajaca z przepiséow.

5. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 4, nie moze
zostac¢ wydane, jesli wprowadzatoby dodatkowe ogra-
niczenia w przestrzeni niekontrolowanej lub pozosta-
wato w kolizji z innymi strukturami przestrzeni po-
wietrznej opublikowanymi w AUP lub UUP.

6. Wykorzystanie TSA, TRA oraz TSA i TRA wyzna-
czonych w formie stref niebezpiecznych (D) moze byé
zréznicowane pod wzgledem czasowym i wysoko-
Sciowym.

7. Aktywnos$¢é w strefach, rejonach lub trasach,
o ktérych mowa w § 11 ust. 4, powinna by¢ planowa-
na tylko na czas niezbedny, dostosowany do rodzaju
dziatan. Po ich zakonhczeniu dany element uwaza sie
za nieaktywny az do nastepnego okresu aktywnosci.

8. Dla unikniecia blokowania przestrzeni powietrz-
nej jej uzytkownicy przy zamawianiu TSA, TRA, CBA
oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie stref niebez-
piecznych (D) powinni uwzgledni¢ segmenty tych
stref oraz rézne przedziaty wysokosci stosownie do
rodzaju prowadzonych w nich dziatan.

9. Lot miedzy wydzielonymi strefami i rejonami,
dolot i powrot z tych stref i rejondw, poza TFR, odby-
wa sie na zasadach obowigzujacych w danej klasie
przestrzeni.

10. Lot w TFR moze odbywac¢ sie jedynie na statej
wysokosci, okreslonej przez wtasciwy organ zarzadza-
nia ruchem lotniczym.

11. Loty w strefach, rejonach lub trasach, o ktérych
mowa w 8§ 11 ust. 4, powinny by¢ rozpoczete w ciggu
30 minut od planowanej godziny ich rozpoczecia.
W przypadku przekroczenia tego limitu wymagane jest
ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC Polska.

12. Jednoczesne wykorzystanie segmentow TSA,
TRA, CBA oraz TSA i TRA wyznaczonych w formie
stref niebezpiecznych (D) przez réznych uzytkowni-
kow niewykonujgcych wspolnego zadania jest mozli-
we tylko w przypadku, gdy przydzielone tym uzytkow-
nikom fragmenty przestrzeni sg od siebie oddzielone
0 co najmniej 600 m w pionie albo nie granicza one ze
sobg bezposrednio.

8 15. 1. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej pla-
nujgcy korzystanie z TSA, TRA, CBA oraz TSA i TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D)
mogg prowadzi¢ negocjacje z AMC Polska w celu
przydziatu przestrzeni powietrznej.

2. Zamawiajacy wykorzystanie przestrzeni
wietrznej jest obowigzany do:

po-

1) uzytkowania, w dniu prowadzenia dziatan, prze-
strzeni powietrznej zgodnie z przydziatem prze-
strzeni ujetym w AUP lub UUP;

2) natychmiastowego zgtaszania, w dniu prowadze-
nia dziatan, do AMC Polska rzeczywistego czasu
rozpoczecia i zakonczenia wszystkich dziatan
w przydzielonych strefach, rejonach i trasach oraz
przerw w uzytkowaniu przydzielonej przestrzeni
powietrznej wynoszacych co najmniej 1 godzineg;

3) zgtaszania w dniu prowadzenia dziatah, na 30 mi-
nut przed czasem aktywnosci stref, rejonéw lub
tras zgodnym z AUP lub UUP, potwierdzen o pla-
nowanych dziataniach;

4) natychmiastowego odwotywania niewykorzysty-
wanej przestrzeni powietrznej w dniu prowadze-
nia dziatan.

8 16. 1. Dla biezacej koordynacji zadan wykonywa-
nych przez wojskowe i cywilne statki powietrzne na
lotniskach lub z lotnisk, na ktorych stuzba kontroli lot-
niska zapewniana jest przez instytucje, w okresie
trwania lotow szkolnych, éwiczen i treningéw organi-
zator lotéw wyznacza instruktora-pilota.

2. Instruktor-pilot podlega bezposrednio osobie
wyznaczonej przez organizatora lotéw, a w czasie
trwania lotow, o ktérych mowa w ust. 1, merytorycz-
nie kontrolerowi lotniska.

3. Instruktor-pilot jest odpowiedzialny za udziela-
nie pomocy zatodze znajdujacej sie w sytuacji szcze-
golnej wtedy, gdy zatoga takiej pomocy potrzebuje.

4. Instruktor-pilot moze udzielaé¢ wskazowek, in-
strukcji, rad, polecen czy komend, zwigzanych z pilo-
towaniem statku powietrznego, niestanowiacych po-
lecen lub zezwolen organu kontroli lotniska.
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§ 17. 1. AMC Polska powiadamia na dzien przed
planowang aktywnosciag lotniczg cywilne i wojskowe
organy stuzb ruchu lotniczego o przydziale przestrze-
ni powietrznej, publikujagc AUP, w formie depeszy,
zgodnej z wzorem okreslonym w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia.

2. AMC Polska powiadamia cywilne i wojskowe
organy stuzb ruchu lotniczego o zmianie przydziatu
przestrzeni powietrznej, publikujagc UUP i udostepnia-
jac go wszystkimi dostepnymi srodkami. Wzér depe-
szy UUP stanowi zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Rozdziat 4

Korzystanie z przestrzeni powietrznej
przez statki powietrzne z przyznanym statusem

8 18. 1. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej FIR
Warszawa zgtaszajg status lotu statku powietrznego
instytucji zgodnie z procedurg opublikowang w AIP
Polska.

2. Okreslenie statusu wpisuje sie do planu lotu.

8 19. 1. Lot statku powietrznego, na ktérego pokta-
dzie znajduja sie:

1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,

2) Prezes Rady Ministrow,

3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej,

5) osoby zgtaszane droga dyplomatyczng do minister-
stwa obstugujagcego ministra wtasciwego do
spraw zagranicznych, bedace odpowiednikami
0s6b, o ktérych mowa w pkt 1—4, z panstw ob-
cych

— wykonywany w misji oficjalnej posiada status HEAD.

2. Status HEAD dla lotow polskich statkow po-
wietrznych nadaje Szef Biura Ochrony Rzadu, ktory
informuje instytucje o statkach powietrznych wykonu-
jacych lot o tym statusie. Informacje o osobach znaj-
dujacych sie na poktadzie statku powietrznego prze-
kazujag do Szefa Biura Ochrony Rzadu odpowiednie
organy i podmioty nie pdézniej niz na 1 dzien przed
planowanym lotem.

8§ 20. 1. Loty panstwowych i cywilnych statkéw po-
wietrznych w misjach wojskowych, policyjnych, cel-
nych lub Strazy Granicznej posiadaja status STATE.

2. W przypadku misji wymagajacej zwolnienia
z ograniczen ATFM operator statku powietrznego mo-
ze otrzyma¢ dla lotu status ATFMEXEMPTAPPROVED
od instytucji po zgtoszeniu w miare mozliwosci na
trzy godziny przed lotem.

§ 21. 1. SAR moze by¢ zgtoszony przez zatoge or-
ganowi stuzby ruchu lotniczego droga radiowa.

2. SAR nadaje Osrodek Koordynacji Poszukiwania
i Ratownictwa Lotniczego.

§ 22. W przypadku wykonywania lotu HUM w mi-
sji wymagajacej wytaczenia z ograniczen ATFM, ope-
rator statku powietrznego moze uzyskaé¢ dla lotu sta-
tus ATFMEXEMPTAPPROVED od instytucji po zgto-
szeniu na minimum trzy godziny przed lotem.

§ 23. W przypadku wykonywania lotu HOSP z cho-
rym w stanie krytycznym, poddawanym reanimacji,
co wymaga wytaczenia z ograniczen ATFM, operator
statku powietrznego moze uzyskaé¢ dla lotu status
ATFMEXEMPTAPPROVED od instytucji, po zgtoszeniu
w miare mozliwosci na trzy godziny przed lotem.

§ 24. Lot statku powietrznego z wymagajgcymi
szczegoblnej ochrony obywatelami Rzeczypospolitej
Polskiej lub panstwa obcego, o ktéorych mowa w art. 2
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 2001 r. o Biurze
Ochrony Rzadu (Dz. U. z 2004 r. Nr 163, poz. 1712,
z p6zn. zm.3), z wyjatkiem oséb okreslonych w § 19
ust. 1, lub wykonujacego misje o waznym znaczeniu
operacyjnym, lub przewozacego szczegodlnie niebez-
pieczne tadunki moze uzyskaé status PROTECTED.
Instytucja otrzymuje informacje o statusie lotu od
stuzb podlegtych ministrowi wtasciwemu do spraw
wewnetrznych po zgtoszeniu na minimum trzy godzi-
ny przed lotem z podaniem sposobu szczegdlnego
traktowania.

§ 25. Statki powietrzne wykonujace lot HEAD,
EMER i SAR sa wytaczane z ograniczen ATFM auto-
matycznie.

§ 26. Instytucja prowadzi rejestracje lotow EMER,
SAR i HEAD oraz ATFMEXEMPTAPPROVED z poda-
niem przyczyny, dla ktérej zostat wprowadzony status
tego lotu.

Rozdziat 5
Przepis koncowy

8 27. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 210, poz. 2135, z 2006 .
Nr 104, poz. 708 i 711 oraz z 2008 r. Nr 66, poz. 402.

4 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2004 r. w spra-
wie podziatu i szczegétowych zasad korzystania z polskiej
przestrzeni powietrznej oraz sposobow wspodtdziatania
panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z cy-
wilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ru-
chu lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 413 oraz z 2005 r. Nr 255,
poz. 2142), ktére zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 8 grudnia
2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U.
Nr 249, poz. 1829) utracito moc z dniem 2 kwietnia 2008 r.



Dziennik Ustaw Nr 210 — 11525 — Poz. 1324
Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 listopada 2008 r. (poz. 1324)
Zatacznik nr 1
WZOR DEPESZY RQA
TYP DEPESZY | MESSAGE TYPE RQA / REQUEST AIRSPACE

ORGAN WYSYLAJACY / ORIGINATOR - REFERENCE

NAZWA OSRODKA - ADRES AFS / UNIT NAME — AFS
ADDRESS

TERMIN WAZNOSCI / VALIDITY PERIOD

D/0600 D+1 /0600

DATA 1 CZAS NADANIA / DATE AND TIME OF

TRANSMISSION

(D-1/10:00 najpézniej) / (D-1/10:00 the iatest)

ALPHA

ZAMOWIENIA WAUNKOWYCH DROG LOTNICZYCH KATEGORII 2/

REQUEST FOR CDRs CATEGORY 2

NUMER OPIS DROGI PRZEDZIAL OKRES WAZNOSCI UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI VALIDITY PERIOD REMARKS
FLIGHT LEVEL BLOCK
Nr kolejny poczawszy | Oznacznik AWY i Przedzial wysokosci Okres aktywnosci/ Informacje dodatkowe
od numeru 1/ odcinki opisane wyrazony w FL/ Time of activity period | (ofwartym tekstem)i

Sequence number
starting from 1

pomocami

points

nawigacyjnymi/

Route designator and
AWY segment
described by navigation

inFL

Altitude block expressed

Additional information
(ptain language)

BRAVO

NIE WYKORZYSTYWANY / WPISAC "NIL”
NOT USED / INSERT: NiL

CHARLIE

WYKAZ ZAMOWIEN NA TSA, TRA ORAZ STREF D | R ZARZADZANYCH PRZEZ AMC /
LIST FOR REQUESTED TSAs, TRAs AND AMC - MANAGEABLE D AND R AREAS

NUMER OPIS STREFY PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAaGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSC! CDPOWIEDZIALNA REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Nr kolejny Nazwa strefy fef Przedzial Czas aktywnosci/ | Oznaczenie Dodatkowe
poczgwszy od numer i sektory/ wysokosci w FL Time of activity Jednostkifuzytkownika/ informacje
numeru 1/ Designator, lub stopach/ User responsible for the | {otwarlym
Sequence number and Altitude block airspace tekstem), np.
number starting sectors of the expressed in FL or liczba i typ
from 1 airspace feet statkow
powietrznych/
Additional
information (in
plain language),
e.g. number and
type of aircraft
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DELTA

NIE WYKORZYSTYWANY / WPISAC "NIL”

NOT USED / INSERT: NIL

ECHO

NIE WYKORZYSTYWANY / WPISAC "NIL"

NOT USED / INSERT: NiL

FOXTROT

INFORMACJE DODATKOWE / ZAMOWIENIA NA MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT, EA/

ADDITIONAL INFORMATICN / REQUESTS FOR MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT, EA

NUMER OPIS STREFY PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSCI ODPOWIEDZIALNA REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD

Nr kolejny Nazwa strefy fef Przedziat wysokosci | Czas Nazwa uzythownika/ Dodatkowe

poczgwszy od numer | sektory/ w FL lub stopach/ | aktywnosci/ User responsible for the | informacje

numeru 1/ Designator, Altitude block Time of activity 1 airspace (otwartym

Sequence number and expressed in FL or tekstem), np.

number starting | sectors of the feet liczba i typ

from 1 airspace slatkow
powietrznych/
Additional

information (In
plain language),
e.g. number and
type of aircraft

Uwagi / Remarks .....oovvviiimnii s msmsss s seeas s eses e s
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Zatacznik nr 2
WZOR DEPESZY AUP
TYP DEPESZY/MESSAGE TYPE AUP /| AIRSPACE USE PLAN

ORGAN WYSYLAJACY/ ORGINATOR - REFERENCE

NAZWA OSRODKA/ ADRES AFS/AMC NAME/AFS ADDRESS

TERMIN WAZNOSCI VALIDITY PERIOD

D/ 0600 D+1/ 0600

DATA | CZAS NADANIA/DATE AND TIME OF TRANSMISSION

(D-1/14:00 najp6zniejyD-1/14:00 the latest

ALPHA
LISTA DOSTEPNYCH CDR KATEGORII 2/
LIST OFAVAILABLE CDRs CATEGORY 2
NUMER OPIS DROGI PRZEDZIAL OKRES WAZNOSCI UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI VALIDITY PERIOD REMARKS
FLIGHT LEVEL
BLOCK
Nr kolejny poczgwszy od Oznacznik AWY i Przedziat wysokosci Poczatek i koniec Informacje dodatkowe
numeru 1/ odcinki opisane wyrazony w FL/ okresu aktywnosct/ (tekstern otwarfym)i
Sequence number starting | pomocami Altitude block Start and the end of the | Additional information (plain
fram 1 nawigacyjnymi/ expressed in FL validity period fanguage)
Route designator and
navigalion points
BRAVO
LISTA ZAMKNIETYCH STALYCH | WARUNKOWYCH DRGG LOTNICZYCH KATEGORII 1/
LIST OF CLOSED PERMANENT ATS ROUTES AND CDRs CATEGORY 1
NUMER OPIS DROGI PRZEDZIAL CKRES WAZNOSCI UWAGH
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI VALIDITY PERIOD REMARKS
FLIGHT LEVEL
BLOCK
Nr kolejny poczawszy od | Oznacznik AWY | odcinki | Przedziat wysokosci Okres zamknigcia/ informacje dodatkowe
numeru 1/ opisane pomocami wyrazony w FL/ Start and the end of the | {tekstem otwarfym)/
Sequence number nawigacyjnymi/ Altitude block closure period Additional information {plain
starting from 1 Route designator and expressed in FL language)
navigation points.
CHARLIE
LISTA TSA, TRA QRAZ STREF D | R ZARZADZANYCH PRZEZ AMC /
LIST OF TSAs, TRAs AND AMC — MANAGEABLE R AND D AREAS
NUMER OPIS STREFY PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGl
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSC | WAZNOSCI/ ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIQD
Nr kolejny Nazwa strefy jej Przedzial Czas aktywnosci/ | Qznaczenie Dodathkowe informacje
poczawszy od numer | sektory/ wysokosci w FL Time of activity | jednostkituzytkownika/ (tekstem otwartymj, np.
numeru 1/ Airspace designator, i lub stopach/ Name of the responsible ficzba i typ stathow
Sequence number | number and sectors | Altitude block user powietrznych/
starfing from 1 expressed in FL or Additional information
feet {in plain language), e.g.
number and type of
aircraft




Dziennik Ustaw Nr 210 — 11528 — Poz. 1324
DELTA
LISTA ZMIAN W STALYCH OGRANICZENIACH PRZESTRZENI POWIETRZNEJ /
LIST OF CHANGED AIRSPACE RESTRICTIONS (CAR)
NUMER OPIS STREFY PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGH
NUMBER DESIGNATOR wYSOKoSCl WAZNOSCI/ ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Nr kolejny Nazwa strefy jej Przedziat Czas Nazwa organu Informacje dodatkowe
poczawszy od nurner { sektory/ wysokosei w FL aktywnasci/ odpowiedzialnego za (tekstem otwartym)/
numeru 1/ Airspace lub stopach/ Time of activity | zmiang/ Additional information
Sequence number | designator, number | Aftitude block Unit responsible for the {plain language)
starting from 1 and sectors expressed in FL or change
feet
ECHO
LISTA REJONOW © ZREDUKOWANEJ} KOORDYNACJI /
LIST OF REDUCED CO-ORDINATION AIRSPACE
NUMER OPIS REJONU/ PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGH/
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSCI/ ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Nr kolejny Nazwa i numer Przedziat Czas Nazwa organu Informacje dodatkowe
poczawszy od rejonu/ wysokosci w FL/ | akfywnosci/ cdpowiedzialnego za (tekstem otwartym)/
numeru 1/ Designator and Altitude block Time of activity | rejon/ Additional information
Sequence number | airspace number expressed in FL Unit responsible for the {plain language)
starting from 1 airspace
FOXTROT
INFORMACJE DODATKOWE / LISTA AKTYWNYCH MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT, EA/
ADDITIONAL INFORMATION / LIST OF ACTIVE MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT, EA
NUMER/ OPIS STREFY/ PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGY
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCU WAZNOSCI ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Nr kolejny Nazwa strefy, jej Przedziat Czas Nazwa uzythownika Informacje dodatkowe np.
poczawszy od numer | sektory/ wysokosci w FL aklywnosci/ odpowiedzialnego za liczba i typ statkow
numeru 1/ Airspace fub stopach/ Time of activity | przestrzery/ powietrznych/
Sequence number | designator, number | Altitude block User responsible for the | Additional information, e.
starting from 1 and sectors expressed in FL or airspace g. number and type of

feet

aircraft

Uwagi/Remarks
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Zatacznik nr 3

WZOR DEPESZY UUP

UUP / UAKTUALNIONY PLAN UZYTKOWANIA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ UPDATED AIRSPACE USE PLAN

TYP DEPESZY/MESSAGE TYPE

ORGAN WYSYLAJACY/ ORGINATOR - REFERENCE NAZWA OSRODKA/ ADRES AFS/AMC NAME! AFS ADDRESS

TERMIN WAZNOSCI VALIDITY PERIOD D/ 0000 D+1/ 0600
DATA | CZAS NADANIA/DATE AND TIME OF (nie pdzniej niz D-1 godzina przed wprowadzeniem zmian)/ DAY TIME
TRANSMISSION (Not later than D-1 hour before introduction of changes
ALPHA
LISTA DOSTEPNYCH COR KATEGORI!| 2/
LIST QFAVAILABLE CDRs CATEGORY 2
NUMER OPIS DROGI PRZEDZIAL OKRES WAZNOSCI UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI VALIDITY PERIOD REMARKS
FLIGHT LEVEL
BLOCK
Numer kolefny Oznacznik | odcinki AWY | Przedzial wysokodci | Okres aktywnosci/ Informacje dodatkowe
odpowiadajacy numerowi w | opisane punktami wyrazony w FL/ Time of the activity (tekstem otwartym) Jesh
AUP. Nowej pozycji nawigacyjnymi/ Altitude block period element z AUP zostat
przydziela sie nowy numer/ | Router designator and Expressed in FL skasowany w tym poiu
Same number element as AWY segments described pojawi sie sfowo Deleted’/
the number In AUP. New by navigation points " Additional information
element will be assigned J&I}Sh element I_vaUP zostaf skasowany, pola (plain language)
with new number nie sq wypefniane/ If an AUP element Has
If an AUP element has been delefed, these been deleted. this field
fields shalt not be filled shall contain word
“Deleted”
BRAVO
LISTA ZAMKNIETYCH STALYCH | WARUNKOWYCH DROG LOTNICZYCH KATEGORII 1/
LIST OF CLOSED PERMANENT ATS ROUTES AND CDRs CATEGORY
NUMER OPIS DROGI PRZEDZIAL OKRES WAZNOSCI UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI VALIDITY PERIOD REMARKS
FLIGHT LEVEL
BLOCK
Numer kolejny Qznacznik | odcinki Przedziaf wysokosci Okres zamknigcia/ Informacje dodatkowe
odpowiadajacy numerowi w | AWY opisane punkfami | wyraZony w FL/ Time of the closure (tekstem otwartym) Jesli
AUP/ Same number nawigacyjnymi/ Altitude black period element z AUP zostal
element as the number in Router designator and | Expressed in FL skasowany w tym polu
AUP AWY segments Jegl element z AUP zostat skasowany, pola nie | pajawi sig sfowo Deieted”/
described by sg wypeiniane/ Additional information
navigation points. if an AUP element Has been deleted, these fields | (plain language)
shall not be filled if an AUP element Has
been deleted, this field
shall contain word
‘Deigted”
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CHARLIE
LISTA TSA TRA ORAZ STREF D 1 R ZARZADZANYCH PRZEZ AMC /
LIST OF TSAs, TRAs AND AMC — MANAGEABLE R AND D AREAS
NUMER NUMBER OPIS STREFY PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGI
DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSCI ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Numer kolejny Nazwa strefy fef Przedziat Czas akiywnosci/ | Oznaczenie Informacfe dodatkowe
odpowiadajacy numer i sektory/ wysokosct/ Time of activity | jednostkifu2ythownika/ (tekstem otwartym.) Jesii

numerowi w AUP/
Same number
element as the

Designator, number
and secfors of the
airspace

Altitude block

User responsible for the
airspace

Jesii element z AUP zostaf skasowany, pola nie s§ wypeiniane/

efement z AUP zostat
skasowahy w tym polu
pojawi sie stowo

number in AUP " JDeleted'’
2_" ferc,f AUP element Has been deleted, these fields shall not be ‘Additional information
{piain language)
if an AUP element Has
been deleted, this field
shalf contain word
“Deleted”
DELTA
LISTA ZMIAN W STALYCH OGRANICZENIACH PRZESTRZENI POWIETRZNEJ /
LIST OF CHANGED AIRSPACE RESTRICTIONS (CAR)
NUMER OPIS STREFY/ PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGI/
NUMBER DESIGNATOR WYSOKQSCI/ WAZNQSCHY OCDPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Numer kolejny Nazwa strefy jej Przedziaf Czas Nazwa organu Informacje dodatkowe
odpowiadajgcy numer i sekfory/ wysokosoi aktywnosci/ odpowiedzialnego za {tekstem otwartym.} Jesli
numerowi w AUP. | Designator, number | Altitude block Time of activity | zmiane/ element z AUP zostat
Nowejf pozycji and sectors of the Unit responsible for the skasowany w tym polu
przydziela sie airspace change pojawi sig sfowo
nowy numer/ JDelsted’/
Same number Additional information
element as the (plain language)
number In AUP - - - if an AUP element Has
. Jesii element z AUP zostat skasowany, pola nie 3§ wypeiniane/ L
New el_em ent V!"” if an AUR element Has been deleted,j;hgse ﬂeldsqshaylfnot be been delergd, this field
be assigned with filted shall contain word
new number ‘Deleted”
ECHO
LISTA REJONOW O ZREDUKOWANEJ KOORDYNACUI /
LIST OF REDUCED CC-ORDINATION AIRSPACE (RCA)
NUMER OPIS STREFY/ PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGI!
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSCI/ ODPOWIEDZIALNA/ REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Numer kolejny Nazwa i numer Przedziaf Czas Nazwa organu informacje dodatkowe
odpowiadajacy refonu/ wysokoscl/ aktywnosci/ odpowiedzialny za rejon/ | (tekstem otwartym). Jesli
numerowi w AUP, | Airspace designator | Affitude block Time of activity | Unit responsible for the element z AUP zostat
Nowej pozycfi and number airspace skasowany w tym poiu
przydziela sie pojawi sig sfowo
nowy numet/ JDeleted’’?

Same number
element as the
number In AUP.
New element will
be assigned with
new number

filled

Jesli element z AUP zostal skasowany, pola nie 58 wypefniane/
if an AUP element Has been deleted, these fields shall not be

Additional information
{plain language)

If an AUP element Has
been deleted, this field
shall contain word
‘Deleted”




Dziennik Ustaw Nr 210 — 11531 — Poz. 1324

FOXTROT

INFORMACJE DODATKOWE / LISTA UDOSTEPNIGNYCH MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT, EA
ADDITIONAL INFORMATION! LIST OF MATZ, ATZ, MCTR, TFR, MRT,EA

NUMER OPIS STREFY/ PRZEDZIAL OKRES JEDNOSTKA UWAGI
NUMBER DESIGNATOR WYSOKOSCI WAZNOSCI/ ODPOWIEDZIALNAS REMARKS
FLIGHT LEVEL VALIDITY RESPONSIBLE UNIT
BLOCK PERIOD
Numer kolefny Nazwa strefy jef Przadzial Czas aktywnosci/ | Oznaczenie Informacje dodatkowe
odpowiadajgcy numer | sektory/ wysokosci/ Time of activity | jednostki/uzytkownika/ {tekstem otwartym).
numerowi w AUP/ | Designator, number | Altitude block User responsible for the Jesli element z AUP
Same number and sectors of the airspace zostaf skasowany w
clement as the airspace Jesli element z AUP zostfaf skasowany, pola nie sgq wypeiniane/ tym polu pojawi sie
number In AUP If an AUP element Has been deleted, these fields shall not be filled | slowo ,Deleted’/
Additionat information
(plain language)
if an AUP element Has
been deleted, this field
shalf contain word
‘Deleted”

UwWagifRemarks ... eeiesseee e



