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USTAWA

z dnia 20 marca 2009 r.

o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim"

Art. 1. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bez-
pieczehnstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693,
z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238 oraz
z 2008 r. Nr 171, poz. 1055) wprowadza sie nastepuja-
ce zmiany:

1) w art. 3 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) statkdbw o obcej przynaleznosci znajdujgcych
sie na:

a) polskich morskich wodach wewnetrznych
lub na polskim morzu terytorialnym,
uwzgledniajgc postanowienia umoéw mie-
dzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita
Polska jest strong,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie
przepisow o monitorowaniu i informacji
o ruchu statkéw.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania
i informacji o ruchu statkdow, z zastrzezeniem
przypadkéw okreslonych w ustawie, nie sto-
suje sie do:

1) jednostek ptywajacych Stuzby Celnej;

2) statkdw petnigcych specjalng stuzbe pan-
stwowa innych niz okreslone w ust. 1
i pkt 1;

3) statkéw rybackich, statkow o wartosci hi-
storycznej i statkow rekreacyjnych lub
sportowych o dtugosci do 45 m.”;

3) w art. 5 dodaje sie pkt 3—7 w brzmieniu:

»3) inspektorze inspekcji panstwa portu — nalezy
przez to rozumieé¢ osobe upowazniong przez
organ inspekcyjny do prowadzenia inspekgcji
statkdw o obcej przynaleznosci;

1 Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji
wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspdlnot Europej-
skich:

1) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotycza-
cej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej
korzystajacej ze wspodlnotowych portéow oraz zeglugi
morskiej po wodach znajdujacych sie pod jurysdykcja
Panstw Cztonkowskich, miedzynarodowych norm bez-
pieczenstwa statkdw i zapobiegania zanieczyszczeniom
oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola
panstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157 z 07.07.1995, str. 1;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2,
str. 263);

2) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajacej wspolnotowy system monitorowania i in-
formacji o ruchu statkow i uchylajgcej dyrektywe
93/75/WE (Dz. Urz. WE L 2008 z 05.08.2002, str. 10;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7,
str. 12).

4) statku o wartosci historycznej — nalezy przez
to rozumieé¢ statki zabytkowe i ich repliki,
w tym rowniez statki przeznaczone do wspie-
rania i promocji rzemiost tradycyjnych i umie-
jetnosci zeglarskich uzytkowane zgodnie z za-
sadami tradycyjnego zeglarstwa i tradycyj-
nych technik;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumiec¢
system informacyjny w postaci bazy danych
wynikéw inspekcji przeprowadzanych w regio-
nie objetym obowigzywaniem Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa por-
tu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.;

6) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumieé
liczbowy wskaznik obliczany dla kazdego stat-
ku w systemie Sirenac, na podstawie przepro-
wadzonych inspekcji;

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac —
nalezy przez to rozumie¢ organ powotany
w celu zarzagdzania systemem Sirenac.”;

4) w art. 11:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje
dorazng statku o polskiej przynaleznosci
w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia,
ze statek zostat uszkodzony lub ze nastapita
zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana
moga wptynaé na stan bezpieczehnstwa stat-
ku, a takze w razie stwierdzenia lub podej-
rzenia, ze statek jest zatadowany ponad gra-
nice dozwolone w $wiadectwie wolnej burty
lub potozenie linii tadunkowej statku nie od-
powiada wskazaniom zawartym w tym
Swiadectwie.”,

b) dodaje sie ust. 4—7 w brzmieniu:

~4. W razie stwierdzenia w wyniku inspekgcji,
o ktérej mowa w ust. 1, ze:

1) stan statku lub sposdb jego zatadowania
czyniag go niezdatnym do zeglugi mor-
skiej, organ inspekcyjny, w drodze decy-
zji, zabrania uzycia statku;

2

-~

stan statku nie czyni go niezdatnym do
zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do
zeglugi w sposob zamierzony przez ar-
matora, organ inspekcyjny, w drodze de-
cyzji, zabrania uzycia statku w sposoéb za-
mierzony, wskazujgc jednoczes$nie uchy-
bienia, ktére nalezy usunagé, aby statek
maogt byé w ten sposob uzyty.

5. W razie odmowy usuniecia uchybien, o kto-
rych mowa w ust. 4 pkt 2, organ inspekcyj-
ny moze, w drodze decyzji, zakazaé¢ statkowi
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opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub
morza terytorialnego albo zabroni¢ mu wej-
scia do portu lub bazy przetadunkowej.

6. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 4 i 5, nadaje
sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien
wynikajgcych z ust. 4 i 5 nie uzasadnia ja-
kichkolwiek roszczen do organu inspekcyj-
nego.”;

5) art. 11a otrzymuje brzmienie:

+Art. 11a. 1. Inspekcje statkdw o obcej przynalez-
nosci zawijajgcych do polskich por-
téw przeprowadza organ inspekcyjny
przy pomocy inspektora inspekcji
panstwa portu. Inspektor ma prawo
wstepu na statki za okazaniem doku-
mentu identyfikacyjnego.

2. Rocznie przeprowadza sie inspekcje
co najmniej 25 % ogdlnej liczby stat-
kéw zawijajacych do polskich portow,
obliczonej jako srednia arytmetyczna
z trzech ostatnich lat kalendarzo-
wych, przy czym liczba niepoddanych
inspekcji statkbw o obcej przynalez-
nosci, ktére posiadajg wskaznik oce-
ny wyzszy od 50 nie moze byé wigk-
sza niz5 %.

3. Organ inspekcyjny, niezaleznie od
wartosci wskaznika oceny statku,
w pierwsze] kolejnosci przeprowa-
dza inspekcje statku o obcej przyna-
leznosci:

1) ktéry:

a) zostat zgtoszony przez pilota
morskiego lub podmiot zarza-
dzajgcy portem lub przystanig
morska, jako mogacy stanowié
zagrozenie dla bezpieczenstwa
zeglugi,

b) nie spetnia wymagan w zakresie
przekazywania informacji o to-
warach niebezpiecznych lub za-
nieczyszczajacych, jezeli sg prze-
wozone na statku,

c) w drodze do portu brat udziat
w kolizji lub wszedt na mielizne,

d) nie zastosowat sie do zasad do-
brej praktyki morskiej,

e) nie zastosowat sie¢ do wymagan
obowigzujgcych w systemach
rozgraniczenia ruchu statkéw
przyjetych przez Miedzynarodo-
wg Organizacje Morska (IMO),

f) byt eksploatowany w sposéb za-
grazajacy bezpieczehstwu ludzi,
mienia lub srodowiska,

g) w okresie ostatnich szesciu mie-
siecy zostat pozbawiony klasy
lub nastapito jej zawieszenie;

2) na wniosek wtasciwego organu in-
nego panstwa cztonkowskiego;

3) wobec ktdrego istnieje uzasadnio-
ne podejrzenie naruszenia przepi-
sOow o ochronie srodowiska mor-
skiego.

. Inspekcje statku o obcej przynalezno-

sci mozna przeprowadzi¢ takze na
whniosek kapitana statku, cztonka za-
togi lub zainteresowanego zwigzku
zawodowego lub innej zainteresowa-
nej organizacji spotecznej. W przy-
padku gdy wnioskodawca jest osoba
fizyczna, jej danych osobowych nie
ujawnia sie kapitanowi i armatorowi
statku.

.W przypadku gdy wskaznik oceny

statku jest nizszy niz 50, organ
inspekcyjny w pierwszej kolejnosci
przeprowadza inspekcje statku o ob-
cej przynaleznosci, ktory:

1) zawija do polskiego portu po raz
pierwszy;

2) nie zawijat do portu panstwa-stro-
ny Memorandum Paryskiego przez
okres co najmniej 12 miesiecy;

3) nie byt zarejestrowany w systemie
Sirenac;

4) nie zostat poddany inspekcji w por-
cie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego w okresie ostatnich
szesciu miesiecy;

5) podnosi bandere panstwa, ktére
znajduje sie na Czarnej liscie publi-
kowanej w rocznych raportach Me-
morandum Paryskiego;

6) w wyniku ostatniej inspekcji prze-
prowadzonej w porcie panstwa-
-strony Memorandum Paryskiego
uzyskat pozwolenie na wyjscie
z portu pod warunkiem, ze uchy-
bienia wykazane w czasie inspekcji
zostang usuniete w szczegoélnosci:

a) przed wyjsciem w morze,

b) w nastgpnym porcie zawinigcia
lub

c) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatniej inspekcji prze-
prowadzonej w porcie panstwa-
-strony Memorandum Paryskiego
miat stwierdzong znaczng liczbe
uchybien, takze jezeli uchybienia te
zostaty usuniete;

8) zostat zatrzymany w  wyniku
inspekcji przeprowadzonej w po-
przednim porcie zawiniecia statku;

9) podnosi bandere panstwa, ktére
nie ratyfikowato konwencji, o kto-
rych mowa w art. 6 ust. 1i 2 oraz
w art. 18 ust. 1;
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10) posiada certyfikaty w zakresie bu-
dowy statku, jego statych urza-
dzen i wyposazenia lub swiadec-
twa klasy, wydane przez instytucje
klasyfikacyjng, ktdra nie jest uzna-
na przez Komisje Europejska;

11) posiada swiadectwo klasy wyda-
ne przez instytucje klasyfikacyjna,
w stosunku do ktorej ilosé niepra-
widtowosci jest wyzsza od sred-
niej okreslonej w opublikowanym
rocznie raporcie Memorandum
Paryskiego;

12) podlega obowiagzkowej rozszerzo-
nej inspekcji;

13) jest
13 lat.

eksploatowany  powyzej

. Organ inspekcyjny przeprowadza tak-
ze inspekcje statku o obcej przynalez-
nosci, o ktérym mowa w art. 27b
ust. 3.

. Organ inspekcyjny nie przeprowadza
inspekcji statku o obcej przynalezno-
Sci, ktory zostat poddany inspekgcji
w jednym z portéw panstw-stron Me-
morandum Paryskiego w okresie
ostatnich szesciu miesiecy, jezeli:

1) nie jest to statek, o ktorym mowa
w ust. 2—5;

2) podczas ostatniej inspekcji nie
stwierdzono uchybien;
3) nie istniejg inne okolicznosci uza-

sadniajace przeprowadzenie
inspekcji.”;

6) po art. 11a dodaje sie art. 11Tb—11i w brzmieniu:
LArt. 11b. 1. Organ

inspekcyjny przeprowadza
obowigzkowg rozszerzona inspekcje
statku o obcej przynaleznosci, ktory
posiada wskaznik oceny co najmniej 7
oraz nalezy do kategorii:

1) gazowcéw lub chemikaliowcow,
starszych niz 10 lat,

2) masowcow starszych niz 12 lat,

3) zbiornikowcoéw olejowych o po-
jemnosci brutto powyzej 3 000
starszych niz 15 lat,

4) statkéw pasazerskich, innych niz
promy pasazerskie typu ro-ro i pa-
sazerskie jednostki szybkie, star-
szych niz 15 lat

— jezeli uptyneto 12 miesiecy od dnia
dokonania  ostatniej rozszerzonej
inspekcji w porcie panstwa-strony
Memorandum Paryskiego. Liczba stat-
kéw rocznie niepoddanych obowigz-
kowej rozszerzonej inspekcji nie moze
by¢ wigksza niz 5 % liczby statkow
podlegajacych rozszerzonej inspekcji
zawijajgcych do polskich portéw, obli-
czonej jako s$rednia arytmetyczna
z trzech ostatnich lat kalendarzowych.

2.

Art. 11c. 1.

Armator lub kapitan statku podlega-
jacego obowigzkowej rozszerzonej
inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, na
trzy dni przed spodziewanym zawi-
nieciem do portu lub przed wyjsciem
z ostatniego portu, jesli podroz ma
trwaé krécej niz trzy dni, przekazuje
organowi inspekcyjnemu nastepuja-
ce informacje o statku:

1) nazwe statku;
2) panstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, jezeli zostat
nadany;

4) nos$nosé statku;

5) date budowy statku, zgodnie z da-
ta okreslong w dokumentach bez-
pieczenstwa statku;

6) rodzaj konstrukcji kadtuba, ilosé
i rodzaj tadunku oraz stan zapet-
nienia zbiornikow tadunkowych
i balastowych w przypadku zbior-
nikowcow;

7) przyblizony czas zawiniecia do
portu;

8) planowany czas postoju statku
W porcie;

9) planowane w porcie operacje,
a w szczegolnosci operacje prze-
tadunkowe i bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje,
przeglady oraz prace remontowe.

. Organ inspekcyjny moze przeprowa-

dzi¢ inspekcje, o ktorej mowa
w art. 11a, w okresie pomiedzy dwie-
ma rozszerzonymi inspekcjami.

W razie stwierdzenia w wyniku
inspekcji, o ktorej mowa w art. 11a
i 11b, ze stan statku lub sposodb jego
zatadowania czynig go niezdatnym
do zeglugi morskiej, organ inspekcyj-
ny moze, w drodze decyzji, zatrzymad
statek w porcie, wskazujac jednoczes-
nie uchybienia, ktére nalezy usunaé.
Decyzji nadaje sie rygor natychmia-
stowe] wykonalnosci.

. O zatrzymaniu statku o obcej przyna-

leznosci organ inspekcyjny nie-
zwtocznie informuje na pismie kapi-
tana statku, administracje panstwa
bandery statku albo konsula, badz
najblizsze przedstawicielstwo dyplo-
matyczne tego panstwa, a takze
w przypadku stwierdzenia uchybien
dotyczacych klasy statku — instytu-
cje klasyfikacyjng, ktéra wydata stat-
kowi certyfikaty.

. Jezeli oprécz braku certyfikatu zarza-

dzania bezpieczenstwem lub doku-
mentu zgodnosci, inspekcja, o ktdrej
mowa w art. 11a i 11b, nie wykaze in-
nych uchybien, organ inspekcyjny
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Art. 11d. 1.

Art. 11e. 1.

moze, w drodze decyzji, wydaé zgode
na wyjscie z portu statku o obcej
przynaleznosci. O wydaniu zgody na
wyjscie z portu organ inspekcyjny
niezwtocznie informuje administracje
panstwa bandery statku oraz organy
inspekcyjne panstw-stron Memoran-
dum Paryskiego.

. Jezeli uchybienia stwierdzone w trak-

cie inspekcji, o ktorej mowa w art. 11a
i 11b, nie moga zosta¢ naprawione
w danym porcie, organ inspekcyjny,
w drodze decyzji, zezwala statkowi
o obcej przynaleznosci na wyjscie
z portu w celu dokonania naprawy
w stoczni remontowej uzgodnionej
z kapitanem lub armatorem statku,
po spetnieniu warunkéw uzgodnio-
nych z wtasciwymi wtadzami pan-
stwa bandery statku. O warunkach
tych organ inspekcyjny informuje dy-
rektora urzedu morskiego wtasciwe-
go dla portu, w ktérym znajduje sie
stocznia albo wtasciwe wtadze pan-
stwa tego portu oraz panstwa-strony
Memorandum Paryskiego.

. W przypadku gdy stocznia remonto-

wa, o ktérej mowa w ust. 4, znajduje
sie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, organ inspekcyjny wtasciwy
ze wzgledu na potozenie stoczni re-
montowej przekazuje informacje
o podjetych dziataniach organowi
inspekcyjnemu, wydajagcemu zezwo-
lenie na wyjscie z portu w celu doko-
nania naprawy w tej stoczni.

. Kapitanowi statku przystuguje prawo

do wniesienia odwotania od decyzji,
o ktérych mowa w ust. 1, 3 i 4,
0 czym powinien zostaé poinformo-
wany przez organ wydajacy decyzje.

. Zatrzymanie statku w wykonaniu

uprawnien wynikajacych z ust. 1—6
nie uzasadnia jakichkolwiek roszczen
do organu inspekcyjnego.

Po usunieciu uchybien statek o obcej
przynaleznosci podlega ponownej
inspekgiji.

. Za przeprowadzenie ponownej

inspekcji organ inspekcyjny pobiera
optate okreslong w zataczniku do
ustawy. Optata stanowi dochod bu-
dzetu panstwa.

. Ponowng inspekcje przeprowadza sig

po uiszczeniu optaty, o ktérej mowa
w ust. 2.

Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
wydaje zakaz wejscia do portu, ktory
zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia
do wszystkich portow Rzeczypospoli-
tej Polskiej oraz panstw-stron Memo-
randum Paryskiego statku o obcej
przynaleznosci:

1) ktéry:

a) uzyskat zgode, o ktérej mowa
w art. 11c ust. 3,

b) udajac sie do uzgodnionej stocz-
ni remontowej, opuscit port bez
spetnienia warunkéw, o ktérych
mowa w art. 11c ust. 4,

c¢) nie zawinat do portu, w ktérym
znajduje sie uzgodniona stocz-
nia remontowa;

2) nalezagcego do kategorii gazow-
coéw, chemikaliowcow, masow-
coéw, zbiornikowcow olejowych
lub statkow pasazerskich, ktory zo-
stat zatrzymany przez ten organ,
jezeli jest to:

a) trzecie z kolei zatrzymanie
w porcie panstwa-strony Memo-
randum Paryskiego w ciggu
ostatnich 24 miesiecy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere
panstwa, ktore znajduje sie na
Czarnej liscie publikowanej
w rocznych raportach Memo-
randum Paryskiego, lub

b) drugie z kolei zatrzymanie
w porcie panstwa-strony Me-
morandum Paryskiego w ciggu
ostatnich 36 miesiecy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere
panstwa, ktdérego pozycja na
Czarnej liscie zostata zakwalifi-
kowana jako o , bardzo wysokim
ryzyku” lub ,wysokim ryzyku”.

. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, na-

daje sie rygor natychmiastowej wy-
konalnosci od chwili, gdy statek uzy-
ska zgode na wyjscie z portu. W przy-
padkach, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 2, zgode na wyjscie z portu wyda-
je sie po usunieciu uchybien, ktore
doprowadzity do zatrzymania statku.

. Przed wydaniem statkowi decyszji,

w przypadkach, o ktéorych mowa
w ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢, organ inspek-
cyjny moze przeprowadzi¢ konsulta-
cje z administracjg panstwa bandery
statku.

. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,

cofa zakaz wydany w przypadku,
o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, je-
zeli armator statku przedstawi wazne
dokumenty wymienione w art. 11c
ust. 3. Decyzji nadaje sie rygor na-
tychmiastowej wykonalnosci.

. Organ inspekcyjny, na wniosek ar-

matora statku, ktoremu wydano za-
kaz w przypadku okreslonym w ust. 1
pkt 1 lit. b, ¢ lub w pkt 2, do ktérego
zataczono:

1) zaswiadczenie wydane przez ad-
ministracje panstwa bandery stat-
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ku potwierdzajace, ze statek odpo-
wiada wymogom konwencji mie-
dzynarodowych,

2) swiadectwo klasy, jezeli zostato
wydane

— przeprowadza ponowng inspekcje
statku w uzgodnionym porcie.

6. Ponowna inspekcja ma zakres
inspekcji  rozszerzonej. Ponowng
inspekcje przeprowadza sie po uisz-
czeniu przez armatora kosztéw zwig-
zanych z jej przeprowadzeniem obej-
mujacych:

1) diety,
2) koszty:

a) przejazdow, dojazddéw i przewo-
zu bagazu,

b) noclegow

— w wysokosci ustalonej zgodnie
z przepisami wydanymi na podsta-
wie art. 77° § 2 ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy
(Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94,
z pézn. zm.2).

7. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
cofa zakaz wydany w przypadku,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1lit. bic
oraz w pkt 2, jezeli w wyniku ponow-
nej inspekcji statku nie stwierdzono
uchybien, ktére doprowadzity do wy-
dania zakazu. Decyzji nadaje sig ry-
gor natychmiastowej wykonalnosci.

8. O decyzjach, o ktérych mowa w ust. 1,
4 i 7, organ inspekcyjny niezwtocznie
informuje:

1) kapitana i armatora statku;
2) wtadze panstwa bandery statku;

3) instytucje klasyfikacyjng, ktora wy-
data certyfikaty statku;

4) panstwa-strony Memorandum Pa-
ryskiego;

5) Komisje Europejska;

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 113,
poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19,
poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120,
poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52,
poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123,
poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r.
Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660,
Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166,
poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959,
Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407,
z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732
i Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 133,
poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r.
Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181,
poz. 1288 i Nr 225, poz. 1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586,
Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz. 1654 oraz
22009 r. Nr 6, poz. 33, Nr 56, poz. 458 i Nr 58, poz. 485.

10.

Art. 11f. 1.

Art. 11g. 1.

Art. 11h. 1.

6) Centrum informacyjne systemu Si-
renac;

7) Sekretariat
skiego.

Memorandum Pary-

. Kapitanowi statku przystuguje prawo

do wniesienia odwotania od decyzji,
o ktéorych mowa w ust. 1, 4 i 7,
0 czym powinien zostaé¢ poinformo-
wany przez organ wydajacy decyzje.

W przypadku sity wyzszej lub zdarzen
losowych, w celu zmniejszenia za-
grozenia bezpieczenstwa zeglugi, dy-
rektor urzedu morskiego moze ze-
zwoli¢ statkowi, o ktérym mowa
w ust. 1 oraz w art. 11f ust. 1, na wej-
scie do okreslonego portu, jezeli ka-
pitan lub armator tego statku zapew-
ni, ze podejmie wszystkie niezbedne
dziatania w celu bezpiecznego wej-
$cia do portu oraz dostosuje sie do
instrukcji i zalecen dyrektora urzedu
morskiego.

Dyrektor urzedu morskiego, w drodze
decyzji, odmawia wejscia do portu
statkom o obcej przynaleznosci, kto-
rym organy inspekcyjne panstw-stron
Memorandum Paryskiego wydaty de-
cyzje o odmowie wejscia do swoich
portow, skutkujgcg zakazem wejscia
do wszystkich portéw panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

. O wydaniu odmowy wejscia do por-

tu statkom, o ktérych mowa w ust. 1,
organ inspekcyjny zawiadamia nie-
zwtocznie panstwa-strony Memoran-
dum Paryskiego.

Decyzje, o ktéorych mowa w art. 11c
ust. 1, 3i 4, dorecza sie w formie pi-
semnej lub przy uzyciu telefaksu albo
poczty elektroniczne;.

. Decyzje, o ktéorych mowa w art. 11e

ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f ust. 1, do-
recza sie przy uzyciu telefaksu, pocz-
ty elektronicznej albo w szczegdlnych
przypadkach — ogtasza sie ustnie.

. W razie doreczenia decyzji przy uzy-

ciu telefaksu lub poczty elektronicz-
nej, dowodem doreczenia jest po-
twierdzenie transmisji danych.

Organ inspekcyjny niezwtocznie za-
mieszcza w systemie Sirenac infor-
macje o:

1) wynikach inspekcji statkdw o obcej
przynaleznosci;

2) kazdym przypadku nieprzeprowa-
dzenia inspekcji statku o obcej
przynaleznosci, ktéry posiada
wskaznik oceny wigkszy od 50 lub
podlega obowigzkowej rozszerzo-
nej inspekcji;

3) wydaniu decyzji, o ktérych mowa
w art. 11c ust. 1, 3 i 4 oraz
w art. 11e ust. 1, 4i 7.



Dziennik Ustaw Nr 63 — 5221 —

Poz. 519

2. Organ inspekcyjny na biezaco podaje
do publicznej wiadomosci na stronie
internetowej urzedu morskiego infor-
macje dotyczace statkow, ktore zo-
staty zatrzymane lub ktérym odmoé-
wiono wejscia do portu.

3. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, zakres i sposéb poda-
wania informacji dotyczacych stat-
kéw, o ktérych mowa w ust. 2, biorac
pod uwage postanowienia umow
miedzynarodowych i przepiséw pra-
wa Unii Europejskiej w tym zakresie.

Art. 11i. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposob funkcjonowania inspekcji
panstwa portu, tryb przeprowadzania
inspekcji przez inspektora inspekcji pan-
stwa portu, wzér dokumentu identyfika-
cyjnego inspektora oraz wzory decyzji,
o ktéorych mowa w art. 11c ust. 1, 3i 4,
w art. 11e ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f
ust. 1, uwzgledniajac:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora
inspekcji panstwa portu,

2) spos6b ustalania rocznej liczby stat-
kéw poddawanych inspekc;ji,

3) okolicznosci przeprowadzenia bar-
dziej szczegotowej inspekcji,

4) zakres inspekcji rozszerzonej,

5) szczegétowe kryteria uzasadniajgce
zatrzymanie statku,

6) procedury inspekcji statkéw oraz liste
dokumentow podlegajacych inspekcji,

7) ustalone przez Memorandum Pary-
skie formularze dotyczace zatrzyma-
nia statku, wydania zgody na wyjscie
statku z portu, wydania zakazu wej-
$cia statku do portu oraz uchylenia
zakazu wejscia do portu

— kierujagc sie koniecznoscia realizacji
zadan organdéw inspekcyjnych okreslo-

wymagania ustanowione przez Mie-
dzynarodowa Organizacje Morska
(IMO), z zastrzezeniem ust. 4 pkt 2.

. Statek wyposazony w system LRIT

powinien utrzymywaé ten system
w dziataniu ciggtym z wyjatkiem przy-
padkoéw, w ktérych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wy-
magania Miedzynarodowej Organiza-
cji Morskiej (IMO) stanowia o ochro-
nie informacji nawigacyjnej lub gdy
kapitan statku uzna, ze utrzymywanie
systemu LRIT w dziataniu stanowié
bedzie zagrozenie dla bezpieczen-
stwa i ochrony statku.

.W  przypadku, o ktéorym mowa

w ust. 2, kapitan statku o polskiej
przynaleznosci niezwtocznie informu-
je o wytaczeniu systemu LRIT dyrek-
tora urzedu morskiego wtasciwego
dla portu macierzystego statku oraz
dokonuje odpowiedniego zapisu
w dzienniku okretowym z podaniem
przyczyny i czasu trwania wytgczenia
systemu LRIT.

. Minister wtasciwy do spraw gospo-

darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia:

1) harmonogram wyposazania stat-
kéw w system LRIT, w zaleznosci
od ich rodzaju i roku budowy,

2) przypadki, w ktérych statki zwal-
nia sie z obowigzku wyposazenia
w system LRIT, majac na uwadze
obszar ptywania oraz uzywane
przez te statki systemy identyfikacji,

3) warunki przekazywania danych
z systemu LRIT do centrum danych

— kierujac sie koniecznosciag zapew-
nienia przestrzegania przepiséw Kon-
wencji SOLAS oraz przepisow prawa
Unii Europejskiej w tym zakresie.”;

10) w art. 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

nych w ustawie oraz Memorandum Pa- 3. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie po-

ryskim, a takze potrzeba podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego,
ochrony $rodowiska morskiego oraz
warunkoéw zycia i pracy na statkach mor-
skich.”;

7) uchyla sie art. 12;

8) w art. 16b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

siada waznego dyplomu lub s$wiadectwa,
Swiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia,
badz stwierdzenia zaniedban w organizacji lub
petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzajg
niebezpieczenstwo dla oséb, mienia lub $ro-
dowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziata-
nia, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1—5, w ce-
lu zapewnienia tego, aby statek nie rozpoczat
zeglugi do czasu usuniecia tych uchybien.”;

. 1. Statek powinien byé wyposazony w rejestrator
danych z podrdzy (VDR), spetniajagcy wymaga-

11) art. 27a otrzymuje brzmienie:

nia ustanowione przez Miedzynarodowa Orga- ~Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujacego sig¢ w pol-

nizacje Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 2.”;

9) po art. 16b dodaje sie art. 16c w brzmieniu:

LArt. 16c. 1. Statek uprawiajacy zegluge miedzy-
narodowa powinien by¢ wyposazony
w System ldentyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiegu (LRIT), spetniajacy

skich obszarach morskich informuje
niezwtocznie najblizszg brzegowa sta-
cje radiowa lub Stuzbe Kontroli Ruchu
Statkéw, zwang dalej ,Stuzbg VTS”,
o wszystkich zdarzeniach, ktére:

1) majag wptyw na bezpieczehstwo
statku, takich jak: kolizje, wejscie
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na mielizne, uszkodzenia lub wa-
dliwe dziatanie urzadzen statku, za-
lanie lub przesuniecie tadunku,
uszkodzenia kadtuba lub elemen-
téw konstrukcyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskie-
mu, takich jak: uszkodzenia urza-
dzen, ktére moga wptynaé na zdol-
nosci manewrowe lub zdatnos$¢ do
zeglugi statku, w tym wptywajace
na system napedowy, urzadzenia
sterowe, system wytwarzania pra-
du, wyposazenie nawigacyjne lub
srodki tagcznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1,

powinna zawierag:
1) nazwe statku;

2) numer IMO statku, jezeli zostat
nadany;

3) pozycje statku;
4) port wyjscia;
5) port przeznaczenia;

6) adres, pod ktérym dostepna jest
informacja o towarach niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych,
jezeli sa przewozone na statku;

7) liczbe osdb na poktadzie;

8) szczegoty zdarzenia oraz inne in-
formacje niezbedne do prowadze-
nia akcji ratowniczych, zgodnie
z wymaganiami ustanowionymi
przez Miedzynarodowag Organiza-
cje Morska (IMO).

. Stuzba VTS, po otrzymaniu zgtosze-
nia o zagrozeniu zycia ludzkiego lub
zagrozenia zanieczyszczeniem $rodo-
wiska morskiego, powiadamia nie-
zwtlocznie Morskie Ratownicze Cen-
trum Koordynacyjne.

. Kapitan statku, do ktérego maja za-
stosowanie przepisy w zakresie za-
rzgdzania bezpieczng eksploatacjg
wynikajace z Miedzynarodowego Ko-
deksu zarzagdzania bezpieczng eksplo-
atacja statkow i zapobieganiem za-
nieczyszczaniu (Kodeks ISM), okres-
lonego w rozdziale IX Konwencji
SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, in-
formuje armatora o kazdym zdarze-
niu, o ktérym mowa w ust. 1. Arma-
tor, po uzyskaniu takiej informacji,
jest obowigzany niezwtocznie skon-
taktowacé sie z wtasciwag Stuzba VTS i,
jezeli jest to konieczne, pozostaé¢ do
jej dyspozyciji.

. Jezeli w przypadkach, o ktérych mo-
wa w ust. 1, kapitan statku lub Stuzba
VTS nie moze skontaktowaé sie z ar-
matorem statku, dyrektor urzedu
morskiego jest obowigzany powiado-
mi¢ o zaistniatej sytuacji organ pan-

stwa, ktory wydat dokument zgodno-
Sci lub certyfikat zarzadzania bezpie-
czenstwem. W przypadku statku
o polskiej przynaleznosci dyrektor
urzedu morskiego moze cofnac te do-
kumenty, jezeli stwierdzono znacz-
ne nieprawidfowosci w funkcjonowa-
niu systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem armatora.”;

12) po art. 27a dodaje sie art. 27b i 27¢ w brzmieniu:
JArt. 27b. 1. Statki:

1) ktore w czasie swojej podrozy:

a) uczestniczyly w zdarzeniach
na morzu, o ktérych mowa
w art. 27a ust. 1,

b) uczestniczyty w wypadku lub na
ktérych nastgpito zdarzenie po-
wodujgce zagrozenie zanie-
czyszczeniem $rodowiska mor-
skiego lub zanieczyszczenie sro-
dowiska morskiego,

2) ktérych odpowiednio armator lub
kapitan nie wywigzat sie z obo-
wigzkow:

a) zgtaszania lub przekazywania in-
formacji, okreslonych w art. 27a
ust. 2 oraz w art. 28a,

b) zgtaszania lub przekazywania in-
formacji okreslonych w art. 10a
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692,
z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz
z 2009 r. Nr 63, poz. 518),

c) dostosowania sie¢ do zasad ru-
chu statkébw w wyznaczonych
systemach rozgraniczenia ruchu
statkéw i trasach przeptywu,

d) ztozenia stosownych meldun-
kéw wymaganych obowigzko-
wymi systemami zgtaszania
statkdow obowigzujgcymi w pol-
skich obszarach morskich,

e) podporzadkowania sie naka-
zom, ostrzezeniom, instrukcjom
i zaleceniom Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktdrych istnieja
dowody lub uzasadnione podej-
rzenie 0 naruszeniu przepisow
o ochronie srodowiska morskiego,

4) o ktérych mowa w art. 11a ust. 3
i 4, lub ktérym organy inspekcyjne
panstw-stron Memorandum Pary-
skiego odmoéwity wejscia do por-
tow

— uwaza sie za statki stanowigce po-

tencjalne niebezpieczehstwo dla ze-

glugi lub zagrozenie dla bezpieczen-
stwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi
lub srodowiska morskiego.
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2.

Art. 27c. 1.

Dyrektor urzedu morskiego, posiada-
jacy informacje o statkach, o ktorych
mowa w ust. 1, zapewnia, aby ruch
tych statkdw byt monitorowany przez
Stuzbe VTS oraz niezwtocznie infor-
muje o tych statkach, za posrednic-
twem Stuzby VTS, wtasciwe organy
panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej, potozonych wzdtuz planowanej
trasy tych statkdéw oraz podmioty
okreslone w art. 27c ust. 2.

. Jezeli dyrektor wtasciwego urzedu

morskiego powezmie uzasadnione
podejrzenie, ze statek, o ktérym mo-
wa w ust. 1, stanowi powazne niebez-
pieczenstwo dla zeglugi lub zagroze-
nie dla bezpieczenstwa na morzu,
bezpieczenstwa ludzi lub $srodowiska
morskiego, moze zasiegngé informa-
cji o tym statku, w szczegdlnosci za
posrednictwem europejskiego syste-
mu monitorowania ruchu statkow
i przekazywania informacji, lub doko-
nac¢ inspekcji takiego statku. Inspek-
cja moze byé rowniez dokonana na
zadanie wtasciwych organéw panstw
cztonkowskich  Unii  Europejskiej.
O podjetych dziataniach dyrektor
urzedu morskiego informuje pan-
stwo bandery statku, panstwo do kto-
rego statek sie udaje oraz zaintereso-
wane panstwa cztonkowskie Unii Eu-
ropejskie;j.

Ustanawia sie Narodowy System
Monitorowania  Ruchu Statkow
i Przekazywania Informacji (National
SafeSealNet).

. Minister wtasciwy do spraw gospo-

darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia:

1) sposob funkcjonowania i organi-
zacje Narodowego Systemu Moni-
torowania Ruchu Statkéw i Przeka-
zywania Informac;ji,

2) obowigzki Stuzby VTS dotyczace
monitorowania statkow,

3) sposéb przekazywania informacji
o statkach, o ktérych mowa
w art. 27b ust. 2, oraz podmioty, kto-
rym przekazuje sie te informacje,

4) sposéb rozpowszechniania infor-
macji o zdarzeniach, o ktérych mo-
wa w art. 27a ust. 1, oraz o stat-
kach, o ktérych mowa w art. 27b
ust. 1,

5) wymagania wobec systemoéw tele-
informatycznych dziatajagcych
w ramach Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkow
i Przekazywania Informacji

— kierujac sie koniecznoscig zapew-
nienia realizacji zadan w zakresie
monitorowania i przekazywania in-
formacji o statkach, okreslonych

w ustawie, a takze koniecznoscig za-
pewnienia infrastruktury niezbednej
do wykonywania tych zadan, w celu
poprawy bezpieczenstwa i efektyw-
nosci ruchu statkdw, skutecznosci
dziatan ratowniczych w razie wypad-
kéw lub w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych na morzu oraz dzia-
tan w zakresie zapobiegania i wykry-
wania zanieczyszczen powodowa-
nych przez statki.”;

13) w art. 28a dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

»3. Dowddcy jednostek ptywajacych Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz Stuz-
by Celnej obowigzani sg przed wejsciem do
portu i przed opuszczeniem portu lub kotwico-
wiska przekazaé kapitanowi portu informacje
dotyczaca identyfikacji statku.”;

14) w art. 36 dodaje sie ust. 9 w brzmieniu:

»9. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania
ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie uza-
sadnione podejrzenie, ze stan statku posiada
braki, ktére mogtyby utrudnié¢ bezpiecznag ze-
gluge statku lub ktére mogtyby stanowi¢ za-
grozenie zanieczyszczeniem srodowiska mor-
skiego, jest obowigzany niezwtocznie poinfor-
mowac wtasciwe organy inspekcyjne.”;

15) w art. 37 dodaje sie ust. 5 w brzmieniu:

»D. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem lub przy-
stanig morska stwierdzi lub powezmie uzasad-
nione podejrzenie, ze stan statku posiada bra-
ki, ktére mogtyby zagrazaé bezpieczenstwu
statku lub ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie
zanieczyszczeniem $srodowiska morskiego, jest
obowigzany niezwtocznie poinformowaé wta-
Sciwe organy inspekcyjne.”;

16) po art. 39 dodaje sie art. 39a w brzmieniu:

,Art. 39a. Dane dotyczgce monitorowania i infor-
macji o ruchu statkéw chroni sie przed
nieuprawnionym dostepem lub ujaw-
nieniem.”;

17) w art. 52 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»B) nie przekazuje informacji w przypadkach,
o ktéorych mowa w art. 11b ust. 2, w art. 27a,
w art. 28a, w art. 36 ust. 9 i w art. 37 ust. 5,”;

18) w zataczniku do ustawy w dziale | pkt 17.1 otrzy-
muje brzmienie:

»17.1 Za ponownag inspekcje statku o obcej przy-
naleznosci zatrzymanego przez organ
inspekcyjny 4 000 j.t.”.

Art. 2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wy-
dane na podstawie art. 11a ust. 4 i 5 ustawy, o ktorej
mowa w art. 1, zachowuja moc do dnia wejscia w zy-
cie przepisow wykonawczych wydanych na podsta-
wie art. 11h ust. 3 i art. 11i tej ustawy, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni
od dnia ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczynski



