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Art. 1. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bez-
pieczeƒstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693,
z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238 oraz
z 2008 r. Nr 171, poz. 1055) wprowadza si´ nast´pujà-
ce zmiany:

1) w art. 3 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

„2) statków o obcej przynale˝noÊci znajdujàcych
si´ na: 

a) polskich morskich wodach wewn´trznych
lub na polskim morzu terytorialnym,
uwzgl´dniajàc postanowienia umów mi´-
dzynarodowych, których Rzeczpospolita
Polska jest stronà,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie
przepisów o monitorowaniu i informacji
o ruchu statków.”;

2) w art. 4 po ust. 1 dodaje si´ ust. 1a w brzmieniu:

„1a. Przepisów ustawy w zakresie monitorowania
i informacji o ruchu statków, z zastrze˝eniem
przypadków okreÊlonych w ustawie, nie sto-
suje si´ do:

1) jednostek p∏ywajàcych S∏u˝by Celnej;

2) statków pe∏niàcych specjalnà s∏u˝b´ paƒ-
stwowà innych ni˝ okreÊlone w ust. 1
i pkt 1;

3) statków rybackich, statków o wartoÊci hi-
storycznej i statków rekreacyjnych lub
sportowych o d∏ugoÊci do 45 m.”;

3) w art. 5 dodaje si´ pkt 3—7 w brzmieniu:

„3) inspektorze inspekcji paƒstwa portu — nale˝y
przez to rozumieç osob´ upowa˝nionà przez
organ inspekcyjny do prowadzenia inspekcji
statków o obcej przynale˝noÊci;

4) statku o wartoÊci historycznej — nale˝y przez
to rozumieç statki zabytkowe i ich repliki,
w tym równie˝ statki przeznaczone do wspie-
rania i promocji rzemios∏ tradycyjnych i umie-
j´tnoÊci ˝eglarskich u˝ytkowane zgodnie z za-
sadami tradycyjnego ˝eglarstwa i tradycyj-
nych technik;

5) systemie Sirenac — nale˝y przez to rozumieç
system informacyjny w postaci bazy danych
wyników inspekcji przeprowadzanych w regio-
nie obj´tym obowiàzywaniem Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji paƒstwa por-
tu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.;

6) wskaêniku oceny — nale˝y przez to rozumieç
liczbowy wskaênik obliczany dla ka˝dego stat-
ku w systemie Sirenac, na podstawie przepro-
wadzonych inspekcji; 

7) Centrum informacyjnym systemu Sirenac —
nale˝y przez to rozumieç organ powo∏any
w celu zarzàdzania systemem Sirenac.”;

4) w art. 11:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

„1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj´
doraênà statku o polskiej przynale˝noÊci
w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia,
˝e statek zosta∏ uszkodzony lub ˝e nastàpi∏a
zmiana w jego kad∏ubie, urzàdzeniach lub
wyposa˝eniu, je˝eli uszkodzenie lub zmiana
mogà wp∏ynàç na stan bezpieczeƒstwa stat-
ku, a tak˝e w razie stwierdzenia lub podej-
rzenia, ˝e statek jest za∏adowany ponad gra-
nice dozwolone w Êwiadectwie wolnej burty
lub po∏o˝enie linii ∏adunkowej statku nie od-
powiada wskazaniom zawartym w tym
Êwiadectwie.”,

b) dodaje si´ ust. 4—7 w brzmieniu:

„4. W razie stwierdzenia w wyniku inspekcji,
o której mowa w ust. 1, ˝e:

1) stan statku lub sposób jego za∏adowania
czynià go niezdatnym do ˝eglugi mor-
skiej, organ inspekcyjny, w drodze decy-
zji, zabrania u˝ycia statku;

2) stan statku nie czyni go niezdatnym do
˝eglugi, lecz nie pozwala na u˝ycie go do
˝eglugi w sposób zamierzony przez ar-
matora, organ inspekcyjny, w drodze de-
cyzji, zabrania u˝ycia statku w sposób za-
mierzony, wskazujàc jednoczeÊnie uchy-
bienia, które nale˝y usunàç, aby statek
móg∏ byç w ten sposób u˝yty.

5. W razie odmowy usuni´cia uchybieƒ, o któ-
rych mowa w ust. 4 pkt 2, organ inspekcyj-
ny mo˝e, w drodze decyzji, zakazaç statkowi
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USTAWA

z dnia 20 marca 2009 r. 

o zmianie ustawy o bezpieczeƒstwie morskim1)

———————
1) Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji

wdro˝enia nast´pujàcych dyrektyw Wspólnot Europej-
skich:
1) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczà-

cej przestrzegania, w odniesieniu do ˝eglugi morskiej
korzystajàcej ze wspólnotowych portów oraz ˝eglugi
morskiej po wodach znajdujàcych si´ pod jurysdykcjà
Paƒstw Cz∏onkowskich, mi´dzynarodowych norm bez-
pieczeƒstwa statków i zapobiegania zanieczyszczeniom
oraz pok∏adowych warunków ˝ycia i pracy (kontrola
paƒstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157 z 07.07.1995, str. 1;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2,
str. 263);

2) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajàcej wspólnotowy system monitorowania i in-
formacji o ruchu statków i uchylajàcej dyrektyw´
93/75/WE (Dz. Urz. WE L 2008 z 05.08.2002, str. 10;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7,
str. 12).
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opuszczania portu, bazy prze∏adunkowej lub
morza terytorialnego albo zabroniç mu wej-
Êcia do portu lub bazy prze∏adunkowej.

6. Decyzji, o której mowa w ust. 4 i 5, nadaje
si´ rygor natychmiastowej wykonalnoÊci.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnieƒ
wynikajàcych z ust. 4 i 5 nie uzasadnia ja-
kichkolwiek roszczeƒ do organu inspekcyj-
nego.”;

5) art. 11a otrzymuje brzmienie:

„Art. 11a. 1. Inspekcje statków o obcej przynale˝-
noÊci zawijajàcych do polskich por-
tów przeprowadza organ inspekcyjny
przy pomocy inspektora inspekcji
paƒstwa portu. Inspektor ma prawo
wst´pu na statki za okazaniem doku-
mentu identyfikacyjnego.

2. Rocznie przeprowadza si´ inspekcj´
co najmniej 25 % ogólnej liczby stat-
ków zawijajàcych do polskich portów,
obliczonej jako Êrednia arytmetyczna
z trzech ostatnich lat kalendarzo-
wych, przy czym liczba niepoddanych
inspekcji statków o obcej przynale˝-
noÊci, które posiadajà wskaênik oce-
ny wy˝szy od 50 nie mo˝e byç wi´k-
sza ni˝ 5 %. 

3. Organ inspekcyjny, niezale˝nie od
wartoÊci wskaênika oceny statku,
w pierwszej kolejnoÊci przeprowa-
dza inspekcj´ statku o obcej przyna-
le˝noÊci:

1) który:

a) zosta∏ zg∏oszony przez pilota
morskiego lub podmiot zarzà-
dzajàcy portem lub przystanià
morskà, jako mogàcy stanowiç
zagro˝enie dla bezpieczeƒstwa
˝eglugi,

b) nie spe∏nia wymagaƒ w zakresie
przekazywania informacji o to-
warach niebezpiecznych lub za-
nieczyszczajàcych, je˝eli sà prze-
wo˝one na statku,

c) w drodze do portu bra∏ udzia∏
w kolizji lub wszed∏ na mielizn´,

d) nie zastosowa∏ si´ do zasad do-
brej praktyki morskiej,

e) nie zastosowa∏ si´ do wymagaƒ
obowiàzujàcych w systemach
rozgraniczenia ruchu statków
przyj´tych przez Mi´dzynarodo-
wà Organizacj´ Morskà (IMO),

f) by∏ eksploatowany w sposób za-
gra˝ajàcy bezpieczeƒstwu ludzi,
mienia lub Êrodowiska,

g) w okresie ostatnich szeÊciu mie-
si´cy zosta∏ pozbawiony klasy
lub nastàpi∏o jej zawieszenie;

2) na wniosek w∏aÊciwego organu in-
nego paƒstwa cz∏onkowskiego;

3) wobec którego istnieje uzasadnio-
ne podejrzenie naruszenia przepi-
sów o ochronie Êrodowiska mor-
skiego.

4. Inspekcj´ statku o obcej przynale˝no-
Êci mo˝na przeprowadziç tak˝e na
wniosek kapitana statku, cz∏onka za-
∏ogi lub zainteresowanego zwiàzku
zawodowego lub innej zainteresowa-
nej organizacji spo∏ecznej. W przy-
padku gdy wnioskodawcà jest osoba
fizyczna, jej danych osobowych nie
ujawnia si´ kapitanowi i armatorowi
statku.

5. W przypadku gdy wskaênik oceny
statku jest ni˝szy ni˝ 50, organ 
inspekcyjny w pierwszej kolejnoÊci
przeprowadza inspekcj´ statku o ob-
cej przynale˝noÊci, który:

1) zawija do polskiego portu po raz
pierwszy;

2) nie zawija∏ do portu paƒstwa-stro-
ny Memorandum Paryskiego przez
okres co najmniej 12 miesi´cy;

3) nie by∏ zarejestrowany w systemie
Sirenac;

4) nie zosta∏ poddany inspekcji w por-
cie paƒstwa-strony Memorandum
Paryskiego w okresie ostatnich
szeÊciu miesi´cy;

5) podnosi bander´ paƒstwa, które
znajduje si´ na Czarnej liÊcie publi-
kowanej w rocznych raportach Me-
morandum Paryskiego;

6) w wyniku ostatniej inspekcji prze-
prowadzonej w porcie paƒstwa-
-strony Memorandum Paryskiego
uzyska∏ pozwolenie na wyjÊcie
z portu pod warunkiem, ˝e uchy-
bienia wykazane w czasie inspekcji
zostanà usuni´te w szczególnoÊci:

a) przed wyjÊciem w morze,

b) w nast´pnym porcie zawini´cia
lub

c) w terminie 14 dni;

7) podczas ostatniej inspekcji prze-
prowadzonej w porcie paƒstwa-
-strony Memorandum Paryskiego
mia∏ stwierdzonà znacznà liczb´
uchybieƒ, tak˝e je˝eli uchybienia te
zosta∏y usuni´te;

8) zosta∏ zatrzymany w wyniku 
inspekcji przeprowadzonej w po-
przednim porcie zawini´cia statku;

9) podnosi bander´ paƒstwa, które
nie ratyfikowa∏o konwencji, o któ-
rych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz
w art. 18 ust. 1;
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10) posiada certyfikaty w zakresie bu-
dowy statku, jego sta∏ych urzà-
dzeƒ i wyposa˝enia lub Êwiadec-
twa klasy, wydane przez instytucj´
klasyfikacyjnà, która nie jest uzna-
na przez Komisj´ Europejskà;

11) posiada Êwiadectwo klasy wyda-
ne przez instytucj´ klasyfikacyjnà,
w stosunku do której iloÊç niepra-
wid∏owoÊci jest wy˝sza od Êred-
niej okreÊlonej w opublikowanym
rocznie raporcie Memorandum
Paryskiego; 

12) podlega obowiàzkowej rozszerzo-
nej inspekcji;

13) jest eksploatowany powy˝ej
13 lat.

6. Organ inspekcyjny przeprowadza tak-
˝e inspekcj´ statku o obcej przynale˝-
noÊci, o którym mowa w art. 27b
ust. 3.

7. Organ inspekcyjny nie przeprowadza
inspekcji statku o obcej przynale˝no-
Êci, który zosta∏ poddany inspekcji
w jednym z portów paƒstw-stron Me-
morandum Paryskiego w okresie
ostatnich szeÊciu miesi´cy, je˝eli:

1) nie jest to statek, o którym mowa
w ust. 2—5;

2) podczas ostatniej inspekcji nie
stwierdzono uchybieƒ;

3) nie istniejà inne okolicznoÊci uza-
sadniajàce przeprowadzenie 
inspekcji.”;

6) po art. 11a dodaje si´ art. 11b—11i w brzmieniu:

„Art. 11b. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza
obowiàzkowà rozszerzonà inspekcj´
statku o obcej przynale˝noÊci, który
posiada wskaênik oceny co najmniej 7
oraz nale˝y do kategorii:

1) gazowców lub chemikaliowców,
starszych ni˝ 10 lat,

2) masowców starszych ni˝ 12 lat,

3) zbiornikowców olejowych o po-
jemnoÊci brutto powy˝ej 3 000
starszych ni˝ 15 lat,

4) statków pasa˝erskich, innych ni˝
promy pasa˝erskie typu ro-ro i pa-
sa˝erskie jednostki szybkie, star-
szych ni˝ 15 lat

— je˝eli up∏yn´∏o 12 miesi´cy od dnia
dokonania ostatniej rozszerzonej 
inspekcji w porcie paƒstwa-strony
Memorandum Paryskiego. Liczba stat-
ków rocznie niepoddanych obowiàz-
kowej rozszerzonej inspekcji nie mo˝e
byç wi´ksza ni˝ 5 % liczby statków
podlegajàcych rozszerzonej inspekcji
zawijajàcych do polskich portów, obli-
czonej jako Êrednia arytmetyczna
z trzech ostatnich lat kalendarzowych.

2. Armator lub kapitan statku podlega-
jàcego obowiàzkowej rozszerzonej
inspekcji, o której mowa w ust. 1, na
trzy dni przed spodziewanym zawi-
ni´ciem do portu lub przed wyjÊciem
z ostatniego portu, jeÊli podró˝ ma
trwaç krócej ni˝ trzy dni, przekazuje
organowi inspekcyjnemu nast´pujà-
ce informacje o statku:

1) nazw´ statku;

2) paƒstwo bandery statku;

3) numer IMO statku, je˝eli zosta∏
nadany;

4) noÊnoÊç statku;

5) dat´ budowy statku, zgodnie z da-
tà okreÊlonà w dokumentach bez-
pieczeƒstwa statku;

6) rodzaj konstrukcji kad∏uba, iloÊç
i rodzaj ∏adunku oraz stan zape∏-
nienia zbiorników ∏adunkowych
i balastowych w przypadku zbior-
nikowców;

7) przybli˝ony czas zawini´cia do
portu; 

8) planowany czas postoju statku
w porcie;

9) planowane w porcie operacje,
a w szczególnoÊci operacje prze-
∏adunkowe i bunkrowania paliwa;

10) planowane w porcie inspekcje,
przeglàdy oraz prace remontowe.

3. Organ inspekcyjny mo˝e przeprowa-
dziç inspekcj´, o której mowa
w art. 11a, w okresie pomi´dzy dwie-
ma rozszerzonymi inspekcjami. 

Art. 11c. 1. W razie stwierdzenia w wyniku 
inspekcji, o której mowa w art. 11a
i 11b, ˝e stan statku lub sposób jego
za∏adowania czynià go niezdatnym
do ˝eglugi morskiej, organ inspekcyj-
ny mo˝e, w drodze decyzji, zatrzymaç
statek w porcie, wskazujàc jednoczeÊ-
nie uchybienia, które nale˝y usunàç.
Decyzji nadaje si´ rygor natychmia-
stowej wykonalnoÊci.

2. O zatrzymaniu statku o obcej przyna-
le˝noÊci organ inspekcyjny nie-
zw∏ocznie informuje na piÊmie kapi-
tana statku, administracj´ paƒstwa
bandery statku albo konsula, bàdê
najbli˝sze przedstawicielstwo dyplo-
matyczne tego paƒstwa, a tak˝e
w przypadku stwierdzenia uchybieƒ
dotyczàcych klasy statku — instytu-
cj´ klasyfikacyjnà, która wyda∏a stat-
kowi certyfikaty. 

3. Je˝eli oprócz braku certyfikatu zarzà-
dzania bezpieczeƒstwem lub doku-
mentu zgodnoÊci, inspekcja, o której
mowa w art. 11a i 11b, nie wyka˝e in-
nych uchybieƒ, organ inspekcyjny
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mo˝e, w drodze decyzji, wydaç zgod´
na wyjÊcie z portu statku o obcej
przynale˝noÊci. O wydaniu zgody na
wyjÊcie z portu organ inspekcyjny
niezw∏ocznie informuje administracj´
paƒstwa bandery statku oraz organy
inspekcyjne paƒstw-stron Memoran-
dum Paryskiego. 

4. Je˝eli uchybienia stwierdzone w trak-
cie inspekcji, o której mowa w art. 11a
i 11b, nie mogà zostaç naprawione
w danym porcie, organ inspekcyjny,
w drodze decyzji, zezwala statkowi
o obcej przynale˝noÊci na wyjÊcie
z portu w celu dokonania naprawy
w stoczni remontowej uzgodnionej
z kapitanem lub armatorem statku,
po spe∏nieniu warunków uzgodnio-
nych z w∏aÊciwymi w∏adzami paƒ-
stwa bandery statku. O warunkach
tych organ inspekcyjny informuje dy-
rektora urz´du morskiego w∏aÊciwe-
go dla portu, w którym znajduje si´
stocznia albo w∏aÊciwe w∏adze paƒ-
stwa tego portu oraz paƒstwa-strony
Memorandum Paryskiego.

5. W przypadku gdy stocznia remonto-
wa, o której mowa w ust. 4, znajduje
si´ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, organ inspekcyjny w∏aÊciwy
ze wzgl´du na po∏o˝enie stoczni re-
montowej przekazuje informacj´
o podj´tych dzia∏aniach organowi 
inspekcyjnemu, wydajàcemu zezwo-
lenie na wyjÊcie z portu w celu doko-
nania naprawy w tej stoczni.

6. Kapitanowi statku przys∏uguje prawo
do wniesienia odwo∏ania od decyzji,
o których mowa w ust. 1, 3 i 4,
o czym powinien zostaç poinformo-
wany przez organ wydajàcy decyzj´.

7. Zatrzymanie statku w wykonaniu
uprawnieƒ wynikajàcych z ust. 1—6
nie uzasadnia jakichkolwiek roszczeƒ
do organu inspekcyjnego.

Art. 11d. 1. Po usuni´ciu uchybieƒ statek o obcej
przynale˝noÊci podlega ponownej 
inspekcji. 

2. Za przeprowadzenie ponownej 
inspekcji organ inspekcyjny pobiera
op∏at´ okreÊlonà w za∏àczniku do
ustawy. Op∏ata stanowi dochód bu-
d˝etu paƒstwa.

3. Ponownà inspekcj´ przeprowadza si´
po uiszczeniu op∏aty, o której mowa
w ust. 2.

Art. 11e. 1. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
wydaje zakaz wejÊcia do portu, który
zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejÊcia
do wszystkich portów Rzeczypospoli-
tej Polskiej oraz paƒstw-stron Memo-
randum Paryskiego statku o obcej
przynale˝noÊci: 

1) który:

a) uzyska∏ zgod´, o której mowa
w art. 11c ust. 3,

b) udajàc si´ do uzgodnionej stocz-
ni remontowej, opuÊci∏ port bez
spe∏nienia warunków, o których
mowa w art. 11c ust. 4,

c) nie zawinà∏ do portu, w którym
znajduje si´ uzgodniona stocz-
nia remontowa;

2) nale˝àcego do kategorii gazow-
ców, chemikaliowców, masow-
ców, zbiornikowców olejowych
lub statków pasa˝erskich, który zo-
sta∏ zatrzymany przez ten organ,
je˝eli jest to: 

a) trzecie z kolei zatrzymanie
w porcie paƒstwa-strony Memo-
randum Paryskiego w ciàgu
ostatnich 24 miesi´cy, a zatrzy-
many statek podnosi bander´
paƒstwa, które znajduje si´ na
Czarnej liÊcie publikowanej
w rocznych raportach Memo-
randum Paryskiego, lub

b) drugie z kolei zatrzymanie
w porcie paƒstwa-strony Me-
morandum Paryskiego w ciàgu
ostatnich 36 miesi´cy, a zatrzy-
many statek podnosi bander´
paƒstwa, którego pozycja na
Czarnej liÊcie zosta∏a zakwalifi-
kowana jako o „bardzo wysokim
ryzyku” lub „wysokim ryzyku”.

2. Decyzji, o której mowa w ust. 1, na-
daje si´ rygor natychmiastowej wy-
konalnoÊci od chwili, gdy statek uzy-
ska zgod´ na wyjÊcie z portu. W przy-
padkach, o których mowa w ust. 1
pkt 2, zgod´ na wyjÊcie z portu wyda-
je si´ po usuni´ciu uchybieƒ, które
doprowadzi∏y do zatrzymania statku. 

3. Przed wydaniem statkowi decyzji,
w przypadkach, o których mowa
w ust. 1 pkt 1 lit. b i c, organ inspek-
cyjny mo˝e przeprowadziç konsulta-
cje z administracjà paƒstwa bandery
statku.

4. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
cofa zakaz wydany w przypadku,
o którym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, je-
˝eli armator statku przedstawi wa˝ne
dokumenty wymienione w art. 11c
ust. 3. Decyzji nadaje si´ rygor na-
tychmiastowej wykonalnoÊci.

5. Organ inspekcyjny, na wniosek ar-
matora statku, któremu wydano za-
kaz w przypadku okreÊlonym w ust. 1
pkt 1 lit. b, c lub w pkt 2, do którego
za∏àczono: 

1) zaÊwiadczenie wydane przez ad-
ministracj´ paƒstwa bandery stat-
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ku potwierdzajàce, ˝e statek odpo-
wiada wymogom konwencji mi´-
dzynarodowych,

2) Êwiadectwo klasy, je˝eli zosta∏o
wydane

— przeprowadza ponownà inspekcj´
statku w uzgodnionym porcie. 

6. Ponowna inspekcja ma zakres 
inspekcji rozszerzonej. Ponownà 
inspekcj´ przeprowadza si´ po uisz-
czeniu przez armatora kosztów zwià-
zanych z jej przeprowadzeniem obej-
mujàcych:

1) diety,

2) koszty:

a) przejazdów, dojazdów i przewo-
zu baga˝u,

b) noclegów 

— w wysokoÊci ustalonej zgodnie
z przepisami wydanymi na podsta-
wie art. 775 § 2 ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy
(Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94,
z póên. zm.2)).

7. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
cofa zakaz wydany w przypadku,
o którym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b i c
oraz w pkt 2, je˝eli w wyniku ponow-
nej inspekcji statku nie stwierdzono
uchybieƒ, które doprowadzi∏y do wy-
dania zakazu. Decyzji nadaje si´ ry-
gor natychmiastowej wykonalnoÊci. 

8. O decyzjach, o których mowa w ust. 1,
4 i 7, organ inspekcyjny niezw∏ocznie
informuje:

1) kapitana i armatora statku;

2) w∏adze paƒstwa bandery statku;

3) instytucj´ klasyfikacyjnà, która wy-
da∏a certyfikaty statku;

4) paƒstwa-strony Memorandum Pa-
ryskiego;

5) Komisj´ Europejskà;

6) Centrum informacyjne systemu Si-
renac;

7) Sekretariat Memorandum Pary-
skiego.

9. Kapitanowi statku przys∏uguje prawo
do wniesienia odwo∏ania od decyzji,
o których mowa w ust. 1, 4 i 7,
o czym powinien zostaç poinformo-
wany przez organ wydajàcy decyzj´.

10. W przypadku si∏y wy˝szej lub zdarzeƒ
losowych, w celu zmniejszenia za-
gro˝enia bezpieczeƒstwa ˝eglugi, dy-
rektor urz´du morskiego mo˝e ze-
zwoliç statkowi, o którym mowa
w ust. 1 oraz w art. 11f ust. 1, na wej-
Êcie do okreÊlonego portu, je˝eli ka-
pitan lub armator tego statku zapew-
ni, ˝e podejmie wszystkie niezb´dne
dzia∏ania w celu bezpiecznego wej-
Êcia do portu oraz dostosuje si´ do
instrukcji i zaleceƒ dyrektora urz´du
morskiego. 

Art. 11f. 1. Dyrektor urz´du morskiego, w drodze
decyzji, odmawia wejÊcia do portu
statkom o obcej przynale˝noÊci, któ-
rym organy inspekcyjne paƒstw-stron
Memorandum Paryskiego wyda∏y de-
cyzj´ o odmowie wejÊcia do swoich
portów, skutkujàcà zakazem wejÊcia
do wszystkich portów paƒstw-stron
Memorandum Paryskiego.

2. O wydaniu odmowy wejÊcia do por-
tu statkom, o których mowa w ust. 1,
organ inspekcyjny zawiadamia nie-
zw∏ocznie paƒstwa-strony Memoran-
dum Paryskiego.

Art. 11g. 1. Decyzje, o których mowa w art. 11c
ust. 1, 3 i 4, dor´cza si´ w formie pi-
semnej lub przy u˝yciu telefaksu albo
poczty elektronicznej. 

2. Decyzje, o których mowa w art. 11e
ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f ust. 1, do-
r´cza si´ przy u˝yciu telefaksu, pocz-
ty elektronicznej albo w szczególnych
przypadkach — og∏asza si´ ustnie.

3. W razie dor´czenia decyzji przy u˝y-
ciu telefaksu lub poczty elektronicz-
nej, dowodem dor´czenia jest po-
twierdzenie transmisji danych.

Art. 11h. 1. Organ inspekcyjny niezw∏ocznie za-
mieszcza w systemie Sirenac infor-
macje o:
1) wynikach inspekcji statków o obcej

przynale˝noÊci;
2) ka˝dym przypadku nieprzeprowa-

dzenia inspekcji statku o obcej
przynale˝noÊci, który posiada
wskaênik oceny wi´kszy od 50 lub
podlega obowiàzkowej rozszerzo-
nej inspekcji;

3) wydaniu decyzji, o których mowa
w art. 11c ust. 1, 3 i 4 oraz
w art. 11e ust. 1, 4 i 7.

———————
2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zosta∏y

og∏oszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 113,
poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19,
poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120,
poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52,
poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123,
poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r.
Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660,
Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166,
poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959,
Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407,
z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732
i Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 133,
poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r.
Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181,
poz. 1288 i Nr 225, poz. 1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586,
Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz. 1654 oraz
z 2009 r. Nr 6, poz. 33, Nr 56, poz. 458 i Nr 58, poz. 485. 
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2. Organ inspekcyjny na bie˝àco podaje
do publicznej wiadomoÊci na stronie
internetowej urz´du morskiego infor-
macje dotyczàce statków, które zo-
sta∏y zatrzymane lub którym odmó-
wiono wejÊcia do portu.

3. Minister w∏aÊciwy do spraw gospo-
darki morskiej okreÊli, w drodze roz-
porzàdzenia, zakres i sposób poda-
wania informacji dotyczàcych stat-
ków, o których mowa w ust. 2, bioràc
pod uwag´ postanowienia umów
mi´dzynarodowych i przepisów pra-
wa Unii Europejskiej w tym zakresie.

Art. 11i. Minister w∏aÊciwy do spraw gospodarki
morskiej okreÊli, w drodze rozporzàdze-
nia, sposób funkcjonowania inspekcji
paƒstwa portu, tryb przeprowadzania
inspekcji przez inspektora inspekcji paƒ-
stwa portu, wzór dokumentu identyfika-
cyjnego inspektora oraz wzory decyzji,
o których mowa w art. 11c ust. 1, 3 i 4,
w art. 11e ust. 1, 4 i 7 oraz w art. 11f
ust. 1, uwzgl´dniajàc:

1) kwalifikacje wymagane od inspektora
inspekcji paƒstwa portu,

2) sposób ustalania rocznej liczby stat-
ków poddawanych inspekcji,

3) okolicznoÊci przeprowadzenia bar-
dziej szczegó∏owej inspekcji,

4) zakres inspekcji rozszerzonej,

5) szczegó∏owe kryteria uzasadniajàce
zatrzymanie statku,

6) procedury inspekcji statków oraz list´
dokumentów podlegajàcych inspekcji,

7) ustalone przez Memorandum Pary-
skie formularze dotyczàce zatrzyma-
nia statku, wydania zgody na wyjÊcie
statku z portu, wydania zakazu wej-
Êcia statku do portu oraz uchylenia
zakazu wejÊcia do portu

— kierujàc si´ koniecznoÊcià realizacji
zadaƒ organów inspekcyjnych okreÊlo-
nych w ustawie oraz Memorandum Pa-
ryskim, a tak˝e potrzebà podniesienia
poziomu bezpieczeƒstwa morskiego,
ochrony Êrodowiska morskiego oraz
warunków ˝ycia i pracy na statkach mor-
skich.”;

7) uchyla si´ art. 12;

8) w art. 16b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

„1. Statek powinien byç wyposa˝ony w rejestrator
danych z podró˝y (VDR), spe∏niajàcy wymaga-
nia ustanowione przez Mi´dzynarodowà Orga-
nizacj´ Morskà (IMO), z zastrze˝eniem ust. 2.”;

9) po art. 16b dodaje si´ art. 16c w brzmieniu:

„Art. 16c. 1. Statek uprawiajàcy ˝eglug´ mi´dzy-
narodowà powinien byç wyposa˝ony
w System Identyfikacji i Âledzenia
Dalekiego Zasi´gu (LRIT), spe∏niajàcy

wymagania ustanowione przez Mi´-
dzynarodowà Organizacj´ Morskà
(IMO), z zastrze˝eniem ust. 4 pkt 2.

2. Statek wyposa˝ony w system LRIT
powinien utrzymywaç ten system
w dzia∏aniu ciàg∏ym z wyjàtkiem przy-
padków, w których porozumienia
mi´dzynarodowe, przepisy lub wy-
magania Mi´dzynarodowej Organiza-
cji Morskiej (IMO) stanowià o ochro-
nie informacji nawigacyjnej lub gdy
kapitan statku uzna, ˝e utrzymywanie
systemu LRIT w dzia∏aniu stanowiç
b´dzie zagro˝enie dla bezpieczeƒ-
stwa i ochrony statku. 

3. W przypadku, o którym mowa
w ust. 2, kapitan statku o polskiej
przynale˝noÊci niezw∏ocznie informu-
je o wy∏àczeniu systemu LRIT dyrek-
tora urz´du morskiego w∏aÊciwego
dla portu macierzystego statku oraz
dokonuje odpowiedniego zapisu
w dzienniku okr´towym z podaniem
przyczyny i czasu trwania wy∏àczenia
systemu LRIT.

4. Minister w∏aÊciwy do spraw gospo-
darki morskiej okreÊli, w drodze roz-
porzàdzenia: 

1) harmonogram wyposa˝ania stat-
ków w system LRIT, w zale˝noÊci
od ich rodzaju i roku budowy, 

2) przypadki, w których statki zwal-
nia si´ z obowiàzku wyposa˝enia
w system LRIT, majàc na uwadze
obszar p∏ywania oraz u˝ywane
przez te statki systemy identyfikacji,

3) warunki przekazywania danych
z systemu LRIT do centrum danych

— kierujàc si´ koniecznoÊcià zapew-
nienia przestrzegania przepisów Kon-
wencji SOLAS oraz przepisów prawa
Unii Europejskiej w tym zakresie.”;

10) w art. 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

„3. W razie stwierdzenia, ˝e cz∏onek za∏ogi nie po-
siada wa˝nego dyplomu lub Êwiadectwa,
Êwiadectwa przeszkolenia albo zezwolenia,
bàdê stwierdzenia zaniedbaƒ w organizacji lub
pe∏nieniu wacht, je˝eli uchybienia te stwarzajà
niebezpieczeƒstwo dla osób, mienia lub Êro-
dowiska, organ inspekcyjny podejmuje dzia∏a-
nia, o których mowa w art. 11 ust. 1—5, w ce-
lu zapewnienia tego, aby statek nie rozpoczà∏
˝eglugi do czasu usuni´cia tych uchybieƒ.”;

11) art. 27a otrzymuje brzmienie:

„Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujàcego si´ w pol-
skich obszarach morskich informuje
niezw∏ocznie najbli˝szà brzegowà sta-
cj´ radiowà lub S∏u˝b´ Kontroli Ruchu
Statków, zwanà dalej „S∏u˝bà VTS”,
o wszystkich zdarzeniach, które:

1) majà wp∏yw na bezpieczeƒstwo
statku, takich jak: kolizje, wejÊcie
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na mielizn´, uszkodzenia lub wa-
dliwe dzia∏anie urzàdzeƒ statku, za-
lanie lub przesuni´cie ∏adunku,
uszkodzenia kad∏uba lub elemen-
tów konstrukcyjnych statku;

2) zagra˝ajà bezpieczeƒstwu morskie-
mu, takich jak: uszkodzenia urzà-
dzeƒ, które mogà wp∏ynàç na zdol-
noÊci manewrowe lub zdatnoÊç do
˝eglugi statku, w tym wp∏ywajàce
na system nap´dowy, urzàdzenia
sterowe, system wytwarzania prà-
du, wyposa˝enie nawigacyjne lub
Êrodki ∏àcznoÊci.

2. Informacja, o której mowa w ust. 1,
powinna zawieraç:

1) nazw´ statku;

2) numer IMO statku, je˝eli zosta∏
nadany;

3) pozycj´ statku;

4) port wyjÊcia;

5) port przeznaczenia;

6) adres, pod którym dost´pna jest
informacja o towarach niebez-
piecznych lub zanieczyszczajàcych,
je˝eli sà przewo˝one na statku;

7) liczb´ osób na pok∏adzie;

8) szczegó∏y zdarzenia oraz inne in-
formacje niezb´dne do prowadze-
nia akcji ratowniczych, zgodnie
z wymaganiami ustanowionymi
przez Mi´dzynarodowà Organiza-
cj´ Morskà (IMO).

3. S∏u˝ba VTS, po otrzymaniu zg∏osze-
nia o zagro˝eniu ˝ycia ludzkiego lub
zagro˝enia zanieczyszczeniem Êrodo-
wiska morskiego, powiadamia nie-
zw∏ocznie Morskie Ratownicze Cen-
trum Koordynacyjne. 

4. Kapitan statku, do którego majà za-
stosowanie przepisy w zakresie za-
rzàdzania bezpiecznà eksploatacjà
wynikajàce z Mi´dzynarodowego Ko-
deksu zarzàdzania bezpiecznà eksplo-
atacjà statków i zapobieganiem za-
nieczyszczaniu (Kodeks ISM), okreÊ-
lonego w rozdziale IX Konwencji
SOLAS, zgodnie z tym Kodeksem, in-
formuje armatora o ka˝dym zdarze-
niu, o którym mowa w ust. 1. Arma-
tor, po uzyskaniu takiej informacji,
jest obowiàzany niezw∏ocznie skon-
taktowaç si´ z w∏aÊciwà S∏u˝bà VTS i,
je˝eli jest to konieczne, pozostaç do
jej dyspozycji.

5. Je˝eli w przypadkach, o których mo-
wa w ust. 1, kapitan statku lub S∏u˝ba
VTS nie mo˝e skontaktowaç si´ z ar-
matorem statku, dyrektor urz´du
morskiego jest obowiàzany powiado-
miç o zaistnia∏ej sytuacji organ paƒ-

stwa, który wyda∏ dokument zgodno-
Êci lub certyfikat zarzàdzania bezpie-
czeƒstwem. W przypadku statku
o polskiej przynale˝noÊci dyrektor
urz´du morskiego mo˝e cofnàç te do-
kumenty, je˝eli stwierdzono znacz-
ne nieprawid∏owoÊci w funkcjonowa-
niu systemu zarzàdzania bezpieczeƒ-
stwem armatora.”;

12) po art. 27a dodaje si´ art. 27b i 27c w brzmieniu:

„Art. 27b. 1. Statki:

1) które w czasie swojej podró˝y:

a) uczestniczy∏y w zdarzeniach
na morzu, o których mowa
w art. 27a ust. 1,

b) uczestniczy∏y w wypadku lub na
których nastàpi∏o zdarzenie po-
wodujàce zagro˝enie zanie-
czyszczeniem Êrodowiska mor-
skiego lub zanieczyszczenie Êro-
dowiska morskiego,

2) których odpowiednio armator lub
kapitan nie wywiàza∏ si´ z obo-
wiàzków: 

a) zg∏aszania lub przekazywania in-
formacji, okreÊlonych w art. 27a
ust. 2 oraz w art. 28a,

b) zg∏aszania lub przekazywania in-
formacji okreÊlonych w art. 10a
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692,
z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz
z 2009 r. Nr 63, poz. 518),

c) dostosowania si´ do zasad ru-
chu statków w wyznaczonych
systemach rozgraniczenia ruchu
statków i trasach przep∏ywu,

d) z∏o˝enia stosownych meldun-
ków wymaganych obowiàzko-
wymi systemami zg∏aszania
statków obowiàzujàcymi w pol-
skich obszarach morskich,

e) podporzàdkowania si´ naka-
zom, ostrze˝eniom, instrukcjom
i zaleceniom S∏u˝by VTS,

3) w odniesieniu do których istniejà
dowody lub uzasadnione podej-
rzenie o naruszeniu przepisów
o ochronie Êrodowiska morskiego,

4) o których mowa w art. 11a ust. 3
i 4, lub którym organy inspekcyjne
paƒstw-stron Memorandum Pary-
skiego odmówi∏y wejÊcia do por-
tów 

— uwa˝a si´ za statki stanowiàce po-
tencjalne niebezpieczeƒstwo dla ˝e-
glugi lub zagro˝enie dla bezpieczeƒ-
stwa na morzu, bezpieczeƒstwa ludzi
lub Êrodowiska morskiego.
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2. Dyrektor urz´du morskiego, posiada-
jàcy informacje o statkach, o których
mowa w ust. 1, zapewnia, aby ruch
tych statków by∏ monitorowany przez
S∏u˝b´ VTS oraz niezw∏ocznie infor-
muje o tych statkach, za poÊrednic-
twem S∏u˝by VTS, w∏aÊciwe organy
paƒstw cz∏onkowskich Unii Europej-
skiej, po∏o˝onych wzd∏u˝ planowanej
trasy tych statków oraz podmioty
okreÊlone w art. 27c ust. 2.

3. Je˝eli dyrektor w∏aÊciwego urz´du
morskiego poweêmie uzasadnione
podejrzenie, ˝e statek, o którym mo-
wa w ust. 1, stanowi powa˝ne niebez-
pieczeƒstwo dla ˝eglugi lub zagro˝e-
nie dla bezpieczeƒstwa na morzu,
bezpieczeƒstwa ludzi lub Êrodowiska
morskiego, mo˝e zasi´gnàç informa-
cji o tym statku, w szczególnoÊci za
poÊrednictwem europejskiego syste-
mu monitorowania ruchu statków
i przekazywania informacji, lub doko-
naç inspekcji takiego statku. Inspek-
cja mo˝e byç równie˝ dokonana na
˝àdanie w∏aÊciwych organów paƒstw
cz∏onkowskich Unii Europejskiej.
O podj´tych dzia∏aniach dyrektor
urz´du morskiego informuje paƒ-
stwo bandery statku, paƒstwo do któ-
rego statek si´ udaje oraz zaintereso-
wane paƒstwa cz∏onkowskie Unii Eu-
ropejskiej.

Art. 27c. 1. Ustanawia si´ Narodowy System
Monitorowania Ruchu Statków
i Przekazywania Informacji (National
SafeSeaNet).

2. Minister w∏aÊciwy do spraw gospo-
darki morskiej okreÊli, w drodze roz-
porzàdzenia:

1) sposób funkcjonowania i organi-
zacj´ Narodowego Systemu Moni-
torowania Ruchu Statków i Przeka-
zywania Informacji,

2) obowiàzki S∏u˝by VTS dotyczàce
monitorowania statków,

3) sposób przekazywania informacji
o statkach, o których mowa
w art. 27b ust. 2, oraz podmioty, któ-
rym przekazuje si´ te informacje,

4) sposób rozpowszechniania infor-
macji o zdarzeniach, o których mo-
wa w art. 27a ust. 1, oraz o stat-
kach, o których mowa w art. 27b
ust. 1,

5) wymagania wobec systemów tele-
informatycznych dzia∏ajàcych
w ramach Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statków
i Przekazywania Informacji 

— kierujàc si´ koniecznoÊcià zapew-
nienia realizacji zadaƒ w zakresie
monitorowania i przekazywania in-
formacji o statkach, okreÊlonych

w ustawie, a tak˝e koniecznoÊcià za-
pewnienia infrastruktury niezb´dnej
do wykonywania tych zadaƒ, w celu
poprawy bezpieczeƒstwa i efektyw-
noÊci ruchu statków, skutecznoÊci
dzia∏aƒ ratowniczych w razie wypad-
ków lub w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych na morzu oraz dzia-
∏aƒ w zakresie zapobiegania i wykry-
wania zanieczyszczeƒ powodowa-
nych przez statki.”;

13) w art. 28a dodaje si´ ust. 3 w brzmieniu:

„3. Dowódcy jednostek p∏ywajàcych Marynarki
Wojennej, Stra˝y Granicznej, Policji oraz S∏u˝-
by Celnej obowiàzani sà przed wejÊciem do
portu i przed opuszczeniem portu lub kotwico-
wiska przekazaç kapitanowi portu informacj´
dotyczàcà identyfikacji statku.”; 

14) w art. 36 dodaje si´ ust. 9 w brzmieniu:

„9. Je˝eli pilot morski w trakcie wykonywania
us∏ug pilotowych stwierdzi lub poweêmie uza-
sadnione podejrzenie, ˝e stan statku posiada
braki, które mog∏yby utrudniç bezpiecznà ˝e-
glug´ statku lub które mog∏yby stanowiç za-
gro˝enie zanieczyszczeniem Êrodowiska mor-
skiego, jest obowiàzany niezw∏ocznie poinfor-
mowaç w∏aÊciwe organy inspekcyjne.”;

15) w art. 37 dodaje si´ ust. 5 w brzmieniu:

„5. Je˝eli podmiot zarzàdzajàcy portem lub przy-
stanià morskà stwierdzi lub poweêmie uzasad-
nione podejrzenie, ˝e stan statku posiada bra-
ki, które mog∏yby zagra˝aç bezpieczeƒstwu
statku lub które mog∏yby stanowiç zagro˝enie
zanieczyszczeniem Êrodowiska morskiego, jest
obowiàzany niezw∏ocznie poinformowaç w∏a-
Êciwe organy inspekcyjne.”;

16) po art. 39 dodaje si´ art. 39a w brzmieniu:

„Art. 39a. Dane dotyczàce monitorowania i infor-
macji o ruchu statków chroni si´ przed
nieuprawnionym dost´pem lub ujaw-
nieniem.”;

17) w art. 52 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

„5) nie przekazuje informacji w przypadkach,
o których mowa w art. 11b ust. 2, w art. 27a,
w art. 28a, w art. 36 ust. 9 i w art. 37 ust. 5,”;

18) w za∏àczniku do ustawy w dziale I pkt 17.1 otrzy-
muje brzmienie:

„17.1 Za ponownà inspekcj´ statku o obcej przy-
nale˝noÊci zatrzymanego przez organ 
inspekcyjny 4 000 j.t.”. 

Art. 2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wy-
dane na podstawie art. 11a ust. 4 i 5 ustawy, o której
mowa w art. 1, zachowujà moc do dnia wejÊcia w ˝y-
cie przepisów wykonawczych wydanych na podsta-
wie art. 11h ust. 3 i art. 11i tej ustawy, w brzmieniu
nadanym niniejszà ustawà.

Art. 3. Ustawa wchodzi w ˝ycie po up∏ywie 14 dni
od dnia og∏oszenia. 
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