DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 6 wrzesnia 2013 r.

Poz. 1032

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z p6zn. zm.?)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) klasyfikacje statkow powietrznych;

2)  szczegbdtowe warunki i wymagania dotyczace uzywania objetych nimi rodzajow statkéw powietrznych i sprzetu.
§ 2. 1. Ze wzgledu na charakterystyke i przeznaczenie statki powietrzne dzieli si¢ na klasy.

2. Ze wzgledu na wymagania techniczne oraz wymagane dokumenty zdatno$ci do lotu statki powietrzne dzieli si¢ na
kategorie 1 podkategorie.

3. Wykaz klas, kategorii i podkategorii statkéw powietrznych oraz ich oznaczen wraz z dodatkowa charakterystyka
statkow powietrznych okresla tabela nr 1 w zataczniku do rozporzadzenia.

4. Podziat statkéw powietrznych klasy urzadzenia latajace wedtug kategorii z uwzglednieniem masy i warunkow wia-
czenia do kategorii okresla tabela nr 2 w zalaczniku do rozporzadzenia.

5. Podziat statkow powietrznych klasy urzadzenia latajace kategorii kwalifikowanej ze wzgledu na ograniczenia w za-
kresie masy, predkosci i liczby miejsc dla poszczegdlnych podkategorii okresla tabela nr 3 w zalgczniku do rozporzadzenia.

§ 3. Wpisy w dokumentach potwierdzajacych zdatnos¢ do lotu, wydanych przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
lub podmioty, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 mar-
ca 2013 r. w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow stat-
kéw powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 440), w zakresie
klas, kategorii 1 podkategorii statkow powietrznych, dokonane przed dniem wejscia w zycia niniejszego rozporzadzenia
zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrz-
nych (Dz. U. Nr 139, poz. 1333 oraz z 2007 r. Nr 89, poz. 592).

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134, 628,
8291912.
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. (poz. 1032)

Tabela nr 1. Wykaz klas, kategorii i podkategorii statkéw powietrznych oraz ich oznaczen

wraz z dodatkowg charakterystyka statkow powietrznych?

Klasa Kategoria Podkategoria Dodatkowa
charakterystyka
A K1 Podstawowa Al Transportowy duzy MTOM >8618 kg
Samolot
A2 Transportu lokalnego MTOM <8618 kg
A3 Lekki A3 1 Normalna MTOM <5700 kg
A3 2 Uzytkowa
A3 3 Akrobacyjna
A4 Bardzo lekki MTOM <750 kg
K2 Konwencyjna Nie dotyczy
K3 Specjalna
G K1 Podstawowa G1 Uzytkowa EO0 Bez napedu
Szybowiec ) El Z d
G2 Akrobacyjna napedem
K2 Konwencyjna Nie dotyczy E2 Z napgdem pomocniczym
K3 Specjalna
MG K1 Podstawowa MGI1 Uzytkowa T Turystyczny
Motoszybowiec )
MG2 Akrobacyjna
K2 Konwencyjna Nie dotyczy
K3 Specjalna
H K1 Podstawowa H1 Duzy MTOM >3175 kg
Smigtowiec
H2 Maly MTOM <3175 kg
H3 Bardzo lekki MTOM <600 kg
K2 Konwencyjna Nie dotyczy
K3 Specjalna
AG K1 Podstawowa Nie dotyczy
Wiatrakowiec N
K2 Konwencyjna
K3 Specjalna

Niniejsza klasyfikacja dotyczy statkow powietrznych ladowych, wodnych i amfibii. W przypadku koniecznosci wyréznienia w do-
kumentach statku powietrznego jego dodatkowej charakterystyki jako amfibii lub statku powietrznego wodnego wykorzystuje si¢
symbole: (Am) dla amfibii i (S) dla statku powietrznego wodnego oraz odpowiednio dodatkowe okreslenia: statek powietrzny ptywa-
kowy lub 16dz latajaca.
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B K1 Podstawowa B1 Gazowy F Wolny
Balon ) . .
K2 Konwencyjna B2 Na ogrzane powietrze C Nauwigzi
K3 Specjalna B3 Gazowy i na ogrzane powietrze
AS K1 Podstawowa AS1 Gazowy Nie dotyczy
R K2 Konwencyjna AS2 Na ogrzane powietrze
K3 Specjalna AS3 Gazowy i na ogrzane powietrze
M K1 Podstawowa Nie dotyczy
Hybryda _
K2 Konwencyjna
K3 Specjalna
PR K1 Podstawowa Nie dotyczy Osobowy
Spadochron
ratowniczy
UMW K1 Podstawowa Nie dotyczy MTOM >150 kg
Statek powietrzny 3
b K2 Konwencyjna
ezzalogowy
cigzki
K3 Specjalna
UL K6 H Historyczna UL-A Samolot UL-PPG Paralotnia z napgdem UL-P1:
Ulzztzfizce;:e A Amatorska UL-G Szybowiec UL-GG Wiroszybowiec —R Ratowniczy
14 (EO/E1/E2)
R Replika UL-O Skrzydtowiec (ornitopter) —J1 Gtéwny
UL-MG Motoszybowiec
UL-HP Migéniolot —J2 Zapasowy

E Eksperymentalna

K4 Kwalifikowana

UL-H Smiglowiec
UL-M1 Hybryda bez nap¢du
UL-AG Wiatrakowiec
UL-M2 Hybryda z napgdem
UL-B Balon
UL-P1 Spadochron osobowy
UL-AS Sterowiec (R/J1/32)

UL-HG! Lotnia bez napgdu UL-P2 Spadochronowy system
ratowniczy

UL-HG2 Lotnia z napgdem
UL-P3 Spadochron towarowy
UL-PHG Motolotnia
UM-150 Bezzatogowy statek
UL-PPGG Motoparalotnia powietrzny

UL-PG Paralotnia bez napgdu

UL-P3 — MTOM >25 kg”

K6 — MTOM <600 kg

K4 — dodatkowa
charakterystyke
poszczegolnych podkategorii
okreslono w tabeli nr 3

K5 Niekwalifikowana

UM-25 Bezzalogowy statek powietrzny

UL-P25 Spadochron towarowy

MTOM <25kg”

UL-70 Jednoosobowe bez napedu

Masa wiasna <70 kg

UL-115 Jednoosobowe z napgdem

Masa wlasna <115 kg

2)

3)

Podziat statkow powietrznych klasy urzadzenia latajace wedtug kategorii z uwzglednieniem masy i warunkoéw wiaczenia do kategorii
okresla tabela nr 2.
W przypadku spadochronéw MTOM jest sumg masy spadochronu i masy podwieszonej do niego.
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Tabela nr 2. Podzial statkéw powietrznych klasy urzadzenia

latajace wedlug kategorii

z uwzglednieniem masy i warunkow wlaczenia do kategorii

Oznaczenie
kategorii

Kategoria

Masa

Warunki wlaczenia do kategorii

K6H

Historyczna

MTOM <600 kg

Nieskomplikowany statek powietrzny, ktorego pierwotny projekt zostat
stworzony przed dniem 1 stycznia 1955 r. i ktorego produkcja zostata
zakonczona przed dniem 1 stycznia 1975 r., lub statek powietrzny
o niewatpliwym znaczeniu historycznym zwigzanym z:

1) udziatem w waznym wydarzeniu historycznym lub
2) istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub

3)istotna rola, jaka odegrat w silach

cztonkowskiego Unii Europejskiej

zbrojnych panstwa

K6A

Amatorska

MTOM <600 kg

Statek powietrzny zbudowany w co najmniej 51% przez amatora lub
stowarzyszenie amatorow nienastawione na zysk, na ich wlasny uzytek,
nie w celach zarobkowych

K6R

Replika

MTOM <600 kg

Replika statku powietrznego spelniajacego kryteria statku powietrznego
historycznego lub replika statku powietrznego wykorzystywanego przez
sity zbrojne z wyjatkiem projektow przyjetych przez EASA; projekt
struktury jest podobny do projektu struktury oryginalnego statku
powietrznego

K6E

Eksperymentalna

MTOM <600 kg

Statek powietrzny specjalnie zaprojektowany lub zmodyfikowany do
celéw badawczych, celow eksperymentalnych lub naukowych, budowany
w pojedynczym egzemplarzu

K4

Kwalifikowana

Okresla tabela nr 3

K5

Niekwalifikowana

Masa
wlasna <70 kg

UL-70. Jednoosobowe bez napedu | - uzywane wylacznie w celach

sportowych lub rekreacyjnych,

Masa
wlasna <115 kg

—dla ktorych nie wydano zadnego
krajowego  lub  zagranicznego
certyfikatu, §wiadectwa lub innego
dokumentu dopuszczajacego
egzemplarz lub typ do lotu lub
dokumentu potwierdzajacego
spetnienie wymagan dla danej klasy,
kategorii lub podkategorii, w tym
deklaracji wyrobu z wyjatkiem
nieobowiazkowej deklaracji wyrobu
do podkategorii UL-70 Iub UL-115

UL-115. Jednoosobowe z napedem

- pojemno$¢ zbiornikdw paliwa
nie przekracza 20 1,

- nie jest w stanie na pelnej mocy
w locie poziomym przekroczyé
predkosci 102 km/h (predkosci
cechowanej - CAS),

—predko$¢  przeciggniecia  na
zdlawionej mocy silnika nie
przekracza 44 km/h (predkosci
cechowanej - CAS)

MTOM <25 kg

UM-25. Bezzatogowe statki powietrzne uzywane wylacznie w celach
sportowych lub rekreacyjnych, do ktorych stosuje si¢ przepisy wydane na
podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze

UL-P25. Spadochrony towarowe, do ktorych stosuje si¢ przepisy wydane
na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo
lotnicze
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