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Dz.U. 2013 poz. 1152

USTAWA
z dnia 30 sierpnia 2013 r.
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym?

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.?)

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,»J)szczegdlne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych, w tym warunki lokalizacji
i nabywania nieruchomosci na ten cel oraz organy wiasciwe w tych sprawach;”;

,»Art. 2. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do:

1) metra, z wyjatkiem rozdziatow 2, 2b, 4a-9 i12, art. 13 ust. 1, art. 14a, art. 18 ust. 1, art. 23 ust. 3-5 oraz
art. 23a—23j; przepisy rozdziatu 10 stosuje sie odpowiednio;

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatéw 2b, 5a-8 i10, art. 23 ust. 3-5, art. 23a-23], art. 25a—25f oraz

3) infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci toréw mniejszej niz 1435 mm i przewoznikow
kolejowych korzystajacych z tej infrastruktury kolejowej, z wyjatkiem rozdziatow 4a, 5b-8, art. 5 ust. 3-6, art. 9,
art. 13 ust. 1, art. 23 ust. 3-5, art. 23a—23j oraz art. 59-64.”;

,»08)  krajowy rejestr infrastruktury (RINF) — rejestr infrastruktury kolejowej, a takze bocznic kolejowych eks-
ploatowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;”,

,14) typ budowli — budowle przeznaczong do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych powtarzalnych
parametrach technicznych i eksploatacyjnych;

14a) typ urzadzenia — urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;

15)swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu — dokument uprawniajacy do eksploatacji odpowiednio typu
pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu urzgdzenia;”,

c) po pkt 15 dodaje si¢ pkt 15a i 15b w brzmieniu:

,,15a) certyfikat zgodnosci typu — dokument wystawiony przez jednostke organizacyjna uprawniong do prze-
prowadzenia badan technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji ty-
pu potwierdzajacy przeprowadzenie tych badan z wynikiem pozytywnym;

15b) certyfikat zgodnosci z typem — dokument wystawiony przez jednostke organizacyjna uprawniong do prze-
prowadzenia badan technicznych koniecznych do stwierdzania zgodnosci z typem, potwierdzajacy, ze da-
ne urzadzenie, budowla albo pojazd kolejowy sa zgodne z typem, ktory uprzednio uzyskat swiadectwo

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Komisji 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. zmienia-
jacej zataczniki 11, V i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei

1) wart. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
2) art. 2 otrzymuje brzmienie:
art. 25ga—25ta;

3) wart. 4:

a) po pkt 6f dodaje sie pkt 6g w brzmieniu:

b) pkt 14-15 otrzymuja brzmienie:
Y

we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 57 z 02.03.2011, str. 21).

2
)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374,
22008 r. Nr59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19,
poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr5, poz. 13, Nr 102, poz. 586,
Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381, z 2012r.
poz. 460 i 951 oraz z 2013 r. poz. 628 i 1033.

2014-03-10



©Kancelaria Sejmu s. 2114

dopuszczenia do eksploatacji typu;”,
d) uchyla si¢ pkt 16 i 16a,

e) pkt 34a otrzymuje brzmienie:

»34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany przez notyfikowana jednostke certy-
fikujaca potwierdzajacy, ze podsystem w catosci albo w czesei, na etapie projektowania lub budowy, jest
zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;”,

f)  pkt 35a otrzymuje brzmienie:

»35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu — oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu
zamawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wytaczng odpowiedzialnosé, ze podsystem w catosci albo
w czesci, na etapie projektowania lub budowy, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei;”,

g) pkt 35c otrzymuje brzmienie:

»35¢) deklaracja zgodnosci z typem — oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela ma-
jacego siedzibe na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wy-
konawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wytaczng odpowiedzialnosé, ze dany pojazd kolejo-
wy, urzadzenie albo budowla sg zgodne odpowiednio z typem pojazdu, urzadzenia albo budowli, ktory juz
otrzymat zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji albo swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji ty-

.

pu;”,
h) pkt 36a otrzymuje brzmienie:

,,36a) dopuszczenie do eksploatacji typu — czynnosci faktyczne i prawne konieczne do dopuszczenia odpowied-
nio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu urzadzenia do uzytkowania, konczace sie¢ wydaniem
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;”,

i)  pkt 43 otrzymuje brzmienie:

,43) modernizacja — wigksze prace modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub w jego czesci, poprawia-
jace catkowite osiagi podsystemu;”,

j)  pkt 44 otrzymuje brzmienie:

,,44) odnowienie — wigksze prace wymienne w podsystemie lub w czesci podsystemu, ktore nie zmieniajg cat-
kowitych osiagow podsystemu;”;

»Szczegblne zasady 1 warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych”;

»Art. 9n. 1. Przepisy niniejszego rozdzialu okreslaja szczegdlne zasady i warunki przygotowania inwestycji do-
tyczacych linii kolejowych, w tym warunki lokalizacji i nabywania nieruchomosci na ten cel oraz organy wiasciwe

2. Jezeli roboty budowlane realizowane w ramach inwestycji dotyczacej linii kolejowej zlokalizowane sg na te-
renach zamknietych, o ktorych mowa wart. 2 pkt9 ustawy zdnia 17 maja 1989r. — Prawo geodezyjne
i kartograficzne (Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287 oraz z 2013 r. poz. 805 i 829) i nie wykraczajg poza te tereny,
inwestor moze ztozy¢ wniosek o uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej w trybie niniejszego roz-
dziatu albo o uzyskanie decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego w trybie ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647, z pozn. zm.%).”;

»1)  mape wskali co najmniej 1:5000, przedstawiajaca istniejace uzbrojenie terenu, proponowany przebieg
linii kolejowej, z zaznaczeniem terenu niezbednego dla planowanych obiektow budowlanych, opracowang na
kopii mapy zasadniczej lub w przypadku terenéw zamknigtych z wykorzystaniem mapy, o ktérej mowa w art. 4
ust. 2 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne;”,

4)  tytut rozdziatu 2b otrzymuje brzmienie:
5) art. 9n otrzymuje brzmienie:
w tych sprawach.
6) wart. 90 wust. 3:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
%)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1445 oraz z 2013 r. poz. 21 i 405.
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7)

8)

9)

10)

11)

b)

w pkt 4 lit. g otrzymuje brzmienie:

»Z)  wiasciwego wojewody, marszatka wojewddztwa oraz starosty w zakresie zadan rzadowych albo samo-
rzadowych, stuzacych realizacji inwestycji celu publicznego, o ktéorych mowa w art. 39 ust. 3 pkt 3 iart. 48
ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — w odniesieniu do te-
renéw nieobjetych aktualnymi planami zagospodarowania przestrzennego,”;

w art. 9ad uchyla sie¢ ust. 2;

w art. 13:

a)

b)

w ust. la:

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) petnienie funkcji organu certyfikujacego okreslonego w art. 3 ust. 2 lit. ¢ rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzy-
manie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 653/2007
(Dz.Urz. UE L 122 z11.05.2011, str.22, zpodzn. zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem (UE)
nr 445/20117;,

po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a)przyznawanie, odmowa przyznania, cofanie, zawieszanie i zmiana zakresu uprawnien dla jednostki or-
ganizacyjnej do wykonywania badan technicznych koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, stwierdzenia zgodnosci ztypem oraz wydawania certyfikatow zgodnosci typu
i certyfikatow zgodnosci z typem, a takze kontrola spetniania przez jednostki organizacyjne uprawnione do
wykonywania tych czynnosci wymagan okreslonych w art. 22g ust. 2;”,

W ust. 2:

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) wydawanie, odmowa wydania i cofanie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu oraz prowadzenie
i aktualizacja rejestru tych $wiadectw;”,

po pkt 7 dodaje sie pkt 7a w brzmieniu:

,7a)prowadzenie i aktualizacja krajowego rejestru infrastruktury (RINF);”;

w art. 14 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2)Wylacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploatacje¢, gdy nie zostat on dopuszczony do eks-
ploatacji zgodnie z przepisami ustawy lub nie spetnia wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 20 lub art. 24 ust. 5, a w przypadku wagonéw towarowych — w przepisach rozporzadzenia (UE) nr 445/2011.”;

w art. 16 w ust. 2 w pkt 1 w lit. b tiret pierwsze i drugie otrzymuja brzmienie:

,— budowli — nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 7000 euro, ustalona na zasadach okreslonych

w lit. a,

— urzadzenia — nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych 7000 euro, ustalona na zasadach okreslonych
w lit. a,”;

w art. 19:

a)

b)

w ust. 1:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,,1) wykaz eksploatowanych typdw pojazdow kolejowych, typow budowli i typdw urzadzen;”,
uchyla sig pkt 5,

W ust. 2:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) wykaz eksploatowanych typoéw pojazdoéw kolejowych;”,
uchyla si¢ pkt 5,

w ust. 3:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

2014-03-10



©Kancelaria Sejmu s. 4/14
,,1) wykaz, 0 ktérym mowa w ust. 1 pkt 1;”,

— uchyla sig pkt 3;
12) po art. 22e dodaje si¢ art. 22f i art. 22g w brzmieniu:

,Art. 22f. 1. Warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typéw budowli i typow urzadzen majacych wptyw na po-
ziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 14 pkt 2, jest
uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla pierwszego ich egzemplarza.

2. Jezeli okreslony typ urzadzen albo budowli jest produkowany przez wiecej niz jednego producenta, wymagane
jest uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla pierwszego egzemplarza produkowanego przez
kazdego z tych producentow.

3. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydaje si¢ na czas nieokreslony, a w przypadku nowych typow
lub koniecznosci wykonania prob eksploatacyjnych, na czas okreslony — przewidziany na przeprowadzenie tych
prob.

4. Organem wiasciwym w sprawach wydania, odmowy wydania i cofania swiadectwa dopuszczenia do eksploa-
tacji typu jest Prezes UTK.

5. Przed uzyskaniem swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, typy urzadzen i typy budowli podlegaja ba-
daniom technicznym.

6. Badania techniczne przeprowadza jednostka organizacyjna, o ktérej mowa w art. 22g ust. 9.

7. Po przeprowadzeniu z wynikiem pozytywnym badan technicznych jednostka organizacyjna, o ktorej mowa
w art. 22g ust. 9, wydaje certyfikat zgodnosci typu.

8. Kolejne urzadzenia albo budowle zgodne z typem, dla ktérego Prezes UTK wydat $wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu, uznaje sie¢ za dopuszczone do eksploatacji, jezeli:

1) producent albo jego upowazniony przedstawiciel przeprowadzit procedure oceny zgodnosci z typem, a nastgpnie
wystawit deklaracje zgodnosci z typem, albo

2) podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji, importer, inwestor, dysponent, zarzadca, uzytkownik bocznicy
albo przewoznik kolejowy wystawit deklaracje zgodnosci z typem dla urzadzen albo budowli, ktdre zamierza
wprowadzi¢ do eksploatacji, po uprzednim przeprowadzeniu przez jednostke organizacyjna, o ktérej mowa
w art. 22g ust. 9, badan technicznych niezbednych do stwierdzenia zgodnosci z typem, zakonczonych wydaniem
certyfikatu zgodnosci z typem.

9. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu w przypadku stwierdzenia,
ze typ urzadzenia albo typ budowli zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub bezpieczenstwu przewozu osob
i rzeczy.

10. Jezeli strong postgpowania w sprawie cofniecia swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu jest producent
albo jego upowazniony przedstawiciel, w decyzji, o ktérej mowa w ust. 9, Prezes UTK nakazuje mu:

1) odkupienie albo wymiang, we wskazanym terminie, odpowiednio urzadzen albo budowli zgodnych
z dopuszczonym typem na zadanie podmiotow, ktore faktycznie nimi wiadaja;

2) powiadomienie podmiotow wiadajacych odpowiednio urzadzeniami albo budowlami, zgodnymi z dopuszczonym
typem, o cofnigciu $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, okreslajac termin i sposob ich powiadomienia.

11. W odniesieniu do sieci kolejowych warunki, o ktorych mowa w ust. 1 i 8, dotycza typow urzadzen i typow
budowli przeznaczonych do eksploatacji w zakresie okreslonym w art. 25a ust. 1, w przypadkach, o ktérych mowa
w art. 25d ust. 1 pkt 2—4, a takze w przypadku przyznania przez Prezesa UTK odstepstw, 0 ktérych mowa w art. 25f
ust. 5 pkt 1 i 2 oraz ust. 6 pkt 1.

12. Uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu nie jest wymagane dla typéw urzadzen i typow
budowli, o ktérych mowa w ust. 1, ujetych w TSI jako sktadniki interoperacyjnosci i objetych deklaracjg WE zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci.

13. Przepisy ust. 1-12 stosuje sie do typdéw pojazddéw kolejowych, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie ust. 14 pkt 2, przeznaczonych do eksploatacji wytacznie:
1) na bocznicach kolejowych;

2) na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci torow mniejszej niz 1435 mm;
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3) w metrze;

4) na sieci kolejowej, o ktorej mowa w art. 25a ust. 1 pkt 1.

14. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb wydawania, odmowy wydania i cofania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu;

2) wykaz rodzajow budowli, urzadzen oraz pojazdoéw kolejowych, dla ktérych wymagane jest uzyskanie $wiadectwa

dopuszczenia do eksploatacji typu;

3) zakres badan technicznych koniecznych do wydania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu oraz stwier-

dzenia zgodnosci z typem;

4) szczegdtowe warunki i tryb wydawania certyfikatow zgodnosci typu, certyfikatow zgodnos$ci z typem oraz dekla-

racji zgodnosci z typem;

5) warunki przeprowadzania prob eksploatacyjnych;

6) procedure oceny zgodnosci z typem;

7) wzor:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

a) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,
¢) certyfikatu zgodnosci z typem,

d) deklaracji zgodnosci z typem.

15. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 14, uwzglednia sie:

konieczno$¢ zapewnienia sprawnosci stosowania procedury wydawania $wiadectw dopuszczenia do eksploata-
cji typu;
konieczno$¢ ujecia w wykazie, o ktorym mowa w ust. 14 pkt 2, urzadzen majacych wptyw na bezpieczenstwo

ruchu kolejowego, budowli stanowigcych elementy nawierzchni kolejowej, pojazdow kolejowych z napedem,
wagonow i kolejowych pojazddw specjalnych;

konieczno$¢ przeprowadzenia wszystkich niezbednych badan umozliwiajagcych stwierdzenie spetniania wyma-
gan okreslonych we wiasciwych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych;

wymagania iprocedury w zakresie dopuszczania do eksploatacji elementéw systemu kolei zawarte
w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei;

moduty procedury oceny zgodnosci opisane w przepisach Unii Europejskiej ustanawiajacych wspolne ramy
wprowadzania produktow do obrotu;

konieczno$¢ ujednolicenia wydawanych dokumentow.

Art. 22g. 1. Prowadzenie dziatalnosci polegajacej na wykonywaniu badan technicznych koniecznych do uzyska-

nia swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, a takze stwierdzenia zgodnosci z typem oraz wydawaniu certyfi-
katow zgodnosci typu i certyfikatow zgodnosci z typem, wymaga uzyskania zgody Prezesa UTK.

2. Zgoda na prowadzenie dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, moze by¢ udzielona jednostce organizacyjnej,

ktora spelnia nastgpujace wymagania:

1)

2)

3)
4)

zapewnia przeprowadzanie badan technicznych przez osoby posiadajgce wiedze techniczng w zakresie odpo-
wiednio rodzajow budowli, urzadzen albo pojazdoéw kolejowych podlegajacych badaniom technicznym
i certyfikacji;

jest niezalezna i bezstronna w stosunku do podmiotéw bezposrednio lub posrednio zwigzanych z procesem
produkcji odpowiednio typow budowli, urzadzen albo pojazdéw kolejowych podlegajacych badaniom tech-
nicznym i certyfikacji;

zapewnia przeprowadzanie badan technicznych przy uzyciu niezbednego sprzetu;

uzyskata certyfikat akredytacji na podstawie ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
w zakresie odpowiadajacym prowadzonej dziatalnosci.

3. Prezes UTK, w drodze decyzji, udziela zgody na wykonywanie przez jednostke organizacyjna dziatalnosci,

0 ktorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka ta spetnia wymagania okreslone w ust. 2. Decyzja wskazuje rodzaje urza-
dzen, budowli lub pojazdow kolejowych, ktore jednostka organizacyjna moze badac i certyfikowac.
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13)

14)

15)

4. Prezes UTK, w drodze decyzji, odmawia udzielenia zgody na wykonywanie przez jednostke organizacyjng
dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka ta nie spelnia wymagan okreslonych w ust. 2.

5. W przypadku stwierdzenia naruszen wymagan okreslonych w ust. 2 Prezes UTK, w drodze decyzji, zawiesza
uprawnienie do wykonywania przez jednostke organizacyjna dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, wyznaczajac ter-
min usunigcia naruszen stanowiacych podstawe zawieszenia.

6. Jednostka organizacyjna uprawniona do wykonywania dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, moze wystapi¢ do
Prezesa UTK z wnioskiem o rozszerzenie zakresu uprawnien okreslonych w decyzji, o ktérej mowa w ust. 3. Prezes
UTK, w drodze decyzji, rozszerza zakres uprawnien tej jednostki organizacyjnej po stwierdzeniu spetniania wyma-
gan, o ktorych mowa w ust. 2, w zakresie niezb¢dnym do przeprowadzania badan i certyfikacji rodzajéw urzadzen,
budowli lub pojazdéw kolejowych objetych wnioskiem.

7. Prezes UTK, w drodze decyzji, ogranicza zakres uprawnien przyznanych jednostce organizacyjnej w decyzji,
0 ktorej mowa w ust. 3 albo 6, w razie zaprzestania spetniania wymagan okreslonych w ust. 2, w zakresie niezbed-
nym do badania i certyfikacji okreslonych rodzajow urzadzen, budowli lub pojazdoéw kolejowych.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa uprawnienie do wykonywania przez jednostke organizacyjna dziatalnosci,
0 ktorej mowa w ust. 1, w przypadku:

1) bezskutecznego uptywu terminu na usuniecie naruszen stanowigcych podstawe zawieszenia uprawnien tej jed-
nostki;

2) stwierdzenia wydawania certyfikatow zgodno$ci typu lub certyfikatow zgodnosci z typem bez uprzedniego prze-
prowadzenia wszystkich badan technicznych wskazanych w przepisach wydanych na podstawie art. 22f ust. 14
pkt 3;

3) ukonczenia wobec jednostki organizacyjnej postepowania likwidacyjnego albo upadtosciowego obejmujacego
likwidacje majatku upadtego;

4) ztozenia przez jednostke organizacyjnag pisemnej informacji o zaprzestaniu wykonywania tej dziatalnosci.

9. Prezes UTK zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzedu Transportu Kole-
jowego wykaz jednostek organizacyjnych uprawnionych do wykonywania badan technicznych koniecznych do uzy-
skania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatow
zgodnosci typu i certyfikatow zgodnos$ci z typem wraz ze wskazaniem zakresu ich uprawnien.”;

w art. 23 uchyla sig ust. 1, 2 i 6-8;

w art. 23a w ust. 1 w pkt 3 w lit. ¢ $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sie lit. d w brzmieniu:
,d)gdy na dzien wyrejestrowania aktualnie zarejestrowanego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) zaden nowy podmiot nie potwierdzit przyjecia tej funkcji;”;
w art. 23b:
a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a—1c w brzmieniu:
,,1a. Pojazdy kolejowe niezgodne z TSI podlegaja weryfikacji obejmujacej badania:

1) zgodnosci z krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi okreslonymi
w przepisach wydanych na podstawie art. 25t,

2) zgodnosci zsiecia kolejowa, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci charakterystyki technicznej
i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastruktura i statymi instalacjami,

3) parametréw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1

— przeprowadzane przez podmioty uprawnione do przeprowadzania badan niezbednych do dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 25ta ust. 1 pkt 8.

1b. Po zakonczeniu z wynikiem pozytywnym badan, o ktéorych mowa w ust. 1a, podmiot uprawniony wy-
daje certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1c. Na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot, ktory wystgpit
o0 przeprowadzenie weryfikacji, wydaje deklaracje¢ weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSL.”,

b) ust. 10 otrzymuje brzmienie:
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

,,10. Wnioski, o ktérych mowa w ust. 3 i 6, sg rozpatrywane nie pdzniej niz w terminie 2 miesiecy od dnia
ztozenia kompletnego wniosku wraz z dokumentami okreslonymi odpowiednio w art. 23e ust. 1 albo 2.”;

w art. 23e w ust. 2 w pkt 2 w lit. ¢ kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt 3 i 4 w brzmieniu:
,.3)certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

4) deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSL.”;

w art. 23g ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego posiadajacego ze-
zwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, wydane w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, niezgodnego
z ktorgkolwiek z TSI, wystepuje dysponent albo producent pojazdu kolejowego, zataczajac wyniki badan pojazdu
kolejowego przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium badawcze w odniesieniu do podsysteméw zgod-
nych z TSI albo podmiot uprawniony, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8,
W odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI.”;

w art. 23j ust. 4-6 otrzymuja brzmienie:

4. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagonow towaro-
wych oraz podmioty zajmujace si¢ utrzymaniem wagonéw towarowych, wykonujace w catosci albo w czeséci co
najmniej jedng z funkcji utrzymania okreslong w art. 4 ust. 1 lit. b—d rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, podlegaja
certyfikacji prowadzonej przez Prezesa UTK na zasadach i w trybie okreslonym w art. 4-8 tego rozporzadzenia.

5. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje certyfikaty, odmawia ich wydania, ogranicza zakres stosowania, zmie-
nia, zawiesza, cofa oraz przedtuza waznosc¢ certyfikatow, jezeli zachodza przestanki okreslone w art. 7 rozporzadze-
nia (UE) nr 445/2011.

6. Certyfikaty wydane w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej podmiotom, o ktérych mowa
w ust. 4, sa wazne na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli zostaty wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 445/2011.”;

w art. 24 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

,A4a. Przepisdw ust. 1-4 nie stosuje sie do wagonow towarowych, dla ktérych podmiot odpowiedzialny za utrzy-
manie pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagonoéw towarowych wydat zapewnienie potwierdzajace do-
puszczenie do uzytkowania lub przywrdcenie do eksploatacji, okreslone w art. 3 ust. 2 lit. f i g rozporzadzenia (UE)
nr 445/2011.”;

w art. 25a:
a) wust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,,PrzepisOw niniejszego rozdziatu oraz art. 23 ust. 3-5 i art. 23a—23j nie stosuje sie do:”,
b) wust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1)  strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
C) sterowanie — urzadzenia przytorowe,
d) sterowanie — urzadzenia poktadowe,
e) tabor;”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Szczegdlowy zakres podsystemow, o ktorych mowa w ust. 2, okreslajg TSI.”;

art. 25b otrzymuje brzmienie:

LArt. 25b. 1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci podsystemow, akredytacji, auto-
ryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli spetniania przez podsystemy zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, stosuje si¢ odpowiednio przepisy: art. 5 pkt 11-13 i 16, art. 14-18, art. 19 ust. 1
i2, ust.3 pktl i2, ust.4-7, art. 21 ust. 3 i4, art. 23, art. 26, art. 38-40, art. 40b—40f, art. 40h, art. 40i, art. 41,
art. 41b, art. 41c oraz art. 43a-44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, z tym ze ilekro¢
w tych przepisach jest mowa 0 ,,wprowadzeniu do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,dopusz-
czenie do eksploatacji” Iub ,,wycofanie z eksploatacji”.

2. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci, akredytacji,
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22)

23)

autoryzacji i notyfikacji wtym zakresie oraz kontroli spetniania przez skladniki interoperacyjnosci zasadniczych
wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei stosuje sie przepisy: art. 4, art. 5 pkt11-13 i 16, art. 12,
art. 13a-18, art. 19 ust. 1 i 2, ust. 3 pkt 1 i 2, ust. 47, art. 21 ust. 3 i 4, art. 23, art. 26, art. 37-40m oraz art. 43a-45
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, ztym ze ilekro¢ wtych przepisach jest mowa
0 ,,wprowadzeniu do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,dopuszczenie do eksploatacji” lub ,,wy-
cofanie z eksploatacji”.”;

w art. 25ca ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»71. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy dotgcza dokumentacje zwigzang z oceng
zgodnosci do deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktora przesyta Prezesowi UTK oraz wiasciwemu organowi
kazdego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore o to wystapi.”;

w art. 25cb:

a) ust. 2 i3 otrzymujg brzmienie:

,»2. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dyspo-
nent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy zwraca si¢ do wybranej przez
siebie notyfikowanej jednostki certyfikujacej z wnioskiem o dokonanie na podstawie TSI weryfikacji WE pod-
systemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei.

3. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dyspo-
nent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy jest obowiazany przekaza¢ Pre-
zesowi UTK informacje o wszczeciu procedury weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy z jednostka notyfi-
kowanag.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. Jezeli przewiduje to odpowiednia TSI lub na zgdanie producenta podsystemu albo jego upowaznionego
przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta, importera, wykonawcy modernizacji, inwe-
stora albo podmiotu zamawiajacego, mozna podzieli¢ podsystem na okreslone czgsci lub sprawdzi¢ jego zgod-
nos¢ z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei na okreslonych etapach pro-
cedury weryfikacji WE. Sprawdzenia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei mozna dokona¢ takze dla okreslonej czesci podsystemu na okreslonym etapie tej procedury.”,

€) po ust. 5 dodaje sie ust. 5a-5¢ w brzmieniu:

,»Ja. Po przeprowadzeniu czynnosci, 0 ktérych mowa w ust. 5, jezeli spetnione sg zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei, notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu.

5b. Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu podmiot, 0 ktorym mowa w ust. 5,
na rzecz ktorego wystawiono ten certyfikat, wystawia posrednia deklaracje weryfikacji WE podsystemu, do
ktorej zatacza dokumentacje techniczna okreslonag w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4.

5c¢. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 5a i 5b, zawieraja odniesienie do wtasciwych TSI, ktorych dotyczy-
Ta ocena zgodnosci.”,

d) wust. 6:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) zgodnos¢ podsystemu z projektem i posrednimi certyfikatami weryfikacji WE podsystemu, o ile uprzed-
nio zostaty wydane;”,

— uchyla sig pkt 2,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) czy certyfikaty, o ktorych mowa w pkt 1, uwzgledniaja wymagania TSI;”,
— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) czy budowle i urzagdzenia ujete w wykazie, o ktérym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, wchodzace w sktad
podsystemu, zostaty dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy;”,

— dodaje si¢ pkt 7 i 8 w brzmieniu:
,»7) wszystkie elementy podsystemu nieobjete posrednimi certyfikatami weryfikacji WE podsystemu;
8) wyniki koncowych prob podsystemu.”,
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24)

25)

e) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,.7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE podsystemu, notyfikowana jednostka certyfikujgca wydaje
certyfikat weryfikacji WE podsystemu.”,
f)  poust. 7 dodaje sie ust. 7a i 7b w brzmieniu:
,7a. Jezeli notyfikowana jednostka certyfikujaca nie sprawdzita w catosci albo w czesci zgodnosci ze

wszystkimi TSI, ktéore majg zastosowanie dla danego podsystemu, certyfikat weryfikacji WE podsystemu za-
wiera doktadne odniesienie do TSI albo ich czesci, z ktérymi zgodno$¢ nie zostata sprawdzona.

7b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu, producent podsystemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo
podmiot zamawiajacy wystawia deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu, do ktorej zatacza dokumentacje tech-
niczng okreslong w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4.”,

g) uchyla sie ust. 9;

w art. 25d:

a) wust. 1pkt2i3otrzymujg brzmienie:
,,2) sieci kolejowych albo ich czesci nieobjetych obowigzkiem stosowania TSI, lub
3) typoéw urzadzen i typow budowli, o ktorych mowa w art. 22f ust. 1, nieujetych we wiasciwej TSI jako
sktadniki interoperacyjnosci, lub”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1, weryfikacja podsystemu strukturalnego w oparciu o krajowe
specyfikacje techniczne i dokumenty normalizacyjne, jest prowadzona przez notyfikowane jednostki certyfikujace.”,

c) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,»7. W przypadku dopuszczania do eksploatacji podsystemow strukturalnych na sieci kolejowej albo jej cze-
sci nieobjetej obowiazkiem stosowania TSI, dopuszcza sie¢ przeprowadzanie procedur weryfikacji WE. Krajo-
wych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, w zakresie ujetym
w TSI, nie stosuje sig.”;

w art. 25e:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Zarzadcy i przewoznicy kolejowi moga eksploatowaé wytacznie podsystemy strukturalne, na ktore Pre-
zes UTK wydat zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.”,

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
,»la. Podsystem strukturalny moze by¢ dopuszczony do eksploatacji w systemie kolei na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposdb, ze spetnia zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjno-
$ci systemu kolei oraz jest zapewniona jego zgodnos¢ z istniejacym systemem kolei, w sktad ktorego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sa wiasciwie zainstalowane i wykorzystywane zgod-
nie z przeznaczeniem;

3) urzadzenia i budowle ujete w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, ktore wchodza w jego sktad,
zostaty dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy.”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zatgcza sie:
1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu;
2)  certyfikat weryfikacji WE podsystemu;
3) dokumentacje przebiegu weryfikacji WE podsystemu;

4)  kopie dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie do eksploatacji urzadzen lub budowli ujetych
w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, wchodzacych w sktad podsystemu.”,
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d) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

,»3a. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 2-4 oraz art. 25f ust. 5 pkt 1 i 2 i ust. 6 pkt 1, gdy
w sktad podsystemu nie wchodza sktadniki interoperacyjnosci objgte deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika interoperacyjnosci, przepisow ust. 1a pkt 2 i ust. 3 pkt 1-3 nie stosuje sig.”,

e) wust. 5:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) jako czes¢ procedury prowadzacej do wydania deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz deklaracji weryfikacji WE podsystemu, okreslonej we wtasciwej TSI;”,

— po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

»la)jako czes¢ procedury prowadzacej do wydania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla urzg-
dzen albo budowli ujetych w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2, ktére wchodza w sktad pod-
systemu;”;

26) art. 25f otrzymuje brzmienie:

»Art. 25f. 1. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy,
dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy moze wystapi¢ do Prezesa UTK
z wnioskiem o przyznanie odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI w przypadku:

1) publikacji nowych TSI w czasie:
a) projektowania lub budowy nowego podsystemu albo
b) modernizacji lub odnowienia istniejagcego podsystemu albo jego czesci
— bedacych na zaawansowanym etapie realizacji lub bedacych przedmiotem zobowigzan umownych;
2) projektow dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejacego podsystemu — gdy skrajnia tadunkowa, szero-

kos¢ toru, odstep miedzy osiami toréw lub system zasilania elektrotrakcyjnego tego podsystemu nie sg zgodne z TSI
dotyczacymi tego podsystemu;

3) projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego podsystemu — gdy zastosowanie
TSI podwazytoby optacalnos¢ ekonomiczna projektu lub spojnosé sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

4) koniecznosci szybkiego przywrocenia spdjnosci sieci kolejowej w nastepstwie powaznego wypadku lub Kkleski
zywiotowej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest mozliwe czesciowe lub petne zastosowanie
TSI,

5) pojazdow kolejowych jadacych do lub z panstw innych niz panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, w ktorych
szeroko$¢ toru rozni sie od tej, ktora jest stosowana na gtownej sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zatgcza sie dokumentacje w postaci papierowej oraz w postaci elektro-
nicznej zawierajaca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, pojazdow, oprogramowan i ustug, ktorych dotyczy odstgpstwo, dokladne okresle-
nie termindw realizacji przedsigwzigcia, ktorego dotyczy odstgpstwo, parametréw technicznych, potozenia geogra-
ficznego oraz zakresu technicznego i eksploatacyjnego oddziatywania na system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktorych dotyczy wniosek o przyznanie odstepstwa;

3) odniesienie do krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych okre$lonych przez wniosko-
dawce, wskazanych w przepisach wydanych na podstawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dowody poswiadczajace zaawansowany etap realizacji projektu;

5) uzasadnienie techniczne, ekonomiczne, handlowe, eksploatacyjne lub administracyjne wskazujace na koniecz-
nos¢ udzielenia odstepstwa;

6) inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstepstwa.

3. Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje o planowanym odstepstwie wraz z dokumentacja,
0 ktorej mowa w ust. 2, w postaci papierowej oraz w postaci elektronicznej, a takze opis $rodkdw, jakie planuje pod-
ja¢ w celu wspierania koncowej interoperacyjnosci projektu. W przypadku nieznacznego odstepstwa opis ten nie jest

wymagany.
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27)

4. Po przekazaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3, Prezes UTK zawiesza postepowanie w sprawie przyznania
odstepstwa od obowigzku stosowania TSI do czasu wydania opinii przez Komisje Europejska.

5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, Prezes UTK, w drodze decyzji, moze:

1) przyzna¢ odstepstwo od obowigzku stosowania TSI po uprzednim uzyskaniu pozytywnej opinii Komisji Euro-
pejskiej, albo

2) przyzna¢ odstgpstwo od obowiazku stosowania TSI jezeli Komisja Europejska nie wydata opinii w terminie
6 miesi¢cy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo

3) odmowié¢ przyznania odstepstwa od obowigzku stosowania TSI, jezeli stwierdzi, ze nie zachodzg okolicznosci
wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 5, Prezes UTK, w drodze decyzji, moze:
1) przyzna¢ odstepstwo od obowigzku stosowania TSI, jezeli Komisja Europejska:
a) wydata pozytywna opinie, nie pozniej niz w terminie 6 miesiecy od dnia przekazania jej kompletnej dokumen-
tacji, albo
b) nie wydata opinii w terminie 6 miesi¢cy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
2) odmoéwic¢ przyznania odstepstwa od obowigzku stosowania TSI:
a) po uzyskaniu negatywnej opinii Komisji Europejskiej, wydanej nie pozniej niz w terminie 6 miesiecy od dnia
przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo
b) jezeli stwierdzi, ze nie zachodza okolicznosci wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 2, 3 albo 5.
7. Niezaleznie od ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej,

w terminie roku od dnia wejscia w zycie kazdej TSI, wykaz projektéw prowadzonych na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej i bedacych na zaawansowanym etapie realizacji.”;

art. 25g otrzymuje brzmienie:

wArt. 25g. 1. Prezes UTK prowadzi krajowy rejestr infrastruktury (RINF) w postaci elektronicznej, zgodnie
z przepisami wydanymi przez Komisje¢ Europejska dotyczacymi wspolnej specyfikacji rejestru infrastruktury kole-
jowej.

2. W krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) gromadzi si¢ dane umozliwiajace identyfikacje bocznic kolejo-

wych oraz okreslonych czgsci infrastruktury kolejowej wraz ze wskazaniem charakterystyki i parametrow technicz-
nych podsysteméw strukturalnych, z ktorych te czesci sie sktadaja.

3. Zarzadcy i uzytkownicy bocznic kolejowych sa obowiazani do przekazywania Prezesowi UTK danych doty-
czacych zarzadzanej przez nich infrastruktury kolejowej oraz bocznic kolejowych, ktére podlegaja publikacji
w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF).

4. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki, forme i tryb przekazywania Prezesowi UTK przez zarzadcow i uzytkownikoéw bocznic kolejowych da-
nych podlegajacych publikacji w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF);
2) sposOb prowadzenia krajowego rejestru infrastruktury (RINF), w tym:

a) sposob wprowadzania danych rejestrowych, zmian danych rejestrowych oraz ich wykreslania z krajowego
rejestru infrastruktury (RINF),

b) czestotliwos¢ aktualizacji danych rejestrowych w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF);

3) wzor krajowego rejestru infrastruktury (RINF), szczegotowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych oraz jego
opis funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie jego funkcjo-
nowania.

5. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia sig:
1) przepisy Unii Europejskiej dotyczace krajowych rejestrow infrastruktury;

2) potrzebe zagwarantowania spojnosci pod wzgledem zawartosci danych i ich formatu z rejestrami prowadzonymi
przez zarzadcéw w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej;

3) parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury kolejowej i bocznic kolejowych ujete w krajowym rejestrze
infrastruktury (RINF).”;
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28)

29)

w art. 25s ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Notyfikowane jednostki certyfikujace sa obowiazane do publikowania na swoich stronach internetowych,
corocznie, w terminie do konca pierwszego kwartatu:

1) wykazu wnioskoéw o dokonanie:
a) weryfikacji WE podsystemu oraz o dokonanie posredniej weryfikacji WE podsystemu,
b) oceny WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
2) informacji o wydanych:
a) certyfikatach weryfikacji WE podsystemu i przypadkach odmowy ich wydania,
b) posrednich certyfikatach weryfikacji WE podsystemu i przypadkach odmowy ich wydania,

c) certyfikatach WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci i przypadkach
odmowy ich wydania.”;

art. 25ta otrzymuje brzmienie:

,Art. 25ta. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei:
1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci dla podsystemow;
2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsysteméw i sktadnikow interopera-
cyjnosci;
3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

4) tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu oraz zakres
dokumentacji technicznej zataczanej do tych deklaracji;

5) procedury weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI oraz tres¢ deklaracji weryfikacji pojazdu kole-
jowego niezgodnego z TSI,

6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;

7) wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw ko-
lejowych niezgodnych z TSI,

8) wykaz podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji po-
jazdow kolejowych niezgodnych z TSI.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia sig:
1) obowigzujace TSI,

2) wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i niezaktoconego ruchu pojazdow kolejowych w systemie
kolei;

3) koniecznos¢ zapewnienia notyfikowanej jednostce certyfikujacej wszelkich informacji, ktore sa niezbedne do
wiasciwego przeprowadzenia weryfikacji WE podsystemu;

4) Koniecznos¢ zatgczenia do deklaracji weryfikacji WE podsystemu dokumentow zawierajacych charakterystyke
techniczng podsystemu oraz certyfikatow i deklaracji wytworzonych w toku procedury weryfikacji WE podsys-
temu;

5) koniecznos¢ zataczenia do posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu dokumentéw zawierajacych charak-
terystyke techniczna catosci albo czesci podsystemu na etapie projektowania lub budowy podsystemu;

6) koniecznos¢ przeprowadzenia procedur weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI w oparciu 0 moduty
oceny zgodnosci;

7) koniecznos¢ wskazania w deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
modutéw zastosowanych przy ocenie zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami;

8) koniecznos¢ przeprowadzenia badan parametrow odnoszacych sie do konstrukcji pojazdu kolejowego, jego
wspotdziatania z torem kolejowym, a takze urzadzen, systeméw, uktaddéw i interfejsdéw niezbednych dla zapew-
nienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa;

9) koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa przewozu osob i rzeczy.”.
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Art. 2. Do postepowan w sprawie wydania, przedtuzenia waznosci, zmiany lub cofnigcia $wiadectwa bezpieczenstwa,
wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 3. 1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy zachowuja waznos¢ i uprawniaja do wykonywania przewozow kolejowych zgodnie z warunkami okre-
slonymi w tych dokumentach.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, wydane przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, zachowujg waznos¢ i uprawniajg do prowadzenia ruchu kolejowego zgodnie
z warunkami okreslonymi w tych dokumentach.

3. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas nieokreslony moze zostaé wydane na dotychczasowych za-
sadach na urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdy kolejowe, na ktore Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, przed dniem wejscia w zycie niniej-
szej ustawy, wydat $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas okreslony.

4. Do postepowan dotyczacych wydania oraz cofania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, wszczetych
a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4. Jednostki, ktore przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, zostaty upowaznione do przeprowadzania ba-
dan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, na podstawie przepisow wydanych na pod-
stawie art. 23 ust. 7 pkt 1 lit. b ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, moga wykonywa¢ badania
w zakresie okreslonym w tych przepisach, a takze wydawa¢ certyfikaty zgodnosci typu i certyfikaty zgodnosci z typem dla
typoéw urzadzen, budowli i pojazdéw kolejowych, do badania ktorych sa upowaznione, nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia
2015r.

Art. 5. Do postgpowan w sprawie przyznania odstgpstwa od stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci,
0 ktorych mowa w art. 25f ust. 2 ustawy, o0 ktérej mowa wart. 1, wbrzmieniu dotychczasowym, wszczetych
a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 6. Podsystemy strukturalne eksploatowane w dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy bez zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji moga by¢ nadal eksploatowane do momentu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego po modernizacji albo odnowieniu.

Art. 7. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, wydane przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy, zachowuja waznosc¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, certyfikaty
weryfikacji WE podsystemu, deklaracje weryfikacji WE podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem, wydane przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, zachowuja waznos¢ i uprawniaja do ubiegania si¢ o wydanie zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postepowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, wszczetych
a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 8. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych przekaza Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowe-
go dane rejestrowe ujete w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) dotyczace infrastruktury kolejowej i bocznic kolejo-
wych dopuszczonych do eksploatacji przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, w zakresie:

1) infrastruktury kolejowej wchodzacej w sktad korytarzy towarowych nr 5 i 8 okreslonych w zataczniku do rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.Urz. UE L 276 z 20.10.2010, str. 22),
w przypadku utworzenia tych korytarzy:

a) przed dniem 16 grudnia 2014 r. — w terminie do dnia 16 marca 2015 .,

b) po dniu 15 grudnia 2014 r. — w terminie 3 miesiecy od dnia utworzenia danego korytarza;

2) infrastruktury kolejowej innej niz okreslona w pkt 1, dopuszczonej do eksploataciji:
a) przed dniem 19 lipca 2008 r. — w terminie do dnia 16 marca 2017 r.,
b) po dniu 18 lipca 2008 r. i przed dniem 16 marca 2012 r. — w terminie do dnia 16 marca 2015 r.,
c) po dniu 15 marca 2012 r. — w terminie 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy;
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3)  bocznic kolejowych — w terminie do dnia 16 marca 2019 r.

Art. 9. 1. Do postepowan w sprawie wydania decyzji:
1) o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, o ktorej mowa w rozdziale 2b ustawy, o ktorej mowa w art. 1, albo

2) o lokalizacji inwestycji celu publicznego, odnosnie linii kolejowej, wydanej na podstawie ustawy z dnia 27 marca
2003 r. 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647, z p6zn. zm.*)

— wszczetych i niezakonczonych decyzjg ostateczng do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje sie przepisy do-
tychczasowe.

2. Na wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. postgpowania, 0 ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ realizowane
zgodnie z art. 9n ust. 2 ustawy, o0 ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 10. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy, o ktérej mowa w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podsta-
wie art. 16 ust. 4 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz przez okres
12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt 4-7 oraz art. 9,
ktore wchodzg w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1445 oraz z 2013 r. poz. 21 i 405.
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