DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 13 stycznia 2015 r.
Poz. 51

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

z dnia 29 grudnia 2014 r.

w sprawie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru okretowego®

Na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368,

z pozn. zm.”) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob przeprowadzania oceny stanu technicznego statku zmieniajacego przynalezno$é

z obcej na polska oraz wymagane warunki, jakie statek powinien spetnia¢, aby zostal wpisany do polskiego rejestru okre-
towego.

D)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

§ 2. 1. Statek, o ktorym mowa w § 1, moze by¢ wpisany do polskiego rejestru okretowego, jezeli:
wiek statku nie przekracza 30 lat;

w ciggu 2 lat poprzedzajacych date ztozenia wniosku o dokonanie wpisu do rejestru statek zostal zatrzymany, ze
wzgledu na jego stan techniczny, przez inspekcje panstwa portu nie wiecej niz raz;

ostatnie panstwo bandery statku nie znajdowato si¢ na zadnej czarnej liscie w ostatnich opublikowanych corocznych
sprawozdaniach porozumien mi¢dzynarodowych w sprawie inspekcji panstwa portu;

instytucja klasyfikacyjna wykonujaca zadania w zakresie nadzoru technicznego nad statkiem posiada status uznanej
organizacji, o ktdrej mowa w art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej
,Lustawa”, albo posiada wysoki poziom dziatalnosci zgodnie z ostatnim opublikowanym rocznym sprawozdaniem
Memorandum Paryskiego;

przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki lub $redni
poziom dzialalno$ci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman
eksploatowanych przez nie statkow;

wszystkie uchybienia dotyczace stanu bezpieczenstwa statku stwierdzone przez poprzednig administracj¢ panstwa
bandery, instytucje klasyfikacyjng wykonujaca zadania w zakresie nadzoru technicznego nad statkiem lub inspekcje
panstwa portu zostaly usunigte, co armator potwierdzil stosownym oswiadczeniem;

ocena stanu technicznego statku zostata zakonczona wynikiem pozytywnym, z wyjatkiem statkéw oddanych do eks-
ploatacji nie wcze$niej niz rok przed datg ztozenia wniosku o wpis do polskiego rejestru okrgtowego, dla ktorych nie
przeprowadza si¢ oceny stanu technicznego statku.

2. Warunki okre$lone w ust. 1 pkt 2-5 nie majg zastosowania do statkdw niepodlegajacych umowom mig¢dzynarodo-

wym, o ktéorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy.

2)

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozpo-
rzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzes$nia 2014 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131
7 28.05.2009, str. 132).

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1068, z 2013 r. poz. 852 oraz z 2014 r. poz. 609 i 768.
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§ 3. 1. W celu dokonania oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru okretowego prze-
prowadza si¢ kontrole dokumentéw polegajaca na sprawdzeniu:

1) speiniania przez statek wymagan technicznych okreslonych dla danego typu statku o polskiej przynaleznosci
w zakresie objetym wymaganiami okreslonymi w przepisach klasyfikacyjnych uznanej organizacji, potwierdzonego
$wiadectwem klasy;

2) zgodnosci certyfikatow idokumentow dotyczacych konstrukcji i wyposazenia statku z przepisami Konwencji
SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy;

3) zgodnosci certyfikatow i dokumentow wolnej burty statku z przepisami Konwencji o liniach tadunkowych, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy;

4)  zgodnosci certyfikatow i dokumentéw dotyczacych ochrony $rodowiska z przepisami Konwencji MARPOL, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy;

5) zgodnosci $§wiadectw i dokumentow pomiarowych z przepisami Konwencji TONNAGE, o ktérej mowa w art. 5
pkt 33 lit. e ustawy;

6) zgodnosci certyfikatow 1 dokumentéw dotyczacych kontroli szkodliwo$ci systemow przeciwporostowych
z przepisami Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych na stat-
kach, o ktérej mowa w art. 5 pkt 33 lit. f ustawy;

7) zgodnosci $wiadectw idokumentow dotyczacych warunkéw zycia ipracy na statkach z przepisami Konwencji
o pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogoélna Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia
23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845);

8) innych dokumentow wymienionych w cyrkularzu Migdzynarodowe;j Organizacji Morskiej
FAL.2/Circ.127-MEPC.1/Circ.817-MSC.1/Circ.1462, odpowiednio do charakterystyki statku?.

2. Na statkach w wieku powyzej 15 lat dodatkowo przeprowadza si¢ weryfikacj¢ stanu technicznego statku zgodnie
ze zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC), okreslonym w prawidle 6 rozdzialu I Konwencji SOLAS,
w zakresie:

1) inspekcji odnowieniowej dla statkow pasazerskich, zbiornikowcow do przewozu surowej ropy naftowej, produktow
ropopochodnych, substancji chemicznych, gazéw skroplonych oraz masowcow;

2) inspekcji posredniej dla statkow innych niz wymienione w pkt 1.
3. Dla statkéw niepodlegajacych umowom mi¢dzynarodowym, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy:
1) nie przeprowadza si¢ kontroli dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2-8;

2) weryfikacj¢ stanu technicznego statkow w wieku powyzej 15 lat przeprowadza si¢ w zakresie wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy.

§ 4. 1. Warunkiem pozytywnego wyniku oceny stanu technicznego statku jest spetnienie wymogdéw okreslonych w § 3
ust. 1 oraz, dla statkoéw w wieku powyzej 15 lat, pozytywny wynik dodatkowej weryfikacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 2.

2. W przypadku statkow niepodlegajacych umowom mi¢dzynarodowym, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy, wa-
runkiem pozytywnego wyniku oceny stanu technicznego statku jest spelnienie wymogu okreslonego w § 3 ust. 1 pkt 1
oraz, dla statkow w wieku powyzej 15 lat, pozytywny wynik weryfikacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 3 pkt 2.

§ 5. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego kazdorazowo powiadamia ministra wlasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej o przeprowadzeniu oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru okrgtowego oraz zatacza
raport zawierajacy odnotowane spostrzezenia i wynik oceny.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak

9 Cyrkularz Miedzynarodowej Organizacji Morskiej FAL.2/Circ.127-MEPC.1/Circ.817-MSC.1/Circ.1462 — Lista certyfikatow
i dokumentoéw wymaganych na statkach (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 69).

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
17 lutego 2012 r. w sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowego (Dz. U. poz. 209), ktore
zgodnie z art. 60 ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068) utracito
moc z dniem 28 pazdziernika 2013 r.
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