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Opracowano na
USTAWA podstawie: tj.
Dz. U. z 2017 r.
poz. 2000, z 2019
r. poz. 2303, z
2020 r. poz. 284.

7 dnia 16 marca 1995 r.

o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki'

Rozdziat 1
Przepisy ogélne

Art. 1. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki stosuje si¢:

1) postanowienia nastepujacych umoéw miedzynarodowych, wraz ze zmianami
obowigzujacymi od daty ich wej$cia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej
Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wlasciwy sposob:

a) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienione] Protokotem uzupeiniajacym sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz.U. z1987r. poz.101) oraz Protokotem
uzupehiajagcym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997 r.
(Dz. U. z 2005 r. poz. 1679), zwanej dalej ,,Konwencja MARPOL”,

D Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywy:

1) dyrektywe Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci
siarki w niektorych paliwach cieklych oraz zmieniajacg dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. WE
L 121 z 11.05.1999, str. 13, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 24,
str. 17);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE zdnia 27 listopada 2000 r.
W sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci
fadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspélnych regut inorm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na
statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009,
str. 47);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z p6zn.
zm.);

5) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE zdnia 21 listopada 2012r.
zmieniajgcg dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012, str. 1).
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la)

2)

1)
2)

b) Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego,
sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. z2000r.
poz. 346), zwanej dalej ,,Konwencja Helsinska 1992,

¢) Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie
odpadow i innych substancji, sporzadzonej w Moskwie, Waszyngtonie,
Londynie i Meksyku dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 46 oraz
z 1997 r. poz. 300), zwanej dalej ,,Konwencja o zatapianiu”,

d) Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych na  statkach, podpisanej w Londynie dnia
5 pazdziernika 2001 r. (Dz.U. z2008r. poz.851), zwanej dalej
»Konwencja AFS”,

e) Migdzynarodowej konwencji o kontroli ipostepowaniu ze statkowymi
wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu 13 lutego
2004 r. w Londynie, zwanej dalej ,,Konwencja BWM”;

odpowiednio przepisy art. 20 i art. 39 ustawy z dnia 15 maja 2015 r. o

substancjach zubozajacych warstwe ozonowg oraz o niektorych fluorowanych

gazach cieplarnianych (Dz. U. poz. 881, z 2016 r. poz. 1579 1 1948 oraz z 2017

r. poz. 1567), w zakresie eksploatacji na statkach urzadzen chiodniczych,

klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz systemow ochrony

przeciwpozarowej 1 gasnic zawierajacych substancje kontrolowane, fluorowane
gazy cieplarniane lub pozostale fluorowane gazy cieplarniane, w przypadku gdy
niniejsza ustawa nie stanowi inaczej;

przepisy niniejszej ustawy.

Art. 2. 1. Z zastrzezeniem ust. 2 1 3, przepisy ustawy stosuje si¢ do:

statkdéw znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich;

statkbw o polskiej przynalezno$ci znajdujacych si¢ poza granicami polskich
obszar6w morskich.

2. Postanowienia umow miedzynarodowych, o ktorych mowa w art. 1, stosuje

si¢ na polskich obszarach morskich réwniez do statkow o przynalezno$ci do panstwa

niebegdacego strong ktorejkolwiek z nich; jednakze postanowienia tych konwencji

beda stosowane do takich statkow tylko w zakresie, w jakim jest to niezbedne do

zapewnienia, ze statki te nie spowoduja zanieczyszczenia.
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3. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ wszystkim Iub

niektorym przepisom ustawy jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy

Granicznej 1 Policji oraz statki pelnigce specjalng stuzbe panstwowa i inne statki

nieobjete umowami mi¢dzynarodowymi wymienionymi w art. 1.

Art. 3. PrzepisOw ustawy nie stosuje si¢, jezeli umowa mig¢dzynarodowa, ktorej

Rzeczpospolita Polska jest strong, stanowi inacze;j.

1)

la)

1b)

2)

3)
4)

S)

6)

Art. 4. W rozumieniu niniejszej ustawy:

statek — oznacza urzadzenie pltywajace uzywane w srodowisku morskim, w tym
réowniez wodoloty, poduszkowce, statki podwodne, oraz umocowane i ptywajace
platformy wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy miedzynarodowe
stanowig inaczej;

statek rybacki — oznacza statek wyposazony lub wykorzystywany handlowo do
towienia ryb lub innych zyjacych w morzu organizméw;

statek sportowy — oznacza statek bez wzgledu na naped, wykorzystywany
w celach sportowych lub rekreacyjnych;

armator — oznacza osobg, ktdra przy uzyciu wilasnego lub cudzego statku
prowadzi dziatalno§¢ w srodowisku morskim we wiasnym imieniu;

kapitan — oznacza osobg¢ kierujacg praca na statku;

substancja kontrolowana — oznacza substancje kontrolowang w rozumieniu art. 3
pkt 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1005/2009 z
dnia 16 wrzesnia 2009 r. w sprawie substancji zubozajacych warstwg ozonowa
(Dz. Urz. UE L 286 z 31.10.2009, str. 1, z p6zn. zm.);

paliwo zeglugowe — oznacza kazde ropopochodne paliwo ptynne przeznaczone
do uzycia lub uzywane na statku, w tym paliwo okre§lone norma przenoszaca
norme ISO 8217,

zanieczyszczenie — oznacza jakgkolwiek emisje lub zrzut ze statku substancii,
energii, lub wprowadzenie szkodliwych organizméw wodnych lub patogenow do
morza lub atmosfery, podlegajacych kontroli na podstawie niniejszej ustawy,
ktére moga spowodowaé pogorszenie stanu Srodowiska lub powstanie
niebezpieczenstwa dla zdrowia ludzkiego albo zagrozenie dla zywych zasobow
1 zycia w morzu, pogarsza¢ walory rekreacyjne lub tez utrudnia¢ inne zgodne

z prawem uzytkowanie morza;
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7)

8)

9

10)

11)

fluorowane gazy cieplarniane — oznaczaja fluorowane gazy cieplarniane w
rozumieniu art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 517/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie fluorowanych gazow ciep-
larnianych i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 842/2006 (Dz. Urz. UE L 150 z
20.05.2014, str. 195, z p6zn. zm.?);

system obiegu paliwa na statku — oznacza system dystrybucji, filtracji i
oczyszczania paliwa, a takze dostarczania paliwa ze zbiornikow paliwowych do
urzadzen spalania paliwa;

THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany i obslugiwany
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”,
bedacy platformg do raportowania i wymiany informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy, ustawy z dnia 12
wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz
pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. poz. 1361, z 2004 r. poz. 959, z
2005 r. poz. 1683 oraz z 2010 r. poz. 1508), decyzji wykonawczej Komisji (UE)
2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania
probek 1 sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w
zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z
17.02.2015, str. 55), zwanej dalej ,,decyzja 2015/253, oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w
sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z
transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123
7 19.05.2015, str. 55, z pézn. zm.”), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2015/757”,
wykorzystujaca informacje z systemow SafeSeaNet;

wody balastowe — oznaczaja wody wraz z zawiesing pobrane przez statek w celu
kontrolowania przeglebienia, przechytu, zanurzenia, statecznosci lub naprezen
statku;

osady — oznaczaja materi¢ wytracong w wodach balastowych statku;

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 297 z 15.10.2014, str.
42.
%  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016, str.

1.
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12) postgpowanie z wodami balastowymi — oznacza procesy mechaniczne, fizyczne,
chemiczne 1 biologiczne stosowane pojedynczo badz w kombinacjach w celu
usuni¢cia, unieszkodliwienia lub unikniecia poboru badz zrzutu szkodliwych
organizméw wodnych i patogenéw w wodach balastowych i osadach;

13) szkodliwe organizmy wodne ipatogeny — oznaczaja organizmy wodne
1 patogeny, ktore po wprowadzeniu do morza, wliczajac w to ujscia rzek lub do
cieckow wody stodkiej, moga stwarza¢ zagrozenie dla $rodowiska, zdrowia
ludzkiego, mienia lub zasobow, niekorzystnie wptywa¢ na réznorodnosé
biologiczng lub utrudnia¢ inne zgodne z prawem sposoby wykorzystywania

morza.
Rozdziat 2
Zanieczyszczenia ze statkow oraz inspekcja statku

Art. 5. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanemu z uprawianiem
zeglugi lub prowadzeniem innej dziatalno$ci morskiej przez statki stosuje si¢
postanowienia Konwencji MARPOL, Konwencji o zatapianiu, Konwencji AFS,
Konwencji BWM, ana Morzu Baltyckim — réwniez postanowienia Konwencji

Helsinskiej 1992.

Art. 6. Statek nie moze by¢ uzywany do zeglugi morskiej lub innej dziatalnosci
na morzu, jezeli nie odpowiada wymaganiom w zakresie zapobiegania
zanieczyszczaniu morza, okres§lonym:

1) dla statkéw objetych Konwencja MARPOL — w postanowieniach tej Konwencji;

2) dla innych jednostek — w przepisach ustawy lub przepisach wydanych na jej
podstawie;

3) dla statkdw objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1005/2009 z dnia 16 wrzesnia 2009 r. w sprawie substancji zubozajacych
warstweg ozonowa — w przepisach tego rozporzadzenia;

4) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkow
cynoorganicznych na statkach (Dz. Urz. WE L 115 z 09.05.2003, str. 1, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t.7, str. 266) oraz
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca 2008 r.
nadajgcym moc art. 6 ust.3 1iart. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003
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Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zakazu stosowania zwigzkow
cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajacym to rozporzadzenie (Dz. Urz.
UE L 156 z 14.06.2008, str. 10, z p6zn. zm.) — w przepisach tych rozporzadzen;

5) dla statkow objetych Konwencja AFS — w postanowieniach tej konwencji;

6) dlastatkdw objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkdw oraz
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 1 dyrektywe 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem
1257/2013” — w przepisach tego rozporzadzenia;

7) dla statkow objetych rozporzadzeniem 2015/757 — w przepisach tego
rozporzadzenia;

8) dla statkéw objetych Konwencja BWM — w postanowieniach tej Konwencji.

Art. 7. 1. W celu zapewnienia przestrzegania przez statek wymagan, o ktoérych
mowa w art. 6, statek podlega przegladom i inspekcjom w zakresie i terminach
okreslonych w umowach miedzynarodowych lub przepisach ustawy.

la. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone przegladami
statku dokonywanymi przez uznang organizacj¢ w rozumieniu art. 5 pkt 17 ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281 1 1948
oraz z 2017 r. poz. 32, 60, 785 1 1215) sprawujacg nadzor techniczny nad statkiem.

2. Niezaleznie od przegladéw i inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze
by¢ poddawany inspekcjom doraznym.

3. Organami inspekcyjnymi sa dyrektorzy urzedéw morskich, a za granica
rowniez konsulowie.

4. (uchylony)

5. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 14 ust. 4 przegladow lub inspekcji uznane;j
organizacji upowaznionej do wykonywania zadan administracji morskie;.

Sa. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania
organu inspekcyjnego uznanej organizacji upowaznionej zgodnie z art. § ust. 1 ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wiasciwy do spraw wewngetrznych,

kazdy w zakresie swojego dziatania, okre$la, w drodze rozporzadzenia, organy
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inspekcyjne dla jednostek plywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej

i Policji oraz tryb przeprowadzania przegladoéw i inspekcji, a takze ich rodzaje.

Art. 8. 1. W przypadku pozytywnego wyniku przegladow i inspekcji, organ

inspekcyjny wydaje statkowi migdzynarodowe swiadectwa przewidziane w:

1) Konwencji MARPOL, wazne na najdtuzszy dopuszczalny okres wynikajacy z tej
Konwencji, oraz potwierdza ich wazno$¢ na podstawie inspekcji rocznych
1 posrednich stosownie do wymogdéw Konwencji;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 782/2003 z dnia
14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych
na statkach;

3) Konwencji BWM, wazne na okres 5 lat, oraz potwierdza ich wazno$¢ na
podstawie inspekcji rocznych i posrednich;

4)  rozporzadzeniu 1257/2013, wazne na najdtuzszy dopuszczalny okres wynikajacy
z tego rozporzadzenia, oraz potwierdza ich waznos$¢ na podstawie przegladow,
o ktorych mowa w art. 8 tego rozporzadzenia.

2. Polski organ inspekcyjny moze wyda¢ miedzynarodowe S$wiadectwa

potwierdzajace spetnienie wymagan przewidzianych w:

1) Konwencji MARPOL, statkowi o obcej przynaleznos$ci — na wniosek wlasciwego
organu panstwa przynaleznosci statku, bedacego strong tej Konwencji;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia
14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkéw cynoorganicznych
na statkach oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca
2008 r. nadajgcemu moc art. 6 ust.3 1iart. 7 rozporzadzenia (WE)
nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zakazu stosowania
zwigzkoéw cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajagcemu to rozporzadzenie
—na wniosek organu panstwa przynaleznosci statku;

3) Konwencji BWM, statkowi o obcej przynalezno$ci — na wniosek wilasciwego
organu panstwa przynaleznosci statku, bedacego strong tej Konwenc;ji.
2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku nieuprawiajacego

zeglugi miedzynarodowej lub statku niepodlegajacego konwencjom, o ktérych mowa

w art. 1 pkt 1, uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji

morskiej, sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem wydaje statkowi za§wiadczenie

o zgodnosci na formularzu okreslonym przez t¢ organizacjg.
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3. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 i2, traca waznos¢ przed uptywem
okresu, na ktory zostaly wystawione, jezeli:
1) bez zgody organu inspekcyjnego wprowadzono istotne zmiany w konstrukcji,

wyposazeniu, systemach, osprzecie, urzadzeniach lub materiatach;
2) nie zostata potwierdzona ich waznos¢;
3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

4. Za przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie lub potwierdzenie Swiadectw,
o ktorych mowa w ust. 11 2, pobiera si¢ optaty okreslone w zatgczniku nr 1 do ustawy,
z tym ze nie pobiera si¢ optat za inspekcje dorazng.

4a. Za zatwierdzanie dokumentacji technicznej iplanéw oraz zatwierdzanie
systemow obrobki wod balastowych pobiera si¢ optaty okreslone w zataczniku nr 2 do
ustawy.

5. Optaty, o ktérych mowa w ust. 4 i 4a, stanowig dochod budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 4 i 4a, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochod

budzetu panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w zatagcznikach nr 1 1 2 do ustawy.

Art. 8a. 1. W celu zapewnienia prawidlowego uzytkowania THETIS-EU przez
administracj¢ morska minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje i
odwotuje Krajowego Administratora THETIS-EU, zwanego dalej ,,Administratorem
THETIS-EU”.

2. Na stanowisko Administratora THETIS-EU moze by¢ powolana osoba, ktora
spelnia nastgpujace wymagania:

1) posiada minimum 3-letnie doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu lub
inspekcji panstwa bandery;

2) posiada wyksztatcenie wyzsze;

3) wykazuje si¢ dobrg znajomoscig jezyka angielskiego w mowie 1 pismie;

4) posiada wiedzg w zakresie uregulowanym w przepisach, o ktorych mowa w art.

4 pkt 9;

5) posiada znajomos¢ obstugi THETIS-EU.
3. Do zadan Administratora THETIS-EU nalezy:
1) udzielanie praw dostepu do THETIS-EU;
2) przygotowanie i aktualizacja wzoréw formularzy stuzacych do elektronicznego

raportowania o wynikach inspekcji przeprowadzonych przez organ inspekcyjny;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

szkolenie inspektorow inspekcji panstwa bandery i inspekcji panstwa portu w
zakresie obstugi THETIS-EU oraz przeprowadzanie niezbgdnych konsultacji
dotyczacych uzytkowania systemu;

informowanie do dnia 31 stycznia kazdego roku ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej oraz dyrektorow urzedow morskich o liczbie inspekcji
koniecznych do przeprowadzenia przez organy inspekcyjne w danym roku
kalendarzowym w ramach THETIS-EU;

weryfikacja poprawnosci 1 kompletnosci wprowadzonych do THETIS-EU
informacji o wynikach inspekcji przeprowadzonych przez organy inspekcyjne
oraz informowanie wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wykrytych
niezgodnos$ciach;

monitorowanie dziatan podjetych przez organ inspekcyjny wobec statkow, ktore
w THETIS-EU zostaly wskazane do inspekcji;

petnienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie THETIS-EU i udziat w
pracach EMSA dotyczacych funkcjonowania oraz modyfikacji THETIS-EU;
sporzadzanie i przekazywanie w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku
ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdania z inspekcji
przeprowadzonych przez organy inspekcyjne w roku poprzednim w zakresie
objetym THETIS-EU;

wykonywanie innych zadan zwigzanych z funkcjonowaniem THETIS-EU.

Art. 8b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w THETIS-EU

informacje o wynikach inspekcji przeprowadzonej zgodnie z przepisami, o ktorych

mowa w art. 4 pkt 9.

2. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8a ust. 3 pkt 5, wtasciwy dyrektor urzgdu

morskiego niezwtocznie podejmuje czynno$ci w celu usunigcia stwierdzonych

niezgodnosci.

1)

Art. 9. Kapitan statku jest obowigzany sprawdzi¢ i zapewni¢, aby:

statek przed rozpoczgciem zeglugi, w czasie zeglugi lub innej dziatalno$ci
morskiej oraz po zakonczeniu zeglugi odpowiadal wymaganiom w zakresie
zapobiegania  zanieczyszczaniu morza, potwierdzonym odpowiednimi
swiadectwami, oraz posiadal plan zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem

morza;
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2) prowadzono na biezaco wymagane zapisy olejowe, zapisy tadunkowe, zapisy
0 postgpowaniu z odpadami, zapisy o postgpowaniu z wodami balastowymi oraz
zapisy dotyczace kazdorazowego przejScia na zasilanie paliwem innym niz
aktualnie uzywane;

3) statek byt obsadzony zatoga majaca nalezyte przeszkolenie w zakresie czynnos$ci

stuzacych zapobieganiu zanieczyszczaniu morza.

Art. 9a. Zabrania si¢:

1) spalania odpadow innych niz odpady powstajace w wyniku normalnej
eksploatacji statku:
a) nakazdym statku znajdujacym si¢ w polskich obszarach morskich,
b) na statkach o polskiej przynaleznosci, znajdujacych si¢ w obszarze Morza

Battyckiego;

2) spalania odpadow powstatych w wyniku normalnej eksploatacji statku na

statkach znajdujacych si¢ w obszarze polskiego morza terytorialnego i morskich

wod wewngetrznych.

Art. 10. 1. Kapitan statku, z wyjatkiem statku rybackiego oraz statku sportowego
uprawnionego do przewozu nie wigcej niz 12 oséb, przed zawinigciem do portu
znajdujacego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany do
informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

2. Kapitan statku o polskiej przynaleznos$ci, z wyjatkiem statku rybackiego oraz
statku sportowego uprawnionego do przewozu nie wigcej niz 12 osob, przed
zawinigciem do portow panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992 i portow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej jest obowigzany do informowania portu o odpadach
znajdujacych si¢ na statku.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw klimatu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb przekazywania
informacji portom oraz zainteresowanym podmiotom o odpadach znajdujacych si¢ na
statku, zakres wymaganych informacji, wzory obowigzujacych formularzy, biorac pod
uwage przepisy art.5, 7 112ustawy zdnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych
urzadzeniach do odbioru odpaddéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz. U.

poz. 1361, z 2004 r. poz. 959, z 2005 r. poz. 1683 oraz z 2010 r. poz. 1508).
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4. Statek podczas postoju w porcie, przystani morskiej lub stoczni na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany, z zastrzezeniem ust.5 18, zda¢ do
portowych urzadzen odbiorczych wszystkie odpady i pozostatosci tadunkowe, ktorych
zrzut do morza nie jest dozwolony na Morzu Battyckim.

5. Z zastrzezeniem ust. 5a, z obowiazku zdawania odpadéw i pozostatosci
tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu sg
zwolnione statki, o ile spelnione zostang tacznie nastgpujace warunki:

1) kapitan statku przed zawinigciem do portu poinformowal port o odpadach
znajdujacych si¢ na statku, zgodnie z przepisami okre§lonymi w ust. 3;

2) zinformacji, o ktorej mowa w pkt 1, wynika, ze statek ma pojemnos¢ zbiornikow
wystarczajacg do sktadowania odpadow znajdujacych sie na statku i odpadow,
ktore zostang wytworzone do czasu zawini¢cia statku do nastepnego portu.
5a. W przypadku gdy nie ma odpowiednich urzadzen do odbioru odpadow ze

statkbw w nastepnym porcie zawini¢cia statku lub gdy port ten nie jest znany, co

stwarza ryzyko zrzutu odpadéw do morza, statek jest obowigzany zda¢ odpady do
portowych urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu.

6. Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej mogg uzalezni¢ przyjecie odpadow
ze statkdw od wyniku przeprowadzonej przez nie kontroli.

7. Organizacj¢ 1 system optat za odbior odpadow ze statkow oraz pozostatosci
tadunkowych okreslaja przepisy ustawy z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadoéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow.

8. Dyrektor wilasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢, w drodze decyzji,
zwolnienia od obowigzku kazdorazowego zdawania odpadow 1 pozostatosci
tadunkowych przed opuszczeniem portu statkowi uprawiajacemu zegluge na linii
regularnej:

1) miedzy portem polskim a portem innego panstwa polozonym w obszarze Morza
Battyckiego lub Morza Péinocnego;

2) migdzy portami polskimi;

3) opuszczajacemu port i powracajacemu do niego bez zawijania do innego portu.
8a. Na pisemny wniosek armatora, statkom zwolnionym, na podstawie ust. 8, od

kazdorazowego zdawania odpadow 1 pozostatosci tadunkowych przed opuszczeniem

portu, dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego moze udzieli¢ zwolnienia od obowiazku

informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku, o ktérym mowa w ust. 1.
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8b. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 8a, jest wazne w okresie trwania
zwolnienia od obowiazku kazdorazowego zdawania odpaddw i pozostatosci
tadunkowych przed opuszczeniem portu, nie dtuzej jednak niz przez okres dwoéch lat.

8c. Dyrektor wiasciwego urzedu morskiego, ktory na wniosek armatora wydat
decyzje, o ktérej mowa w ust. 8, wydaje zaswiadczenie wedtug wzoru okreslonego
rozporzadzeniem, o ktorym mowa w ust. 9.

9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze wzgledy
ochrony $rodowiska morskiego, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb udzielania
zwolnien z obowiazku kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci
tadunkowych w porcie, wzoér wniosku wtej sprawie oraz wzdr zas§wiadczenia
o zwolnieniu statku z tego obowigzku.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji
Europejskiej, do dnia 31 marca kazdego roku, zbiorcze zestawienie udzielonych
zwolnien, o ktorych mowa wust. 8, na podstawie danych przekazanych przez
dyrektorow urzgdow morskich do dnia 31 grudnia poprzedniego roku.

11. Jezeli statek opusci port, nie dopelniajac obowigzku zdania odpadow
1 pozostatosci tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych, dyrektor urzedu
morskiego wlasciwy dla portu, ktory opuscit statek, niezwlocznie informuje
o niedopelnieniu tego obowigzku wlasciwe wtadze w nastgpnym porcie, do ktorego

ma zawing¢ statek.

Art.10a. 1. Armator statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczajace, zdazajacego do portu morskiego lub na kotwicowiska potozone
w polskich obszarach morskich, a takze statek wychodzacy z portu morskiego, jest
obowigzany odpowiednio przed przybyciem lub wyjéciem statku poinformowac
dyrektora wlasciwego urzedu morskiego o rodzaju przewozonego tadunku,
zamierzonej trasie 1 czasie podrozy oraz stanie bezpieczenstwa statku.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze potrzebe
stworzenia jednolitych procedur informowania dyrektoréw urzgedoéw morskich,
okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb przekazywania oraz zakres informacji,
o ktorych mowa w ust. 1.

3. Dyrektor urzgdu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku moze
zwolni¢ statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesigca, zegluge na linii

regularnej pomiedzy portami polskimi lub pomig¢dzy portem polskim a portem innego
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panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1,
jezeli:
1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularne;:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualng liste takich

statkow oraz

b) ustanowil system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep do

informacji, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczacych kazdej podrozy statku
wykonujgcego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej
i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zadanie, przez cata
dobeg;
2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie
przekracza 12 godzin.

3a. Kapitan statku, o ktéorym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urzedu
morskiego lub port przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny
przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmnie;j
trzy godziny.

4. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktdrym mowa w ust. 3, na
wniosek armatora lub wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.
W przypadku gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomiedzy portami kilku
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita
Polska, zwolnienie wydaje si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwami.

5. Dyrektor urzedu morskiego, ktory wydat zezwolenie, cofa je w przypadku gdy

przestaje by¢ spelniony ktorykolwiek z warunkow, o ktérych mowa w ust. 3.

Art. 10b. 1. Zabrania si¢ zaladowcy podstawiania towaro6w niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych do tadowania na statek celem przewozu bez dostarczenia
kapitanowi deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o ktorej
mowa w ust. 1, wraz z o§wiadczeniem, ze podstawiony do przewozu towar odpowiada
informacjom zawartym w deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem w podroz,
przekazuje deklaracj¢ armatorowi.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okres§li, w drodze
rozporzadzenia, zakres informacji, ktora powinna zawiera¢ deklaracja, o ktérej mowa

wust. 1, kierujac si¢ konieczno$cia ujednolicenia zakresu przekazywanych
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informacji, zuwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu

monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 11. 1. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci znajdujgcego si¢ poza
polskimi obszarami morskimi, ktory zauwazy na morzu zanieczyszczenie lub
wypadek powodujacy albo mogacy spowodowaé rozlew oleju lub zanieczyszczenie
innego rodzaju, przekazuje niezwlocznie informacje do stacji brzegowej najblizszego
panstwa nadbrzeznego oraz do armatora statku.

2. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego,

2) na ktorym nastgpilo zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego

— jest obowigzany do niezwlocznego przekazania informacji o tym do stacji brzegowe;j

najblizszego panstwa nadbrzeznego i armatora statku oraz dyrektora urz¢du

morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku.

3. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktory
zauwazy na morzu zanieczyszczenie lub wypadek powodujacy albo mogacy
spowodowa¢ rozlew oleju lub =zanieczyszczenia innego rodzaju, przekazuje
niezwlocznie informacj¢ do najblizszej stacji brzegowej lub Stuzby Kontroli Ruchu
Statkow, zwanej dalej ,,Stuzbg VTS”, oraz do armatora statku.

4. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie srodowiska morskiego,

2) na ktorym nastgpilo zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego

—jest obowigzany do niezwlocznego przekazania informacji o tym do najblizszej

stacji brzegowej lub Stuzby VTS 1 do armatora statku.

5. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1-4, zawiera:

1) identyfikacje, pozycje, port wyjscia i port przeznaczenia statku;
2) adres, pod ktorym dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

3) ilo$¢ 0sob na statku;
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4) szczegoly zdarzenia oraz inne informacje niezb¢dne do prowadzenia akcji
ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migedzynarodowa
Organizacje Morska (Protokot I do Konwencji MARPOL oraz Rezolucja IMO
Nr A.851 (20)).

6. Jezeli kapitan statku, zuzasadnionego powodu, nie moégt przekazad

informacji, o ktérej mowa w ust. 1-5, obowigzek ten spoczywa na armatorze statku.

Art. 12. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich
uczestniczacego w wypadku powodujagcym albo mogacym spowodowac rozlew oleju
lub zanieczyszczenie innego rodzaju podejmuje niezwlocznie wszelkie dziatania
konieczne dla zapobiezenia, ograniczenia iusunig¢cia zanieczyszczenia Srodowiska
morskiego.

2. Dziatania, o ktorych mowa w ust. 1, dotycza réwniez kapitanow statkow
o polskiej przynalezno$ci znajdujacych si¢ poza polskimi obszarami morskimi.

3. Jezeli kapitan statku lub stacja brzegowa nie moze skontaktowac sie¢
z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany poinformowac
o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktory wydat dla statku certyfikat zgodnos$ci lub

certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem.

Art. 13. 1. Kapitan lub armator statku o polskiej przynaleznosci, w razie
wypadku na statku lub wykrycia uszkodzen, wptywajacych powaznie na stan
techniczny statku, jego wurzadzen iwyposazenia, powodujacych zagrozenie
zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, powinien niezwlocznie powiadomié o tym
polski organ inspekcyjny.

2. Jezeli statek o polskiej przynaleznosci znajduje si¢ w porcie panstwa strony
Konwencji MARPOL, azaszto zdarzenie, o ktérym mowa w ust. 1, kapitan lub
armator powinien o tym rowniez niezwlocznie zawiadomi¢ wiasciwe organy tego

panstwa.

Art. 13a. Czynnosci polegajace na odzysku substancji kontrolowanych lub
fluorowanych gazow cieplarnianych ze znajdujacych si¢ na statkach urzadzen
chlodniczych, klimatyzacyjnych, systemow ochrony przeciwpozarowej, rozdzielnic
elektrycznych oraz gasnic w celu zapewnienia regeneracji, recyklingu lub
unieszkodliwienia tych substancji lub gazow wykonywane sa przez czlonka zalogi

statku posiadajacego co najmniej dyplom oficera mechanika wachtowego lub osobg
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posiadajaca certyfikat dla personelu, o ktérym mowa w art. 20 ustawy z dnia 15 maja
2015 r. o substancjach zubozajacych warstwg¢ ozonowa oraz o niektorych
fluorowanych gazach cieplarnianych, albo przez przedsi¢biorce zatrudniajacego taka

osobe.

Art. 13b. Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy urzedéw morskich
przedstawiaja ministrowi wlasciwemu do spraw srodowiska raport w sprawie oceny
stanu przestrzegania w roku poprzednim przepisow dotyczacych stosowania oraz
eksploatacji urzadzen chtodniczych, klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz
systeméw  ochrony przeciwpozarowej 1gasnic zawierajacych  substancje
kontrolowane, nowe substancje, fluorowane gazy cieplarniane i pozostate fluorowane
gazy cieplarniane, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach
zubozajacych warstwe ozonowa oraz o niektérych fluorowanych gazach

cieplarnianych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2158), na statkach.

Art. 13c. 1. Z zastrzezeniem wyjatkow okreslonych w Konwencji MARPOL,
zabrania si¢ na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na statkach o obcej
przynaleznosci przebywajacych w polskich obszarach morskich uzywania paliwa
zeglugowego niespetniajagcego wymagan lub dodatkowych kryteriow jakosciowych
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 1 4.

2. Na statkach o polskiej przynaleznos$ci oraz na statkach o obcej przynaleznosci
przebywajacych w polskich obszarach morskich dopuszcza si¢ stosowanie metod
redukcji emisji, jako alternatywe dla stosowania paliwa zeglugowego spetniajacego
wymagania 1 dodatkowe kryteria jakosciowe okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 13f ust. 31 4.

3. Przez metod¢ redukcji emisji rozumie si¢ stosowanie elementu instalacji,
materialu, urzadzenia instalowanego na statku, procedury, alternatywnego paliwa lub
inng metode, zapewniajace osiggnigcie redukcji emisji dwutlenku siarki, ktorg mozna
zweryfikowac, oznaczyc¢ ilosciowo 1 zastosowac. Minimalne kryteria, ktore powinny
spetnia¢ metody redukcji emisji, okresla zatacznik 11 do dyrektywy Rady 1999/32/WE
z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszacej si¢ do redukcji zawarto$ci siarki w niektorych
paliwach ciektych oraz zmieniajacej dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121
z 11.05.1999, str. 13, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 24, str. 17).

16.03.2020



©Kancelaria Sejmu s. 17/67

4. Na statkach, na ktorych stosuje si¢ metode redukcji emisji, nalezy uzyskiwac
w sposob ciagly redukcje emisji dwutlenku siarki co najmniej do poziomu
stanowigcego rownowazng wartos¢ emisji dwutlenku siarki, ktorg uzyskiwano by,
stosujac paliwo zeglugowe spetniajagce wymagania i dodatkowe kryteria jakosciowe
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 14. Réwnowazne
wartosci emisji dwutlenku siarki okresla zalacznik I do dyrektywy, o ktérej mowa
w ust. 3.

5. Na statkach cumujacych w portach dopuszcza si¢, jako alternatywe¢ dla
stosowania metod redukcji emisji, stosowanie rozwigzania polegajacego na

korzystaniu z ladowych systemow zasilania, o ile sa one dostepne w danym porcie.
Art. 13d. (uchylony)

Art. 13da. 1. Przeprowadzenie testow metod redukcji emisji jest dopuszczalne
w przypadku spetniania nastepujacych warunkéw:

1) testy przeprowadza si¢ na statkach z zainstalowanymi urzadzeniami
zapewniajagcymi nieprzerwane monitorowanie emisji gazéw wylotowych,
wyposazonymi w zabezpieczenia uniemozliwiajgce ich otwarcie, zaktdcenie ich
pracy i zmiang¢ zapisanych na nich danych;

2) przez caly okres przeprowadzania testOw stosuje si¢ urzadzenia, o ktorych mowa
w pkt 1;

3) podczas przeprowadzania testow zagospodarowuje si¢ odpady powstate zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych urzadzeniach do
odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow;

4) podczas przeprowadzania testow dokonuje si¢ oceny ich wptywu na srodowisko
morskie, w tym na ekosystemy w portach, przystaniach i uj$ciach rzek.

2. Przeprowadzenie na statkach o polskiej przynalezno$ci oraz na statkach o
obcej przynalezno$ci przebywajacych w polskich obszarach morskich testow metod
redukcji emisji, ktore nie posiadajg zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13dg ust. 1
albo 2, wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji
emisji.

2a. Nie wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji, o ktérych mowa w ust. 2, na statkach o obcej przynalezno$ci

przebywajacych w polskich obszarach morskich, ktére posiadaja wydany przez
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administracj¢ panstwa bandery lub uznang organizacj¢ dziatajaca w jej imieniu
dokument $wiadczacy o przeprowadzaniu tych testow zgodnie z prawidlem 3.2
zalacznika VI do Konwencji MARPOL.

2b. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2a, armator przekazuje wyniki testow
metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla obszaru, na
ktérym przeprowadzono testy, nie pdzniej niz po uptywie 5 miesiecy od dnia ich
zakonczenia.

3. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji
emisji sktada si¢ do dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla obszaru, w ktérym
planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.

3a. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukc;ji
emisji na statkach o polskiej przynaleznosci wyltacznie poza polskimi obszarami
morskimi sktada si¢ do dyrektora urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu na port
macierzysty statku.

4. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testOw metod redukcji
emisji zawiera:

1) dane armatora — w przypadku:

a) osoby fizycznej — imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer telefonu,

adres poczty elektroniczne;,

b) osoby prawnej lub jednostki organizacyjnej nieposiadajacej osobowosci
prawnej — nazwe 1 adres siedziby gtéwnej, numer telefonu, adres poczty
elektronicznej;

2) dane statku, na ktorym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:

a) nazwe,

b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska,

c) port macierzysty,

d) przynaleznos¢,

e) opis metody redukcji emisji, ktora bedzie poddana testom,

f)  termin i1 oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.

5. Do wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji

emisji dotacza sig:
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1) dokumentacje potwierdzajaca mozliwo$¢ osiagnigcia rownowaznej warto$ci
emisji dwutlenku siarki, o ktorej mowa w art. 13c ust. 4;

2) oswiadczenie armatora o zgodnosci z prawda danych zawartych we wniosku
1 spelnieniu warunkow, o ktorych mowa w ust. 1, o nastepujacej tresci:
~Swiadomy odpowiedzialnoéci karnej za zlozenie falszywego
oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. —
Kodeks karny (Dz. U. z 2016 1. poz. 1137, z p6zn. zm.?) o$wiadczam, Ze:

1) dane zawarte we wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie
testoéw metod redukcji emisji sg kompletne i zgodne z prawda;

2) znane mi sg warunki uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow
metod redukcji emisji ispelniam warunki okreSlone w art. 13da

ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000).”.

6. Klauzula, oktorej mowa wust.5, =zastgpuje pouczenie organu

o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszywych zeznan.

Art. 13db. 1. Pozwolenie na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji
wydaje, w drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla obszaru, na
ktorym planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, a w przypadku, o
ktorym mowa w art. 13da ust. 3a — dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu
na port macierzysty statku, na okres nie dluzszy niz 18 miesigcy, z tym ze okres
waznos$ci pozwolenia nie obejmuje okresu, o ktérym mowa w ust. 4.

2. Wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji
dotyczacego:

1) obszaru wykraczajacego poza obszar wtasciwosci dyrektora urzedu morskiego,
do ktorego zostat ztlozony wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji — wymaga uzgodnienia z dyrektorem urzedu
morskiego whasciwym dla obszaru, wktérym réwniez planuje si¢

przeprowadzenie testow metod redukcji emisji;

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 2138 oraz
z 2017 r. poz. 244, 768, 773, 952, 966 i 1214.
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2) obszaréw znajdujacych si¢ poza polskimi obszarami morskimi — wymaga
poinformowania przez dyrektora urzgdu morskiego, do ktorego zostat ztozony
wniosek:

a) armatora — o konieczno$ci uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji takze od wlasciwych organow panstw, na
ktérych obszarach morskich armator rowniez planuje przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji,

b) wlasciwych organow panstw, na ktorych obszarach morskich armator
réwniez planuje przeprowadzenie testow — o otrzymaniu wniosku
o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.

3. W pozwoleniu na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji okresla sie:

1) nazwe iadres siedziby armatora albo jego imi¢ inazwisko oraz adres
zamieszkania, a takze numer telefonu i adres poczty elektronicznej;

2) dane statku, na ktorym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:
a) nazwe,

b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Mig¢dzynarodowa Organizacje
Morska,

c) port macierzysty,

d) przynaleznos¢;

3) opis metody redukcji emisji, ktorej beda przeprowadzane testy;

4) termin i oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.

4. Przy okre$laniu terminu przeprowadzania testow metod redukcji emis;ji,

uwzglednia si¢ termin wskazany we wniosku o wydanie pozwolenia na

przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, z tym Ze termin rozpoczecia testow nie

moze przypada¢ wczesniej niz po uplywie 7 miesi¢gcy od dnia wydania pozwolenia.

Art. 13dc. Dyrektor urzegdu morskiego odmawia, w drodze decyzji, wydania
pozwolenia na przeprowadzenie testOw metod redukcji emisji, w przypadku gdy
wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji nie

spelnia warunkow, o ktorych mowa w art. 13da ust. 41 5.

Art. 13dd. Dyrektor urzedu morskiego cofa, w drodze decyzji, pozwolenie na
przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, w przypadku gdy armator nie speinia

warunkdéw, o ktorych mowa w art. 13da ust. 1.
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Art. 13de. Podczas przeprowadzania testow metod redukcji emisji dopuszcza si¢
stosowanie paliwa zeglugowego niespelniajagcego wymagan okreslonych

w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 31 4.

Art. 13df. 1. Armator przekazuje wyniki testow metod redukcji emisji
dyrektorowi urzedu morskiego, ktéory wydat pozwolenie na ich przeprowadzenie,
w terminie nie pdzniej niz po uptywie 5 miesiecy od dnia ich zakonczenia.

2. Dyrektor urzedu morskiego udostepnia wyniki testéw metod redukcji emisji

w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej obstugujacego go urzedu.

Art. 13dg. 1. Zatwierdzenia metod redukcji emisji objetych przepisami ustawy z
dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2017 r. poz. 32) dokonuja
jednostki notyfikowane, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 13 kwietnia 2016
r. 0 systemach oceny zgodno$ci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2017 r. poz. 1398).

2. Stosowanie metod redukcji emisji nieobjetych przepisami ustawy z dnia 2
grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim jest dopuszczalne pod warunkiem ich
zatwierdzenia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi metod redukcji
emisji oraz z uwzglednieniem:

1) wytycznych opracowanych przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska
dotyczacych metod redukcji emisji;

2)  wynikow przeprowadzonych testow metod redukcji emis;ji;

3) ich wptywu na §rodowisko, w tym mozliwych do uzyskania poziomow redukcji
emisji dwutlenku siarki, a takze wplywu na ekosystemy w portach, przystaniach

1 ujsciach rzek;

4)  mozliwosci monitorowania 1 weryfikacji metod redukcji emisji.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oglasza, w drodze
obwieszczenia, informacje o wytycznych opracowanych przez Migdzynarodowa
Organizacje¢ Morska dotyczacych metod redukcji emisji, majagc na uwadze potrzebe
upowszechniania wiedzy o zasadach dotyczacych ochrony s$rodowiska przed

zanieczyszczeniami ze statkow.

Art. 13e. 1. Dyrektorzy urzedow morskich prowadza ewidencje dziatajacych
w polskich obszarach morskich dostawcow paliwa przeznaczonego do uzycia przez

statki, zwanych dalej ,,dostawcami”.
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2. Przed dokonaniem pierwszej dostawy dostawca jest obowigzany do zgloszenia
wihasciwemu dla miejsca dostawy dyrektorowi urzedu morskiego informacji
dotyczacych dziatalnosci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich.

3. Zgloszenie, o ktérym mowa w ust.2, zawiera nazwe, siedzibg, adres
korespondencyjny oraz numer telefonu dostawcy, atakze okre$la rodzaje
dostarczanych paliw z uzyciem nomenklatury scalonej (kodéw CN) oraz nazwy
portdéw 1 przystani morskich, w ktorych planowane jest dostarczanie poszczegolnych
paliw. Do zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 2, zalgcza si¢ kopi¢ koncesji na obrot
paliwami oraz kopi¢ pisemnego potwierdzenia zgloszenia rejestracyjnego, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U.
22019 r. poz. 864, z poézn. zm.V).

4. Dostawca informuje wlasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu
morskiego o zmianie danych, o ktorych mowa w ust. 3, w terminie 7 dni od dnia
dokonania zmiany.

5. Do ostatniego dnia miesigca nastepujacego po kazdym kwartale dostawca jest
obowigzany do zlozenia wlasciwemu dla miejsca dostaw dyrektorowi urzedu
morskiego sprawozdania z dziatalnosci za dany kwartat, zawierajacego co najmniej
informacj¢ o 1ilosci 1irodzaju paliwa sprzedanego w poszczegdlnych portach
1 przystaniach morskich, z uwzglednieniem zawartosci siarki 1 kodow CN.

6. W przypadku zakonczenia dziatalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich
obszarach morskich dostawca jest obowigzany do pisemnego poinformowania o tym
wlasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu morskiego w terminie 7 dni od dnia
zakonczenia tej dziatalnosci.

7. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej na podstawie informacji
przekazanych przez dyrektora urzedu morskiego udostepnia w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie urzedu obstugujacego tego ministra aktualng liste dostawcoéw
dzialajacych na obszarze wtasciwosci dyrektora urzedu morskiego.

8. Lista, o ktorej mowa w ust. 7, zawiera:

1) nazwy dostawcow;
2) siedziby dostawcow;

3) adresy korespondencyjne dostawcow;

%  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1123,

1495, 1501, 1520, 1556 i 2116.
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4)  numery telefonow dostawcow;
5) okre$lenie rodzajow dostarczanych przez dostawcoéw paliw z uzyciem kodoéw

CN;

6) nazwy portéw i przystani morskich, w ktérych poszczegolne paliwa moga by¢
dostarczane.

9. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje informacje, o ktorych mowa w ust. 2,
41 6, ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej nie p6zniej niz w terminie
7 dni od dnia, w ktérym uzyskat informacje od dostawcy.

10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia na biezaco
aktualizacje listy, o ktorej mowa w ust. 7.

11. Do dnia 30 czerwca kazdego roku minister wiasciwy do spraw gospodarki
morskiej udostepnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych
urzedu obstugujacego tego ministra roczne podsumowanie informacji o ilosci
irodzajach paliw zeglugowych dostarczonych w poszczegdlnych portach

1 przystaniach morskich w roku poprzednim.

Art. 13f. 1. Dostawca jest obowigzany do dostarczenia na statek paliwa
spelniajagcego wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 3 1 4.

2. Szczegotowe obowigzki dostawcy oraz kapitana statku, w zakresie dostaw
paliwa na statek, okresla Konwencja MARPOL.

2a. W przypadku gdy kapitan statku o polskiej przynaleznosci znajdujacego si¢
poza polskimi obszarami morskimi nie moze naby¢ paliwa zeglugowego o zawartosci
siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim, powiadamia o tym dyrektora
urzedu morskiego witasciwego dla portu macierzystego statku oraz wlasciwe wtadze
portu przeznaczenia.

2b. W przypadku gdy kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach
morskich nie moze naby¢ paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na
tych obszarach morskich, powiadamia o tym dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego
dla obszaru, w ktorym znajduje si¢ statek, administracj¢ panstwa przynaleznos$ci
statku, oraz wtasciwe wtadze portu przeznaczenia.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw klimatu oraz ministrem wilasciwym do spraw energii okresli,

w drodze rozporzadzenia, wymagania dotyczace zawartosci siarki w paliwie
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zeglugowym, w tym sposob jej oznaczania, majac na wzgledzie przepisy Unii
Europejskiej w zakresie ograniczenia zawartos$ci siarki w paliwach.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw klimatu oraz ministrem witasciwym do spraw energii moze
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe kryteria jakosciowe dla paliw
zeglugowych dostarczanych na statek, majac na wzgledzie ochrong¢ §rodowiska przed
zanieczyszczeniami ze statkow.

5. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej 1 Policji
obowigzane s3 stosowa¢ paliwa zeglugowe spetniajagce wymagania, o ktorych mowa
w przepisach wydanych na podstawie ust. 3, lub zatwierdzone metody redukcji emisji
dwutlenku siarki, o ile nie zagraza to obronnos$ci lub bezpieczenstwu panstwa.

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewng¢trznych,
kazdy w zakresie swojego dziatania, w porozumieniu z ministrem witasciwym do
spraw klimatu oraz ministrem wilasciwym do spraw gospodarki morskiej, moga
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, warunki, w jakich jednostki ptywajace, o ktorych
mowa w ust. 5, moga nie stosowaé paliw zeglugowych spetniajagcych wymagania,
o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 3, lub zatwierdzonych
metod redukcji emisji dwutlenku siarki, majagc na wzgledzie charakter zadan
wykonywanych przez te jednostki oraz konieczno$¢ zapewnienia nalezytej ochrony

srodowiska morskiego.

Art. 13g. 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza inspekcje w zakresie
zawartos$ci siarki w paliwie zeglugowym.

2. Inspekcja w zakresie zawartosci siarki w paliwie zZeglugowym jest
przeprowadzana zgodnie z art. 3—6 decyzji 2015/253 1 obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentéw dostawy paliwa zawierajacych
informacje dostawcy paliwa o zawartos$ci siarki w paliwie zeglugowym, w tym
sprawdzanie, czy towarzysza tym dokumentom zaplombowane probki paliwa
zeglugowego podpisane przez przedstawiciela statku przyjmujacego paliwo, oraz
sprawdzanie dziennika maszynowego i ksigzki zapisow olejowych w zakresie
wpiséw dokumentujacych operacje zmiany paliwa;

2) w odniesieniu do co najmniej 40% inspekcjonowanych statkow pobieranie
probek paliwa zeglugowego:

a) zsystemu obiegu paliwa na statku,
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b) ze zbiornika paliwowego statku, jezeli jest to technicznie mozliwe,

c) wykorzystujac zaplombowane probki paliwa zeglugowego towarzyszace
dokumentom dostawy paliwa, przekazane na statek przez dostawceg paliwa
zgodnie z prawidtem 18 zatacznika VI do Konwencji MARPOL lub

d) w trakcie jego dostawy na statek

— 1 badanie w nim zawarto$ci siarki.

3. W przypadku pobrania prébek paliwa zeglugowego na statku zgodnie z
przepisami decyzji 2015/253, przedstawiciel statku przechowuje jedng probke przez
okres nie krotszy niz 12 miesiecy, liczac od daty jej pobrania.

4. W przypadku ustalenia w wyniku inspekcji, ze na danym statku nie przestrzega
sie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, dyrektor urzedu
morskiego zada od kapitana tego statku:

1) o ile jest to mozliwe, podjecia dzialan majacych na celu dostosowanie paliwa
zeglugowego do przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 13f ust.

3;

2) przedstawienia:

a) wykazu dziatan podjetych w celu osiggnigcia zgodno$ci z wymaganiami
dotyczacymi zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym na danym obszarze
morskim,

b) dowodu, Ze podjeto probe nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki
dopuszczalnej na danym obszarze morskim zgodnie z planem podrozy oraz,
jezeli paliwo to nie bylo dostepne w miejscu, w ktorym zaplanowano jego
nabycie, ze podjeto probe zlokalizowania alternatywnych zrodet takiego
paliwa, a takze ze pomimo podjgcia tych prob nabycie takiego paliwa nie
byto mozliwe.

5. Za dowod podjecia proby nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki
dopuszczalnej na danym obszarze morskim uznaje si¢ pisemne o$wiadczenie
dostawcy paliwa o braku dostgpnosci takiego paliwa w danym porcie.

6. Przy Zadaniu podjecia dzialan, o ktorych mowa w ust. 4, dyrektor urzedu
morskiego uwzglednia ustalony plan podrézy danego statku, w tym planowany termin
opuszczenia portu.

6a. W przypadku uzasadnionego podejrzenia uzycia przez statek paliwa

zeglugowego o zawarto$ci siarki wigkszej niz dopuszczalna na danym obszarze
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morskim lub spowodowania zanieczyszczenia dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy
dla obszaru potozenia portu wydaje kapitanowi statku, w drodze decyzji, zakaz
wyjscia statku z portu oraz okresla wysokos$¢ kaucji lub innego odpowiedniego
zabezpieczenia finansowego na poczet ewentualnej kary. Decyzja zawiera pouczenie
o tresci ust. 6b.

6b. Statkowi, w stosunku do ktérego wydano zakaz, o ktorym mowa w ust. 6a,
dyrektor urzegdu morskiego wlasciwy dla obszaru potozenia portu moze udzieli¢,
w drodze decyzji, zgody na opuszczenie portu, w przypadku gdy nie sg jeszcze znane
wyniki badan pobranej ze statku probki paliwa lub prébki substancji ropopochodnych
pobranych z powierzchni wody wokoét statku lub ze statku, pod warunkiem wptacenia
kaucji lub zlozenia innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego na poczet
ewentualnej kary dyrektorowi urzedu morskiego wtasciwemu dla obszaru potozenia
portu.

6¢. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 6a, traci moc w zakresie zakazu wyjscia statku
z portu z chwilg wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 6b.

6d. W przypadku uzyskania wynikéw badan probek niepotwierdzajacych
podejrzenia uzycia przez statek paliwa zeglugowego o zawarto$ci siarki wigkszej niz
dopuszczalna na danym obszarze morskim lub spowodowania zanieczyszczenia,
o ktorych mowa w ust. 6b, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla obszaru potozenia
portu, w drodze decyzji, cofa zakaz wyjscia statku z portu oraz niezwlocznie zwraca
kaucje lub inne zabezpieczenie finansowe armatorowi statku, o ktorym mowa
w ust. 6a.

6e. Kaucja lub inne odpowiednie zabezpieczenie finansowe, o ktorych mowa
w ust. 6b, s3 zwracane nie pdzniej niz w terminie 10 dni od konca miesigca, w ktérym
uzyskano wyniki badan probek, o ktorych mowa w ust. 6d. Zwrot kaucji nastepuje na
rachunek podmiotu, o ktéorym mowa w ust. 6d.

7. Informacje o wynikach przeprowadzonej inspekcji statku w zakresie
zawartoS$ci siarki w paliwie zeglugowym obejmuja:
1) date przeprowadzonej inspekcji;
2) dane identyfikacyjne statku: numer identyfikacyjny nadany przez

Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska, nazwe, przynaleznos¢, sygnat

rozpoznawczy, pojemno$¢ brutto (GT), rodzaj napedu, metody redukcji emisji,

jezeli sg inne niz polegajace na stosowaniu paliw niskosiarkowych;
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3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

nazwy posiadanych przez statek zbiornikow paliwowych 1 okreslenie ich
pojemnosci;

podanie typu urzadzenia spalinowego oraz jego mocy okreslonej w kW,

dane dotyczace paliwa zeglugowego dostarczonego na statek uzyskane z
dokumentéw dostawy paliwa lub na podstawie zapisow w dzienniku

3 zawarto$¢ siarki

maszynowym: date¢ dostarczenia paliwa, typ paliwa, ilos¢ w m
w %, nazwe dostawcy paliwa 1 nazwe portu dostawy paliwa;
dane z Miedzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu zanieczyszczeniu
powietrza przez statki: nazwe organu, ktory wydat certyfikat, date wydania, date
wazno$ci, nazwe¢ organu, ktory przeprowadzit inspekcje okresowsg
potwierdzajaca waznoS$¢ certyfikatu, oraz dat¢ i miejsce przeprowadzenia
ostatniej inspekcji okresowej;

dane dotyczace pobranej probki paliwa zeglugowego: typ paliwa, ilos¢ w ml,
zawarto$¢ siarki w %, zrodto poboru probki, metode poboru probki, numer
identyfikacyjny probki, nazwe portu, w ktorym pobrano probke, oraz datg
wykonania analizy probki i nazwg laboratorium przeprowadzajacego analize
probki;

stwierdzone niezgodnos$ci z wymaganiami w zakresie zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym, w tym rodzaj uchybienia, oraz dziatania podjete w celu osiggnigcia
zgodnosci;

inne dane uzyskane w ramach inspekc;ji.

8. Z przeprowadzonych inspekcji w zakresie zawartos$ci siarki w paliwie

zeglugowym dyrektor urzedu morskiego sporzadza corocznie sprawozdanie, ktore

przekazuje do dnia 30 kwietnia nastgpnego roku Prezesowi Urzedu Ochrony

Konkurencji i Konsumentow.

1)

2)

3)

9. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 8, zawiera w szczegdlnosci informacje

catkowitej liczbie przebadanych probek paliwa Zeglugowego z podzialem na
rodzaje paliwa zeglugowego;

kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa zeglugowego 1 wyliczonej Sredniej
zawartoS$ci siarki;

liczbie inspekcji przeprowadzonych na statkach;
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4) $redniej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na obszarze
wlasciwosci  dyrektora urzedu morskiego, obliczonej na podstawie
przeprowadzonych badan oraz przekazanych przez dostawcow paliwa
informacji.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia przekazanie

Komisji Europejskiej informacji, o ktérych mowa w art. 7 decyzji 2015/253, do dnia

30 czerwca kazdego roku.

Art. 13h. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgodg, aby weglowodory
wydobywane przez platforme lub urzadzenie wiertnicze byty uzywane jako paliwo,

jezeli beda one uzywane wylacznie przez te platforme lub to urzadzenie wiertnicze.

Art. 13i. Podmiot, ktory naklada lub wusuwa szkodliwe pokrycia
przeciwporostowe, ma obowigzek zapewni¢, aby odpady powstate podczas prac
zostaty zebrane i poddane procesom przetwarzania zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia

2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701, 730, 1403 1 1579).

Art. 13j. 1. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje niezwlocznie ministrowi

wlasciwemu do spraw gospodarki morskie;:

1) informacj¢ o udzieleniu pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji
emisji;

2)  wyniki testow metod redukcji emisji;

3) informacj¢ o niemoznos$ci nabycia przez kapitana statku paliwa zeglugowego
o zawartosci siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim.
2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji

Europejskie;:

1) informacje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1 — w terminie 6 miesigcy przed dniem
rozpoczgcia testow metod redukcji emisji;

2) wyniki, oktorych mowa wust. 1 pkt2— wterminie 6 miesiecy od dnia
zakonczenia testow metod redukcji emisji;

3) informacje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 3 — niezwlocznie po jej otrzymaniu.

Art. 13k. Dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadanie, o ktérym mowa w art.

19 ust. 3 rozporzadzenia 2015/757.
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Art. 131. Raport, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757,
przedktada si¢ dyrektorowi urzgdu morskiego wiasciwemu dla portu macierzystego

statku.

Art. 13m. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wykonuje zadania kontrolne panstwa
portu, o ktorych mowa w art. 11 rozporzadzenia 1257/2013.

2. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku
wykonuje zadania organu administracji, o ktorych mowa w przepisach rozporzadzenia
1257/2013.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji
Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia

1257/2013.

Art. 14. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu
z zainteresowanymi  ministrami, moze okresla¢, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowe przepisy w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze
rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania zalecenia uchwalone przez
Miegdzynarodowa Organizacje Morska lub Komisje Ochrony Srodowiska Morskiego
Morza Baltyckiego, zwang dalej ,,Komisjg Helsinska”, majac na wzgledzie wtasciwa
implementacj¢ =~ migdzynarodowych  przepisow  w zakresie  zapobiegania
zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze
rozporzadzenia, uzna¢ za obowigzujace przepisy techniczne w zakresie zapobiegania
zanieczyszczaniu morza, dotyczace projektowania, konstrukcji 1 wyposazenia
statkow, wydane dla:

1) statkéw klasyfikowanych przez polska instytucje klasyfikacyjng — przez tg
instytucje;

2) statkbw o przynalezno$ci polskiej, bedacych w klasyfikacji zagranicznych
instytucji klasyfikacyjnych — przez te instytucje.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, rodzaje przegladéw 1 inspekcji oraz sposob, zakres iterminy ich
przeprowadzania, sposob wydawania i potwierdzania oraz wzory mi¢dzynarodowych

$wiadectw, o ktérych mowa wart. 8, w zakresie ochrony morza przed
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zanieczyszczaniem przez statki, z uwzglednieniem przepisow miedzynarodowych
oraz przepisow prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowadzania inspekcji

1 przegladéw na statkach.
Rozdziat 3
Zatapianie ze statkow odpadow i innych substancji

Art. 15. Do zatapiania odpaddéw iinnych substancji ze statkoéw stosuje si¢
postanowienia Konwencji o zatapianiu, a na Morzu Battyckim réwniez postanowienia

Konwencji Helsinskiej 1992.

Art. 16. 1. Zabrania si¢ zatapiania odpadow lub innych substancji, z wyjatkiem
przypadkéw okreslonych w Konwencji Helsinskiej 1992:

1) statkom o polskiej przynalezno$ci — na obszarze Morza Battyckiego;
2) statkom o obcej przynalezno$ci — na polskich obszarach morskich.

2. Zabrania si¢ na terytorium Polski tadowania na statki, bez wzgledu na ich
przynaleznos$¢, odpadéw lub innych substancji przeznaczonych do zatapiania na
obszarze Morza Battyckiego.

3. Nie zabrania si¢ usuwania do morza urobku z poglebiania dna, jezeli zostanie
ono dokonane zgodnie z postanowieniami Konwencji Helsinskiej 1992 — pod

warunkiem uzyskania odpowiedniego zezwolenia.

Art. 17.1. Zabrania si¢ zatapiania w morzu, ze statkow o polskiej
przynaleznosci, odpadow lub innych substancji, wymienionych w zalaczniku I do
Konwencji o zatapianiu, z wyjatkiem przypadkow  okreslonych wart. V
ust. 1 Konwencji 1 stosownie do jego postanowien.

2. Zabrania si¢ tadowania na terytorium Polski na statki, bez wzgledu na ich
przynalezno$¢, odpadow lub substancji, o ktérych mowa w ust. 1, z przeznaczeniem
do zatopienia ich wmorzu, zwyjatkiem przypadkow okreslonych wart. V
ust. 2 Konwencji o zatapianiu oraz stosownie do jego postanowien ina podstawie
przewidzianego tam zezwolenia.

3. Nie zabrania si¢ zatapiania w morzu ze statkoéw o polskiej przynaleznos$ci lub
tadowania na terytorium Polski na statki, bez wzgledu na ich przynaleznosc,
z przeznaczeniem do zatopienia w morzu, odpadow lub innych substancji,

wymienionych w zatgczniku I do Konwencji o zatapianiu, jezeli uzyskano na to
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zezwolenie specjalne, a wszelkich odpadéw lub substancji innych niz wymienione

w zatgcznikach I 1 II do tej Konwencji — jezeli uzyskano na to zezwolenie ogolne.

Art. 18. 1. Zezwolenia, o ktorych mowa w art. 16 ust. 3 iart. 17 ust.2 13,
wydaje dyrektor urzedu morskiego statkom:
1) tadowanym na terytorium Polski;

2) o polskiej przynaleznosci.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw klimatu oraz ministrem wtasciwym do spraw srodowiska okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, niezbedne dane oraz tryb wydawania
zezwolen, o ktorych mowa wust. I, zuwzglednieniem przepisow Konwencji
Helsinskiej 1992 oraz Konwencji o zatapianiu.

3. Dyrektor urzedu morskiego moze uzalezni¢ wydanie zezwolen, o ktérych
mowa w ust. 1, od przedtozenia przez wnioskodawce zezwolen wymaganych na
podstawie odrebnych przepisow lub innych dodatkowych dokumentéw albo wynikow
ekspertyz.

4. Zezwolenia, o ktorych mowa w ust. 1, powinny okre§la¢ w szczegdlnosci:

1) rodzaj zezwolenia;

2) numer zezwolenia wedlug kolejnosci jego wydania w danym roku;

3) okres waznosci zezwolenia;

4)  rodzaj usuwanej do morza lub zatapianej w nim substancji oraz jej ilo$¢;

5) wspodtrzedne geograficzne miejsca usunigeia do morza urobku badZ zatopienia

w nim odpadow lub innych substancji;

6) rodzaj wymaganego opakowania zatapianych w morzu odpadéw lub innych
substancji;

7)  sposob zatapiania w morzu odpadéw lub innych substancji;

8) sposob powiadamiania o zamierzonych terminach usunigcia do morza urobku

z poglebiania dna oraz zatapiania w morzu odpadow lub innych substancji oraz

o fakcie zakonczenia tych operacji.

Art. 19. Dyrektor urzedu morskiego, na podstawie zawiadomienia dokonanego
przez kapitana statku, zgtasza dokonanie zatopienia:
1) w przypadkach okreslonych w Konwencji Helsinskiej 1992 — Komisji

Helsinskiej;
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2) w  przypadkach okreslonych wart. V. Konwencji o zatapianiu —

Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.

Art. 20. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada wiasciwym
organizacjom mi¢dzynarodowym okresowe informacje o wydanych zezwoleniach
oraz dokonanych, na ich podstawie, zatopieniach.

Rozdziat 3a
Postepowanie z wodami balastowymi i osadami

Art. 20a. Przepisow dotyczacych postepowania z wodami balastowymi

i osadami nie stosuje si¢ do statkdOw wymienionych w art. 3 ust. 2 Konwencji BWM.

Art. 20b. 1. Zabroniony jest zrzut do morza wod balastowych niespetniajacych

wymogdéw Konwencji BWM oraz osadéw, z uwzglednieniem art. 20c.

2. W przypadku statku wskazanego w prawidle A-5 zalacznika do Konwencji

BWM, jezeli:
1) cechy konstrukcyjne tego statku nie pozwalaja na zastosowanie wymagan
okreslonych w Konwencji BWM,
2)  jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi
—mozliwe jest, na wniosek armatora zlozony do dyrektora urzedu morskiego
wlasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku, zwolnienie tego statku
z obowigzku spelniania wymagan okreslonych w Konwencji BWM 1 wyrazenie zgody
na zastosowanie rozwigzan rownowaznych z wymaganiami Konwencji BWM,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 7.
3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera:
1) podstawowe dane o statku i armatorze:

a) nazwe i numer indentyfikacyjny statku,

b) nazwg portu macierzystego statku,

¢) pojemnos$¢ brutto GT, dtugos¢ kadtuba [m],

d) pojemnosé balastowa statku [m*] (w odniesieniu do wszelkich zbiornikow,
przestrzeni lub przedziatow na statku uzywanych dla przewozu, zatadunku
lub zrzutu wod balastowych),

€) nazwe armatora;

2) informacj¢ o przyczynie wnioskowania o zwolnienie;

3) informacj¢ na temat przewidywanych obszaréw zeglugi;
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4) informacj¢ o rozwigzaniach rOwnowaznych z wymaganiami Konwencji BWM,
ktére zostang wdrozone na statku.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, dolacza si¢:

1) kopie planu postgpowania z wodami balastowymi;
2)  kopig ksiazki zapisow balastowych.

5. Zwolnienie  statku z obowigzku spelniania wymagan okreslonych
w Konwencji BWM 1 wyrazenie zgody na zastosowanie rozwigzan réwnowaznych
z wymaganiami Konwencji BWM, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ust. 7, lub odmowa wydania zwolnienia i wyrazenia zgody nast¢puje w drodze decyzji
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

6. Statek, ktory zostal zwolniony z wymagan okreslonych w Konwencji BWM
1 ktory otrzymat zgode na zastosowanie rozwigzan rOwnowaznych z wymaganiami
Konwencji BWM, otrzymuje odpowiedni wpis w ksigzce zapisoOw balastowych.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, rozwigzania réwnowazne z wymaganiami Konwencji BWM dla
statkow wskazanych w prawidle A-5 zatacznika do Konwencji BWM, majac na
uwadze potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu ochrony $rodowiska
morskiego.

8. Za udzielenie zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 2, pobiera si¢ opftate
okreslona w zataczniku nr 2 do ustawy.

9. Optfata, o ktérej mowa w ust. 8, stanowi dochdod budzetu panstwa.

Art. 20c. Do statkow uprawiajacych zegluge wylacznie pomigdzy portami
Morza Battyckiego nie ma zastosowania prawidlo D-1 zatagcznika do Konwencji

BWM.

Art. 20d. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy dla portu zawinigcia statku na
wniosek armatora ztozony w formie pisemnej moze, w drodze decyzji, udzieli¢
statkowi podrézujagcemu pomiedzy okreslonymi portami lub miejscami lub statkowi
eksploatowanemu wylacznie pomig¢dzy okreS§lonymi portami lub miejscami
zwolnienia, o ktorym mowa w prawidle A-4 zalacznika do Konwencji BWM.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:

1) podstawowe dane o statku i armatorze:

a) nazwe i numer identyfikacyjny statku,
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

)
2)
3)

b) nazwg portu macierzystego statku,

c) pojemnos¢ brutto GT,

d) nazwe armatora,

e) znak wywolawczy statku;

informacje o stosowanej metodzie postgpowania z wodami balastowymi, w tym
informacje o systemie obrobki wod balastowych, jezeli zostat zainstalowany;
informacj¢ o terminie, na jaki wymagane jest zwolnienie (od MM-RRRR do
MM-RRRR);

informacje o przyczynie wnioskowania o zwolnienie;

informacj¢ o trasie objetej zwolnieniem (podanie nazwy portu/portéw, w ktérych
pobierane beda wody balastowe, oraz nazwy portu, gdzie zrzucane beda wody
balastowe);

date oraz godzing rozpoczgcia izakonczenia podrézy — w przypadku
jednorazowej podrozy;

informacje¢ o czgstotliwosci rejséw, regularnosci oraz przewidywanych ilosciach
wod balastowych, ktore beda zrzucane w okresie zwolnienia — w przypadku
wielokrotnych podrozys;

przewidywany czas oraz daty rozpoczecia 1 zakonczenia rejsow;

informacje¢ o wszystkich portach, ktore statek planuje odwiedzi¢ w okresie
zwolnienia, poza portami objetymi zwolnieniem;

informacj¢ na temat przewidywanej lacznej liczby podrézy oraz ilosci wod
balastowych, ktore zostang zrzucone w ciggu okresu trwania zwolnienia —
w przypadku wielokrotnych podrozy.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza sie:

kopie¢ planu postegpowania z wodami balastowymi;

kopie ksigzki zapisow balastowych,;

informacj¢ z internetowego narz¢dzia wspomagania decyzji, o ktorym mowa
w ust. 9, o poziomie ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub
patogendw w zwigzku zusunigciem w polskich obszarach morskich wod
balastowych ze statku, ktérego dotyczy zwolnienie, lub dane niezbedne do oceny
poziomu ryzyka za pomocg internetowego narzedzia wspomagania decyzji

w przypadku ich braku w internetowym narzedziu.
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4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnos$ci
karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia. Sktadajacy wniosek zamieszcza w nim
klauzule nastepujacej tresci:

wJestem $§wiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego

o$wiadczenia.”.

Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za

ztozenie falszywego oswiadczenia.

5. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest wydawana po zasiggni¢ciu opinii
o wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwych dla portu zawini¢cia statku organdéw
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej i regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz na
podstawie oceny poziomu ryzyka introdukcji szkodliwych organizmoéw wodnych lub
patogendw w zwiazku z usunieciem w polskich obszarach morskich wod balastowych
ze statku, ktérego dotyczy zwolnienie.

6. Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej wydaja w terminie 14 dni opini¢
w zakresie zagrozen sanitarno-epidemiologicznych wynikajacych z usuniecia wod
balastowych statku, ktorego dotyczy zwolnienie.

7. Regionalny dyrektor ochrony srodowiska wydaje w terminie 14 dni opini¢
w zakresie zagrozenia dla srodowiska wynikajacego z usunigcia wod balastowych
statku, ktorego dotyczy zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 1.

8. Organy, o ktérych mowa w ust. 5, wydaja negatywna opini¢ w przypadku
stwierdzenia, ze usuniecie wod balastowych ze statku, ktorego dotyczy zwolnienie,
moze spowodowaé zagrozenie sanitarno-epidemiologiczne lub zagrozenie inwazja
gatunkoéw obcych w polskich obszarach morskich.

9. Poziom ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub patogenow,
o ktorym mowa w ust. 5, ustala si¢ za pomocg internetowego narz¢dzia wspomagania
decyzji opracowanego przez Komisje Ochrony Srodowiska Morza Battyckiego
(HELCOM) 1 Komisje Ochrony Srodowiska Morskiego Obszaru
Potnocno-Wschodniego Atlantyku (OSPAR) w ramach ,,Wspo6lnej Zharmonizowane;j
Procedury dla panstw-Stron HELCOM i OSPAR w zakresie udzielania zwolnien
w ramach Migdzynarodowej konwencji o kontroli 1 postgpowaniu ze statkowymi

wodami balastowymi 1 osadami, Prawidto A-4”.

16.03.2020



©Kancelaria Sejmu s. 36/67

10. Dyrektor urzedu morskiego wydaje decyzje o udzieleniu zwolnienia, o ktorej
mowa w ust. 1, w przypadku poziomu ryzyka introdukcji szkodliwych organizmow
wodnych lub patogendéw, o ktérym mowa w ust. 5, ustalonego jako ,,niski”.

11. Dyrektor urzedu morskiego odmawia udzielenia zwolnienia, o ktérym mowa
w ust. 1, jezeli poziom ryzyka introdukcji szkodliwych organizméw wodnych lub
patogendw, o ktorym mowa w ust. 5, jest ustalony jako ,,wysoki” albo ,,sredni”, lub na
podstawie negatywnej opinii przynajmniej jednego z organdw, o ktorych mowa
w ust. 5.

12. Za udzielenie zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 1, pobiera si¢ optate
okreslong w zatgczniku nr 2 do ustawy.

13. Optata, o ktérej mowa w ust. 12, stanowi dochdd budzetu panstwa.

14. Dyrektor urzgdu morskiego dokonuje wpisu o udzielonym zwolnieniu,
o ktéorym mowa w ust. 1, do ksiazki zapiséw balastowych statku.

15. Kopi¢ decyzji, o ktorej mowa wust. 1, dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego niezwlocznie dorgcza ministrowi wilasciwemu do spraw gospodarki
morskie;j.

16. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej niezwtocznie przekazuje
informacj¢ o udzielonym zwolnieniu, o ktorym mowa w ust. 1:

1) wladzom panstwa bandery statku;
2) panstwom-stronom Konwencji Helsiniskiej 1992 1 OSPAR;
3) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.

17. Dyrektor urzedu morskiego, ktory udzielit zwolnienia, o ktorym mowa
w ust. 1, cofa je, w drodze decyz;ji:

1) w przypadku gdy statek przestat spetnia¢ warunki, o ktérych mowa w prawidle

A-4 zatacznika do Konwencji BWM, lub
2) na wniosek organdow Panstwowej Inspekcji Sanitarnej lub Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska, w przypadku stwierdzenia przez te organy, ze

stan wod morskich moze spowodowa¢ zagrozenie sanitarno-epidemiologiczne

lub zagrozenie dla §rodowiska, w przypadku ich pobrania i zrzutu jako wody
balastowe przez statek.

18. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor wniosku o udzielenie zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 1,

kierujac si¢ potrzeba zapewnienia kompletnosci i przejrzystosci informacji.
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Art. 20e. 1. Podmiot, ktory dokonuje czyszczenia lub naprawy zbiornikow wod
balastowych, ma obowigzek zapewni¢ urzadzenia do odbioru osadow powstajacych
podczas czyszczenia lub naprawy zbiornikow, spetniajace potrzeby korzystajacych
z nich statkow w zakresie wydajnosci oraz zapewnienia, ze dziatanie tych urzadzen
nie powoduje bezpodstawnych opoznien statkéw, a takze, ze osady usuwane sa
w sposob bezpieczny dla srodowiska, zdrowia ludzkiego, mienia oraz zasobow.

2. Odpady powstate podczas czyszczenia lub naprawy zbiornikéw wod
balastowych sg zbierane ipoddawane procesom przetwarzania zgodnie z ustawg

z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Art. 20f. 1. Kapitan statku przed zawinigciem do portu znajdujacego si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany do przekazania kapitanowi tego
portu informacji na temat aktualnej ilosci wod balastowych na statku oraz
przeprowadzonych operacji balastowych na statku.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, przekazywane sg nie pdzniej niz na
24 godziny przed zawinigciem statku do portu za pomoca systemu kontrolno-
-informacyjnego dla portow polskich (PHICS) na formularzu, ktérego wzor okreslaja
przepisy wydane na podstawie ust. 3.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okres§li, w drodze
rozporzadzenia, wzor formularza dotyczacego przekazywania informacji, o ktorych
mowa w ust. 1, kierujac si¢ konieczno$cia ujednolicenia zakresu przekazywanych
informacji oraz potrzeba zapewnienia kontroli w odniesieniu do operacji balastowych
na statkach przebywajacych w polskich obszarach morskich.

4. W przypadku gdy podréz statku trwa krocej niz 24 godziny, informacije,
o ktorych mowa w ust. 1, sa przekazywane nie pdzniej niz w chwili opuszczenia przez
statek portu poprzedniego.

5. Jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy,
informacje sg przekazywane niezwlocznie po uzyskaniu informacji o porcie

przeznaczenia.
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Rozdziat 4

Zwalczanie zanieczyszczen morza i wspolpraca migdzynarodowa w tym

zakresie

Art. 21. 1. Dyrektor urzedu morskiego, do ktorego wptynie meldunek Ilub
sprawozdanie, o ktérych mowa wart. 11, albo ktéry otrzyma zinnego zrddta
wiadomos$¢ o zanieczyszczeniu lub zagrozeniu zanieczyszczeniem polskich obszarow
morskich, jest obowigzany:

1) dokona¢ oceny faktycznej sytuacji wcelu ustalenia rodzaju 1 stopnia
zanieczyszczenia morza lub zagrozenia zanieczyszczeniem;

2) wrazie potrzeby zarzadzi¢ i podja¢ odpowiednie dzialania;

3) niezwlocznie poinformowaé wlasciwe organy innych panstw stron Konwencji
Helsinskiej 1992 o istniejacej sytuacji i podjetej lub zamierzonej akcji, jezeli
rozlew przemieszcza si¢ lub moze przemiesci¢ si¢ do obszaru morskiego tych
panstw.

2. W przypadku zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem polskiego
obszaru morskiego, dyrektor urzgdu morskiego moze nakaza¢ kapitanowi:

1) opuszczenie polskich obszarow morskich przez statek;

2) przeholowanie, ratowanie statku lub przeprowadzenie niezbednych napraw;

3) wyladowanie we wlasciwym miejscu szkodliwych substancji;

4)  skierowanie statku do miejsca schronienia.

Art. 22. 1. Dyrektor urzedu morskiego, w celu zwalczania zanieczyszczenia na
polskich obszarach morskich, moze bezposrednio zwrédci¢ si¢ o pomoc do wiasciwych
organow innych panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992, przede wszystkim tych,
ktore moga zosta¢ rowniez dotknigte skutkami zanieczyszczenia.

2. Dyrektor urzedu morskiego, wezwany do udzielenia pomocy przez organ
innego panstwa strony Konwencji Helsinskiej 1992, ma obowigzek podjaé starania
w celu udzielenia takiej pomocy.

3. W przypadkach przewidzianych wust. 1 12 dyrektor urzedu morskiego
powiadamia Komisj¢ Helsinska o podjetych dziataniach.

Art. 23. 1. Dyrektor urzedu morskiego, ktory otrzyma wiadomos$¢
0 zanieczyszczeniu na obszarze Morza Battyckiego, mogacym stanowi¢ powazng

grozbe dla srodowiska tego obszaru lub zwigzanych z tym interesow jakiegokolwiek
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panstwa strony Konwencji Helsinskiej 1992, po sprawdzeniu, przekazuje
niezwlocznie wszystkie odpowiednie informacje wtasciwym organom panstwa, ktore
moze by¢ zagrozone skutkiem zanieczyszczenia, tgcznie z informacjg o zamierzonych
lub podjetych dziataniach, a w odniesieniu do wypadku dotyczacego statku,
przekazuje te informacje rowniez wlasciwemu organowi panstwa przynaleznosci
statku.

2. Przesytanie, do wlasciwych organdw zainteresowanych panstw stron
Konwencji Helsinskiej 1992, informacji, o ktérych mowa w ust. 1, ponawia si¢ do
czasu uzyskania zawiadomienia o podjetych przez te panstwa dziataniach.

3. Jezeli rozmiar zanieczyszczenia to uzasadnia, dyrektor urzedu morskiego
przekazuje informacje, o ktérych mowa wust. 1, Miedzynarodowej Organizacji

Morskiej.

Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu
wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okre§lona przepisami ustawy

z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

Art. 23b. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska oraz podmiot
prowadzacy dzialalno$¢ 1uzytkujacy nabrzeze w granicach portu morskiego lub
przystani  morskiej, ktorego dzialalno§¢ moze powodowaé zagrozenie
zanieczyszczenia wod portowych, jest obowigzany do opracowania i aktualizacji
planow zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych.

2. Plany, o ktérych mowa wust. 1, podlegaja uzgodnieniu z dyrektorem
Morskiej Stuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa oraz wlasciwym komendantem
wojewodzkim Panstwowej Strazy Pozarne;.

3. Uzgodnione plany, o ktorych mowa w ust. 1, zatwierdza, w drodze decyzji,
dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla obszaru potozenia portu. Dyrektor urzedu
morskiego prowadzi ewidencje tych planow.

4. W portach wojennych plany, o ktéorych mowa w ust. 1, sg opracowywane,
aktualizowane i uzgadniane przez komendanta portu wojennego.

5. Kompetencje dyrektora urzedu morskiego, o ktorym mowa w ust. 3,
w stosunku do plandéw, o ktorych mowa w ust. 4, wykonuje Dowodca Generalny

Rodzajow Sit Zbrojnych.
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6. Na pisemny wniosek podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ i uzytkujacego
nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej, dyrektor urzedu
morskiego wtasciwy dla obszaru potozenia portu lub przystani morskiej moze udzieli¢,
w drodze decyzji, zwolnienia z obowigzku opracowania planu zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen wod portowych.

7. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera:

1) nazwg albo imi¢ 1 nazwisko wnioskodawcy;

2) siedzibe i adres albo miejsce zamieszkania i adres wnioskodawcy;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP) wnioskodawcy oraz numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym podmiotéw gospodarki
narodowej (REGON) Ilub numer w Centralnej Ewidencji iInformacji o
Dziatalno$ci Gospodarczej (CEIDG), jezeli zostaty nadane.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 6, dotacza si¢:

1) dokument nabycia lub uzytkowania nieruchomosci;

2) kopi¢ mapy zasadniczej z zaznaczonym obrysem dziatki lub dzialek oraz
nabrzeza, na ktorych uzytkownik portu lub przystani morskiej prowadzi
dziatalnos¢;

3) informacje¢ o stosowanych rozwigzaniach chronigcych srodowisko.

9. W przypadku kazdej zmiany w zakresie dziatalno$ci podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ 1 uzytkujacego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani
morskiej, podmiot ten obowiazany jest poinformowac o tych zmianach w terminie
7dni od ich wystapienia dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla obszaru
polozenia portu lub przystani morskie;.

10. Jezeli zmiana zakresu dzialalno$ci podmiotu prowadzacego dzialalno$¢
i uzytkujacego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej
powoduje zagrozenie zanieczyszczenia wod portowych, dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla obszaru polozenia portu lub przystani morskiej, w terminie 7 dni od
otrzymania informacji o zmianie, o ktérej mowa w ust. 9, w drodze decyzji, cofa
zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 6, okreslajac termin na sporzadzenie planu
zwalczania zagrozen i1 zanieczyszczen wod portowych przez ten podmiot.

11. Termin na opracowanie przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 9, planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych nie moze by¢ krotszy niz

14 dni.
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12. Kopi¢ decyzji, o ktéorej mowa w ust. 6 oraz w ust. 10, dyrektor urzedu
morskiego wtasciwy dla obszaru potozenia portu lub przystani morskiej przekazuje
podmiotowi zarzadzajagcemu portem lub przystania morska, w granicach ktoérych
podmiot prowadzi dziatalno$¢ 1 uzytkuje nabrzeze.

13. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do podmiotu prowadzacego dziatalno$¢
iuzytkujacego nabrzeze w granicach portu morskiego lub przystani morskiej,
w przypadku gdy zagrozenia i dziatania zwigzane z likwidacja zanieczyszczen
wynikajacych z dziatalnosci tego podmiotu zostaty ujete w planie zwalczania
zagrozen 1 zanieczyszczen wod portowych opracowanym przez podmiot zarzadzajacy
portem lub przystania morska, na terenie ktorych prowadzona jest dziatalno$é

1 uzytkowane jest nabrzeze.

Art. 24. 1. Rada Ministréw, w drodze rozporzadzenia, okresli:

1) sposdb organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu, w tym
sposob tagodzenia negatywnych skutkéw dla flory i fauny w granicach obszaréw
morskich, z uwzglednieniem opieki nad zaolejonymi zwierzgtami,

2) jednostki organizacyjne wspoétdziatajace w zakresie zwalczania zagrozen na
morzu z Morska Stuzbg Poszukiwania 1 Ratownictwa,

3) podmiot wlasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen S$rodowiska morskiego, elementy sktadowe oraz sposob
opracowania, konsultowania i ogtaszania tego planu,

4) zadania organdw administracji morskiej w zakresie funkcjonowania systemu
zwalczania zanieczyszczeh na morzu,

5) zadania 1uprawnienia Morskiej Shluzby Poszukiwania 1 Ratownictwa
w organizowaniu  1koordynowaniu  akcji  zwalczania  zagrozen lub
zanieczyszczen na morzu,

6) zasady 1sposob udostgpniania wramach wspdlpracy miedzynarodowe;j
informacji o gotowosci do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska
morskiego,

majac na wzgledzie celowos$¢ i sprawno$¢ dziatan na rzecz ochrony $rodowiska

morskiego, atakze  zgodno$§¢  z postanowieniami  konwencji 1 umow

miedzynarodowych oraz zalecen organizacji migdzynarodowych w tym zakresie.
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2. Dyrektor urzedu morskiego moze zleci¢ wykonanie czynnosci, okreslonych
wart. 21 ust. 1 pkt3 oraz wart. 22 123, kierownikowi jednostki organizacyjnej,

bioracej udziat w zwalczaniu zanieczyszczen.

Art. 25. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wydac
decyzje o zastosowaniu na polskich obszarach morskich, w stosunku do statkéw
o polskiej przynalezno$ci, niezbednych $rodkow, tacznie =z zatopieniem lub
zniszczeniem statku, w celu zapobiezenia, ograniczenia lub usuni¢cia powaznego
1 bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego polskim wybrzezom lub zwigzanym
znimi interesom, powstalego na skutek zanieczyszczenia lub zagrozenia
zanieczyszczeniem morza.

2. W sytuacji, o ktorej] mowa w ust. 1, do obcych statkow znajdujacych si¢ na
polskich  obszarach morskich stosuje si¢ odpowiednio postanowienia
Migdzynarodowej konwencji dotyczacej interwencji na morzu pelnym w razie
zanieczyszczenia olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U.
z 1976 1. poz. 207), oraz uzupetniajacego ja Protokotu dotyczacego interwencji na
morzu pelnym w razie zanieczyszczenia morza substancjami innymi niz olej,

sporzadzonego w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 116).
Rozdziat 5
Nadzor nad statkami

Art. 26. Dyrektor urzedu morskiego moze:

1)  w stosunku do statku o przynaleznosci do panstwa strony Konwencji MARPOL,

Konwencji Helsinskiej 1992 lub Konwencji BWM:

a) przeprowadzi¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu,
inspekcje w zakresie 1 trybie przewidzianym w art. 28 oraz kontrole ksigzek
zapisOw olejowych, tadunkowych, odpadéw powstajacych na statku,
zapisOw balastowych oraz zapisow o kazdorazowym przejsciu na zasilanie
paliwem innym niz aktualnie uzywane, w celu ustalenia, czy ze statku nie
dokonano zanieczyszczenia, z naruszeniem postanowien tych konwencji;
wyniki inspekcji ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktoére przekazuje sie¢
kapitanowi statku,

b) odmowic statkowi o obcej przynaleznosci zezwolenia na wejscie do portu

lub do bazy przetadunkowej na morzu albo podjaé dziatania zapewniajace,
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2)

3)

1)

ze uprawianie zeglugi tym statkiem nie bedzie stanowilo istotnego
zagrozenia dla S$rodowiska morskiego, jezeli statek nie odpowiada
wymaganiom okreslonym w tych konwencjach; o odmowie dyrektor urzedu
morskiego powiadamia konsula lub przedstawiciela dyplomatycznego
panstwa przynalezno$ci statku, a gdy jest to niemozliwe — inny wlasciwy
organ tego panstwa,

odmowi¢ statkowi zezwolenia na opuszczenie portu do czasu
doprowadzenia tego statku do nalezytego stanu technicznego, jezeli istniejg
podstawy do podejrzenia, ze stan tego statku lub jego wyposazenia w istotny
sposob odbiega od stanu stwierdzonego w posiadanych §wiadectwach lub
gdy statek nie posiada waznych $wiadectw; dyrektor tego urzedu moze
jednak zezwoli¢ takiemu statkowi na opuszczenie portu w celu przejscia do

najblizszej stoczni remontowej;

w stosunku do statkow o polskiej przynaleznos$ci, niezaleznie od zastosowania

srodkoéw przewidzianych w pkt 1 lit. a i ¢, takze odmoéwi¢ dopuszczenia statku

do zeglugi lub cofnaé $wiadectwa, jezeli statek nie spelnia wymagan

przewidzianych w przepisach ustawy;

w stosunku do statkow o przynaleznosci do obcego panstwa niebedacego strong

Konwencji MARPOL lub Konwencji BWM:

a)

b)

przeprowadzi¢ inspekcje statku wcelu sprawdzenia, czy stan statku
odpowiada wymaganiom okreslonym w tych konwencjach; w razie
stwierdzenia, ze stan statku nie odpowiada tym wymaganiom, a uprawianie
zeglugi tym statkiem stanowi istotne zagrozenie dla srodowiska morskiego,
moze odmoéwié statkowi zezwolenia na wejscie do portu lub do bazy
przetadunkowe;j,

jezeli inspekcja jest przeprowadzona w porcie lub bazie przeladunkowej,
dyrektor urzgdu morskiego moze zarzadzi¢ dokonanie na statku

odpowiednich napraw albo opuszczenie portu lub bazy przetadunkowe;.

Art. 27. Dyrektor urzedu morskiego moze:

zazada¢ od statku przeptywajacego przez polskie obszary morskie informacji

dotyczacych identyfikacji, portu rejestracji, ostatniego i nastgpnego portu

zawini¢gcia oraz innych niezbednych informacji, w razie uzasadnionego
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podejrzenia, ze statek plynac przez te obszary naruszyl przepisy ustawy,
powodujac zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem;
2) przeprowadzi¢ inspekcje statku przeptywajacego przez polskie obszary morskie,

W razie:

a) uzasadnionego podejrzenia, ze naruszyt przepisy ustawy wskutek zrzutu
powodujacego lub grozacego znacznym zanieczyszczeniem morza,

b) odmowy udzielenia informacji, o ktorych mowa w pkt1, lub jezeli
informacja podana przez statek jest w sposob oczywisty rézna od stanu

faktycznego, a okoliczno$ci sprawy uzasadniajg taka inspekcje.

Art. 28. 1. Inspekcja statku o przynaleznosci do panstwa strony Konwencji
MARPOL lub Konwencji BWM ogranicza si¢ do sprawdzenia $wiadectw 1 innych
dokumentow przewidzianych w tych konwencjach.

2. Inspekcja moze by¢ rozszerzona po sprawdzeniu dokumentéw, o ktérych
mowa w ust. 1, wylacznie gdy:

1) istnieje uzasadnione podejrzenie, ze stan statku lub jego wyposazenie odbiega

w istotny sposob od stanu stwierdzonego w jego dokumentach;

2) tres¢ dokumentow nie jest wystarczajaca do potwierdzenia lub sprawdzenia
podejrzanego naruszenia,

3) statek nie posiada waznych §wiadectw z zatgcznikami;

4) na statku nie wdrozono procedur postgpowania z wodami balastowymi i osadami
wymaganych Konwencja BWM.

3. Inspekcja nie moze wplynaé na nieuzasadnione przetrzymywanie statku

W porcie.

Art.28a. 1. Jezeli przeprowadzona inspekcja potwierdzi, ze statek nie
przestrzega przepisOw ustawy w zakresie zdawania odpaddéw 1 pozostatoSci
tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych, dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego odmawia zgody na opuszczenie portu przez statek, az do momentu zdania
tych odpadow i1 pozostalosci tadunkowych.

la. Jezeli przeprowadzona inspekcja wykaze, ze wody balastowe statku stanowia
zagrozenie dla $rodowiska, zdrowia ludzkiego, zasobow lub mienia, wiasciwy
dyrektor urzgdu morskiego zakazuje zrzutu wod balastowych do czasu usunigcia

zagrozenia.
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2. Jezeli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze statek opuscil port nie dopetniajac
cigzacych na nim obowiazkéw w zakresie informowania oraz zdawania odpadow
1 pozostatosci tadunkowych, dyrektor wlasciwego urzgedu morskiego niezwtocznie
informuje o tym fakcie wlasciwe wtadze administracji morskiej w nastepnym porcie,
do ktorego zawija statek.

3. Jezeli dyrektor urzgdu morskiego otrzyma informacje, ze do portu morskiego
znajdujacego si¢ w terytorialnym zakresie jego dzialania zmierza statek, ktory opuscit
inny port z naruszeniem przepisow w zakresie informowania oraz zdawania odpadow
i pozostato$ci tadunkowych lub byt eksploatowany z naruszeniem postanowien
Konwencji BWM, zapewnia przeprowadzenie inspekcji tego statku przed udzieleniem

pozwolenia na jego wyjs$cie w morze.
Rozdziat 6
Zasady postepowania dyrektora urzedu morskiego

Art. 29. Dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany przeprowadzié
postgpowanie, o ktorym mowa w niniejszym rozdziale:
1) w odniesieniu do statku o polskiej przynalezno$ci:
a) ktory spowodowal zanieczyszczenie srodowiska morskiego lub zagrozenie
zanieczyszczeniem, z naruszeniem przepisow ustawy,
b) na wniosek organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia naruszenia
przepisow ustawy, jezeli zostaly zabezpieczone dowody;
2) w odniesieniu do statku o obcej przynalezno$ci, przebywajacego w porcie
polskim lub bazie przetadunkowej, ktéory spowodowal zanieczyszczenie
srodowiska morskiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem na polskich obszarach

morskich, naruszajac przepisy ustawy.

Art. 30. Dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany przeprowadzi¢ takze
postepowanie w odniesieniu do statku o obcej przynaleznosci, przebywajacego
w polskim porcie lub bazie przetadunkowej, na wniosek:

1) organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia zrzutu przez ten statek poza
polskim obszarem morskim, jezeli zrzut ten spowodowat lub zagrozit
zanieczyszczeniem na jego wodach wewngtrznych, morzu terytorialnym lub

w wylacznej strefie ekonomicznej;
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2) organu panstwa strony Konwencji MARPOL lub Konwencji BWM w sprawie

zrzutu, o ktdrym mowa w pkt 1, niezaleznie od miejsca jego dokonania.

Art. 31. Dyrektor urzedu morskiego wszczyna postgpowanie, w celu
zabezpieczenia dowodow, w odniesieniu do statku o obcej przynaleznosci, ktory:

1) przebywa w porcie polskim lub w bazie przetadunkowej, jezeli spowodowat
zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem poza polskimi obszarami
morskimi, z naruszeniem uznanych norm mig¢dzynarodowych;

2)  znajdujac si¢ w polskim morzu terytorialnym lub w polskich morskich wodach
wewnetrznych spowodowal zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem
tego obszaru morza;

3) przebywajac w polskich obszarach morskich, wskutek zanieczyszczenia
w wylacznej strefie ekonomicznej, spowodowal powazng szkode lub zagrozenie

powazng szkoda dla wybrzezy albo innych istotnych intereséw panstwa.

Art. 32. W razie otrzymania wiadomosci o:
1) zanieczyszczeniu morza przez statki,
2) zatopieniu odpadow lub innych szkodliwych substancji ze statkow
— dyrektor urzedu morskiego powinien niezwlocznie podja¢ czynnosci w celu

wykrycia sprawcow 1 zabezpieczenia dowodow.

Art. 33. Dyrektor urzgdu morskiego niezwlocznie zawiadamia wtasciwy organ
panstwa:

1) przynaleznosci statku 1 kazdego innego zainteresowanego panstwa o dzialaniach
1 srodkach podjetych zgodnie z ustawa 1 przekazuje im odpowiednie dokumenty
dotyczace tych dziatan i1 srodkow;

2) nastgpnego portu zawinig¢cia statku przeptywajacego przez polskie obszary
morskie o podejrzeniu zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem

srodowiska morskiego.

Art. 34. 1. Dyrektor urzedu morskiego w toku postgpowania:

1) dopuszcza dowody zgloszone przez organy innego panstwa;

2) ufatwia wudzial w postgpowaniu przedstawicielom wlasciwej organizacji
migdzynarodowej, panstwa przynaleznosci statku oraz kazdego panstwa

dotknigtego zanieczyszczeniem morza;
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3) w przypadku okre$lonym w art. 29 pkt 1, moze zwrdci¢ si¢ do wiasciwych
organOw innego panstwa o pomoc Ww wyjasnieniu sprawy, jak roéwniez
rozpatrywac¢ wnioski innych panstw w tym zakresie;

4) w przypadkach okreslonych w art. 29-32, moze zatrzymac statek, jednak nie
dtuzej niz to jest konieczne do celow postepowania.

2. Jezeli postgpowanie wykaze naruszenie postanowien ustawy, z zastrzezeniem
art. 26 pkt 1 lit. ¢, statek zostanie niezwlocznie zwolniony po wplaceniu kaucji lub

zlozeniu innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego.

Art. 34a. Dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej, Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostale panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery o

zastosowanych sankcjach, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 34b. 1. W przypadku okres§lonym w art. 20 ust. 3 rozporzadzenia 2015/757,
dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, wydaje statkowi o obcej przynaleznos$ci
nakaz opuszczenia portu, o czym powiadamia ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostale panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

2. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do portu
statkowi o obcej przynaleznosci, wobec ktorego w innym niz Rzeczpospolita Polska
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej wydano nakaz opuszczenia portu z powodu
nieprzechowywania na statku waznego dokumentu zgodnosci w rozumieniu art. 3 lit.

h rozporzadzenia 2015/757, do czasu przedstawienia tego dokumentu.

Art. 34c. Dyrektor urzgdu morskiego niezwlocznie przekazuje Prezesowi
Wyzszego Urzedu Gorniczego kopi¢ decyzji konczacej postgpowanie, o ktérym mowa
w art. 29, jezeli dotyczy ona zdarzenia zwigzanego z dzialalnoscig polegajaca na
poszukiwaniu, rozpoznawaniu lub wydobywaniu weglowodoréw ze z16z w granicach

obszarow morskich Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 35. 1. Do postepowania okreslonego w przepisach niniejszego rozdzialu
stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 oraz z 2019 r. poz. 60,
7301 1133).
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2. W przypadku konieczno$ci natychmiastowego opuszczenia portu przez statek,
w stosunku do ktorego powzigto podejrzenie uzywania paliwa zeglugowego
o zawartos$ci siarki wiekszej niz dopuszczalna na danym obszarze morskim, a znane
sg juz wyniki badania laboratoryjnego probki paliwa potwierdzajgce uzywanie przez
ten statek takiego paliwa zeglugowego, nie stosuje sie przepiséw art. 10 § 1, art. 39!,
art. 392, art. 45, art. 49b, art. 79 i art. 79a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego.

3. Decyzje dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla obszaru potozenia portu
zawierajacg sankcje karng za uzywanie paliwa zeglugowego o zawartosci siarki
wigkszej niz dopuszczalna na danym obszarze morskim dorgcza si¢ bezposrednio
kapitanowi statku lub jego przedstawicielowi na podstawie art. 39 i art. 40 § 1 lub 2

ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.
Rozdziat 6a
Przepisy karne

Art. 35a. 1. Kto usuwa ze statku substancje objete zalacznikami I (olej) 11l
(szkodliwe substancje ciekle) do Konwencji MARPOL w takiej ilosci lub takiej
postaci, ze moze to doprowadzi¢ do pogorszenia jakosci wody, zagraza¢ zyciu lub
zdrowiu wielu osob lub spowodowac zniszczenie fauny 1 flory morskiej w znacznych
rozmiarach,

podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesigcy do lat 5.

2. Jezeli sprawca czynu okreslonego w ust. 1 dziata nieumyslnie,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do
lat 2.

Rozdziat 7
Kary pieni¢zne

Art. 36. 1. Armatorowi statku, z ktérego podczas przebywania w polskich
obszarach morskich dokonano, z naruszeniem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia,
w zwigzku z eksploatacjg statku lub zatopieniem w morzu odpaddéw iinnych
substancji — wymierza si¢ kar¢ pieniezng o réwnowartosci do 1 000 000 jednostek
obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez

Miegdzynarodowy Fundusz Walutowy.
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2. Tej samej karze podlega rowniez armator statku o polskiej przynaleznosci,

z ktorego dokonano, z naruszeniem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia poza

polskimi obszarami morskimi, w zwigzku z eksploatacjg statku lub zatopieniem

w morzu odpaddéw lub innych substancji, bez wymaganego zezwolenia lub wbrew

jego warunkom.

Art. 36a. Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzacych na nim z mocy prawa

obowigzkow lub tamigc ustanowione prawem zakazy:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)
9)

przewozi tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, nie przekazujac
informacji, o ktorych mowa w art. 10a,

dopuszcza do wykonywania przez osoby nieposiadajace odpowiednich
uprawnien, o ktorych mowa w art. 13a, odzysku substancji kontrolowanych lub
fluorowanych ~ gazéw  cieplarnianych  z  urzadzen  chlodniczych,
klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz systemow ochrony
przeciwpozarowej i gasnic w celu zapewnienia ich regeneracji, recyklingu lub
zniszczenia,

nie wypetnia obowigzku przekazywania w terminie rocznych sprawozdan, o
ktorych mowa w art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach
zubozajacych warstwe ozonowg oraz o niektorych fluorowanych gazach ciep-
larnianych, do wyspecjalizowanej jednostki,

nie podejmuje wszelkich wykonalnych srodkoéw ostrozno$ci w celu zapobiegania
wszelkim wyciekom 1 emisjom substancji kontrolowanych i fluorowanych
gazow cieplarnianych oraz ich minimalizowania,

(uchylony)

uzytkuje instalacje lub urzadzenie zawierajace substancje kontrolowane
w sposOb niezapobiegajacy emisji substancji kontrolowanych do $rodowiska
oraz nie przeprowadza sprawdzenia szczelnosci tych urzadzen,

stosuje lub stosuje ponownie na statku zwigzki cynoorganiczne, ktore dzialaja
jak biocydy,

eksploatuje statek, na ktorego kadtubie wystepuja zwigzki cynoorganiczne,
eksploatuje statek, z ktorego emitowane sg do powietrza:

a) substancje zubozajgce warstwe 0zonowa,

b) tlenki azotu,

c) fluorowane gazy cieplarniane
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10) (uchylony)
— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 36aa. 1. Jezeli armator statku uzywa na statku paliwa zeglugowego
zawierajacego niedopuszczalng zawartos¢ siarki, podlega karze pienieznej do
wysokosci 600 000 SDR.

2. Jezeli armator statku stosuje na statku metody redukcji emisji, ktére nie
posiadaja zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2, podlega karze
pienigznej do wysokosci 600 000 SDR.

3. Jezeli armator statku nie przekazuje wynikéw testow metod redukcji emisji
zgodnie z art. 13da ust. 2b, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 100 000 SDR.

3a. Jezeli armator statku niezgodnie z prawidtem 14 zatacznika VI do Konwencji
MARPOL przewozi do celow spalania paliwo olejowe przeznaczone do napedu lub
obstugi statku niespetniajagce wymogow dotyczacych zawartos$ci siarki, podlega karze
pieni¢znej do wysokosci 600 000 SDR.

4. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 1257/2013 eksploatuje statek
bez waznego $wiadectwa inwentaryzacji, o ktéorym mowa w art. 9 rozporzadzenia
1257/2013, lub kieruje statek do zaktadu recyklingu, ktory nie znajduje sig
w europejskim wykazie zaktadow recyklingu statkow, o ktorym mowa w art. 16
rozporzadzenia 1257/2013, podlega karze pienigznej do wysokosci 600 000 SDR.

5. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 2015/757:

1) nie monitoruje emisji CO2 w sposob okreslony w art. 8 rozporzadzenia 2015/757,

2) nie monitoruje parametrow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

3) nie monitoruje parametréw, o ktorych mowa w art. 10 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

4) nie przedktada w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji
Europejskiej lub dyrektorowi urzgdu morskiego wilasciwego dla portu
macierzystego statku raportu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
2015/757,

5) wbrew art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757 nie zapewnia, aby w przypadku
okreslonym w tym przepisie kazdy statek, za ktory odpowiada, spetnial wymogi
rozporzadzenia 2015/757 w odniesieniu do calego okresu sprawozdawczego, w

ktérym armator odpowiada za dany statek,
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6) wbrew art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757 nie sktada raportu, o ktorym mowa
w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757, z wykorzystaniem automatycznych
systemow i1 formatow wymiany danych, w tym szablonow elektronicznych

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.

6. Jezeli armator statku nie wykonuje obowigzkéw w zakresie gromadzenia

i przekazywania danych o zuzyciu paliwa, w sposéb zgodny z wymogami prawidia

22A zatacznika VI do Konwencji MARPOL, podlega karze pieni¢znej do wysokos$ci

50 000 SDR.

Art. 36b. Zatadowca, ktory nie dopetlnia obowigzku okre$lonego w art. 10b,
podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 36¢. Dostawca, ktory dostarczajac paliwo nie wykonuje cigzacych na nim
obowigzkow, okreslonych art. 13e ust. 2-6 113f, podlega karze pieni¢znej do
wysokosci 50 000 SDR.

Art. 37. Jezeli kapitan lub inny cztonek zatogi statku nie wykonujac, cigzacych
na nim z mocy prawa, obowigzkow:

1) nie dba o zdatnos¢ statku do zeglugi lub innej dziatalno$ci na morzu w zakresie
zapobiegania zanieczyszczaniu morza,

2) nie prowadzi w sposob zgodny z wymogami Konwencji MARPOL ksigzki
zapisow olejowych, tadunkowych, odpadéw powstajacych na statku oraz
zapisOw o kazdorazowym przejéciu na zasilanie paliwem innym niz aktualnie
uzywane,

2a) nie prowadzi zapiséw balastowych w sposoéb zgodny z wymogami prawidta
B-2 zalacznika do Konwencji BWM,

3) nie zglasza statku do przegladu lub inspekcji, utrudnia badZ uniemozliwia
przeglad lub inspekcje w zakresie przewidzianym w Konwencji MARPOL lub
Konwencji BWM,

4) powoduje zanieczyszczenie srodowiska morskiego,

5) nie przekazuje informacji o zauwazonym zanieczyszczeniu albo informacji
o wypadku zagroZzenia zanieczyszczeniem lub zanieczyszczenia Srodowiska

morskiego,
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6)

7)

8)

9

10)
1)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

nie podejmuje koniecznych $rodkdw w celu zapobiegania zanieczyszczaniu,
ograniczenia lub usunigcia zanieczyszczenia srodowiska morskiego, bedacego
skutkiem wypadku,

nie przekazuje, na zadanie wilasciwych organdw, informacji w przypadkach
przewidzianych w art. 27,

narusza przepisy dotyczace zdawania odpadow do portowych urzadzen
odbiorczych i nie informuje portu o odpadach ze statkow znajdujacych si¢ na
statku lub pozostatos$ciach fadunkowych,

nie zglasza organom inspekcyjnym zdarzen wptywajacych powaznie na stan
techniczny statku, jego urzadzen lub wyposazenia, powodujacych zagrozenie dla
srodowiska morskiego,

narusza przepisy dotyczace spalania odpaddéw na statku,

nie wykonuje obowigzkéw w zakresie oznakowania, zaktadania i prowadzenia
karty urzadzenia, sprawdzania szczelno$ci, obstugi inaprawy urzadzen lub
instalacji zawierajacych czynnik chtodniczy bedacy substancjg kontrolowana,
nie posiada na statku dokumentéw dostawy paliwa zeglugowego znajdujacego
si¢ w zbiornikach paliwowych statku lub posiadane dokumenty nie zawierajg
wszystkich wymaganych informacji zgodnie z konwencja MARPOL,
niezgodnie z konwencja MARPOL nie posiada na statku probek paliwa
zeglugowego znajdujacego si¢ w zbiornikach paliwowych statku lub probki
paliwa zeglugowego sa niezaplombowane lub niepodpisane,

nie posiada dokumentéw, o ktorych mowa w art. 13g ust. 4 pkt 2,

nie posiada waznego pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji
emisji lub nie spetnia warunkéw, o ktorych mowa w art. 13da ust. 11 2a,

stosuje na statku metody redukcji emisji w sposob, ktory nie zapewnia redukcji
emisji, o ktérej mowa w art. 13c ust. 4,

nie dokonuje, zgodnie z konwencja MARPOL, przejscia na paliwo wymagane na
danym obszarze morskim w czasie, ktoéry zapewnia spelnienie wymogéw
dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym,

odmawia organom inspekcyjnym pobrania probek paliwa zeglugowego, o
ktorych mowa w art. 13g ust. 2 pkt 2,

nie posiada na statku dokumentdéw, wymaganych zgodnie z Konwencja BWM,
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20) nie stosuje procedur dotyczacych postgpowania z wodami balastowymi
1 osadami okreslonych w planie postgpowania z wodami balastowymi,

21) uzytkuje niesprawny system obrobki wod balastowych lub system, w ktorym
dokonano zmian niezatwierdzonych przez administracje,

22) nie przekazuje kapitanowi portu informacji na temat aktualnej ilosci wod
balastowych na statku oraz przeprowadzonych operacji balastowych na statku

podlega karze pieni¢zne] do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego

przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok

poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego.

Art.37a.Kto nie wykonuje obowigzkdw okreslonych ~w przepisach
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1Rady (WE) nr 782/2003 z dnia
14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na
statkach oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca 2008 r.
nadajacego moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na
statkach oraz zmieniajacego to rozporzadzenie, podlega karze pienigznej do

wysokosci 50 000 SDR.

Art. 37b. Armator albo kapitan statku, ktory nie przestrzega warunkow
okreslonych w decyzji w sprawie zwolnienia, o ktorym mowa w art. 20d ust. 1,

podlega karze pieni¢znej do wysokosci 200 000 SDR.

Art. 37c. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska albo podmiot
prowadzacy dziatalno$¢ 1 uzytkujacy nabrzeze w granicach portu morskiego lub
przystani morskiej, ktory nie wykonuje obowiazkéw sporzadzania nowych lub
aktualizacji istniejacych planoéw, zgodnie z art. 23b, podlega karze pieni¢znej do

wysokosci 50 000 SDR.

Art. 38. 1. Wilasciwos¢ organéw oraz tryb wymierzania i $ciggania kar
pienieznych z tytulu naruszenia przepisow, o ktorych mowa w art. 36-37a, oraz
sposob wykorzystania kwot $ciagnigtych z tytutu kar pienigznych reguluja przepisy
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145 oraz z 2017 r. poz. 32, 60, 785,
12151 1566).
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2. Wysokos¢ kar pienieznych, o ktérych mowa w art. 36-37a, ustala si¢
z uwzglednieniem zakresu naruszen, korzysci finansowych uzyskanych z tytutu
naruszen i powtarzalno$ci naruszen.
3. Kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 36aa ust. 1, nie naktada si¢, w przypadku
gdy:
1) armator statku zastosowat zatwierdzone metody redukcji emisji dwutlenku
siarki;
2) przedstawiony dowdd, o ktérym mowa w art. 13g ust. 5, wykazal, ze nie byto
mozliwe nabycie paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na

danym obszarze morskim.

Art. 38a. Nie podlega odpowiedzialnosci przewidzianej w art. 36 ust. 1 lub
art. 37 pkt4 osoba fizyczna, ktorej zachowanie realizuje jednoczes$nie znamiona
przestgpstwa okreslonego w art. 35a, a przestepstwo to zostalo stwierdzone

prawomocnym wyrokiem skazujacym.
Rozdziatl 8
Zmiany w przepisach obowiazujacych i przepisy koncowe
Art. 39—40. (pominigte)

Art. 41. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia®.

®  Ustawa zostala ogtoszona w dniu 9 maja 1995 r.
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Zalacznik do ustawy z dnia 16 marca 1995 r.

zatgcznik nr 1 do ustawy
z dnia 16 marca 1995 r.
(Dz. U.z2017r.

poz. 2000)

OPLATY ZA PRZEPROWADZANIE INSPEKCJI I WYSTAWIANIE LUB
POTWIERDZANIE MIEDZYNARODOWYCH SWIADECTW

1. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

1.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 6500 PLN
1.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —

6700 PLN
1.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —

7700 PLN
1.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek

—10 000 PLN
1.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne

20 000 jednostek dodatkowo 8400 PLN.

2. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego
$wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
olejami” w wysokosci:

2.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2900 PLN
2.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —

3000 PLN
2.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —

3400 PLN
2.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek

—4300 PLN
2.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne

20 000 jednostek dodatkowo 3800 PLN.

3. Za inspekcje i1za odnowienie mig¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

3.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2500 PLN
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
2600 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
2900 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—3700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 2800 PLN.

4. Za inspekcje posrednig iza potwierdzenie miedzynarodowego $wiadectwa

pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami”

w wysokosci:

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 800 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
900 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
1000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—1300 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN.

5. Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego §wiadectwa pod

nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami”

w wysokosci:

5.1
5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 650 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
750 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—950 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 700 PLN.
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6. Za inspekcje zbiornikowcow do przewozu produktéw ropopochodnych
w wysokosci obliczonej wedlug zasad okreslonych w punktach 1.1do 1.5,
podwyzszone o 40%.

7. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekte” w wysokosci:

7.1. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 6500 PLN

7.2. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
6800 PLN

7.3. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
8000 PLN

7.4. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—11 000 PLN

7.5. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 9000 PLN.

8. Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego 1 wydanie migdzynarodowego
swiadectwa pod nazwg ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

8.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 3100 PLN

8.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
3200 PLN

8.3. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
3750 PLN

8.4. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—5000 PLN

8.5. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 3900 PLN.

9.Za inspekcje 1odnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

9.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2500 PLN
9.2. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
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2600 PLN

9.3. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
3000 PLN

9.4. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
— 4000 PLN

9.5. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 3000 PLN.

10. Za inspekcje posrednig 1 potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa pod
nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte” w wysokosci:

10.1. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 850 PLN

10.2. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
900 PLN

10.3. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 1000 PLN

10.4. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do

30 000 jednostek — 1400 PLN

10.5. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN.

11. Za inspekcje roczng i potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

11.1. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 650 PLN

11.2. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
700 PLN

11.3. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 750 PLN

11.4. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do

30 000 jednostek — 1000 PLN

11.5. Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne
20 000 jednostek dodatkowo 750 PLN.
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12. Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
o0 zapobieganiu zanieczyszczeniu Sciekami” w wysokos$ci obliczonej wedlug wzoru:

(2 x N x 90) + 500 PLN

gdzie

N — oznacza laczng liczbe czionkow zatogi, pasazeréw oraz personelu

specjalnego.

13. Za inspekcj¢ wstgpng statku eksploatowanego 1 wydanie migdzynarodowego
$wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
$ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(1,2 x N x 90) + 500 PLN

gdzie

N — oznacza taczng liczbe czlonkow =zalogi, pasazeréw oraz personelu

specjalnego.

14. Za inspekcje i1odnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,2Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu S$ciekami”
w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(N x 90) + 500 PLN

— maksymalna optata 5500 PLN

gdzie

N — oznacza taczng liczbe czlonkow zalogi, pasazeréw oraz personelu

specjalnego.

15. Za inspekcje roczng i potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu S$ciekami”
w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(0,25 x N x 90) + 500 PLN

— maksymalna optata 1650 PLN

gdzie

N — oznacza taczng liczbe czlonkow zalogi, pasazeréw oraz personelu

specjalnego.
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16. Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat o
zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

16.1. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych do 1000 kW —
6600 PLN

16.2. Statki 0 tacznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych od 1000 do
3000 kW — 6850 PLN

16.3. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 3000 do

10 000 kW — 7700 PLN

16.4. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 10 000 do
20 000 kW — 8900 PLN

16.5. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 20 000 do
30 000 kW — 10 000 PLN

16.6. Statki 0 tacznej mocy silnikow glownych i pomocniczych powyzej 30 000 kW
— za kazde nastepne 5000 kW dodatkowo 6600 PLN.

17. Za inspekcj¢ wstgpng statku eksploatowanego 1 wydanie migdzynarodowego
swiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
powietrza przez statki” w wysokosci:

17.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW —
2950 PLN

17.2. Statki 0 tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 1000 do
3000 kw — 3000 PLN

17.3. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 3000 do

10 000 kW — 3400 PLN

17.4. Statki 0 tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do
20 000 kw — 3850 PLN

17.5. Statki 0 tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 20 000 do
30 000 kW — 4300 PLN

17.6. Statki 0 tacznej mocy silnikow glownych i pomocniczych powyzej 30 000 kW
— za kazde nastepne 5000 kW dodatkowo 2600 PLN.

18. Za inspekcje 1 za odnowienie mi¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki”

w wysokosci:
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18.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gléwnych 1 pomocniczych do 1000 kW —

2500 PLN
18.2. Statki o tacznej mocy silnikow gtoéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW

—2600 PLN
18.3. Statki otgcznej mocy silnikéw gtownych 1pomocniczych od 3000 do

10 000 kW — 2900 PLN
18.4. Statki o lacznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych od 10 000 do

20 000 kW —3300 PLN
18.5. Statki otacznej mocy silnikow gléwnych ipomocniczych od 20 000 do

30 000 kW — 3700 PLN
18.6. Statki o tacznej mocy silnikow glownych 1 pomocniczych powyzej 30 000 kW —

za kazde nastepne 5000 kW dodatkowo 2200 PLN.

19. Za inspekcje¢ posrednig i za potwierdzenie migdzynarodowego §wiadectwa
pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza
przez statki” w wysokosci:

19.1. Statki o lacznej mocy silnikow gtownych ipomocniczych do 1000 kW —

850 PLN
19.2. Statki o facznej mocy silnikow gtownych 1 pomocniczych od 1000 do 3000 kW

—900 PLN
19.3. Statki otacznej mocy silnikow glownych 1 pomocniczych od 3000 do

10 000 kW — 1000 PLN
19.4. Statki o lacznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych od 10 000 do

20 000 kW — 1100 PLN
19.5. Statki otacznej mocy silnikow gtéwnych 1 pomocniczych od 20 000 do

30 000 kW — 1300 PLN
19.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gldéwnych 1 pomocniczych powyzej 30 000 kW —

za kazde nastepne 5000 kW dodatkowo 750 PLN.

20. Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez
statki” w wysokosci:

20.1. Statki o facznej mocy silnikow glownych i pomocniczych do 1000 kW —

650 PLN
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20.2. Statki o tacznej mocy silnikow gléwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW

— 700 PLN
20.3. Statki o tacznej mocy silnikow gtownych 1 pomocniczych od 3000 do

10 000 kW — 750 PLN
20.4. Statki otacznej mocy silnikow gldéwnych i1 pomocniczych od 10 000 do

20 000 kW — 850 PLN
20.5. Statki o tacznej mocy silnikéw glownych i pomocniczych od 20 000 do

30 000 kW — 950 PLN
20.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gldéwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW —

za kazde nastepne 5000 kW dodatkowo 550 PLN.

21. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat systemu
przeciwporostowego” w wysokosci:

21.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek —

950 PLN
21.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek —

1050 PLN
21.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek —

1150 PLN
21.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek

— 1300 PLN
21.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do

24 000 jednostek — 1500 PLN
21.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

22. Za inspekcje wstepna w przypadku pierwszego zastosowania systemu
przeciwporostowego na statku 1 wydanie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

22.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek —

950 PLN
22.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek —

1050 PLN
22.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek —

1150 PLN
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22.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek

—1300 PLN
22.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do

24 000 jednostek — 1500 PLN
22.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

23.Za  inspekcje = odnowieniowe  w przypadku  zmiany  systemu
przeciwporostowego lub jego wymiany 1 wydanie mi¢dzynarodowego $wiadectwa
pod nazwg ,,Miedzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego” w wysokosci:
23.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek —

950 PLN
23.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek —

1050 PLN
23.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek —

1150 PLN
23.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek

— 1300 PLN
23.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do

24 000 jednostek — 1500 PLN
23.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

24.Za inspekcje dodatkowa, ogdélng lub czgsciowa pobiera si¢ optlaty
w wysokos$ci 180 PLN za kazda zuzyta godzing.

25. Za inspekcje po zmianie przynaleznos$ci statku eksploatowanego 1 wydanie
miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwg ,,Miedzynarodowy certyfikat systemu
przeciwporostowego” lub wydanie tego §wiadectwa w trybie okreslonym w prawidle
4.2 zalgcznika nr 4 Konwencji AFS w wysokoSci:

25.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek — 950

PLN
25.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek —

1050 PLN
25.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek —

1150 PLN
25.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek —

1300 PLN
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25.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000 jednostek

— 1500 PLN
25.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

26. Za inspekcje 1 wydanie migdzynarodowego s$wiadectwa pod nazwa
,2Miedzynarodowy certyfikat efektywno$ci energetycznej” nowego statku przed
oddaniem go do eksploatacji lub po znacznej przebudowie statku istniejacego, lub po
zmianie przynaleznosci statku, w wysokosci:

26.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 2000 jednostek —

6700 PLN

26.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 7700 PLN

26.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—10 000 PLN

26.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne

20 000 jednostek dodatkowo 8400 PLN.

27. Za inspekcje, o ktoérej mowa w art. 8 ust. 3 lit. a rozporzadzenia 1257/2013,
nowego statku przed oddaniem go do eksploatacji lub istniejgcego statku i wydanie
$wiadectwa inwentaryzacji, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013,
w wysokosci:

27.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —

8700 PLN

27.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
—-9700 PLN

27.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
— 15000 PLN

27.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne

20 000 jednostek dodatkowo 10 000 PLN.

28. Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. b oraz ¢ rozporzadzenia
1257/2013, statku eksploatowanego i wydanie $wiadectwa inwentaryzacji, o ktorym
mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:

28.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —

3000 PLN

16.03.2020



©Kancelaria Sejmu s. 11/67

28.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
—3400 PLN

28.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—4300 PLN

28.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 3800 PLN.
29. Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. d rozporzadzenia 1257/2013,

statku eksploatowanego 1 wydanie $wiadectwa gotowosci do recyklingu, o ktérym

mowa w art. 9 ust. 9 rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:

29.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —

6800 PLN

29.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 8000 PLN

29.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek
—11 000 PLN

29.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 9000 PLN.

30. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji 1 wydanie
miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy Certyfikat
Postgpowania z Wodami Balastowymi” — 4000 PLN.

31. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie mie¢dzynarodowego
swiadectwa pod nazwg ,,Migdzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami
Balastowymi” — 4800 PLN.

32.Za inspekcje 1odnowienie miedzynarodowego S$wiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy Certyfikat Postgpowania z Wodami Balastowymi” —
2000 PLN.

33. Za inspekcje posrednig i za potwierdzenie mig¢dzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,,Miedzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami Balastowymi” —
1200 PLN.

34. Za inspekcje roczng i1 za potwierdzenie migdzynarodowego §wiadectwa pod
nazwa ,,Miedzynarodowy Certyfikat Postepowania z Wodami Balastowymi” —

800 PLN.
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35. Za inspekcje dodatkowa, ogodlng lub czesciows, po zmianie, wymianie lub
znacznej naprawie konstrukeji kadtuba, wyposazenia, systemoéw, armatury, srodkéw
1 materiatow niezbednych do osiggnigcia petnej zgodnosci z postanowieniami
Konwencji BWM iwydanie $§wiadectwa — 180 PLN za kazda godzing

przeprowadzonej inspekcji.
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Zalacznik nr 2 do ustawy z dnia 16 marca 1995 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000)

OPLATY ZA ZATWIERDZANIE DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ
I PLANOW, ZATWIERDZANIE SYSTEMOW OBROBKI WOD
BALASTOWYCH ORAZ WYDAWANIE ZWOLNIEN, O KTORYCH
MOWA W ROZDZIALE 3A

1. Za zatwierdzenie ,,Planu postepowania z wodami balastowymi bez wymiany
wod balastowych” zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM — 2000 PLN.

2. Za zatwierdzenie ,,Planu postgpowania z wodami balastowymi z wymiang
wod balastowych” zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM — 6000 PLN.

3.Za zatwierdzenie systemu obrobki wod balastowych  zgodnie
z postanowieniami Konwencji BWM oraz wydanie §wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat
Zatwierdzenia Typu Systemu Obrébki Wod Balastowych” — 150 000 PLN.

4. Za zatwierdzenie systemu obrobki wod balastowych, ktory wykorzystuje
substancje aktywne zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM — 300 000 PLN.

5. Za zatwierdzenie zmian do systemu obrobki wod balastowych — 3000 PLN.

6. Za udzielenie zwolnienia na podstawie prawidta A-4 zatacznika do Konwencji
BWM - 2000 PLN.

7. Zaudzielenie zwolnienia, o ktorym mowa w art. 20b ust. 2, 1 wyrazenie zgody
na zastosowanie rozwigzan réwnowaznych z wymaganiami Konwencji BWM —

300 PLN.
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