DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 10 kwietnia 2018 r.

Poz. 705

EURO-SRODZIEMNOMORSKA UMOWA

dotyczaca ustug lotniczych miedzy Wspoélnotg Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,
a Krolestwem Marokanskim, z drugiej strony,

podpisana w Brukseli dnia 12 grudnia 2006 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
Dnia 12 grudnia 2006 r. w Brukseli zostata podpisana Euro-Srédziemnomorska Umowa dotyczaca ustug lotniczych

miedzy Wspodlnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Krolestwem Marokanskim, z drugiej stro-
ny, w nastgpujacym brzmieniu:

EURO-SRODZIEMNOMORSKA

Umowa dotyczaca ustug lotniczych migdzy Wspélnotg Europejsks i jej paristwami czlonkowskimi,
Z jednej strony, a Krélestwem Maroka, Z drugiej strony

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANN,
REPUBLIKA FRANCUSKA,

IRLANDIA,
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REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW.,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA SLOWENIL,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWEC]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII T IRLANDI POLNOCNE],

umawiajyce si¢ strony Traktatu ustanawiajgcego Wspolnote Europejsky, zwane dalej panstwami czlonkowskimi”, i

WSPOLNOTA EUROPEJSKA, zwana dalej ,.Wspdlnoty”,



Dziennik Ustaw -3- Poz. 705

z jednej strony, oraz

KROLESTWO MAROKA, 2wanc dalej Marokiem”

z drugiej strony,

KIEROWANE pragnieniem wspierania sysiemu migdzynarodowych przewozow lotniczych opartego na uczciwej konku-
rencji migdzy przewoznikami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzgdu;

KIEROWANE pragnieniem ulatwiania rozwoju mozliwosci miedzynarodowych przewozéw lotniczych, w szczegdlnosci
i ' yen p ¥

poprzez rozwijanie sicci transportu lotniczego oferujgcego ustugi lotnicze odpowiadajyce potrzebom  pasazerow

i spedytorow;

KIEROWANE pragnienicmn umotliwienia przewoznihom lotniczvm olerowania pasazerom i spedytorom konkurencyj-
nych cen i ustug przewozowych na otwartych rynkach;

KIEROWANE pragnicniem, aby wszystkic sckiory transportu lotniczego. w tym pracownicy zatrudnieni przez przewoini
kow lotniczych, skorzystaly ze zliberalizowanej umowy:

KIEROWANE pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpicczenstwa i ochrony w migdzynarodowym przewo-
zic loiczym i potwierdzajye powazne zanicpokojenic 7 powodu zagrozen i aktow zagrazajycych bezpicezensiwu stat-
kow powictrznych, narazaggcych na nichezpicczenstwo osoby i mienie, majgcych negatywny wplyw na operacje transportu
lotniczego i podwazajycych zaufanie spoleczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lomictwic cywilnym, otwartq do podpisu w Chicago dnia ™ grudnia
1944 r;

KIEROWANE pragnicniem zapewnicnia przewoznikom lotniczym rownych warunkéw honhurencji:

UZNAJAC, Ze pomoc pafistwa moze negatywnie wplywaé na konkurencjg pomiedzy przewoznikami lotniczynn i zagra-
zaé podstawowym celom niniejszej umowy;

PODKRESLAJAC znaczenie ochrony $rodowiska naturalnego w rozwijaniu i wdrazaniu polityki migdzynarodowego loi-
nictwa oraz uznajgc prawo suwerennych panstw do podjecia odpowiednich dzialan w tym zakresie;

PODKRESLAJAC znaczenic ochrony konsumentdw, w szczegolnosii w rozumieniu Konwencji o ujednoliceniu nicktérych
zasad dotyczgeych migdzynarodowego przewozu lotmiczego, sporzgdzone w Montrealu dnia 28 maja 1999 1, w zakre-
sie, w jakim obic umawiajgce sig strony sg stronami 1¢j konwencji;

ZAMIERZAJAC rozwiju¢ ohowiyzujyce umowy lotnicze w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia maksymal-
nych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenstwom obu umawiajacych si¢ stron;

MAJAC NA UWADZE, z¢ umowa migdzy Wspolnotg kuropejsky i joj panstwami czlonkowskimi, z jedne strony, a Maro-
kiem, z drugiej strony, moze stanowi¢ punkt odniesienia w stosunkach euro-§rodziemnomorskich w dziedzinic lotnictwa
w celu pelnego wykorzystania korzysci plyngeych z liberalizacji w tym kluczowym sektorze gospodarki;

MAJAC NA UWADZE, 7e celem jest stosowanie niniejszej umowy w sposob stopniowy, a jednoczesnie calosciowy, oraz
ze poprzez odpowiedni mechanizm mozna zapewnic coraz wigkszy harmonizacj¢ 2 prawodawsiwem Wspéinoty,
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UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Arykut 1

Definicje

Do celow niniejszej umowy, o ile nie ckreflona inaczej:

ha

terminy ,uzgodniona linia" i ,okreélona trasa” oznaczaja.
odpowicdnio, migdzynarodowa lini¢ lotniczg na podstawic
artykuhu 2 niniejszej umowy i trase okreslong w zalgczniku
I do niniejszej umowy;

Jumowa” oznacza niniejsza umowe i zalgczniki do niej,
w tym wszelkie ich ewentualne zmiany;

.przewdz lotniczy” oznacza przewdz statkiem powictrznym
pasazerow, bagazy, lowaréw oraz poczty, osobno lub lacz-
nie, ofcrowany ludnosci za wynagrodzeniem; dla uniknigcia
wszelkich watpliwosci, termin ten obejmuje regularne i
nieregularne (czarterowe) przewozy lotnicze oraz uslugi
w zakresie przewozu wszelkich towaréw;

.uklad o stowarzyszeniu”  oznacza Uklad  Euro-
Srddziemnomorski ustanawiajgey Stowarzyszenic migdzy
Wspdlnotami Europejskimi i ich Paristwami Czlonkowskimi,
z jednej strony, a Krélestwem Maroka, z drugiej strony, pod-
pisany w Brukseli w dniu 26 lutego 1996 r,;

wspolnotowa licencja na prowadzenie dzialalnosei” ozna-
cza licencje na prowadzenic dzialalnosci przyznang prze-
woinikom lotniczym ustanowionym we Wspdlnocie
Europejskicj, i obowiazujaea zgodnie 2 rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie

przyznawania licencji przewoznikom lotniczym;

konwendja” oznacza Konwenejy o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, otwarty do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obemuje:

2 wszelkie zmiany majace zastosowanic w danym przy-
padku, kidre weszly w zycic zgadnic 2 arykulem 94
litera a) konwencji i zostaly ratyfikowane przez Maroko,
z jednej strony, i panstwo czlonkowskie lub pafstwa
czlonkowskie Wspélnoty Europejskiej, z drugiej strony,

Oraz

10.

wszelkie zalaczniki lub zmiany do zalacznikéw majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete na podsta-
wic artykulu 90 konwencji, w zakresic, w kiorym dany
zalgcznik lub dang zmiang do nicgo stosuje si¢ w danym
okresic zaréwno w odniesieniu do Maroka, jak i do pan-
stwa czlonkowskiego lub paiistw czlonkowskich
Wspdlnoty Europejskiej;

catkowity koszt” oznacza koszty zwigzane ze $wiadczeniem
ushugi, powigkszone o uzasadniong oplate z tytulu ogélnych
kosztow adminisiracyjnych oraz, w stosownych przypad-
kach, wszelkie wlasciwe oplaty majgce odzwierciedlaé koszty
ochrony S$rodowiska, stosowane bez dyskryminacji ze
wzgledu na narodowosé;

~umawiajgce si¢ strony” oznaczaja, z jednej strony, Wspol-
note lub jej panstwa czlonkowskie, lub Wspdlnote i jej
panistwa cztonkowskie, zgodnie z ich odpowiednimi kompe-
lencjami oraz, z drugie) strony, Maroko;

~obywatele” oznaczaja kazdg osobg fizyczng lub prawng
posiadajgcg obywatelstwo marokanskie w odniesieniu do
strony marokanskiej lub obywatclstwo panstwa czlonkow-
skiego w odniesieniu do strony curopejskiej, o ile, w przy-
padku osoby prawne), znajduje si¢ ona stale pod skuteczng
kontrolg, bezposrednio lub poprzez udzialy wigkszosciowe,
0s6b fizycznych Jub prawnych posiadajacych obywatelstwo
marokaniskie w przypadku strony marokanskiej lub oséb
fizycznych lub prawnych posiadajacych obywatelstwo pan-
stwa czlonkowskicgo lub jednego z paristw trzecich okreslo-
nych w zalaczniku V w przypadku strony curopejskicj;

~subwencje” oznaczajy wezelkic wsparcie finansowe przy-
znane przez wladze publiczne, organ regionalny lub inny
organ publiczny, to znaczy przypadki gdy:

a) dzialanic wladz publicznych, organu regionalnego lub
innego organu publicznego obejmuje bezposrednie
przekazanie funduszy, przykladowo w formie dotacii,
pozyczek lub doplat do kapitalu wlasnego, lub poten-
cjalne bezposrednie przekazanie funduszy na korzysc
przedsiebiorstwa lub przejecie jego pasywdw, przykla-
dowo w formic gwarancji kredytowych;

b) zrzeczono si¢ lub nie pobrano dochodu naleznego wia-
dzy publicznej, organowi regionalnemu lub innemu
organowi publicznemu,

¢) wladze publiczne, organ regionalny lub inny organ
publiczny dostarczaja towarow lub uslug innych niz
infrastruktura ogdlna, lub zakupujg towary lub ushigi;
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11.

14,

d) wladze publiczne, organ regionalny lub inny organ
publiczny dokonujg platnosci na rzecz mechanizmu
finansowania lub powierzaja lub zlecaja podmiotowi
prywatnemu wykonywanic jednej lub kilku funkcji
okreslonych w literach a), b} i ¢), ktére zazwyczaj wyko-
nywane sg przez wladze publiczne i prakiycznie nie roz-
nig si¢ pod zadnym wzgledem od normalnych dzialan
wladzy publicznej;

i kiedy przyznaje sie tym samym korzysé:

~migdzynarodowy przewéz lotniczy” oznacza przewdéz lot-
niczy wykonywany na trasic przebiegajacej przez przestrzen
powietrzng znajdujacy sig nad terytorium co najmnicj dwéch
panstw;

. Jtaryfy” oznacza taryfy stosowane przez przewoznikow lot-

niczych lub ich agentow w odnicsicniu do przewozu stat-
kiem powictrznym pasazeréw, bagazu lub towaréw (z
wylgczeniem poczty), w tym, w stosownych przypadkach,
transport naziemny zwigzany z migdzynarodowym przewo-
zem lotniczym, a takie warunki, jakim podlega stosowanie
tych taryf;

. woplata od uiytkownika” oznacza oplat¢ nakladana na prze-

woznikow lotniczych z tytutu korzystania z obiektéw i ustug
portu lotniczego, otoczenia portu lotniczego, Zeglugi
powictrznej lub systemow ochrony lotnictwa, w tym powig-
zanych 2 nimi uslug i obicktéw;

SESAR" oznacza program technicznego wdrazania Jednoli-
tej Europejskicj Przestrzeni Powictrznej. ktéry pozwoli na
skoordynowane i zsynchronizowane badania, rozwéj i roz-
micszczenic systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym nowej

generacji

. Jlerylorium” oznacza, w odniesieniu do Maroka, obszar

ladowy (lad staly i wyspy), 4 takze wody wewnetrzne | wody
terytorialne podlegajgce jego zwicrzchnictwu lub jurysdyk-
cii, i, w odniesieniu do Wipdlnoty Europejskicj, obszar
ladowy (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne i wody teryto-
rialne objete Traktatem ustanawiajgeym Wspalnotg Europej-
skg zgodnic z postanowieniami tego traktatu i wszelkimi
pdZnicjiszymi umowami, ktdre go zastepuia; stosowanie
niniejsz¢j umowy do portu lotniczego na Gibraltarze uwaza
si¢ za nie stanowiace uszczerbku dla odpowiednich stano-
wisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Kréle-
stwa w odniesieniu do sporu  dotyczacego  zakresu
zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduije si¢ ten
port lotniczy i do utrzymania w mocy, w odniesieniu do
portu lotniczego na Gibraltarze, zawieszenia stosowania
srodkoéw liberalizacji transportu lotniczego obowigzujgeych
na dzien 18 wrzeénia 2006 r. pomigdzy panstwami czlon-
kowskimi, zgodnie z postanowieniami deklaracii ministerial-
nej dotyczace) portu loiniczego na Gibraltarze przyjete]
w Kordobic w dniu 18 wrzesnia 2006 r.;

araz

16. ,wlasciwe organy” oznaczaja agencje lub organy publiczne

1.

okreslone w zalgczniku 111, O wszelkich zmianach w prawo-
dawstwie krajowym dotyczacych statusu whasciwych orga-
néw umawiajaca si¢ strona, ktérej zmiana dotyczy,
powiadamia drugg umawiajgca si¢ strone.

TYTUL §

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

Artykut 2

Przyznanie praw

O ile zalgeznik I nic stanowi inacze), kazda umawiajgca sie

strona przyznaje drugiej umawiajgcej si¢ stronie nastepujace
prawa w celu wykonywania mi¢dzynarodowego przewozu lotni-
czego przez przewoznikow lotniczych:

a)

by

9

prawo do przelotu nad jej terytorium bez lgdowania;

prawo do postoju na jej terytorium w celach niehandlo-
wych, to znaczy w celu innym niz zabranie na poktad lub
wysadzenic pasazerdw. zaladunck lub wyladunck bagazu,
towaréw lub poczty w przewozie lotniczym;

w ramach obstugi uzgodnionej linii na okreslone trasie,
prawo do postoju na je¢j terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazerow, zaladunku lub wyla-
dunku towaréw lub poczty w przewozie migdzynarodo-
wym, osobno lub lacznic;

inne prawa okre$lone w niniejsze) umowie.

Zadne z postanowien ninicjszej umowy nie moze by¢ inter-

pretowane jako przyznanie:

34

przewoznikom lotniczym z Maroka, prawa do zabicrania na
poklad na terytorium paristwa czlonkowskiego, za wynagro-
dzeniem, pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty, da innego
punktu na terytorium tego panstwa czlonkowskiego;

przewoznikom lotniczym ze Wspdlnoty Europejskicj, prawa
do zabicrania na poklad na terytorium Maroka, za wynagro-
dzeniem, pasazerow, bagazu, towarow lub poczty, do innego
punktu na terytorium marokanskim.
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Artykul 3

Zezwolenia

Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenic eksploatacyjne od prze-
woznika lotniczego jednej z umawiajacych si¢ stron, wlasciwe
organy drugicj umawiajacej sig strony udziclajg odpowicdnich
zezwolen w jak najkrotszym terminie, pod warunkiem ze:

a)  w odnicsicniu do przewoznika lotniczego 2 Maroka:

— gléwne micjsce prowadzenia dzialalnodei przewoznika
lotniczego oraz, w stosownym przypadku, jego siedzi-
ba, znajduja si¢ w Maroku, i posiada on wazng licencje
na prowadzenie dziatalnodci lub wszelkie inne réwno-
wazne dokumenty zgodnie z prawem Krélestwa
Maroka;

— Krolestwo Maroka sprawuje i utrzymuje skuteczng kon-
trolg regulacyjng nad przewoinikiem;

— przewoinik lotniczy jest | pozostaje wlasnosciq, bezpo-
§rednio albo poprzez udzial wigkszosciowy, Maroka lub
obywateli Maroka, 1 pozostaje przez caly czas pod sku-
teczng kontroly Maroka lub ohywateli Maroka, lub jest
i pozostaje wiasnodcig, bezpodrednio albo poprzez
udzial wigkszosciowy, panstw cztonkowskich lub aby-
wateli panstw czionkowskich lub pozostaje praez caly
czas pod skuteczng kontrolg panstw czlonkowskich lub
obywateli panstw czlonkowskich;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego ze Wspolnoty
Europejskiej:

— glowne micjsce prowadzenia dzialalnodei przewoznika
lotniczego oraz, w stosownym przypadku, jego siedzi-
ba, znajdujg si¢ na terytorium parstwa czlonkowskicgo
Wspolnoty Europejskiej, zgodnic 2 Traktatemn ustana-
wiajgcym Wspdlnote Europejska, i posiada on licencig
na prowadzenic dzialalnodci zgodnie 2z prawem
wspolnotowyn;

— panstwo czlonkowskic odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzy-
muje skuteczng kontrole regulacyjna nad przewozni-
kiem oraz okre$lono wyraznie wladciwe wladze
lotnicze;

— przewoinik lotniczy jest i pozostaje wlasnoscig, bezpo-
$rednio albo poprzez udzial wigkszodciowy, panstw
cztonkowskich lub obywateli panstw czlonkowskich lub
innych panstw wymicnionych w zalgezniku V lub oby-
wateli tych innych parstw;

¢) przewoinik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi lub wykonawczymi zwykle stosowanymi
przez wiasciwy organ w zakresie miedzynarodowego prze-
wozu lotniczego;

d) utrzymuje si¢ w mocy i stosuje postanowienia artykulu 14
(Bezpieczenstwo lotnicze) i artykutu 15 (Ochrona lotnictwa).

Artykul 4

Cofnigcie zezwolenia eksploatacyjnego

1. Wlasciwe organy jednej lub drugiej umawiajacej si¢ strony
zastrzegaja sobie prawo do cofania, zawieszania lub ogranicza-
nia zezwolen cksploatacyjnych lub tez zawieszenia lub ograni-
czenia dzialalnosci przewoznika lotniczego drugiej umawiajgcej
sig strony, w przypadku gdy:

a)  w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Maroka:

— gléwne micjsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego lub, w stosownym przypadku, jego siedziba,
nie znajdujg si¢ w Maroku, lub nic posiada on licencji
na prowadzenic dzialalnosci lub wszelkich innych row-
nowaznych dokumentéw zgodnic z prawem Maroka;

— Maroko nie sprawuje i nie utrzymuje skutecznej kon-
troli regulacyjnej nad przewoznikiem;

lub

— przewoznik lotniczy nic jest wlasnodeig i nic podlega
skutecznej kontroli, bezposrednio albo poprzez udzial
wigkszo$ciowy, Maroka lub obywateli Maroka lub
panstw  czlonkowskich  lub  obywatcli  panstw
czlonkowskich;

b)  w odniesieniu do przewoznika lotniczego ze Wspolnoty
Europejskicj:

— gléwne micjsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego lub, w stosownym przypadku, jego siedziba,
nic znajduja si¢ na terytorium panstwa czlonkowskicgo,
zgodnic z Traktatem ustanawiajacym Wspélnotg Euro-
pejska, lub przewoznik lotniczy nie posiada licencji
na prowadzenie dzialalnosci zgodnie z prawem
wspdlnotowym;

— panstwo cztonkowskic odpowiedzialne za wydanic
certyfikaru przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nic
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad prze-
woznikiem, lub nic okreflono wyraznie wlasciwych
wladz lotniczych;

lub
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— przewoznik lotniczy nie jest wlasnosdcia i nic podlega
skutecznej kontroli, bezposrednio albo poprzez udzial
wickszodciowy, panstw czlonkowskich lub obywatcli
panstw czlonkowskich lub innych panstw wymienio-
nych w zalgczniku V lub obywateli tych innych panstw;

przewoznik naruszyl przepisy ustawowe | wykonawcze,
o ktérych mowa w art. 6 (Przestrzeganie przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych) niniejszej umowy;

lub

nie utrzymuje si¢ W mocy i nie stoswje postanowien arty-
kulu 14 (Bezpicczenstwo lotnicze) i artykulu 15 (Ochrona
lotnictwa).

2. Prawa ustanowione niniejszym artykulem sg wykonywane
dopiero po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi organami
drugicj umawiajgee si¢ strony, chyba e niczbedne jest podjecic
natychmiastowych srodkdw w celu uniknigcia nowych naruszen
postanowien ustepu 1 litery ¢) i d).

Antykut 5

Inwestycje

Posiadanic udzialow wigkszosciowych w przedsighiorstwic prze-
woznika lotniczego z Maroka lub skuteczna kontrola nad nim
przez panstwa czlonkowskie lub ich obywateli albo posiadanic
udzialéw wickszosciowych w przedsigbiorstwie przewoznika lot-
niczego ze Wspalnoty Europejskiej lub skuteczna kontrola nad
nim przez Maroko lub jego obywateli podlegajy wstgpnej decyzji
wspdlnego  komitetu  powolanego na podstawie niniejszcj
umowy.

Decyzja ta okresla warunki zwigzane z obslugg uzgodnionych
linii na podstawic ninicjszej umowy oraz polgezed pomigdzy
panstwami trzecimi i umawiajgcymi si¢ stronami. Do tego typu
decyzji nie stosuje si¢ postanowien artykulu 22 ustep 9 niniej-

sz¢j umowy.

Antykut 6

Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajyc granice terytorium jednej z umawiajgcych sie
stron lub podezas pobytu na jej terytorium przewoinicy drugie]
umawiajacej sig strony przestrzegajg przepisdéw ustawowych i
wykonawezych stosowanych na danym terytorium w odniesie-
niu do dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych
wykonujgeych migdzynarodowe przewozy lotnicze i opuszcza-
nia przez nic tego terytorium lub stosowane w odniesicniu do
cksploatacji statkdw powietrznych i zeglugi powietrznej.

2. Przekraczajac granice terytorium jednej z umawiajgcych sig
stron lub podezas pobytu na jej terytorium pasazerowic, zaloga
lub towary przewoznika drugiej umawiajgcej sig strony przestrze-
gajq przepisy ustawowe i wykonawcze stosowane na tym teryto-
rium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium
pasazerow, zalogi lub towardw statku powietrznego i opuszcza-
nia przez nich jej terytorium (w tym przepisom dotyczacym
wjazdu, odprawy, przepisom imigracyjnym, dotyczacym
odprawy paszportowej, celnej i kwaramanny lub, w przypadku
poczty, przepisom pocztowym).

Artykul 7

Konkurencja

W ramach niniejsze) umowy stosuje si¢ postanowienia rozdziatu
II' (,Konkurencja i inne postanowienia dotyczace gospodarki®)
tytulu 1V ukladu o stowarzyszeniu, o ile ninicjsza umowa nie
zawiera bardzicj szczegolowych zasad.

Artykul 8

Subwencje

1. Umawiajace si¢ strony uznajy, ze subwencje przyznane
przewoznikom lotniczym naruszajg lub grozg naruszeniem kon-
kurencji poprzez uprzywilejowanie nicktorych przedsigbiorstw
w $wiadczeniu uslug lotniczych, zagrazajg podstawowym celom
niniejszej umowy i s3 niezgodne z zasadg otwartej przestrzeni
powietrznej.

2. Jezeli jedna umawiajgca sig strona uzna. zc niezbedne jest
udzielenie subwendji przewoZnikowi lotniczemu dzialajgcemu
w ramach niniejszej umowy w celu osiggnigcia uzasadnionego
cclu, zapewnia ona aby takic subwencje byly przyznane w spo-
s6b przejrzysty i proporcjonalne do przewidzianego celu oraz
przyznane, w mozliwym zakresic. w sposob minimalizujgcy nie-
korzystne oddzialywanic na przewoznikéw lotniczych drugiej
umawiajacej si¢ strony. Umawiajgca si¢ strona, ktdéra ma zamiar
przyznaé takie subwengcje jest zobowigzana do powiadomienia
drugiej umawiajgcej si¢ strony oraz do zapewnicnia zgodnosci
tych subwencji z kryteriami okreslonymi w niniejszej umowie.

3. Jeili jedna umawiajgca si¢ strona uwaza, ze subwencje
udzielone przez drugy umawiajgcq si¢ strong lub, w innych przy-
padkach, przez organ publiczny lub rzgdowy inncgo panstwa niz
umawiajgce si¢ strony, nie odpowiada kryteriom okreslonym
w ustgpie 2, moZe ona wnieS¢ o zwolanic posiedzenia wspol-
nego komitetu, zgodnic z artykulem 22, w celu rozwazenia
kwestii i znalezienia odpowiednich rozwigzan w przypadku uza-
sadnionych zastrzezen.
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4. Jedli wspdlny komitet nie moze rozwigza¢ sporu, umawia-
jace si¢ sirony zachowuja mozliwo$é stosowania wlasciwych
srodkéw antysubwencyjnych.

5. Postanowienia niniejszego artykulu nie naruszajg przepi-
sow ustawowych i wykonawczych umawiajacych sie stron
dotyczyeych niczbednych ustug lotniczych i obowigzkéw uzy-
tecznosci publicznej na terytorium umawiajgcych sie stron.

Artykut 9

Dzialalnoéé handlowa

1. Przewoznicy lotniczy kazdej umawiajacej sig strony majg
prawo ustanowi¢ biura na terytorium drugicj umawiajacej sig
strony w celu promowania lub sprzedazy ustug transportu lotni-
czego i dzialalnodci powigzanej,

2. Przewoinicy lotniczy kazdej z umawiajacych sig stron sg
upowaznicni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi drugicj umawiajgeej sig strony dotyczgeymi wiazdu,
pobytu i zatrudnienia, do wprowadzenia i utrzymywania na tery-
torium drugicj umawiajgeej sig strony pracownikow sprzedazy,
personelu technicznego, zarzadzajacego i operacyjnego lub
innego personclu specjalistycznego, niezbednych do wykonywa-
nia przewozu lotniczego.

a)  Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoi-
nik lotniczy posiada na terytorium drugiej umawiaja-

cej sig strony:

(i prawo do prowadzenia wlasnej obslugi naziem-
nej (,wiasna obsluga naziemna”) lub, wedhig wia-

snego uznania,

(i) prawo wyboru spodrod konkurupgeych podmio-
téw zapewnigjacych calosciowa lub czeciows
obsluge naziemna, w przypadku gdy przepisy
ustawowe i wykonawcze kazdej z umawiajgeych
si¢ stron zapewniajg takim podmiotom dostep do
rynku i w przypadku gdy podmioty takic sg
obecne na rynku.

Prawa okre§lone w literze a) podpunkty (i) oraz (i)
w odniesieniu do nastgpujacych kategorii ustug obslugi
naziemne;j: obstuga bagazu, obstuga plytowa i kabino-
wa, obstuga w zakresic zaopatrzenia statkow powictrz-
nych w paliwo i smary, obsluga towarow i poczty
w zakresie obstugi fizycznej towarow i pocatly pomi¢-
dzy statkiem powietrznym i terminalem lotniczym,
podlegajg jedynic szczegdlnym ograniczeniom zgod-
nic z przepisami ustawowymi i wykonawczymi
obowiazujacymi na terytorium drugicj strony. W przy-
padku gdy ograniczenia takie wykluczajg obsluge
naziemng i przy braku skutecznej konkurencji pomig-
dzy dostawcami uslug obslugi naziemnej, wszystkic
takie usugi udostgpnia si¢ na réwnych i odpowied-
nich zasadach wszystkim przewoznikom lotniczyin.
Ceny takich ustug niec moga przekraczac ich catkowi-
tego kosztu obejmujgcego uzasadniony dochéd 2 akty-
wow po adliczeniu amortyzacii.

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej z umawiajgcych sie stron
moze prowadzi¢ sprzedaz przewozdw lotniczych na terytorium
drugicj umawiajacej si¢ strony bezposérednio lub, jesli tak zdecy-
duje, za posrednictwem swoich agentow lub innych wybranych
przez sichie posrednikéw. Kazdy przewoinik lotniczy ma prawo
sprzedazy takich uslug przewozu, a kazda osoba ma swobode
ich zakupu, w walucie obowiazujacej na danym terytorium lub
w innych walutach wymienialnych.

5. Kazdy przewoinik lotniczy ma prawo, na zadanie, doko-
nac wymiany i przelewu lokalnych zyskow z terytorium jednej
umawiajacej sie strony na swoje wlasne terytorium oraz, z wyjgt-
kiem, gdy majace zastosowanie przepisy ustawowe i wykonaw-
cze stanowiy inaczej, do kraju lub krajow, kiore wybicrze.
Zezwala si¢ na dokonanie wymiany i przelewu tych sum nie-
zwlocznie, bez ograniczen i opodatkowania, po kursic wymiany
walut stosowanym do biezacych transakeji i przelewow z dnia,
w ktorym przewoznik lotniczy zlozyl polecenie przelewu.

6. Przewoznikom lotniczym kazde z umawiajgeych sig stron
zezwala si¢ na placenic w lokalnej walucie za wydatki ponie-
sione na terytorium drugiej umawiajacej si¢ strony (w szczegdl-
nosci za zakup paliwa). Moga oni, wedlug wlasnego uznania,
placic za takic wydatki w walutach wymicnialnych zgodnic z kra-
jowymi przepisami dewizowymi.

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu przewozow lotniczych
na podstawie ninicjszej umowy kazdy przewoznik lotniczy jed-
nej z umawiajgcych si¢ stron moze zawiera¢ porozumienia
o wspdlpracy handlowej, takic jak porozumienia dotyczace dzie-
lenia pojemnosci statku powietrznego lub porozumienia o dzie-
leniu oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym umawiajacych sie
stron;
i

b} dowolnym przewoznikiem lotniczym panstwa trzeciego;

¢) dowolnym przewoZnikiem transportu nazicmnego (lgdo-

wego lub morskiego);

pod warunkiem ze (i) wszystkic strony takich porozumieni posia-
dajg wlaiciwe zezwolenia oraz (i) porozumienia te spelniaja
wymagania zwigzane z bezpieczefistwem i konkurencja, ktdrym
porozumicenia takie zwykle podlegajg. W przypadku przewozu
pasazeréw w ramach dziclenia oznaczen linii, nabywca powi-
nicn zosta¢ poinformowany w momencic sprzedazy biletu lotni-
czego lub najpozniej przed wejsciem na poklad o tozsamodci
podmiotu $wiadczacego kazda czesé uslugi.
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a) W przewozie pasazerskim podmioty zapewniajace
transport naziemny nic podlegaja przepisom ustawo-
wym i wykonawczym regulujacym przewdz lotniczy
wylgcznie z powodu tego, ze uslugi transportu naziem-
nego s oferowane przez przewoznika lotniczego pod
jego firma. Dostawcy ustug transportu naziemnego
majg swobodg zawierania porozumied o wspdlpracy.
Wybor przez dostaweow ustuy transportu naziemnego
okreslonego porozumicnia moze by¢ podyktowany
w szezegolnosdai interesami konsumentow, a takze ogra-
niczeniami technicznymi, ckonomicznymi, zwigzanymi
z obszarem i zdolnoscig przewozows.

Ponadto, nie naruszajac zadnych innych postanowien
niniejszej umowy, zezwala si¢ bez ograniczen prze-
woznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom
ustug przewozdw towarowych umawiajaeych sie stron
na korzystanic w zwigzku z wykonywaniem mig-
dzynarodowego przewozu lotniczego z dowolnego
rodzaju transportu naziemnego dla przewozu towa-
row do lub z dowolnego miejsca na terytorium Maroka
i Wspdlnoty Europejskiej lub panstw trzecich, w tym
przewozu do lub z wszystkich portdéw lotniczych
posiadajacych infrastrukturg cclng, i posiadajacych,
w stosownych przypadkach, prawo do przewozu
towaréw pod zamknigciem celnym zgodnic z maja-
cymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi. Nalezy zapewnié takim  towarom
przewozonym drogg ladows lub lotniczg dostep do
procedur rejestracii i infrastrukiury celnej. Przewoi-
nicy moga podja¢ decyzje o wykonywaniu transportu
naziemnego we wlasnym zakresie lub o powierzeniu
jego wykonywania innym przewoznikom naziemnym,
w tym innym przewoznikom lotniczym i poSrednim
dostaweom ustug lotniczych przewozow towarowych,
Takic ushugi towarowego transportu intermodalnego
moga by¢ oferowanc po jednej tacznej taryfic ryczal-
towej obejmujacej przewdz lotniczy polgczony
z transportem naziemnym, pod warunkiem ze spedy-
torow nic wprowadza si¢ w blgd co do charakieru i
warunkow dotyczacych takiego transportu,

Artykud 10

Naleznosci i oplaty celne

1. Przy przybyciu na terytorium jednej umawiajgcej sig stro-
ny, statki powictrzne cksploatowane przez przewoinikow lotni-
czych drugicj umawiajgcej si¢ strony w miedzynarodowym
przewozie Jotniczym tak jak i ich stale wyposazenie, paliwo, sma-
ry, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, cze-
sci zamienne (w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy
innymi artykuly zywnosciowe, napoje alkoholowe i bezalkoho-
lowe, tymr'] i inne pmdukty przcznaczone na sprzcdai pasaze-
rom lub do konsumpcji w ograniczonych ilosciach podezas lotu)
oraz inne produkty wykorzystywane w zwigzku z cksploatacja
lub obstugg statku powietrznego w migdzynarodowym przewo-
zic lotniczym lub wykorzystywane wylgeznic w tych celach,
sg zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczen
przywozowych, podatkéw maygtkowych i kapitalowych, oplat
celnych i akcyzy oraz wszelkich oplat i naleznodci, ktére s3 (a)
nakladane przez wladze krajowe lub lokalne, lub Wspdlnote
Europejsky oraz (b) nic s¢ zwigzane 7z kosztami $wiadczonych
uslug, pod warunkiem zc takie wyposazenic i zaopatrzenie pozo-
staje na pokladzie statku powictrznego.

2. Z podatkéw, oplat, cel i naleznodci, o ktérych mowa
w ustepic 1 ninicjszego artykulu, z wyjatkiem oplat uzaleznio-
nych od kosztow $wiadezonych ustug, s3 rownicz zwolnione na
zasadzie wzajemnosci:

zapasy pokladowe, w rozsadnej iloci, wwiezione lub dostar-
czone na terytorium jednej umawiajgcej sig strony, przezna-
czone do wykorzystania na pokladzie odlatujacego statku
powictrznego przewoznika lotniczego drugiej umawiajgce;
si¢ strony w ramach mi¢dzynarodowego przewozu lotnicze-
go, nawet jeéli zaopatrzenie to ma by¢ wykorzystane w trak-
cie czgéct lotu  odbywajacej si¢ nad wspomnianym
terytorium;

sprz¢t naziemny i czesci zamienne(w tym silniki) wwiczione
na terytorium jednej umawiajgcej sig strony w celu wykona-
nia obslugi biezgcej, konserwacyjnej lub naprawy statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugicj umawiajacej
si¢ strony w ramach miedzynarodowego przewozu
lotniczego;

smary i zapasy techniczne podlegajgce zuZyciu wwiczione
lub dostarczone na terytorium jednej umawiajacej sig stro-
ny, przeznaczone do wykorzystania na pokladzie statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugicj umawiajgcej
si¢ strony w ramach migdzynarodowego przewozu fotnicze-
go, nawet jesli maja onc by¢ wykorzystane w trakcie czesci
podrozy odbywajgcej sie nad wspomnianym terytorium;

materialy drukowane, zgodnic z ustawodawstwem celnym
kazdej umawiajacej sig strony, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej umawiajgecj sig strony i wprowadzone
na poklad odlatujacego statku powietrznego przewoznika
]omiczego drugici umawiajacej si¢ strony w ramach mig-
dzynarodowego przewozu lotniczego, nawet jesli materialy
te majg by¢ wykorzystane w trakcie czgici podrézy odbywa-
jacej sig nad wspomnianym terytoriuny;

sprzgt do zapewniania bezpieczenstwa i ochrony przezna-
czony do wykorzystania w portach lotniczych i terminalach
towarowych.

3. Ninigjsza umowa nie zwalnia od podatkow, oplat, cel
i naleznosci podobnych do tych, o ktérych mowa w ustepie 1,
paliw dostarczanych przewoznikom lotniczym przez umawia-
jaca si¢ strong na jej terytorium. Przekraczajac granice lub pod-
czas pobytu statkdw powictrznych przewoznikéw lotniczych
jednej umawiajgcej sig strony na terytorium drugiej umawiajacej
si¢ strony, wspomniani przewoznicy przestrzegaja przepiséw
ustawowych i wykonawczych tej drugicj umawiajgecj sig strony
dotyczacych sprzedazy, zaopatrzenia i wykorzystania paliwa
lotniczego.
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4. W odniesieniu do wyposazenia i zaopatrzenia, o ktdrych
mowa w ustgpach 11 2 ninicjszego artykulu, mozna wymagac
umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wiasci-
wych organdw.

5. Zwolnienia okrelone w niniejszym artykule przyshuguja
takze w przypadku gdy przewoznicy lotniczy jednej umawiajs-
cej si¢ strony zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktéry
korzysta z takich samych zwolnied przyznanych przez druga
umawiajgcej sig strong, umowe w celu uzyczenia lub przekaza-
nia na terytorium drugiej umawiajacej sig strony artykuléw okre-
Slonych w ustgpach 11 2.

6.  Zadne z postanowien niniciszej umowy nie stanowi dla
umawiajgcej si¢ strony zakazu nakladania podatkéw, cel, oplat
oraz innych naleznosci na towary sprzedawane pasazerom
w innych cclach niz do konsumpcji na pokladzie statku
powietrznego podczas odcinka lotu migdzy dwoma punktami
polozonymi na ich terytorium, w ktdrych dozwolone jest wejs-
cie na poklad statku powictrznego lub jego opuszczenie.

Artykul 11
Oplaty od uzytkownika

1. Kazda umawiajgca sig strona zobowigzuje si¢ do nie nakta-
dania, ani nic zczwala na nakladanic na przewoznikow lotni-
czych drugicj umawiajgcej si¢ strony oplat od uzytkownika
wyzszych od nakladanych na wlasnych przewoznikow lotni-
czych $wiadezgeych podobne migdzynarodowe ustugi przewozu
lotniczego.

2. Podnicsienia oplat lub wprowadzenia nowych oplat od
uzytkownika mozna dokonywaé jedynie po przeprowadzeniu
konsultacji pomigdzy wlasciwymi organami i przewoznikami lot-
niczymi kazdej umawiajacej si¢ strony. Uzytkownikow nalezy
informowac z odpowiednim wyprzedzeniem o wszystkich pro-
pozycjach zmian w oplatach od uzytkownika w celu umozliwie-
nia im wyrazenia ich opinii przed wprowadzeniem tych zmian.
Kazda umawiajgca sig strona zachgea réwnicz do wymiany takich
informacii, ktére mogg by¢ pomocne w dokladnej ocenie wlasci-
wofdci, uzasadnienia i podzialu oplat zgodnie z zasadami wyra-
zonymi powyzcj.

Artykul 12
Taryfy

Taryfy za ustugi przewozu lotniczego wykonywance na podsta-
wie niniejsz¢j umowy ustalane sg w sposéob swobodny i nie pod-
legajg zatwierdzaniu. Mozna jednak wymagaé przekazania
wylacznie w celach informacyjnych wysokosci stawek. Taryfy za
przewdz wykonywany w catodci wewnatrz Wspdlnoty Curopej-
skicj podlegajg prawu Wspdlnoty Europejskic.

Artykul 13
Statystyka

Wlasciwe organy kazdej umawiajgeej si¢ strony przekazujg na
wniosck wlasciwych organéw drugiej umawiajacej si¢ strony
informacje i statystyki dotyczgce wielkoici przewozéw wykona-
nych przez ich przewoinikow upowaznionych przez jedng
stron¢ w ramach uzgodnionych linii do i z punktow na teryto-
rium drugiej umawiajgcej si¢ strony w takiej samej formie.
w jakiej zostaly przygotowane i zlozone przez przewoznikow
ich wlasciwym organom krajowym. Wszelkie dodatkowe dane
statystyczne dotyczace wielkosci przewozdw, o ktéore wlasciwe
organy jednej umawiajacej sig strony moglyby wystgpic do wia-
$ciwych organéw drugiej umawiajgcej sig strony, zostang pod-
dane dyskusji na wniosck jednej z umawiajgcych sig stron na
posiedzeniu wspélnego komitetu.

TYTUL Il

WSPOLPRACA REGULACYJNA

Artykul 14

Bezpieczenstwo lotnicze

1. Umawiajgce sig strony dzialajg zgodnie z przepisami prawa
wspdlnotowego z zakresu bezpicczenstwa lotniczego wymienio-
nymi w zalgczniku V1. A, na warunkach okre$lonych ponizej.

2. Umawigjgce si¢ strony zapewniajg stosowanie wobec
statkow powietrznych jednej z umawiajacych sig stron, podejrze-
wanych o nicprzestrzeganie migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa lotniczego ustanowionych zgodnie z konwencjg i
lgdujgeych w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodo-
wego ruchu lotniczego, znajdujgcych si¢ na terytorium drugic)
umawiajgcej sig strony, kontroli na ziemi dokonywanych przez
wlasciwe organy drugie; umawiajacej si¢ strony, na pokladzie i
wokol statku powietrznego, w celu sprawdzenia waznosci doku-
ment6éw statku powietrznego i jego zalogi, a takze widocznego
stanu statku powictrznego i jego wyposazenia.

3. Umawiajgce si¢ strony moga w kazdej chwili wystgpi¢
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji na temat norm bez-
picczenstwa stosowanych przez drugy umawiajgey si¢ strong.

4. Zadnego z postanowieri ninicjszej umawy nic nalezy inter-
pretowad jako ograniczenia prawa wladciwych organdw umawia-
jacej si¢ strony do podejmowania wszelkich odpowiednich
i niezwlocznych $rodkéw w przypadku stwierdzenia, Ze statek
powictrzny, produkt lub eksploatacja statku powietrznego moga:
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a) nie speinia¢ minimalnych norm ustanowionych na podsta-
wie konwencji lub prawodawstwa wymienionego w zalgez-
niku VI A, w zaleznosci od przypadku,

b) dawac powody do powainych zastrzezen — na podstawic
kontroli, o ktérej mowa w ustgpie 2 — dotyczgeych niespel-
niania minimalnych norm ustanowionych na podstawie
konwencji lub prawodawstwa wymienionego w zalaczniku
V1. A, w zaleznosci od przypadku,

lub

¢) w zaleznosci od przypadku, dawaé powody do obaw, e
minimalne normy ustanowione na podstawie konwencji lub
prawodawstwa wymicnionego w zalgczniku VI, A, majace
zastosowanie do statkéw powietrznych, produktéw i cks-
ploatacji statku powietrznego nic s3 utrzymywane w mocy
lub prawidlowo stosowane.

5. W przypadku gdy wiasciwe organy jednej umawiajacej sie
strony decyduja si¢ na podjecic Srodkéw na podstawie postano-
wich ustepu 4, niezwlocznic informuja o tym wiasciwe organy
drugicj umawiajacej si¢ strony, podajac powody swojcj decyzi.

6. Jezeli nic zaprzestano stosowania Srodkéw podjgtych przy
zastosowaniu ustepu 4, mimo ze ustaly przestanki ich podjecia,
umawiajace sig strony moga skicrowaé sprawg do wspélnego
komitetu.

Artykut 15

Ochrona lotnictwa

1. W zwigzku z tym, Zc zapewnienic bezpicczenstwa statkom
powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest podstawowym
warunkiem wstepnym $wiadczenia migdzynarodowych uslug lot-
niczych, umawiajgce si¢ strony potwierdzajg ponownie swoje
wzajemne zobowigzanie do ochrony lotnictwa cywilnego przed
bezprawnymi aktami ingerencji (w szczegdlnosci zobowigzania
wynikajgee z postanowiert konwencji chicagowskiej, Konwencji
w sprawie przestepstw i nicktorych innych czynéw popetnio-
nych na pokladzie statkéw powictrznych. podpisanej w Tokio
w dniu 14 wrzesnia 1963 1., Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nego zawladnigcia statkami powictrznymi, podpisancj w Hadze
w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwengji o zwalczaniu bezpraw-
nych czyndéw skicrowanych przeciwko bezpicczeastwu lotnic-
twa cywilnego, podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrzesnia
1971 r, Protokotu uzupelniajacego Konwencje o zwalczaniu
bezprawnych czynow w portach lotniczych obstugujacych
migdzynarodowe loty lotictwa cywilnego podpisanego w Mon-
trealu w dniu 24 lutego 1988 1., oraz Konwencji o oznaczeniach
materialow wybuchowych w celu ich wykrycia, podpisanej
w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r. — w zakresie w jakim obie
umawiajgce si¢ strony sg stronami tych konwencji - a takze
wszelkich innych konwencji i protokoléw dotyczgeych ochrony
lotnictwa cywilnego, do ktdrych przystapily obic strony).

2. Umawiajgce si¢ strony udziclajg sobic nawzajem, na wnio-
sek, wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom
bezprawnego zawladnigeia cywilnymi statkami powictrznymi i
innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczen-
stwu takich statkéw powietrznych, ich pasazerow i zalogi, por-
tow lotniczych oraz urzadzen i ustug zeglugi powietrznej, a takze
wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

3. Umawiajace si¢ strony dzialaja we wzajemnych stosunkach
zgodnic z normami i zaleconymi zasadami postepowania doty-
czacymi ochrony lotnictwa, kiére zostaly ustanowione przez
Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i dolgczo-
nymi jako zalaezniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, w zakresie w jakim te postanowienia stosujg si¢
do umawiajgcych si¢ stron; umawiajace si¢ strony wymagajg od
uzytkownikow statkow powictrznych zarejestrowanych u nich
lub uzytkownikow statkow powietrznych, ktorych gléwne micj-
sce prowadzenia dzialalno$ci lub stale micjsce zamicszkania znaj-
duje si¢ na ich rterytorium oraz od uiytkownikéw portéw
lotniczych znajdujgcych si¢ na ich terytorium, dzialania w zakre-
sie ochrony lotnictwa zgodnie z tymi postanowieniami.

4. Kazda umawiajgca si¢ strona zapewnia skuteczne stosowa-
nie na swoim terytorium odpowiednich srodkow w celu zapew-
nicnia ochrony statkéw powietrznych, prowadzenia kontroli
pasazerow i ich bagazu podrecznego oraz przeprowadzania
odpowiednich kontroli bezpieczenstwa zalogi, ladunku (w tym
bagazu) oraz zapasow pokladowych przed i podezas wehodze-
nia na poklad lub zaladunku, oraz dostosowanic takich dzialan
proporcjonalnic do wymagan zwigkszonego zagrozenia. Kazda
umawiajgca si¢ strona zgadza sig na to, aby jej uzytkownicy stat-
kéw powietrznych mogli by¢ zobowigzani do przestrzegania
postanowicn dotyczgeych ochrony lotnictwa okreslonych w ustg-
pie 3 powyzcj, wymaganych przez drugy umawiajycg sig strong
przy przckraczaniu granicy terytorium tej drugicj umawiajacej sig
strony lub podczas pobytu na nim. Kazda umawiajgca si¢ strona
analizuje przy zachowaniu dobrej woli wszelkic wnioski drugicj
umawiajgcej si¢ strony o zastosowanic uzasadnionych specjal-
nych $rodkéw bezpieczenistwa w celu sprostania szczegdlnemu
zagrozeniu.

5. W przypadku zaistnicnia lub grozby zaistnienia aktu bez-
prawnego zawladnigcia cywilnym statkiem powietrznym lub
innych bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpie-
czenstwu tego statku powictrznego, jego pasazerow i zalogi, por-
tow lotniczych lub urzgdzen i uslug zeglugi powictrznej,
umawiajgce si¢ strony pomagajg sobic nawzajem ulatwiajgc
komunikowanie sig i pod¢jmuyge inne odpowiednie $rodki w celu
szybkiego i bezpiecznego zakonczenia takiego akiu lub takiej
grozby zaistnienia akiu.

6. Jezeli jedna umawiajgca si¢ strona ma uzasadnione pod-
stawy aby sadzi¢, ze druga umawiajaca si¢ strona nie przestrzega
postanowien ninicjszego artykulu, moze ona wnioskowa¢ o pod-
jecic niczwlocznych konsultacji z wladzami lotniczymi drugicj
umawiajacej si¢ strony.

7. Bez uszczerbku dla postanowien artykutu 4 (Cofnigcie zez-
wolenia cksploatacyjnego) ninicjszej umowy, nicmozliwosc
osiggnigcia zadowalajgcego porozumicenia w terminie pigtnastu
(15) dni od daty takiego wniosku stanowi podstawe do odmo-
wy, cofnigcia, ograniczenia Iub nalozenia warunkéw w odnicsie-
niv do zezwolenia cksploatacyjnego dla jednego lub wigcej
przedsigbiorstw lotniczych tej drugicj umawiajacej sig strony.
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8. W przypadky, gdy jest to uzasadnione pilng potrzeba, uma-
wiajgca si¢ strona moze podjac Srodki tymczasowe przed uply-
wem wspomnianego terminu pigtnastu {(15) dni.

9. Wszelkie érodki podjgte na podstawie ustepu 7 powyie
zostajy zawieszone po spelnieniu przez drugs umawiajea sie
strong postanowicn niniejszego artykulu.

Artykul 16

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Umawiajgce si¢ strony postgpuja zgodnie z przepisami
prawa wymicnionymi w zalgczniku VI B na warunkach okresto-
nych ponizej.

2. Umawiajgce si¢ strony zabowigzujy sig do jak najscislej-
szej wsplpracy w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym
w celu rozszerzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powictrz-
nej na Maroko i podniesienia obecnych norm bezpicczenstwa i
ogdlnej elektywnosdci norm dotyczacych ogélnego ruchu lotni-
czego w Europie, zoptymalizowania zdolnoéci przewozowe;
i zminimalizowania opdinien.

3. W celu ulatwicnia zastosowania prawodawstwa dotycza-
cego Jednolitej Europejskicj Przestrzeni Powictrznej na swoich
terytoriach:

a)  Maroko podejmic niezbedne $rodki w celu dostosowania
swoich struktur instytucjonalnych zarzadzania ruchem lot-
niczym do Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powictrzngj,
w szezegolnosci poprzez ustanowienie wlasciwych krajo-
wych organdw nadzoru niczaleznych, przynajmniej funkcjo-
nalnic, od podmiotow $wiadczgcych ustugi  zeglugi
powietrznej;

b)  Wspdlnota Europejska wlaczy Maroko w odpowiednic ini-
cjatywy operacyjne w dziedzinie uslug zeglugi powietrznej,
przestrzeni powietrznej oraz interoperacyjnosci podejmo-
wane w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrz-
nej, w szczegblnoscai poprzez wlgezanic Maroka na jak
najwczesniejszym etapic w ustanowienic funkcjonalnych
blokdéw przestrzeni powietrznej lub poprzez odpowiednig
koordynacjg programu SESAR.

Anykut 17

Ochrona $rodowiska

1. Umawiajgce sig strony postepujg zgodnie z przepisami
prawa wspdlnotowego dotyczgecymi  transportu lotniczego
wymicnionymi w zalgezniku VI C na warunkach okreslonych
ponizej.

2. Zadne z postanowien niniejszej umowy nic stanowi ogra-
niczenia uprawnien wlasciwych organéw umawiajacych sig stron
do podejmowania wszelkich niczbednych $rodkow w celu zapo-
biegania skutkom, jakie migdzynarodowe przewozy lotnicze
wykonywane na podstawie niniejszej umowy wywieraja na §ro-
dowisko naturalne, lub podejimowania innych krokéw w zwigzku
z tym problemem, pod warunkiem ze $rodki takie stosuje si¢ bez
wzgledu na narodowosé.

Artykut 18

Ochrona konsumentéw

Umawiajace si¢ strony postgpuja zgodnic z przepisami prawa
wspélnotowego dotyczgcymi transportu lotniczego wymienio-
nymi w zalgczniku VI D.

Artykul 19

Komputerowe systemy rezerwacji

Umawiajgce si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami prawa
wspolnctowego dotyczgcymi transportu lotniczego wymienio-
nymi w zalgczniku VI E.

Artykul 20
Aspekty spoleczne

Umawiajgce sig strony postgpujg zgodnic z przepisami prawa
wspolnotowego dotyczgeymi transportu lotniczego wymicnio-
nymi w zalaczniku VI, F.

TYTUE 11T

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

Artykul 21

Interpretacja i wykonywanie

1. Umawiajace sig strony podejmujg wsezelkie wlasciwe dzia-
lania ogolne lub szczegdlowe, zapewniajace poszanowanic zobo-
wigzan wynikajacych z ninicjszej wmowy i powstrzymujg si¢ od
wszelkich dzialan, kiore zagrazalyby osiagnieciu celow niniej-
SZCJ umowy.

2, Kazda umawiajaca sig strona jest odpowicdzialna na swoim
terytorium za wlasciwe wykonywanic ninicjszej umowy, w szcze-
golnosci przepiséw rozporzadzen i dyrektyw dotyczgcych trans-
portu lotniczego wymienionych w zalgczniku VI.
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3. Kazda umawiajgca si¢ strona dostarcza drugiej umawiaja-
cej si¢ stronic wszelkich informacji i pomocy, niezbednych
w przypadku postgpowania wyjasniajgcego w sprawic ewentual-
nego naruszenia, ktére prowadzone jest przez drugg umawia-
jaca si¢ strong w ramach kompetencji przyznanych jej ninicjszg
umowsy.

4. W przypadku gdy umawiajace si¢ strony dzialaja na pod-
stawic uprawnien przyznanych im przez niniejsza umowg
w sprawach, kiére sg istotne dla drugicj umawiajacej sig strony i
ktore dotycza wiadz lub przedsigbiorstw tcj drugiej strony, wha-
$ciwe organy tej drugiej strony s3 w pelni informowane i majg
mozliwo§¢ przedstawienia uwag przed podjgciem ostatecznej
decyzji.

Antykut 22

Wspélny komitet

1. Ninicjszym ustanawia si¢ komitet zlozony z przedstawi-
cieli umawiajacych si¢ stron (zwany dalej .wspdlnym komite-
tem"), odpowicdzialny za administrowanic niniejszg umowg i jej
prawidlowe stosowanic. W tym celu wydaje on zalecenia i podej-
muje decyzje w przypadkach przewidzianych w niniejszej
umowie.

2. Decyzje podjete przez wspdlny komitet s3 podejmowane
za wspdlnym porozumicnicm i sg wigzgee dla umawiajgeych sig
stron. $3 one przez nic wprowadzane w zycie zgodnie z ich wia-
snymi zasadami.

3. Wspalny komitet spatyka si¢ w razie potrzeby, co najmnicj
raz w roku. Kazda umawiajgca si¢ strona moze wnioskowaé
o zwolanie posiedzenia.

4. Umawigjgca sig strona moze rowniez wnioskowac o zwo-
lanic posicdzenia komitetu w celu rozstrzygnigcia wszelkich kwe-
stii zwigzanych z interpretagjg lub stosowaniem niniejsze)
umowy. Posiedzenic takic powinno odby¢ si¢ w jak najkrétszym
terminie, lecz nie pozZniej niz dwa miesiace od daty otrzymania
wniosku, chyba ze umawiajgee sig strony uzgodnily inaczej.

I

5. W celu prawidlowego wykonania umowy, umawiajgee sie
strony wymieniajg informacije, a na wniosck jednej z nich, orga-
nizujg konsultacje w ramach wipélnego komitetu.

6. Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regula-
min wewngtrzny,

7. Jezeli jedna z umawiajacych si¢ stron uwaza, ze decyzja
wspolnego komitetu nie jest wlasciwie wdrazana przez druga
umawiajacg si¢ strong, moze ona wnioskowaé o rozpatrzenic
kwestii przez wspdlny komitet. Jezeli wspélny komitet nie zdola
rozwigzac tej kwestii w terminie dwdch miesigcy od daty przed-
stawienia mu sprawy, wnioskujaca umawiajaca si¢ strona moze
podja¢ whasciwe tymczasowe srodki zabezpieczajgce na podsta-
wic artykulu 24 ninicjszej umowy.

8. Decyzje podjete przez wspélny komitet powinny okreslaé
datg ich wdrozenia przez umawiajyce si¢ strony, a takze wszel-
kic pozostale informacje mogace dotyczyé podmiotdw
gospodarczych.

9. Bez uszezerbku dla ustgpu 2, jezeli wspolny komitet nie
podejmie decyzji w przedstawionej mu sprawie w terminie sze-
Sciu micsigcy od daty przedstawienia sprawy, umawiajgce sig
strony moga zastosowa¢ wiadciwe tymcezasowe §rodki zabezpic-
czajace na podstawic artykutu 24 niniejszej umowy.

10.  Wspdlny komitet rozpatruje kwestic zwigzane z dwu-
stronnymi inwestycjami dotyczacymi udzialéw wickszosciowych
lub ze zmianami w skutecznej kontroli nad przewoznikami lot-
niczymi umawiajacych si¢ stron.

11.  Wspolny komitet rozwija rowniez wspolprace poprzez:

a) sprzyjanic wymianic pogladéw na szczeblu cksperckim
dotyczacej nowych inicjatyw prawodawczych lub wykonaw-
czych oraz postepow w tej dziedzinic, w tym w dziedzinie
ochrony lotnictwa, bezpicczenstwa, srodowiska naturalne-
go, infrastruktury lotniczej (w tym rownicz przydzialow
czasu na start lub lgdowanic) oraz ochrony konsumentéw;

b) regularne analizowanie skutkow spolecznych stosowania
umowy, w szczegdlnosci w dziedzinie zatrudnienia, oraz
opracowywanic wladciwych rozwigzan w przypadku uza-
sadnionych zastrzezen;

¢) rozwazanic obszaréw dalszego rozwoju niniejszej umowy,
rowniez poprzez zalecenia dotyczgce jej ewentualnych
zmian.

Artykut 23

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. Kazda z umawiajacych sig stron moze skicrowac do wspal-
nego komitetu dowolny spér dotyczgcy stosowania lub interpre-
tacji niniejszej umowy, ktory nie zostal rozstrzygnigty zgodnie
z artykulem 22. Do cclow ninigjszego artykulu, funkcje wspol-
nego komitetu sprawuje Rada Stowarzyszenia ustanowiona na
mocy ukladu o stowarzyszeniu.
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2. Wspolny komitet moze rozstrzygnaé spor w drodze Artykut 24
d N 2 .
ey Srodki zabezpieczajce
1. Umawiajgce sie strony podejmujg wszelkie srodki ogolne

3. Umawiajace sig strony podejmuijy wlasciwe érodki w celu
wdrozenia decyzji, o ktorych mowa w ustepie 2.

4. Jezeli umawiajace sig strony nie rozstrzygng sporu zgodnic
Z pustanowicniami ustepu 2, spor moze zostaé przediozony na
whniosck jednej z umawiajgcych sig stron trybunalowi arbitrazo-
wemu zlozonemu z trzech arbitréw zgodnie z procedurg przed-
stawiong ponizey:

a) kazda umawiajgca sig strona wyznacza jednego arbitra w ter-
minie szeéédziesigeiu (60) dni od daty otrzymania droga
dyplomatyczng notyfikacji przestanej przez druga umawia-
jacq sig strong w sprawic wniosku o arbitraz pracz trybunal
arbitrazowy,; trzeci arbiter powinien zostaé wyznaczony
w terminie nastgpnych szedédziesigeiu (60) dni. Jezeli jedna
z umawiajgcych sig stron nie wyznaczyla arbitra w okreslo-
nym terminie, lub jezeli trzeci arbiter nic zostal wyznaczony
w okreflonym terminie, kazda z umawiajacych sig stron
moze zwrdci¢ si¢ do Przewodniczacego Rady Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem
0 wyznaczenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od
przypadku;

b) trzeci arbiter wyznaczony na podstawic litery a) musi byé
obywatelem panstwa trzeciego 1 sprawuje on funkcje prze-
wodniczgcego trybunalu arbitrazowego;

¢) trybunal arbitrazowy okresla swoj regulamin wewnetrzny;

d) z zastrzcieniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazo-
wego, wstgpne wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢
réwno pomigdzy umawiajace sig strony.

5. Umawidjgee sig strony praestrzegajg kazdey decyzji tymeza-
sowej lub decyzji astateczney trybunalu arbitiazowego.

6. Jezeli jedna z umawiajacych si¢ stron nie zastosuje si¢ do
decyzji trybunalu arbitrazowego podigtej na podstawie ninicj-
szego artykuhu w terminic trzydziestu (30) dni od daty notyfika-
¢ji wspomnianej decyzji, druga umawiajgea sig strona moze. tak
diugo jak zachodzi brak takiego zastosowania, ograniczy¢, zawie-
si¢ lub cofngd wykonywanic praw lub przywilcjow przyznanych
niewykonujacej umawiajacej si¢ stronie na podstawic niniejszej
umowy.

lub szczegoélowe niezbgdne do wypelnienia swoich zobowigzan
wynikajgcych z ninicjszej umowy. Zapewniaja one osiggnigcie
celow okreSlonych w ninicjszej umowic.

2. Jezeli jedna z umawiajgcych si¢ stron uwaza, ic druga
strona nie spelnila zobowigzania, jakic naklada na nig niniejsza
umowa, moze ona podja¢ odpowiednie érodki. Srodki zabezpic-
czajace ograniczaijg si¢ do zakresu i okresu obowigzywania abso-
lutnie niezbednego dla naprawienia sytuacji lub przywrocenia
rownowagi ninicjszej umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje sie
srodki, ktére w mozliwie najmniejszy sposob zaklocajg funkcjo-
nowanie niniejszej umowy.

3. Jezeli jedna umawiajaca si¢ strona rozwaza podjecie §rod-
kow zabezpieczajgeych, powiadamia o tym drugg umawiajyca sic
strong za posrednictwem wspdlnego komitetu i przekazuje
wszelkic istotne informacje.

4. Umawiajyce si¢ strony niezwlocznic rozpoczynajg konsul-
tacje w ramach wspalnego komitetu w celu osiggnigcia wspolnie
zadowalajgcego rozwigzania.

5. Bez uszczerbku dla artykutu 3 litera d), artykuu 4 litera d)
oraz artykulow 14 i 15, dana umawiajaca si¢ strona nic moze
podjac srodkow zabezpieczajacych przed uplywem terminu jed-
nego miesigca od daty notyfikacji okreslonej w ustepie 3, chyba
ze procedurg konsultacji okreSlonej w ustgpie 4 zakonczono
przed uplywem okre§lonego dla niej terminu.

6. Dana umawiajgca si¢ strona niezwlocznie powiadamia
o podjetych srodkach wspalny komitet i przckazuje wszystkic
istotne informacje.

7 Wiszelkie $rodki podjgte na mocy ninigjszego artykulu

zawiesza si¢ z chwily, gdy wmnawiajgca si¢ strona nie wypelnia-
Jaca zobowigzan spelni postanowicnia niniejszej umowy.

Artykul 25
Zakres geograficzny obowigzywania umowy

Uznajge dwustronny charakier niniejszej umowy, umawiajgee sig
strony stwierdzajg jednak, ze wpisuje si¢ ona w ramy partner-
stwa curo-$rodziemnomorskiego przewidzianego w deklaracji
z Barcelony z dnia 28 listopada 1995 r. Umawiajgce si¢ strony
zobowigzuijy si¢ do prowadzenia trwalego dialogu, ktorego celem
Jest zapewnienie spojnosci niniejszej umowy z procesem barce-
lonskim, a w szczegdlnosci w odniesicniu do mozliwosci wza-
jemnego uzgadniania zmian w celu uwzglednienia podobnych
umow o komunikacji lotniczej.
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Artykul 26

Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej umowy zastgpuja odpowiednie
postanowicnia obowigzujgcych uméw dwustronnych pomiedzy
Marokiem a panstwami czionkowskimi. Jednak obowigzujace
prawa przewozowe, kiore wynikajg z takich umow dwustron-
nych i ktére nie s3 objgte niniejsza umowa, mogg nadal by¢
wykonywane, pod warunkiem ze nic wigz3 si¢ z nieréwnym trak-
towaniem panstw czlonkowskich WE lub ich obywateli.

2. Jezeli umawiajgee sig strony stajy sig stronami umowy wic-
lostronnej lub stosujg decyzje Organizacii Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego lub innej organizacji miedzynarodowej,
ktéra dotyczy spraw objetych niniejszg umows, przeprowadzaja
konsultacj¢ w ramach wspdlnego komitetu w celu rozstrzygnig-
cia czy ninicjszg umowe naleszy w zwigzku z powyzszym
zmienié.

3. Ninicjsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla decyzji,
ktore moga zosta¢ podigte przez dwic umawiajace si¢ strony,
dotyczacych stosowania ewentualnych przyszlych zaleced Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, Umawiajace sie
strony nic mogg powolywad si¢ na ninicjszg umows ani na jakg-
kolwick jej cz¢é¢ w celu sprzeciwienia si¢ rozwazeniu na forum
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego nowych
polityk dotyczgcych spraw objetych niniejszg umowa.

Antykut 27

Zmiany

1. Jezeli jedna umawiajaca si¢ strona pragnie zmieni¢ posta-
nowienia niniejszej umowy, powiadamia o tym wspdlny komi-
tet. Uzgodnione zmiany do niniejszej umowy stajg si¢ skuteczne
po zakonczeniu odpowiednich procedur wewnetrznych.

2. Wspdlny komitet, na wniosek jednej z umawiajacych sig
stron i zgodnie z niniejszym artykulem, moze podejmowaé decy-
zje dotyczgce zmian zalacznikdw do ninicjszej umowy,

3. Niniejsza umowa nic narusza prawa Zadnej umawiajgcej sie
strony do jednostronnego przyjinowania nowego prawodawstwa
lub wprowadzania zmian do obowigzujgcego prawodawstwa
w dzicdzinie rransportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych
wymicnionych w zalgezniku VI, z zachowaniem zasady niedy-
skryminacji i zgodnic z postanowieniami niniejszej umowy,

4. Z chwilg gdy jedna z umawiajgcych sie stron przygotowuyje
nowy akt ustawodawczy, powiadamia ona niezwlocznie drugg
umawiajacg si¢ strong i konsultuje si¢ z nig w mozliwie najszer-
szym zakresie. Na wniosek jednej z umawiajacych sie stron,
w ramach wspdlnego komitetu mozna przeprowadzi¢ wymiang
wstepnych opinii.

5. Z chwilg przyjecia przez umawiajgcg si¢ strong nowego
aktu ustawodawczego lub wprowadzenia zmian w prawodaw-
stwie w dziedzinie transportu lotniczego lub pokrewnej dziedzi-
nie wymienionej w zalaczniku VI, powiadamia ona o tym drugg
umawiajgcg si¢ strong nie pozniej niz trzydziesci dni od przyje-
cia takiego aktu ustawodawczego lub zmiany. Na wniosek jed-
nej z tych umawiajacych si¢ stron, wspolny komitet w terminie
szedcdziesigciu dni przeprowadza wymiang opinii na temat skut-
kow przyjecia takiego nowego akiu ustawodawczego lub doko-
nania zmiany w prawodawstwie dla wlasciwego funkcjonowania
niniejszej umowy.

6.  Wspolny komitet:

a) przyjmuje decyzje zmicniajgcg zalgcznik VI do niniejszej
umowy w celu wprowadzenia do niego, jezeli jest to
konicczne na zasadzie wzajemnodci, zmiany dokonane
w danym prawodawstwic;

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowy akt ustawoda-
wezy lub dang zmiane uznaje si¢ za zgodng z ninicjsza
umows;

lub

) przyjmuje wszelkie inne $rodki, kidre majg zostac przyjete
w rozsagdnym terminiec w celu utrzymania prawidlowego
funkcjonowania ninicjszej umowy.

Artykul 28
Wygaénigcie

1. Ninicjsza umowa zostaje zawarta na czas nicokreslony.

2. Kazda z umawiajgcych sig stron moze w kazdej chwili
powiadomi¢ drugg umawiajgcg si¢ strong na pismie, na drodze
dyplomatycznej, o swojej decyzji wypowiedzenia niniejsze]
umowy. Takie powiadomicnie przekazuje si¢ jednoczesnic Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Umowa wygasa
po uplywie dwunastu miesigcy od daty otrzymania powiadomic-
mia przez drugg umawiajaca sig strong, chyba ze powiadomienic
zostanic wycofane przed uplywem tego terminu.

3. Ninigjsza umowa traci moc lub zostaje zawicszona jezeli
uklad o stowarzyszeniu, odpowiednio, traci moc lub zostaje
zawieszony.
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Artykul 29

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejszg umowe oraz zmiany do niej rejestruje si¢ w Organiza-
cji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i w Sckretariacic
Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Artykul 30
Wejscie w zycie
1. Niniejsza umowa jest stosowana tymczasowo od dnia je

podpisania zgodnic z prawem wewnelrznym umawiajacych sie
stron.

2. Niniejsza umowa wchodzi w zycie jeden miesige od daty
ostalniej noty przeslanej w ramach wymiany not dyplomatycz-
nych migdzy stronami, potwicrdzajacych zakorniczenic wszelkich
procedur niezbednych do wejécia w zycie ninicjszej umowy. Do
cclow tej wymiany not Kralestwo Maroka wystosowuje do Sckre-
tariatu Generalnego Rady Unii Europejskiej note dyplomatyczng
skich, a Sckretariai Generalny Rady Unii Europejskic) wystoso-
wuje do Krolestwa Maroka notg dyplomatyczng Wspélnoty
Wspolnoty Europejskicj i jej panstw czlonkowskich zawiera
informacje od kaidego paristwa cztonkowskiego patwierdzajace
zakonczenie wszelkich procedur niezbednych do wejscia w zycie
niniejszej umowy.

W DOWOD CZEGO, odpowiednio upowainieni nizej podpisani, zlozyli swoje podpisy pod ninicj-

$23 umowa.

Sporzadzono w dwéch egzemplarzach w Brukseli, dnia dwunastego grudnia roku dwa tysigce
szastego wjezykach angiclskim, czeskim, dunskim, estofiskim, fifskim, francuskim, greckim,
hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltariskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portu-
galskim, slowackim, sloweniskim, szwedzkim, wegierskim i wloskim oraz w jezyku arabskim,
przy czym teksty w kazdym z tych jezykéw sg jednakowo autentyczne.
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6.

ZALACZNIK |
UZGODNIONE LINIE 1 OKRESLONE TRASY
Niniejszy zalycznik podlega postanowieniom przejsciowym zawartym w zalgezniku IV do niniejszej umowy.

Kazda umawiajgca si¢ strona przyznaje przewoinikom lotniczym drugiej umawiajycej si¢ strony prawo do eksploata-
¢ji linii lotniczych na trasach okreglanych ponizej:

1) w odniesieniu do przewoznikéw ze Wspélnoty Europejskicj:

punkty we Wspélnocie Europejskicj — jeden lub wigcej punkiow w Maroku — punkty poza,
b)  w odniesieniu do przewoinikéw z Maroka: punkty w Maroku - jeden lub wigcej

punkidw we Wspdlnocie Europejskiej,

Przewoinicy z Maroka 3 uprawnieni do wykonywania praw, o ktérych mowa w artykule 2 niniejsze¢j umowy, pomig-
dzy wigcej niz jednym punktem znajdujyeym sig na 1erytorium Wspdlnoty, pod warunkicm ze linic 1e rozpoczynajy
si¢ lub konezg na terytorium Maroka.

Przewoinicy z¢ Wspélnoty sg uprawnieni do wykonywania praw, o kiérych mowa w artykule 2 niniejszej umowy,
pomigdzy Marokiem i punktami znajdujgeyini si¢ poza jego terytorium, pod warunkiem ze linic te rozpaczynajy sig
lub koriczg na terytorium Wspélnoty i ze w odnicsieniu do ustug pasazerskich punkiy te znajdujy si¢ w panstwach
ohjetych curopejsky polityky sgsiedziwa,

Przewoinicy ze Wspélnoty Europejskiej sy uprawnieni, w odniesieniu do linii z i do Maroka, do obslugi wigcej niz
jednego punkiu w ramach 1cgo samego polyezenia (co-terminalisation) i do wykonywania prawa do migdzyladowan
pomigdzy tymi punktami,

Paiistwa objete europejskg polityky sysiedztwa to: Algieria, Armenia, Autonomia Palestyniska, Azerbejdzan, Riatorug,
Egipt, Gruzja, lzracl, Jordania, Liban, Libia, Moldawia, Maroko, Syria, Tunezja i Ukraina. Punkty znajdujyee si¢ w pani-
stwach objetych polityky sgsiedztwa mogy byé réwniez wykorzystywane joko punkty posrednie.

Okreslone trasy mogg by¢ obslugiwane w obu kierunkach. Kazdy punkt okreslonej trasy, posredni lub lezycy poza
okredlonymi trasami, moze wedbug uznania kazdego przedsighiorstwa lotniczego byé pominigty dla nicktorych tub
wszystkich linii, pod warunkiem Ze linic te rozpoczynajy sig lub koriczg na terytorium Maroka w odniesieniu do
przewoznikow z Maroka lub na teryrorium panstwa czlonkowskiego Wspélnoty Europejskiej w odniesieniu do prze-
woznikéw ze Wspolnoty Europejskiej.

Kazda umawiajgca sig strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okredlenic czestotliwoddi i zdolnodd
przewozowej oferowanvch w migdzynarodowych przewozach lotniczych na podstawie czynnikow ekonomicznych
odnoszgcych si¢ do rynku. Na podstawie tego prawa zadna z dwoch umawiajacych si¢ stron nie moze jednostronnie
naklada¢ ograniczen co do wielkodci przewozéw, czesiotliwosci lub regularnosci polyczenia, lub typu lub typéw stat-
kéw powietrznych wykorzystywanych przez przewosnikéw drugiej umawiajacej sig strony, 2 wyjgtkiem praypad-
kow, w kidrych moze to byé wymagane 2 przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledéw ochrony
srodowiska lub ochrony zdrowia.

Kazdy przewoinik lotniczy wykonujycy migdzynarodowy przewéz lotniczy moze dokonaé zmian typu uiywanego
statku powietrznego w dowolnych punktach okreslonych tras.

W celu wykorzystania praw przewidzianych w ninicjszej umowie, dzierzawienie przez marokasiskiego przewoinika
lotniczego statku powietrznego wraz z zalogy przedsighiorstwa lotniczego panstwa trzeciego lub przez przewoznika
lomiczego Wspalnoty Luropejskicj statku powietrznego przedsigbiorstwa lotniczego paristwa trzeciego nie wymie-
nionego w zalgezniku V powinno mieé micjsce w wyjgtkowych przypadkach lub dla zaspokojenia przejéciowych
potrzeb. Podlega ono wezainicjszemu zatwierdzeniu przez wladze, kiore wydaly licencjy na prowadzenic dzialalno-
dci temu praewoinikowi oraz przez whsciwe organy drugiej umawisjgcej si¢ strony.
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ZALACZNIK Il

UMOWY DWUSTRONNE POMIEDZY MAROKIEM I PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY
EUROPEJSKIE]

Zgodnic z postanowieniami ariykutu 26 ninicjszej umovwy, niniejsza umowa zastgpuje odpowiednic postanowicenia nastg-
pujgcych uméw dwustronnych o transporcie lotniczym, podpisanych pomiedzy Marokiem a panstwami czlonkowskimi:

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Krélestwa Belgii a Rzadem Jego Krélewskiej Mosci Kréla Maroka
sporzgdzona w Rabacie dnia 20 stycznia 1958 r.;

Uzupctniond wymiang not z dnia 20 stycznia 1958 r:
Ostatnio zmieniona protokolem ustalen sporzgdzonym w Rabacie w dniu 11 czerwea 2002 r;

Unowa o transporcie lotniczym migdzy Czechostowacka Republiky Socjalistyczng a Marokiem sporzgdzona w Raba-
cie dnia 8 maja 1961 r., wobec kiérej Republika Czeska zlozyhs deklaracje przejecia jej postanowien:

Umowa dotyczyca ustug lotniczych migdzy Rzgdem Krolestwa Danii a Rzgdem Jego Krdlewskiej Mosci Krola Maroka
sporzgdzona w Rabacie dnia 14 listopada 1977 v

Uzupelniona wymiang not z dnia 14 hstopada 1977 r;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Republiky Federalng Niemiec 4 Krélestwem Maroka sporzgdzona w Ronn
dnia 12 pazdzicrnika 1961 r;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Republiki Greckiej a Rzgdem Krélestwa Maroka sporzgdzona
w Rabacie dnia 10 maja 1999 r;

Umowa powmna by¢ odczytywana razem z protokolem ustaleii sporzgdzonym w Atenach dnia 6 pazdziernika 1998
r.

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Hiszpanii a Rzgdem Krélestwa Maroka sporzadzona w Madrycie
dnia 7 lipea 1970 1.

Ostatnio uzupelniona wymiang listéw z dnia 12 sierpnia 2003 r. i z dnia 25 sierpnia 2003 r;

Umowa o transporcic lotniczym migdzy Rzadem Republiki Francuskiej a Rzgdem Jego Krélewskie) Mosci Kréla Maroka
sporzgdzona w Rabacie dnia 25 pazdzicrnika 1957 r;

— Zmieniona wymiang listéw z dnia 22 marca 1961 r;

—  Zmicniona uzgodnionym protokolemn sporzgdzonym w dniach 21 5 grudnia 1968 r;

—  Zmicniona protokotem konsultacji z 17-18 maja 1976 r.;

—  Zmieniona protokolem konsultacji z dnia 15 marca 1977 r;;

Ostatnio zmieniona protokolem konsultacyi 2 22-23 marca 1984 r. i wymiang lisiéw z dnia 14 marca 1984 1

Umowa o transporcic lotniczym miedzy Rzgdem Republiki Wloskiej o Rzgdem Jego Krélewskiej Moici Krola Maroka
sporzgdzona w Rzymie dnia 8 lipca 1967 1

Zmuenions protokolem ustalent sporzgdzonyny w Rzymic dnia 13 lipea 2000 1
Ostatnio zmicniona wymiang not z dnia 17 pazdziernika 2001 r. i z dnia 3 stycznia 2002 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Republiki Lotewskiej a Rzadem Krélestwa Maroka sporzgdzona
w Warszawie dnia 19 maja 1999 r;

Umowa o transporcic lotniczym miedzy Rzgdem Wiclkiego Ksigstwa Luksemburga a Rzadem Jego Krélewskicj Mosci
Kréla Maroka sporzgdzona w Bonn dnia 5 lipca 1961 r;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Wegiersky Republiky Ludowyq a Krélestwem Maroka sporzgdzona w Raba-
cie dnia 21 marca 1967 1
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Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Republiki Malty a Rzgdem Jego Krélewskicj Mosci Kréla Maroka
sporzgdzona w Rabacie dnia 26 maja 1983 r.;

Umowa o transporcie loticzym migdzy Rzgdem Jej Krélewskiej Mosci Krélowej Niderlandéw a Rzadem Jego Krolew-
skiej Modci Kréla Maroka sporzgdzona w Rabacie dnia 20 maja 1959 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Federalnym Rzgdem Austrii a Rzgdem Krélestwa Maroka sporzadzona dnia
27 lutego 2002 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej @ Rzgdem Krélestwa Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 29 listopada 1969 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Portugaliy a Krolestwem Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 3 kwietnia
1958 r.;

Uzupelniona protokolem sparzgdzonym w Lizbonie dnia 19 grudnia 1975
Ostatnio uzupelniona protokolem sporzgdzonym w Lizbonie dnia 17 listopada 2003 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Krélestwa Szwecji a Rzadem Krélestwa Maroka sporzgdzona w Raba-
cie dnia 14 listopada 1977 r.;

Uzupehniona wymiang not w dnin 14 listopada 1977 1.

Umowa dotyczgea ustug lowniczych migdzy Rzgdem Zjednoczonego Krélesiwa Wiclkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej
a Rzgdem Krdlestwa Maroka sporzgdzona w Londynie dnia 22 pazdziernika 1965 r;

Zmicniona wymiang not z dnia 10 i 14 pazdziernika 1968 .
Zmicniona protokolem sporzgdzonym w Londynie dnia 14 marca 1997 r.
Ostatnio zmienjona protokolem sporzgdzonym w Rabacie dnia 17 pazdziernika 1997 r.

Umowy dotyczgce ustug loiniczych oraz inne porozumienia parafowane lub podpisane migdzy Krélesiwem Maroka
4 panstwami czlonkowskimi Wspélnoty Europejskicj, ktére w dniu podpisania niniejszej umowy nie weszly jeszcze
w Zycie i nie s¢ stosowane tymeczasowo:

Umowa dotyczgca ustug loiniczych miedzy Rzgdem Krélestwa Niderlandéw a Rzadem Krélestwa Maroka dolgczona
w formic zalycznika 1 do protokolu ustalent sporzadzonego w Hadze dnia 20 czerwca 2001 r.



Dziennik Ustaw

—20—

Poz. 705

ZALACZNIK 11t

ZEZWOLENIA EKSPLOATACY]NE | ZEZWOLENIA TECHNICZNE: WLASCIWE ORGANY
Wspolnota Europejska

Niemcy:

Federalny Urzad Lotnictwa Cywilnego (LBA;
Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa 1 Urbanistyki

Austria:

Wladze Lotnictwa Cywilnego
Federalne Ministerstwo Transportu, Innowacji i Technologii

Relgia:

Dyrekcja Generalna Transportu Lotniczego
Urzgd Federalny Mobilnosei i Transportu

Cypr:
Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Komunikacji i Prac Publicznych

Dania:

Administracja Lotnictwa Cywilnego

Hiszpania:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Prac Publicznych

Estonia:

Administracja Lotnictwa Cywilnego

Finlandia:

Wiadze Lotnictwa Cywilnego

Frangjd:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego (DGAC)

Gredja:

Greckie Wladze Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu i Komunikacji

Wegry:

Dyrekeja Genceralna Lotnictwa Cywilnego
Ministersiwo Gospodarki i Transportu
trlandia:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Wiachy:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego (ENAC)

Lotwa:

Administracja Lotniciwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Litwa

Administracja Lotnictwa Cywilnego
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Luksemburg:

Dyrekeja Lotniciwa Cywilnego

Malta:

Departament Lotniciwa Cywilnego

Niderlandy:

Ministerstwo Transportu, Prac Publicznych i Gospodarki Wodnej: Dyrekeja Generalna Transporiu i Lotnictwa
Inspektorat Generalny Transportu i Gospodarki Wodnej

Polska:

Urzgd Loinictwa Cywilnego

Porugalia:

Krajowy Instytut Lotnictwa Cywilnego {INAC)
Ministersiwo [nfrastrukiury, Planowania i Administracji Terytorialnej

Republika Czeska:

Departamem Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transporiu
Dyrekeja Generalna Loinictwa Cywilnego

Zjednoczone Krolestwo:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministersiwo Transportu

Republika Slowacka:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji

Slowenia:
Riuro Loiniciwa Cywilnego

Minisierstwo Transportu

Szwecja:

Dyrekeja Generalna Lotnictwa Cywilnego
2. Krolestwo Maroka

Dyrekeja Lomiawa Cywilnego
Ministerstwo Infrasiruktury i Transportu
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ZALACZNIK IV
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Wdrozenie i stosowanie przez strong marokanskg wszysikich przepisow prawa wspélnotowego dotyczgeych trans-
portu lotniczego, wymienionych w zalzezniku VI, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Wspélnoty Euro-
pejskicj i zatwicrdzanej przez wspalny komiter, Decyzje wspolnego komitetu przyjmuje sig najpainicj dwa lata po
wejéciu w Zycie umowy.

Do czasu przyjecia tej decyzji, uzgodnione linie i okreslone trasy wymienione w zalgczniku I nie obejmujg prawa
przewoznikow lotniczych ze Wspdlnoty Europejskicj do zabicrania na poklad pasazerow lub ladunkéw na teryto-
rium Maroka z przeznaczeniem do punktéw znajdujgcych sie poza nim i odwrotnie, oraz praw przewoinikow
2 Maroka do zabicrania na poklad pasazerow lub tadunkéw w punkcie we Wspélnocie Europejskiej z przeznacze-
niem do innego punkiu we Wspdlnocie Europejskiej i odwrotnie. Jednak wszystkie prawa przewozowe w ramach
piytej wolnosci przyznanc na podstawic jednej z umoéw dwustronnych migdzy Marokiem a padstwami czlonkow
skimi Wspélnoty Europejskicj wymicenionych w zalaczniku 1l moga byé w dalszym ciggu wykonywane, pod warun-
kiem ze nie wigzg sig z dyskryminacjy ze wzgledu na narodowoéc.
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ZALACZNIK V
WYKAZ PANSTW, O KTORYCH MOWA W ARTYKULACH 3 | 4 UMOWY
Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)
Ksigstwo Lichtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospadarczym)
Krolestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarezym)

Konlederacja Szwajcarska (na mocy Umowy migdzy Wspélnotg Europejskg a Konfederacjy Szwajcarskg w sprawie
transportu lotniczego).
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ZALACZNIK VI

ZASADY STOSOWANE DO LOTNICTWA CYWILNEGO

JPrzepisy majyce zastosowanic” nastgpujgeych aktow prawnych stosuje si¢ zgodnie z umowy, chyba ze ninicjszy zalgczik

lub

zalycznik IV dotyczqey postanowien przejsciowych stanowig inaczej. Tam gdzie to konieczne, przedstawiono ponizej

dostosowania dla poszczegdlnych akiow:

A

BEZPIECZENSTWO LOTNICZE

Uwaga: Dokladne warunki uczesiniciwa Maroka w charakierze obserwatora w EASA zostang przeanalizowane w poz-
nigjszym terminic.

Nr 3922/91

Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizadji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmienione przez:

— Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujqce do postgpu naukowego i
technicznego rozporzqdzenie Rady (EWG) nr 3922/91

—  Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1069/1999 2 dnia 25 maja 1999 r. dostosowujgce do postepu naukowo - tech-
nicznego rozporzqdzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— Rozporzgdzenic Komisji (WE) nr 2871/2000 2 dnia 28 grudnia 2000 1. dostosowujgee do postgpu naukowo -
technicznego rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91

~—  Rozporzgdzenic (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskicgo i Rady 2 dnia 15 lipca 2002 1w sprawic wspol-
nych zasad w zakresie loinictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu
Lotniczego

Przepisy majyee zastosowanic: art, 1-10, 12-13 2 wyjgtkiem art. 4 ust. 1§ art, 8 ust. 2 2danie drugic, zalyezniki 1 11
il

Do celéw stosowania art. 12 .pansiwa cztonkowskie” nalezy rozumie¢ jako .pansiwa czlonkowskic WE".

Nr 94/56/WE

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajyca podstawowe zasady regulujace postepowanic
w dochodzeniu przyczyn wypadkow i zdarzen w lotnictwie cywilnym

Przepisy majace zastosowanic: art. 1-12

Nr 1592/2002

Rozporzydzenie (WE) nr 1592{2002 Parlamentu Europejskiego i Rady 2 dnia 15 lipca 2002 r. w sprawice wspélnych
zasad w zakresic lotnicwa cywilnego i utworzenia Curopejskicj Agencji Bezpicczensiwa Transportu Lotniczego

/micenione przez:

—  Rozporzgdzenie (WE) nr 1643/2003 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmicniajyce roz-
porzgdzenic (WE) nr 1592/2002

— Rozporzgdzeniec Komisji (WE) nr 1701/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. dostosowujgee art. 6 rozporzgdzenia
(WE} nr 1592/2002

Preepisy majgce 7astosowanic: art, 1-57, zalgezniki 1i 1
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Nr 2003/42

Dyrckiywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwea 2003 1. w sprawie zglaszania zdarzed
w lotnictwie cywilnym

Przepisy majyce zastosowanie: Art. 1-11, zalgczniki 1i 1l

Nr 1702{2003
Rozporzydzenic Komisji (WE) nr 1702/2003 2 dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajyce zasady wykonaweze dla certy-

fikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czedci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i
ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujgcych

Przepisy majgee zastosowanice: Ar. 1-4, zalyeznik

Nr 2042/2003
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 20422003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdainosci do lotu

statkow powictrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesel | wyposazenia. a takze w sprawic zezwolen udziclinych insty-
tucjom i personclowi zaangazowanym w takie zadania

Przepisy majgee zaslosowanie: art. 1-6, zalgezniki 1 - IV

Nr 104/2004

Rozporzgdzenic Komisji (WE} nr 104/2004 z dnia 22 stycznia 2004 1. ustanawiajyce zasady w sprawie organizacyi i
skladu komisji odwolawczej Europejskiej Agencji Bezpicczenstwa Lotniczego

Przepisy majyee zastosowanie: Art. 1-7, zalyeznik

B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 93/65

Dyrektywa Rady 93/65[EWG 7 dnia 19 lipca 1993 1w sprawic definign 1 korzystania ze zgodnych specylikagi 1ech-
nicznveh dla zamdwien na sprzet i systemy zarzgdzania ruchom powietrznym

zmieniona przez

- Dyrekiywa Rady 97:15;WE z dnia 25 marca 1997 r. przyjmujgca normy Eurocontrolu oraz zmieniajgca dyrek-
tywe Rady 93/65/EWG w sprawie definicji i korzystania ze zgodnych specyfikacji technicznych dla zaméwien na
sprzet i systemy zarzgdzanis ruchem powietrznym, zmicniona rozporzgdzeniem Komisji nr 2082/2000 z dnia
6 wrzesnia 2000 r. przyjmujpcym normy Eurocontrolu i zmieniajaeym dyrektywe 97/1 5/\VE przyjmujaca normy
Euroconirolu i zmieniajyeg dyrektywe Rady 93/65/EWG, zmienionym rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 980/2002 2 dnia 4 (zerwca 2002 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie (WE) nr 2082/2000 przyjmujyce normy
Furocontrolu

Przepisy majgee zastosowanic: art. 1-9, 7akgezniki T (1
7 dniem 20 paidziernika 2005 r. skresla si¢ odniesienie do dyrekiywy Rady 93/65/EWG

Nr 20562/2000

Rozporzgdzenic Komisji (WE) nr 20822000 7 dnia 6 wrzeSnia 2000 v, przyjmujyee normy Eurocontrolu i zniienia-
jyce dyrekivwe 97[15/WE przvjmuygcq normy Eurocontrolu oraz zmieniajyey dyrekivwe Rady 93/65

Zmicnone przez:

—  Rozporzgdzenic Komisji (WL) nr 980/2002 z dnia 4 czerwea 2002 r., zmieniajace rozporzgdzenie (WE)
nr 2082[2000 przyjmuojgee normy Eurocontrolu

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-3, zalgezniki 118
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Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskicj Przestrzeni Powietrznej (Rozporzgdzenic ramowe)

Przepisy majqce zastosowanie: art. 1-4, 6 oraz 9-14,

Nr 550/2004

Rozporzgdzenic (WE) nr 550/2004 Parlamentu Furopejskicgo i Rady z dnia 10 marca 2004 r, w sprawic zapewniania
shuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawic zapewniania
stuzh)

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-19

Nr 551/2004
Rozporzydzenie (WE) nr 5512004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 ¢. w sprawie organizacji i

uzytkowania przestrzeni powictrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzgdzenie w sprawie
przestrzeni powictiznej)

Przepisy majgce zastosowanie: art, 1-11

Nr 552/2004

Rozporzydzenic (WE) nr 5522004 Parlamentu Europejskicgo i Rady 7z dnia 10 muarca 2004 1. w sprawic mieroperd-
cyinosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym (Rozporzqdzenie w sprawie interoperacyjnosci

Przepisy majijce zastosowanie: art. 1-12

OCHRONA SRODOWISKA
Nr 89/629

Dyrekiywa Rady 8§9/629/LWG 2 dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawic ograniczenia emisji halasu z cywilnych poddzwie-
kowych samolotow odrzutowych

Przepisy majgce zastosowanie: att, 1-8

Nr 92/14
Dyrektywa Rady 92/14/EWG z dnija 2 marca 1992 r. w sprawie limitéw operacyjnych statkow powictrznych objg-

1ych czeteiy 11 rozdzial 2 1om 1 zalyeznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotniciwic cywilnym, wydanie 2
(1988)

ZMiCmona przez:
—  Dyrckiywy Rady 98[20/WE 7 dnia 30 marca 1998 1. ziiemiajguq dyrekiywe 92/14[EWG

—  Dyrckiywe Komisji 1999/28)WE z dnia 21 kwietnia 1999 r. zmieniajacy Zalyeznik do dyrekiywy Rady
92/14[EWG

—  Rozporzgdzenic Komisji (WE) nr 991/2001 z dnia 21 maja 2001 r. zmieniajyce Zalgcznik do dyrektywy Rady
92/14[EWG

Proepisy majgee zastosowanie: art, 1-11 § Zalgeznik

Nr 200230

Dyrekiywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 v w sprawie ustanowicnia zasad i
procedur woodniesicniu do wprowadzenia ograniczen odnoszigeych sig do poziomu halasu w portach lotniczych
Wspdlnoty

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-15, zalgezniki {1 1l

Nr 2002/49

Dyrckiywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwea 2002 r. odnoszgcea sie do oceny i zarzg-
dzania poziomem habisu w srodowisku

Przepisy majace zastosowanic: art. 1-16, zalgezniki [-[V
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D OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314

Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwea 1990 1. w sprawie zorganizowanych podrozy, wakacji i wycieczek
Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-10

Nr 92/59

Dyrektywa Rady 92/59/EWG z dnia 29 czerweca 1992 r. w sprawie ogolnego bezpieczenstwa produktow

Przepisy majjce zastosowanie: art, 1-19

Nr93/13

Dyrekiywa Rady 93[/13/EWG 2z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkdw w umowach
konsumenckich

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-10, zalyeznik

Nr 95:46

Dyrckivwa 95/46/WE Parlameniu Europegskicgo i Rady 2z 24 pazdzicrnika 1995 1. w sprawic ochrony osob fizycz-
nych w zakresic przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-34

Nr 202797

Rozporzydzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnoéci przewoznika
lotniczego 2 tyiulu wypadkow lotniczych

zmienione przez:

—  Rozporzgdzenie (WE) nr 8892002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajgce rozpo-
rz¢dzenic (WE) nr 202797

Przepisy majyce zastosowanie: anl. 1-8

Nr 261/2004

Rozporzigdzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 11 luiego 2004 1. ustanawiajyce wspolne
zasady odszkodowania i pomocy dha pasazerdw w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania fub duzego
opoinienia lotdw, uchylajyce rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-17

E. KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWAC]I

Nr 2299/1989

Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 229989 7 dnia 24 lipeca 1989 1. w sprawic kodeksu postgpowania dla komputero-
wych systeméw rezerwacji

zmicnione przez:

Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 308993 z dnia 29 pazdziernika 1993 r. 2micniajgee rozporzgdzenic (CWG)
nr 2299/89

- Rozporzgdzenic Rady (WE) nr 323/1999 z dnia & lutego 1999 r. zmicniajiyee rozporzgdzenic (EWG) nr 229989

Przepisy nuggee zastosowanic: arl, 1-22, zalgeznik
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o

ASPERTY SPOLECZNE

Nr 1989391

Dyrekiywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwea 1989 1. w sprawie wprowadzenia §rodkéw w celu poprawy bezpie-
czenstwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-16 oraz 18-19

Nr 2003/88

Dyrektywa 2003;88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r, dotyczgca niektorych aspekiow
organizacji czasu pracy

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-19, 21-24 oraz 26-29

Nr 2000{79

Dyrcktywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 1. dotycezgea Europejskicgo Porozumienia w sprawic organi-
zacji czasu pracy personclu pokladowego w lotnictwic cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii
Lotniczych (AEA), Europejsky Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA),

Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotni-
czych (IACA)

Przepisy majgce zastosowanie: art, 1-5

INNE PR/ZLEPISY

Nr 91670

Dyrekiywa Rady nr 91:670:EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawic wzajemnego uznawania licencji personelu
pelnigeego okredlone tunkcje w lotnictwic cywilnyn

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8, zalgcznik
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EURO-MEDITERRANEAN AVIATION AGREEMENT

between the European Community and its Member States, of the one part
and the Kingdom of Morocco, of the other part

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE REPUBLIC OF ESTONIA,

THE HELLENIC REPUBLIC,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

IRELAND,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
THE REPUBLIC OF HUNGARY,

MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,

THE REPURLIC OF SLOVENIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,

Contracting Parties to the Treaty establishing the European Community, hercinafter referred to as the ‘Member States’, and

THE EUROPEAN COMMUNITY, hereinafier referred 1o as ‘the Community’,
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of the one part, and

THE KINGDOM OF MOROCCO, hercinafter referred to as ‘Morocco’,

of the other part,

DESIRING to promote an international aviation system based on fair competition among air carriers in the marketplace
with minimum government interference and regulation;

DESIRING to facilitate the expansion of international air transport opportunities, including through the development of
air transpori networks to meet the needs of passengers and shippers for convenient air transport services;

DESIRING to make it possible for air carriers to offer the travelling and shipping public competitive prices and services in
open markets;

DESIRING to have all scctors of the air transport industry, including air carrier workers, benefit in a liberalised agreement:

DESIRING 1o ensure the highest degree of safety and security in international air transport and reaffirming their grave
concern with regard 1o acts or threats against the security of aircraft, which jeopardise the safety of persons or property,
adversely affect the operation of air transport and undermine public confidence in the safety of civil aviation;

NOTING the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944;

DESIRING 10 ensure a level playing field for air carriers;

RECOGNISING that government subsidies may adversely affect air carrier competition and may jeopardise the basic objec-
tives ol this Agreement;

AFFIRMING the importance of protecting the environment in developing and implementing international aviation policy
and recognising the rights of sovereign States to take appropriate measures to this effect;

NOTING the importance of protecting consumers, including the protections alforded by the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules for International Carriage by Air, done at Montreal 28 May 1999, insofar as both the Contracting
Parties are parties to this Convention;

INTENDING to build upon the framework of existing air transport agreements with the goal of opening access to markets
and maximising benefits for the consumers, air carriers, labour, and communities of both Contracting Parties:

CONSIDERING that an agreement between the European Community and its Member States, of the one part, and Morocco,
of the other part, can constitute a reference in Euro-Mediterranean aviation relations in order fully 1o promote the benefits
of liberalisation in this crucial economic sector;

NOTING that the purpose of such an agreement is that it be applied in a progressive but integral way, and that a suitable
mechanism can ensure ever closer harmonisation with Community legislation,
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HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article 1

Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the
term:

the terms ‘agreed service’ and ‘specified route’ mean interna-
tional air transport pursuant to Article 2 of, and Annex I to,
this Agreement;

‘Agreement’ mcans this Agreement, its Annexes, and any
amendments thereto;

‘air transport’ means the carriage by aircraft of passengers,
baggage, cargo, and mail, separately or in combination, held
out to the public for remuncration or hire, which, for the
avoidance of doubt, shall include scheduled and non-
scheduled (charter) air transport, and full cargo services;

‘Association Agreement’ means the Euro-Mediterranean
Agreement establishing an association between the Euro-
pean Communities and their Member States, of the one part,
and the Kingdom of Moroceo, of the other part, done at
Brussels on 26 February 1996;

‘Community operating licence’ means an operating licence
in relation to air carriers established in the European Com-
munity granted and maintained in accordance with Coun-
cil Regulation (EEC) No 2407/92 of 23 July 1992 on
licensing of air carriers;

‘Convention’ means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 Decem-
ber 1944, and includes:

(@) any amendment that has entered into force under
Article 94(a) of the Convention and has been ratified by
both Morocco and the Member State or Member States
of the European Comnmunity,

and

8)

10

(b) any Annex or any amendment thereto adopted under
Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or
amendment is al any given time effective for both
Morocco and the Member State or Member States of the
European Community as is relevant to the issue in
question;

full cost’ means the cost of providing service plus a reason-
able charge for administrative overhead and where relevant
any applicable charges aimed ar reflecting environmental
costs and applied without distinction as to nationality;

*Contracting Parties’ shall mean, on the one hand, the Com-
munity or its Member States, or the Community and its
Member States, in accordance with their respective powers,
and. on the other hand, Morocco;

‘national’ means any person or entity having Moroccan
nationality for the Moroccan Party, or the nationality of a
Member State for the European Party, insofar as, in the casc
of a legal entity, it is at all times under the effective control,
be it directly or by majority participation, of persons or enti-
ties having Moroccan nationality for the Moroccan Party, or
persons or entities having the nationality of a Member State
or onc of the third couniries identified in Annex V for the
European Party;

‘subsidies”: any financial contribution granted by the authori-
tics or a regional organisation or another public organisa-
tion, i.c. when:

{a) a practice of a government or regional body or other
public organisation involves a direct wansfer of funds
such as grants, loans or equity infusion, potential direct
transfer of funds to the company or the assumption of
liabilities of the company such as loan guarantees;

revenue of a government or regional body or other pub-
lic organisation that is otherwise due is foregone or not
collected;

a government or regional body or other public organi-
sation provides goods or services other than gencral
infrastructure, or purchases goods or scrvices;

or
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11

13

Rl

14)

15

(d) a government or regional body or other public organi-
sation makes payments to a funding mechanism or
entrusts or directs a private body to carry out onc or
more of the type of functions illustrated under (a), (b)
and (c} which would normally be vested in the govern-
ment and, in practice, in no real sense differs from prac-
tices normally followed by governments;

and where a benefit is thereby conferred.

‘international air transport’ means air transport that passes
through the airspace over the territory of at least two States;

‘price’ means tariffs applied by air carricers or their agents for
the carriage of passengers, baggage andfor cargo (excluding
mail) in air transport, including, where applicable, the sur-
face transportation in connection with international air
transport, and the conditions to which their application is
subjected;

‘user charge’ means a charge imposed on airlines for the pro-
vision of airport, airport environmental, air navigation, or
aviation security facilities or services including related ser-
vices and facilitics;

‘SESAR’ means the technical implementation of the Single
European Sky which provides a coordinated, synchronised
rescarch, development and deployment of the new genera-
tions of air traffic management systems;

‘territory’ means, for Morocco, the land areas (mainland
and islands), internal waters and territorial sea under its sov-
ereignty or jurisdiction, and, for the European Community,
the land areas (mainland and islands), internal waters and
territorial sea in which the Treaty establishing the European
Community is applied and under the conditions laid down
in that Treaty and any successor instrument. The applica-
tion of this Agreement to Gibraltar airport is understood to
be without prejudice to the respective legal positions of the
Kingdom of Spain and the United Kingdom with regard to
their dispute over sovereignty over the territory in which the
airport is situated and to the continuing suspension of
Gibraltar Airport from EU Aviation measures existing as at
18 September 2006 as between Member Staies in accor-
dance with the terms of the Ministerial Statement on Gibral-
tar Airport agreed in Cordoba on 18 September 2006;

and

16) ‘competent authorities’ means the government agencies or

1.

entities identified in Annex Ill. Any amendments to national
law with respect to the status of the competent authorities
shall be notified by the Contracting Party concerned to the
other Contracting Party.

TITLE 1

ECONOMIC PROVISIONS

Anticle 2

Traffic Rights

Each Party shall grant to the other Party, except as other-

wise specified in Annex 1, the following rights for the conduct of
international air transport by the air carriers of the other Party:

()

()

d

the right to fly across its territory without landing;

the right to make stops in its territory for any purpose other
than taking on or discharging passengers, baggage, cargo
andfor mail in air transport (non-traffic purposes);

while operating an agreed service on a specified route, the
right to make stops in its territory for the purpose of taking
up and discharging international traffic in passengers, cargo
andfor mail, separately or in combination;

and

the rights otherwise specified in this Agreement.

Nothing in this Agreemem shall be deemed 0 confer on
air carricrs of:

Morocco the right to take on board, in the territory of any
Member State, passengers, baggage, cargo, andfor mail car-
ried for compensation and destined for another point in the
territory of that Member State;

the European Community the right to take on board, in the
territory of Morocco, passengers, baggage, cargo, and/or mail
carried for compensation and destined for another point in
the territory of Morocco.
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Article 3

Authorisation

On receipt of applications for operating authorisation from an
air carrier of one of the Contracting Parties, the competent
authorities of the other Party shall grant appropriate authorisa-
tions with minimum procedural delay, provided that:

@)

for an air carrier of Morocco:

— the air carricr has its principal place of business and, if

any, its registered office in Morocco, and received its
licence, and any other corresponding document in
accordance with the law of the Kingdom of Morocco;

effective regulatory control of the air carrier is exercised
and maintained by the Kingdom of Morocco;

and

the air carrier is owned and continues to be owned,
directly or by majority participation, by Morocco andfor
by nationals of Morocco and that it is always effectively
controlled by Morocco andfor by nationals of Morocco,
or it is owned and continues to be owned, directly or
by majority participation by the Member States andfor
nationals of Member States, and it is always effectively
controlled by the Member States and or nationals of
Member States;

(b) for an air carrier of the European Community:

the air carrier has its principal place of business and, if
any, its registered office in the territory of a Member
State under the Trearty establishing the European Com-
munity, and has reccived a Community operating
licence;

and

effective regulatory control of the air carrier is exercised
and maintained by the Member State responsible for
issuing its Air Operators Certificate and the relevant
Acronautical Authority is clearly identified;

the air carrier is owned and continues to be owned,
dircctly or by majority participation, by Member States
andfor by nationals of the Member States, or by other
States listed in Annex V, andfor of the nationals of these
other States;

(c) the air carrier meets the conditions prescribed under the laws
and regulations normally applied by the authority compe-
tent for the operation of international air transport;

and

(d) the

provisions sct forth in Article 14 (Aviation Safety) and

Article 15 (Aviation Security) are being maintained and
administered.

Article 4

Revocation of Authorisation

1. The competent authorities of either Contracting Party may
revoke, suspend or limit the operating authorisations or other-
wise suspend or limit the operations of an air carrier of the other
Contracting Party where:

{a) for an air carricr of Morocco:

(b) for

the air carrier does not have its principal place of busi-
ness or, if any, its registered office in Morocco, or has
not reccived its operating licence and any other corre-
sponding document in accordance with the applicable
law of Morocco;

cffective regulatory control of the air carrier is not exer-
cised and maintained by Morocco;

or

the air carrier is not owned and effectively controlled,
directly or by majority participation, by Morocco andfor
nationals of Morocco or by Member States andfor
nationals of Member States;

an air carrier of the European Community:

the air carrier does not have its principal place of busi-
ness or, if any, its registered office in the territory of a
Member State under the Treaty establishing the Euro-
pean Community, or has not received a Community
operating licence;

effective regulatory control of the air carrier is not exer-
cised and maintained by the Member State responsible
for issuing its Air Operators Certificate or the compe-
tent acronautical authority is not clearly identified;

or
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— the air carrier is not owned and effectively controlled,
dircctly or by majority participation, by Member States
andfor nationals of Member States, or by the other
States listed in Annex V, and/or nationals of these other
States;

{¢) the air carrier has failed to comply with the laws and regu-
lations referred to in Article 6 (Application of Laws) of this
Agreement;

or

(d) the provisions set forth in Article 14 (Aviation Safety} and
Article 15 (Aviation Sccurity) are not being maintained or
administered.

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-
compliance with points (¢) or (d) of paragraph 1, the rights estab-
lished by this Article shall be exercised only after consultation
with the competent authorities of the other Contracting Party.

Article 5

Investment

The majority ownership or the effective control of an air carrier
of Morocco by Member States or their nationals, or of an air car-
rier of the European Community by Morocco or its nationals,
shall be subject to a preliminary decision of the Joint Committee
established by this Agreement.

This decision shall specify the conditions associated with the
operation of the agreed services under this Agreement and with
the services between third countries and the Contracting Par-
ties. The provisions of Article 22(9) of this Agreement shall not
apply to this type of decisions.

Atticle 6

Compliance with laws and regulations

1. While entering, within, or leaving the territory of one Con-
tracting Party, the laws and regulations applicable within that ter-
ritory relating to the admission to or departure from its territory
of aircraft engaged in international air transport, or to the opera-
tion and navigation of aircraft shall be complied with by the other
Contracting Party's air carricrs.

2. While entering, within, or leaving the territory of one Con-
tracting Party, the laws and regulations applicable within that ter-
ritory relating to the admission to or departure from its territory
of passengers, crew or cargo on aircraft (including regulations
rclating fo entry, clearance, immigration, passports, customs and
quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be
complied with by, or on behalf of, such passengers, crew or cargo
of the other Contracting Party's air carriers.

Anicle 7

Competition

Within the scope of this Agreement, the provisions of Chapter 11
(‘Competition and other Economic Provisions’) of Title IV of the
Association Agreement shall apply, except where more specific
rules are contained in this Agreement.

Atticle 8

Subsidies

1. The Contracting Parties recognise that public subsidies to
air carriers distort or threaten to distort competition by favour-
ing certain undertakings in the provision of air transport ser-
vices, that they jeopardise the basic objectives of the Agreement
and that they are incompatible with the principle of an open
aviation area,

2. When a Contracting Party deemns it essential to grant pub-
lic subsidies to an air carrier operating under this Agreement in
order to achieve a legitimate objective, it shall see to it that such
subsidies are proportionate to the objective, transparent and
designed to minimise, to the extent feasible, their adverse impact
on the air carriers of the other Contracting Party. The Contract-
ing Party intending to grant any such subsidy shall inform the
other Contracting Party of its intention and shall make sure that
such subsidy is consistent with the criteria laid down in this
Agreement.

3. If one Contracting Party believes that a subsidy provided
by the other Contracting Party, or, as the case may be, by a pub-
lic or governmental body of a country other than the Contract-
ing Parties, is inconsistent with the criteria laid down in
paragraph 2, it may request a meeting of the Joint Commiittee,
as provided in Article 22 to consider the issue and develop appro-
priate responses to concerns found to be legitimate.
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4. When a dispute can not be settled by the Joint Committee,
the Contracting Parties retain the possibility of applying their
respective anti-subsidy measures.

5. The provisions of this Article shall apply without prejudice
to the Contracting Partics’ laws and regulations regarding cssen-
tial air services and public service obligations in the territories of
the Contracting Parties.

Article 9

Commercial opportunities

1. The air carriers of cach Contracting Party shall have the
right to establish offices in the territory of the other Contracting
Party for the promotion and sale of air transport and related
activities.

2. The air carriers of each Contracting Party shall be entitled,
in accordance with the laws and regulations of the other Con-
tracting Party relating to entry, residence, and employment, to
bring in and maintain in the territory of the other Contracting
Party managcrial, sales, technical, operational, and other special-
ist staff who are required to support the provision of air
transport.

3. (a) Without prejudice to point (b) below, each air carrier
shall have in relation to groundhandling in the terri-
tory of the other Contracting Party:

() the night to perform its own groundhandling (‘seli-
handling)) or, at its option

(i) the right 1o select among competing suppliers that
provide groundhandling services in whole or in
part where such supplicrs are allowed market
access on the basis of the laws and regulations of
cach Contracting Party, and where such suppliers
are present in the market.

(b) For the following categories of groundhandling ser-
vices i.c. baggage handling, ramp handling, fuel and oil
handling, freight and mail handling as regards the
physical handling of freight and mail between the air
terminal and the aircraft, the rights under point (a)(i)
and (ii) shall be subject only to specific constraints
according to the laws and regulations applicable in the
territory of the other Party. Where such constraints
preclude self-handling and where there is no effective
competition  between  suppliers  that  provide
groundhandling services, all such services shall be
available on both an equal and an adequate basis 1o
all air carriers; prices of such services shall not exceed
their full cost including a reasonable return on assets,
after depreciation.

4. Any air carrier of each Contracting Party may engage in
the sale of air transport in the territory of the other Contracting
Party directly andfor, at the air carrier’s discretion, through its
sales agents or other intermediaries appointed by the air car-
ricr. Each air carrier shall have the right to sell such transporta-
tion, and any person shall be free to purchase such
transportation, in the currency of that territory or in freely con-
vertible currencics.

5. Each air carrier shall have the right to convert and remit
from the territory of the other Comracting Party to its home ter-
ritory and, except where inconsistent with generally applicable
law or regulation, to the country or countries of its choice, on
demand, local revenues. Conversion and remittance shall be per-
mitted promptly without restrictions or taxation in respect
thercof at the rate of exchange applicable to current transactions
and remittance on the date the carrier makes the initial applica-
tion for remittance.

6. The air carriers of cach Contracting Party shall be permii-
ted to pay for local expenses, including purchases of fucl, in the
1erritory of the other Contracting Party in local currency. At their
discretion, the air carriers of each Party may pay for such
expenses in the territory of the other Party in freely convertible
currencies according to local currency regulation.

7. In operating or holding out services under the Agreement,
any air carrier of a Contracting Party may enter into cooperative
marketing arrangements, such as blocked-space agreements or
code-sharing arrangements, with:

(a) any air carrier or carriers of the Coniracting Parties;

and

{b) any air carrier or carriers of a third country;

and

{c) any surface, land or maritime carriers;

provided that (i) all participants in such arrangements hold the
appropriate authority and (ii) the arrangements meet the require-
ments relating to safety and competition normally applied to
such arrangements. In respect of passenger transport sold involv-
ing code-shares, the purchaser shall be informed at the point of
sale, or in any case before boarding, which transportation pro-
viders will operate cach sector of the service.
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8. (a) In relation to the transport of passengers, surface trans-
portation providers shall not be subject to laws and
regulations governing air transport on the sole basis that
such surface transportation is held out by an air carrier
under its own name. Surfacc transportation providers
have the discretion to decide whether to enter into
cooperative arrangements. In deciding on any particu-
lar arrangement, surface transportation providers may
consider, among other things, consumer interests and
technical, economic, space, and capacity constraints.

(b) Morcover, and notwithstanding any other provision of
this Agreement, air carriers and indirect providers of
cargo transportation of the Contracting Parties shall be
permitted, without restriction, to employ in connec-
tion with international air transport any surface trans-
portation for cargo to or from any points in the
territories of Morocco and the European Community,
or in third countries, including transport to and from
all airports with customs facilities, and including,
where applicable, the right[s] to transport cargo in
bond under applicable laws and regulations. Such
cargo, whether moving by surface or by air, shall have
access to airport customs processing and facilities. Air
carriers may clect to perform their own surface trans-
portation or to provide it through arrangements with
other surface carriers, including surface transportation
operated by other air carriers and indirect providers of
cargo air transport. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for the air
and surface transportation combined, provided that
shippers are not misled as to the facts concerning such
transportation.

Article 10

Customs duties and charges

1. On arriving in the territory of one Contracting Party, air-
craft operated in international air transport by the air carriers of
the other Contracting Party, their regular equipment, fuel, lubri-
cants, consumable technical supplies, ground equipment, spare
parts (including engines), aircraft stores (including but not lim-
ited to such items of food, beverages and liquor, tobacco and
other products destined for sale to or use by passengers in lim-
ited quantities during flight), and other items intended for or used
solely in connection with the operation or servicing of aircraft
engaged in international air transpont shall be exempt. on the
basis of reciprocity, from all import restrictions, property taxes
and capital levies, customs duties, excise taxes, and similar fees
and charges that are (a) imposcd by the national or local authori-
ties or the European Community, and (b) not based on the cost
of services provided, provided that such equipment and supplies
remain on board the aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity, from
the 1axes, levies, duties, fees and charges referred to in para-
graph 1 of this Article, with the exception of charges based on
the cost of the service provided:

{a) aircraft stores introduced into or supplied in the territory of
a Contracting Party and taken on board, within reasonable
limits, for use on outbound aircraft of an air carrier of the
other Party engaged in international air transport, even when
these stores arc to be used on a part of the journey per-
formed over the said territory;

(b} ground equipment and spare parts (including engines) intro-
duced into the territory of a Contracting Party for the servic-
ing, maintenance, or repair of aircraft of an air carrier of the
other Contracting Party used in international air transport;

(c) lubricants and consumable technical supplies introduced into
or supplicd in the territory of a Contracting Party for use in
an aircraft of an air carrier of the other Contracting Party
engaged in international air transport, even when these sup-
plies are to be used on a part of the journey performed over
the said territory;

(d) printed matter, as provided for by the customs legislation of
cach Contracting Party, introduced into or supplicd in the
territory of one Contracting Party and taken on board for
use on outhound aircrafi of an air carrier of the other Con-
tracting Party engaged in international air transport, even
when these stores are to be used on a part of the journey
performed over the said territory;

and

(€} safety and security equipment for use at airports or cargo
terminals.

3. This Agrecment does not exempt fuel supplied by a Con-
tracting Party to air carriers within its territory from taxes, lev-
ies, duties, fees, and charges similar to those referred to in
paragraph 1. While entering, within, or leaving the territory of
onc Contracting Panty, its laws and regulations rclating 1o the
sale, supply, and use of aircraft fuel shall be complied with by
the other Contracting Party’s air carriers.
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4. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2
of this Article may be required to be kept under the supervision
or control of the appropriate authoritics.

5. The exemptions provided by this Article shall also be avail-
able where the air carriers of one Contracting Party have con-
tracted with another air carrier, which similarly enjoys such
exemptions from the other Contracting Party, for the loan or
transfer in the territory of the other Party of the items specified
in paragraphs 1 and 2.

6. Nothing in this Agreement shall prevent cither Contract-
ing Party from imposing taxes, levies, duties, fees or charges on
goods sold other than for consumption on board 1o passengers
during a sector of an air service between two points within its
territory at which embarkation or disembarkation is permitted.

Article 11
User Charges

1. Each Contracting Party shall undertake not to impose on
the air carriers of the other Contraciing Party user charges higher
than thosc imposed on its own air carriers operating similar inter-
national air services.

2. Increased or new charges should only follow adequate con-
sultation between the competent charging authorities and the air
carriers of each Contracting Party. Reasonable notice of any pro-
posals for changes in user charges should be given to users to
cnable them 1o express their views before changes are made. The
Contracting Parties shall also encourage the exchange of such
information as may be neccessary to permit an accurate assess-
ment of the reasonableness of, justification for and apportion-
ment of the charges in accordance with the principles set out
above,

Anticle 12

Pricing

Prices for air transport services operated pursuant to this Agree-
ment shall be established frecly and shall not be subject 1o
approval, but they may be required to be filed for information
purposes only. Prices to be charged for carriage wholly within
the European Community shall be subject to European Commu-
nity law.

Article 13

Statistics

The competent authorities of cither Contracting Party shall sup-
ply the competent authorities of the other Contracting Party, at
their request, with the information and statistics related to the
traffic carricd by the air carriers authorised by onc Contracting
Party on the agreed services to or from the territory of the ather
Contracting Party in the same form as they have been prepared
and submitted by the authorised air carriers to their national
competent authorities. Any additional statistical data related to
traffic which the competent authorities of one Contracting Party
may request from the authoritics of the other Contracting Party
shall be subject to discussions by the Joint Committee, at the
request of either Contracting Party.

TITLE I

REGULATORY COOPERATION

Atticle 14

Aviation safety

1. The Contracting Parties shall act in conformity with the
provisions of the Community’s aviation safety legislation speci-
fied in Annex V1. A, under the conditions set out hereafter.

2. The Contracting Parties shall ensure that aircraft registered
in onc Contracting Party suspected of non~compliance with inter-
national aviation safety standards established pursuant to the
Convention landing at airports open to international air traffic
in the territory of the other Contracting Party shall be subject to
ramp inspections by the competent authorities of that other Con-
tracting Party, on board and around the aircrafi 1o check both
the validity of the aircraft documents and those of its crew and
the apparent condition of the aircraft and its equipment.

3. Either Contracting Party may request consultations at any
time concerning the safety standards maintained by the other
Contracting Party.

4. Nothing in this Agreement shall be construed to limit the
authority of the competent authoritics of a Contracting Party to
take all appropriate and immediate measures whenever they
ascertain that an aircraft, a product or an operation may:
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(@) fail to satisfy the minimum standards cstablished pursuant
to the Convention or the legislation specified in Part A of
Annex VI, whichever is applicable,

(b) give risc to serious concerns — established through an inspec-
tion referred to in paragraph 2 —that an aircraft or the opera-
tion of an aircraft does not comply with the minimum
standards established pursuant to the Convention or the leg-
islation specified in Part A of Annex VI, whichever is
applicablc,

or

{c) give rise to serious concerns that there is a lack of effective
maintenance and administration of minimum standards
established pursuant to the Convention or the legislation
specified in Part A of Annex VI, whichever is applicable.

5. Where the competent authoritics of one Contracting Party
take action under paragraph 4, they shall promptly inform the
competent authorities of the other Contracting Party of taking
such action, providing reasons for its action.

6. Wherc measures taken in application of paragraph 4 are
not discontinued even though the basis for taking them has
ceased 1o exist, cither Contracting Party may refer the matier 10
the Joint Committee.

Article 15

Aviation Security

1. The assurance of safety for civil aircraft, their passengers
and crew being a fundamental pre-condition for the operation
of international air services, the Contracting Partics reaffirm their
obligations to each other to provide for the security of civil avia-
tion against acts of unlawful interference, and in particular their
obligations under the Chicago Convention, the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague
on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, the Protocol for the Suppression
of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International
Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988 and the
Convention on the marking of plastic explosives for purpose of
detection signed at Montireal on 1 March 1991, insofar as both
Contracting Parties arc parties to these conventions, as well as
all other conventions and protocols relating to civil aviation
safety of which both Parties are parties.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all nec-
essary assistance 1o cach other 10 prevent acts of unlawful sci-
zure of civil aircrafi and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act
in conformity with the aviation sccurity Standards and, so far as
they arc applied by them, the Recominended Practices estab-
lished by the International Civil Aviation Organisation (ICAO)
and designated as Annexes to the Chicago Convention, to the
extent that such security provisions are applicable to the Con-
tracting Parties. Both Contracting Parties shall require that opera-
tors of aircraft of their registry, operators who have their
principal place of business or permanent residence in their terri-
tory, and the operators of airports in their territory, act in con-
formity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party shall ensure that effective measures
are taken within its territory to protect aircraft, to screen passen-
gers and their carry-on items, and to carry out appropriate checks
on crew, cargo (including hold baggage) and aircraft stores prior
to and during boarding or loading and that those measures are
adjusted to meet increases in the threat. Each Contracting Party
agrees that their air carriers may be required to observe the avia-
tion security provisions referred to in paragraph 3 required by
the other Contracting Party, for cnirance into, departure from,
or while within, the territory of that other Contracting Party. Each
Contracting Party shall also act favourably upon any request from
the other Contracting Party for reasonable special sccurity mea-
sures to meet a particular threat

5. When an incident or threat of an incident of unlawful sei-
zure of civil aircraft or other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports or air naviga-
tion facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other
by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable grounds to
believe that the other Contracting Party has departed from the
aviation security provisions of this Article, that Contracting Party
may request immediate consultations with the other Contracting
Party.

7. Without prejudice to Article 4 (Revocation of Authorisa-
tions) of this Agreement, failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date of such request shall
constitute grounds to withhold, revoke, limit or impose condi-
tions on the operating authorisation of one or more air carriers
of such other Contracting Party.
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8. When required by an immediate and extraordinary threat,
a Contracting Party may take interim action prior to the expiry
of fifteen (15) days.

9. Any action taken in accordance with the paragraph 7 shall
be discontinued upon compliance by the other Contracting Party
with the provisions of this Article.

Article 16

Air traffic management

1. The Contracting Parties shall act in conformity with the
provisions of the legislation specified in Part B of Annex VI, under
the conditions set out hereafter.

2. The Contracting Parties commit themselves to the highest
degree of cooperation in the field of air traffic management with
a view to extending the Single European Sky to Morocco in order
to enhance current safety standards and overall efficiency for gen-
cral air traffic standards in Europe, to optimisc capacitics and to
minimise delays.

3. With a view to facilitating the application of the Single
European Sky legislation in their territories:

(@ Morocco shall take the necessary measures to adjust their
air traffic management institutional structures 1o the Single
European Sky, in particular by establishing pertinent national
supervisory bodics at lcast functionally independent of air
navigation service providers;

and

(b) The European Community shall associate Morocco with rel-
evant operational initiatives in the fields of air navigation
services, airspace and interoperability that stem from the
Single European Sky, in particular through the early involve-
ment of Morocco’s efforts to establish functional airspace
blocks, or through appropriate coordination on SESAR.

Anicle 17

Environment

1. The Contracting Parties shall act in conformity with Com-
munity legislation relating to air transport specified in Part C of
Annex VL

2. Nothing in this Agreement shall be construed to limit the
authority of the competent authorities of a Contracting Party to
take all appropriate measures 1o prevent or otherwise address the
environmental impacts of the international air transport per-
formed under the Agreement provided that such measures are
applied without distinction as to nationality.

Anticle 18

Consumer protection

The Contracting Parties shall act in accordance with Community
legislation relating to air transport specified in Part D of
Annex VI

Anticle 19

Computer reservation systems

The Contracting Parties shall act in accordance with Community
legislation relating to air transport specified in Part E of Annex VI.

Article 20

Social aspects

The Contracting Parties shall act in accordance with Community
legislation relating to air transport specified in Part F of Annex VI.

TITLE 1II

INSTITUTIONAL PROVISIONS

Article 21

Interpretation and enforcement

1. The Contracting Parties shall take all appropriate measures,
whether general or particular, to ensure fulfilment of the abliga-
tions arising out of this Agreement and shall refrain from any
measures which would jeopardise attainment of the objectives of
this Agreement.

2. Each Contracting Party shall be responsible, in its own ter-
ritory, for the proper enforcement of this Agreement and, in par-
ticular, the regulations and directives related to air transport listed
in Annex VI
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3. Each Contracting Party shall give the other Contracting
Party all necessary information and assistance in the case of inves-
tigations on possible infringements which that other Contract-
ing Party carries out under its respective competences as provided
in this Agreement.

4. Whenever the Contracting Parties act under the powers
granted to them by this Agreement on matters which are of inter-
est to the other Contracting Party and which concern the authori-
ties or undertakings of the other Contracting Party, the
competent authorities of the other Contracting Party shall be fully
informed and given the opportunity to comment before a final
decision is taken.

Article 22

The Joint Committee

1. A commitiee composed of representatives of the Contract-
ing Parties (hercinafter referred to as the Joint Committec) is
hereby established, which shall be responsible for the administra-
tion of this Agreement and shall ensure its proper implementa-
tion. For this purposc it shall make recommendations and take
decisions in the cases provided for in this Agreement.

2. The decisions of the Joint Committee shall be jointly
adopted and shall be binding upon the Contracting Parties. They
will be put into cffect by the Contracting Parties in accordance
with their own rules.

3. The Joint Committee shall meet as and when necessary and
at least once a year. Either Contracting Party may request the
convening of a meeting.

4. A Contracting Party may also request a meeting of the Joint
Commitice to seek to resolve any question relating to the inter-
pretation or application of this Agreement. Such a meeting shall
begin at the earliest possible date, but not later than two months
from the date of receipt of the request, unless otherwise agreed
by the Contracting Partics.

5. For the purpose of the proper implementation of this
Agrecment, the Contracting Parties shall exchange information
and, at the request of cither Contracting Party, shall hold consul-
tations within the Joint Committee.

6. The Joint Committee shall adopt, by a decision, its rules of
procedure.

7. If, in the view of one of the Contracting Partics, a decision
of the Joint Committee is not properly implemented by the other
Contracting Party, the former may request that the issue be dis-
cussed by the Joint Committee. If the Joint Committee cannot
solve the issue within two months of its referral, the requesting
Contracting Party may take appropriatc temporary safeguard
measures under Article 24.

8.  The decisions of the Joint Committee shall state the date of
its implementation in the Contracting Parties and any other infor-
mation likely to concern economic operators.

9. Without prejudice 1o paragraph 2, if the Joint Committee
does not take a decision on an issue which has been referred to
it within six months of the date of referral, the Contracting Par-
ties may take appropriate temporary safeguard measures under
Article 24.

10.  The Joint Committee shall examine questions relating to
bilateral investments of majority participation, or changes in the
effective control of air carriers of the Contracting Parties.

11.  The joint Committee shall also develop cooperation by:

{a) fostering expert-level exchanges on new legislative or regu-
latory initiatives and devclopments, including in the fields
of security, safety, the environment, aviation infrastructure
(including slots), and consumer protection;

(b} regularly examining the social effects of the Agreement as it
is implemented, notably in the area of employment and
developing appropriate responses to concerns found to be
legitimate;

and

() considering potential arcas for the further development of
the Agreement, including the recommendation of amend-
ments to the Agreement.

Article 23

Dispute Resolution and Arbitration

1. Either Contracting Party may refer to the Joint Committee
any dispute relating to the application or interpretation of this
Agreement, having not been resolved in accordance with
Article 22. For the purposes of this Article, the Association Coun-
cil established under the Association Agreement shall act as Joint
Committec.
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2. The Joint Committee may settle the dispute by means of a
decision.

3. The Contracting Parties shall take the necessary measures
1o implement the decision referred to in paragraph 2.

4. Should the Contracting Partics be unable to seitle the dis-
pute in accordance with paragraph 2, the dispute shall, at the
request of either Contracting Party, be submitted to an arbitra-
tion panel of three arbitrators in accordance with the procedure
laid down hereafter:

(a} each Contracting Party shall appoint an arbitrator within
sixty (60) days from the date of reception of the notification
for the request for arbitration by the arbitration court
addressed by the other Contracting Party through diplomatic
channels; the third arbitrator should be appointed by the
other two arbitrators within sixty (60) additional days. If one
of the Contracting Parties has not appointed an arbitrator
within the agreed period, or if the third arbitrator is not
appointed within the agreed period, each Contracting Party
may request the President of the Council of the ICAO to
appoint an arbitrator or arbitrators, whichever is applicable;

(b) the third arbitrator appointed under the terms of para-
graph a) above should be a national of a third State and shall
act as a President of the arbitration court;

(c) the arbitration courr shall agree its rules of procedure;

and

{d) subject to the final decision of the arbitration court, the ini-
tial expenses of the arbitration shall be shared equally by the
Contracting Partics.

5. Any provisional decision or final decision of the arbitra-
tion court shall be binding upon the Contracting Parties.

6. If one of the Contracting Parties does not act in confor-
mity with a decision of the arbitration court taken under the
terms of this Article within thirty (30) days from the notification
of the aforementioned decision, the other Contracting Party may,
for as long as this failure endures, limit, suspend or revoke the
rights or privileges which it had granted under the terms of this
Agreement from the Party at fault.

Article 24

Safeguard measures

1. The Contracting Parties shall take any general or specific
measures required to fulfil their obligations under this Agree-
ment. They shall see to it that the objectives set out in this Agree-
ment are attained.

2. If cither Contracting Party considers that the other Party
has failed to fulfil an obligation under this Agreement, it may
take appropriate measures. Safeguard measures shall be restricted
with regard to their scope and duration to what is strictly neces-
sary in order to remedy the situation or maintain the balance of
this Agrecment. Priority shall be given to such measures as will
least disturb the functioning of this Agreement.

3. A Contracting Party which is considering taking safeguard
measures shall notify the other Contracting Parties through the
Joint Committee and shall provide all relevant information.

4. The Contracting Partics shall immediately enter into con-
sultations in the Joint Committee with a view to finding a com-
monly acceptable solution.

5. Without prejudice to Articles 3(d), Article 4(d) and
Articles 14 and 15, the Contracting Party concerned may not
take safeguard measures until one month has elapsed after the
date of notification under paragraph 3, unless the consultation
procedure under paragraph 4 has been concluded before the
expiration of the stated time limit.

6.  The Contracting Party concerned shall, without delay, notify
the measures taken to the Joint Committee and shall provide all
relevant information.

7. Any action taken under the terms of this Article shall be
suspended, as soon as the Contracting Party ar fault satisfies the
provisions of this Agreement.

Article 25

Geographic extension of the Agreement

The Contracting Partics, although recognising the bilateral nature
of this Agreement, note that it lies within the scope of the Euro-
Mcditerranean partnership envisaged in the declaration of Barce-
lona of 28 November 1995. The Contracting Parties commit to
conduct a continuous dialogue to cnsure the coherence of this
Agreement with the Barcelona process, and in particular with
regard to the possibility of mutually agreeing amendments to
take into account similar air transport agreements.
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Atticle 26

Relationship to other Agreements

1. The provisions of this Agreement supersede the relevant
provisions of existing bilateral agreements between Morocco and
the Member States. However, existing traffic rights which origi-
nate from these bilateral agreements and which are not covered
under this Agreement can continue to be exercised, provided that
there is no discrimination between the Member States and their
nationals.

2. If the Contracting Parties become parties to a multilateral
agreement, or endorse a decision adopted by the International
Civil Aviation Organisation or another international organisa-
tion, that addresses matters covered by this Agreement, they shall
consult in the Joint Committee to determine whether this Agree-
ment should be revised to take into account such developments.

3. This Agreement shall be without prejudice to any decision
by the two Contracting Parties to implement future recommen-
dations that may be made by the ICAO. The Contracting Parties
shall not cite this Agrecement, or any part of it, as the basis for
opposing consideration in the ICAO of alternative policies on
any matter covered by this Agreement.

Anticle 27

Amendments

1. If one of the Contracting Parties wishes 10 revise the provi-
sions of this Agreement, it shall notify the Joint Committee
accordingly. The agreed amendment to this Agreement shall enter
into force after completion of the respective internal procedures.

2. The Joint Committee may, upon the proposal of one Con-
tracting Party and in accordance with this Article, decide to
maodify the Annexes of this Agreement.

3. This Agreement shall be without prejudice 10 the right of
cach Contracting Party, subject to compliance with the principle
of non-discrimination and the provisions of this Agreement to
unilaterally adopt new legislation or amend its existing legisla-
tion in the ficld of air transport or an associated area mentioned
in Annex VI, with respect to the principle of non-discrimination
and in accordance with the provisions of this Agreement.

4. As soon as new legislation is being drawn up by one of
the Contracting Parties, it shall inform and consult the other Con-
tracting Party as closcly as pussible. At the request of one of the
Contracting Parties, a preliminary exchange of views may take
place in the Joint Committec.

5. As soon as a Contracting Party has adopted new legisla-
tion or an amendment to its legislation in the field of air trans-
port or an associated area mentioned in Annex VI, it shall inform
the other Contracting Party not later than thirty days after its
adoption. Upon the request of any Contracting Party, the Joint
Committee shall within sixty days thereafter hold an exchange
of views on the implications of such new legislation or amend-
ment for the proper functioning of this Agreement.

6.  The Joint Committee shall:

(a) adopt a decision revising Annex VI of this Agreement so as
1o integrate thercin, if necessary on a basis of reciprocity,
the new legislation or amendment in question;

{by adopt a decision to the effect that the new legislation or
amendment in question shall be regarded as in accordance
with this Agreement;

or

{c) decide any other measures, to be adopted within a reason-
able period of time, to safeguard the proper functioning of
this Agreement.

Article 28

Termination

1. This Agreement is concluded for an unlimited period.

2. Either Party may, at any time, give notice in writing through
diplomatic channcls to the other Party of its decision to termi-
nate this Agreement. Such notice shall be sent simultancously to
the ICAO. This Agreement shall terminaic twelve months after
the date of receipt of the notice by the other Party, unless the
notice to terminate is withdrawn before the expiry of this period.

3. This Agreement shall cease to be in force or be suspended
il the Association Agreecment ceases to be in force or is sus-
pended, respectively.
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Article 29

Registration with the International Civil Aviation
Organisation and the United Nations Secretariat

This Agreement and all amendments thereto shall be registered
with the ICAO and with the UN Secretariat.
Atticle 30

Entry into force

1. This Agreement shall be applied provisionally, in accor-
dance with the national laws of the Contracting Parties, from the
date of signature.

2. This Agreement shall enter into force one month after the
date of the last note in an exchange of diplomatic notes between
the Contracting Parties confirming that all necessary procedures
for entry into force of this Agreement have been completed. For
purposces of this exchange, the Kingdom of Morocco shall deliver
to the General Secretariat of the Council of the European Union
its diplomatic note to the European Community and its Member
States, and the General Scerctariat of the Council of the Euro-
pean Union shall deliver to the Kingdom of Morocco the diplo-
matic note from the European Community and its Member
States. The diplomatic note from the European Community and
its Member States shall contain communications from each Mem-
ber State confirming that its necessary procedures for entry into
force of this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised, have signed this Agreement.

Done at Brussels on the twelfth day of December in the year two thousand and six, in dupli-
cate, in the Czech, Danish, Dutch, English, Estonian, Finnish, French, German, Greek, Hungar-
fan, ltalian, Latvian, Lithuanian, Malese, Polish, Portuguese, Slovak, Slovene, Spanish, Swedish
and Arabic languages, each text being equally authentic.
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6.

ANNEX |
AGREED SERVICES AND SPECIFIED ROUTES
This Annex is subject to the transitional provisions contained in Annex IV of this Agreement.

Each Contracting Party grants to the air carriers of the other Contracting Party the rights to operate air services on
the routes specified hereunder:

() for air carriers of the European Community:

Points in the European Community — one or more points in Morocco - points beyond,
(b) for air carriers of Morocco:

Points in Morocco — one or more points in the European Community,

Air carriers of Morocco are authorised 1o exercise the traffic rights in Article 2 of this Agreement between more than
one point Jocated in the territory of the European Community provided that these services originate or terminate in
the territory of Morocco.

Air carriers of the European Community are authorised to exercise the traffic rights in Article 2 of this Agreement
hetween Morocco and points located beyond, provided that these services originate or tenminate in the territory of
the European Commumity and that, in relation to passenger services, these points are located in the countries of the
European Neighbourhood Policy.

Air carriers of the European Community are authorised, for the services toffrom Morocco, to serve more than one
point on the same service {co-terminalisation) and 1o exercise the right of stop-over hetween these points.

The countries of the European Neighbourhood Policy are: Algeria, Armenia, the Palestinian Authority, Azerhaijan,
Belarus, Egypt, Georgia, Israel, Jordan, Lebanon, Libya, Moldavia, Morocco, Syria, Tunisia and Ukraine. The poimts
located in the countries of the Neighbourhood policy can also be used as intermediate points.

The specified routes may be operated in cither direction, Each point, intermediate or beyond point, of the specified
routes may, at the discretion of each undertaking, be omitted for some or all of the services, provided that the service
ariginates or ienminates in 1he tervitory of Moroceo for air carriers of Moroceo, or in the territory of a Member Staie
of the European Community for air carriers of the Community.

Each Contracting Party shall allow each air carrier to determine the {requency and capacity of the international air
transport it offers based upon commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right, neither Con-
tracting Party shall unilaterally limit the volume of trallic, [requency or regularity of service, or the aircraft type or
types operated by the air carriers of the other Contracting Party, except for customs, technical, operational, environ-
mental or protection of health reasons.

Any air carricr may perform international air transport without any limitation as ta change, on all points of the
specified routes, in the type of aircraft operated.

The leasing with crew (wet-leasing) by a Moroccan air carvier of an aircraft of an aitline company of a third country,
or, by an air carricr of the European Community, of an aircralt of an airline company of a third counry ather that
those mentioned in Annex V, in order to exploit the rights envisaged in this Agreement, must remain exceptional or
mect temporary needs. It shall be submitted for prior approval of the authority having delivered the licence of this
leasing air carrier and to the competent authority of the other Contracting Party.
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ANNEX 1

BILATERAL AGREEMENTS BETWEEN MOROCCO AND THE MEMBER STATES OF THE
EUROPEAN COMMUNITY

As provided in Article 26 of this Agreement, the relevant provisions of the following bilateral air transport agrecments
hetween Morocco and the Member States shall be superseded by this Agreement:

—  Air Transport Agreement between the Government of the Kingdom of Belgium and the Government of His Majesty
the King of Morocco done at Rabat on 20 January 1958;

supplemented by the Exchange of Notes dated 20 January 1958;
last amended by the Memorandum of Understanding done at Rabat on 11 june 2002;

~— Air Transport Agreement between the Czechoslovak Socialist Republic and Morocco done at Rabat on § May 1961,
in respect of which the Czech Republic has deposited a declaration of succession;

—  Air Services Agreement between the Government of the Kingdom of Denmark and the Government of the Kingdom
of Morocco done at Rabat on 14 November 1977;

supplemenied by the Exchange of Notes dated 14 November 1977;

—  Air Transport Agreement between the Federal Republic of Germany and the Kingdom of Morocco done at Bonn on
12 October 1961;

—  Air Transport Agreement between the Government of the Hellenic Republic and the Government of the Kingdom of
Morocco done at Rabat on 10 May 1999:

10 be read together with the Memorandum of Understanding done at Athens on 6 Octoher 1998;

—  Air Transport Agreement between the Government of the Spain and the Government of the Kingdom of Morocco
done at Madrid on 7 July 1970;

last supplemented by the Exchange of Letiers dated 12 August 2003 and 25 August 2003;

—  Air Transport Agreement hetween the Government of the French Republic and the Government of His Majesty the
King of Morocco done at Rabat on 25 October 1957;

— amended by the Exchange of Letters dated 22 March 1961;

~— amended by the Agreed Minutes dated 2 and 5 December 1968;

— amended by the Memorandumn of the Morocco-French Consultations of 17-18 May 1976;
— amended by the Memorandum of the Morocco-French Consultations dated 15 March 1977;

last amended by the Memorandum of the Moroceo-French Consulations of 22-23 March 1984 and Exchange of
lewters of 14 March 1984;

—  Air Transport Agreement between the Government of the Republic of Italy and the Government of His Majesty the
King of Morocco done at Rome on 8§ July 1967;

amended by the Memorandum of Undersianding done at Rome on 13 July 2000;
last amended by the Exchange of Notes dated 17 October 2001 and 3 January 2002;

—  Air Transport Agreement between the Government of the Republic of Latvia and the Government of the Kingdom of
Morocco done at Warsaw on 19 May 1999;

—  Air Transport Agreemenm between the Government of the Grand-Duchy of Luxembourg and the Government of His
Majesty the King of Morocco done at Bonn on 5 July 1961;

— Air Transport Agreement between the Hungarian People’s Republic and the Kingdom of Moracco done at Rabat on
21 March 1967
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Air Transport Agreement between the Government of the Republic of Malta and the Government of His Majesty the
King of Morocco done at Rabat on 26 May 1983;

Air Transport Agreement between the Government of Her Majesty the Queen of the Netherlands and the Govern-
ment of His Majesty the King of Morocco done at Rabat on 20 May 1959;

Air Transport Agreement between the Federal Government of Austria and the Government of the Kingdom of Morocco
done at Rabat on 27 February 2002;

Air Transport Agreement between the Government of the People's Republic of Poland and the Government of the
Kingdom of Morocco done at Rabat on 29 November 1969;

Air Transport Agreement between Portugal and the Government of the Kingdom of Morocco done at Rabat on
3 April 1958;

supplemented by the Minutes done at Lishon on 19 December 1975;
last supplemented by the Minutes done at Lisbon on 17 November 2003;

Air Transport Agreement between the Government of the Kingdom of Sweden and the Government of the Kingdom
of Morocco done at Rabat on 14 November 1977;

supplemented by the Exchange of Notes dated 14 November 1977;

Air Services Agreement between the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and
the Government of the Kingdom of Morocco done at London on 22 October 1965;

amended by the Exchange of Notes dated 10 and 14 October 1968;
amended by the Minutes done at London on 14 March 1997;
last amended by the Minutes done at Rabat on 17 October 1997;

Air services agreements and other arrangements initialled or signed between the Kingdom of Morocco and Member
States of the European Community which, at the date of signature of this Agreement, have not yet entered into force
and are not being applied provisionally:

Air Services Agreement between the Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the
Kingdom of Morocco as attached, as Annex 1, 1o the Memorandum of Understanding done at The Hague on
20 June 2001.
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1.

ANNEX Il

PROCEDURES FOR OPERATING AUTHORISATIONS AND TECHNICAL PERMISSIONS: COMPETENT
AUTHORITIES

The European Community

Austria:

Civil Aviation Authority
Federal Ministry of Transport, [nnovation and Technology

Belgium:

Air Transport Directorate General
Federal Office for Mobility and Transport

Cyprus:

Depariment of Civil Aviation
Ministry of Communications and Works

Czech Republic:

Civil Aviation Department
Ministry of Transport
Civil Aviation Authority

Denmark:

Civil Aviation Administration

Estonia:

Civil Aviation Administration

Finland:

Civil Aviation Authority

France:

Directorate General for Civil Aviation (DGAC)

Germany:

Lufifahrt-Bundesamt
Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs

Greece:

Hellenic Civil Aviation Authority
Ministry of Transport and Communications

Hungary:

General Directorate of Civil Aviation
Ministry of Economy and Transport
Ireland:

Directorate General of Civil Aviation
Departiment of Transport

ltaly:

National Agency for Civil Aviation (ENAC)

Latvia:

Civil Aviation Administration
Ministry of Transport

Lithuania:

Civil Aviation Administration
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Luxembourg:

Directoraie of Civil Aviation

Malta:

Department of Civil Aviation

Netherlands:

Ministry of Transport, Public Works and Water Management: Directorate-General of Civil Aviation and Freight

Transport
Transport and Water Management Inspectorate

Poland:

Civil Aviation Office

Portugal:

National Institute of Civil Aviation (INAC)
Ministry for Equipment, Planning and Administration of the Territories

Spain:
Directorate General of Civil Aviation
Ministry of Promotions

The Slovak Republic:

Department of Civil Aviation
Ministry of Transport, Posts and Telecommunications

Slovenia:

Directorate of Civil Aviation
Ministry of Transport

Sweden:

Civil Aviation Authority

United Kingdom:

Aviation Directorate
Deparument (or Transport (D(T)

Kingdom of Morocco

Civil Aviation Diredlorate
Ministry of Equipment and Transpon
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ANNEX [V
TRANSITIONAL PROVISIONS

The implementation and application by the Moroccan Party of all the provisions of Community legislation relating
to air transport indicated in Annex VI shall be the subject of an evaluation under the responsibility of the European
Community which should be validated by the Joint Commitiee. This decision of the Joint Committee should be
adopted two years after the entry into force of the Agreement at the latest.

Until the momem of the adoption of the decision referred 1o in poimt 1, the agreed services and specified routes in
Annex 1, shall not include the right for air carriers of the European Cominunity to aplifi teallic in Morocco and
discharge traffic on points beyond and vice versa and, the right for Moroccan air carriers to uplifi traffic at a point in
the European Community to be discharged in another point of the European Community and vice versa. However,
all 5th freedom traffic rights granted by one of the bilateral agreements between Morocco and the Member States of
the European Community, listed in Annex II, can continue to be exercised insofar as there is no discrimination on
the basis of nationality,
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ANNEX V
LIST OF OTHER STATES REFERRED TO IN ARTICLE 3 AND 4 OF THE AGREEMENT
The Republic of Iceland (under the Agreement on the European Economic Area)
The Principality of Liechtenstein (under the Agreemeni on the European Economic Area)
The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European Economic Arca)

The Swiss Confederation (under the Air Transport Agreement between the European Community and the Swiss
Confederation)
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ANNEX VI

RULES APPLICABLE TO CIVIL AVIATION

The ‘Applicable provisions’ of the following acts shall be applicable in accordance with the Agreement unless otherwise
specified in this Annex or in Annex IV on Transitional Provisions. Where necessary, specific adaptations for each indi-
vidual act are set out hereafter:

A

AVIATION SAFETY

Note: The precise conditions with regard to the participation as observer of Morocco to the European Aviation Safety
Agency (EASA) will need to be discussed at a later stage.

No 3922/91

Council Regulation (EEC) 3922{91 of 16 December 1991 on the harmonisation of technical requirements and admin-
istrative procedures in the field of civil aviation

as amended by:

—  Commission Regulation (EC) No 2176{96 of 13 November 1996 amending (o scientilic and technical progress
Council Regulation (EEC) No 3922/91

~ Commission Regulation (EC) No 1069/1999 of 25 May 1999 adapting 10 scientific and technical progress Coun-
cil Regulation (EEC) No 3922/91

—  Commission Regulation (EC) No 2871/2000 of 28 December 2000 adapting to scientific and technical progress
Council Regulation (EEC) No 392291

—  Regulation (EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002 on common
rules in the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 to 10, 12 1013 with the exception of Article 4, paragraph [ and Article 8 para-
graph 2, sentence 2, Annexes 1, 11 and 111

As regards the application of Article 12 ‘Member States’ shall read 'EC Member States’.

No 94/56

Council Directive 94/56/EC of 21 November 1994 establishing the fundamental principles governing the investiga-
tions of civil aviation accidents and incidents

Applicable provisions: Articles 110 12

No 1592/2002

Regulation (EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Coundil of 15 July 2002 on common rules in
the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety Agency

as amended by:

—  Regulation (EC) No 1643/2003 of the European Parliament and of the Council of 22 July 2003 amiending Regu-
lation (EC) No 1592/2002

— Commission Regulation (EC) No 1701/2003 of 24 September 2003 adapting Article 6 of Regulation (EC)
No 1592/2002

Applicable provisions: Articles 1 to 57, Annexes 1 and 11
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No 2003/42

Directive 2003{42{EC of the European Parliament and the Council of 13 June 2003 on occurrence reporting in civil
aviation

Applicable provisions: Articles 110 11, Annexes Land 11

No 1702/2003

Commission Regulation (EC) No 1702/2003 of 24 September 2003 laying down implementing rules for the airwor-
thiness and environmental cenification of aircralt and related products, parts and appliances, as well as for the ceni-
ficaion of design and production organisations

Applicable provisions: Articles 1 10 4 Annex

No 2042/2003

Commission Regulation (EC) No 2042/2003 of 20 November 2003 on the continuing airworthiness of aircraft and
acronautical products, pants and appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in these
tasks

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annexes I to IV

No 104/2004

Commission Regulation (EC) No 104/2004 of 22 January 2004 laying down rules on the organisation and composi-
tion of the Board of Appeal of the European Aviation Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 10 7 and Annex

AIR TRAFFIC MANAGEMENT

No 93/65

Council Dircctive 93/65/EC of 19 July 1993 on the definition and the use of compatible technical and operating
specifications for the procurement of air traffic management equipment and systems

as amended by

—  Commission Dircative 97[15/EC ol 25 March 1997 adopting Eurocontrol standards and amending Council Direc-
tive 93/65/EEC on the definition and use of compatible 1echnical specifications for the procurement of air -
traflic - management and sysiems, as amended by Commission Regulation (EC) No 2082{2000 of 6 Septem-
ber 2000 adopting Eurocontrol standards and amending Directive 97/15/EC, adopting Eurocontrol standards
and amending Council Directive 93/65/EEC, as amended by Commission Regulation {EC) No 980/2002 of
4 June 2002 amending Regulation (EC) No 20822000, adopting Eurocontrol standards

Applicable provisions: Articles 110 9. Annexes [ and 11
Reference to Council Directive 93)65/EEC shall be deleted as of 20 October 2005.

No 2082{2000

Commission Regulation (EC) No 2082{2000 of 6 September 2000 adopting Eurocontrol standards and amending
Directive 97/15, adopting Eurocontiol standards and amending Council Directive 93/65/EEC

as amended by

— Commission Regulation (EC) No 980/2002 of 4 June 2002 amending Regulation (EC) No 2082/2000, adopting
Eurocontrol standards

Applicable provisions: Articles 110 3, Annexes 110 llI
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No 549/2004

Regulation (EC) No 549{2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 laying down the
framework for the creation of the single European sky (ihe ‘framework Regulation’)

Applicable provisions: Articles 1 to 4, 6, and 9 to 14.

No 550/2004

Regulation (EC) No 550/2004 of the European Parliamem and of the Council of 10 March 2004 on the provision of
air navigation services in the single European sky (the service provision Regulation)

Applicable provisions: Articles 110 19

No 551200+

Regulation (EC) No 551{2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the organisation
and usc of the airspace in the single European sky (the airspace Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 10 11

No 552/2004

Regulation (EC} No 552/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the interoperabil-
ity of the European Air Traffic Management network (the interoperability Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 1o 12

ENVIRONMENT

No 89/629

Council Directive 89[/629[EEC of 4 December 1989 on the limitation of noise emission from civil subsonic jet
acroplancs.

Applicable provisions: Articles 110 8

No 9214

Council Directive 92/14/EEC of 2 March 1992 on the limitation of the operation of aeroplancs covered hy Par 1,
Chapter 2, Volume T of Annex 16 of the Convention of International Civil Aviation, second edition (1988)

as amended by:
-~ Council Directive 98/20/EC of 30 March 1998 amending Directive 92/14/EEC
— Commission Directive 1999/28/EC of 21 April 1999 amending the Annex to Council Directive 92/14/EEC

—  Comimission Regulation (EC) No 991/2001 ol 21 May 2001 amending the Annex to Council Directive 92/14/EEC

Applicable provisions: Articles 1 10 11 and Annex

No 2002{30

Directive 2002/30/EC of the European Parliament and of the Council of 26 March 2002 on the establishment of rules
and procedures with regard 1o the introduction of noise-related operating restrictions at Community airports

Applicable provisions: Articles 1 10 15, Annexes 1 and 11

No 2002/49

Directive 2002/49/(EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessiment and
management of environmental noise

Applicable provisions: Articles 110 16, Annexes 1o IV
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D. CONSUMER PROTECTION

No 90314

Council Directive 90/314/EEC of 13 June 1990 on package travel, package holidays and package tours
Applicable provisions: Articles 1 to 10

No 92/59

Council Directive 92/S9/EEC of 29 June 1992 on general product safety

Applicable provisions: Articles 1 to 19

No 9313

Council Directive 93/13/EEC of 5 April 1993 on unfair terms in consumer contracts

Applicable provisions: Articles 1 to 10 and Annex

No 95/46

Directive 95/46/EC of the Ewropean Parliament and of the Council of 24 October 1995 on the protection of individu-
als with regard 10 the processing of personal data and on the free movement of such data

Applicable provisions: Articles 1 to 34

No 2027/97

Council Regulation (EC) No 2027/97 of 9 October 1997 on air carrier liahility in the event of acdidents
as amended by:

— Regulation (EC) No 889/2002 of the European Parliament and of the Council of 13 May 2002 amending Coun-
uil Regulation (EC) No 2027/97

Applicable provisions: Articles 1 to 8

No 261/2004

Regulation (EC) No 261{2004 of the European Parliament and of the Council of 11 February 2004 establishing com-
mon rules on compensation and assistance to passengers in the event of denied boarding and of cancellation or long
delay of flights, and repealing Regulation (EEC) No 295/91

Applicable provisions: Anticles 110 17

E. COMPUTER RESERVATION SYSTEMS

No 2299/1989

Council Regulation (EEC) No 2299/1989 of 24 July 1989 introducing a code of conduct for computer reservation
sysiems

as amended by:
—  Council Regulation (EEC) No 3089/93 of 29 October 1993 amending Regulation {EEC) No 2299/89
—  Council Regulation (EC) No 323/1999 of 8 February 1999 amending Regulation (EEC) No 229989

Applicable provisions: Articles 1 1o 22 and Annex
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F.  SOCIAL ASPECTS

No 1989391

Council Directive 89{391/EEC of 12 June 1989 on the introduction of measures to encourage improvements in the
safety and health of workers at work

Applicable provisions: Articles 1 to 16, and 18-19

No 200388

Directive 2003/88/EC of the European Parliament and of the Council of 4 November 2003 concerning certain aspects
ol the organisation of working time

Applicable provisions: Articles 1 to 19, 21 to 24 and 26 10 29

No 200079

Council Directive 2000/79[EEC of 27 November 2000 concerning the European agreement on the organisation of
working time of mobile workers in civil aviation concluded by the Association of European Airlines (AEA), the Euro-
pean Transport Workers' Federation (ETF), the European Cockpit Association (ECA), the European Regions Airline
Association (ERA) and the International Air Carrier Association (IACA)

Applicable provisions: Articles 1105

G. OTHER LEGISLATION

No 91/670

Council Directive 91f670{EEC of 16 December 1991 on mutual aceeptance of personnel licences for the excercise ol
functions in civil aviation

Applicable provisions: Articles 1 to 8 and Annex

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostata ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak 1 kazde z postanowien w niej zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczgcia Rzeczypospolitej Polskie;j.

Dano w Warszawie dnia 13 listopada 2007 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczynski
L.S.
Prezes Rady Ministrow: J. Kaczynski





