DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 15 kwietnia 2019 r.

Poz. 692

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 15 marca 2019 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich

1. Na podstawie art. 16 ust. | zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523 oraz z 2018 r. poz. 2243) oglasza si¢ w zalaczniku do
niniejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portdéw morskich (Dz. U.
z 2018 r. poz. 435), z uwzglednieniem zmiany wprowadzonej ustawa z dnia 6 marca 2018 r. — Przepisy wprowadzajace
ustawe — Prawo przedsigbiorcow oraz inne ustawy dotyczace dzialalnosci gospodarczej (Dz. U. poz. 650) oraz zmian
wynikajacych z przepiséw ogloszonych przed dniem 7 marca 2019 r.

2. Podany w zatgczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje art. 236 ustawy z dnia
6 marca 2018 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe — Prawo przedsi¢biorcoOw oraz inne ustawy dotyczace dziatalnosci
gospodarczej (Dz. U. poz. 650), ktory stanowi:

,,Art. 236. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 184, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2018 r.;
2) art. 185, ktory wchodzi w zycie z dniem 11 lipca 2019 r.;
3) art. 188, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 2018 r.”.

Marszatek Sejmu: M. Kuchcinski
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Zalacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 15 marca 2019 r. (poz. 692)

USTAWA

z dnia 4 wrzes$nia 2008 r.

o ochronie zeglugi i portéw morskich"

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

Art. 1. 1. Ustawa okresla zasady ochrony zeglugi morskiej i portow morskich, w tym ochrony Zzycia i zdrowia osob

znajdujacych si¢ na terenie portdow morskich, obiektow portowych Iub na statkach, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w:

1) Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r.
(Dz. U. 21984 r. poz. 318 1319, 22005 r. poz. 1016, z 2016 r. poz. 869 i 2029 oraz z 2017 r. poz. 142), wraz
z Protokotem dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym
w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. poz. 177), zwanej dalej ,,Konwen-
cja SOLAS”;

2) Migdzynarodowym kodeksie dla ochrony statkow i obiektow portowych, przyjetym w dniu 12 grudnia 2002 r. Rezo-
lucja Nr 2 Konferencji Umawiajacych si¢ Rzadow-Stron Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974 (Dz. U. z 2005 r. poz. 1016), zwanym dalej ,,Kodeksem ISPS”;

3) rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia
ochrony statkow 1 obiektéw portowych (Dz. Urz. UE L 129 z 09.04.2004, str. 6; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 8, str. 74), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004”.

2. Ustawa reguluje sprawy ochrony statkow i obiektow portowych w zakresie nieobjetym przepisami rozporzadzenia

(WE) nr 725/2004.

Art. 2. 1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:

1) nastgpujacych rodzajow statkow morskich o polskiej przynaleznosci uprawiajacych zegluge migdzynarodowa:

a) statkow pasazerskich, wiaczajac pasazerskie jednostki szybkie,
b) statkow towarowych, wigczajac jednostki szybkie, o pojemnosci brutto 500 i powyzej,
¢) ruchomych platform wiertniczych;

2) nastepujacych rodzajow statkow morskich o obcej przynaleznosci uprawiajacych zegluge miedzynarodows, znajduja-

cych si¢ na polskim morzu terytorialnym lub morskich wodach wewnetrznych:

a) statkow pasazerskich, wiaczajac pasazerskie jednostki szybkie,

b) statkow towarowych, wiaczajac jednostki szybkie, o pojemnosci brutto 500 i powyzej,
¢) ruchomych platform wiertniczych;

3) morskich statkow pasazerskich o polskiej i obcej przynaleznosci uprawiajacych zegluge krajowa, w trakcie ktorej
znajduja si¢ dalej niz 20 mil morskich od brzegu, a prawdopodobienstwo napotkania fal o znaczacej wysokosci prze-
kraczajacej 2,5 m jest wigksze niz 10%, zwanych dalej ,,statkami pasazerskimi klasy A”;

4) morskich statkow pasazerskich, innych niz statki pasazerskie klasy A, uprawiajacych zegluge krajows, okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ust. 6;

5) obiektow portowych obstugujgcych statki, o ktorych mowa w pkt 1-3;

6) innych obiektéw portowych obstugujacych statki, o ktérych mowa w pkt 4;

7) portdw morskich, na terenie ktérych znajduja si¢ obiekty portowe, o ktorych mowa w pkt 51 6.

D

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portéw (Dz. Urz. UE L 310 z 25.11.2005, str. 28).
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2. Przepisow ustawy nie stosuje si¢ do:
1) jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz Krajowej Administracji Skarbowe;j;
2) innych statkow pelnigcych specjalng stuzbe panstwowa;

3) portdw wojennych, instalacji wojskowych w portach morskich oraz rejonéow portéw morskich wraz z infrastruktura
portowa bedacych w uzytkowaniu Strazy Granicznej, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5-7.

2a. Przepisy ustawy w zakresie wymagan odnoszacych si¢ do obiektu portowego stosuje si¢ do statych platform
wiertniczych, rozumianych jako jednostki gornicze przeznaczone do wydobycia i przetwarzania wegglowodorow, osadzone
na dnie morskim na stale, stanowiace morska budowlg hydrotechniczng, znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza, w drodze obwieszczenia, liste portdéw morskich podlega-
jacych przepisom ustawy, w ktorych znajduje si¢ jeden lub wigcej obiektow portowych objetych postanowieniami Kodeksu
ISPS, rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 lub ustawy, z uwzglgdnieniem obszaréw portowych majacych znaczenie z punktu
widzenia ochrony.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej liste portéw morskich podlega-
jacych przepisom ustawy oraz informuje ja o zmianach w tej liscie.

5. Dyrektor Urzedu Morskiego oglasza, w drodze obwieszczenia, liste obiektow portowych, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 5, znajdujacych si¢ w jego terytorialnym zakresie dzialania.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, wykaz:

1) rodzajow statkoéw, innych niz statki pasazerskie klasy A, uprawiajacych zegluge krajows, do ktorych stosuje si¢ prze-
pisy ustawy,
2) obiektow portowych obstugujacych te statki

— majac na uwadze art. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 oraz koniecznos$¢ zapewnienia ochrony zeglugi i portow
morskich.

Art. 3. 1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) zdarzeniu naruszajacym ochron¢ — oznacza to zdarzenie, o ktorym mowa w Prawidle 1/13 Rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS;

2) porcie morskim — oznacza to akweny i grunty oraz zwigzana z nimi infrastruktur¢ portowa, na obszarze ktorych znaj-
duje si¢ jeden lub wigcej obiektow portowych, objetych postanowieniami Kodeksu ISPS, rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 lub ustawy;

3) obiekcie portowym — oznacza to obiekt, o ktérym mowa w Prawidle 1/9 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

4) planie ochrony portu morskiego — oznacza to plan zastosowania $rodkéw ochrony portu morskiego, statkow, osob,
tadunkow, jednostek tadunkowych i zapasow statkowych, znajdujacych si¢ w obregbie tego portu — przed powstaniem
zdarzen naruszajacych ochrong; plan ochrony portu morskiego integruje plany ochrony obiektow portowych, ktore
znajduja si¢ w jego granicach;

5) planie ochrony obiektu portowego — oznacza to plan, o ktorym mowa w sekcji 2.1.5 w czegsci A Kodeksu ISPS;
6) planie ochrony statku — oznacza to plan, o ktérym mowa w sekcji 2.1.4 w czgéci A Kodeksu ISPS;

7) oficerze ochrony portu morskiego — oznacza to kapitana portu morskiego;

8) PFSO — oznacza to oficera ochrony obiektu portowego;

9) SSO - oznacza to oficera ochrony statku;

10) CSO — oznacza to oficera ochrony armatora;

11) alercie — oznacza to sygnatl o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku;

12) dziataniach statek — obiekt portowy — oznacza to dzialania, o ktérych mowa w Prawidle 1/8 Rozdziatu XI-2 Konwen-
cji SOLAS;

13) dziataniach statek — statek — oznacza to dzialania, o ktorych mowa w Prawidle 1/10 Rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS;

14) deklaracji ochrony — oznacza to porozumienie, o ktorym mowa w Prawidle 1/15 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

15) poziomie ochrony — oznacza to poziom, o ktérym mowa w Prawidle 1/14 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;
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16) jednostce ochrony portu lub obiektu portowego — oznacza to specjalistyczng uzbrojong formacje ochrony wykonujaca

17)

1))
2)

)

2)

3)

4)

5)

6)

zadania w zakresie ochrony zeglugi i portoéw morskich, dziatajaca na podstawie i zgodnie z przepisami ustawy z dnia
22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2018 r. poz. 2142 i1 2245), z uwzglednieniem przepisow niniej-
szej ustawy;

RSO — oznacza to organizacje, o ktorej mowa w Prawidle 1/16 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS.
2. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:
statku, rozumie si¢ przez to statek, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 1-4;

porcie, rozumie si¢ przez to port morski, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2.

Rozdziat 2
Organizacja ochrony zeglugi i portow
Art. 4. Podmiotami obowigzanymi do dziatan w zakresie ochrony zeglugi i portow sa:
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w zakresie:

a) ustalania odpowiedniego poziomu ochrony dla statkow o polskiej przynaleznos$ci, z uwzglednieniem rejonow ich
plywania,
b) wprowadzania poziomu ochrony 3 dla portow i obiektéw portowych,

c) zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych oceny stanu ochrony i planu
ochrony portu oraz poprawek do tych dokumentow,

d) zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tej oceny, o ktérych mowa w art. 20
ust. 4a pkt 1,

e) zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tego planu w przypadku, o ktorym mowa
wart. 21 ust. 4 pkt 1,

f) wydawania potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego w przypadku, o ktorym mowa w art. 21 ust. 7 pkt 1,
g) realizacji zadan centralnego punktu kontaktowego;
minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w zakresie:

a) zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej oceny stanu ochrony
i planu ochrony portu oraz poprawek do tych dokumentow,

b) wykonywania przez podlegle i nadzorowane shuzby obowigzkéw polegajacych na:
— uzgadnianiu planu ochrony portu w przypadku, o ktérym mowa w art. 18 ust. 8,

— uzgadnianiu oceny stanu ochrony iplanu ochrony obiektu portowego w przypadkach, o ktéorych mowa
w art. 20 ust. 6 i art. 21 ust. 6,

c) wystgpowania z wnioskiem do Ministra Obrony Narodowej o podj¢cie dziatan, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1;
Minister Obrony Narodowej w zakresie:
a) podejmowania decyzji, o ktorej mowa w art. 27 ust. 1,

b) wykonywania przez podlegte i nadzorowane shuzby obowigzkow polegajacych na uzgadnianiu plandéw ochrony
portu w przypadku, o ktorym mowa w art. 18 ust. 7;

minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych w zakresie wykonywania przez podleglte i nadzorowane shuzby
obowigzkow polegajacych na wspotdziataniu z jednostka ochrony portu w zakresie kontroli tadunku, o ktoérej mowa
w art. 39;

minister wlasciwy do spraw zagranicznych w zakresie kontaktowania si¢ z wlasciwymi organami panstw oraz utrzy-
mywania kontaktu z ich przedstawicielami dyplomatycznymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadkach
zagrozenia ochrony statkow;

Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki w zakresie oceny stopnia zagrozenia radiacyjnego;
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

wlasciwy wojewoda w zakresie:
a) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony portu w przypadkach, o ktérych mowa w art. 18 ust. 6,

b) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony obiektu portowego w przypadkach, o ktérych mowa w art. 20
ust. Siart. 21 ust. 5,

c) zapewnienia wspotdziatania i pomocy ze strony innych instytucji i organow administracji, a takze organizacji
pomocy medycznej oraz ewakuacji, w przypadku wprowadzenia poziomu ochrony 3;

dyrektor wiasciwego urzedu morskiego w zakresie:
a) wprowadzania poziomu ochrony 2 dla portu lub obiektu portowego,

b) wystgpowania z wnioskiem do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej o wprowadzenie poziomu
ochrony 3 dla portu lub obiektu portowego oraz o ustalenie odpowiedniego poziomu ochrony dla statkéw
o polskiej przynaleznosci, z uwzglednieniem rejonéw ich ptywania,

¢) realizacji zadan organu ochrony portu,

d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu portowego oraz zatwierdzania poprawek do oceny stanu
ochrony obiektu portowego w przypadku, o ktérym mowa w art. 20 ust. 4a pkt 2,

e) zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tego planu w przypadku, o ktorym mowa
w art. 21 ust. 4 pkt 2,

f) opracowania i sprawowania nadzoru nad wdrozeniem planu ochrony portu,

g) wspoéldziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczna, Policja, Panstwowa Straza Pozarng oraz Stuzbg Celno-Skar-
bowa w celu realizacji, w sposob okre§lony w ustawie, ochrony zeglugi i portow,

h) realizacji zadan regionalnego punktu kontaktowego;

Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne wchodzace w sktad Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa —
w zakresie realizacji zadan punktu odbioru alertu;

zarzadzajacy portem w zakresie:

a) realizacji ochrony na obszarze portu, w sposob okreslony w ustawie i w planie ochrony portu,
b) wdrozenia planu ochrony portu,

¢) wspoldziatania z organem ochrony portu i z oficerem ochrony portu,

d) wspoéldziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczna, Policja, Panstwowa Strazg Pozarng oraz Stuzbg Celno-Skar-
bowag w celu realizacji, w sposob okreslony w ustawie, ochrony na obszarze portu oraz zapewnienia im warun-
kow do wykonywania obowiazkow stuzbowych;

zarzadzajacy obiektem portowym w zakresie:

a) opracowania i wdrozenia planu ochrony obiektu portowego,

b) wyznaczania PFSO i zapewnienia mu $cistej wspotpracy z oficerem ochrony portu,
¢) wydania PFSO dokumentu identyfikacyjnego,

d) wspoéldziatania z organami administracji morskiej, Strazg Graniczna, Policjg, Panstwows Strazg Pozarng oraz
Stuzba Celno-Skarbowag w celu realizacji ochrony na obszarze obiektu portowego, w sposob okreslony w ustawie
i w planie ochrony obiektu portowego,

e) zapewnienia technicznych i finansowych $rodkow do realizacji zadan zwigzanych z ochrong obiektu portowego,
z uwzglednieniem wnioskow wynikajacych z oceny stanu ochrony obiektu portowego;

armator statku w zakresie:

a) opracowania oceny stanu ochrony statku,

b) opracowania oraz wdrozenia planu ochrony statku,
¢) wyznaczania CSO i SSO,

d) wspoéldziatania z organami administracji morskiej, Strazg Graniczna, Policja, Panstwowa Straza Pozarng oraz
Stuzba Celno-Skarbowa w celu realizacji ochrony na statku, w sposob okreslony w ustawie i w planie ochrony
statku, oraz zapewnienie im warunkéw do wykonywania obowigzkéw stuzbowych,

e) zapewniania technicznych i finansowych $rodkéw do realizacji zadan zwigzanych z ochrong statku, z uwzgled-
nieniem wnioskow wynikajacych z oceny stanu ochrony statku;

PFSO, CSO oraz SSO, w zakresie realizacji zadan okreslonych odpowiednio dla tych oficerow w Kodeksie ISPS.
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Art. 5. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, na wniosek zarzadzajacego obiektem portowym,
zezwoli¢, w drodze decyzji administracyjnej, na wprowadzenie innych niz przewidziane w Kodeksie ISPS srodkéw ochro-
ny w stosunku do obiektu portowego Iub grupy obiektow portowych, z wyjatkiem obiektow objetych umowami mig¢dzy-
narodowymi, o ktérych mowa w ust. 3, jezeli Srodki te sa rownowazne pod wzgledem skutecznosci ze $rodkami prze-
widzianymi w Kodeksie ISPS.

2. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku moze, na wniosek armatora, zezwolic,
w drodze decyzji administracyjnej, na wprowadzenie na jego statkach Srodkow ochrony innych niz przewidziane
w Kodeksie ISPS, jezeli srodki te sa rownowazne pod wzgledem skutecznosci ze srodkami przewidzianymi w Kodeksie
ISPS.

3. W drodze umoéw migdzynarodowych moga by¢ przewidziane, zgodne z Prawidlem 11 Rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS, alternatywne rozwigzania w zakresie ochrony statkow wykonujacych krotkie podréze migdzynarodowe na statych
trasach migdzy obiektami portowymi potozonymi na terytorium panstw-stron tych umow.

Art. 6. 1. Do zadan centralnego punktu kontaktowego, o ktorym mowa w sekcji 4.14 w czesci B Kodeksu ISPS, nalezy:
1) przekazywanie informacji CSO statkow o polskiej przynaleznosci;

2) przekazywanie Komisji Europejskiej i Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz wlasciwym organom
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej informacji o wprowadzonych $rodkach ochrony na morzu;

3) przyjmowanie od punktu odbioru alertu informacji o odbiorze alertu;
4) sktadanie Komisji Europejskiej i IMO raportéw i sprawozdan o naruszeniu ochrony statkow.
2. Do zadan regionalnego punktu kontaktowego, o ktorym mowa w sekcji 4.14 w czes$ci B Kodeksu ISPS, nalezy:
1) przekazywanie do centralnego punktu kontaktowego informacji w zakresie ochrony zeglugi i portow;
2) informowanie statkow o aktualnym poziomie ochrony obiektu portowego lub portu;
3) w odniesieniu do statku zmierzajgcego do polskiego portu:

a) przyjmowanie informacji o poziomie ochrony statku i przekazywanie ich do wtasciwego oficera ochrony portu
i PFSO,

b) informowanie statku o posiadaniu przez wlasciwy obiekt portowy, znajdujacy si¢ w terytorialnym zakresie dzia-
fania punktu kontaktowego, waznego potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego,

¢) informowanie o szczegdtach kontaktowania si¢ z wtasciwym PFSO i oficerem ochrony portu;
4) doradztwo w zakresie ochrony na morzu dla statku:
a) o polskiej przynaleznosci,

b) znajdujacego si¢ na polskim morzu terytorialnym lub morskich wodach wewnetrznych lub ktory zawiadomit
0 zamiarze wejscia na te akweny.

3. Do zadan punktu odbioru alertu nalezy:
1) zarzadzanie informacja o alercie, w tym:
a) odbiodr alertu,
b) informowanie centralnego punktu kontaktowego o odebranym alercie,

¢) informowanie o odebranym alercie punktu odbioru alertu panstwa, na ktérego obszarze morskim w danej chwili
statek przebywa;

2) odbidr od wlasciwych organdéw innych panstw informacji o zagrozeniu ochrony statku znajdujacego si¢ na polskich
obszarach morskich i zarzadzanie t3 informacja;

3) utrzymywanie cigglej gotowosci do przyjmowania alertéw iich natychmiastowego przekazywania do centralnego
punktu kontaktowego;

4) alarmowanie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa;

5) prowadzenie szkolen i éwiczen oraz testowanie procedur, systemOw lacznosci i systeméw uzyskiwania informacji
w zakresie zarzadzania informacja o alercie.
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Art. 7. 1. Oficer ochrony portu realizuje zadania punktu kontaktowego polegajace w szczegolnosci na utrzymywaniu
kontaktu z PFSO, CSO i SSO oraz wymianie informacji w zakresie ochrony portu.

2. Organ ochrony portu moze powierzy¢ jednemu oficerowi ochrony portu obowiazki oficera ochrony portu dla kilku
obiektow portowych, takze nielezacych w granicach portu.

Art. 8. 1. PFSO jest obowigzany informowaé regionalny punkt kontaktowy i wlasciwego oficera ochrony portu
o zdarzeniach i przestankach mogacych wplyna¢ na ochrong¢ obiektu portowego i portu, w tym w szczegdlnosci o wysta-
pieniu sytuacji zagrozenia lub prawdopodobienstwie wystapienia sytuacji zagrozenia, ktore moga wptywac na zmiang po-
ziomu ochrony w obiekcie portowym lub porcie.

2. Kapitan, SSO lub CSO statku znajdujacego si¢ na polskim morzu terytorialnym lub morskich wodach wewnetrz-
nych i CSO statku o polskiej przynaleznosci sa obowiazani informowaé regionalny punkt kontaktowy o zdarzeniach
i przestankach mogacych wpltyna¢ na ochrong statku, w szczegolnosci takich, ktére moga wptywacé na zmiang poziomu
ochrony statku.

3. Na podstawie uzyskanych informacji dyrektor wtasciwego urzgdu morskiego informuje o sytuacji ministra wlasci-
wego do spraw gospodarki morskie;j.

Rozdziat 3
Ochrona statku

Art. 9. 1. Na kazdym statku powinny znajdowac si¢:
1) plan ochrony statku zgodny z Kodeksem ISPS, zatwierdzony przez administracje panstwa bandery statku;
2) miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku;
3) zapis historii statku;
4) lista portdw zawinigc statku;
5) zapisy czynnosci, o ktorych mowa w sekcji 10.1 w czes$ci A Kodeksu ISPS.

2. Zapisy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5, przechowuje si¢ na statku przez okres co najmniej 6 miesiecy.

3. Liste portow zawinig¢ sporzadza kapitan statku. Lista ta powinna zawieraé wykaz ostatnich 10 portow zawinigé
statku.

Art. 10. 1. Plan ochrony statku sporzadza armator na podstawie oceny stanu ochrony statku.

2. Do przygotowania oceny stanu ochrony statku stosuje si¢ postanowienia sekcji 8 w czgsci A Kodeksu ISPS oraz
sekcji 8 w czgsci B Kodeksu ISPS.

Art. 11. 1. Do planu ochrony statku stosuje si¢ postanowienia sekcji 9 w czgsci A Kodeksu ISPS.

2. Plan ochrony statku o polskiej przynaleznosci sporzadza si¢ co najmniej w trzech egzemplarzach w jezyku robo-
czym lub jezykach roboczych statku, w tym jedng wersj¢ w jezykach polskim i angielskim.

3. Armator przedstawia, w celu zatwierdzenia, projekt planu ochrony statku dyrektorowi urzedu morskiego wiasci-
wemu ze wzgledu na port macierzysty statku.

4. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku zatwierdza plan ochrony statku,
w drodze decyzji administracyjnej, jezeli odpowiada on wymaganiom oraz uwzglednia przestanki wynikajace z oceny
stanu ochrony statku.

5. Poprawki do zatwierdzonego planu ochrony statku, ktore:
1) zmieniaja zasadniczo dotychczasowe podejscie do utrzymywania ochrony statku,

2) wynikaja z usuni¢cia lub wymiany urzadzen lub systemow ochrony uznanych w planie ochrony za kluczowe dla
utrzymania ochrony statku

— podlegaja zatwierdzeniu przez dyrektora urz¢du morskiego wtasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku.
6. Do zatwierdzenia poprawek do planu ochrony statku stosuje si¢ przepis ust. 4.

7. Armator zabezpiecza plan ochrony statku przed nieuprawnionym dostgpem lub ujawnieniem.
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Art. 12. 1. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje, w drodze decyzji
administracyjnej, mi¢gdzynarodowy certyfikat ochrony statku, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.2 w czgéci A Kodeksu
ISPS, na okres 5 lat.

2. Wzér migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku okresla zatacznik nr 1 do czgéci A Kodeksu ISPS.

Art. 13. 1. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje, w drodze decyzji
administracyjnej, tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.4
w czesSci A Kodeksu ISPS, z tym ze informacje, o ktorych mowa w sekcji 19.4.2, powinny by¢ sporzadzone w jezyku
polskim.

2. Wzér tymczasowego mig¢dzynarodowego certyfikatu ochrony statku okresla zatacznik nr 2 do czesci A Kodeksu
ISPS.

Art. 14. 1. Zapis historii statku wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek armatora, dyrektor urzedu
morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku.

2. We wniosku o wydanie zapisu historii statku zamieszcza si¢ informacje zgodne z Prawidlem 5.3 w Rozdziale XI-1
Konwencji SOLAS.

3. Zapis historii statku sporzadza si¢ w jezykach polskim i angielskim.

4. W przypadku potrzeby wprowadzenia zmian w zapisie historii statku armator lub kapitan statku wypetnia:
1) formularz poprawek,
2) indeks poprawek
oraz zatacza je do aktualnego zapisu.

5. Kopi¢ wypetnionego formularza, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 1, przesyla si¢ do dyrektora urzedu morskiego witas-
ciwego ze wzgledu na port macierzysty statku.

6. Wszelkie uprzednie zmiany w zapisie historii statku nie moga by¢ modyfikowane, wykreslane, usuwane lub zama-
zywane.

7. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku po otrzymaniu kopii formularza po-
prawek wydaje zmieniony zapis historii statku, w terminie 3 miesiecy od dnia otrzymania tej kopii.

8. W przypadku zmiany panstwa przynalezno$ci statku z polskiej na obcg dyrektor urzedu morskiego whasciwy ze
wzgledu na port macierzysty statku wydaje armatorowi zapis historii statku, wskazujacy datg wykreslenia z rejestru pan-
stwa przynaleznosci, oraz przesyla jego kopi¢ wiasciwej administracji panstwa nowej przynaleznosci statku.

9. W przypadku zmiany panstwa przynaleznosci statku z obcej na polskg dyrektor urzedu morskiego wilasciwy ze
wzgledu na port macierzysty statku wydaje zapis historii statku o kolejnym numerze, w terminie 3 miesiecy, liczac od daty
zmiany panstwa przynaleznosci statku.

Art. 15. 1. W przypadku utraty lub zniszczenia zapisu historii statku armator lub kapitan statku powiadamia, w formie
pisemnej, dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego ze wzglgdu na port macierzysty statku, zataczajac liste¢ dokumentow
utraconych lub zniszczonych.

2. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje duplikaty zapisu historii statku,
o ktérych mowa w ust. 1, z zachowaniem porzadku numeracji.

Art. 16. Zabrania si¢ uzywania alertu, w celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczen-
stwie, bez zaistnienia okolicznos$ci zagrozenia badZz naruszenia ochrony statku lub uzywania sygnatu, ktory mogtby byé
wziety za alert.

Art. 17. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wzor zapisu historii statku, wzér formularza poprawek i indeksu poprawek do zapisu historii statku oraz wzor listy
portéw zawinig¢ statku, wskazujac sposéb wypekiania tych dokumentow,

2) szczegOlowe zadania i sposob dziatania punktu odbioru alertu oraz wymagania dotyczace funkcjonowania systemu
alertu

— majac na uwadze postanowienia Konwencji SOLAS, Kodeksu ISPS oraz rozporzadzenia (WE) nr 725/2004.
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Rozdziat 4
Ochrona portu i obiektu portowego
Art. 18. 1. Dla kazdego portu organ ochrony portu sporzadza:
1) oceng stanu ochrony portu;
2) plan ochrony portu — na podstawie tej oceny.
2. Dokonujac oceny stanu ochrony portu, uwzglgdnia sig¢:
1) specyfike roznych czgsci portu, a takze obszardw przylegtych do nich, oraz
2) oceng stanu ochrony obiektow portowych znajdujacych si¢ w jego granicach.
3. Elementy oceny stanu ochrony portu okresla zatagcznik nr 1 do ustawy.
4. Plan ochrony portu okresla dla kazdego z trzech poziomoéw ochrony:
1) procedury, ktérych nalezy przestrzegac;
2) $rodki ochrony, ktore nalezy wprowadzic;
3) dzialania, jakie nalezy podjac.
5. Elementy planu ochrony portu okresla zatacznik nr 2 do ustawy.

6. Organ ochrony portu uzgadnia ocen¢ stanu ochrony i plan ochrony portu z wlasciwym terytorialnie wojewoda,
w zakresie zadan wynikajacych zart. 15 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 r. o administracji rzqdowej w wojewodztwie
(Dz. U. z 2001 r. poz. 872, z pézn. zm.>).”

7. W przypadku gdy port graniczy z portem wojennym, plan ochrony portu wymaga rowniez uzgodnienia z Dowodca
Generalnym Rodzajoéw Sit Zbrojnych w zakresie wzajemnego funkcjonowania planow ochrony.

8. W przypadku gdy na obszarze portu zostat okreslony terytorialny zasieg morskiego przej$cia granicznego, plan
ochrony portu wymaga réwniez uzgodnienia z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Granicznej w zakre-
sie funkcjonowania morskiego przejscia granicznego.

9. Oceng stanu ochrony i plan ochrony portu zatwierdza, w drodze decyzji administracyjnej, minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych, jezeli zostaly uwzglednione
wymagania okreslone odpowiednio w zatgczniku nr 11 2 do ustawy.

10. Ocena stanu ochrony portu i plan ochrony portu podlegaja ochronie przed nieuprawnionym dostepem lub ujaw-
nieniem.

Art. 19. 1. Dla kazdego obiektu portowego sporzadza si¢ oceng stanu ochrony obiektu portowego i plan ochrony
obiektu portowego — na podstawie tej oceny.

2. Zarzadzajacy obiektem portowym powinien uzyskac¢ potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego przed oddaniem
tego obiektu do uzytku.

Art. 20. 1. Ocene¢ stanu ochrony obiektu portowego sporzadza dyrektor wiasciwego urzgdu morskiego lub RSO
w przypadku, o ktorym mowa w art. 57 ust. 1.

2. Oceng stanu ochrony obiektu portowego sporzadza si¢ zgodnie z postanowieniami sekcji 15 w czesci A oraz sekcji
15.3115.4 w czegSci B Kodeksu ISPS.

3. Raport, o ktérym mowa w sekcji 15.7 w czgéci A Kodeksu ISPS, sporzadza podmiot, o ktérym mowa w ust. 1.
4. Oceng stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.
4a. Poprawki do oceny stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza:
1)  minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli wprowadzone poprawki obejmujg zmiang:
a) nazwy obiektu portowego,

b) przedmiotu dziatalnosci obiektu portowego,

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. poz. 1407, z 2002 r. poz. 329, 365, 558, 804
1 1688, z 2003 r. poz. 450, 1302 i1 1452, z 2004 r. poz. 287, z 2005 r. poz. 288, 757 i 1462 oraz z 2008 r. poz. 1227.

Utracita moc z dniem 1 kwietnia 2009 r. na podstawie art. 82 ustawy z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie i administracji rzado-
wej w wojewodztwie (Dz. U. poz. 206), ktéra weszta w zycie z dniem 1 kwietnia 2009 r.
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¢) wlasnos$ci obiektu portowego,
d) podmiotu zarzadzajacego obiektem portowym,
e) lokalizacji i granic obiektu portowego;
2)  dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego — w przypadku poprawek innych niz wymienione w pkt 1.
5. Oceng¢ stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza si¢ po uzgodnieniu z wlasciwym terytorialnie wojewoda,

w zakresie zadan wynikajacych z art. 15 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o administracji rzqdowej w wojewddztwie”,
w drodze decyzji administracyjnej, w terminie 2 miesigcy, jezeli zostaly spelnione wymagania okre§lone w ust. 2.

6. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje si¢ w terytorialnym zasiggu morskiego przejscia granicznego, oceng

stanu ochrony obiektu portowego uzgadnia si¢, w terminie 14 dni, z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy
Granicznej, w zakresie funkcjonowania morskiego przejscia granicznego.

Art. 21. 1. Zarzadzajacy obiektem portowym sporzadza plan ochrony obiektu portowego stosownie do dzialan statek —
obiekt portowy.

2. Do planu ochrony obiektu portowego stosuje si¢ postanowienia sekcji 16 wczeSci A Kodeksu ISPS oraz
w sekcjach 16.3 1 16.8 w czesci B Kodeksu ISPS.

3. Zarzadzajacy obiektem portowym zapewnia, aby ocena stanu ochrony i plan ochrony obiektu portowego byly chro-
nione przed nieuprawnionym dostepem lub ujawnieniem.

4. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli plan ochrony obiektu portowego zostat sporzadzony przez
dyrektora urzedu morskiego;

2) dyrektor whasciwego urzedu morskiego — dla pozostatych obiektow portowych usytuowanych w jego terytorialnym
zakresie dziatania.

5. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza si¢ po uzgodnieniu z wlasciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie
zadan wynikajacych z art. 15 ustawy z dnia 5 czerwea 1998 r. o administracji rzgdowej w wojewédztwie®, w drodze decy-
zji administracyjnej, w terminie 2 miesigcy, jezeli zostaty spelnione wymagania okreslone w Kodeksie ISPS.

6. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje si¢ w terytorialnym zasiggu morskiego przejscia granicznego, plan
ochrony obiektu portowego uzgadnia si¢, w terminie 14 dni, z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Gra-
nicznej, w zakresie funkcjonowania morskiego przejscia granicznego.

7. Zatwierdzajac plan ochrony obiektu portowego, potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego, na okres 5 lat, wydaje:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli plan ochrony obiektu portowego zostat sporzadzony przez
dyrektora urzedu morskiego;

2)  dyrektor wlasciwego urzedu morskiego — dla pozostatych obiektow portowych znajdujacych si¢ w jego terytorialnym
zakresie dziatania.
8. Dokument, o ktorym mowa w ust. 7, wymaga corocznego potwierdzenia, ktorego dokonuje si¢ nie wczesniej niz

3 miesigce przed uplywem kolejnego roku od daty wydania potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego i nie pozniej niz
3 miesigce po uplywie tej daty.

9. Wzér potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego okresla zatgcznik nr 2 do czgéci B Kodeksu ISPS.

Rozdziat 5
Oplaty
Art. 22. 1. Za dokonanie czynnosci, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1, art. 13 ust. 1, art. 14 ust. 1, art. 20 ust. 4 i art. 21
ust. 7 pkt 2, oraz za zatwierdzenie dokumentéw, o ktdérych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 iart. 21 ust. 4 pkt 2, oraz poprawek

do tych dokumentow, a takze w przypadku, gdy oceny stanu ochrony i plany ochrony portu byty przygotowane przez RSO,
pobiera si¢ optaty, ktore stanowig dochdd budzetu panstwa.

2. Wysoko$¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 3 do ustawy.

3. Optaty za dokonanie czynnosci, o ktorej mowa w art. 20 ust. 4, nie pobiera si¢, jezeli ocene stanu ochrony obiektu
portowego sporzadzit dyrektor urzedu morskiego.
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Rozdziat 6
Poziomy ochrony Zeglugi i portow
Art. 23. 1. Ustala si¢ trzy poziomy ochrony zeglugi i portow:

1) poziom ochrony 1 — poziom, dla ktorego w kazdym czasie beda utrzymywane minimalne $rodki ochrony wynikajace
z planu ochrony;

2) poziom ochrony 2 — poziom, dla ktérego w wyniku zwigkszonego ryzyka zajscia zdarzenia naruszajacego ochrone
przez okreslony czas bgda utrzymywane odpowiednie, dodatkowe $rodki ochrony wynikajace z planu ochrony;

3) poziom ochrony 3 — poziom, dla ktérego przez ograniczony czas beda utrzymywane dodatkowe $rodki ochrony wyni-
kajace z planu ochrony, zwigzane z prawdopodobienstwem lub bezposrednig grozba zajécia zdarzenia naruszajacego
ochrong, przy czym identyfikacja konkretnego celu ataku moze nie by¢ mozliwa.

2. W zalezno$ci od stopnia prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia naruszajacego ochrone, w réoznych obiektach
portowych na terenie tego samego portu moga by¢ wprowadzane rdzne poziomy ochrony oraz rézne srodki ochrony na
kazdym z poziomow.

Art. 24. 1. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego wprowadza poziom ochrony 2 dla obiektu portowego lub portu,
jezeli istnieje zwigkszone ryzyko zaj$cia zdarzenia naruszajacego ochrong.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego, wprowadza poziom
ochrony 3, jezeli istnieja wiarygodne informacje o prawdopodobienstwie zaj$cia zdarzenia naruszajacego ochrong albo
o0 bezposrednim zagrozeniu. O wprowadzeniu poziomu ochrony 3 niezwlocznie informuje si¢ Prezesa Rady Ministrow oraz
wlasciwego terytorialnie wojewode.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego, wprowadza poziomy
ochrony na statkach o polskiej przynalezno$ci.

4. Podejmujac decyzj¢ o zmianie poziomu ochrony, bierze si¢ pod uwage stopien wiarygodnosci informacji
0 zagrozeniu oraz potencjalne konsekwencje wystapienia zdarzenia naruszajgcego ochrone.

5. W przypadku wprowadzenia poziomu ochrony 3 stosuje si¢ odpowiednio art. 21 i 23-25 ustawy z dnia 26 kwietnia
2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1401 1 1560).

6. Poziomy ochrony obnizajg organy upowaznione do ich wprowadzania.
Art. 25. 1. W sprawach, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1-3, wydaje si¢ decyzje administracyjne.
2. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. Decyzje dorecza si¢ za posrednictwem postanca lub przy uzyciu telefaksu, poczty elektronicznej albo w szczegol-
nych przypadkach — oglasza si¢ ustnie. W razie dorgczenia decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, dowo-
dem dorgczenia jest potwierdzenie transmisji danych.

Art. 26. W celu zapobiezenia lub ograniczenia zagrozenia ochrony zeglugi i portéw dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego, w odniesieniu do kazdego statku, moze:

1) nakazac, aby statek udat si¢ na okreslong pozycj¢ na morzu;

2) nakazaé statkowi wyjscie z portu,;

3) zakazaé statkowi wejscia do portu;

4) zakaza¢ statkowi wyjscia z portu;

5) wstrzymaé dzialania: statek — obiekt portowy lub statek — statek;

6) zakazaé statkowi cumowania przy obiekcie portowym nieposiadajagcym potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego.

Art. 27. 1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia powaznego i bezposredniego niebezpieczenstwa groza-
cego statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej z nimi infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub
obiektu ptywajacego jako $rodka ataku terrorystycznego, w przypadku, gdy sily i srodki Strazy Granicznej przewidziane
w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2019 r. poz. 147, 125 i 235) sa niewystarczajace
lub moga okaza¢ si¢ niewystarczajace, Minister Obrony Narodowej moze wyda¢ decyzj¢ o zastosowaniu na polskich ob-
szarach morskich niezbednych srodkow, do zatopienia tego statku lub obiektu ptywajacego wiacznie.

2. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postgpowania przy stosowaniu $rodkéw, o ktorych mowa
w ust. 1, 1 sposob wspotdziatania organéw, majac na wzgledzie:

1) zapewnienie prawidlowego sposobu zastosowania tych srodkow oraz uzycia ich wylacznie w przypadku braku mozli-
wosci zapewnienia przestrzegania prawa polskiego w inny sposob;

2) sprawnos$¢ i skutecznos¢ wspotdziatania organow chronigcych obszary morskie Rzeczypospolitej Polskiej.
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Art. 28. 1. Kazdy, a w szczegdlnosci SSO, CSO i PFSO, ma obowiazek zastosowania si¢ do polecen i instrukcji
dotyczacych ochrony zeglugi i portow, wydanych przez organy administracji morskie;j.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposoéb przekazywania i obiegu
informacji w zakresie ochrony zeglugi i portéw, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa teleinforma-
tycznego przetwarzanych i przekazywanych informacji oraz ochrong¢ informacji niejawnych.

Rozdziat 7

Weryfikacja ochrony zeglugi i portéw

Art. 29. 1. Statki, obiekty portowe i porty podlegaja weryfikacji i probom efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi
i portow.

2. Weryfikacja polega na badaniu systemow, srodkéw, procedur i struktur systemu ochrony zeglugi i portow, w celu
okreslenia ich zgodno$ci z ustawa, Konwencja SOLAS, w szczegélnosci Kodeksem ISPS oraz rozporzadzeniem (WE)
nr 725/2004.

3. Proba efektywnosci polega na sprawdzeniu $srodkoéw ochrony zeglugi i portow, polegajacym na symulacji zamiaru
popelnienia aktu bezprawnego, w celu zbadania skutecznosci wdrozonych procedur.

4. Podczas przeprowadzania proby efektywnosci jest dopuszczalne stosowanie tylko takich §rodkéw, ktére odpowia-
dajg potrzebom wynikajacym z istniejgcej sytuacji, aby mozna byto skutecznie oraz bezpiecznie przeprowadzi¢ taka probe.

Art. 30. 1. Weryfikacje i proby efektywnos$ci przeprowadza:
1) inspekcja bandery i inspekcja portu — w odniesieniu do statkow;
2)  zespol, ktory powotuje, po uzgodnieniu z Komendantem Gtéwnym Policji, i wyznacza jego przewodniczacego:
a) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — w odniesieniu do portow,
b) dyrektor wlasciwego urzedu morskiego — w odniesieniu do obiektow portowych.
2. W sktad zespotu wchodza:
1) inspektorzy bandery i portu;
2) funkcjonariusze Policji wyznaczeni przez Komendanta Glownego Policji;

3) eksperci posiadajacy kwalifikacje i doswiadczenie w zakresie ochrony zeglugi i portow, w szczegdlnosci polegajace
na:

a) wiedzy teoretycznej i doswiadczeniu praktycznym w dziedzinie ochrony zeglugi i portow,
b) wiedzy praktycznej w zakresie badanych czynnosci.

3. Eksperci powolani do zespotu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, za przeprowadzenie weryfikacji lub prob efektywnosci
otrzymuja wynagrodzenie.

4. Dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego jest uprawniony do prowadzenia doraznych kontroli przestrzegania wyma-
gan Kodeksu ISPS przez statki oraz obiekty portowe.

Art. 31. 1. Weryfikacje i proby efektywnosci w portach przeprowadza si¢ co najmniej raz na 5 lat.

2. Weryfikacja portu obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony portu, okreslone w zatgczniku nr 2 do ustawy.

Art. 32. 1. Weryfikacje i proby efektywnosci w obiektach portowych przeprowadza si¢ co roku, nie wczesniej niz
3 miesigce przed uplywem kolejnego roku od daty wydania potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego i nie pozniej niz
3 miesigce po uplywie tej daty.

2. Weryfikacja obiektu portowego obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony obiektu portowego, zgodnie
z postanowieniami sekcji 16 w czgéci A Kodeksu ISPS oraz sekeji 16 w czgsci B Kodeksu ISPS.

Art. 33. 1. O terminie planowanej weryfikacji informuje si¢ zarzadzajacego portem lub obiektem portowym, okresla-
jac jej zakres oraz nazwiska cztonkow zespotu, ktory bedzie jej dokonywat.

2. Z przeprowadzonej weryfikacji sporzadza si¢ protokot w terminie 14 dni od dnia jej zakonczenia.

3. Protokot z weryfikacji powinien zawiera¢ opis stanu faktycznego stwierdzonego w trakcie weryfikacji, w tym usta-
lone nieprawidtowosci, a takze wnioski i zalecenia.

4. Do protokotu z weryfikacji moga zosta¢ dotaczone dowody w postaci zdje¢, nagran obrazu lub dzwigku.
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5. Protokoét z weryfikacji podpisuja przewodniczacy zespotu oraz odpowiednio oficer ochrony portu, PFSO Iub kapi-
tan statku, a w razie ich nieobecnosci osoba przez nich upowazniona.

6. Odmowe podpisania protokotu przez kontrolowanego odnotowuje si¢ w protokole z weryfikacji.

Art. 34. 1. Statki o polskiej przynaleznosci podlegaja weryfikacji, zgodnie z postanowieniami sekcji 19 w czgsci A
Kodeksu ISPS, w ramach inspekcji bandery.

2. Statki o obcej przynaleznosci podlegaja weryfikacji, zgodnie z Prawidtem 9/2 Rozdzialu XI-2 Konwencji SOLAS,
w ramach inspekcji portu.

3. Do przeprowadzenia weryfikacji statkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy o bezpieczenstwie morskim.

Art. 35. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego w sprawach okreslonych w Prawidle 9/2.5 Rozdzialu XI-2 Konwen-
cji SOLAS wydaje decyzje administracyjne.

Art. 36. 1. Za przeprowadzenie weryfikacji pobiera si¢ optate okreslong w zataczniku nr 3 do ustawy.
2. Optfata, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi dochod budzetu panstwa.

3. Optaty nie pobiera sig¢, jezeli zarzadzajacym portem lub obiektem portowym jest dyrektor urzgdu morskiego.

Art. 37. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb przeprowadzania
weryfikacji i prob efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi i portdw oraz wysoko$¢ wynagrodzenia ekspertéw, o ktorym
mowa w art. 30 ust. 3, majac na uwadze:

1) zapewnienie skutecznosci weryfikacji i prob efektywnosci;
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