DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 15 pazdziernika 2020 r.

Poz. 1816

UMOWA

0 wspélnym obszarze lotniczym miedzy Unia Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,
a Gruzja, z drugiej strony,

sporzadzona w Brukseli dnia 2 grudnia 2010 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 2 grudnia 2010 r. w Brukseli zostala sporzadzona i Umowa o wspolnym obszarze lotniczym migdzy Unia Europe;j-
ska 1 jej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Gruzja, z drugiej strony, w nast¢pujacym brzmieniu:

UMOWA O WSPOLNYM OBSZARZE LOTNICZYM

mieaz Un1 EllI'O €]S. 1€ anstwami czionkows 1mi, Z jedane stron , a Gruz , Z drugie stron
iedzy Unig pejska i jej pan i cztonkowskimi, z jednej y. ja, z drugiej y

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
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KROLESTWO HISZPANI],
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WELOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,

REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWEC]I,
ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANI I IRLANDII POENOCNE],

Strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwane dalej ,panistwami czlon-
kowskimi”, i

UNIA EUROPEJSKA,

z jednej strony, oraz

GRUZJA, zwana dalej ,Gruzjy”,
z drugiej strony,

UWZGLEDNIAJAC Umowe o partnerstwie i wspdlpracy miedzy Wspélnotami Europejskimi i ich panistwami czlonkow-
skimi, z jednej strony, a Gruzja, z drugiej strony, sporzadzona w Luksemburgu dnia 22 kwietnia 1996 r.;

DAZAC do stworzenia wspdlnego obszaru lotniczego (WOL) opartego na wzajemnym dostepie do rynkéw transportu
lotniczego Stron, réwnych warunkach konkurencji oraz poszanowaniu jednakowych zasad — w tym w dziedzinie bezpie-
czefistwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, aspektéw spolecznych i §rodowiska naturalnego;
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DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwoici rozwoju transportu lotniczego, w tym poprzez rozwéj sieci transportu
lotniczego, w ktérej oferowane sg dogodne przewozy lotnicze odpowiadajace potrzebom pasazeréw i nadawcéw ladun-
kow;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

UWZGLEDNIAJAC Konwengj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r;

PRZYZNAJAC, ze whasciwym jest oparcie zasad obowiazujacych w WOL na odno$nym prawodawstwie obowigzujacym
w Unii Europejskiej, okreslonym w zalaczniku III do niniejszej Umowy;

UZNAJAC, ze pelna zgodno$¢ z zasadami WOL upowaznia Strony do pelnego wykorzystania oferowanych przez nig
mozliwoéci, w tym otwarcia dostepu do rynkéw i maksymalizacji korzysci dla konsumentéw, jak réwniez podmiotow
branzy lotniczej i pracownikéw obu Stron;

UZNAJAC, ze stworzenie WOL oraz wdrazanie jego zasad nie moga zostaC osiagniete bez postanowien przejsciowych,
w razie koniecznosci;

UZNAJAC znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym wzgledzie;

DAZAC do umozliwienia przewoznikom lotniczym zaoferowania podréznym i nadawcom tadunkéw konkurencyjnych
cen i ustug na otwartych rynkach;

DAZAC do tego, aby wszystkie sektory branzy lotniczej, w tym pracownicy zatrudnieni przez przewoznikéw lotniczych,
skorzystaly ze zliberalizowanej umowy;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w migdzynarodowym transporcie lotniczym
oraz potwierdzajgc powazne zaniepokojenie z powodu czynéw i zagrozen skierowanych przeciwko bezpieczefstwu
statkéw powietrznych, narazajacych na niebezpieczenstwo osoby i mienie, majgcych negatywny wplyw na wykonywanie
transportu lotniczego i podwazajacych zaufanie spoleczne do bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego;

DAZAC do zapewnienia réwnych szans dla przewoznikéw lotniczych poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym obu
Stron réwnych i sprawiedliwych warunkéw umozliwiajacych eksploatacje uzgodnionych linii;

UZNAJAC, ze subwencje moga negatywnie wplywa¢ na konkurencje pomiedzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozi¢
podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony Srodowiska przy opracowywaniu i realizowaniu migdzynarodowej polityki w dzie-
dzinie lotnictwa oraz uznajgc prawa suwerennych pafistw do podejmowania odpowiednich dzialan w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w szczeg6lnosci ochrony przewidzianej w Konwencji o ujednoli-
ceniu niektérych prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja
1999 r;

PLANUJAC rozwijanie obowigzujacych uméw o transporcie lotniczym w celu otwarcia dostepu do rynkéw i zapewnienia
maksymalnych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenstwom obu Stron,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Definicje

O ile nie okreslono inaczej, dla celéw niniejszej Umowy termin:

1)

w
=

S

,uzgodnione linie” oraz ,okreSlone trasy” oznaczajg
miedzynarodowy transport lotniczy zgodnie z artykulem
2 (Przyznanie praw) i zalacznikiem I do niniejszej Umowy;

,2Umowa” oznacza niniejsza3 Umowe, zalgczniki do niej
oraz wszelkie wprowadzone do nich zmiany;

Ltransport Iotniczy” oznacza przewoz statkiem
powietrznym pasazeréw, bagazu, fadunku i poczty, osobno
lub tacznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, ktéry dla uniknigcia watpliwosci obej-
muje regularny 1 nieregularny (czarterowy) przewoz
lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie ladunek;

,whasciwe wiladze” oznacza agencje lub jednostki rzadowe
odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajace
z niniejszej Umowy;

,zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny
do wykonywania migdzynarodowych przewozow lotni-
czych, to znaczy czy posiada on nalezyte mozliwosci finan-

=

-

sowe i odpowiednie kompetencje kierownicze oraz czy jest
sklonny przestrzegal przepiséw ustawowych i wykonaw-
czych oraz wymogéw obowigzujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

~przynalezno$¢ panstwowa” oznacza, czy przewoznik
lotniczy spelnia wymogi dotyczace takich kwestii jak
prawo wiasnosci, skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci;

,Konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiang, ktéra weszla w Zycie zgodnie z artykutem
94 litera a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno
przez Gruzje, jak i przez pafstwo czlonkowskie lub
panistwa czlonkowskie Unii Europejskiej; oraz

b) kazdy zalgcznik lub kazdg zmiang do niego, majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete zgodnie
z artykulem 90 Konwencji, o ile taki zalgcznik lub
zmiana s3 w danym czasie obowigzujace w odniesieniu
zarébwno do Gruzji, jak i panstwa czlonkowskiego lub
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej;
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i)

8) ,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przy-
znany przez jedno panstwo (,pafstwo przyznajace”) prze-
woznikom lotniczym z innego paristwa (,panstwo otrzy-
mujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomigdzy terytorium paristwa przyznajgcego
a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem Ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium
pafistwa otrzymujacego;

,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi wraz
z uzasadniong oplatg z tytulu ogdlnych kosztéw administ-
racyjnych, oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie
wlaiciwe oplaty majace odzwierciedla¢ koszty ochrony
§rodowiska, stosowane bez rozrézinienia ze wzgledu na
przynalezno$¢ paristwows;

~migdzynarodowy transport lotniczy” oznacza przewdz
lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad tery-
torium wiecej niz jednego panstwa;

,2umowa WEOL” oznacza wielostronng Umowe miedzy
Wspdlnota Europejska i jej paistwami czlonkowskimi,
Republikg Albanii, Bosnig i Hercegowina, Byla Jugosto-
wianska Republika Macedonii, Republika Chorwacji, Repub-
likg Czarnogéry, Republikg Islandii, Krélestwem Norwegii,
Republikg Serbii i Misjag Tymczasowej Administracji Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie (1) w sprawie
ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru Lotni-
czego;

»panstwo Euromed” oznacza kazdy kraj $rédziemnomorski
zaangazowany w europejska polityke sgsiedztwa (w dniu
podpisywania Umowy s3 to: Maroko, Algieria, Tunezja,
Libia, Egipt, Liban, Jordania, Izrael, terytorium Palestyny,
Syria i Turcja);

,obywatel” oznacza kazda osobe posiadajaca obywatelstwo
gruzifiskie w odniesieniu do strony gruzinskiej, lub obywa-
telstwo panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do strony
europejskiej, albo podmiot, o ile — w przypadku osoby
prawnej — znajduje si¢ ona przez caly czas pod skuteczng
kontrola, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy,
0sob posiadajacych obywatelstwo gruzifiskie w odniesieniu
do strony gruzinskiej, lub oséb albo podmiotéw posiada-
jacych obywatelstwo panstwa czlonkowskiego lub jednego
z pafstw trzecich okre$lonych w zalgczniku IV, w odnie-
sieniu do strony europejskiej;

Jkoncesje” oznacza, w przypadku Unii Europejskiej i jej
panstw czlonkowskich, koncesje i wszelkie inne odnosne
dokumenty lub certyfikaty wydane na podstawie obowig-
zujacego prawodawstwa UE, oraz, w przypadku koncesji
gruzinskich, certyfikaty lub zezwolenia wydane na
podstawie obowigzujacego ustawodawstwa gruzifiskiego;

,Strony” oznacza, z jednej strony, Uni¢ Europejska lub jej
panstwa czlonkowskie, lub Uni¢ Europejska i jej pafstwa
cztonkowskie, zgodnie z ich odpowiednimi uprawnieniami
(strona europejska), oraz z drugiej strony, Gruzje (strona
gruzifiska);

16) ,cena” oznacza:

(i) .taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom, lub innym sprzedawcom biletéw za
przew0z pasazeréw i bagazu w ramach przewozéw

(") Zgodnie z rezolucja Rady Bezpieczenistwa ONZ nr 1244 z dnia

10 czerwca 1999 r.

=z

-

lotniczych, oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktorymi
taryfy te maja zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocni-
cze; oraz

(ii) .stawki lotnicze” placone za przewdz ladunku, oraz
warunki, zgodnie z ktérymi stawki te maja zastosowa-
nie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji
oraz inne ustugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, trans-
port naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega;

17) ,gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza

siedzibe gléwna lub siedzibe statutowg przewoznika lotni-
czego w panstwie Strony, gdzie wykonywane s3 glowne
czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dzialal-
nosci operacyjnej przewoznika lotniczego, w tym zarza-
dzanie ciagla zdatnoscig do lotu;

.obowigzek uzytecznosci publicznej” oznacza kazdy
obowiazek naloZony na przewoznikéw lotniczych w celu
zapewnienia na okreslonej trasie minimalnej liczby regular-
nych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy
dotyczace ciaglosci, regularnosci, ustalania cen i minimalnej
zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylgcznie swéj interes
handlowy. Przewoznik lotniczy moze uzyska¢ rekompen-
sat¢. od zainteresowanej Strony za  wypelnianie
obowiazkéw uzytecznosci publicznej;

,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finan-
sowe przyznane przez wiladze panstwowe, organizacje
regionalng lub inna organizacje publiczna, tj. w przypadku
gdy:

a) praktyka organu wladz panstwowych, organu regional-
nego lub innej organizacji publicznej obejmuje
bezposrednie przekazanie Srodkdéw, na przyklad
w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do kapitatu
wlasnego,  potencjalne  bezposrednie  przekazanie
srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobowigzan
przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredytowe, doka-
pitalizowanie, prawa wlasnosci, ochrona przed bankruc-
twem lub ubezpieczenie;

=

dochdd organu wladz panstwowych, organu regional-
nego lub innej organizacji publicznej, ktéry jest
skadinad nalezny, zostal utracony, nie uzyskano go
lub zostal bezpodstawnie obnizony;

¢) organ wiadz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dostarcza towary lub uslugi inne
niz ogélna infrastruktura albo zakupuje towary lub
ustugi; lub

d) organ wladz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dokonuje platnosci na rzecz
mechanizmu finansowania, lub powierza albo nakazuje
prywatnej jednostce wykonywanie jednej lub wigkszej
liczby funkcji okreslonych w literach a), b) oraz c),
ktére zazwyczaj zostalyby przypisane organom
panstwowym, a w praktyce nie rozng si¢ pod zadnym
wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez
organy panstwowe;
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i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

20) ,SESAR” oznacza techniczny aspekt wdrozenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, umozliwiajacy skoor-
dynowane i zsynchronizowane badania, rozwdj oraz
rozmieszczenie systemOw zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji;

21

—

Jterytorium” oznacza, w odniesieniu do Gruzji, obszary
ladowe i przylegajace do nich wody terytorialne pozosta-
jace pod jej zwierzchnictwem, ochrong lub zarzadem, oraz,
w odniesieniu do Unii Europejskiej, obszary ladowe (lad
staly 1 wyspy), wody wewngtrzne i wody terytorialne, na
ktérych zastosowanie ma Traktat o Unii Europejskiej oraz
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach
okreslonych w tych traktatach i we wszelkich zastepujacych
je aktach prawnych. Stosowanie niniejszej Umowy do
portu lotniczego na Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce
uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Kréle-
stwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu
do sporu dotyczacego zakresu zwierzchnictwa nad teryto-
rium, na ktérym znajduje si¢ ten port lotniczy, i do utrzy-
mania w mocy, w odniesieniu do portu lotniczego na
Gibraltarze, zawieszenia stosowania §rodkéw UE w dzie-
dzinie lotnictwa obowiazujacych na dzien 18 wrzesnia
2006 r. pomigdzy panstwami czlonkowskimi, zgodnie
z deklaracja ministrtéw w sprawie portu lotniczego na
Gibraltarze, uzgodniong w Kordobie w dniu 18 wrzesnia
2006 r,;

22

-

,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na
przewoznikéw lotniczych z tytulu udostepnienia obiektéw
lub $wiadczenia ustug zwigzanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub
ochrong lotnictwa, w tym powigzanych z nimi ustug
i obiektow.

TYTUL 1
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
Artykut 2
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie, zgodnie z zalgcz-
nikiem I i zalgcznikiem II, nastepujace prawa w celu wykony-
wania miedzynarodowego transportu lotniczego przez prze-
woznikow lotniczych drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do postoju na jej terytorium w kazdym celu poza
zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazerdéw, zatadun-
kiem lub wyladunkiem bagazu, ladunku iflub poczty
w ramach transportu lotniczego (cele niehandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
prawo do postoju na jej terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazeréw, fadunku iflub poczty,
osobno lub gcznie; oraz

d) inne prawa okres§lone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie przyznaje
przewoznikom lotniczym:

a) Gruzji prawa do zabierania na poklad, na terytorium ktore-
gokolwiek pafistwa czlonkowskiego, pasazeréw, bagazu,
fadunku iflub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem
i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego;

=

Unii Europejskiej prawa do zabierania na poklad, na teryto-
rium Gruzji, pasazerow, bagazu, tadunku iflub poczty, prze-
wozonych za wynagrodzeniem i przeznaczonych do innego
punktu na terytorium Gruzji.

Artykut 3
Udzielanie zezwolen

1. Po otrzymaniu wnioskow o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej ze Stron, wilasciwe wladze
drugiej Strony udzielajag odpowiednich zezwolel w najkrétszym
przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Gruzji:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ w Gruzji, a przewoznik lotniczy
posiada wazng koncesj¢ zgodnie z obowigzujacym
w Gruzji prawem, oraz

— Gruzja sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regula-
cyjng nad przewoznikiem lotniczym, oraz

— o ile nie okreslono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest wlasnoscia,
bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, Gruzji
iflub obywateli Gruzji, i pozostaje pod skuteczng
kontrola tychze;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ na terytorium paristwa czlonkow-
skiego zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, a przewoznik posiada wazng koncesjg, oraz

— panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjna nad przewoznikiem lotni-
czym, przy czym wilasciwe wladze sg wyraznie okre-
$lone, oraz

— o ile nie okreSlono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest wlasnoscia,
bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, panstw
cztonkowskich iflub obywateli panstw czlonkowskich,
badZ innych pafstw wymienionych w zalaczniku IV
i/lub obywateli tych panstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zwykle
przez wlasciwe wladze w zakresie realizacji ustug transportu
lotniczego; oraz

d) utrzymuje si¢ i stosuje postanowienia okre$lone w artykule
14 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i artykule 15 (Ochrona
lotnictwa) niniejszej Umowy.

Poz. 1816
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Artykut 4

Wzajemne uznawanie ustaled regulacyjnych w zakresie
zdolnoéci przedsigbiorstwa lotniczego, prawa wlasnoéci
i kontroli

Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od przewoz-
nika lotniczego jednej ze Stron, wlasciwe wiladze drugiej Strony
uznaja wszelkiego rodzaju ustalenia w zakresie zdolnosci lub
obywatelstwa dokonane przez wilasciwe wladze pierwszej ze
Stron w odniesieniu do tego przewoZnika lotniczego, tak
jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez jej wlasne
wlasciwe wladze, i nie badajg dalej tych spraw, z wyjatkiem
sytuacji przewidzianych w sekcjach a) oraz b) ponizej:

a) Jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od
przewoznika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwole-
nia, wlaiciwe wladze padstwa otrzymujacego majg szcze-
gbélne powody do obaw, ze mimo ustalen dokonanych
przez wlasciwe wladze drugiej Strony, warunki przewidziane
w artykule 3 (Udzielanie zezwolel) niniejszej Umowy
w odniesieniu do udzielania odpowiednich upowaznien lub
zezwolen nie zostaly spelnione, niezwlocznie informuja
o tym te wladze oraz przedstawiajg uzasadnione przyczyny
swoich obaw. W takim wypadku kazda ze Stron moze
zwréci¢ sie o przeprowadzenie konsultacji, w  ktérych
mogg bra¢ udzial przedstawiciele odno$nych wilasciwych
wladz, iflub wnioskowaé o udzielenie dodatkowych infor-
macji dotyczacych tej sprawy, przy czym wnioski tego
rodzaju nalezy rozpatrywal w mozliwie najkrotszym termi-
nie. Jezeli sprawa pozostaje nierozstrzygnieta, kazda ze Stron
moze wnie$¢ sprawe do Wspdlnego Komitetu utworzonego
na podstawie artykulu 22 (Wspélny Komitet) niniejszej
Umowy.

=

Niniejszy artykut nie obejmuje uznawania ustalen dotycza-
cych:

— certyfikatéw lub licencji bezpieczenstwa,
— uzgodnien w dziedzinie ochrony, lub
— zakresu ubezpieczenia.

Artykut 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia

1. Wlhasciwe wladze kazdej ze Stron mogg odméwi¢ udzie-
lenia, cofngé, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zezwolenie eksploata-
cyjne, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ograniczyé wykonywanie
operacji przez przewoznika lotniczego drugiej Strony, w przy-
padku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Gruzji:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje sie w Gruzji lub przewoznik
lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie z obowia-
zujagcym w Gruzji prawem, Jub

— Gruzja nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej
kontroli regulacyjnej nad przewoZnikiem lotniczym, lub

— o ile nie okreSlono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest whasno-
§cig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy,
Gruzji iflub obywateli Gruzji, lub nie pozostaje pod
skuteczng kontrolg tychze;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoici przewoinika
lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium panstwa czlon-
kowskiego zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, lub przewoznik lotniczy nie posiada wazinej
koncesji. lub

— pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoz-
nikiem lotniczym, lub wlasciwe wladze nie sa wyraZnie
okreslone, lub

— o ile nie okreslono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasno-
$cia, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy,
panstw czlonkowskich iflub obywateli paristw cztonkow-
skich badZ innych panstw wymienionych w zalgczniku
IV iflub obywateli tych panstw:

¢) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i wykonaw-
cze, o ktérych mowa w artykule 7 (Przestrzeganie przepiséw
ustawowych i wykonawczych) niniejszej Umowy; lub

d) nie utrzymuje si¢ lub nie stosuje postanowien okreslonych
w artykule 14 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i artykule 15
(Ochrona lotnictwa) niniejszej Umowy; lub

e) jedna ze Stron dokonala ustalenia zgodnie z artykulem 8
(Otoczenie konkurencyjne) niniejszej Umowy, z ktérego to
ustalenia wynika, ze warunki w zakresie otoczenia konku-
rencyjnego nie sg przestrzegane.

2. Prawa okreSlone w niniejszym artykule sa wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wiadzami
drugiej Strony, chyba ze konieczne jest podjecie natychmiasto-
wych dzialan w celu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu
ustepu 1 litera ¢) lub d) niniejszego artykutu.

3. Zadna ze Stron nie korzysta ze swoich praw okreslonych
w niniejszym artykule w celu odmowy udzielenia, cofnigcia,
zawieszenia lub ograniczenia upowazniet lub zezwolenn ktére-
gokolwiek przewoznika lotniczego jednej ze Stron w oparciu
o fakt posiadania udzialu wigkszoiciowego w przewozniku
lotniczym iflub sprawowania skutecznej kontroli nad tym prze-
woznikiem lotniczym przez jedng lub wigksza liczbe stron
umowy WEOL lub ich obywateli, pod warunkiem ze wspom-
niana(-e) strona lub strony umowy WEOL gwarantuje(-g) trak-
towanie na zasadzie wzajemnosci.

Artykut 6
Inwestycje

Bez uszczerbku dla artykutu 3 (Udzielanie zezwoler) i artykutu
5 (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia) niniejszej Umowy, posiadanie udziatu wickszoscio-
wego w przewozniku lotniczym z Gruzji lub skuteczna
kontrola nad nim przez panstwa czlonkowskie lub ich obywa-
teli, albo posiadanie udzialu wigkszos$ciowego w przewozniku
lotniczym z Unii Europejskiej lub skuteczna kontrola nad nim
przez Gruzje lub jej obywateli, jest dozwolone na mocy uprzed-
niej decyzji Wspdlnego Komitetu utworzonego na podstawie
niniejszej Umowy zgodnie z artykulem 22 ustep 2 (Wsp6lny
Komitet) niniejszej Umowy.

Decyzja ta okresla warunki zwigzane z eksploatacja uzgodnio-
nych linii na podstawie niniejszej Umowy oraz polaczen
pomiedzy pafstwami trzecimi i Stronami. Do tego typu decyzji
nie stosuje si¢ postanowien artykulu 22 ustep 8 (Wspdlny
Komitet) niniejszej Umowy.
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Artykut 7
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub
podczas pobytu na jej terytorium, przewoznicy lotniczy drugiej
Strony przestrzegaja przepiséw ustawowych i wykonawczych
majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do
dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych wykonu-
jacych przewozy lotnicze oraz opuszczania przez nie tego tery-
torium lub majacych zastosowanie w odniesieniu do eksploa-
tacji statkéw powietrznych i zeglugi powietrznej.

2. Przekraczajgc granice terytorium jednej ze Stron lub
podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie, zaloga lub
fadunek przewoznika lotniczego drugiej Strony spetniaja
wymogi przepiséw ustawowych i wykonawczych majacych
zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania
na jej terytorium pasazeréw, zalogi lub ladunku znajdujacych
sig na poktadzie statku powietrznego, oraz opuszczania przez
nich jej terytorium (w tym przepiséw dotyczacych wijazdu,
odprawy, imigracyjnych, paszportowych, celnych i kwarantanny
lub, w przypadku poczty, przepiséw pocztowych).

Artykut 8
Otoczenie konkurencyjne

1. Strony porwierdzajg, ze ich wspélnym celem jest stwo-
rzenie uczciwego i konkurencyjnego otoczenia dla wykony-
wania przewozéw lotniczych. Strony uznaja, ze przewoZnicy
lotniczy stosuja uczciwe i zgodne z zasadami konkurencji prak-
tyki najczesciej wtedy, gdy dzialaja w warunkach w pelni rynko-
wych i nie s3 subwencjonowani.

2. W zakresie stosowania niniejszej Umowy i bez uszczerbku
dla szczegdlowych postanowient w niej zawartych, zakazana jest
wszelka  dyskryminacja ze wzgledu na  przynaleinosé
panstwows.

3. Pomoc panstwa, ktéra zakléca lub grozi zakléceniem
konkurencji przez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom
lub niektérym produktom badZz ustugom lotniczym, jest
niezgodna z wiasciwym funkcjonowaniem niniejszej Umowy
w zakresie, w jakim moze mie¢ wplyw na handel pomiedzy
Stronami w sektorze lotnictwa.

4. Wszelkie praktyki sprzeczne z niniejszym artykulem
ocenia si¢ na podstawie kryteriéw wynikajgcych ze stosowania
regul konkurencji obowiazujacych w Unii Europejskiej, w szcze-
golnosci z artykutem 107 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz instrumentéw wykladni zastosowanych
przez instytucje Unii Europejskiej.

5. Jezeli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na
terytorium  drugiej Strony, w  szczegdlnosci wynikajace
z subwencji, moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na uczciwe
i réwne warunki dla konkurowania jej przewoznikéw lotni-
czych, Strona ta moze przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie.
Strona ta moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie
posiedzenia Wspdlnego Komitetu zgodnie z artykulem 22
(Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy. Konsultacje rozpoczynaja
sie w terminie 30 dni od daty otrzymania takiego wniosku.
Nieosiagnigcie satysfakcjonujacego porozumienia w  terminie
30 dni od daty rozpoczgcia konsultacji stanowi dla Strony,
ktéra wnioskowala o konsultacje, podstawe do podjecia dzialaf
zmierzajagcych do odmowy udzielenia, wstrzymania, cofnigcia,
zawieszenia lub obwarowania stosownymi warunkami zezwoleni

danego(-ych) przewoznika(-6w) lotniczego(-ych), zgodnie z arty-
kutem 5 (Odmowa udzielenia, cofni¢cie, zawieszenie, ograni-
czenie zezwolenia) niniejszej Umowy.

6.  Dzialania, o ktérych mowa w ustepie 5 niniejszego arty-
kutu, muszg by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do
§ciSle niezbednego zakresu i czasu trwania. Dzialania takie
podejmowane s3 wylgcznie w odniesieniu do przewoznika
lotniczego lub przewoznikéw lotniczych odnoszacego(-ych)
korzysici z subwencji lub warunkéw, o ktérych mowa w niniej-
szym artykule, i pozostajg bez uszczerbku dla prawa kazdej ze
Stron do podjgcia dziatann zgodnie z artykutem 24 (Srodki
zabezpieczajgce) niniejszej Umowy.

7. Kazda ze Stron, po przekazaniu powiadomienia drugiej
Stronie, moze zwréci¢ si¢ do odpowiednich jednostek rzado-
wych na terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na
szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu
omdwienia spraw zwigzanych z niniejszym artykutem.

8.  Postanowienia niniejszego artykulu stosuje sie bez
uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Stron
w odniesieniu do obowiazkéw uzytecznosci publicznej na tery-
toriach Stron.

Artykut 9
Mozliwoéci handlowe

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

1. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo otwo-
rzy¢ biura na terytorium drugiej Strony w celu promocji i sprze-
dazy ustug w zakresie transportu lotniczego i prowadzenia
zwigzanych z tym dzialan.

2. Przewoinicy lotniczy kazdej ze Stron sa upowaznieni,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowa-
dzenia i utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry
kierowniczej, pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego
i operacyjnego oraz innych specjalistéw niezbednych do udzie-
lania wsparcia przy Swiadczeniu ushug transportu lotniczego.

Obsluga naziemna

3. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoznik
lotniczy w zwiazku z obsluga naziemna na terytorium
drugiej Strony posiada:

(i) prawo do wykonywania wlasnej obslugi naziemnej
(,wlasna obsluga naziemna”) lub, wedlug wlasnego
uznania;

(iiy prawo wyboru dostawcéw $wiadczacych komple-
ksowe lub cze¢Sciowe ustugi obslugi naziemnej
sposréd  konkurujgcych  podmiotdw,  jezeli
dostawcéw  takich dopuszczono na rynek na
podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych
kazdej ze Stron, i gdy dostawcy tacy sa obecni na
rynku.

b) Prawa okreslone w literze a) ppkt (i) oraz (ii) w odnie-
sieniu  do nastgpujacych  kategorii  ustug  obshugi
naziemnej: przeladunek bagazu, obsluga plytowa,
zaopatrzenie w paliwo i smary, obsluga towaréw
i poczty w zakresie obslugi fizycznej towaréw i poczty
pomiedzy terminalem lotniczym a statkiem powietrz-
nym, podlegaja jedynie ograniczeniom fizycznym
lub operacyjnym zgodnie z przepisami ustawowymi
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i wykonawczymi majagcymi zastosowanie na teryto-
rium drugiej Strony. W przypadku, gdy ograniczenia
takie uniemozliwiajg wlasng obstuge naziemng, i kiedy
nie istnieje skuteczna konkurencja pomiedzy dostaw-
cami ustug obslugi naziemnej, wszelkie tego rodzaju
ustugi udostepnia si¢ na rownych i niedyskryminacyj-
nych zasadach wszystkim przewoznikom lotniczym;
ceny takich ustug nie moga przekraczal ich catkowi-
tego kosztu obejmujacego uzasadniony dochdd
z aktywéw po odliczeniu amortyzacji.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wplywéw

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowa-
dzi¢ sprzedaz uslug transportu lotniczego na terytorium drugiej
Strony bezposrednio iflub, jezeli tak zdecyduje, poprzez
agentow sprzedazy, innych posrednikéw wyznaczonych przez
przewoznika lotniczego lub przez internet. Kazdy przewoznik
lotniczy ma prawo sprzedazy takich ustug transportu lotni-
czego, a kazda osoba ma swobode ich zakupu w walucie
obowigzujacej na danym terytorium lub w innych walutach
wymienialnych zgodnie z miejscowym prawem dewizowym.

5. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokonaé wymiany
i przelewu, na zgdanie, uzyskanych na miejscu dochodéw z tery-
torium drugiej Strony na swoje wlasne terytorium oraz, z wyjat-
kiem przypadkéw, gdy jest to niezgodne z ogélnie stosowanymi
przepisami ustawowymi | wykonawczymi, do dowolnego(-ych)
kraju lub krajéw. Zezwala si¢ na wykonywanie takich operacji
wymiany i przelewow niezwlocznie, bez ograniczen i opodatko-
wania, po kursie wymiany stosowanym do biezacych transakcji
i przelewéw w dniu, w ktérym przewoznik sklada polecenie
przelewu.

6.  Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na
pokrywanie w walucie miejscowej wydatkéw poniesionych na
miejscu na terytorium drugiej Strony, w tym zakupow paliwa.
Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga, wedlug wlasnego
uznania, pokrywal takie wydatki dokonywane na terytorium
drugiej Strony w walutach wymienialnych zgodnie z lokalnie
obowigzujacymi przepisami dewizowymi.

Porozumienia o wspélpracy

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie
niniejszej Umowy, kazdy przewoznik lotniczy jednej ze Stron
moze zawiera¢ porozumienia o wspéltpracy handlowej, takie jak
porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrz-
nego lub dzielenia oznaczen linii, z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoZnikami lotniczymi
Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
pafistwa trzeciego; oraz

¢) dowolnymi przewoznikami transportu naziemnego, lado-
wego lub morskiego;

pod warunkiem, ze (i) wszyscy uczestnicy takich porozumien
posiadaja odpowiednie zezwolenie na obstuge danej trasy, oraz
(i) porozumienia spelniaja wymogi w zakresie bezpieczefistwa
i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich poro-
zumien. Przy sprzedazy uslug przewozu pasazerskiego obejmu-
jacych dzielenie oznaczen linii nabywcg informuje si¢ w punkcie
sprzedazy, a w kazdym razie nie p6Zniej niz przed wejéciem na
poklad, o tym, ktéry z przewoinikéw obstuguje dany odcinek
przewozu.

8-
8. a

b)

Leasing

9. a)

W odniesieniu do przewozow pasazerskich przedsie-
biorstwa S$wiadczace uslugi transportu naziemnego
nie podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym
regulujagcym transport lotniczy jedynie na podstawie
tego, ze takie uslugi transportu naziemnego sg ofero-
wane przez przewoznika lotniczego pod jego wlasng
nazwa. Przedsi¢cbiorstwa $wiadczace ustugi transportu
naziemnego maja swobode w podejmowaniu decyzji
dotyczgcych zawierania porozumien o wspoélpracy.
Przy podejmowaniu decyzji w sprawie danego porozu-
mienia, przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi transportu
naziemnego moga braé pod uwage m.n. interesy
konsumentéw oraz ograniczenia techniczne, ekono-
miczne oraz zwigzane z powierzchnig i zdolnoscig
przewozows.

Ponadto, nie naruszajagc zadnych innych postanowien
niniejszej Umowy, zezwala sie bez ograniczeh prze-
woznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom
ustug przewozéw towarowych obu Stron na wykorzy-
stywanie, w zwigzku z przewozami lotniczymi, wszel-
kich $rodkéw transportu naziemnego w celu przewozu
fadunku do lub z dowolnego punktu na terytorium
Gruzji i Unii Europejskiej lub w panistwach trzecich,
w tym przewozu do i ze wszystkich portéw lotniczych
wyposazonych w  infrastrukture celng, wlgcznie z,
w stosownych przypadkach, prawem(-ami) do prze-
wozu ftadunku pod zamknieciem celnym zgodnie
z obowigzujacymi przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi. Procedura celna i infrastruktura celna w porcie
lotniczym sg dostepne dla takiego ladunku, niezaleznie
od tego, czy przewozony jest droga naziemng czy
powietrzng. PrzewoZnicy lotniczy moga wykonywal
ustugi transportu naziemnego we wlasnym zakresie
lub realizowal je poprzez zawarcie porozumien
z innym przewoZnikiem transportu naziemnego,
wlgczajac réwniez transport naziemny wykonywany
przez innych przewoznikéw lotniczych i posrednich
dostawcow ustug lotniczych przewozéw towarowych.
Tego rodzaju ustugi intermodalnych przewozow towa-
rowych mogg by¢ oferowane za jedng cene obejmujaca
zarbwno transport lotniczy jak i naziemny, pod
warunkiem, Ze nadawcy ladunkéw nie s3 wprowadzeni
w blad co do warunkéw takiego przewozu.

PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do
eksploatacji uzgodnionych linii przy uzyciu statkéw
powietrznych i zaldg wzietych w leasing od dowol-
nego przewoznika lotniczego, w tym przewoznika
z panstw trzecich, pod warunkiem, ze wszyscy uczest-
nicy tego rodzaju porozumien spelniaja warunki prze-
widziane przepisami ustawowymi i wykonawczymi
stosowanymi zazwyczaj przez Strony w odniesieniu
do takich porozumien.

Zadna ze Stron nie moze wymaga¢ od przewoznikow
lotniczych, ktérzy oddaja w leasing swoje urzadzenia,
by posiadali oni prawa przewozowe zgodnie z niniejsza
Umowa.

W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej
Umowie, branie w leasing przez gruzinskiego prze-
woznika lotniczego statku powietrznego wraz z zaloga,
nalezacego do przewoznika lotniczego panstwa trze-
ciego, lub branie w leasing przez przewoznika lotni-
czego z Unii Europejskiej statku powietrznego wraz
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z zaloga, nalezacego do przewoZnika lotniczego
paristwa trzeciego niewymienionego w zalaczniku IV
do niniejszej Umowy, powinno mie¢ miejsce w wyjat-
kowych przypadkach lub dla zaspokojenia przejécio-
wych potrzeb. Leasing tego rodzaju nalezy przedlozy¢
do wczesniejszego zatwierdzenia przez wiladze wyda-
jace koncesje przewoznikowi biorgcemu w leasing oraz
do whaiciwej wladzy drugiej Strony.

Franczyza | Oznaczanie marka

10.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron s uprawnieni do
zawierania porozumien dotyczacych franczyzy lub oznaczania
marka z przedsiebiorstwami, w tym z przewoznikami lotni-
czymi, drugiej Strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze
przewoznicy lotniczy posiadaja odpowiednie zezwolenie i spel-
niaja warunki przewidziane przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi stosowanymi zazwyczaj przez Strony w odniesieniu do
takich porozumien, zwlaszcza tych zawierajacych wymdg ujaw-
nienia tozsamodci przewoznika lotniczego wykonujacego prze-
woz.

Artykut 10

Oplaty celne i opodatkowanie

1. Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej ze Stron
statki powietrzne eksploatowane w ramach mi¢dzynarodowego
transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony, a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary,
zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, urzadzenia naziemne,
czgsci zamienne (w tym silniki), zapasy pokladowe (obejmujace
miedzy innymi zywno$¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe,
wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilosciach
przeznaczone na sprzedaz lub do wykorzystania przez pasa-
zerébw podczas lotu), jak réwniez inne produkty przeznaczone
do uzycia lub wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploa-
tacja lub obsluga statku powietrznego wykorzystywanego
w ramach migdzynarodowego transportu lotniczego, sa zwol-
nione, na zasadzie wzajemnodci, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw
od majgtku i od kapitatu, oplat celnych, podatkéw akcyzowych
oraz innych podobnych oplat i naleznosci, ktére sg a) nakla-
dane przez wladze krajowe lub lokalne, albo przez Uni¢ Euro-
pejska, oraz b) nie sa zwigzane z kosztami swiadczonych ustug,
pod warunkiem, ze wymienione urzadzenia i zapasy pozostaja
na pokladzie tego statku powietrznego.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznodci, o ktorych mowa
w ustepie 1 niniejszego artykutu, z wyjatkiem opfat zwigzanych
z kosztami Swiadczonych ustug, sa réwniez zwolnione na zasa-
dzie wzajemnoéci, zgodnie z obowigzujacymi przepisami:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron
i zabrane na poklad, przeznaczone do wykorzystania
w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Strony w ramach miedzynarodowego transportu
lotniczego, nawet jezeli zapasy te majg by¢ wykorzystane
w czasie czesci podrézy odbywajacej sie nad wyzej wymie-
nionym terytorium;

b) urzadzenia naziemne i cze$ci zamienne (w tym silniki),
wwiezione na terytorium jednej ze Stron w celu wykonania
obstugi  biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony,
uzywane w ramach miedzynarodowego transportu lotni-
czego;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, prze-
znaczone do wykorzystania na statku powietrznym prze-
woznika lotniczego drugiej Strony w ramach miedzynarodo-
wego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te majg by¢
wykorzystane w czasie czgSci podrozy odbywajacej si¢ nad
wyZej wymienionym terytorium;

o
=

materialy drukowane, okre$lone przez ustawodawstwo celne
kazdej ze Stron, wwiezione lub dostarczone na terytorium
jednej ze Stron i zabrane na poklad w celu wykorzystania
w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Strony w ramach miedzynarodowego transportu
lotniczego, nawet jezeli materialy te majg zostaé uzyte
w czasie cz¢dcl podrézy odbywajgcej si¢ nad wyzej wymie-

nionym terytorium; oraz

o
~

urzadzenia do zapewniania bezpieczenistwa i ochrony, prze-
znaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3. Nie naruszajgc jakiegokolwiek innego postanowienia
stanowigcego inaczej, zZadne z postanowiefi niniejszej Umowy
nie uniemozliwia ktérejkolwiek ze Stron nakladania, w sposob
niedyskryminacyjny, podatkéw, naleznosci, cel, oplat lub
obcigzen na paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wyko-
rzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego operu-
jacego miedzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej teryto-
rm.

4. Urzadzenia i zapasy, o ktérych mowa w ustgpach 1 i 2
niniejszego artykutu, moga na Zgdanie zosta¢ objete nadzorem
lub kontrolg wlasciwych wiadz, jak réwniez zakazem ich prze-
kazywania bez uiszczenia stosownych oplat celnych i podat-
kow.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja
takze zastosowanie w sytuacji, gdy przewoznicy lotniczy jednej
ze Stron zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, kt6ry
rowniez korzysta z tego rodzaju zwolnien udzielonych przez
drugg Strong, umowe w celu uzyczenia lub przekazania na
terytorium drugiej Strony urzadzen i zapaséw wyszczegdlnio-
nych w ustepach 1 i 2 niniejszego artykutu.

6. Zadne z postanowier niniejszej Umowy nie ogranicza
prawa zadnej ze Stron do nakladania podatkéw, naleznodci,
cel, oplat lub obcigzen na towary sprzedawane pasazerom
w innych celach niz do uzycia na pokladzie podczas odcinka
lotu migdzy dwoma punktami polozonymi na jej terytorium,
w ktoérych dozwolone jest wejscie na poklad statku powietrz-
nego lub jego opuszczenie.

7. Bagaie i ladunek przewozone w bezposrednim tranzycie
przez terytorium jednej ze Stron sg zwolnione z podatkdw,
opfat celnych oraz innych podobnych oplat i naleznosci,
ktére nie sg zwigzane z kosztami Swiadczonej ustugi.

8. Normalne wyposazenie statkéw powietrznych oraz mate-
rialy i zapasy przechowywane zazwyczaj na pokladzie statku
powietrznego przewoznika lotniczego jednej z Umawiajacych
sie Stron moga by¢é wyladowywane na terytorium drugiej
Umawiajacej sie Strony jedynie za zgoda wladz celnych tego
terytorium. W takim przypadku moga one zosta¢ poddane
nadzorowi wspomnianych wiladz do czasu ich ponownego
wywozu lub zbycia w inny sposéb zgodnie z przepisami
celnymi.
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9.  Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wplywu na
podatek VAT, z wyjatkiem podatku obrotowego od towaréw
importowanych. Niniejsza Umowa nie zmienia postanowien
odpowiednich konwencji o unikaniu podwdjnego opodatko-
wania dochodéw 1 kapitalu, pozostajacych w mocy migedzy
panstwem czlonkowskim a Gruzjg.

Artykut 11

Oplaty od uzytkownika za korzystanie z portéw
lotniczych oraz urzadzen i ustug lotniczych

1. Kazda ze Stron zapewnia, by oplaty od uzytkownika, jakie
moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub podmioty
nakladajace oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony
z tytutu korzystania z urzadzen i uslug Zeglugi powietrznej,
kontroli ruchu lotniczego, portéw lotniczych, ochrony
lotnictwa oraz innych powiazanych urzadzen i uslug, byly spra-
wiedliwe, uzasadnione, niedyskryminacyjne i réwnomiernie
rozdzielone miedzy kategorie uzytkownikéw. Oplaty te moga
odzwierciedla¢ calkowite koszty ponoszone przez wlasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwigzku z zapew-
nianiem odpowiednich urzadzen i ustug portu lotniczego oraz
ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub w ramach
systemu tego portu lotniczego, ale nie przekraczajg tych kosz-
tow. Oplaty takie moga uwzglednia¢ uzasadniony dochéd
z aktywow po odliczeniu amortyzacji. Urzadzenia i ushugi, za
korzystanie z ktérych pobierane s3 oplaty od uzytkownika, sg
udostepniane w sposéb efektywny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju oplat naktadanych na
przewoznikéw lotniczych drugiej Strony nie moga by¢ mniej
korzystne od najbardziej korzystnych warunkéw zapewnionych
w momencie ustalania tych oplat jakiemukolwiek innemu prze-
woznikowi lotniczemu.

2. Kazda ze Stron moze zazada¢ konsultacji miedzy whasci-
wymi wiladzami lub podmiotami nakfadajacymi oplaty na jej
terytorium a przewoznikami lotniczymi  korzystajacymi
z ustug i urzadzen iflub organami ich reprezentujacymi,
a takze podejmuje niezbedne Srodki w celu zapewnienia, by
wlasciwe wiadze lub podmioty nakladajace oplaty oraz prze-
woznicy lotniczy badZ organy ich reprezentujace dokonywaly
wymiany informagji niezbednych do dokonania szczegétowego
przegladu zasadnosci oplat zgodnie z zasadami okre$lonymi
w ustepach 1 i 2 niniejszego artykulu. Kazda ze Stron zapew-
nia, by whasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty infor-
mowaly uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedzeniem
o wszelkich propozycjach zmian oplat od uzytkownika, tak
by umozliwi¢ tym wladzom rozwazenie opinii wyrazonych
przez uzytkownikéw przed dokonaniem tych zmian.

3. Zadna ze Stron nie zostanie uznana za naruszajac posta-
nowienie niniejszego artykulu w ramach procedur rozstrzygania
sporéw przewidzianych w artykule 23 (Rozstrzyganie sporéw
i arbitraz) niniejszej Umowy, chyba ze:

a) nie dokona w rozsadnym terminie przegladu oplaty badz
praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub

b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszel-
kich dzialan bedacych w jej mocy w celu zaradzenia
skutkom wszelkiego rodzaju oplat badZ prakeyk, ktére naru-
szaja postanowienia niniejszego artykutu.

Artykut 12

Ustalanie cen

1. Strony zezwalajg na swobodne ustalanie cen przez prze-
woznikéw lotniczych w oparciu o swobodng i uczciwg konku-
rencje.

2. Strony nie nakladajg wymogu zglaszania cen ani przeka-
zywania ich do wiadomosci.

3. Wiaciwe wladze moga prowadzi¢ dyskusje w celu
omdwienia spraw, takich jak miedzy innymi ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione, dyskryminujace lub subwen-
cjonowane ceny.

Artykut 13

Dane statystyczne

1. Kazda ze Stron udostgpnia drugiej Stronie dane staty-
styczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na zadanie, inne dostepne infor-
macje statystyczne, jakie mogg by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbedne przy dokonywaniu przegladu wykonywania
przewozdw lotniczych.

2. Strony wspdlpracujg ze sobag w ramach Wspdlnego Komi-
tetu powolanego na mocy artykutlu 22 (Wspdlny Komitet)
niniejszej Umowy w celu ulatwienia wymiany informacji staty-
stycznych potrzebnych do celéw monitorowania rozwoju prze-
wozéw lotniczych objetych niniejszg Umowa.

TYTUL 1I
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH
Artykut 14

Bezpieczeiistwo lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalaczniku II do ninjejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z przepisami prawodawstwa w dziedzinie bezpieczenstwa
lotnictwa wymienionego w czeéci C zalgcznika 11l do niniejszej
Umowy, na warunkach okreslonych ponizej.

2. Strony wspélpracujg w celu zapewnienia wdrozenia przez
Gruzj¢ prawodawstwa, o ktérym mowa w ustepie 1 niniejszego
artykulu. W tym celu Gruzja zaangazuje sie w prace Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego w charakterze obser-
watora, poczawszy od daty wejscia w zycie niniejszej Umowy.

3. Strony gwarantujg, Ze statki powietrzne zarejestrowane
w panistwie jednej ze Stron, podejrzewane o nieprzestrzeganie
migdzynarodowych norm bezpieczefistwa lotniczego ustano-
wionych na mocy Konwencji, ladujgce w portach lotniczych
otwartych dla migdzynarodowego ruchu lotniczego na teryto-
rium drugiej Strony, beda podlegaly inspekcjom rampowym
przeprowadzanym przez wlasciwe wladze drugiej Strony na
pokladzie i wokét statku powietrznego w celu sprawdzenia
zarébwno waznodci dokumentéw statku powietrznego oraz
zalogi, jak i widocznego stanu statku powietrznego i jego
wyposazenia.

4. Wlaiciwe wiladze kazdej ze Stron moga w kazdej chwili
wystgpi¢ z wnioskiem o konsultacje na temat norm bezpieczen-
stwa stosowanych przez drugg Strone.
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5. Wilasciwe wladze kaidej ze Stron podejmuja wszelkie
niezbedne i natychmiastowe $rodki w przypadku stwierdzenia,
ze statek powietrzny, produkt lub eksploatacja statku powietrz-
nego moga:

a) nie spelnia¢  minimalnych norm ustanowionych na
podstawie Konwencji lub prawodawstwa wymienionego
w cze$ci C zalgeznika 11l do niniejszej Umowy, w zaleznosci
od przypadku;

b} dawaé powody do powaznych obaw, na podstawie kontroli,
o ktorej mowa w ustgpie 3 niniejszego artykulu, ze statek
powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie spelnia
minimalnych norm ustanowionych na podstawie Konwencji
lub prawodawstwa wymienionego w czgéci C zalgcznika III
do niniejszej Umowy, w zaleznosci od przypadku; lub

¢) dawaé powody do powaznych obaw, Ze minimalne normy,
ustanowione na podstawie Konwencji lub prawodawstwa
wymienionego w czgéci C zalgcznika III do niniejszej
Umowy, nie s3 utrzymywane w mocy lub prawidlowo stoso-
wane, w zaleznosci od przypadku.

6. Jezeli whasciwe wiladze jednej ze Stron podejmujg dziatania
zgodnie z ustgpem 5, niezwlocznie informujg o tym wlasciwe
wladze drugiej Strony, podajac powody podjetych dziatan.

7. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania $rodkéw
podjetych zgodnie z ustgpem 5 niniejszego artykulu, mimo ze
ustaly przestanki ich podjecia, kazda ze Stron moze odwolaé sie
w tej sprawie do Wspdlnego Komitetu.

Artykut 15

Ochrona lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejéciowych okre$lonych
w zalgczniku Il do niniejszej Umowy, Strony dzialajg zgodnie
z przepisami prawodawstwa Unii Europejskiej w dziedzinie
ochrony lotnictwa wymienionymi w czesci D zalacznika III
do niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych ponizej.

2. Gruzja moze podlega¢ kontroli Komisji Europejskiej
zgodnie z odpowiednim prawodawstwem Unii Europejskiej
w dziedzinie ochrony lotnictwa, okreslonym w zalaczniku III
do niniejszej Umowy. Strony ustanawiajg mechanizm niezbedny
do wymiany informacji na temat wynikéw kontroli w zakresie
ochrony lotnictwa.

3. W zwigzku z tym, Ze zapewnienie bezpieczenstwa
cywilnym statkom powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest
podstawowym warunkiem wstepnym wykonywania miedzyna-
rodowych przewozéw lotniczych, Strony potwierdzaja swoje
wzajemne zobowiazania w celu zapewnienia ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdl-
nosci zobowiazania wynikajace z postanowien Konwengji,
Konwencji w sprawie przestepstw i niektorych innych czynéw
popelnionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej
w Tokio w dniu 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej
w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego, podpisanej w Montrealu w  dniu
23 wrzesnia 1971 r., Protokolu o zwalczaniu bezprawnych
czynbéw przemocy w portach lotniczych obstugujacych miedzy-
narodowe lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu w dniu
24 lutego 1988 r., oraz Konwencji w sprawie znakowania

plastycznych materiatéw wybuchowych w celu ich wykrywania,
podpisanej w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r., w zakresie
w jakim obie Strony sa stronami tych konwencji, a takze wszel-
kich innych konwencji i protokoléw dotyczacych ochrony
lotnictwa cywilnego, do ktérych przystapily obie Strony.

4. Na zadanie Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej
niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu
takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw
lotniczych oraz urzadzen zeglugi powietrznej, a takze wszelkim
innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

5. Strony dzialajg we wzajemnych stosunkach zgodnie
z normami dotyczacymi ochrony lotnictwa oraz, na ile odnoszg
si¢ do Stron, z zaleconymi zasadami postgpowania ustanowio-
nymi przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (ICAO) i oznaczonymi jako zalaczniki do Konwendji,
w zakresie, w jakim tego rodzaju przepisy dotyczace ochrony
maja zastosowanie w odniesieniu do Stron. Obie Strony nakfa-
daja wymodg na uzytkownikéw statkéw powietrznych zareje-
strowanych u nich, uzytkownikoéw, ktérych gléwne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci lub stale miejsce zamieszkania znaj-
duje sie na ich terytorium, oraz na zarzadzajacych portami
lotniczymi  znajdujgcymi si¢ na ich terytorium, dzialania
zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony lotnictwa.

6. Kazda ze Stron zapewnia podjecie na swoim terytorium
skutecznych dzialai majacych na celu ochrong statkéw
powietrznych, prowadzenie kontroli pasazeréw i ich bagazu
podrecznego oraz przeprowadzanie odpowiednich kontroli
zalogi, tadunku (w tym bagazu rejestrowanego) oraz zapaséw
poktadowych przed i podczas wchodzenia na poklad lub zata-
dunku, a takze dostosowanie takich dzialai do wymagan zwiek-
szonego zagrozenia. Kazda ze Stron wyraza zgode na to, aby jej
przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci wymogiem przestrze-
gania przepiséw dotyczacych ochrony lotnictwa okreslonych
w ustgpie 5 niniejszego artykuhu, wymaganych przez druga
Strone przy przekraczaniu granicy jej terytorium lub podczas
pobytu na nim.

7. Kazda ze Stron pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski
drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych, specjalnych
srodkéw ochrony w razie szczegdlnego zagrozenia. Z wyjatkiem
sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe w naglych wypad-
kach, kazda ze Stron poinformuje z wyprzedzeniem drugg
Strong o wszelkich specjalnych $rodkach ochrony, ktére
zamierza wprowadzi¢, moggcych mieé istotny wplyw finansowy
lub operacyjny na uslugi transportu lotniczego $wiadczone na
podstawie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron moze wystapi¢
z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu
w celu oméwienia tego rodzaju srodkéw ochrony, zgodnie
z artykulem 22 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu
bezprawnego zawladnigcia cywilnych statkéw powietrznych,
lub innych bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw
i zatogi, albo urzadzent portéw lotniczych lub zeglugi powietrz-
nej, Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy przez ulatwienie
lacznosdci oraz inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie
i bezpieczne zakofczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia
aktu.
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9. Kazda ze Stron podejmuje wszelkie $rodki, ktore uzna za
mozliwe do wykonania, w celu zagwarantowania, ze statek
powietrzny, ktéry byl przedmiotem bezprawnego zawladniecia
lub innych bezprawnych aktéw ingerencji, znajdujacy sie¢ na
powierzchni ziemi na jej terytorium, zostanie zatrzymany na
powierzchni ziemi, chyba Ze odlot tego statku powietrznego
jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowiazek ochrony
zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to mozliwe, wspomniane $rodki
podejmuje si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10.  Jezeli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzi,
ze druga Strona odstgpila od postanowien niniejszego artykutu
dotyczacych ochrony lotnictwa, Strona ta sklada wniosek
o natychmiastowe konsultacje z udzialem drugiej Strony.

11.  Bez uszczerbku dla postanowieni artykulu 5 (Odmowa
udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia)
niniejszej Umowy, nieosiggniecie satysfakcjonujacego porozu-
mienia w terminie pigtnastu (15) dni od daty zlozenia wspom-
nianego wniosku stanowi podstawe do wstrzymania, cofnigcia,
ograniczenia lub naloZenia stosownych warunkéw na zezwo-
lenie eksploatacyjne jednego lub wigkszej ilosci przewoznikéw
lotniczych tej drugiej Strony.

12. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia,
kazda ze Stron moze podjaé dzialania tymczasowe przed
uplywem wspomnianego terminu pietnastu (15) dni.

13.  Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z ustepem 11
niniejszego artykulu powinno zostaé zakoniczone po spelnieniu
przez drugg Strone wszystkich postanowien niniejszego arty-
kutu.

Artykut 16

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalaczniku Il do niniejszej Umowy, Strony dzialajag zgodnie
z przepisami prawodawstwa wymienionymi w czgéci B zalacz-
nika Il do niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych poni-
zej.

2. Strony wspdlpracuja w zakresie zarzadzania ruchem lotni-
czym w celu rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej na Gruzje, co pozwoli poprawi¢ obecne normy
bezpieczenstwa i catkowitg skutecznosé ogdlnych norm regulu-
jacych ruch lotniczy w Europie, a takze zoptymalizowaé zdol-
nosci przewozowe, zminimalizowaé opodZnienia i zwigkszyé
efektywno$¢ srodowiskowa. W tym celu Gruzja zaangazuje sig
w prace Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej
w charakierze obserwatora, poczawszy od daty wejscia
w zZycie niniejszej Umowy. Wspolny Komitet jest odpowie-
dzialny za monitorowanie i ulatwianie wspélpracy w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym.

3. Majac na wzgledzie uproszczenie stosowania prawodaw-
stwa dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
na swoich terytoriach:

a) Gruzja podejmuje niezbedne dzialania w celu przystoso-
wania swoich struktur instytucjonalnych w zakresie zarza-
dzania ruchem lotniczym do wymogéw jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej, w szczegblnodci poprzez
zapewnienie przynajmniej funkcjonalnej niezaleznosci krajo-
wych organéw nadzorczych od dostawcoéw ustug zeglugi
powietrznej; oraz

b) Unia Europejska wlacza Gruzje do odnoénych inicjatyw
operacyjnych dotyczacych uslug zeglugi powietrznej, prze-
strzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych
w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
w szczegdlnosci poprzez wlgczanie na wezesnym etapie
dziatan podejmowanych przez Gruzje w tworzenie funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub poprzez odpo-
wiednig koordynacje SESAR.

Artykut 17

Srodowisko

1. Strony uznajg znaczenie ochrony $rodowiska przy wypra-
cowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie lotnictwa.
Strony potwierdzaja, ze do zminimalizowania wplywu lotnictwa
cywilnego na $rodowisko niezbedne jest podjecie efektywnych
dzialan na szczeblu ogélno$wiatowym, regionalnym, krajowym
i/lub lokalnym.

2. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalgczniku II do niniejszej Umowy, Strony dzialajg zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wymie-
nionym w czesci E zalgeznika I do niniejszej Umowy.

3. Strony uznaja znaczenie wspdlpracy oraz, w ramach
wielostronnych  dyskusji, rozwazenia wplywu lotnictwa na
srodowisko, a takze zapewnienia pelnej zgodnosci jakichkol-
wiek $rodkéw lagodzacych z celami niniejszej Umowy.

4. Zadnego z postanowiei niniejszej Umowy nie nalezy
interpretowac jako ograniczenia uprawnien wilasciwych wiadz
ktérejkolwiek ze Stron do podejmowania wszelkich odpowied-
nich dzialan w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na $rodowisko, lub podejmowania innych
krokéw w zwigzku z tym problemem, pod warunkiem ze dzia-
lania takie sg calkowicie zgodne z ich prawami i zobowigza-
niami w ramach prawa migdzynarodowego oraz ze stosuje sie
je bez wzgledu na przynalezno$¢ paristwows.

Artykut 18

Ochrona konsumentéw

Z zastrzezeniem postanowienn przejéciowych okreslonych
w zafgezniku 11 do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wymie-
nionym w czgsci G zalacznika Il do niniejszej Umowy.

Artykut 19

Komputerowe systemy rezerwacji

Z zastrzezeniem postanowienl przejéciowych okreslonych
w zalgczniku II do niniejszej Umowy, Strony dzialajg zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wymie-
nionym w czgsci H zalacznika Ill do niniejszej Umowy.

Artykut 20
Aspekty spoleczne

Z zastrzezeniem postanowiefi przejsciowych okreslonych
w zalgczniku Il do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wymie-
nionym w czgsci F zalgcznika III do niniejszej Umowy.
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TYTUL III
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE
Artykut 21

Interpretacja i wykonanie

1. Strony podejmuja wszelkie odpowiednie $rodki, ogdlne
lub szczegélne, w celu zapewnienia wykonania zobowigzan
wynikajacych z niniejszej Umowy, i powstrzymuja sie od wszel-
kich dziatan, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnieciu celéw niniej-
szej Umowy.

2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium
za wlasciwe wykonanie niniejszej Umowy oraz, w szczegdlnosci,
rozporzadzen i dyrektyw dotyczacych transportu lotniczego,
wymienionych w zalaczniku Il do niniejszej Umowy.

3. Kaida ze Stron przekazuje drugiej Stronie wszelkie
niezbedne informacje i udziela pomocy w przypadku docho-
dzeri dotyczacych ewentualnych naruszen postanowien niniej-
szej Umowy, prowadzonych przez druga Strong na mocy jej
odpowiednich uprawnief przewidzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Strony dzialajg w ramach
uprawnien nadanych im na mocy niniejszej Umowy w sprawach,
ktére maja istotne znaczenie dla drugiej Strony, i ktére dotycza
wladz lub przedsigbiorstw drugiej Strony, wiasciwe wiladze
drugiej Strony otrzymujg pelne informacje i majg mozliwosé
wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

5. W stopniu, w jakim postanowienia niniejszej Umowy oraz
przepisy aktéw prawnych wymienionych w zalaczniku III do
niniejszej Umowy sa co do istoty tozsame z odpowiednimi
zasadami Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjono-
waniu Unii Europejskiej, a takze z aktami prawnymi przyjetymi
na mocy Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjono-
waniu Unii Europejskiej, postanowienia te oraz przepisy
podlegaja, w zakresie ich wykonania i stosowania, wykladni
zgodnej z odpowiednimi orzeczeniami i decyzjami Trybunalu
Sprawiedliwosci oraz Komisji Europejskiej.

Artykut 22
Wspoélny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ Wspdlny Komitet skladajacy sie
z przedstawicieli Stron (zwany dalej ,Wspdlnym Komitetem”),
ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie niniejsza Umowg
i zapewnia jej wilasciwe wykonanie. W tym celu Wspdlny
Komitet formuluje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach
wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu s3 przyjmowane jedno-
mySlnie i s3 wigzgce dla Stron. S one wprowadzane w zycie
przez Strony zgodnie z ich wewnetrznymi regulami.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje, w drodze decyzji, swdj regu-
lamin wewnetrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb.
Kazda ze Stron moze wystgpi¢ z wnioskiem o zwolanie posie-
dzenia.

5. Kazda ze Stron moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem
o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu dgzenia
do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych z interpretacja
lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie musi

rozpoczaé sie w najwcze$niejszym mozliwym terminie, nie
p6zniej jednak niz dwa miesiace od daty otrzymania wniosku,
chyba ze Strony uzgodnily inaczej.

6. W celu wihasciwego wykonywania niniejszej Umowy
Strony wymieniajg informacje, a na wniosek jednej ze Stron
przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspélnego Komitetu.

7. Jezeli, wedlug jednej ze Stron, decyzja Wspélnego Komi-
tetu nie jest wlasciwie wykonywana przez druga Strone, moze
ona wnioskowaé o oméwienie tej kwestii przez Wspolny Komi-
tet. Jezeli Wspolny Komitet nie zdola rozwigza¢ kwestii w ciggu
dwdch miesiecy od daty wniesienia sprawy, Strona wnioskujaca
0 jej rozpatrzenie moze podja¢ odpowiednie $rodki zabezpie-
czajace na mocy artykutu 24 (Srodki zabezpieczajace) niniejszej
Umowy.

8.  Bez uszczerbku dla ustepu 2, jezeli Wspdlny Komitet nie
podejmie decyzji dotyczacej przedstawionej mu sprawy w ciggu
sze$ciu miesigcy od daty jej wniesienia, Strony moga podjaé
odpowiednie tymczasowe Srodki zabezpieczajagce na mocy arty-
kutu 24 (Srodki zabezpieczajace) niniejszej Umowy.

9. Zgodnie z artykulem 6 (Inwestycje) niniejszej Umowy,
Wspélny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z dwustronnymi
inwestycjami dotyczgcymi udziatéw wiekszosciowych, lub zmia-
nami w zakresie skutecznej kontroli nad przewoznikami lotni-
czymi Stron.

10.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspélprace poprzez:

a) wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych
inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa lub regulagji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczenstwa,
$rodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to przy-
dzialy czasu na start lub ladowanie), otoczenia konkurencyj-
nego oraz ochrony konsumentéw;

b) oceng warunkéw rynkowych majgcych wplyw na przewozy
lotnicze objete niniejsza Umowsy;

¢) stale badanie spolecznych skutkéw wdrazania niniejszej
Umowy, zwlaszcza w dziedzinie zatrudnienia, a takze opra-
cowywanie wiladciwych rozwigzan w przypadku uznania
zgloszonych obaw za zasadne;

d) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych
zmian tej Umowy;

€) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskéw, koncepcji
lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwiazanych
bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy;

f) rozpatrywanie i opracowywanie pomocy technicznej w dzie-
dzinach objetych niniejsza Umowg;

g) wspieranie wspolpracy na stosownych forach miedzynarodo-

wych.
Artykut 23

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. W przypadku zaistnienia miedzy Stronami jakiegokolwiek
sporu dotyczgcego interpretacji badZz stosowania niniejszej
Umowy, Strony w pierwszej kolejnosci podejmuja starania
zmierzajace do rozstrzygniecia tego sporu w drodze formalnych
konsultacji w ramach Wspélnego Komitetu zgodnie z artykulem
22 ustgp 5 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.
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2. Kazda ze Stron moze skierowaé kazdy spér dotyczacy
stosowania lub interpretacji niniejszej Umowy, o ile nie jest
mozliwe jego rozwigzanie zgodnie z ustgpem 1 niniejszego
artykulu, do trybunalu arbitrazowego zlozonego z trzech
arbitréw zgodnie z procedurg przedstawiong ponizej:

a) kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra w terminie szes¢-
dziesieciu (60) dni od daty otrzymania droga dyplomatyczng
notyfikacji w sprawie wniosku o arbitraz przez trybunal
arbitrazowy, przestanej przez druga Strong; trzeci arbiter
powinien zostal wyznaczony przez dwéch pozostalych
arbitréw w terminie kolejnych sze$édziesieciu (60) dni. Jezeli
jedna ze Stron nie wyznaczyla arbitra w okreslonym
terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony
w okre§lonym terminie, kazda ze Stron moze zwrdcié sig
do przewodniczacego Rady Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem o wyznaczenie arbitra lub
arbitrow, w zaleznosci od przypadku;

b} trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w literze a) powyzej, powinien by¢ obywatelem
pafistwa trzeciego, przy czym sprawuje on funkcje przewod-
niczgcego trybunaltu arbitrazowego;

¢) trybunal arbitrazowy wspélnie ustala swéj regulamin
WeWnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego,
wstepne wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢ réwno
pomiedzy Strony.

3. Na wniosek jednej ze Stron, trybunal arbitrazowy moze
nakaza¢ drugiej Stronie wprowadzenie tymczasowych $rodkéw
zaradczych do momentu wydania przez trybunal ostatecznego
orzeczenia.

4. Kazda decyzja tymczasowa lub decyzja ostateczna trybu-
natu arbitrazowego jest wigzaca dla Stron.

5. Jezeli jedna ze Stron nie zastosuje si¢ do decyzji trybunatu
arbitrazowego, podjetej zgodnie z warunkami niniejszego arty-
kutu, w terminie trzydziestu (30) dni od daty notyfikacji
wspomnianej decyzji, druga Strona moze, przez caly okres,
w ktorym zachodzi takie niezastosowanie si¢, ograniczy¢,
zawiesi¢ lub cofnaé prawa lub przywileje, kiérych udzielila na
podstawie niniejszej Umowy Stronie nie stosujacej sie do
decyzji.

Artykut 24
Srodki zabezpieczajace

1. Strony podejmujg wszelkie dziatania, ogélne lub szczegé-
towe, niezbedne do wypelnienia ich zobowigzan wynikajacych
z niniejszej Umowy. Zapewniaja one osiagniecie celow okreslo-
nych w niniejszej Umowie.

2. Jezeli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona nie wypehnita
zobowiazania wynikajacego z niniejszej Umowy, moze ona
zastosowal odpowiednie $rodki zabezpieczajace. Stosowanie
srodkéw zabezpieczajacych jest ograniczone, w odniesieniu do
zakresu i okresu obowigzywania, do tego, co jest absolutnie
niezbedne w celu zaradzenia zaistnialej sytuacji lub utrzymania
réwnowagi niniejszej Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje
sig §rodki, ktére w najmniejszym stopniu zakldcajg funkcjono-
wanie niniejszej Umowy.

3. Strona rozwazajgca zastosowanie Srodkow zabezpieczaja-
cych bezzwlocznie powiadamia o tym drugg Strone za posred-
nictwem Wspélnego Komitetu i przekazuje wszelkie wihasciwe
informagje.

4. Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach
Wspdlnego Komitetu w celu osiagniecia rozwigzania zadowala-
jacego obie Strony.

5. Bez uszczerbku dla artykutu 3 litera d) (Udzielanie zezwo-
len), artykulu 5 litera d) (Odmowa udzielenia, cofniecie, zawie-
szenie, ograniczenie zezwolenia) oraz artykulu 14 (Bezpieczeni-
stwo lotnictwa) i artykulu 15 (Ochrona lotnictwa) niniejszej
Umowy, odno$na Strona nie moze stosowac $rodkéw zabezpie-
czajgcych przed uplywem okresu jednego miesigca od daty
powiadomienia dokonanego na mocy ustepu 3 niniejszego arty-
kutu, chyba ze procedura konsultacji na mocy ustgpu 4 niniej-
szego artykulu zostala zakoriczona przed uptywem okreslonego
dla niej terminu.

6. Odnosna Strona bezzwlocznie powiadamia Wspdlny
Komitet o zastosowanych Srodkach i przekazuje wszystkic
wlaiciwe informacje.

7. Wszelkie dzialania podjete na mocy niniejszego artykulu
zawiesza si¢ z chwila, gdy Strona niewypelniajaca dotad zobo-
wigzan spehni postanowienia niniejszej Umowy.

Artykut 25

Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej Umowy zastepuja odpowiednie
postanowienia obowigzujacych uméw dwustronnych pomiedzy
Gruzjg a panstwami czlonkowskimi. Jednakze istniejace prawa
przewozowe, ktére wynikaja ze wspomnianych umoéw
dwustronnych i keérych nie obejmuje niniejsza Umowa, moga
by¢ w dalszym ciagu realizowane, pod warunkiem ze nie wigza
sie z dyskryminacja wzgledem panstw czlonkowskich i ich
obywateli.

2. Strony przeprowadzaja w ramach Wspolnego Komitetu
konsultacje, na wniosek jednej ze Stron, w celu wydania zale-
cenia ustalajacego, czy Gruzja powinna przystapic do umowy
WEOL.

3. Jezeli Strony staja sie stronami umowy wielostronnej lub
zatwierdzajg decyzje przyjeta przez ICAO albo inng organizacje
miedzynarodowy, ktéra dotyczy spraw objetych niniejszg
Umowa, przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego
Komitetu w celu rozstrzygniecia, czy niniejsza Umowe nalezy
zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego rozwoju wydarzen.

Artykut 26

Zmiany

1. Jeieli jedna ze Stron zazyczy sobie dokonania zmian
postanowien niniejszej Umowy, powiadamia o tym Wspélny
Komitet.

2. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron
i zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowaé decyzje doty-
czace zmian w zalacznikach do niniejszej Umowy.

3. Zmiany do niniejszej Umowy wchodzg w zycie po zakon-
czeniu odpowiednich procedur wewnetrznych kazdej ze Stron.

4. Niniejsza Umowa nie narusza prawa zadnej ze Stron do
jednostronnego przyjmowania nowego prawodawstwa lub
wprowadzania zmian w swoim obowigzujacym prawodawstwie
w dziedzinie transportu lotniczego lub w  obszarach
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pokrewnych, wymienionym w zalagczniku I do niniejszej
Umowy, z zachowaniem zasady niedyskryminacji i zgodnie
z postanowieniami niniejszej Umowy.

5. W przypadku gdy jedna ze Stron rozwaza wdrozenie
nowego prawodawstwa lub wprowadzenie zmian w swoim
obowigzujacym prawodawstwie w dziedzinie transportu lotni-
czego lub w obszarach pokrewnych, wymienionym w zalaczniku
Il do niniejszej Umowy, informuje ona druga Strong w odpo-
wiednim zakresie i w miare mozliwosci. Na wniosek jednej ze
Stron mozna przeprowadzi¢ wymiane pogladéw w ramach
Wspodlnego Komitetu.

6.  Kazda ze Stron regularnie i w stosownym terminie infor-
muje druga Strong o nowo przyjetym prawodawstwie lub
o zmianach wprowadzonych do swojego obowigzujacego
prawodawstwa w dziedzinie transportu lotniczego lub w obsza-
rach pokrewnych, wymienionego w zataczniku IIl do niniejszej
Umowy. Na wniosek jednej ze Stron, Wspélny Komitet
w terminie sze§édziesieciu (60) kolejnych dni przeprowadza
wymiang pogladéw na temat skutkéw takiego nowego prawo-
dawstwa lub zmiany w prawodawstwie dla wlasciwego funk-
cjonowania niniejszej Umowy.

7. W nastgpstwie wymiany pogladéw, o ktérej mowa
w ustgpie 6 niniejszego artykulu, Wspélny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajgca zalacznik III do niniejszej
Umowy, wprowadzajac do niego nowe prawodawstwo lub
przedmiotowe zmiany, w razie koniecznoéci na zasadzie
wzajemnosci;

b) przyjmuje decyzje skutkujacg tym, ze nowe prawodawstwo
lub przedmiotowe zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejsza
Umowg; lub

¢) zaleca wszelkiego rodzaju inne Srodki, ktére zostang zasto-
sowane w rozsagdnym terminie w celu zapewnienia whasci-
wego funkcjonowania niniejszej Umowy.

Artykut 27

Wypowiedzenie

Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na pi$mie
druga Strone na drodze dyplomatycznej o swojej decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie prze-
syla sie jednoczesnie do ICAO i do Sekretariatu ONZ. Niniejsza
Umowa wygasa o pétnocy GMT na koniec sezonu lotniczego
IATA, nastepujacego po uplywie roku od daty pisemnego

powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za obopdlng
zgoda Stron.

Artykut 28

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejszg Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje sie
w ICAO i w Sekretariacie ONZ.

Artykut 29

Tymczasowe stosowanie i wejscie w Zycie

1. Niniejsza Umowa wchodzi w Zycie po uplywie jednego
miesigca od daty ostatniej noty przekazanej w ramach wymiany
not dyplomatycznych miedzy Stronami, potwierdzajacej zakofi-
czenie wszystkich procedur koniecznych do wejicia w zycie
niniejszej Umowy. Dla celow wspomnianej wymiany Gruzja
przekazuje Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej
kowskich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej prze-
kazuje Gruzji note dyplomatyczng od Unii Europejskiej i jej
paiistw cztonkowskich. Nota dyplomatyczna od Unii Europej-
panstwo czlonkowskie potwierdzenie, zZe procedury tego
panstwa konieczne dla wejscia w Zycie niniejszej Umowy
zostaly zakonczone.

2. Nie naruszajyc postanowiefl ustepu 1 niniejszego artykulu,
Strony zgadzaja si¢ na tymczasowe stosowanie niniejszej
Umowy zgodnie ze swoimi procedurami wewnetrznymi i/lub
krajowym prawodawstwem, w zaleznosci od przypadku,
poczawszy od pierwszego dnia miesiaca nastgpujacego po
dacie przekazania ostatniej noty, w ktorej Strony wzajemnie
notyfikowaly zakonczenie procedur koniecznych do stosowania.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
upowaznieni, ztozyli podpisy pod niniejsza Umowa.

Sporzadzono w dwéch egzemplarzach w Brukseli drugiego dnia
grudnia roku dwa tysigce dziesigtego, w jezykach: angielskim,
bulgarskim, czeskim, dusniskim, estofiskim, fifiskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltaiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumudskim,
slowackim, slowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim
i gruzinskim, przy czym kazdy z tych tekstéw jest jednakowo
autentyczny.

Poz. 1816
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ZALACZNIK 1

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY
1. Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom przejéciowym zawartym w zalaczniku 11 do niniejszej Umowy.

2. Kazda ze Stron przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawa do $wiadczenia ustug transportu lotniczego
na trasach okreslonych ponizej:

a) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej: jakikolwiek punkt w Unii Europejskiej — punkty
posrednie w pafistwach Euromed, WEOL lub w panstwach wymienionych w zalaczniku IV — jakikolwiek punkt

w Gruzji — punkty polozone dalej;

b) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Gruzji: jakikolwiek punkt w Gruzji — punkty posrednic w pafistwach
Euromed, WEOL lub w parstwach wymienionych w zalgczniku IV - jakikolwiek punkt w Unii Europejskiej.

3. Przewozy wykonywane zgodnie z ust. 2 niniejszego zalycznika muszg rozpoczynaé si¢ lub konczy¢ na terytorium
Gruzji, w przypadku przewoznikéw lotniczych z Gruzji, oraz na terytorium Unii Europejskiej w przypadku przewoz-
nikéw lotniczych z Unii Europejskiej.

4. Przewoznicy lotniczy obu Stron moga w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, i wedlug wlasnego uznania:

a) wykonywaé loty w jednym lub w obu kierunkach;

b} laczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty posrednie i punkty polozone dalej, okreslone w ust. 2 niniejszego zalacznika, oraz punkty
polozone na terytoriach Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnoéci;

d) rezygnowal z ladowania w dowolnym punkcie lub punktach;

e) przekazywal ruch z jakiegokolwiek swojego na inny ze swoich statkéw powietrznych w jakimkolwiek punkcie;
f) wykonywaé miedzyladowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktdrejkolwiek ze Stron;
g) wykonywal przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony; oraz

h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

5. Kaida ze Stron zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czestotliwosci i zdolnoéci przewozowej
oferowanej w miedzynarodowym przewozie lotniczym, na podstawie uwarunkowan handlowych na rynku. Zgodnie
ze wspomnianym prawem zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie nat¢zenia ruchu, czestotliwosci ani regularnoéei
przewozu, ani typu lub typow statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to byé wymagane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze
wzgledu na ochrone $rodowiska badz zdrowia, lub w zwiazku z wykonywaniem art. 8 (Otoczenie konkurencyjne)
niniejszej Umowy.

6. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwaé, takze w ramach porozumieni o dzieleniu oznaczen linii, kazdy
punkt polozony w pafistwic trzecim, ktéry nie jest ujety w wykazie okreslonych tras, pod warunkiem Ze nie wykonuja
praw pigtej wolnosci.
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ZALACZNIK 1T

POSTANOWIENIA PRZ E]SCIOWE

1. Wdrozenie i stosowanie przez Gruzje wszystkich przepiséw prawodawstwa Unii Europejskiej dotyczacego transportu
lotniczego, wymienionego w zalaczniku III do niniejszej Umowy, z wyjatkiem prawodawstwa w zakresie ochrony,
ujetego w czedci D zalacznika 111 do niniejszej Umowy, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Unii Europej-
skiej i zatwierdzanej decyzja Wspdlnego Komitetu. Oceng takg przeprowadza sie¢ najpéiniej dwa lata po wejéciu
w zycie Umowy.

2. Bez uszczerbku dla postanowien zalacznika 1 do niniejszej Umowy, uzgodnione linie i okreslone trasy ujete w ninicj-
szej Umowie nie obejmujg, do chwili przyjecia decyzji, o ktdrej mowa w ust. 1 niniejszego zatgcznika I do niniejszej
Umowy, prawa wykonywania piatej wolnosci, w tym w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych z Gruzji pomiedzy
punktami potozonymi na terytorium Unii Europejskiej.

Jednakze wszystkie prawa przewozowe przyznane juz w ramach jednej z uméw dwustronnych pomigdzy Gruzjg
i panstwami czlonkowskim Unii Europejskiej moga by¢ w dalszym ciggu realizowane, o ile nie dochodzi do dyskry-
minagji wzgledem poszczegdlnych przewozinikéw lotniczych z Unii Europejskiej, wynikajacej z ich przynaleznosci
panstwowe;j.

3. Wdrozenie przez Gruzje prawodawstwa w dziedzinie ochrony lotnictwa poddaje sie ocenie prowadzonej pod
nadzorem Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja Wspélnego Komitetu. Oceng taka przeprowadza si¢ najpéiniej
trzy lata po wejSciu w Zycie niniejszej Umowy. W tym czasie Gruzja musi wdrozy¢ Dokument 30 ECAC.

4. Na koricu okresu przejéciowego udostepnia si¢ wlasciwym wiladzom w Gruzji poufng cz¢§¢ prawodawstwa w zakresie
ochrony lotnictwa okreSlonego w cz¢éci D zalacznika 1II do niniejszej Umowy, z zastrzeZeniem porozumienia
w sprawie wymiany danych szczeg6lnie chronionych dotyczacych ochrony, w tym niejawnych informacji UE.

5. Stopniowy proces stosowania przez Gruzj¢ caloici prawodawstwa Unii Europejskiej dotyczgcego transportu lotni-
czego, wymienionego w zalgczniku III do niniejszej Umowy, moze by¢ poddawany regularnym ocenom. Oceny
przeprowadzane s3 przez Komisje Europejska we wspélpracy z Gruzjg.

6. Poczawszy od dnia wydania decyzji, o ktdérej mowa w ust. 1 niniejszego zalgcznika, Gruzja bedzie stosowal zasady
dotyczace wydawania koncesji, zasadniczo réwnowazne zasadom uwzglednionym w rozdziale Il rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania
przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty. Postanowienia art. 4 niniejszej Umowy, odnoszace sie do wzajemnego
uznawania ustalen dotyczacych zdolnosci iflub przynaleznosci panistwowej, dokonanych przez wlasciwe wladze Gruzji,
sa stosowane przez wlasciwe wladze Unii Europejskiej z chwily potwierdzenia przez Wspolny Komitet, ze Gruzja
w pehni stosuje takie zasady dotyczace wydawania koncesji.

7. Bez uszczerbku dla decyzji podjetej w ramach Wspélnego Komitetu lub w zwigzku z art. 24 (Srodki zabezpieczajace),
zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych zarejestrowanych w dniu podpisania w gruzinskim rejestrze i uzywanych
przez operatoréw pod nadzorem regulacyjnym Gruzji, ktére nie posiadajg certyfikatu typu wydanego przez EASA
zgodnie ze stosownym prawodawstwem UE wymienionym w czeéci C zalacznika I do niniejszej Umowy, moze byé
regulowana pod nadzorem wlaiciwych wladz Gruzji zgodnie z majacymi zastosowanie wymogami krajowymi Gruzji,
do dnia:

a) 1 stycznia 2015 r. w przypadku niektorych statkéw powietrznych bioracych udzial w operacjach obejmujacych
wylacznie przewdz fadunku;

b) 31 grudnia 2019 r. w przypadku nicktorych $miglowcow oraz lekkich i ultralekkich statkéw powietrznych,
bioragcych udzial w operacjach, takich jak akcje poszukiwawczo-ratownicze, ustugi lotnicze, szkolenia, sytuacje
awaryjne, loty agrolotnicze i loty humanitarne, zgodnie z certyfikatami operacyjnymi odnoénych przewoZznikéw,
pod warunkiem ze statki powietrzne spelniajg migdzynarodowe normy bezpieczefistwa lotniczego przyjete na
mocy Konwencji. Wspomniane statki powietrzne nie korzystaja z zadnych dodatkowych praw przyznanych na
mocy nini¢jszej Umowy po wydaniu decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK I

(podlegajacy okresowej aktualizacji)
PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO LOTNICTWA CYWILNEGO

~Obowiazujace przepisy” nastepujacych aktéw prawnych stosuje si¢ zgodnie z niniejsza Umowa, o ile w niniejszym
zalaczniku lub w zalgczniku I do niniejszej Umowy (Postanowienia przejéciowe) nie wskazano inaczej. Tam, gdzie to
konieczne, ponizej przedstawiono dostosowania dotyczace poszczegdlnych aktéw:

A. Dostep do rynku i kwestie z nim zwigzane
Nr 95/93

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na
start lub lagdowanie w portach lotniczych Wspélnoty

zmienione:

rozporzgdzeniem (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 maja 2002 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93

rozporzadzeniem (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93

rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93

Obowiazujgce przepisy: art. 1-12 i art. 14a ust. 2
Jezeli chodzi o stosowanie art. 12 ust. 2, termin ,Komisja” zastgpuje si¢ terminem ,wspolny komitet”.

Nr 96/67

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi naziemnej
w portach lotniczych Wspdlnoty

Obowiazujgce przepisy: art. 1-25 i zalgcznik

Jezeli chodzi o stosowanie art. 10, termin ,panstwa czlonkowskie” zastepuje si¢ terminem ,panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej”.

Jezeli chodzi o stosowanie art. 20 ust. 2, termin ,Komisja” zastgpuje si¢ terminem ,wsp6lny komitet”.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymogéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych

Obowigzujgce przepisy: art. 1-8 i art. 10 ust. 2

Nr 2009/12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych
Obowiazujgce przepisy: art. 1-12

B. Zarzadzanie ruchem lotniczym
Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe)

Obowigzujgce przepisy: art. 1-4, 6 i 9-14

Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb Zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb)

Obowiazujgce przepisy: art. 1-19, zalgczniki 11 11
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Nr 551{2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Obowigzujgce przepisy: art. 1-11

Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interope-
racyjnosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Obowigzujgce przepisy: art. 1-12, zalgczniki -V

Nr 2096/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb Zzeglugi powietrznej

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczefistwem
w zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajgcym system zapewnienia bezpieczefi-
stwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym
zalgeznik 1I do rozporzadzenia (WE) nr 2096{2005

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 668/2008 z dnia 15 lipca 2008 r. zmieniajacym zalaczniki [I-V do rozporzadzenia
(WE) nr 2096/2005 ustanawiajacego wspélne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w zakresie
metod dzialania i procedur postgpowania

Obowiazujace przepisy: art. 1-9, zalgczniki -V

Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Nr 2006/23

Dyrektywa 2006/23/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 kwietnia 2006 r. w sprawie wspdlnotowej licenciji
kontrolera ruchu lotniczego

Obowigzujgce przepisy: art. 1-16, 18, 19, 20 i zalgczniki -V

Nr 730/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji przestrzeni powietrznej
i mozliwosci wykonywania lotéw z widoczno$cia w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195

Nr 1794/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajagce wspdlny schemat oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Nr 1033/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie
przetwarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

Nr 1032/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajgce wymagania dla automatycznych
systeméw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem
pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego

Nr 219/2007

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego przedsiewzigcia
w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR)

Obowigzujgce przepisy: art. 1 ust. 1-ust. 2 oraz ust. 5-ust. 7, art. 2-3, art. 4 ust. 1, zalgcznik
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Nr 633/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie stoso-
wania protokotu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania
lotéw pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego

Obowigzujace przepisy: art. 1-7, art. 8 zdanie drugie i trzecie, zalaczniki HV

Nr 1265/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1265/2007 z dnia 26 pazdziernika 2007 r. ustanawiajgce wymogi dotyczace
separacji migdzykanatowej w tacznosci powietrze-ziemia dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Obowiazujace przepisy: art. 1-9, zalgczniki -1V

Nr 1315/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczefistwem
w zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 20962005

Obowigzujgce przepisy: art. 1-15

Nr 482/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajgce system zapewnienia bezpieczei-
stwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce
zalgcznik 11 do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005

Obowiazujace przepisy: art. 1-5, zalgczniki [ i Il

Nr 668/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 668/2008 z dnia 15 lipca 2008 r. zmieniajace zalgczniki II-V do rozporzadzenia
(WE) nr 2096/2005 ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczace zapewniania shuzb Zeglugi powietrznej w zakresie
metod dzialania i procedur postgpowania

Obowigzujace przepisy: art. 1-2

Nr 1361/2008

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 219/2007
w sprawie utworzenia wspélnego przedsigwzigcia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (SESAR)

Obowiazujgce przepisy: art. 1-5 (z wyjatkiem art. 1.6}, zalgcznik (z wyjatkiem pkt 11 i 12)

Nr 29/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla uslug tacza danych
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Obowigzujgce przepisy: art. 1-15, zalgczniki I-VII

Nr 30/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
1032/2006 w zakresie wymogéw dla automatycznych systeméw wymiany danych lotniczych wspomagajacych ushugi
lacza danych

Obowiazujace przepisy: art. 1-2, zalgcznik

Nr 262/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordyno-
wanego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Obowigzujgce przepisy: art. 1-13, zalgczniki I-11I

Nr 1070/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu popra-
wienia skutecznodci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa

Obowiazujgce przepisy: art. 1-5, z wyjatkiem art. 1.4
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C. Bezpieczenstwo lotnictwa
Nr 3922/91

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujacym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujagcym do postgpu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujgcym do postgpu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

rozporzadzeniem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspélnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Transportu Lotniczego

rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastosowanie
do komercyjnego transportu lotniczego

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie Rady (EWG) nr
3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastosowanie
do komercyjnego transportu lotniczego

Obowigzujace przepisy: art. 1-10, 12-13 z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 (drugie zdanie), zalaczniki I-1II

Jezeli chodzi o stosowanie art. 12, termin ,pafistwa cztonkowskie” zastgpuje si¢ terminem ,panistwa czlonkowskie Unii
Europejskiej”.

Nr 216/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

Obowigzujgce przepisy: art. 1-68 z wyjatkiem art. 65, art. 69 ust. 1 akapit drugi, art. 69 ust. 4, zalgczniki VI
zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 690/2009 z dnia 30 lipca 2009 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajacym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie
(WE) nr 15922002 i dyrektywe 2004/36/WE

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. zmieniajacym
rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej oraz
uchylajacym dyrektywe 2006/23[{WE

Obowiazujgce przepisy: art. 1-3 (z wyjatkiem art. 1.7 ustanawiajgcego nowe artykuly 8a.5, 8b.6 i 8c.10), zalgcznik
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Nr 94/56

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace postepowanie
w dochodzeniu przyczyn wypadkéw i zdarzen w lotnictwie cywilnym

Obowigzujgce przepisy: art. 1-12

Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42{WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Obowigzujace przepisy: art. 1-11, zalaczniki 1 i 1I

Nr 1321/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1321/2007 z dnia 12 listopada 2007 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
w zakresie wlaczania do centralnego archiwum informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, ktérych wymiana
odbywa si¢ zgodnie z dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

Obowiazujace przepisy: art. 1-4

Nr 1330/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1330/2007 z dnia 24 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
w zakresie przekazywania zainteresowanym stronom informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, o ktérych
mowa w art. 7 ust. 2 dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

Obowiazujgce przepisy: art. 1-10, zalgczniki 1 i 1I

Nr 1702/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r. ustanawiajgce zasady wykonawcze dla
certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych

zmienione:

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 381/2005 z dnia 7 marca 2005 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr
17022003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikagji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw,
czgsci 1 wyposazenia w zakresie zdatnoéci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizagji projektuja-
cych i produkujgcych

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 706/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajacym rozporzgdzenie (WE) nr
1702/2003 w odniesieniu do okresu, w jakim panstwa czlonkowskie moga wydawaé zatwierdzenia o ograniczonym
terminie waznosci

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 335/2007 z dnia 28 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
1702/2003 w odniesieniu do przepiséw wykonawczych dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwiazanych z nimi
wyrob6w, czesci i wyposazenia w zakresie ochrony §rodowiska

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 375/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw,
czesei 1 wyposazenia w zakresie zdatnoéci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektuja-
cych i produkujgcych

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 2872008 z dnia 28 marca 2008 r. w sprawie przedluzenia okresu obowigzywania
wymagan, o ktérym mowa w art. 2c ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1057/2008 z dnia 27 paZdziernika 2008 r. zmieniajacym dodatek II do zalgcznika
do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003 dotyczacy po$wiadczenia przegladu zdatnoéei do lotu (Formularz 15a EASA)

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1194/2009 z dnia 30 listopada 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw,
czedel 1 wyposazenia w zakresie zdatnoéci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektuja-
cych i produkujgcych

Uwaga: skorygowane sprostowaniem do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1194{2009 z dnia 30 listopada 2009 r.
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 ustanawiajgce zasady wykonawcze dla certyfikacji statkéw
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czeéci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska
oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 321 z 8.12.2009)

Obowiazujgce przepisy: art. 1-4, zalacznik. Okresy przejsciowe, o ktérych mowa w tym rozporzadzeniu, ustala
Wspdlny Komitet.
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Nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czedci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 707/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 w sprawie zezwolefi na czas okre$lony oraz zalacznikéw I 1 III

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 376/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 w sprawic nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czedci
i wyposazenia, a takZe w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgici i wyposazenia,
a takze w sprawie zatwierdzania organizacji i personelu zaangazowanego w takie zadania

rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 127/2010 z dnia 5 lutego 2010 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 w sprawic nieprzerwanej zdolnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwoleni udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

Obowigzujgce przepisy: art. 1-6, zalgczniki -V

Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajgce zasady w sprawie organizacji
i skladu Komisji odwolawczej Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego

Obowigzujgce przepisy: art. 1-7 i zalgcznik

Nr 593/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 593/2007 z dnia 31 maja 2007 r. w sprawie opfat i honorariéw pobieranych przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego

zmienione:

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1356/2008 z dnia 23 grudnia 2008 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
593/2007 w sprawie oplat i honorariéw pobieranych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego

Obowiazujgce przepisy: art. 1-12, art. 14 ust. 2, zalgcznik

Nr 7362006

Rozporzadzenie Komisji (WE} nr 736/2006 z dnia 16 maja 2006 r. w sprawie metodyki prowadzenia inspekeji
standaryzacyjnych przez Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego

Obowiazujgce przepisy: art. 1-18

Nr 7682006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 768/2006 z dnia 19 maja 2006 r. wprowadzajace w Zycie dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/36/WE w zakresie zbierania i wymiany informacji na temat bezpieczenistwa statkow
powietrznych korzystajacych z portéw lotniczych Wspélnoty oraz zarzadzania systemem informacyjnym

Obowigzujgce przepisy: art. 1-5

Nr 2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie usta-
nowienia wspélnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Obowigzujgce przepisy: art. 1-13, zalycznik

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
wspélnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw w ramach
Wspolnoty okreslonemu w rozdziale 11 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady
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Obowigzujgce przepisy: art. 1-6 i zalgczniki A-C

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoz-
nikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale
II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, z pdZniejszymi zmianami

Obowigzujace przepisy: art. 1-3 i zalaczniki A i B

D. Ochrona lotnictwa
Nr 300/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

Obowigzujgce przepisy: art. 1-18, art. 21, zalgcznik

Nr 18/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 z dnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresic specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jakosci w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego

Nr 272/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajgce wspélne podstawowe normy
ochrony lotnictwa cywilnego okre$lone w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady

Nr 1254/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace kryteria pozwalajace painstwom
czlonkowskim na odstepstwo od wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatyw-
nych érodkéw w zakresie ochrony

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr ... z dnia ... ustanawiajgce szczegdlowe $rodki w celu wprowadzenia w zZycie
wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego [w trakcie przyjmowania przez UE]

Decyzja Komisji (UE) nr ... z dnia ... ustanawiajgca szczegdlowe $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspélnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajaca informacje okreslone w lit. a) art. 18 rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008 [w trakcie przyjmowania przez UE]

E. Srodowisko naturalne

Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad
wykonywania operacji przez samoloty objete czedcia II rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2

Obowigzujace przepisy: art. 1-6, zalgczniki [ 1 I

Nr 2002/30

Dyrektywa 2002{30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad
i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych sie do poziomu halasu w portach lotniczych
Wspélnoty

zmieniona lub dostosowana Aktem przystapienia z 2003 r. i Aktem przystapienia z 2005 r.

Obowiazujgce przepisy: art. 1-15, zalaczniki I i II

Nr 2002/49

Dyrektywa 2002[49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny

i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku

Obowiazujgce przepisy: art. 1-16, zalaczniki I-VI
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F. Aspekty spoleczne
Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000{79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie orga-
nizacji czasu pracy personelu pokladowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii
Lotniczych (AEA), Europejskya Federacje Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA),
Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenic Przewoznikéw Lotni-
czych (IACA)

Obowiazujgce przepisy: art. 2-3, zalgcznik

Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektérych aspektow
organizacji czasu pracy

Obowigzujace przepisy: art. 1-19, 21-24 i 26-29
G. Ochrona konsumentéw
Nr 90/314
Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek
Obowigzujace przepisy: art. 1-10

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych

Obowigzujgce przepisy: art. 1-34

Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 paZdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnoci przewoznika
lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych,

zmienione:

rozporzadzeniem (WE} nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027(97

Obowigzujgce przepisy: art. 1-8

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgce wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub
duzego opdinienia lotéw, uchylajace rozporzgdzenie (EWG) nr 295/91

Obowigzujace przepisy: art. 1-17

Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osGb
niepelnosprawnych oraz os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujgcych drogg lotnicza

Obowigzujgce przepisy: art. 1-17, zataczniki 1 i II

H. Pozostale prawodawstwo
Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

Obowigzujgce przepisy: art. 1-18 oraz zalgczniki 11 11
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ZALACZNIK IV

WYKAZ INNYCH PANSTW, O KTORYCH MOWA W ART. 3 I 5 ORAZ W ZALACZNIKU I

1. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym).
2. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym).
3. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczymy.

4. Konfederacja Szwajcarska (na mocy umowy miedzy Wspélnotg Europejska i Konfederacjg Szwajcarska).
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COMMON AVIATION AREA AGREEMENT

between the European Union and its Member States, of the one part, and Georgia, of the other part

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE REPUBLIC OF ESTONIA,

IRELAND,

THE HELLENIC REPUBLIC,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
THE REPUBLIC OF HUNGARY,

MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,

Parties to the Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of the European Union, hereinafter referred to
as the ‘Member States’, and

THE EUROPEAN UNION,

of the one part, and

GEORGIA, hereinafter referred to as ‘Georgia’,
of the other part,

NOTING the Agreement on Partnership and Cooperation between the European Communities and their Member States,
of the one part, and Georgia, of the other part, done at Luxembourg on 22 April 1996;

DESIRING to create a common aviation area (CAA) based on mutual market access to the air transport markets of the
Parties, with equal conditions of competition, and respect of the same rules — including in the areas of safety, security,
air traffic management, social aspects and the environment;
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DESIRING to facilitate the expansion of air transport opportunities, including through the development of air transport
networks to meet the needs of passengers and shippers for convenient air transport services;

RECOGNISING the importance of air transport in promoting trade, tourism and investment;
NOTING the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944:

AGREEING that it is appropriate to base the CAA rules on the relevant legislation in force within the European Union, as
laid down in Annex III to this Agreement;

RECOGNISING that full compliance with the CAA rules entitle the Parties to reap its full advantages including opening
access to markets and maximising benefits for the consumers, and the industries and labour of both Parties;

RECOGNISING that the creation of the CAA and implementation of its rules cannot be achieved without transitional
arrangements where necessary:

RECOGNISING the importance of adequate assistance in this regard;

DESIRING to make it possible for air carriers to offer the travelling and shipping public competitive prices and services in
open markets;

DESIRING to have all sectors of the air transport industry, including air carrier workers, benefit in a liberalised agreement;

DESIRING to ensure the highest degree of safety and security in international air transport and reaffirming their grave
concern with regard to acts or threats against the security of aircraft, which jeopardise the safety of persons or property,
adversely affect the operation of air transport and undermine public confidence in the safety of civil aviation;

DESIRING to ensure a level playing field for air carriers, allowing fair and equal opportunity for their air carriers to
provide the agreed services;

RECOGNISING that subsidies may adversely affect air carrier competition and may jeopardise the basic objectives of this
Agreement;

AFFIRMING the importance of protecting the environment in developing and implementing international aviation policy
and recognising the rights of sovereign States to take appropriate measures to this effect;

NOTING the importance of protecting consumers, including the protections afforded by the Convention for the Unifi-
cation of Certain Rules for International Carriage by Air, done at Montreal 28 May 1999;

INTENDING to build upon the framework of existing air transport agreements with the goal of opening access to markets

and maximising benefits for the consumers, air carriers, labour, and communities of both Parties,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article 1

Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the

factory financial capability and adequate managerial
expertise and is disposed to comply with the laws, regu-
lations, and requirements which govern the operation of
such services;

term:

(1) ‘agreed services' and ‘specified routes’ mean international (6) ‘c1tiz§nsh1p’ means whether an  air carrier satisf{es
air transport pursuant to Article 2 (Grant of rights) of, and requirements regardmg_ SL_‘Ch issues as s ownership,
Annex I to, this Agreement; effective control, and principal place of business.

(2) ‘Agreement’ means this Agreement, its Annexes, and any . . ) .
amendments thereto: (7) ‘Convention’ means the Convention on International Civil

Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December
1944, and includes:

(3) “air transport’ means the carriage by aircraft of passengers,
baggage, cargo, and mail, separately or in combination,
held out to the public for remuneration or hire, which, .
for the avoidance of doubt, shall include scheduled and (a) any amendment that has e.ntered into_ force ux.u'ier
non-scheduled (charter) air transport, and full cargo Article 94(a) of the Convention and has been ratified
services- by both Georgia and the Member State or Member

' States of the European Union; and

{4) ‘competent authorities’ means the government agencies or
entities responsible for the administrative functions under
this Agreement; (b) any Annex or any amendmenF thereto adopted under

Article 90 of the Convention, in so far as such Annex
or amendment is at any given time effective for both

(5) ‘fitness’ means whether an air carrier is fit to operate inter- Georgia and the Member State or Member States of the

national air services, that is to say, whether it has satis-

European Union as is relevant to the issue in question;
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(8)

10

=

(1)

(12)

(14)

(16)

fifth freedom right’ means the right or privilege granted by
one State (the ‘Granting State) to the air carriers of
another State (the Recipient State’), to provide inter-
national air transport services between the territory of
the Granting State and the territory of a third state,
subject to the condition that such services originate or
terminate in the territory of the Recipient State;

‘full cost’ means the cost of providing service plus a
reasonable charge for administrative overhead and where
relevant any applicable charges aimed at reflecting envi-
ronmental costs and applied without distinction as to
nationality;

‘international air transportation’ means air transportation
which passes through the air space over the territory of
more than one State;

‘ECAA Agreement’ means the multilateral Agreement
between the European Community and its Member
States, the Republic of Albania, Bosnia and Herzegovina,
the Republic of Croatia, the former Yugoslav Republic of
Macedonia, the Republic of Iceland, the Republic of
Montenegro, the Kingdom of Norway, the Republic of
Serbia and the United Nations Interim Administration
Mission in Kosovo (!) on the establishment of a
European common aviation area;

‘Euromed country’ means any Mediterranean country
involved in the European Neighbourhood Policy (which
are, on the date of signature of the Agreement,
Morocco, Algeria, Tunisia, Libya, Egypt, Lebanon, Jordan,
Israel, the Palestinian territory, Syria and Turkey);

‘national’ means any person having Georgian nationality
for the Georgian Party, or the nationality of a Member
State for the European Party, or entity, in so far as, in
the case of a legal entity, it is at all times under the
effective control, be it directly or by majority participation,
of persons having Georgian nationality for the Georgian
Party, or persons or entities having the nationality of a
Member State or one of the third countries identified in
Annex IV for the European Party;

‘operating licences’ means, in the case of the European
Union and its Member States operating licences and any
other relevant documents or certificates given under the
relevant EU legislation in force and, in the case of
Georgian licences, certificates or permits given under the
relevant Georgian legislation in force;

‘Parties’ shall mean, on the one hand, the European Union
or its Member States, or the European Union and its
Member States, in accordance with their respective
powers (the European Party), and, on the other hand,
Georgia (the Georgian Party);

‘price’ means:

(") Pursuant to UN Security Council Resolution 1244 of 10 June 1999.

(17

(i) “air fares’ to be paid to air carriers or their agents or
other ticket sellers for the carriage of passengers and
baggage on air services and any conditions under
which those prices apply, including remuneration and
conditions offered to agency and other auxiliary
services; and

(ii

=

‘air rates’ to be paid for the carriage of cargo and the
conditions under which those prices apply, including
remuneration and conditions offered to agency and
other auxiliary services.

This definition covers, where applicable, the surface trans-
portation in connection with international air transport,
and the conditions to which their application is subject.

‘principal place of business’ means the head office or
registered office of an air carrier in the Party within
which the principal financial functions and operational
control, including continued airworthiness management,
of the air carrier are exercised:

‘public service obligation’ means any obligation imposed
upon air carriers to ensure on a specified route the
minimum provision of scheduled air services satisfying
fixed standards of continuity, regularity, pricing and
minimum capacity which air carriers would not assume
if they were solely considering their commercial interest.
Air carriers may be compensated by the Party concerned
for fulfilling public service obligations;

‘subsidy’ means any financial contribution granted by the
authorities or a regional organisation or another public
organisation, i.e. when:

(a) a practice of a government or regional body or other
public organisation involves a direct transfer of funds
such as grants, loans or equity infusion, potential
direct transfer of funds to the company, the
assumption of liabilities of the company such as loan
guarantees, capital injections, ownership, protection
against bankruptcy or insurance;

revenue of a government or regional body or other
public organisation that is otherwise due is foregone,
not collected, or unduly diminished;

a government or regional body or other public organi-
sation provides goods or services other than general
infrastructure, or purchases goods or services; or

a government or regional body or other public organi-
sation makes payments to a funding mechanism or
entrusts or directs a private body to carry out one
or more of the type of functions illustrated under
(@), () and (c) which would normally be vested in
the government and, in practice, in no real sense
differs from practices normally followed by govern-
ments;
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and where a benefit is thereby conferred.

(20) ‘SESAR’ means the technical implementation of the single
European sky which provides a coordinated, synchronised
rescarch, development and deployment of the new gener-
ations of air traffic management systems;

(21) ‘territory’ means, for Georgia, the land areas and territorial
waters adjacent thereto under its sovereignty, suzerainty,
protection or mandate, and, for the European Union, the
land areas (mainland and islands), internal waters and terri-
torial sea in which the Treaty on European Union and the
Treaty on the Functioning of the European Union is
applied and under the conditions laid down in those
Treaties and any successor instrument. The application of
this Agreement to Gibraltar airport is understood to be
without prejudice to the respective legal positions of the
Kingdom of Spain and the United Kingdom with regard to
the dispute over sovereignty over the territory in which the
airport is situated and to the continuing suspension of
Gibraltar airport from EU aviation measures existing as
at 18 September 2006 as between Member States in
accordance with the Ministerial Statement on Gibraltar
airport agreed in Cordoba on 18 September 2006;

(22) ‘user charge’ means a charge imposed on air carriers for
the provision of airport, airport environmental, air navi-
gation, or aviation security facilities or services including
related services and facilities;

TITLE 1
ECONOMIC PROVISIONS
Article 2
Grant of rights

1. Each Party shall grant to the other Party in accordance
with Annex [ and Annex II, the following rights for the conduct
of international air transport by the air carriers of the other
Party:

(a) the right to fly across its territory without landing;

(b) the right to make stops in its territory for any purpose other
than taking on or discharging passengers, baggage, cargo
and/or mail in air transport (non-traffic purposes);

(c) while operating an agreed service on a specified route, the
right to make stops in its territory for the purpose of taking
up and discharging international traffic in passengers, cargo
and/or mail, separately or in combination; and

(d) the rights otherwise specified in this Agreement.

2. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on
the air carriers of:

(a) Georgia the right to take on board, in the territory of any
Member State, passengers, baggage, cargo, andf/or mail
carried for compensation and destined for another point
in the territory of that Member State;

Ca

the European Union the right to take on board, in the
territory of Georgia, passengers, baggage, cargo. andfor
mail carried for compensation and destined for another
point in the territory of Georgia.

Article 3
Authorisation

1.  On receipt of applications for operating authorisation
from an air carrier of one Party the competent authorities of
the other Party shall grant appropriate authorisations with
minimum procedural delay, provided that:

(a) for an air carrier of Georgia:

— the air carrier has its principal place of business in
Georgia and holds a valid operating certificate in
accordance with the applicable law of Georgia, and

— effective regulatory control of the air carrier is exercised
and maintained by Georgia, and

— unless otherwise determined under Article 6
(Investment) of this Agreement, the air carrier is
owned, directly or through majority ownership, and
effectively controlled by Georgia and/or its nationals;

(b) for

=

an air carrier of the European Union:

— the air carrier has its principal place of business in the
territory of a Member State under the Treaty on the
Functioning of the European Union, and holds a valid
operating licence, and

— effective regulatory control of the air carrier is exercised
and maintained by the Member State responsible for
issuing its Air Operators Certificate and the relevant
competent authority is clearly identified, and

— unless otherwise determined under Article 6
(Investment) of this Agreement, the air carrier is
owned, directly or through majority ownership, by
Member States andfor by nationals of the Member
States. or by other States listed in Annex IV, andfor of
the nationals of these other States;

(c) the air carrier meets the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied by the authority
competent for the operation of air transport; and

(d) the provisions set forth in Article 14 (Aviation safety) and
Article 15 (Aviation security) of this Agreement are being
maintained and administered.

Poz. 1816
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Article 4

Reciprocal recognition of regulatory determinations with
regard to airline fitness, ownership and control

Upon receipt of an application for authorisation from an air
carrier of one Party, the competent authorities of the other Party
shall recognise any fitness andfor citizenship determination
made by the competent authorities of the first Party with
respect to that air carrier as if such determination had been
made by its own competent authorities, and not inquire
further into such matters, except as provided for at (a) and

(b) below:

(a) If, after receipt of an application for authorisation from an
air carrier, or after the grant of such authorisation, the
competent authorities of the receiving Party have a
specific reason for concern that, despite the determination
made by the competent authorities of the other Party, the
conditions prescribed in Article 3 (Authorisation) of this
Agreement for the grant of appropriate authorisations or
permissions have not been met, then they are t0
promptly advise those authorities, giving substantive
reasons for their concern. In that event, either Party may
seek consultations, which may include representatives of the
relevant  competent  authorities, andf/or  additional
information relevant to this concern, and such requests
are to be met as soon as practicable. If the matter
remains unresolved, either Party may bring the matter to
the Joint Committee set up under Article 22 (Joint
Committee) of this Agreement.

(b) This Article does not cover recognition of determinations in
relation to:

— safety certificates or licences,
— security arrangements, or
— insurance coverage.

Article 5
Refusal, revocation, suspension, limitation of authorisation

1. The competent authorities of either Party may refuse,
revoke, suspend or limit the operating authorisations or
otherwise suspend or limit the operations of an air carrier of
another Party where:

(a) for an air carrier of Georgia:

— the air carrier does not have its principal place of
business in Georgia or does not have a valid operating
certificate in accordance with the applicable law of
Georgia, or

— effective regulatory control of the air carrier is not
exercised or maintained by Georgia, or

— unless otherwise determined under Article 6
(Investment) of this Agreement, the air carrier is not
owned or effectively controlled, directly or through
majority ownership, by Georgia andfor nationals of
Georgia;

(b) for an air carrier of the European Union:

— the air carrier does not have its principal place of
business in the territory of a Member State under the
Treaty on the Functioning of the European Union, or
does not have a valid operating licence, or

— effective regulatory control of the air carrier is not
exercised and maintained by the Member State
responsible for issuing its Air Operators Certificate or
the competent authority is not clearly identified, or

— unless  otherwise determined under Article 6
(Investment) of this Agreement, the air carrier is not
owned and effectively controlled, directly or through
majority ownership, by Member States andfor
nationals of Member States, or by the other States
listed in Annex IV, andfor nationals of these other
States;

(c) the air carrier has failed to comply with the laws and regu-
lations referred to in Article 7 (Compliance with laws and
regulations) of this Agreement; or

(d) the provisions set forth in Article 14 (Aviation safety) and
Article 15 (Aviation security) of this Agreement are not
being maintained or administered; or

(e) a Party has made the determination in accordance with
Article 8 (Competitive environment) of this Agreement
that the conditions for a competitive environment are not
being fulfilled.

2. Unless immediate action is essential to prevent further
non-compliance with points (¢} or (d) of paragraph 1 of this
Article, the rights established by this Article shall be exercised
only after consultation with the competent authorities of the
other Party.

3. Neither Party shall use its rights established by the present
Article to refuse, revoke, suspend or limit authorisations or
permissions of any air carriers of a Party on the grounds that
majority ownership and/or effective control of that air carrier is
vested in one or more Party to the ECAA or their nationals,
provided that such Party or Parties to the ECAA offer reciprocal
treatment.

Article 6
Investment

Notwithstanding Article 3 (Authorisation) and Article 5
(Refusal, revocation, suspension, limitation of authorisation) of
this Agreement, the majority ownership or the effective control
of an air carrier of Georgia by Member States or their nationals,
or of an air carrier of the European Union by Georgia or its
nationals, shall be permitted by virtue of a prior decision of the
Joint Committee established by this Agreement in accordance
with Article 22(2) (Joint Committee) of this Agreement.

This decision shall specify the conditions associated with the
operation of the agreed services under this Agreement and with
the services between third countries and the Parties. The
provisions of Article 22(8) (Joint Committee) of this
Agreement shall not apply to this type of decision.

Poz. 1816
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Article 7
Compliance with laws and regulations

1. While entering, within, or leaving the territory of one
Party, the laws and regulations applicable within that territory
relating to the admission to or departure from its territory of
aircraft engaged in air transport, or to the operation and navi-
gation of aircraft shall be complied with by the other Party’s air
carriers.

2. While entering, within, or leaving the territory of one
Party, the laws and regulations applicable within that territory
relating to the admission to or departure from its territory of
passengers, crew or cargo on aircraft (including regulations
relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine or, in the case of mail, postal regulations)
shall be complied with by, or on behalf of, such passengers,
crew or cargo of the other Party’s air carriers.

Article 8
Competitive environment

1. The Parties acknowledge that it is their joint objective to
have a fair and competitive environment for the operation of air
services. The Parties recognise that fair competitive practices by
air carriers are most likely to occur where these air carriers
operate on a fully commercial basis and are not subsidised.

2. Within the scope of this Agreement, and without
prejudice to any special provisions contained therein, any
discrimination on grounds of nationality shall be prohibited.

3. State aid which distorts or threatens to distort competition
by favouring certain undertakings or certain aviation products
or services is incompatible with the proper functioning of this
Agreement, in so far as it may affect trade between the Parties
in the aviation sector.

4. Any practices contrary to this Article shall be assessed on
the basis of criteria arising from the application of the
competition rules applicable in the European Union, in
particular from Article 107 of the Treaty on the Functioning
of the European Union and interpretative instruments adopted
by the European Union institutions.

5. If one Party finds that conditions exist in the territory of
the other Party, in particular due to a subsidy, which would
adversely affect the fair and equal opportunity of its air carriers
to compete, it may submit observations to the other Party.
Furthermore, it may request a meeting of the Joint Committee,
as provided for in Article 22 (Joint Committee) of this
Agreement. From the receipt of such a request consultations
shall start within 30 days. Failure to reach a satisfactory
agreement within 30 days from the start of consultations
shall constitute grounds for the Party that requested the consul-
tations to take action to refuse, withhold, revoke, suspend or
impose appropriate conditions on the authorisations of the air
carrier(s) concerned, consistent with Article 5 (Refusal, revo-
cation, suspension or limitation of authorisation) of this
Agreement.

6.  The actions, referred to in paragraph 5 of this Article,
shall be appropriate, proportionate and restricted with regard
to scope and duration to what is strictly necessary. They shall
be exclusively directed towards the air carrier or air carriers
benefiting from a subsidy or the conditions referred to in this
Article, and shall be without prejudice to the right of either
Party to take action under Article 24 (Safeguard measures) of
this Agreement.

7. Each Party, upon notification to the other Party, may
approach responsible government entities in the territory of
the other Party including entities at the state, provincial or
local level to discuss matters relating to this Article.

8. The provisions of this Article shall apply without prejudice
to the Parties’ laws and regulations regarding public service
obligations in the territories of the Parties.

Article 9
Commercial opportunities

Air carrier representatives

1. The air carriers of each Party shall have the right to
establish offices in the territory of the other Party for the
promotion and sale of air transport and related activities.

2. The air carriers of each Party shall be entitled, in
accordance with the laws and regulations of the other Party
relating to entry, residence, and employment, to bring in and
maintain in the territory of the other Party managerial, sales,
technical, operational, and other specialist staff who are required
to support the provision of air transport.

Ground handling

3. (a) Without prejudice to point (b) below, each air carrier
shall have in relation to ground handling in the
territory of the other Party:

(i) the right to perform its own ground handling
(‘self-handling); or, at its option

(ii) the right to select among competing suppliers that
provide ground handling services in whole or in
part where such suppliers are allowed market
access on the basis of the laws and regulations
of each Party, and where such suppliers are
present in the market.

=

For the following categories of ground handling
services, ie. baggage handling, ramp handling, fuel
and oil handling, freight and mail handling as
regards the physical handling of freight and mail
between the air terminal and the aircraft, the rights
under point (a)(i) and (i) shall be subject only to
physical or operational constraints according to the
laws and regulations applicable in the territory of
the other Party. Where such constraints preclude
self-handling and where there is no effective
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competition between suppliers that provide ground
handling services, all such services shall be available
on both an equal and non discriminatory basis to all
air carriers; prices of such services shall not exceed
their full cost including a reasonable return on
assets, after depreciation.

Sales, local expenses, and transfer of funds

4. Any air carrier of each Party may engage in the sale of air
transport in the territory of the other Party directly andfor, at
the air carrier's discretion, through its sales agents, other inter-
mediaries appointed by the air carrier or through internet. Each
air carrier shall have the right to sell such transportation, and
any person shall be free to purchase such transportation in the
currency of that territory or in freely convertible currencies in
accordance with the local currency legislation.

5. Each air carrier shall have the right to convert and remit
from the territory of the other Party to its home territory and,
except where inconsistent with generally applicable law or regu-
lation, to the country or countries of its choice, on demand,
local revenues. Conversion and remittance shall be permitted
promptly without restrictions or taxation in respect thereof at
the rate of exchange applicable to current transactions and
remittance on the date the carrier makes the initial application
for remittance.

6.  The air carriers of each Party shall be permitted to pay for
local expenses, including purchases of fuel, in the territory of
the other Party in local currency. At their discretion, the air
carriers of each Party may pay for such expenses in the
tertitory of the other Party in freely convertible currencies in
accordance with local currency legislation.

Cooperative arrangements

7. In operating or holding out services under this Agreement,
any air carrier of a Party may enter into cooperative marketing
arrangements, such as blocked-space agreements or code-
sharing arrangements, with:

() any air carrier or carriers of the Parties; and

(b) any air carrier or carriers of a third country; and

() any surface, land or maritime carriers;

provided that (i) all participants in such arrangements hold the
appropriate  underlying route authority; and (i) the
arrangements meet the requirements relating to safety and
competition normally applied to such arrangements. In

respect of passenger transport sold involving code-shares, the
purchaser shall be informed at the point of sale, or in any case
before boarding, which transportation providers will operate
each sector of the service.

8. (a) In relation to the transport of passengers, surface
transportation providers shall not be subject to laws
and regulations governing air transport on the sole
basis that such surface transportation is held out by
an air carrier under its own name. Surface transpor-
tation providers have the discretion to decide whether
to enter into cooperative arrangements. In deciding on
any particular arrangement, surface transportation
providers may consider, among other things,
consumer interests and technical, economic, space,
and capacity constraints.

=

Moreover, and notwithstanding any other provision of
this Agreement, air carriers and indirect providers of
cargo transportation of the Parties shall be permitted,
without restriction, to employ in connection with air
transport any surface transportation for cargo to or
from any points in the territories of Georgia and the
European Union, or in third countries, including
transport to and from all airports with customs facil-
ities, and including, where applicable, the right[s] to
transport cargo in bond under applicable laws and
regulations. Such cargo, whether moving by surface
or by air, shall have access to airport customs
processing and facilities. Air carriers may elect to
perform their own surface transportation ot to
provide it through arrangements with other surface
carriers, including surface transportation operated by
other air carriers and indirect providers of cargo air
transport. Such intermodal cargo services may be
offered at a single, through price for the air and
surface transportation combined, provided that
shippers are not misled as to the facts concerning
such transportation.

Leasing

9. (a) The air carriers of each Party shall be entitled to
provide the agreed services using aircraft and crew
leased from any air carrier, including from third coun-
tries, provided that all participants in such
arrangements meet the conditions prescribed under
the laws and regulations normally applied by the
Parties to such arrangements.

=

Neither Party shall require the air carriers leasing out
their equipment to hold traffic rights under this
Agreement,

=

The leasing with crew (wet-leasing) by a Georgian air
carrier of an aircraft of an air carrier of a third
country, or, by an air carrier of the European
Union, of an aircraft of an air carrier of a third
country other than those mentioned in Annex IV to
this Agreement, in order to exploit the rights
envisaged in this Agreement, shall remain exceptional
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or meet temporary needs. It shall be submitted for use in or on an aircraft of an air carrier of the other Party
prior approval of the licensing authority of the engaged in international air transport, even when these
leasing air carrier and to the competent authority of supplies are to be used on a part of the journey
the other Party. performed over the said territory;

Franchising/Branding (d) printed matter, as provided for by the customs legislation of

10.  The air carriers of each Party shall be entitled to enter
into franchising or branding arrangements with companies,
including air carriers, of either Party or third countries,
provided that the air carriers hold the appropriate authority
and meet the conditions prescribed under the laws and regu-
lations applied by the Parties to such arrangements, particularly
those requiring the disclosure of the identity of the air carrier
operating the service.

Article 10

Customs duties and taxation

1. On arriving in the territory of one Party, aircraft operated
in international air transport by the air carriers of the other
Party, their regular equipment, fuel, lubricants, consumable
technical supplies, ground equipment, spare parts (including
engines), aircraft stores (including but not limited to such
items as food, beverages and liquor, tobacco and other
products destined for sale to or use by passengers in limited
quantities during flight), and other items intended for or used
solely in connection with the operation or servicing of aircraft
engaged in international air transport shall be exempt, on the
basis of reciprocity, under its relevant applicable legislation,
from all import restrictions, property taxes and capital levies,
customs duties, excise duties, and similar fees and charges that
are {a) imposed by the national or local authorities or the
European Union; and (b) not based on the cost of services
provided, provided that such equipment and supplies remain
on board the aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity,
under its relevant applicable legislation, from the taxes, levies,
duties, fees and charges referred to in paragraph 1 of this
Article, with the exception of charges based on the cost of
the service provided:

(a) aircraft stores introduced into or supplied in the territory of
a Party and taken on board, within reasonable limits, for use
on outbound aircraft of an air cartier of the other Party
engaged in international air transport, even when these
stores are to be used on a part of the journey performed
over the said territory;

(b) ground equipment and spare parts (including engines)
introduced into the territory of a Party for the servicing,
maintenance, or repair of aircraft of an air carrier of the
other Party used in international air transport;

(c) fuel, lubricants and consumable technical supplies
introduced into or supplied in the territory of a Party for

each Party, introduced into or supplied in the territory of
one Party and taken on board for use on outbound aircraft
of an air carrier of the other Party engaged in international
air transport, even when these stores are to be used on a
part of the journey performed over the said territory; and

(e} safety and security equipment for use at airports or cargo
terminals.

3. Notwithstanding any other provision to the contrary,
nothing in this Agreement shall prevent a Party from
imposing taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied
in its territory on a non-discriminatory basis for use in an
aircraft of an air carrier that operates between two points in
its territory.

4. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2
of this Article may be required to be kept under the supervision
or control of the appropriate authorities and not to be trans-
ferred without payment of relevant customs duties and taxes.

5. The exemptions provided by this Article shall also be
available where the air carriers of one Party have contracted
with another air carrier, which similarly enjoys such exemptions
from the other Party, for the loan or transfer in the territory of
the other Party of the items specified in paragraphs 1 and 2 of
this Article.

6.  Nothing in this Agreement shall prevent either Party from
imposing taxes, levies, duties, fees or charges on goods sold
other than for consumption on board to passengers during a
sector of an air service between two points within its territory at
which embarkation or disembarkation is permitted.

7. Baggage and cargo in direct transit across the territory of a
Party shall be exempt from taxes, customs duties, fees and other
similar charges that are not based on the cost of the service
provided.

8.  The regular airtborne equipment, as well as the materials
and supplies normally retained on board the aircraft of an air
carrier airline of either Contracting Party, may be unloaded in
the territory of the other Contracting Party only with the
approval of the customs authorities of that territory. In such
case, they may be placed under the supervision of the said
authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.
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9. The stipulations of this Agreement shall not affect the
field of VAT, with the exception of turnover tax on imports.
The provisions of the respective conventions in force between a
Member State and Georgia for the avoidance of double taxation
on income and on capital remain unaffected by this Agreement.

Article 11

User charges for airports and aviation facilities and
services

1. Each Party shall ensure that user charges that may be
imposed by its competent charging authorities or bodies on
the air carriers of the other Party for the use of air navigation
and air traffic control, airport, aviation security and related
facilities and services shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and equitably apportioned among categories of
users. These charges may reflect, but shall not exceed, the full
cost to the competent charging authorities or bodies of
providing the appropriate airport and aviation security facilities
and services at that airport or within that airport’s system. These
charges may include a reasonable return on assets, after depreci-
ation. Facilities and services for which user charges are made
shall be provided on an efficient and economic basis. In any
event, these charges shall be assessed on the air carriers of the
other Party on terms not less favourable than the most
favourable terms available to any other air carrier at the time
the charges are assessed.

2. Each Party shall require consultations between the
competent charging authorities or bodies in its territory and
the air carriers andfor their representative bodies using the
services and facilities, and shall ensure that the competent
charging authorities or bodies and the air carriers or their repre-
sentative bodies exchange such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasonableness of the
charges in accordance with the principles of paragraphs 1 and
2 of this Article. Each Party shall ensure that the competent
charging authorities or bodies provide users with reasonable
notice of any proposal for changes in user charges to enable
those authorities to consider the views expressed by the users
before changes are made.

3. Neither Party shall be held, in dispute resolution
procedures pursuant to Article 23 (Dispute resolution and
arbitration) of this Agreement, to be in breach of a provision
of this Article, unless:

(a) it fails to undertake a review of the charge or practice that is
the subject of complaint by the other Party within a
reasonable amount of time; or

(b) following such a review it fails to take all steps within its
power to remedy any charge or practice that is inconsistent
with this Article.

Article 12
Pricing

1. The Parties shall permit prices to be freely established by
the air carriers on the basis of free and fair competition.

2. The Parties shall not require prices to be filed or notified.

3. Discussions between competent authorities may be held
on matters such as, but not limited to prices which may be
unjust, unreasonable, discriminatory or subsidised.

Article 13

Statistics

1. Each Party shall provide to the other Party statistics that
are required by domestic laws and regulations, and, upon
request, other available statistical information as may be
reasonably required for the purpose of reviewing the
operation of the air services.

2. The Parties shall cooperate in the framework of the Joint
Committee under Article 22 (Joint Committee) of this
Agreement to facilitate the exchange of statistical information
between them for the purpose of monitoring the development
of air services under this Agreement.

TITLE 1
REGULATORY COOPERATION
Article 14

Aviation safety

1. Subject to the transitional provisions set out in Annex II
to this Agreement, the Parties shall act in conformity with the
provisions of the aviation safety legislation specified in Part C of
Annex Ill to this Agreement, under the conditions set out here-
after.

2. The Parties shall cooperate to ensure the implementation
by Georgia of the legislation referred to in paragraph 1 of this
Article. To this purpose, Georgia shall be involved in the work
of the European Aviation Safety Agency as an observer from
the date of entry into force of this Agreement.

3. The Parties shall ensure that aircraft registered in one Party
suspected of non-compliance with international aviation safety
standards established pursuant to the Convention landing at
airports open to international air traffic in the territory of the
other Party shall be subject to ramp inspections by the
competent authorities of that other Party, on board and
around the aircraft to check both the validity of the aircraft
documents and those of its crew and the apparent condition
of the aircraft and its equipment.

4. The competent authorities of a Party may request consul-
tations at any time concerning the safety standards maintained
by the other Party.
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5. The competent authorities of a Party shall take all appro-
priate and immediate measures whenever they ascertain that an
aircraft, a product or an operation may:

(a) fail to satisfy the minimum standards established pursuant
to the Convention or the legislation specified in Part C of
Annex Il to this Agreement, whichever is applicable;

(b) give rise to serious concerns — established through an
inspection referred to in paragraph 3 of this Article —
that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established pursuant
to the Convention or the legislation specified in Part C of
Annex Ul to this Agreement, whichever is applicable; or

{c) give rise to serious concerns that there is a lack of effective
maintenance and administration of minimum standards
established pursuant to the Convention or the legislation
specified in Part C of Annex III to this Agreement,
whichever is applicable.

6.  Where the competent authorities of one Party take action
under paragraph 5, they shall promptly inform the competent
authorities of the other Party of taking such action, providing
reasons for their action.

7. Where measures taken in application of paragraph 5 of
this Article are not discontinued even though the basis for
taking them has ceased to exist, either Party may refer the
matter to the Joint Committee.

Article 15

Aviation security

1. Subject to the transitional provisions set out in Annex II
to this Agreement, the Parties shall act in conformity with the
provisions of the European Union’s aviation security legislation
specified in Part D of Annex IIl to this Agreement, under the
conditions set out hereafter.

2. Georgia may be subjected to a European Commission
inspection in accordance with the relevant European Union
security legislation as referred to in Annex III to this Agreement.
The Parties shall establish the necessary mechanism for the
exchange of information on the results of such security inspec-
tions.

3. The assurance of safety for civil aircraft, their passengers
and crew being a fundamental precondition for the operation of
international air services, the Parties reaffirm their obligations to
each other to provide for the security of civil aviation against
acts of unlawful interference, and in particular their obligations
under the Convention, the Convention on Offences and Certain
Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on
16 December 1970, the Convention for the Suppression of

Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, the Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving
International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February
1988 and the Convention on the marking of plastic explosives
for purpose of detection signed at Montreal on 1 March 1991,
in so far as both Parties are parties to these conventions, as well
as all other conventions and protocols relating to civil aviation
security of which both Parties are parties.

4. The Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation
facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

5. The Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security standards and, so far as
they are applied by them, the recommended practices estab-
lished by the International Civil Aviation Organisation (ICAO)
and designated as Annexes to the Convention, to the extent that
such security provisions are applicable to the Parties. Both
Parties shall require that operators of aircraft of their registry,
operators who have their principal place of business or
permanent residence in their territory, and the operators of
airports in their territory, act in conformity with such aviation
security provisions.

6.  Each Party shall ensure that effective measures are taken
within its territory to protect aircraft, to screen passengers and
their carry-on items, and to catry out appropriate checks on
crew, cargo (including hold baggage) and aircraft stores prior to
and during boarding or loading and that those measures are
adjusted to meet increases in the threat. Each Party agrees that
their air carriers may be required to observe the aviation
security provisions referred to in paragraph 5 of this Article
required by the other Party, for entrance into, departure from,
or while within, the territory of that other Party.

7. Each Party shall also give positive consideration to any
request from the other Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat. Except where not
reasonably possible in case of emergency, each Party will
inform the other Party in advance of any special security
measures it intends to introduce which could have a significant
financial or operational impact on the air transport services
provided under this Agreement. Either Party may request a
meeting of the Joint Committee to discuss such security
measures, as provided for in Article 22 (Joint Committee) of
this Agreement.

8. When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of civil aircraft or other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Parties shall assist each other
by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.
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9. Each Party shall take all measures it finds practicable to
ensure that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or
other acts of unlawful interference which is on the ground in its
territory is detained on the ground unless its departure is
necessitated by the overriding duty to protect human life.
Wherever practicable, such measures shall be taken on the
basis of mutual consultations.

10.  When a Party has reasonable grounds to believe that the
other Party has departed from the aviation security provisions
of this Article, that Party shall request immediate consultations
with the other Party.

11.  Without prejudice to Article 5 (Refusal, revocation,
suspension, limitation of authorisations) of this Agreement,
failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15)
days from the date of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit or impose conditions on the operating
authorisation of one or more air carriers of such other Party.

12.  When required by an immediate and extraordinary
threat, a Party may take interim action prior to the expiry of
fifteen (15) days.

13.  Any action taken in accordance with the paragraph 11
of this Article shall be discontinued upon compliance by the
other Party with the full provisions of this Article.

Article 16

Air traffic management

1. Subject to the transitional provisions set out in Annex Il
to this Agreement, the Parties shall act in conformity with the
provisions of the legislation specified in Part B of Annex III to
this Agreement, under the conditions set out hereafter.

2. The Parties shall cooperate in the field of air traffic
management with a view to extending the single European
sky to Georgia in order to enhance current safety standards
and overall efficiency for general air traffic standards in
Europe, to optimise capacities, to minimise delays and to
increase environmental efficiency. To this purpose, Georgia
shall be involved as observer in the Single Sky Committee
from the date of entry into force of the Agreement. The Joint
Committee shall be responsible for monitoring and facilitating
cooperation in the field of air traffic management.

3. With a view to facilitating the application of the single
European sky legislation in their territories:

(a) Georgia shall take the necessary measures to adjust its air
traffic management institutional structures to the single
European sky, in particular by ensuring that pertinent
national supervisory bodies are at least functionally inde-
pendent of air navigation service providers; and

(b) The European Union shall associate Georgia with relevant
operational initiatives in the fields of air navigation services,

airspace and interoperability that stem from the single
European sky, in particular through the early involvement
of Georgia's efforts to establish functional airspace blocks,
or through appropriate coordination on SESAR.

Article 17
Environment

1. The Parties recognise the importance of protecting the
environment when developing and implementing aviation
policy. The Parties acknowledge that effective global, regional,
national andfor local action is needed to minimise civil
aviation’s impact on the environment.

2. Subject to the transitional provisions set out in Annex II
to this Agreement, the Parties shall act in conformity with the
legislation relating to air transport specified in Part E of Annex
Il to this Agreement.

3. The Parties recognise the importance of working together,
and within the framework of multilateral discussions, to
consider the effects of aviation on the environment, and to
ensure that any mitigating measures are fully consistent with
the objectives of this Agreement.

4. Nothing in this Agreement shall be construed to limit the
authority of the competent authorities of a Party to take all
appropriate measures to prevent or otherwise address the envi-
ronmental impacts of air transport provided that such measures
are fully consistent with their rights and obligations under inter-
national law and are applied without distinction as to
nationality.

Article 18

Consumer protection

Subject to the transitional provisions set out in Annex I to this
Agreement, the Parties shall act in accordance with the legis-
lation relating to air transport specified in Part G of Annex III to
this Agreement.

Article 19

Computer reservation systems

Subject to the transitional provisions set out in Annex II to this
Agreement, the Parties shall act in accordance with the legis-
lation relating to air transport specified in Part H of Annex III to
this Agreement.

Article 20

Social aspects

Subject to the transitional provisions set out in Annex II to this
Agreement, the Parties shall act in accordance with the legis-
lation relating to air transport specified in Part F of Annex III to
this Agreement.
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TITLE 111
INSTITUTIONAL PROVISIONS
Article 21

Interpretation and enforcement

1. The Parties shall take all appropriate measures. whether
general or specific, to ensure fulfilment of the obligations
arising out of this Agreement and shall refrain from any
measures which would jeopardise attainment of the objectives
of this Agreement.

2. Each Party shall be responsible, in its own territory, for
the proper enforcement of this Agreement and, in particular,
the regulations and directives related to air transport listed in
Annex III to this Agreement.

3. Each Party shall give the other Party all necessary
information and assistance in the case of investigations on
possible infringements of provisions of this Agreement which
that other Party carries out under its respective competences as
provided in this Agreement.

4. Whenever the Parties act under the powers granted to
them by this Agreement on matters which are of substantial
interest to the other Party and which concern the authorities or
undertakings of the other Party, the competent authorities of
the other Party shall be fully informed and given the oppor-
tunity to comment before a final decision is taken.

5. In so far as the provisions of this Agreement and the
provisions of the acts specified in Annex Il to this
Agreement are identical in substance to corresponding rules
of the Treaty on European Union and the Treaty on the Func-
tioning of the European Union and to acts adopted pursuant to
the Treaty on European Union and the Treaty on the Func-
tioning of the European Union, those provisions shall, in their
implementation and application, be interpreted in conformity
with the relevant rulings and decisions of the Court of Justice
and the European Commission.

Article 22

The Joint Committee

1. A joint committee composed of representatives of the
Parties (hereinafter referred to as ‘the Joint Committee’) is
hereby established, which shall be responsible for the adminis-
tration of this Agreement and shall ensure its proper implemen-
tation. For this purpose it shall make recommendations and
take decisions where expressly provided by this Agreement.

2. The decisions of the Joint Committee shall be adopted by
consensus and shall be binding upon the Parties. They will be
put into effect by the Parties in accordance with their own rules.

3. The Joint Committee shall adopt, by a decision, its rules of
procedure.

4. The Joint Committee shall meet as and when necessary.
Either Party may request the convening of a meeting.

5. A Party may also request a meeting of the Joint
Committee to seek to resolve any question relating to the inter-
pretation or application of this Agreement. Such a meeting shall

begin at the earliest possible date, but not later than two
months from the date of receipt of the request, unless
otherwise agreed by the Parties.

6.  For the purpose of the proper implementation of this
Agreement, the Parties shall exchange information and, at the
request of either Party, shall hold consultations within the Joint
Committee.

7. If, in the view of one of the Parties, a decision of the Joint
Committee is not properly implemented by the other Party, the
former may request that the issue be discussed by the Joint
Committee. If the Joint Committee cannot solve the issue
within two months of its referral, the requesting Party may
take appropriate safeguard measures under Article 24 (Safeguard
measures) of this Agreement.

8. Without prejudice to paragraph 2, if the Joint Committee
does not take a decision on an issue which has been referred to
it within six months of the date of referral, the Parties may take
appropriate temporary safeguard measures under Article 24
(Safeguard measures) of this Agreement.

9. In accordance with Article 6 (Investment) of this
Agreement, the Joint Committee shall examine questions
relating to bilateral investments of majority ownership, or
changes in the effective control of air carriers of the Parties.

10.  The Joint Committee shall also develop cooperation by:

(a) fostering expert-level exchanges on new legislative or regu-
latory initiatives and developments, including in the fields of
security, safety, the environment, aviation infrastructure
{including slots), competitive environment and consumer
protection;

(b) reviewing market conditions affecting air services under this
Agreement;

(¢} regularly examining the social effects of this Agreement as it
is implemented, notably in the area of employment and
developing appropriate responses to concertis found to be
legitimate;

(d) considering potential areas for the further development of
this  Agreement, including the recommendation of
amendments to this Agreement;

(e) agreeing, on the basis of consensus, on proposals,
approaches or documents of a procedural nature directly
related to the functioning of this Agreement;

(f) considering and developing technical assistance in the areas
covered by this Agreement; and

(¢) fostering cooperation in relevant international forums.

Article 23

Dispute resolution and arbitration

1. If any dispute arises between the Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement they shall in the
first place endeavour to settle it through formal consultations
within the Joint Committee in accordance with paragraph 5 of
Article 22 (Joint Committee) of this Agreement.
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2. Either Party may refer any dispute relating to the appli-
cation or interpretation of this Agreement, which it has not
been possible to resolve in accordance with paragraph 1 of
this Article, to an arbitration panel of three arbitrators in
accordance with the procedure laid down hereafter:

(a) each Party shall appoint an arbitrator within sixty (60) days
from the date of reception of the notification for the request
for arbitration by the arbitration panel addressed by the
other Party through diplomatic channels; the third arbitrator
should be appointed by the other two arbitrators within
sixty (60) additional days. If one of the Parties has not
appointed an arbitrator within the agreed period, or if the
third arbitrator is not appointed within the agreed period,
each Party may request the President of the Council of the
ICAO to appoint an arbitrator or arbitrators, whichever is
applicable;

(b) the third arbitrator appointed under the terms of paragraph
(a) above should be a national of a third State and shall act
as a President of the arbitration panel;

() the arbitration panel shall agree its rules of procedure; and

(d) subject to the final decision of the arbitration panel, the
initial expenses of the arbitration shall be shared equally
by the Parties.

3. At the request of a Party the arbitration panel may order
the other Party to implement interim relief measures pending
the panel’s final determination.

4. Any provisional decision or final decision of the
arbitration panel shall be binding upon the Parties.

5. If one of the Parties does not act in conformity with a
decision of the arbitration panel taken under the terms of this
Article within thirty (30} days from the notification of the afore-
mentioned decision, the other Party may, for as long as this
failure endures, limit, suspend or revoke the rights or privileges
which it had granted under the terms of this Agreement from
the Party at fault.

Article 24

Safeguard measures

1. The Parties shall take any general or specific measures
required to fulfil their obligations under this Agreement. They
shall ensure that the objectives set out in this Agreement are
attained.

2. If either Party considers that the other Party has failed to
fulfil an obligation under this Agreement, it may take appro-
priate safeguard measures. Safeguard measures shall be restricted
with regard to their scope and duration to what is strictly
necessary in order to remedy the situation or maintain the
balance of this Agreement. Priority shall be given to such
measures as will least disturb the functioning of this Agreement.

3. A Party which is considering taking safeguard measures
shall without delay notify the other Parties through the Joint
Committee and shall provide all relevant information.

4. The Parties shall immediately enter into consultations in
the Joint Committee with a view to finding a commonly
acceptable solution.

5. Without prejudice to Article 3(d) (Authorisation),
Article 5(d) (Refusal, revocation, suspension, limitation of auth-
orisation), Article 14 (Aviation safety) and Article 15 (Aviation
security) of this Agreement, the Party concerned may not take
safeguard measures until one month has elapsed after the date
of notification under paragraph 3 of this Article, unless the
consultation procedure under paragraph 4 of this Article has
been concluded before the expiry of the stated time limit.

6. The Party concerned shall, without delay, notify the
measures taken to the Joint Committee and shall provide all
relevant information.

7. Any action taken under the terms of this Article shall be
suspended, as soon as the Party at fault satisfies the provisions
of this Agreement.

Article 25

Relationship to other agreements

1. The provisions of this Agreement shall prevail over the
relevant provisions of existing bilateral agreements between
Georgia and the Member States. However, existing traffic
rights which originate from these bilateral agreements and
which are not covered under this Agreement can continue to
be exercised, provided that there is no discrimination between
the Member States and their nationals.

2. The Parties shall consult in the Joint Committee, upon
request of either side, to recommend whether Georgia should
join the ECAA Agreement.

3. If the Parties become parties to a multilateral agreement,
or endorse a decision adopted by ICAO or another international
organisation, that addresses matters covered by this Agreement,
they shall consult in the Joint Committee to determine whether
this Agreement should be revised to take into account such
developments.

Article 26

Amendments

1. If one of the Parties wishes to amend the provisions of
this Agreement, it shall notify the Joint Committee accordingly
for its decision.

2. The Joint Committee may, upon the proposal of one Party
and in accordance with this Article, decide to modify the
Annexes to this Agreement.

3. The amendment to this Agreement shall enter into force
after completion of the respective internal procedures of each
Party.

4. This Agreement shall be without prejudice to the right of
each Party, subject to compliance with the principle of non-
discrimination and the provisions of this Agreement to
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unilaterally adopt new legislation or amend its existing legis-
lation in the field of air transport or an associated area
mentioned in Annex III to this Agreement.

5. When new legislation or an amendment to its existing
legislation in the field of air transport or an associated area
mentioned in Annex IIl to this Agreement is being considered
by either Parties, it shall inform the other Party as appropriate
and possible. At the request of either Party, an exchange of
views may take place in the Joint Committee.

6.  Each Party shall regularly and as soon as appropriate
inform the other Party of newly adopted legislation or
amendment to its existing legislation in the field of air
transport or an associated area mentioned in Annex III to this
Agreement. Upon the request of any Party, the Joint Committee
shall within sixty (60) days thereafter hold an exchange of views
on the implications of such new legislation or amendment for
the proper functioning of this Agreement.

7. Following the exchange of views referred to in paragraph
6 of this Article, the Joint Committee shall:

(a) adopt a decision revising Annex III to this Agreement so as
to integrate therein, if necessary on a basis of reciprocity,
the new legislation or amendment in question;

(b) adopt a decision to the effect that the new legislation or
amendment in question shall be regarded as in accordance
with this Agreement; or

() recommend any other measures, to be adopted within a
reasonable period of time, to safeguard the proper func-
tioning of this Agreement.

Article 27

Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing through
diplomatic channels to the other Party of its decision to
terminate this Agreement. Such notice shall be sent simulta-
neously to ICAO and to the UN Secretariat. This Agreement
shall terminate at midnight GMT at the end of the IATA traffic

season in effect one year following the date of written notifi-
cation of termination, unless the notice is withdrawn by mutual
agreement of the Parties before the expiry of this period.

Article 28

Registration with the International Civil Aviation
Organisation and the United Nations Secretariat

This Agreement and all amendments thereto shall be registered
with the ICAO and with the UN Secretariat.

Article 29

Provisional application and entry into force

1. This Agreement shall enter into force one month after the
date of the last note in an exchange of diplomatic notes
between the Parties confirming that all necessary procedures
for entry into force of this Agreement have been completed.
For purposes of this exchange, Georgia shall deliver to the
General Secretariat of the Council of the European Union its
diplomatic note to the European Union and its Member States,
and the General Secretariat of the Council of the European
Union shall deliver to Georgia the diplomatic note from the
European Union and its Member States. The diplomatic note
from the European Union and its Member States shall contain
communications from each Member State confirming that its
necessary procedures for entry into force of this Agreement
have been completed.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the Parties
agree to provisionally apply this Agreement, in accordance with
their internal procedures andjor domestic legislation as appli-
cable, from the first day of the month following the date of the
latest note of which the Parties have notified the other Party of
the completion of the necessary procedures for application.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned. being duly authorised,
have signed this Agreement.

Done at Brussels on the second day of December in the year
two thousand and ten, in duplicate, in the Bulgarian, Czech,
Danish. Dutch. English, Estonian, Finnish, French, German,
Greek, Hungarian, Italian, Latvian, Lithuanian, Maltese, Polish,
Portuguese, Romanian, Slovak, Slovene, Spanish, Swedish and
Georgian languages, each text being equally authentic.
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ANNEX |

AGREED SERVICES AND SPECIFIED ROUTES

1. This Annex is subject to the transitional provisions contained in Annex II to this Agreement.

2. Each Party grants to the air carriers of the other Party the rights to provide air transport services on the routes
specified hereunder:

(a) for air carriers of the European Union: any point in the European Union — intermediate points in Euromed
countries, ECAA, or countries listed in Annex IV — any point in Georgia — points beyond;

(b) for air carriers of Georgia: any point in Georgia — intermediate points in Euromed countries, ECAA or countries
listed in Annex IV — any point in the European Union.

3. The services operated according to paragraph 2 of this Annex shall originate or terminate in the territory of Georgia,
for Georgian air carriers, and in the territory of the European Union for air carriers of the European Union.

4, Air carriers of both Parties may on any or all flights and at their option:
(a) operate flights in either or both directions;
{(b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

(c) serve intermediate and beyond points, as specified in paragraph 2 of this Annex, and points in the territories of the
Parties in any combination and in any order;

(d) omit stops at any point or points;

(e} transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point;

(f) make stopovers at any points whether within or outside the territory of either Party;
() carry transit traffic through the other Party’s territory; and

(h) combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates.

5. Each Party shall allow cach air carrier to determine the frequency and capacity of the international air transport it
offers based upon commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right, neither Party shall
unilaterally limit the volume of traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types operated by
the air carriers of the other Party, except for customs, technical, operational, environmental, protection of health

reasons or in application of Article 8 (Competitive environment) of this Agreement.

6. The air carriers of each Party may serve, including within the framework of code share arrangements, any point located
in a third country that is not included on the specified routes, provided that they do not exercise fifth freedom rights.
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ANNEX 1

TRANSITIONAL PROVISIONS

1. The implementation and application by Georgia of all the provisions of the legislation of the European Union relating
to air transport indicated in Annex III to this Agreement, with the exception of the security legislation under Part D of
Annex III to this Agreement, shall be the subject of an evaluation under the responsibility of the European Union
which shall be validated by a decision of the Joint Committee. Such an evaluation shall be conducted two years after
the entry into force of the Agreement at the latest.

2. Notwithstanding the provisions of Annex I to this Agreement, the agreed services and specified routes of this
Agreement, shall not include, until the moment of the adoption of the decision referred to in paragraph 1 of this
Annex 11 to this Agreement, the right to exercise fifth freedom rights, including for the air carriers of Georgia between
points within the territory of the European Union.

However, all traffic rights already granted by one of the bilateral agreements between Georgia and the Member States
of the European Union can continue to be exercised in so far as there is no discrimination between air carriers of the
European Union on the basis of nationality.

3. The implementation of the aviation security legislation by Georgia shall be the subject of an evaluation under the
responsibility of the European Union which shall be validated by a decision of the Joint Committee. Such an
evaluation shall be conducted at the latest three years after the entry into force of this Agreement. In the
meantime, Georgia shall implement ECAC Doc 30.

4, At the end of the transitional period, the confidential part of the security legislation as provided in Part D of Annex III
to this Agreement shall be made available to the appropriate authority of Georgia, subject to an agreement on the
exchange of security sensitive information including EU classified information.

5. The gradual transition of Georgia to the full application of the legislation of the European Union relating to air
transport indicated in Annex Il to this Agreement may be subject to regular assessments. The assessments shall be
carried out by the European Commission in cooperation with Georgia.

6. As of the date of decision referred to in paragraph 1 of this Annex, Georgia will apply operating licensing rules
substantially equivalent to those contained in Chapter Il of Regulation (EC) No 1008/2008 of the European Parliament
and of the Council of 24 September 2008 on common rules for the operation of air services in the Community. The
provisions of Article 4 of this Agreement with regard to the reciprocal recognition of fitness andfor citizenship
determinations made by the competent authorities of Georgia shall be applied by the competent authorities of the
European Union upon the confirmation by the Joint Committee of the full application by Georgia of such operating
licensing rules.

7. Without prejudice to a decision within the Joint Committee or within Article 24 (Safeguard measures), airworthiness
of aircraft registered at the date of signature in the Georgian register and used by operators under the regulatory
control of Georgia, which do not have a type certificate issued by EASA in accordance with the relevant EU legislation
in Part C of Annex IIl to this Agreement, can be managed under the responsibility of the Georgian competent
authorities in accordance with the applicable national requirements of Georgia until:

(a) 1 January 2015 for certain aircraft engaged in cargo-only operations;

{(b) 31 December 2019 for certain helicopters and light and ultra-light aircraft engaged in operations such as search
and rescue, aerial work, training, emergency, agricultural and humanitarian flights in accordance with the oper-
ational certificates of the respective carriers, provided the aircraft complies with international aviation safety
standards established pursuant to the Convention. Such aircraft shall not benefit from any additional rights
granted under this Agreement after the decision referred to in paragraph 1 of this Annex has been adopted.
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ANNEX 1II

(Subject to regular update)
RULES APPLICABLE TO CIVIL AVIATION

The ‘applicable provisions’ of the following acts shall be applicable in accordance with this Agreement unless otherwise
specified in this Annex or in Annex II to this Agreement (transitional provisions). Where necessary, specific adaptations
for each individual act are set out hereafter:

A. Market access and ancillary issues
No 95/93

Council Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on common rules for the allocation of slots at Community
airports

as amended by:

Regulation (EC) No 894/2002 of the European Parliament and of the Council of 27 May 2002 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93

Regulation (EC) No 1554/2003 of the European Parliament and of the Council of 22 July 2003 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93

Regulation (EC) No 793/2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93

Applicable provisions: Articles 1 to 12, and 14a(2)
As regards the application of Article 12(2), the term ‘the Commission” shall read ‘the Joint Committee’

No 96/67

Council Directive 96/67(EC of 15 October 1996 on access to the ground handling market at Community airports
Applicable provisions: Articles 1 to 25 and Annex

As regards the application of Article 10, the term ‘Member States’ shall read ‘Member States of the European Union’
As regards the application of Article 20(2), the term ‘the Commission’ shall read ‘the Joint Committee’

No 785/2004

Regulation (EC) No 785/2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004 on insurance
requirements for air carriers and aircraft operators

Applicable provisions: Articles 1 to 8, and 10(2)

No 2009/12

Directive 2009/12/EC of the European Parliament and of the Council of 11 March 2009 on airport charges
Applicable provisions: Articles 1 to 12

B. Air traffic management
No 549/2004

Regulation (EC) No 549/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 laying down the
framework for the creation of the single Furopean sky (the framework Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 4, 6, and 9 to 14

No 550/2004

Regulation (EC) No 550/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the provision of
air navigation services in the single European sky (the service provision Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 19, Annexes [ and II
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No 5512004

Regulation (EC) No 551/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the organisation
and use of the airspace in the single European sky (the airspace Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 11

No 552/2004

Regulation (EC) No 552/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the inter-
operability of the European Air Traffic Management network (the interoperability Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 12, Annexes I to V

No 2096/2005

Commission Regulation (EC) No 2096/2005 of 20 December 2005 laying down common requirements for the
provision of air navigation services

as amended by:

Commission Regulation (EC}) No 1315/2007 of 8 November 2007 on safety oversight in air traffic management and
amending Regulation (EC) 2096/2005

Commission Regulation (EC) No 482/2008 of 30 May 2008 establishing a software safety assurance system to be
implemented by air navigation service providers and amending Annex Il to Regulation (EC) No 2096/2005

Commission Regulation (EC) No 668/2008 of 15 July 2008 amending Annexes II to V of Regulation (EC) No
2096/2005 laying down common requirements for the provision of air navigation services, as regards working
methods and operating procedures

Applicable provisions: Articles 1 to 9, Annexes [ to V

No 2150/2005

Commission Regulation (EC) No 2150/2005 of 23 December 2005 laying down common rules for the flexible use of
airspace

No 2006(23

Directive 2006{23/EC of the European Parliament and of the Council of 5 April 2006 on a Community air traffic
controller licence

Applicable provisions: Articles 1 to 16, 18, 19, 20 and Annexes I to IV

No 730/2006

Commission Regulation (EC) No 730/2006 of 11 May 2006 on airspace classification and access of flights operated
under visual flight rules above flight level 195

No 1794/2006

Commission Regulation (EC) No 1794/2006 of 6 December 2006 laying down a common charging scheme for air
navigation services

No 1033/2006

Commission Regulation (EC) No 1033/2006 of 4 July 2006 laying down the requirements on procedures for flight
plans in the pre-flight phase for the single European sky

No 1032/2006

Commission Regulation (EC) No 1032/2006 of 6 July 2006 laying down requirements for automatic systems for the
exchange of flight data for the purpose of notification, coordination and transfer of flights between air traffic control
units

No 219/2007

Council Regulation (EC) No 219/2007 of 27 February 2007 on the establishment of a Joint Undertaking to develop
the new generation European air traffic management system (SESAR)

Applicable provisions: Article 1(1)-(2) and (5)-(7), Articles 2 to 3, Article 4(1), Annex
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No 6332007

Commission Regulation (EC) No 633/2007 of 7 June 2007 laying down requirements for the application of a flight
message transfer protocol used for the purpose of notification, coordination and transfer of flights between air traffic
control units

Applicable provisions: Articles 1 to 7, the second and third sentences of Article 8, Annexes I to IV

No 1265/2007

Commission Regulation (EC) No 1265/2007 of 26 October 2007 laying down requirements on air-ground voice
channel spacing for the single European sky

Applicable provisions: Articles 1 to 9, Annexes I to IV

No 13152007

Commission Regulation (EC) No 1315/2007 of 8 November 2007 on safety oversight in air traffic management and
amending Regulation (EC) No 2096/2005

Applicable provisions: Articles 1 to 15

No 482/2008

Commission Regulation (EC) No 482/2008 of 30 May 2008 establishing a software safety assurance system to be
implemented by air navigation service providers and amending Annex 1I to Regulation (EC) No 2096/2005

Applicable provisions: Articles 1 to 5, Annexes I to II

No 6682008

Commission Regulation (EC) No 668/2008 of 15 July 2008 amending Annexes Il to V of Regulation (EC) No
2096/2005 laying down common requirements for the provision of air navigation services, as regards working
methods and operating procedures

Applicable provisions: Articles 1 to 2

No 1361/2008

Council Regulation (EC) No 13612008 of 16 December 2008 amending Regulation (EC) No 219/2007 on the
establishment of a joint undertaking to develop the new generation European air traffic management system (SESAR)

Applicable provisions: Articles 1 to 5 (with the exception of Article 1.6), Annex (with the exception of points
11 and 12)

No 29/2009

Commission Regulation (EC) No 29/2009 of 16 January 2009 laying down requirements on data link services for the
single European sky

Applicable provisions: Articles 1 to 15, Annexes [-VII

No 30/2009

Commission Regulation (EC) No 30/2009 of 16 January 2009 amending Regulation (EC) No 1032/2006 as far as the
requirements for automatic systems for the exchange of flight data supporting data link services are concerned

Applicable provisions: Articles 1 to 2, Annex

No 262{2009

Commission Regulation (EC) No 262/2009 of 30 March 2009 laying down requirements for the coordinated
allocation and use of Mode S interrogator codes for the single European sky

Applicable provisions: Articles 1 to 13, Annexes I[-IIl

No 1070/2009

Regulation (EC) No 1070/2009 of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 amending
Regulations (EC) No 5492004, (EC) No 550/2004, (EC) No 551/2004 and (EC) No 552/2004 in order to improve
the performance and sustainability of the European aviation system

Applicable provisions: Articles 1 to 5, with the exception of Article 1.4
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C. Aviation safety
No 3922/91

Council Regulation (EEC) No 3922/91 of 16 December 1991 on the harmonisation of technical requirements and
administrative procedures in the field of civil aviation

as amended by:

Commission Regulation (EC) No 2176/96 of 13 November 1996 amending to scientific and technical progress
Council Regulation (EEC) No 392291

Commission Regulation (EC) No 1069/1999 of 25 May 1999 adapting to scientific and technical progress Council
Regulation (EEC) No 3922/91

Commission Regulation (EC) No 2871/2000 of 28 December 2000 adapting to scientific and technical progress
Council Regulation (EEC) 3922/91 on the harmonisation of technical requirements and administrative procedures in
the field of civil aviation

Regulation (EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002 on common rules in
the field of civil aviation and establishing a Furopean Aviation Safety Agency

Regulation (EC) No 1899/2006 of the European Parliament and of the Council of 12 December 2006 amending
Council Regulation (EEC) No 3922/91 on the harmonisation of technical requirements and administrative procedures
in the field of civil aviation

Regulation (EC) No 1900/2006 of the European Parliament and of the Council of 20 December 2006 amending
Council Regulation (EEC) No 3922/91 on the harmonisation of technical requirements and administrative procedures
in the field of civil aviation

Commission Regulation (EC) No 8/2008 of 11 December 2007 amending Council Regulation (EEC) No 3922/91 as
regards common technical requirements and administrative procedures applicable to commercial transportation by
aeroplane

Commission Regulation (EC) No 859/2008 of 20 August 2008 amending Council Regulation (EEC) No 392291 as
regards common technical requirements and administrative procedures applicable to commercial transportation by
aeroplane

Applicable provisions: Articles 1 to 10, 12 to13 with the exception of Article 4(1) and Article 8(2) (second sentence),
Annexes [ to Il

As regards the application of Article 12, ‘Member States’ shall read ‘Member States of the European Union’

No 2162008

Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council of 20 February 2008 on common rules
in the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety Agency, and repealing Council Directive
91/670/EEC, Regulation (EC) No 1592/2002 and Directive 2004/36EC

Applicable provisions: Articles 1 to 68 with the exception of Article 65, the second subparagraph of Article 69(1),
Article 69(4), Annexes I to VI

as amended by:

Commission Regulation (EC) No 690/2009 of 30 July 2009 amending Regulation (EC) No 216/2008 of the European
Parliament and the Council on common rules in the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety
Agency, and repealing Council Directive 91/670/EEC, Regulation (EC) No 1592/2002 and Directive 2004/36/EC

Regulation (EC) No 1108/2009 of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 amending
Regulation (EC) No 216/2008 in the field of acrodromes, air traffic management and air navigation services and
repealing Directive 2006/23(EC

Applicable provisions: Articles 1 to 3 (with the exception of Article 1.7 establishing new Articles 8a.5, 8b.6 and
8¢.10), Annex
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No 94/56
Council Directive 94/56/EC of 21 November 1994 establishing the fundamental principles governing the investi-
gations of civil aviation accidents and incidents

Applicable provisions: Articles 1 to 12

No 2003[42

Directive 2003/42/EC of the European Parliament and of the Council of 13 June 2003 on occurrence reporting in
civil aviation

Applicable provisions: Articles 1 to 11, Annexes | and II

No 1321/2007

Commission Regulation (EC) No 1321/2007 of 12 November 2007 laying down implementing rules for the inte-
gration into a central repository of information on civil aviation occurrences exchanged in accordance with Directive
2003/42/EC of the European Parliament and of the Council

Applicable provisions: Articles 1 to 4

No 1330/2007

Commission Regulation (EC) No 1330/2007 of 24 September 2007 laying down implementing rules for the
dissemination to interested parties of information on civil aviation occurrences referred to in Article 7(2) of
Directive 2003{42/EC of the European Parliament and of the Council

Applicable provisions: Articles 1 to 10, Annexes I to II

No 1702/2003

Commission Regulation (EC) No 1702/2003 of 24 September 2003 laying down implementing rules for the
airworthiness and environmental certification of aircraft and related products, parts and appliances, as well as for
the certification of design and production organisations

as amended by:

Commission Regulation (EC) No 381/2005 of 7 March 2005 amending Regulation (EC) No 1702/2003 laying down
implementing rules for the airworthiness and environmental certification of aircraft and related products, parts and
appliances, as well as for the certification of design and production organisations

Commission Regulation (EC) No 706/2006 of 8 May 2006 amending Regulation (EC) No 1702/2003 as regards the
period during which Member States may issue approvals of a limited duration

Commission Regulation (EC) No 335/2007 of 28 March 2007 amending Regulation (EC) No 1702/2003 as regards
the implementing rules related to environmental certification of aircraft and related products, parts and appliances

Commission Regulation (EC) No 375/2007 of 30 March 2007 amending Regulation (EC) No 1702/2003 laying down
implementing rules for the airworthiness and environmental certification of aircraft and related products, parts and
appliances, as well as for the certification of design and production organisations

Commission Regulation (EC) No 2872008 of 28 March 2008 on the extension of the period of validity of referred to
in Article 2¢(3) of Regulation (EC) No 1702/2003

Commission Regulation (EC) No 1057/2008 of 27 October 2008 amending Appendix II of Annex to Regulation (EC)
No 17022003 concerning the Airworthiness Review Certificate (EASA Form 15a)

Commission Regulation (EC) No 1194/2009 of 30 November 2009 amending Regulation (EC) No 1702/2003 laying
down implementing rules for the airworthiness and environmental certification of aircraft and related products, parts
and appliances as well as for certification of design and production organisations

Note: Corrected by Corrigendum to Commission Regulation (EC) No 1194/2009 of 30 November 2009 amending
Regulation (EC) No 1702{2003 laying down implementing rules for the airworthiness and environmental certification
of aircraft and related products, parts and appliances as well as for certification of design and production organisations
(O] L 321, 8.12.2009)

Applicable provisions: Articles 1 to 4, Annex. The transitional periods referred to in this Regulation shall be
determined by the Joint Committee
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No 2042/2003

Commission Regulation (EC) No 2042/2003 of 20 November 2003 on the continuing airworthiness of aircraft and
aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in these
tasks

as amended by:

Commission Regulation (EC) No 707/2006 of 8 May 2006 amending Regulation (EC) No 2042/2003 as regards
approvals of a limited duration and Annexes 1 and III

Commission Regulation (EC) No 3762007 of 30 March 2007 amending Regulation (EC) No 2042/2003 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organi-
sations and personnel involved in these tasks

Commission Regulation (EC) No 1056/2008 of 27 October 2008 amending Regulation (EC) No 20422003 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organi-
sations and personnel involved in these tasks

Commission Regulation (EU) No 127/2010 of 5 February 2010 amending Regulation (EC) No 2042/2003 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organi-
sations and personnel involved in these tasks

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annexes I to IV

No 104/2004

Commission Regulation (EC) No 1042004 of 22 January 2004 laying down rules on the organisation and
composition of the Board of Appeal of the European Aviation Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 to 7 and Annex

No 593/2007
Commission Regulation (EC) No 593/2007 of 31 May 2007 on the fees and charges levied by the European Aviation
Safety Agency

as amended by:

Commission Regulation (EC) No 1356/2008 of 23 December 2008 amending Regulation (EC) No 593/2007 on the
fees and charges levied by the European Aviation Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 to 12, Article 14(2), Annex

No 736/2006
Commission Regulation (EC) No 736/2006 of 16 May 2006 on working methods of the European Aviation Safety
Agency for conducting standardisation inspections

Applicable provisions: Articles 1 to 18

No 768/2006

Commission Regulation (EC) No 768/2006 of 19 May 2006 implementing Directive 2004/36/EC of the European
Parliament and of the Council as regards the collection and exchange of information on the safety of aircraft using
Community airports and the management of the information system

Applicable provisions: Articles 1 to 5

No 2111/2005

Regulation (EC) No 2111/2005 of the European Parliament and of the Council of 14 December 2005 on the
establishment of a Community list of air carriers subject to an operating ban within the Community and on
informing air transport passengers of the identity of the operating air carrier, and repealing Article 9 of Directive
2004/36[EC

Applicable provisions: Articles 1-13, Annex

Commission Regulation (EC) No 473/2006 of 22 March 2006 laying down implementing rules for the Community
list of carriers which are subject to an operating ban within the Community referred to in Chapter II of Regulation
(EC) No 2111/2005 of the European Parliament and of the Council
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Applicable provisions: Articles 1 to 6 and Annexes A to C

Commission Regulation (EC) No 474/2006 of 22 March 2006 establishing the Community list of air carriers which
are subject to an operating ban within the Community referred to in Chapter II of Regulation (EC) No 2111/2005 of
the European Parliament and of the Council, and as subsequently amended

Applicable provisions: Articles 1 to 3 and Annexes A and B

D. Aviation security
No 300{2008

Regulation (EC) No 300/2008 of the European Parliament and of the Council of 11 March 2008 on common rules in
the field of civil aviation security and repealing Regulation (EC) No 2320/2002

Applicable provisions: Articles 1 to 18, Article 21, Annex

No 18/2010

Commission Regulation (EU) No 182010 of 8 January 2010 amending Regulation (EC) No 300/2008 of the
European Parliament and of the Council as far as specifications for national quality control programmes in the
field of civil aviation security are concerned

No 2722009

Commission Regulation (EC) No 272{2009 of 2 April 2009 supplementing the common basic standards on civil
aviation security laid down in the Annex to Regulation (EC) No 300/2008 of the European Parliament and of the
Council

No 1254/2009
Commission Regulation (EU) No 1254/2009 of 18 December 2009 setting criteria to allow Member States to

derogate from the common basic standards on civil aviation security and to adopt alternative security measures

Commission Regulation (EU) No ... of ... laying down detailed measures for the implementation of the common
basic standards on aviation security [under EU adoption]

Commission Decision (EU) No ... of ... laying down detailed measures for the implementation of the common basic
standards on aviation security containing information as referred to in point (a) of Article 18 of Regulation (EC}) No
300/2008 [under EU adoption]

E. Environment
No 2006/93

Directive 2006/93/EC of the European Parliament and of the Council of 12 December 2006 on the regulation of the
operation of acroplanes covered by Part 1, Chapter 3, Volume 1 of Annex 16 to the Convention on International Civil
Aviation, second edition

Applicable provisions: Articles 1 to 6 and Annexes I and II

No 2002/30

Directive 2002/30/EC of the European Parliament and of the Council of 26 March 2002 on the establishment of rules
and procedures with regard to the introduction of noise-related operating restrictions at Community airports

As amended or adapted by the 2003 Act of Accession and the 2005 Act of Accession

Applicable provisions: Articles 1 to 15, Annexes I and II

No 2002/49

Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessment and

management of environmental noise

Applicable provisions: Articles 1 to 16, Annexes I to VI
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F. Social aspects
No 200079

Council Directive 2000/79/EC of 27 November 2000 concerning the European Agreement on the Organisation of
Working Time of Mobile Workers in Civil Aviation concluded by the Association of European Airlines (AEA), the
European Transport Workers’ Federation (ETF), the European Cockpit Association (ECA), the European Regions Airline
Association (ERA) and the International Air Carrier Association (IACA)

Applicable provisions: Articles 2 to 3, Annex

No 2003/88

Directive 2003/88/EC of the European Parliament and of the Council of 4 November 2003 concerning certain aspects
of the organisation of working time

Applicable provisions: Article 1 to 19, 21 to 24 and 26 to 29

G. Consumer protection
No 90/314

Council Directive 90/314/EEC of 13 June 1990 on package travel, package holidays and package tours
Applicable provisions: Articles 1 to 10

No 95/46

Directive 95/46/EC of the European Parliament and of the Council of 24 October 1995 on the protection of
individuals with regard to the processing of personal data and on the free movement of such data

Applicable provisions: Articles 1 to 34

No 2027/97

Council Regulation (EC}) No 2027/97 of 9 October 1997 on air carrier liability in the event of accidents
as amended by:

Regulation (EC) No 889/2002 of the European Parliament and of the Council of 13 May 2002 amending Council
Regulation (EC) No 2027/97

Applicable provisions: Articles 1 to 8

No 2612004

Regulation (EC) No 261/2004 of the European Parliament and of the Council of 11 February 2004 establishing
common rules on compensation and assistance to passengers in the event of denied boarding and of cancellation or
long delay of flights, and repealing Regulation (EEC) No 295/91

Applicable provisions: Articles 1 to 17

No 1107/2006

Regulation (EC) No 11072006 of the European Parliament and of the Council of 5 July 2006 concerning the rights
of disabled persons and persons with reduced mobility when travelling by air

Applicable provisions: Articles 1 to 17, Annexes I and II

H. Other legislation
No 80/2009
Regulation (EC) No 80/2009 of the European Parliament and of the Council of 14 January 2009 on a Code of

Conduct for computerised reservation systems and repealing Council Regulation (EEC) No 2299/89

Applicable provisions: Articles 1 to 18 and Annexes I and II
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ANNEX IV

LIST OF OTHER STATES REFERRED TO IN ARTICLES 3 AND 5, AND ANNEX I

1. The Republic of Iceland (under the Agreement on the European Economic Area);
2. The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the European Economic Area);
3. The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European Economic Area);

4. The Swiss Confederation (under the Agreement between the European Community and the Swiss Confederation).

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostata ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak 1 kazde z postanowien w niej zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,
— bedzie niezmiennie zachowywana.
Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczgcia Rzeczypospolitej Polskie;j.
Dano w Warszawie dnia 23 wrzesnia 2013 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski

L.S.
Prezes Rady Ministrow: D. Tusk





