DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 22 czerwca 2022 r.

Poz. 1306

PROTOKOL

zmieniajacy Umowe o transporcie lotniczym miedzy Wspélnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi,
z jednej strony, a Stanami Zjednoczonymi AmeryKki, z drugiej strony,
sporzadzong w Brukseli dnia 25 kwietnia 2007 r. i w Waszyngtonie dnia 30 kwietnia 2007 r.,

sporzadzony w Luksemburgu dnia 24 czerwca 2010 .

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 24 czerwca 2010 r. w Luksemburgu zostat sporzadzony Protokét zmieniajacy Umowe o transporcie lotniczym
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspolnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, podpisang w dniach
25 1 30 kwietnia 2007 r., w nastgpujacym brzmieniu:

PROTOKOL
zmieniajgcy Umowe o transporcie lotniczym miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki

a Wspoélnota Europejska i jej pafistwami czlonkowskmi, podpisang w dniach 25 i 30 kwietnia
2007 r.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI (zwane dalej ,Stanami Zjednoczonymi®),

z jednej strony, oraz

KROLESTWO BELGI],

REPUBLIKA BULGARI],

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
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KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWEC]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POLNOCNE],
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bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz bedace paristwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej (zwane dalej ,pafistwami czlonkowskimi’),

oraz UNIA EUROPEJSKA,
z drugiej strony,

ZAMIERZAJAC wykorzystaé ramy ustanowione w Umowie o transporcie lotniczym migdzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Wspdlnotg Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi (zwanej dalej ,umows"), podpisanej w dniach 25
i 30 kwietnia 2007 r., aby osiggna¢ cel polegajacy na otwarciu dostgpu do rynkéw i zapewnieniu maksymalnych korzysci
konsumentom, przedsiebiorstwom lotniczym, pracownikom i spoleczenstwom po obu stronach Atlantyku;

WYPELNIAJAC przewidziany w art. 21 umowy mandat upowazniajacy do szybkiego przeprowadzenia drugiego etapu
negocjacji dotyczacych umowy z mysla o osiggnieciu tego celu;

UZNAJAC, ze w wyniku wejscia w zycie w dniu 1 grudnia 2009 r. Traktatu z Lizbony zmieniajagcego Traktat o Unii
Europejskiej i Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska Unia Europejska zastapita Wspdlnote Europejsks i stala sig jej
nastgpcg prawnym oraz ze od tego dnia wszystkie prawa i zobowigzania oraz wszelkie odniesienia do Wspdlnoty
Europejskiej w umowie maja zastosowanie do Unii Europejskiej,

UZGODNILY NASTEPUJACE ZMIANY W UMOWIE:

Artykut 1
Definicje

W art. 1 umowy wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

po punkcie drugim dodaje si¢ nowa definicje w brzmieniu:

.2 bis  »Ocena przynaleznosci pafistwowej« oznacza usta-
lenie, ze przewoinik lotniczy, ktéry zamierza wykonywal
ustugi objete niniejszg umowg, spelnia wymogi okreslone
w art. 4 dotyczace jego struktury wlasnoici, skutecznej
kontroli i gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnoci:”;

po punkcie trzecim dodaje si¢ nowa definicj¢ w brzmieniu:

.3 bis  »Ocena sprawnosci operacyjnej« oznacza ustalenie,
Ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé ustugi
objete niniejsza umows, dysponuje wystarczajgcg zdolnoscig
finansows i odpowiednig wiedzg z zakresu zarzadzania, by
wykonywaé takie ushugi, oraz ie jest gotéw przestrzegal
przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz wymogdw,
ktore regulujag wykonywanie takich ushug;”.

Antykut 2

Wzajemne uznawanie warunkéw prawnych dotyczacych

oceny

sprawno$ci  operacyjnej i  przynaleznosci
panstwowej przedsiebiorstw lotniczych

Po artykule 6 dodaje si¢ artykut 6 bis w brzmieniu:

JArtykut 6 bis
Wzajemne uznawanie warunkéw  prawnych
dotyczgcych oceny sprawnosci operacyjnej

i przynaleznosci pafistwowej przedsiebiorstw lotniczych

1.  Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej ze Stron, zgodnie z art. 4,
wladze lotnicze drugiej Strony uznajg kazda ocene spraw-
nosci operacyjnej i przynaleznosci pafistwowej, dokonang
przez whadze lotnicze pierwszej Strony w odniesieniu do
tego przewoznika lotniczego, tak jak gdyby ocena taka
zostala dokonana przez jej wlasne wiadze lotnicze i nie
wystgpuja o dodatkowe wyjasnienia w tych kwestiach,
z wyjatkiem sytuacji przewidzianej w lit. a) ponizej:

a) Jezeli po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploata-
cyjne od przedsigbiorstwa lotniczego lub po przyznaniu
takiego zezwolenia wiladze lotnicze Strony przyjmujacej
majg szczegblny powdd do obaw, Ze, pomimo oceny
dokonanej przez wladze lotnicze drugiej Strony, warunki
okre$lone w art. 4 dotyczgce przyznawania odpowiednich
zezwolen nie zostaly spehione, informuja o tym
niezwlocznie te wladze, podajac konkretne powody
swoich obaw. W takim przypadku kazda ze Stron
moze zainicjowaé konsultacje, ktére powinny obejmowaé
przedstawicieli odpowiednich wladz lotniczych, iflub
wystgpi¢ o dodatkowe informacje dotyczace tych obaw,
a wnioski tego rodzaju rozpatruje si¢ w mozliwie najkrot-
szym terminie. Jezeli kwestia pozostaje nierozstrzygnieta,
kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawg do rozpatrzenia na
forum wspdlnego komitetu.

b) Niniejszy artykul nie ma zastosowania do ocen dokony-
wanych w odniesieniu do certyfikatéw lub licencji doty-
czacych bezpieczefistwa, uzgodnieft w dziedzinie ochrony

oraz ochrony ubezpieczeniowe;.

~
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2. Za pofrednictwem wspolnego komitetu kazda ze Stron
informuje  drugg  Strone, w  miarg  mozliwosci
z wyprzedzeniem, a w przeciwnym przypadku najszybciej
jak to mozliwe, o wszelkich istotnych zmianach
w stosowanych przez nig kryteriach dokonywania ocen,
o ktdrych mowa w ust. 1 powyzej. Jezeli Strona przyjmujaca
zwraca si¢ z wnioskiem o konsultacje na temat jakiejkolwiek
takiej zmiany, odbywaja si¢ one w ramach wspdlnego komi-
tetu w terminie 30 dni od daty zlozenia wniosku, chyba ze
Strony zadecyduja inaczej. Jezeli po przeprowadzeniu
konsultacji Strona przyjmujgca uwaza, ze zmienione kryteria
drugiej Strony nie sg wystarczajace do celéw wzajemnego
uznawania warunkéw prawnych dotyczacych oceny, Strona
przyjmujgca  mozZze  poinformowa¢  druga  Strong
0 zawieszeniu stosowania ust. 1. Strona przyjmujgca moze
w dowolnym momencie uchylié to zawieszenie. Wspdlny
komitet jest odpowiednio informowany.”.

Artykut 3
Srodowisko

Uchyla si¢ caly art. 15 umowy i zastepuje sig go artykulem

w brzmieniu:

JArtykut 15
$rodowisko

1. Strony uznaja znaczenie ochrony S$rodowiska przy
opracowywaniu i wdrazaniu polityki w zakresie lotnictwa
miedzynarodowego, starannie poréwnujac w trakcie opraco-
wywania tej polityki stosunek kosztéw $rodkéw majacych na
celu ochrong Srodowiska do korzysci z nich plynacych, a w
stosownych przypadkach wspélnie wspieraja w  skali
globalnej skuteczne rozwigzania. W zwiazku z powyZszym
Strony wyrazaja zamiar podjgcia wspélpracy na rzecz ogra-
niczenia lub zmniejszenia - w sposéb rozsgdny
z ekonomicznego punktu widzenia ~ wplywu migdzynarodo-
wego transportu lotniczego na $rodowisko.

2. Jezeli jedna ze Stron rozwaza propozycje Srodkow
z zakresu ochrony $rodowiska na szczeblu regionalnym,
krajowym lub lokalnym, powinna oceni¢ ich ewentualny
niekorzystny wplyw na korzystanie z praw zawartych
w niniejszej umowie oraz, jezeli przyjeto takie Srodki,
powinna podjag¢ odpowiednie kroki shuzgce zlagodzeniu
wszelkiego takiego niekorzystnego wplywu. Na wniosek
jednej ze Stron, druga Strona dostarcza opis takich dzialaf
stuzacych ocenie i zlagodzeniu tego niekorzystnego wplywu.

3. Przy okreslaniu §rodkéw z zakresu ochrony srodowiska
nalezy kierowaé si¢ normami ochrony §rodowiska dotycza-
cymi lotnictwa, przyjetymi przez Organizacj¢ Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego w zalgcznikach do konwencji,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych zgloszone zostaly
réznice. Strony stosuja wszelkie Srodki z zakresu ochrony
srodowiska majace wplyw na ushugi lotnicze objete niniejsza
umowg zgodnie z art. 2 i art. 3 ust. 4 niniejszej umowy.

4. Strony potwierdzajg zobowigzanie panstw czlonkow-
skich i Standw Zjednoczonych do stosowania zasady zréw-
nowazonego podejécia.

5. W odniesieniu do nakladania nowych obowiazkowych
ograniczen dzialalnodci spowodowanych poziomem halasu
w portach lotniczych, w ktérych w kazdym roku kalenda-
rzowym dokonuje sie wigcej niz 50 000 operacji cywilnymi
poddZwickowymi samolotami odrzutowymi, zastosowanie
majg nastgpujgce postanowienia:

a) Wlaiciwe organy danej Strony zapewniaja mozliwosé
uwzglednienia opinii zainteresowanych stron w procesie
podejmowania decyzji.

b) Powiadomienie o wprowadzeniu jakiegokolwiek nowego
ograniczenia dzialalno$ci udostgpnia si¢ drugiej Stronie
co najmniej 150 dni przed data wejscia w Zycie tego
ograniczenia. Na wniosek tej drugiej Strony przedklada
si¢ jej miezwlocznie pisemne sprawozdanie zawierajace
powody wprowadzenia ograniczenia dzialalnosci, cel
z zakresu ochrony $rodowiska uzgodniony dla portu
lotniczego oraz opis $rodkéw, ktore majg shuzy¢ osigg-
nieciu tego celu. Sprawozdanie zawiera stosowna oceng
przewidywanych  kosztéw  rdinych  rozpatrywanych
érodkéw i wyplywajacych z nich korzysci.

¢) Ograniczenia dzialalno§ci musza by¢ (i) niedyskrymina-
cyjne; (i) restrykcyjne tylko w stopniu, w jakim jest to
konieczne, aby osiggngé cel z zakresu ochrony §rodowiska
uzgodniony dla danego portu lotniczego; oraz (jii)
niearbitralne.

6. Strony zatwierdzajg i wspieraja wymiang informacji
i regularny dialog migdzy ekspertami, prowadzony zwlaszcza
poprzez istniejagce juz kanaly komunikacji, w celu zacies-
nienia wspolpracy — zgodnie z obowigzujacymi przepisami
ustawowymi i wykonawczymi — w zakresie ograniczania
oddzialywania migdzynarodowego transportu lotniczego na
§rodowisko oraz lagodzenia jego szkodliwego wplywu.
Wspdlpraca ta obejmuje:

a) badania i rozw6j ekologicznych technologii lotniczych;

b) badania naukowe majace na celu lepsze zrozumienie
oddzialywania emisji pochodzacych z lotnictwa, ktére
umozliwi bardziej §wiadome podejmowanie decyzji poli-

tycznych;

c) innowacje w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym
majace na celu zmniejszenie oddzialywania lotnictwa na
$rodowisko;

d) badania i rozwdj w dziedzinie zréwnowazonych alterna-
tywnych paliw w lotnictwie; oraz

e) wymiang pogladow na temat réznych  kwestii
i mozliwosci na forach migdzynarodowych zajmujgcych
sig oddzialywaniem lotnictwa na S$rodowisko, w tym,
w stosownych przypadkach, koordynacjg stanowisk.
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7. Na wniosek Stron wspdlny komitet, wspierany przez
ekspertéw, opracowuje zalecenia w odniesieniu do kwestii
ewentualnego pokrywania si¢ i wzajemnej spéjnoéci srodkéw
rynkowych dotyczacych emisji pochodzacych z lotnictwa,
wdrazanych przez Strony w celu uniknigcia powielania
$rodkdw 1 kosztéw oraz zmniejszenia w mozliwie najwigk-
szym zakresie obcigzeri administracyjnych dla przedsie-
biorstw lotniczych. Wdrozenie takich zalecefi uzaleznione
jest od przeprowadzenia wewngtrznej procedury zatwier-
dzenia lub ratyfikacji, ktéra moze stanowi¢ wymodg kaidej
ze Stron.

8. Jesli jedna ze Stron uwaza, ze kwestia zwigzana
z ochrong $rodowiska w zakresie transportu lotniczego,
w tym nowe proponowane Srodki, budzi obawy
w odniesieniu do stosowania lub wdrazania niniejszej
umowy, moze ona zazada¢ zwolania posiedzenia wspolnego
komitetu, jak przewidziano w art. 18, w celu rozpatrzenia tej
kwestii oraz opracowania wladciwych odpowiedzi na obawy
uznane za uzasadnione.”.

Artykul 4
Wymiar spoleczny

Po art. 17 dodaje si¢ nowy art. 17 bis w brzmieniu:

LArtykut 17 bis
Wymiar spoleczny

1.  Strony uznaja znaczenie spolecznego wymiaru umowy
oraz korzysci, ktére powstajg w sytuacji, gdy otwarciu
rynkow towarzyszg wysokie standardy pracy. Mozliwosci
stworzone dzigki umowie nie maja na celu podwazenia stan-
dardéw pracy ani praw i zasad zwigzanych z pracg przewi-
dzianych w ustawodawstwach kazdej ze Stron.

2. Zasady okreslone w ust. 1 stanowig punkt odniesienia
dla Stron podczas wdrazania umowy, w tym rowniez,
zgodnie z art. 18, regularnego rozwaiania spolecznych
skutkéw stosowania umowy oraz opracowania wlasciwych
odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.”.

Artykut 5
Wspélny komitet

Uchyla sig art. 18 ust. 3, 4 1 5 w calodci i zastepuje sie je
ustgpami w brzmieniu:

,3. Wspdlny komitet dokonuje w miare potrzeb przegladu
ogblnego wdrazania umowy, w tym wszelkich skutkéw ogra-
niczeft w zakresie infrastruktury lotniczej na korzystanie
z praw przewidzianych w art. 3, wplywu $rodkéw ochrony
podjetych na mocy art. 9, wplywu na warunki konkurencji,

w tym w obszarze komputerowych systeméw rezerwacji,
oraz wszelkich spolecznych skutkéw wdrazania umowy.
Wspdlny komitet regularnie rozwaza réwniez poszczegdlne
kwestie i wnioski, ktére w opinii jednej ze Stron maja rzeczy-
wisty lub potencjalny wplyw na dzialania objgte umows,
takie jak sprzeczne wymogi regulacyjne.

4. Wspdlny komitet rozwija réwniez wspélprace poprzez:

a) rozwazanie ewentualnych obszaréw dalszego rozwoju
umowy, w tym zalecenia dotyczace zmian umowy;

b) uwzglednianie spofecznych skutkéw wdrazanej umowy
oraz opracowywanie wiasciwych odpowiedzi na obawy
uznane za uzasadnione;

¢) prowadzenie spisu kwestii zwigzanych z subsydiami
i pomocy panstwa zglaszanych przez strony w ramach
wspoélnego komitetu;

d) podejmowanie w drodze konsensusu decyzji dotyczacych
wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do stosowania art. 11
ust. 6;

¢) podejmowanie — na wniosek Stron — ustalen dotyczgcych
wzajemnego uznawania warunkow prawnych dotyczacych
oceny;

f) zacie$nianie wspodlpracy migdzy wlaSciwymi organami
stron w ramach wysitkéw zmierzajacych do rozwoju ich
systeméw zarzadzania ruchem lotniczym w celu zapew-
nienia optymalnej interoperacyjnosci i kompatybilno$ci
tych systeméw, zmniejszenia kosztow i zwigkszenia ich
bezpieczefistwa, zdolnosci i efektywnosci srodowiskowej;

g) promowanie opracowywania wnioskéw dotyczacych
wspdlnych projektéw i inicjatyw w dziedzinie bezpieczen-
stwa lotnictwa, w tym z panstwami trzecimi;

=

zachecanie do stalej $cistej wspolpracy migdzy wlaSciwymi
organami ds. ochrony lotnictwa Stron, obejmujacej inicja-
tywy dotyczace procedur ochrony, ktérych celem jest utat-
wianie przewozu pasazeréw i ladunkéw bez uszczerbku
dla ochrony;

i) rozwazenie, czy odpowiednie przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i praktyki Stron w dziedzinach objetych zalgczni-
kiem 9 konwencji (Ulatwienia) mogg mie¢ wplyw na
wykonywanie praw przewidzianych w niniejszej umowie;
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j} wspieranie wymiany na poziomie ekspertéw w przypadku
nowych inicjatyw i projektéw w zakresie prawodawstwa
lub regulacji, w tym w dziedzinach ochrony, bezpieczen-
stwa, $rodowiska, infrastruktury lotniczej (lacznie
z przydzialami czasu na start lub lgdowanie) oraz ochrony
konsumentéw;

k) zachecanie do konsultacji, w stosownych przypadkach,
w kwestiach transportu lotniczego, ktorymi zajmujg sig
organizacje  migdzynarodowe, i w  stosunkach
z pafistwami trzecimi, w tym podejmowanie decyzji doty-
czacych przyjecia wspdlnego podejscia; oraz

|

podejmowanie, na zasadzie konsensusu, decyzji, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 3 oraz w art. 2 ust. 3 zalacznika 4.

=

5. Strony podzielajy zamiar kontynuowania staran
o zapewnienie maksymalnych korzyici, jakie dla konsu-
mentdéw,  przedsiebiorstw  lotniczych,  pracownikéw
i spoleczenstw po obu stronach Atlantyku moze przyniesé
objgcie niniejszg umowa parstw trzecich. W tym celu
wspdlny komitet rozwaza, w stosownych przypadkach,
warunki i procedury, w tym wszelkie konieczne zmiany
niniejszej umowy, ktére bylyby konieczne w celu umozli-
wienia pafistwom trzecim przystgpienia do niniejszej
umowy.”.

Artykut 6
Dalszy rozwdj mozliwosci prowadzenia dzialalnosci

Uchyla si¢ art. 21 w catoéci i zastepuje si¢ go artykulem

w brzmieniu:

JArtykut 21
Dalszy rozwéj mozliwosci prowadzenia dzialalno$ci

1. Strony wspdlnie przyjmuja za cel dalsze usuwanie prze-
szkdd w dostepie do rynkéw, aby zapewni¢ maksymalne
korzyéci dla konsumentéw, przedsigbiorstw lotniczych,
pracownikéw i spoleczefistw po obu stronach Atlantyku,
w tym ulatwianie ich przedsicbiorstwom lotniczym dostepu
do S$wiatowych rynkéw kapitalowych w sposob lepiej
odzwierciedlajacy realia $§wiatowej branzy lotniczej, umac-
nianie systemu transatlantyckich przewozéw lotniczych
oraz ustanowienie ram, ktbre zachgca inne paristwa do
otwarcia swoich rynkéw ushug lotniczych.

2. Zgodnie ze wspdlnym celem okre§lonym w ust. 1 oraz
wypelniajgc swoje zobowigzania okreslone w art. 18, polega-
jace na kontroli wdrazania niniejszej umowy, wspolny
komitet dokonuje co rok przegladu sytuacji, w tym réwniez
pod katem zmian przepiséw, o ktérych mowa w niniejszym
artykule. Wspélny komitet opracowuje w tym celu procedurg
wspdlpracy, polegajacy miedzy innymi na wydawaniu
Stronom stosownych zalecefi. Po potwierdzeniu przez
wspllny komitet, Ze przepisy ustawowe i wykonawcze
Stanéw Zjednoczonych umozliwiajg pafistwom czlonkow-
skim lub ich obywatelom posiadanie wigkszoSciowych
pakietéw wlasno$ciowych ich przedsigbiorstw lotniczych

i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi, Unia Europejska
i jej panstwa czlonkowskie na zasadzie wzajemnosci umoz-
liwiaja Stanom Zjednoczonym lub ich obywatelom posia-
danie wigkszosciowych pakietéw wlasnosciowych swoich
przedsigbiorstw lotniczych i sprawowanie skutecznej kontroli
nad nimi.

3. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wsp6lnego
komitetu, zgodnie z art. 18 ust. 6, Ze przepisy ustawowe
i wykonawcze kazdej ze Stron umozliwiajg drugiej Stronie
lub jej obywatelom posiadanie wigkszo$ciowych pakietéw
wiasnosciowych i przedsigbiorstw lotniczych pierwszej
Strony i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi:

a) przestaje mie¢ zastosowanie sekcja 3 zalgcznika 1 do
umowy;

b) przedsigbiorstwa lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych majg
prawo do wykonywania regularnych laczonych prze-
wozéw pasazerskich miedzy punktami w Unii Europej-
bez koniecznosci lgdowania na terytorium Stanéw Zjed-
noczonych. Kraje te okresla wspdlny komitet w terminie
jednego roku od daty podpisania niniejszego protokotu.
Wspdlny komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajow lub
zwiekszy¢ ich liczbg; oraz

c) przestaje obowigzywac art. 2 zalgcznika 4 do umowy
(Wtlasnoéé i sprawowanie kontroli nad przedsiebior-
stwami lotniczymi panstw trzecichd, a w jego miejsce
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych pafstw trze-
cich, nalezagcych do Stanéw Zjednoczonych lub ich
obywateli i bedacych pod ich kontrolg, zaczyna obowig-
zywac zalacznik 6 do umowy.

4. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspélnego
komitetu, zgodnie z art. 18 ust. 6, Ze przepisy ustawowe
dotyczace  ograniczen  dzialalnoSci  spowodowanych
poziomem halasu w portach lotniczych, w kt6rych rocznie
dokonuje si¢ wigcej niz 50 000 operacji cywilnymi
poddiwigkowymi samolotami odrzutowymi, przewidujg, ze
Komisja Europejska jest uprawniona do dokonania przegladu
procedury przed wprowadzeniem takich srodkéw, oraz,
w przypadku gdy uzna, Ze nie zastosowano odpowiednich
procedur zgodnie z majgcymi zastosowanie zobowigzaniami,
do podjecia stosownych dzialann prawnych dotyczacych
danych Srodkéw przed ich wprowadzeniem:

a) przedsigbiorstwa lotnicze z Unii Europejskiej maja prawo
do wykonywania regularnych laczonych przewozéw pasa-
zerskich miedzy punktami w Stanach Zjednoczonych
a pigcioma dodatkowymi krajami, bez koniecznosci lado-
kowskich. Kraje te okrefla wspdlny komitet w terminie
jednego roku od daty podpisania niniejszego protokoku.
Wsp6lny komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajow lub
zwigkszy¢ ich liczbe; oraz
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b) przestaje obowigzywal art. 2 zalacznika 4 do umowy
(Wlasno§¢ i sprawowanie kontroli nad przedsigbior-
stwami lotniczymi pafistw trzecich«), a w jego miejsce
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych panistw trze-
cich, nalezacych do paristw czlonkowskich lub ich obywa-
teli i bgdacych pod ich kontrola, zaczyna obowigzywaé
zalgcznik 6 do umowy.

5. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspdlnego
komitetu, ze dana Strona spelnila warunki okreslone w ust. 3
i 4, ktére majg do niej zastosowanie, moze ona wystgpi¢
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji na wysokim
szczeblu w odniesieniu do wdrazania niniejszego artykutu.
Konsultacje takie rozpoczynaja si¢ w terminie 60 dni od
daty dostarczenia wniosku, chyba ze Strony zadecydujg
inaczej. Strony dokladaja wszelkich starafi, aby rozstrzygna¢
kwestie bedace przedmiotem konsultacji. Jezeli Strona, ktéra
zlozyla wniosek o konsultacje, jest niezadowolona z ich
wyniku, moze zlozy¢ kanalami dyplomatycznymi pisemne
powiadomienie o swojej decyzji, zgodnie z ktbéra zadne
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony nie bedzie obshu-
giwa¢ dodatkowych rejséw na danej trasie ani nie wejdzie
na nowe rynki na mocy niniejszej umowy. Kazda taka
decyzja wchodzi w zycie w terminie 60 dni od daty powia-
domienia. W okresie tym druga Strona moze podjac decyzjg,
zgodnie z ktdra Zadne przedsi¢biorstwo lotnicze pierwszej
Strony nie bedzie obslugiwaé dodatkowych rejséw na danej
trasie ani nie wejdzie na nowe rynki na mocy niniejszej
umowy. Decyzja taka staje si¢ skuteczna w tym samym
dniu, co decyzja pierwszej Strony. Kazdg taka decyzje Strony
mozna uchyli¢ za porozumieniem obu Stron, pisemnie
potwierdzonym przez wspéiny komitet.”.

Artykut 7
Przewozy na zlecenie administracji federalnej USA

Uchyla sig zalgcznik 3 do umowy w calosci i zastgpuje si¢ go
zalgcznikiem w brzmieniu:

+ZALACZNIK 3

Dotyczacy przewozow na zlecenie administracji federalnej
USA

Wspélnotowe przedsiebiorstwa lotnicze majg prawo do
przewozenia pasazeréw i ladunkéw w ramach lotéw regu-
larnych i lotéw czarterowych, dla ktérych departament
cywilny administracji federalnej USA, agencja administracji
federalnej USA lub oficjalnych organéw cywilnych admini-
stracji fegeralnej USA:

1) nabywajg ustugg dla siebie samych lub w ramach umowy
przewidujacej, ze zaplata dokonywana jest przez admi-
nistracje federalng lub z funduszy pozosiwajacych do jej
dyspozycji; lub

2) zapewniajg przewéz bez zaplaty do lub na rzecz kraju

trzeciego albo organizacji migdzynarodowej lub innej,

oraz gdy taki przew6z odbywa sig:
a) miedzy dowolnym punktem w Stanach Zjednoczonych

a dowolnym punktem poza Stanami Zjednoczonymi,
w zakresie, w jakim przewéz taki jest dozwolony na

mocy art. 3 ust. 1 lit. ¢), z wyjatkiem sytuacji —
w przypadku pasazeréw uprawnionych do korzystania
z taryfy wynikajacej z umowy o polaczeniu migdzy mias-
tami — gdy odbywa sie on migdzy punktami, ktérych
dotyczy taryfa wynikajaca z umowy o polaczeniu migdzy
miastami; lub

migdzy dwoma dowolnymi punktami poza terytorium
Stanéw Zjednoczonych.

Niniejszy zalacznik nie ma zastosowania do przewozu naby-
tego lub oplacanego przez Sekretarza Obrony lub sekretarza
departamentu wojskowego.”.

Artykut 8
Zatyczniki

Tekst dodatku do niniejszego protokolu dolaczony jest do
umowy jako zalacznik 6.

Anykut 9
Tymczasowe stosowanie

1. W oczekiwaniu na wejicie w zycie niniejszego protokolu
Strony zgadzajg si¢ stosowal go tymczasowo od dnia jego
podpisania, w zakresie, na jaki pozwala na to majace zastoso-
wanie prawo krajowe.

2. Kazda ze Stron moze w dowoclnym momencie powia-
domi¢ pisemnie na drodze dyplomatycznej drugg Strone
o decyzji o zaprzestaniu stosowania niniejszego protokohu.
W takim przypadku stosowanie niniejszego protokotu ustaje
o pénocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia
Miedzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktory
obowigzuje po uplywie roku od daty pisemnego powiado-
mienia, chyba ze powiadomienie zostaje cofniete przed
uplywem tego terminu za zgodg Stron. W przypadku gdy ustaje
tymczasowe stosowanie umowy, zgodnie z art. 25 ust. 2
umowy, réwnoczesnie ustaje tymczasowe stosowanie niniej-
szego protokolu.

Artykut 10
Wejécie w zycie

Niniejszy protokét wchodzi w w  péiniejszym

z nastgpujacych termindw:

zycie

1) w dniu wejécia w Zycie umowy; oraz

2) po uplywie jednego miesigca od daty ostatniej noty
w ramach wymiany not dyplomatycznych miedzy Stronami,
potwierdzajacej, Ze wszystkie procedury niezbgdne do
wejScia w Zycie niniejszego protokolu zostaly zakoriczone.

Do celéw tej wymiany not dyplomatycznych, noty dyploma-
tyczne przekazywane lub otrzymywane przez Unie Europejska
i jej panstwa czlonkowskie przekazuje si¢ Unii Europejskiej lub
od niej, w zaleznosci od przypadku. Nota dyplomatyczna lub
noty dyplomatyczne przekazywane przez Uni¢ Europejskg i jej
pafistwa czlonkowskie zawierajg zlozone przez kazde padstwo
czlonkowskie potwierdzenie, ze jego procedury niezbedne do
wejscia w Zycie niniejszego protokolu zostaly zakoriczone.
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NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni, podpisali niniejszq umowe.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia dwudziestego czwartego czerwca roku dwa tysigce dzie-
sigtego.



Dziennik Ustaw -9—

Poz. 1306

Dodatek do Protokotu
ZALACZNIK 6

Wlasno$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsigbiorstwami lotniczymi padstw trzecich

1. Zadna ze Stron nie wykonuje Zadnego z przyshigujacych jej na mocy porozumiei o przewozach lotniczych
z pafistwem trzecim praw do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolefi eksploatacyjnych
lub zezwolenl technicznych jakiemukolwiek przedsiebiorstwu lotniczemu tego paristwa trzeciego w oparciu o fakt
posiadania przewazajacej czesci wlasnosci w takim przedsighiorstwie lotniczym przez druga Strong iflub jej obywateli.

2. Stany Zjednoczone nie wykonujy zadnego z przystugujacych im na mocy porozumien o przewozach lotniczych praw
do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwoleft eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych
jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu Ksigstwa Liechtensteinu, Konfederacji Szwajcarskiej, czlonkowi WEOL od
dnia podpisania niniejszej umowy, lub przedsigbiorstwu lotniczemu z jakiegokolwiek pafistwa afrykariskiego, ktore
wdraza umowg o ,otwartym niebie” w przewozach lotniczych ze Stanami Zjednoczonymi w dniu podpisania niniej-
szej umowy, w oparciu o fakt sprawowania skutecznej kontroli nad tym przedsigbiorstwem lotniczym przez pafistwo
czlonkowskie lub panistwa czlonkowskie iflub jego/ich obywateli.

3. Zadna ze Stron nie wykonuje zadnego z przystugujacych jej na mocy porozumiefi o przewozach lotniczych
z pafistwem trzecim praw do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwoleft eksploatacyjnych
lub zezwolenl technicznych jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu tego paristwa trzeciego w oparciu o fakt
sprawowania skutecznej kontroli nad takim przedsigbiorstwem lotniczym przez druga Strong iflub jej obywateli, pod
warunkiem ze dane pafistwo trzecie posiada historie wspélpracy w dziedzinie przewozéw lotniczych z obiema
Stronami.

4. Wspblny komitet prowadzi wykaz pafistw trzecich, keore wedlug obu Stron posiadajg histori¢ wspdlpracy
w dziedzinie przewozéw lotniczych.

Wspélne o$wiadczenie

autentyczno$¢ Protokolu zmieniajgcego Umowe o transporcie lotniczym migdzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Wspélnotg Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi, parafowanego w Brukseli dnia 25 marca
2010 r., ma zosta¢ poSwiadczona w innych wersjach jezykowych w drodze wymiany listéw, przed podpi-
saniem protokotu, lub w drodze decyzji wspélnego komitetu, po jego podpisaniu.

Niniejsze wspdlne o§wiadczenie stanowi integralng czes¢ protokohu.

W imieniu Stanéw Zjednoczonych: W imieniu Unii Europejskiej i jej panstw
czlonkowskich:
John BYERLY (podpis) Daniel CALLEJA (podpis)

dnia 25 marca 2010 r. dnia 25 marca 2010 r.
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10.

11.

12.

PROTOKOL KONSULTACJI

Delegacje reprezentujace Uni¢ Europejska i jej pafistwa czlonkowskie oraz Stany Zjednoczone Ameryki
spotkaly si¢ w Brukseli w dniach 23-25 marca 2010 r., by zakoriczy¢ drugi etap negocjacji w sprawie
umowy o transporcie lotniczym. Listy czlonkéw delegacji zalgczono jako dodatek A.

Delegacje osiagne¢ly porozumienie ad referendum w sprawie Protokolu zmieniajacego Umowe
o transporcie lotniczym miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspélnota Europejska i jej
pafistwami czlonkowskimi, podpisang w dniach 25 i 30 kwietnia 2007 r. (,Protoké!l’, dolgczony
jako dodatek B), oraz parafowaly jego tekst. Zamiarem delegacji jest przedstawienie projektu protokotu
swoim wiaiciwym organom do zatwierdzenia, tak by wszed! on w Zycie w najblizszej przyszlosci.

Odniesienia w niniejszym protokole do umowy oraz do artykuléw, ustepéw i zalacznikéw sa odnie-
sieniami do umowy zmienionej protokotem.

Delegacja UE potwierdzila, ze w wyniku wejécia w Zycie w dniu 1 grudnia 2009 r. Traktatu z Lizbony
zmieniajacego Traktat o Unii Europejskiej i Traktat ustanawiajagcy Wspodlnote Europejskq Unia Euro-
pejska zastgpita Wspdlnotg Europejska i stata si¢ jej nastepcg prawnym oraz ze od tego dnia wszystkie
prawa i zobowigzania oraz wszystkie odniesienia do Wsp6lnoty Europejskiej w umowie odnosza si¢ do
Unii Europejskiej.

Delegacje potwierdzily, Ze celem procedur dotyczacych wzajemnego uznawania warunkéw prawnych
dotyczacych oceny zdolnosci technicznych przewoznika lotniczego i jego przynaleznoéci paristwowej,
okreslonych w nowym art. 6 bis, nie jest zmiana warunkow przewidzianych na mocy przepisow
ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle przez Strony w odniesieniu do wykonywania
migdzynarodowych przewozéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 4 umowy.

W odniesieniu do art. 9 delegacje wyrazity cheé dalszej wspélpracy migdzy UE a USA w dziedzinie
ochrony lotnictwa, aby, tam gdzie jest to mozliwe, osiggna¢ maksymalne zaufanie do $rodkéw ochrony
drugiej Strony, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi, w celu
zmniejszenia niepotrzebnego powielania takich $rodkéw.

Delegacje odnotowaly, ze wspdlpraca w dziedzinie ochrony powinna obejmowaé regularne konsultacje
dotyczace zmian obowigzujgcych wymogéw, w miarg mozliwoéci przed ich wdrozeniem, $cisly koor-
dynacje dzialan zwigzanych z oceng portéw lotniczych oraz, tam gdzie jest mozliwe i stosowne,
inspekcje przewoinikéw lotniczych, a takie wymiang informacji na temat nowych technologii
i procedur w zakresie ochrony.

Delegacje odnotowaly korzyéci plynace z szybkich oraz — tam gdzie jest to mozliwe — skoordynowa-
nych reakeji na nowe zagrozenia, dzigki ktérym mozna zapewni¢ efektywniejsze wykorzystanie dostep-
nych §rodkéw, zwigkszy¢ poziom ochrony i wspiera¢ wprowadzanie ulatwierl.

Obie delegacje odnotowaly, ze protokél nie ma wplywu na postanowienia odpowiednich konwencji
o unikaniu podwéjnego opodatkowania dochodéw i kapitalu, pozostajgcych w mocy migdzy
panistwami czlonkowskimi a Stanami Zjednoczonymi.

W odniesieniu do art. 15 ust. 7 delegacja UE odnotowala, ze kwestie, ktore nalezy uwzglednié
w pracach w tej dziedzinie, powinny obejmowad migdzy innymi -efektywno$¢ ekologiczng
i integralnoé¢ technologiczng odpowiednich $rodkéw, koniecznoéé unikania zaklocefi konkurencji
i zapobiegania ucieczce emisji oraz, w stosownych przypadkach, czy i jak takie $rodki mozna ze
sobg polaczyé lub zintegrowaé. Delegacja USA odnotowala, Ze przy opracowywaniu zaleceri nalezatoby
skoncentrowaé sie miedzy innymi na spdjnoéci z konwencjg chicagowsks i na propagowaniu celow
umowy.

Obie delegacje podkreslily, ze zadne z postanowiei umowy nie ma jakiegokolwiek wplywu na ich
stanowiska prawne i polityczne w réznych kwestiach zwigzanych ze Srodowiskiem w lotnictwie.

Aby podkreslié wspélne cele w zakresie ochrony $rodowiska, delegacje opracowaly wspélne oswiad-
czenie w sprawie wspdlpracy dotyczacej $rodowiska, ktore dolgczono jako dodatek C do niniejszego
protokotu konsultacji.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23,

24,

Delegacja UE ponownie potwierdzita, ze UE zamierza kontynuowal prace prowadzone w ramach
Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, ktérych celem jest ustano-
wienie dla lotnictwa migdzynarodowego globalnych celéw w zakresie ograniczania emisji.

Delegacje USA i UE ponownie potwierdzily, ze USA i UE zamierzaja kontynuowac prace prowadzone
w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), ktérych celem jest ograni-
czenie emisji gazéw cieplarnianych w sektorze lotnictwa migdzynarodowego. Obie delegacje zwrdcily
rowniez uwage na wkiad przedstawicieli przemystu lotniczego w tym zakresie.

Obie delegacje przyznaly, Ze odniesienia do ,zréwnowazonego podejécia” w art. 15 ust. 4 odnoszg si¢
do rezolucji A35-5, ktora zostala jednomyslnie przyjeta na 35. sesji Zgromadzenia ICAQ. Delegacje
podkreslity, ze wszystkie aspekty dotyczgce zasady zréwnowazonego podejicia, ustanowionej w tej
rezolucji, s3 istotne i wazne, w tym uznanie, e ,paristwa posiadaja odpowiednie zobowigzania prawne,
obowigzujgce umowy i przepisy oraz ustanowione polityki, ktére moga mie¢ wplyw na wprowadzanie
w zycie opracowanej przez ICAO zasady zréwnowazonego podejécia”.

Obie delegacje podkreslily, ze popierajg stosowanie opracowanych przez ICAO ,Wskazéwek dotycza-
cych stosowania zasady zréwnowazonego podejécia w odniesieniu do halasu powodowanego przez
statki powietrzne”, ktére opublikowano w dokumencie ICAO 9829 (drugie wydanie).

W odniesieniu do art. 15 ust. 5 lit. a) delegacja UE stwierdzila, Ze zgodnie z definicja ,zainteresowa-
nych stron” zamieszczong w art. 2 lit. f) dyrektywy 2002/30/WE, ,zainteresowane strony” oznaczaj
,osoby fizyczne lub prawne, ktére s3 dotkniete lub ktére zostang prawdopodobnie dotkniete przez lub
majgce uzasadniony interes we wprowadzeniu $rodkéw redukeji halasu, w tym ograniczefi dziatal-
nosci”. Delegacja UE zauwazyla réwniez, 2e na mocy art. 10 tej dyrektywy panstwa czlonkowskie
muszg zapewni¢, w celu wykonania art. 5 i 6, ustanowienie procedur konsultacji z zainteresowanymi
stronami, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami prawa krajowego.

Uznajgc wyzwania zwigzane z coraz wiekszg transgraniczng mobilnosciy pracownikow i strukturg
przedsiebiorstw, delegacja UE stwierdzila, ze Komisja Europejska uwaznie monitoruje sytuacje
i rozwaza podjecie kolejnych inicjatyw majacych na celu zapewnienie lepszego wdrazania, stosowania
i egzekwowania przepiséw w tej dziedzinie. Delegacja UE nawigzala rowniez do prowadzonych przez
Komisje Europejska prac nad ponadnarodowymi porozumieniami przedsigbiorstw i potwierdzila, ze
jest ona gotowa, by w stosowanych przypadkach poinformowa¢ wspélny komitet o tych i innych
powigzanych inicjatywach.

Delegacja USA zauwazyla, ze stosowana w Stanach Zjednoczonych zasada wyboru jednego przedsta-
wiciela pracownikéw przedsigbiorstwa lotniczego stanowigcych okreslona grupe lub wykonujacych
okreslone obowigzki umozliwita zaréwno personelowi pokladowemu, jak i personelowi naziemnemu
zdobycie wigkszych praw w zakresie organizowania si¢ oraz prowadzenia negocjacji w sprawie zbio-
rowych ukladéw pracy i ich wdrazania.

Obie delegacje przyznaly, ze w przypadku gdy jedna ze Stron podejmie Srodki sprzeczne z umows,
w tym z art. 21, druga Strona moze skorzystal z mozliwoéci podjecia wszelkich stosownych
i proporcjonalnych $rodkéw, zgodnie z prawem migdzynarodowym, w tym takze z umows.

W odniesieniu do art. 21 ust. 4 delegacja UE stwierdzila, ze przeglad, o ktérym mowa w tym ustgpie,
zostanie wykonany przez Komisj¢ Europejska z urzedu lub ex parte.

Delegacje przyznaly, ze prawa do wykonywania przewozéw, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. a),
beda stanowi¢ uzupelnienie praw przyznanych Unii Europejskiej i jej pafistwom czlonkowskim na
mocy art. 3 umowy.

Delegacje wyrazily zadowolenie z przewidzianej w umowie wspélpracy miedzy amerykanskim Depar-
tamentem Transportu a Komisjg Europejska, kiéra ma na celu poglebienie przez kazda ze Stron
zrozumienia przepiséw, procedur i praktyk przewidzianych w prawie konkurencji drugiej Strony
oraz wplywu, jaki zmiany w sektorze transportu lotniczego mialy lub prawdopodobnie beds mieé
na konkurencje w tym sektorze.

Delegacje potwierdzily zobowigzanie odpowiednich organéw ds. konkurencji do prowadzenia dialogu
i wspolpracy oraz ich zaangazowanie na rzecz zasady przejrzystoéci, zgodnie z wymogami prawnymi,
w tym z wymogami dotyczacymi ochrony poufnych informacji handlowych. Delegacje potwierdzity
réwniez gotowos¢ odpowiednich organéw ds. konkurencji do udzielenia w stosownych przypadkach
pomocy w zakresie wymogdw proceduralnych.
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25.

26.

27.

28.

Delegacje stwierdzily, ze w ramach kazdego kontaktu ze wspélnym komitetem lub innymi podmiotami
w sprawie wspdlpracy, o ktérej mowa w zalaczniku 2, nalezy przestrzegal przepiséw dotyczacych
ujawniania informacji poufnych lub wrazliwych z punktu widzenia rynku.

Do celow zalgcznika 6 ust. 4 delegacje oczekuja, Ze w terminie jednego roku od dnia podpisania
protokolu wspdlny komitet opracuje odpowiednie kryteria oceny tego, czy poszczegdlne paristwa
posiadajg historie wspolpracy w dziedzinie ustug lotniczych.

Delegacje z zadowoleniem przyjely udziat przedstawicieli Islandii i Norwegii jako obserwatoréw dele-
gacji UE oraz stwierdzily, ze w ramach wspélnego komitetu kontynuowane beda prace nad wnioskiem
dotyczacym warunkéw i procedur przystapienia Islandii i Norwegii do umowy zmienionej protokolem.

Obie delegacje wyrazily nadzieje, ze ich odpowiednie wladze lotnicze bedg zezwalaé na przeprowa-
dzanie operacji zgodnych z postanowieniami niniejszej umowy zmienionej protokolem, przy
wzajemnym poszanowaniu praw i na zasadzie wzajemnosci, lub zgodnie z przepisami administracyj-
nymi, od dnia podpisania protokoku.

W imieniu delegacji Unii Europejskiej W imieniu delegagji Stanéw
i jej panstw czlonkowskich Zjednoczonych Ameryki

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Dodatek C

Wspélne ofwiadczenie w sprawie wspélpracy w zakresie srodowiska

Delegacje Stanéw Zjednoczonych oraz Unii Europejskiej i jej pafistw czlonkowskich potwierdzily, Ze ograniczenie
wplywu lotnictwa miedzynarodowego na Srodowisko jest kwestiy o decydujgcym znaczeniu. Delegacje podkreslity
swoje wspdlne zobowigzanie do realizacji celow z zakresu §rodowiska, ktére ustanowiono na 35. sesji Zgromadzenia
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Cele te obejmujg podjecie wysitkow na rzecz:

a) ograniczenia lub zmniejszenia liczy os6b narazonych na znaczgcy halas powodowany przez statki powietrzne;
b) ograniczenia lub zmniejszenia wplywu emisji pochodzacych z lotnictwa na jakos¢ powietrza w skali lokalnej; oraz
¢) ograniczenia lub zmniejszenia wplywu gazéw cieplarnianych pochodzgcych z lotnictwa na klimat w skali $wiatowej.

Delegacje uznaly wyniki 15. konferencji stron Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
oraz porozumienie kopenhaskie, podzielajgc tym samym poglad naukowy, zgodnie z ktérym wzrost temperatury na
$wiecie nie powinien przekroczy¢ 2 stopni Celsjusza.

Delegacje potwierdzily, ze Strony wyrazaja ched i gotowos¢ do wspélpracy opartej na postgpach poczynionych podczas
posiedzenia wysokiego szczebla w sprawie lotnictwa migdzynarodowego i zmiany klimatu, zorganizowanego przez
Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), i obejmujacej wspdlne dzialania z partnerami migdzyna-
rodowymi na forum ICAO, polegajace na ustanowieniu ambitniejszego planu dzialad, w tym takze ambitniejszych celéw,
stworzeniu ram dla podejmowania rodkéw rynkowych oraz uwzglgdnieniu specjalnych potrzeb krajéw rozwijajgcych sie.

Obie Strony potwierdzily gotowo§¢ do wspdlpracy w ramach komitetu ICAQ ds. ochrony $rodowiska w zakresie
lotnictwa (CAEP), ktérej celem jest terminowe i skuteczne przedstawienie planu prac tego komitetu, obejmujacego
przyjecie globalnej normy emisji CO, w lotnictwie oraz innych $rodkéw dotyczacych zmiany klimatu, hatasu i jakosci
powietrza.

Delegacje podkreslily znaczenie zmniejszania wplywu lotnictwa na §rodowisko poprzez:

— dalszq wspélpracg w zakresie programéw modernizacji sytemu zarzadzania ruchem lotniczym NextGen i SESAR,
obejmujgcg réwniez atlantycks inicjatywe w dziedzinie interoperacyjnosci na rzecz ograniczenia emisji (AIRE),

— wspieranie i, w stosownych przypadkach, przyspieszanie rozwoju i procesu wdrazania nowych technologii lotniczych
i altematywnych paliw produkowanych z poszanowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju, w tym w ramach
wspolnej inicjatywy technologicznej ,Czyste niebo”, programu na rzecz niskiego zuZycia energii oraz niskiego
poziomu emisji i halasu (CLEEN), inicjatywy dotyczacej paliw alternatywnych w lotnictwie komercyjnym (CAAF])
oraz inicjatywy na rzecz zréwnowazonych metod pozyskiwania alternatywnych paliw i energii w lotnictwie
(SWAFEA), oraz

— wspoélprace ze §rodowiskiem naukowym, na przyktad w ramach dzialajacej przy komitecie CAEP Grupy ds. Skutkéw
w Kontekscie Naukowym, aby lepiej zrozumie¢ charakter i skale wplywu, jaki lotnictwo ma na §rodowisko, w tym
wplywu na zdrowie i niezwigzanego z emisjy CO, wplywu na klimat.
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PROTOCOL

to amend the Air Transport Agreement between the United States of America and the European
Community and its Member States, signed on 25 and 30 April 2007

THE UNITED STATES OF AMERICA (hereinafter: ‘the United States’),
of the one part; and

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE REPUBLIC OF ESTONIA,

IRELAND,

THE HELLENIC REPUBLIC,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
THE REPUBLIC OF HUNGARY,

THE REPUBLIC OF MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,
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being parties to the Treaty on European Union and to the Treaty on the Functioning of the European Union and being
Member States of the European Union (hereinafter: ‘the Member States’),

and the EUROPEAN UNION,

of the other part;

INTENDING to build upon the framework established by the Air Transport Agreement between the United States and the
European Community and its Member States, signed on 25 and 30 Aprl 2007 (hereinafter referred to as ‘the
Agreement), with the goal of opening access to markets and maximising benefits for consumers, airlines, labour, and

communities on both sides of the Atlantic,

FULFILLING the mandate in Article 21 of the Agreement to negotiate expeditiously a second stage agreement that

advances this goal,

RECOGNISING that the European Union replaced and succeeded the European Community as a consequence of the entry
into force on 1 December 2009 of the Treaty of Lisbon amending the Treaty on European Union and the Treaty
establishing the European Community, and that as of that date, all the rights and obligations of, and all the references to,
the European Community in the Agreement apply to the European Union,

HAVE AGREED TO AMEND THE AGREEMENT AS FOLLOWS:

Article 1
Definitions
Article 1 of the Agreement shall be amended by:

1. inserting the following new definition after paragraph 2:

‘2 bis

“Citizenship determination” means a finding that an

air carrer proposing to operate services under this
Agreement satisfies the requirements of Article 4 regarding
its ownership, effective control, and principal place of
business;

. inserting the following new definition after paragraph 3:

‘3 bis  “Fitness determination” means a finding that an air
carrier proposing to operate services under this Agreement
has satisfactory financial capability and adequate managerial
expertise to operate such services and is disposed to comply
with the laws, regulations, and requirements that govern the
operation of such services;".

Article 2

Reciprocal Recognition of Regulatory Determinations with

Regard to Airline Fitness and Citizenship

A new Article 6 bis shall be inserted following Article 6 as
follows:

‘Article 6 bis

Reciprocal Recognition of Regulatory Determinations
with Regard to Airline Fitness and Citizenship

1. Upon receipt of an application for operating authori-
sation, pursuant to Article 4, from an air carrier of one Party,
the aeronautical authorities of the other Party shall recognise
any fitness andfor citizenship determination made by the
aeronautical authorities of the first Party with respect to
that air carrier as if such a determination had been made
by its own aeronautical authorities and not enquire further
into such matters, except as provided for at subparagraph (a)
below.

{a)  If, after receipt of an application for operating auth-
orisation from an air carrier, or after the grant of such
authorisation, the aeronautical authorities of the
receiving Party have a specific reason for concern
that, despite the determination made by the aero-
nautical authorities of the other Party, the conditions
prescribed in Article 4 of this Agreement for the grant
of appropriate authorisations or permissions have not
been met, then they shall promptly advise those
authorities, giving substantive reasons for their
concern. In that event, either Party may seek consul-
tations, which should include representatives of the
relevant aeronautical authorities, andjor additional
information relevant to this concern, and such
requests shall be met as soon as practicable. If the
matter remains unresolved, either Party may bring
the matter to the Joint Committee.

(b) This Article shall not apply to determinations in
relation to safety certificates or licences; security
arrangements; or insurance coverage.
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2. Each Party shall inform the other in advance where
practicable, and otherwise as soon as possible afterward,
through the Joint Committee of any substantial changes in
the criteria it applies in making the determinations referred
to in paragraph 1 above. If the receiving Party requests
consultations on any such change they shall be held in
the Joint Committee within 30 days of such a request,
unless the Parties agree otherwise. If, following such consul-
tations, the receiving Party considers that the revised criteria
of the other Party would not be satisfactory for the
reciprocal recognition of regulatory determinations, the
receiving Party may inform the other Party of the
suspension of paragraph 1. This suspension may be lifted
by the receiving Party at any time. The Joint Committee
shall be informed accordingly.

Article 3
Environment

Article 15 of the Agreement shall be deleted in its entirety and
replaced with the following:

‘Article 15
Environment

1.  The Parties recognise the importance of protecting the
environment when developing and implementing inter-
national aviation policy, carefully weighing the costs and
benefits of measures to protect the environment in
developing such policy, and, where appropriate, jointly
advancing effective global solutions. Accordingly, the Parties
intend to work together to limit or reduce, in an eco-
nomically reasonable manner, the impact of international
aviation on the environment.

2. When a Party is considering proposed environmental
measures at the regional, national, or local level, it should
evaluate possible adverse effects on the exercise of rights
contained in this Agreement, and, if such measures are
adopted, it should take appropriate steps to mitigate any
such adverse effects. At the request of a Party, the other
Party shall provide a description of such evaluation and miti-
gating steps.

3. When environmental measures are established, the
aviation environmental standards adopted by the Inter-
national Civil Aviation Organization in annexes to the
Convention shall be followed except where differences have
been filed. The Parties shall apply any environmental
measures affecting air services under this Agreement in
accordance with Article 2 and Article 3(4) of this Agreement.

4.  The Parties reaffirm the commitment of Member States
and the United States to apply the balanced approach
principle.

5.  The following provisions shall apply to the imposition
of new mandatory noise-based operating restrictions at
airports which have more than 50 000 movements of civil
subsonic jet aeroplanes per calendar year.

(a) The responsible authorities of a Party shall provide an
opportunity for the views of interested parties to be
considered in the decision-making process.

(b) Notice of the introduction of any new operating
restriction shall be made available to the other Party at
least 150 days prior to the entry into force of that
operating restriction. At the request of that other Party,
a written report shall be provided without delay to that
other Party explaining the reasons for introducing the
operating restriction, the environmental objective estab-
lished for the airport, and the measures that were
considered to meet that objective. That report shall
include the relevant evaluation of the likely costs and
benefits of the various measures considered.

(c) Operating restrictions shall be (i) non-discriminatory; (ii)
not more restrictive than necessary in order to achieve
the environmental objective established for a specific
airport; and (iii) non-arbitrary.

6.  The Parties endorse and shall encourage the exchange
of information and regular dialogue among experts, in
particular through existing communication channels, to
enhance cooperation, consistent with applicable laws and
regulations, on addressing international aviation environ-
mental impacts and mitigation solutions, including:

(a) research and development of environmentally friendly
aviation technology;

(b} improvement of scientific understanding regarding
aviation emissions impacts in order to better inform
policy decisions;

(c) air traffic management innovation with a view to
reducing the environmental impacts of aviation;

(d) research and development of sustainable alternative fuels
for aviation; and

(e) exchange of views on issues and options in international
fora dealing with the environmental effects of aviation,
including the coordination of positions, where appro-
priate.
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7. If so requested by the Parties, the Joint Committee, with
the assistance of experts, shall work to develop recommen-
dations that address issues of possible overlap between and
consistency among market-based measures regarding aviation
emissions implemented by the Parties with a view to avoiding
duplication of measures and costs and reducing to the extent
possible the administrative burden on airlines. Implemen-
tation of such recommendations shall be subject to such
internal approval or ratification as may be required by each

Party.

8. If one Party believes that a matter involving aviation
environmenta) protection, including proposed new measures,
raises concerns for the application or implementation of this
Agreement, it may request a meeting of the Joint Committee,
as provided in Article 18, to consider the issue and develop
appropriate responses to concerns found to be legitimate.’

Article 4
Social Dimension

A new Article 17 bis shall be inserted following Article 17 as

follows:

‘Article 17 bis
Social Dimension

1. The Parties recognise the importance of the social
dimension of the Agreement and the benefits that arise
when open markets are accompanied by high labour
standards. The opportunities created by the Agreement are
not intended to undermine labour standards or the labour-
related rights and principles contained in the Parties’
respective laws.

2. The principles in paragraph 1 shall guide the Parties as
they implement the Agreement, including regular
consideration by the Joint Committee, pursuant to
Article 18, of the social effects of the Agreement and the
development of appropriate responses to concerns found to
be legitimate.’

Article 5
The Joint Committee

Paragraphs 3, 4, and 5 of Article 18 of the Agreement shall be
deleted in their entirety and replaced with the following:

‘3. The Joint Committee shall review, as appropriate, the
overall implementation of the Agreement, including any
effects of aviation infrastructure constraints on the exercise
of rights provided for in Article 3, the effects of security
measures taken pursuant to Article 9, the effects on the
conditions of competition, including in the field of

Computer Reservation Systems, and any social effects of
the implementation of the Agreement. The Joint Committee
shall also consider, on a continuing basis, individual issues or
proposals that either Party identifies as affecting, or having
the potential to affect, operations under the Agreement, such
as conflicting regulatory requirements.

4. The Joint Committee shall also develop cooperation by:

(a) considering potential areas for the further development of
the Agreement, including the recommendation of
amendments to the Agreement;

®

considering the social effects of the Agreement as it is
implemented and developing appropriate responses to
concerns found to be legitimate;

=

maintaining an inventory of issues regarding government
subsidies or support raised by either Party in the Joint
Committee;

{c

RN

{d} making decisions, on the basis of consensus, concerning
any matters with respect to application of paragraph 6 of
Article 11;

{¢) developing, where requested by the Parties, arrangements
for the reciprocal recognition of regulatory deter-
minations;

{f) fostering cooperation between the respective authorities
of the Parties in efforts to develop their respective air
traffic management systems with a view toward opti-
mising the interoperability and compatibility of those
systems, reducing costs, and enhancing their safety,
capacity, and environmental performance;

(g promoting the development of proposals for joint
projects and initiatives in the field of aviation safety,
including with third countries;

{h} encouraging continued close cooperation among the
relevant aviation security authorities of the Parties,
including initiatives to develop security procedures that
enhance passenger and cargo facilitation without compro-
mising security;

considering whether the Parties’ respective laws, regu-
lations, and practices in areas covered by Annex 9 to
the Convention (Facilitation) may affect the exercise of
rights under this Agreement;

o~
=)
=
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{j) fostering expert-level exchanges on new legislative or
regulatory initiatives and developments, including in the
fields of security, safety, the environment, aviation infra-
structure (including slots), and consumer protection;

(k) fostering consultation, where appropriate, on air
transport issues dealt with in international organisations
and in relations with third countries, including
consideration of whether to adopt a joint approach; and

@

taking, on the basis of consensus, the decisions to which
paragraph 3 of Article 1 of Annex 4 and paragraph 3 of
Article 2 of Annex 4 refer.

=

5. The Parties share the goal of maximising the benefits
for consumers, airlines, labour, and communities on both
sides of the Atlantic by extending this Agreement to
include third countries. To this end, the Joint Committee
shall consider, as appropriate, the conditions and procedures,
including any necessary amendments to this Agreement, that
would be required for additional third countries to accede to
this Agreement.’

Article 6
Further Expansion of Opportunities

Article 21 shall be deleted in its entirety and replaced with the
following:

‘Article 21
Further Expansion of Opportunities

1. The Parties commit to the shared goal of continuing to
remove market access barriers in order to maximise benefits
for consumers, airlines, labour, and communities on both
sides of the Atlantic, including enhancing the access of
their airlines to global capital markets, so as better to
reflect the realities of a global aviation industry, the
strengthening of the transatlantic air transportation system,
and the establishment of a framework that will encourage
other countries to open up their own air services markets.

2. Pursuant to the shared goal in paragraph 1, and in
fulfilling its responsibilities pursuant to Article 18 to
oversee implementation of this Agreement, the Joint
Committee shall review annually developments, including
towards the legislative changes referred to in this Article.
The Joint Committee shall develop a process of cooperation
in this regard including appropriate recommendations to the
Parties. The European Union and its Member States shall
allow majority ownership and effective control of their
airlines by the United States or its nationals, on the basis
of reciprocity, upon confirmation by the Joint Committee
that the laws and regulations of the United States permit
majority ownership and effective control of its airlines by
the Member States or their nationals.

3. Upon written confirmation by the Joint Committee, in
accordance with paragraph 6 of Article 18, that the laws and
regulations of each Party permit majority ownership and
effective control of its airlines by the other Party or its
nationals:

{a) Section 3 of Annex 1 to the Agreement shall cease to
have effect;

airlines of the United States shall have the right to
provide scheduled passenger combination services
between points in the European Union and its Member
States and five countries, without serving a point in the
territory of the United States. These countries shall be
determined by the Joint Committee within one year
from the date of signature of this Protocol. The Joint
Committee may amend the list, or increase the number,
of such countries; and

Cx

{c) the text of Article 2 of Annex 4 to the Agreement
(“Ownership and Control of Third-Country Airlines”)
shall cease to have effect and the text of Annex 6 to
the Agreement shall take effect in its place, with regard
to third-country airlines owned and controlled by the
United States or its nationals.

4. Upon written confirmation by the Joint Committee, in
accordance with paragraph 6 of Article 18, that the laws and
regulations of the European Union and its Member States
with regard to the imposition of noise-based operating
restrictions at airports having more than 50 000 annual
movements of civil subsonic jet aeroplanes provide that the
European Commission has the authority to review the
process prior to the imposition of such measures, and,
where it is not satisfied that the appropriate procedures
have been followed in accordance with applicable obligations,
to take in that case, prior to their imposition, appropriate
legal action regarding the measures in question:

{a) airlines of the European Union shall have the right to
provide scheduled passenger combination services
between points in the United States and five additional
countries, without serving a point in the territory of the
European Union and its Member States. These countries
shall be determined by the Joint Committee within one
year from the date of signature of this Protocol. The Joint
Committee may amend the list, or increase the number,
of such countries; and
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{b) the text of Article 2 of Annex 4 to the Agreement
(“Ownership and Control of Third-Country Airlines”)
shall cease to have effect and the text of Annex 6 to
the Agreement shall take effect in its place, with regard
to third-country airlines owned and controlled by
Member States or their nationals.

5.  Following written confirmation by the Joint Committee
that a Party has met the conditions of paragraphs 3 and 4
that are applicable to that Party, that Party may request high-
level consultations regarding the implementation of this
Article. Such consultations shall commence within 60 days
of the date of delivery of the request, unless otherwise agreed
by the Parties. The Parties shall make every effort to resolve
the matters referred to consultation. If the Party requesting
consultations is dissatisfied with the outcome of the consul-
tations, that Party may give notice in writing through
diplomatic channels of its decision that no airline of the
other Party shall operate additional frequencies or enter
new markets under this Agreement. Any such decision
shall take effect 60 days from the date of notification.
Within that period, the other Party may decide that no
airline of the first Party shall operate additional frequencies
or enter new markets under the Agreement. Such a decision
shall take effect on the same day as the decision by the first
Party. Any such decision by a Party may be lifted by
agreement of the Parties, which shall be confirmed in
writing by the Joint Committee.

Article 7
US Government Procured Transportation

Annex 3 to the Agreement shall be deleted in its entirety and
replaced with the following:

‘ANNEX 3
Concerning US Government Procured Transportation

Community airlines shall have the right to transport
passengers and cargo on scheduled and charter flights for
which a US Government civilian department, agency, or
instrumentality:

(1) obtains the transportation for itself or in carrying out an
arrangement under which payment is made by the
Government or payment is made from amounts
provided for the use of the Government; or

(2) provides the transportation to or for a foreign country
or international or other organisation without reim-
bursement,

and that transportation is:

{a) between any point in the United States and any point
outside the United States, to the extent such transpor-
tation is authorised under subparagraph 1(c) of
Article 3, except — with respect to passengers who are

eligible to travel on city-pair contract fares — between
points for which there is a city-pair contract fare in
effect; or

{b) between any two points outside the United States.

This Annex shall not apply to transportation obtained or
funded by the Secretary of Defense or the Secretary of a
military department.’

Atrticle 8
Annexes

The text of the Attachment to this Protocol shall be appended
to the Agreement as Annex 6.

Article 9
Provisional Application

1. Pending its entry into force, the Parties agree to provi-
sionally apply this Protocol, to the extent permitted under
applicable domestic law, from the date of signature.

2. Either Party may at any time give notice in writing
through diplomatic channels to the other Party of a decision
to no longer apply this Protocol. In that event, application of
this Protocol shall cease at midnight GMT at the end of the
International Air Transport Association (IATA) traffic season in
effect one year following the date of written notification, unless
notice is withdrawn by agreement of the Parties before the end
of this period. In the event that provisional application of the
Agreement ceases pursuant to paragraph 2 of Article 25 of the
Agreement, provisional application of this Protocol shall cease
simultaneously.

Article 10
Entry into Force

This Protocol shall enter into force on the later of:

1. the date of entry into force of the Agreement; and

2. one month after the date of the last note in an exchange of
diplomatic notes between the Parties confirming that all
necessary procedures for entry into force of this Protacol
have been completed.

For purposes of this exchange of diplomatic notes, diplomatic
notes to or from the European Union and its Member States
shall be delivered to or from, as the case may be, the European
Union. The diplomatic note or notes from the European Union
and its Member States shall contain communications from each
Member State confirming that its necessary procedures for entry
into force of this Protocol have been completed.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised, have signed this Agreement.

Done at Luxembourg on the twenty-fourth day of June in the year two thousand and ten.
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Attachment to the Protocol
ANNEX 6

Ownership and Control of Third Country Airlines

. Neither Party shall exercise any available rights under air services arrangements with a third country to refuse, revoke,

suspend or limit authorisations or permissions for any airlines of that third country on the grounds that substantial
ownership of that airline is vested in the other Party, its nationals, or both.

. The United States shall not exercise any available rights under air services arrangements to refuse, revoke, suspend or

limit authorisations or permissions for any airline of the Principality of Liechtenstein, the Swiss Confederation, a
member of the ECAA as of the date of signature of this Agreement, or any country in Africa that is implementing an
Open-Skies air services agreement with the United States as of the date of signature of this Agreement, on the grounds
that effective control of that airline is vested in a Member State or States, nationals of such a state or states, or both.

. Neither Party shall exercise available rights under air services arrangements with a third country to refuse, revoke,

suspend or limit authorisations or permissions for any aitlines of that third country on the grounds that effective
control of that airline is vested in the other Party, its nationals, or both, provided that the third country in question
has established a record of cooperation in air services relations with both Parties.

. The Joint Committee shall maintain an inventory of third countries that are considered by both Parties to have

established a record of cooperation in air services relations.

Joint Declaration

Representatives of the United States and of the European Union and its Member States confirmed that the
Protocol to Amend the Air Transport Agreement between the United States of America and the European
Community and its Member States, initialled in Brussels on 25 March 2010, is to be authenticated in other
languages, as provided either by Exchange of Letters, before signature of the Protocol, or by decision of the
Joint Committee, after signature of the Protocol.

Th

is Joint Declaration is an integral part of the Protocol.

For the United States: For the European Union and its Member
States:
John BYERLY (signed) Daniel CALLEJA (signed)

25 March 2010 25 March 2010
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10.

11.

12.

MEMORANDUM OF CONSULTATIONS

Delegations representing the European Union and its Member States and the United States met in
Brussels 23-25 March 2010 to complete negotiations of a second stage air transport agreement.
Delegation lists are appended as Attachment A.

The delegations reached ad referendum agreement on, and initialled the text of, a Protocol to Amend the
Air Transport Agreement between the United States and the European Community and its Member
States, signed on 25 and 30 April 2007 (the ‘Protocol’, appended as Attachment B). The delegations
intend to submit the draft Protocol to their respective authorities for approval, with the goal of its
entry into force in the near future.

References in this Memorandum to the Agreement and to articles, paragraphs, and annexes are to the
Agreement, as it would be amended by the Protocol.

The EU delegation confirmed that as a consequence of the entry into force on 1 December 2009 of the
Treaty of Lisbon amending the Treaty on European Union and the Treaty establishing the European
Community, the European Union replaced and succeeded the European Community and that, as of that
date, all the rights and obligations of, and all the references to, the European Community in the
Agreement refer to the European Union.

The delegations affirmed that the procedures for reciprocal recognition of regulatory determinations
with regard to airline fitness and citizenship in the new Article 6 bis are not intended to modify the
conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by the Parties to the operation
of international air transportation referred to in Article 4 of the Agreement.

With respect to Article 9, the delegations expressed their desire to further EU/US cooperation on
aviation security, with the aim of achieving, wherever possible, maximum reliance on each other’s
security measures, consistent with applicable laws and regulations, to reduce unnecessary duplication of
such measures.

The delegations noted that security cooperation is expected to include regular consultations on
amendments to existing requirements, where feasible prior to their implementation; close coordination
of airport assessment activities and, where possible and appropriate, air carrier inspections; and
exchange of information on new security technologies and procedures.

With a view to fostering efficient use of the resources available, enhancing security, and promoting
facilitation, the delegations noted the benefit of swift and, wherever possible, coordinated responses to
new threats.

Both delegations noted that the provisions of the respective conventions in force between a Member
State and the United States for the avoidance of double taxation on income and on capital remain
unaffected by the Protocol.

With respect to paragraph 7 of Article 15, the EU delegation noted that the issues to be addressed by
any work in this area would be expected to include, among other things, the environmental effec-
tiveness and technical integrity of the respective measures, the need to avoid competitive distortion and
carbon leakage and, where appropriate, whether and how such measures may be linked or integrated
with each other. The US delegation noted that in developing recommendations, it would expect to
focus, inter alia, on consistency with the Chicago Convention and the promotion of the objectives of
the Agreement.

The two delegations emphasised that nothing in the Agreement affects in any way their respective legal
and policy positions on various aviation-related environmental issues.

In recognition of shared environmental objectives, the delegations developed a Joint Statement on
Environmental Cooperation appended as Attachment C to this Memorandum of Consultations.
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. The EU delegation restated the EU's intention to continue to work through the United Nations
Framework Convention on Climate Change to establish global emissions reduction targets for inter-
national aviation.

The US and EU delegations restated the US and EU intentions to work through the International Civil
Aviation Organization (ICAO) to address greenhouse gas emissions from international aviation. Both
delegations also noted the contributions from industry in support of this process.

Both delegations noted that the references to the balanced approach in paragraph 4 of Article 15 refer
to Resolution A35-5 unanimously adopted at the 35th ICAO Assembly. The delegations emphasised
that all aspects of the balanced approach principle established in that Resolution are relevant and
important, including the recognition that ‘States have relevant legal obligations, existing agreements,
current laws and established policies which may influence their implementation of the ICAO balanced
approach’.

Both delegations underscored their support for applying ICAO’s ‘Guidance on the Balanced Approach
to Aircraft Noise’, which is currently published in ICAO Document 9829 (2nd edition).

With regard to paragraph 5(a) of Article 15, the EU delegation noted that ‘interested parties’ is defined
in Article 2{f) of Directive 2002/30/EC to mean ‘natural or legal persons affected or likely to be
affected by, or having a legitimate interest in the introduction of, noise reduction measures,
including operating restrictions’. The EU delegation also noted that, pursuant to Article 10 of that
Directive, Member States must ensure that, for the application of Articles 5 and 6 of that Directive,
procedures for consultation of interested parties are established in accordance with applicable national
law.

Recognising the challenges related to the increasing cross-border mobility of workers and structure of
companies, the EU delegation noted that the European Commission is closely monitoring the situation
and is considering further initiatives in order to improve implementation, application, and enforcement
in this area. The EU delegation also referred to the work being undertaken by the European
Commission on transnational company agreements and stated its willingness to inform the Joint
Committee about these and other related initiatives, as appropriate.

The US delegation noted that, in the United States, the principle that allows for selection of a single
representative for a defined class or craft of employees at an airline has helped promote rights for both
airline flight and ground workers to organise themselves and to negotiate and enforce collective
bargaining agreements.

Both delegations noted that, in the event that a Party would take measures contrary to the Agreement,
including Article 21, the other Party may avail itself of any appropriate and proportional measures in
accordance with international law, including the Agreement.

In relation to paragraph 4 of Article 21, the EU delegation noted that the review referred to in that
paragraph will be exercised by the European Commission ex officio or ex parte.

The delegations noted that the traffic rights referred to in paragraph 4(a) of Article 21 would be in
addition to those granted to the European Union and its Member States in Article 3 of the Agreement.

The delegations expressed their satisfaction with the cooperation between the US Department of
Transportation and the European Commission, as provided for in the Agreement, with the shared
objective of improving each other's understanding of the laws, procedures and practices of each other’s
competition regimes and the impact that developments in the air transportation industry have had, or
are likely to have, on competition in the sector.

The delegations affirmed the commitment of the respective competition authorities to dialogue and
cooperation and to the principle of transparency, consistent with legal requirements, including the
protection of confidential commercial information. The delegations further affirmed the willingness of
the respective competition authorities to provide guidance on procedural requirements, where appro-
priate.
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The delegations noted that any communication to the Joint Committee or elsewhere relating to the
cooperation under Annex 2 must respect the rules governing disclosure of confidential or market-
sensitive information.

For the purposes of paragraph 4 of Annex 6, the delegations expressed their expectation that the Joint
Committee will develop, within one year of signature of the Protocol, appropriate criteria for deter-
mining whether countries have established a record of cooperation in air services relations.

The delegations welcomed the participation of representatives of Iceland and Norway as observers on
the EU delegation and noted that work will continue in the Joint Committee to develop a proposal
regarding conditions and procedures for Iceland and Norway to accede to the Agreement, as amended
by the Protocol. ‘

Both delegations expressed their expectation that their respective aeronautical authorities would permit
operations consistent with the terms of the Agreement, as amended by the Protocol, on the basis of
comity and reciprocity, or on an administrative basis, from the date of signature of the Protocol.

For the Delegation of the For the Delegation of the
European Union and its Member States United States of America

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Attachment C

Joint Statement on Environmental Cooperation

The delegations of the United States and the European Union and its Member States reaffirmed the critical importance of
addressing the environmental impacts of international aviation. They expressed their shared commitment to the envir-
onmental objectives established at the 35th Assembly of the International Civil Aviation Organization (ICAO), namely to
strive to:

(@) limit or reduce the number of people affected by significant aircraft noise;

{b) limit or reduce the impact of aviation emissions on Jocal air quality; and

(c) limit or reduce the impact of aviation greenhouse gas emissions on the global climate.

The delegations acknowledged the outcome of the 15th Conference of the Parties of the United Nations Framework
Convention on Climate Change and the Coperhagen Accord, including the shared recognition of the scientific view that
the increase in global temperature should be below two degrees Celsius.

The delegations confirmed the Parties’ strong desire and willingness to work together to build upon the progress achieved
by the ICAO High Level Meeting on International Aviation and Climate Change by seeking to join with international
partners in a collective effort at ICAO to establish a more ambitious program of action, including robust goals, a
framework for market-based measures, and considerations for the special needs of developing countries.

Both sides noted their commitment to cooperate within the ICAO Committee on Aviation Environmental Protection
(CAEP) to ensure the timely and effective delivery of its work programme, including adoption of a global ajrcraft CO,
standard and other measures on climate change, noise, and air quality.

The delegations emphasised the importance of reducing the environmental impacts of aviation through:

— continuing cooperation on the NextGen and SESAR air traffic management modernisation programmes, including the
Atlantic Interoperability Initiative to Reduce Emissions (AIRE),

— fostering and accelerating, as appropriate, the development and implementation of new aircraft technologies and
sustainable alternative fuels, including through the Clean Sky Joint Technology Initiative, the Continuous Low Energy,
Emissions and Noise (CLEEN) Program, the Commercial Aviation Alternative Fuels Initiative (CAAFI), and the
Sustainable Way for Alternative Fuel and Energy in Aviation (SWAFEA) initiative, and

— collaborating with the scientific community through, for example, the CAEP Impacts and Science Group to better
understand and quantify the effects of aviation on the environment, such as health and non-CO, climate impacts.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszym protokotem, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostal on uznany za stuszny zarowno w calosci, jak i kazde z postanowien w nim zawartych,
— jest przyjety, ratyfikowany i potwierdzony,
— bedzie niezmiennie zachowywany.
Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskiej.
Dano w Warszawie dnia 31 lipca 2013 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski
L.S.
Prezes Rady Ministrow: D. Tusk
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