DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 11 sierpnia 2023 r.

Poz. 1593

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 12 lipca 2023 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej,
oraz lotnisk dla $miglowcow, o ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0 ogtaszaniu aktow normatywnych i niektorych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) ogtasza si¢ w zataczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla
lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla $migtowcow, o ktorych
mowa w przepisach Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 2154), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploata-
cyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania przepiséw Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla $migtowcow,
0 ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 400).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje § 2—4 rozporzadze-
nia Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania przepisdéw Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla
$miglowcow, o ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 400), ktore stanowia:

,»$ 2. Do postepowan o wydanie, zmiane, przedtuzenie albo wznowienie waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku
publicznego, ktoremu przyznano zwolnienie, o ktérym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajagcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1,
Z pozn. zm.Y), wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje sie prze-
pisy dotychczasowe.

§ 3. Zarzadzajacy lotniskiem, o ktorym mowa w § 2, wdrozy wymagania, o ktorych mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce
wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.20.1, 5.3.29.3, 5.3.29.9, 5.4.1.3 i 5.4.1.6 oraz w rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”
pkt 8.1.10 lit. b Zalacznika 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. 2 1959 r. poz. 212 i 214, z p6zn.
zm.D), ogtoszonego w zalaczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r.
W sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu I do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporza-

4  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 382
z 28.10.2021, str. 60.

b Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1969 r. poz. 210 i 211, z 1976 r. poz. 130,
131, 188, 189, 227 i 228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 i 447, z 2002 r. poz. 527 i 528, z 2003 r. poz. 700 i 701
oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 370 371.
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dzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.), w terminie
12 miesig¢cy od dnia ogloszenia rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 1 lit. a i pkt 3
lit. a, ktore wchodza w zycie z dniem 28 listopada 2024 r.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zakgcznik do obwieszezenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 lipca 2023 r. (Dz. U. poz. 1593)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 10 pazdziernika 2019 r.

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania
przepisow Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla $miglowcéw, 0 ktérych mowa w przepisach Unii Europejskiej

Na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846,

2185 i 2642 oraz z 2023 r. poz. 1489) zarzadza si¢, co nastepuje:

1)

2)

1)®

1)¥

Rozdziat 1

Przepisy ogélne
§ 1. Rozporzadzenie okre$la wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku publicznego:

ktérym przyznano zwolnienie, o ktorym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/30/UE i 2014/53/UE, atakze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z p6zn. zm.?);

dla $migtowcow, 0 ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005,
(WE) nr1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

autonomicznym systemie ostrzegania o0 wtargnieciu na droge startowg — ARIWS (Autonomous runway incursion war-
ning system), drodze startowej, liczbie klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number), liczbie
klasyfikacyjnej statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number), nos$nosci nawierzchni sztucznej pola ru-
chu naziemnego, pasie drogi startowej, powierzchni podej$cia, powierzchni podejscia wewnetrznej, powierzchni przej-
Sciowej, powierzchni przejSciowej wewnetrznej, powierzchni przerwanego ladowania, powierzchni wznoszenia, strefie
bezpieczenstwa konca drogi startowej — RESA (Runway end safety area) i $wiatlach stanu drogi startowej — RWSL
(Runway status lights) — nalezy przyjmowac¢ ich znaczenie zgodnie z przepisami Zatgcznika 14 tom I;

autonomicznym systemie ostrzegania o wtargnieciu na droge startowg — ARIWS (Autonomous runway incur-
sion warning system), drodze startowej, liczbie klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification
number), liczbie klasyfikacyjnej statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number), wskazniku klasy-
fikacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating), wskazniku Klasyfikacji statku powietrznego — ACR
(Aircraft classification rating), no$nosci nawierzchni sztucznej pola ruchu naziemnego, pasie drogi startowej,
powierzchni podejs$cia, powierzchni podejscia wewnetrznej, powierzchni przejsciowej, powierzchni przejscio-
wej wewnetrznej, powierzchni przerwanego ladowania, powierzchni wznoszenia, strefie bezpieczenstwa konca
drogi startowej — RESA (Runway end safety area) i §wiatlach stanu drogi startowej — RWSL (Runway status
lights) — nalezy przyjmowa¢ ich znaczenie zgodnie z przepisami Zalacznika 14 tom I;

1)

2)

3)
4)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz.Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str.1 oraz Dz.Urz. UE L 382
7 28.10.2021, str. 60.

W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 4.

Ze zmiang wprowadzonag przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajgcego rozpo-
rzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk, ktérym przyznano zwolnienie ze stosowania przepisow
Unii Europejskiej, oraz lotnisk dla $§migtowcow, o ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 400), ktore weszto
w zycie z dniem 17 marca 2023 r.; wejdzie w zycie z dniem 28 listopada 2024 r.
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1a)® SNOWTAM — nalezy przez to rozumieé NOTAM oddzielnej serii, 0 ktorym mowa w pkt 231 zatacznika I do rozpo-

2)
3)"

4y

rzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgcego wspolne wymogi dotyczace
instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadza-
nia ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wyko-
nawcze (UE) nr1034/2011, (UE) nr1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE)
nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 62 z 08.03.2017, str. 1, z pozn. zm.9);

ustawie — nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

Zataczniku 14 tom | — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do
Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r.
poz. 212 i 214, z pézn. zm.¥), ogloszony w zalaczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika 14, tomu I do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.);

Zataczniku 14 tom Il — nalezy przez to rozumie¢ Zatgcznik 14 ,,Lotniska” tom Il ,,Lotniska dla $miglowcow” do Kon-
wencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w za-
faczniku do obwieszczenia nr 18 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zatacznika 14, tomu II do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 42) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.).

§ 3. Kompetencje i obowiazki ,,wlasciwej wladzy”, o ktorej mowa w przepisach Zatacznika 14 tom | lub Zatacznika 14

tom I1, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu, petni Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozdziat 2

Wymagania dla lotniska, ktoremu przyznano zwolnienie ze stosowania przepisow Unii Europejskiej

§ 4. Dla lotniska, o ktérym mowa w § 1 pkt 1, wymagania techniczne i eksploatacyjne, z zastrzezeniem § 5-12, okre$-

lajg normy i zalecane metody postgpowania, 0 ktorych mowa w Zalaczniku 14 tom | w:

1)
2)?
3)

4)

5)
6)
7)

rozdziale 1 ,,Wymagania ogolne”, z wytaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2 i 1.4;
rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska™, z wytaczeniem pkt 2.9.7 i 2.9.8;

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wytaczeniem pkt 3.5.3 w zakresie mozliwo$ci zmniejszania dtugosci strefy
bezpieczenstwa konca drogi startowej — RESA (Runway end safety area), jezeli zostat zainstalowany system zatrzy-
mywania samolotow, i pkt 3.5.4;

rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wytaczeniem pkt 5.1.4, 5.2.2.2,5.2.4.3,5.3.1.2,5.3.3, 5.3.5.2 lit. a,
5.3.7,5.3.12.2,5.3.12.4,5.3.17.2, 5.3.30, 5.4.5,5.5.2 i 5.5.6;

rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref 0 ograniczonym uzytkowaniu”;
rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wytaczeniem pkt 8.3.1;
rozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje”, z wytaczeniem pkt 9.1-9.7, 9.8.7 1 9.8.8;

8)'9 rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wytaczeniem pkt 10.2.5i 10.5.13.

9)

10)
11)
12)

(uchylony); V)
(uchylony); 1t
(uchylony);tV)
(uchylony).*t)

5)
6)

7
8)

9)
10)
11)

Dodany przez § 1 pkt 1 lit. b rozporzadzenia, 0 ktorym mowa w odnos$niku 4.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 286 z 07.11.2019, str. 31, Dz. Urz. UE L 104 z 03.04.2020,
str. 1, Dz. Urz. UE L 139 z 23.04.2021, str. 18, Dz. Urz. UE L 289 z 12.08.2021, str. 12, Dz. Urz. UE L 209 z 10.08.2022, str. 1 oraz
Dz. Urz. UE L 311 7 02.12.2022, str. 58.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.

Zmiany wymienionej umowy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1969 r. poz. 210 i 211, z 1976 r. poz. 130, 131,
188, 189, 2271 228,z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 i 447,z 2002 r. poz. 527 1528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r.
poz. 368, 369, 370 i 371.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 4.

Przez § 1 pkt 2 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 4.
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§ 5. 1.12 Wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku, o ktérym mowa w § 1 pkt 1, przez statki powietrzne, ktérych
liczba klasyfikacyjna statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number) jest wigksza od liczby klasyfikacyjnej
nawierzchni — PCN (Pavement classification number) ustalonej dla danej drogi startowej, jest dopuszczalne pod warunkiem
okreslenia przez zarzadzajacego lotniskiem w instrukcji operacyjnej lotniska, o ktorej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy, metod
i kryteriow, o ktérych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6.7 Zatacznika 14 tom I, pozwalajacych na kon-
trole uzytkowania nawierzchni dla danego typu operacji lotnicze;.

1.3 Wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku, 0 ktérym mowa w § 1 pkt 1, przez statki powietrzne, ktérych
wskaznik klasyfikacji statku powietrznego — ACR (Aircraft classification rating) jest wiekszy od wskaznika klasyfi-
kacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating) ustalonego dla danej drogi startowej o nawierzchni sztucz-
nej, jest dopuszczalne pod warunkiem okres$lenia przez zarzadzajacego lotniskiem kryteriow, o ktéorych mowa w roz-
dziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6a.7 Zalacznika 14 tom I, pozwalajacych na kontrole uzytkowania drogi
startowej o nawierzchni sztucznej dla danego typu operacji lotniczej.

2. (uchylony).*¥

3. Wyniki badan i pomiaréw nos$nosci nawierzchni sztucznej pola ruchu naziemnego sg przez zarzadzajacego lotni-
skiem, o ktorym mowa w § 1 pkt 1, zamieszczane w instrukcji operacyjnej lotniska, o ktorej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy,
i przekazywane w celu publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3

ustawy.

4. Wyniki wykonywanych prac remontowych i konserwacyjnych oraz okresowych kontroli stanu nawierzchni sztucz-
nej pola ruchu naziemnego sa przez zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w § 1 pkt 1, zamieszczane w ksiazce obiektu
budowlanego, o ktorej mowa w art. 64 ust. 1'% ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r. poz. 682,
553, 967 i 1506).

§ 5a.'9 1. Wymagania okreslone w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”:
1) pkt 2.6 Zatacznika 14 tom | stosuje si¢ do dnia 27 listopada 2024 r.;
2) pkt2.6a Zalacznika 14 tom | stosuje si¢ od dnia 28 listopada 2024 r.

2. Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia, ze informacje o warunkach w polu ruchu naziemnego dotyczace zanieczyszczen
W postaci $§niegu, topniejacego $niegu, lodu, szadzi (szronu) oraz stojacej wody lub wody zmieszanej ze $niegiem, topnieja-
cym $niegiem, lodem lub szadzig (szronem), o ktorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.9.2 lit.c i e
Zalacznika 14 tom I, sg przekazywane za pomocg SNOWTAM. SNOWTAM zawiera informacje w kolejnosci przedstawio-
nej w formularzu SNOWTAM okreslonym w dodatku 3 do zatacznika VI do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajacego wspolne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ru-
chem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi,
uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011
i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 677/2011.

3. Zarzadzajacy lotniskiem ocenia warunki na nawierzchni drogi startowej. W przypadku gdy na czynnej drodze star-
towej wystepuja zanieczyszczenia w postaci §niegu, topniejacego $niegu, lodu, szadzi (szronu) oraz stojacej wody lub wody
zmieszanej ze $niegiem, topniejagcym $niegiem, lodem lub szadzig (szronem), o ktorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane doty-
czace lotniska” pkt 2.9.2 lit. ¢ i e Zatacznika 14 tom I, informacje o tych zanieczyszczeniach zarzadzajacy lotniskiem zgta-
sza, w odniesieniu do kazdej jednej trzeciej czgéci drogi startowej, korzystajac ze standardowego raportu o warunkach na
drodze startowej (RCR), ktory opracowuje zgodnie z wymaganiami sekcji 6 Zatacznika A do Zalgcznika 14 tom I.

§ 6.1” 1. Minimalny wspoélczynnik tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, 0 ktérym mowa w rozdziale 3 ,,Cha-
rakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23 i w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3 Zatacznika 14 tom I, okresla si¢
zgodnie z zatacznikiem nr 2 do rozporzadzenia.

2. Pomiary wspotczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, o ktorych mowa w rozdziale 10 ,,0Obstuga tech-
niczna lotniska” pkt 10.2.5 Zalacznika 14 tom I, sa wykonywane przy uzyciu urzadzenia do cigglego pomiaru wspotczyn-
nika tarcia wyposazonego w uktad samozraszajacy, ktore spetnia kryteria okreslone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

12 W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktérej mowa w odnosniku 13.

13) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa W odnos$niku 4; wejdzie w zycie z dniem 28 listopada
2024 r.

Przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.

15) Uchylony przez art. 1 pkt 33 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 2022 r. 0 zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1557), ktéra weszta w zycie z dniem 10 sierpnia 2022 r.; wszedt w zycie z dniem 1 stycznia 2023 r.

Dodany przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.

)W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 4.

14)

16)
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§ 7. 1. Wymagania okre$lone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.1.4, 5.3.3 i 5.4.5 Zatgcznika 14
tom | stosuje si¢ do lotniska, na ktérym nie jest zapewniana stuzba ruchu lotniczego.

2. Wigzka $wiatla, o ktorej mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.3.7 1 5.3.3.11 Zalacznika 14
tom I, w ptaszczyznie pionowej powinna zawierac¢ si¢ od kata wzniesienia nie wickszego niz 1° do kata wzniesienia wystarcza-
jacego do prowadzenia statku powietrznego na maksymalnej wysoko$ci, dla jakiej jest przewidziana dana latarnia.

§ 8. Wymagania okre$lone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.17.2 Zatacznika 14 tom | doty-
czace $wiatel linii $rodkowej drogi kotowania stosuje si¢ do lotniska, na ktérym sg wykonywane operacje lotnicze przy
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej ponizej 550 m.

§ 9. Wymagania okre$lone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.30 Zatgcznika 14 tom | stosuje sie
do lotniska, na ktorym zainstalowano $wiatta stanu drogi startowej — RWSL (Runway status lights).

§ 10.1® Swiatta przeszkodowe, o ktérych mowa w rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.1.10 lit. b Zatacznika 14
tom I, zlokalizowane w pasie drogi startowej, maja zapewnione rezerwowe zrodlo zasilania.

§ 11. 1. Wymagania okre$lone w rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.3.1 Zatacznika 14 tom | dotyczace systemu
monitorowania sprawnosci systemow $wietlnych stosuje si¢ do lotniska, na ktorym sa wykonywane operacje lotnicze przy
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej ponizej 550 m.

2. Minimalne poziomy niezawodnosci systemow $wietlnych, o ktéorych mowa w rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”
pkt 8.3.5 Zalgcznika 14 tom I, dla poszczegdlnych elementow tych systeméw sg okreslone w rozdziale 10 ,,Obstuga tech-
niczna lotniska” pkt 10.5.7-10.5.11 Zatacznika 14 tom I.

§ 12. Wymagania okreslone w rozdziale 9 ,.Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” pkt 9.12 Zatacz-
nika 14 tom | stosuje si¢ do lotniska, na ktorym zainstalowano autonomiczny system ostrzegania o wtargnieciu na drogg
startowa — ARIWS (Autonomous runway incursion warning system).

Rozdziat 3
Wymagania dla lotniska dla $miglowcow

§ 13. Dla lotniska, o ktérym mowa w § 1 pkt 2, wymagania techniczne i eksploatacyjne okreslaja normy i zalecane
metody postgpowania, 0 ktérych mowa w Zalaczniku 14 tom Il w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogblne”, z wylgczeniem pkt 1.2.1;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcow”;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”;

4)" rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wytaczeniem pkt 5.3.13 i 5.3.14.
5)  (uchylony).2

Rozdziat 4

Przepisy przejsciowe i przepis koncowy

§ 14. 1. Do postgpowan o wydanie, zmiane, przedtuzenie albo wznowienie waznos$ci certyfikatu dla lotniska uzytku
publicznego, ktéremu przyznano zwolnienie, o ktérym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, atakze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1),
wszcezgtych i niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

18) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 4.
19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 4.
20) Przez § 1 pkt 7 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 4.
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2. Do lotnisk uzytku publicznego, ktorym przyznano zwolnienie, o ktérym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cy-
wilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 irozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212
7 22.08.2018, str. 1), przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, nie stosuje si¢ norm i zalecanych metod po-
stepowania, o ktorych mowa w Zataczniku 14 tom | w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.13-3.1.20, 3.4.13-3.4.16,
3.5.9-3.5.11, 3.9.8-3.9.11, 3.11.5, 3.11.6, 3.13.4 i 3.13.5.

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia®?.??

2) Rozporzadzenie zostato ogtoszone w dniu 7 listopada 2019 .

22) Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia 2018 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowiazkowi certyfikacji (Dz. U. poz. 1661), ktore
zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r.
poz. 235) utracito moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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23)

24) Przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 4.

Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
10 pazdziernika 2019 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1593)

Zalgcznik nr 129

(uchylony)?

Oznaczenie zatgcznika nadane przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.
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Zalgcznik nr 229

MINIMALNY WSPOLCZYNNIK TARCIA NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ DROGI STARTOWEJ

Predkos¢ jazdy urzadzenia Predkos¢ jazdy urzadzenia
do ciagtego pomiaru do ciagglego pomiaru
Urzadzenie do ciaglego pomiaru wspotczynnika tarcia 65 km/h wspotczynnika tarcia 95 km/h
wspolczynnika tarcia
wartosé planowana obshuga wartos¢ B
. : - obstuga
minimalna techniczna minimalna .
techniczna
Airport Surface Friction Tester 0.50 0.60 0.34 0.47
Dynatest Consulting Inc.
Dynatest Runway Friction Tester 0.50 0.60 0.41 0.54
Findlay, Irvine, Ltd
Griptester Friction Meter 0.43 0.53 0.24 0.36
Halliday Technologies RT3 0.45 0.55 0.42 0.52
Moventor Qy Inc.
BV-11 Skiddometer 0.50 0.60 0.34 0.47
Mu Meter 0.42 0.52 0.26 0.38
NAC Dynamic Friction Tester 0.42 0.52 0.28 0.38
Norsemeter RUNAR
(dziala ze statym 16% poslizgiem) 045 0.52 0.32 0.42
Automatic Friction Measuring Device
(Instrument de Mesure Automatique 0.30 0.40 0.20 0.30
de Glissance) — IMAG

1)

2)

3)

4)

5)

W przypadku stosowania urzadzen do ciaglego pomiaru wspotczynnika tarcia w celu oceny stanu wiasciwo$ci przeciw-
poslizgowych nawierzchni drogi startowej na potrzeby obstugi technicznej minimalne warto$ci wspoétczynnika tarcia
oraz warto$ci do planowania obstugi technicznej sg zgodne z powyzsza tabela.

Mozna stosowa¢ inne przyrzady do ciagtego pomiaru wspolczynnika tarcia, ktore zostaly skorelowane z co najmniej
jednym urzadzeniem wymienionym w powyzszej tabeli na podstawie wykonanych badah poréwnawczych.

Wyniki pomiaréw uzyskiwane na poziomie lub ponizej warto$ci planowanej obstugi technicznej nawierzchni drogi
startowej powoduja koniecznos$¢ pelnego przegladu w zakresie tekstury, zanieczyszczen i skutecznosci odprowadzania
wody z odcinka jednej trzeciej drogi startowej.

Pely przeglad okresla, czy nawierzchnia drogi startowej posiada wlasciwos$ci przeciwposlizgowe na poziomie umoz-
liwiajacym uzyskanie wystarczajacej przyczepnosci opony statku powietrznego pozwalajacej na bezpieczne zatrzyma-
nie statku powietrznego i reakcje na oddzialywanie wiatru bocznego podczas wykonywania operacji lotniczych na
mokrej nawierzchni drogi startowej. Osigga si¢ to przez:

a) cksponowang teksture, ktora zapewnia wlasciwe zazgbienie si¢ gumy opony z nawierzchnig (odstonigta tekstura
moze umozliwi¢ wgniecenie gumy opony),

b) skuteczne i szybkie odprowadzanie wody z nawierzchni drogi startowej.

Aby osiagna¢ cele okre$lone w pkt 4, kontrola wiasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni obejmuje sprawdzenie

€O najmniej:

a) obecnosci odstonietej mikrotekstury przez dotknigcie kruszywa w obszarach, gdzie spolerowana (0 widocznym
zaniku tekstury) lub pokryta guma nawierzchnia drogi startowej przekracza 100 metrow w strefie uzywanej przez
statki powietrzne,

25)

Dodany przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 4.
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b)
c)

d)

obecnosci makrotekstury,

stanu rowkowania, to jest sprawdzenie, czy rowki, jezeli wystepuja, sa otwarte i ich wymiary sa zachowane zgod-
nie z dokumentacjg projektowa,

porowatoséci warstwy $cieralnej, jezeli wystepuje, w zakresie skutecznego i szybkiego odprowadzania wody z na-
wierzchni drogi startowej zgodnie z dokumentacjg projektowa,

wartos$ci spadkow podtuznych i poprzecznych w zakresie tego, czy sa powyzej warto$ci minimalnych okreslonych
w dokumentacji projektowe;j.
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Zalgcznik nr 3%)

KRYTERIA DLA URZADZEN DO CIAGEEGO POMIARU WSPOLCZYNNIKA TARCIA WYPOSAZONYCH
W UKLAD SAMOZRASZAJACY

Urzadzenie do ciaglego pomiaru wspotczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej wyposazone w uktad|
samozraszajacy spelnia ponizsze kryteria, majace na celu zapewnienie doktadnych, wiarygodnych i stabilnych pomiarow
przez caty okres uzytkowania, w r6znych warunkach wystepujacych na lotnisku.

1. Sposéb pomiaru. Urzadzenie dokonuje ciaglego pomiaru wzdtuz badanej czg$ci nawierzchni drogi startowe;.

2. Zdolnos¢ do utrzymania Kalibracji. Urzadzenie jest zaprojektowane tak, aby mogto by¢ uzytkowane w niekorzyst-
nych warunkach pogodowych i stale utrzymywato kalibracj¢, zapewniajac w ten sposob wiarygodne i spojne wyniki.

3. Sposéb hamowania. Podczas pomiarow wspotczynnika tarcia przy uzyciu:

1) urzadzenia o stalym poslizgu — koto do pomiaru wspotczynnika tarcia jest stale hamowane przy statym wspot-
czynniku poslizgu w zakresie od 10 do 20%;

2) urzadzenia z silg boczng — ustalony kat (pojedyncze koto) miesci si¢ w zakresie od 5° do 10°.

4. Nadmierne wibracje. Konstrukcja urzgdzenia wyklucza jakakolwiek mozliwo$¢ trwatych drgan pionowych masy
amortyzowanej i nieamortyzowanej, wystepujacych we wszystkich zakresach predkosci jazdy w czasie pomiaru,
W szczeg6lnosci w odniesieniu do kota pomiarowego.

5. Stabilno$¢. Urzadzenie ma pozytywna stabilno$¢ kierunkowa we wszystkich fazach pomiaru, tacznie z zakrgtami przy
duzych predko$ciach, ktore sg czasowo niezbedne do niezwlocznego opuszczenia drogi startowe;.

6. Zakres wspolczynnika tarcia. Urzadzenie zapewnia rejestracje wspotczynnika tarcia w zakresie od 0 do co najmniej 1,0.

7. Prezentacja wynikow pomiaréw. Urzadzenie zapewnia trwaly zapis ciaglej prezentacji graficznej (wykresu) wartosci
wspolczynnika tarcia na drodze startowej, a takze umozliwia osobie przeprowadzajacej pomiar rejestracje wszelkich
obserwacji oraz daty i godziny zapisu.

8. Dopuszczalny blad. Urzadzenie ma by¢ zdolne do stalego powtarzania Srednich warto$ci wspotczynnika tarcia p w ca-
tym jego zakresie przy poziomie ufnosci 95,5% z dopuszczalnym btedem wynoszacym 6% lub dwa odchylenia stan-
dardowe.

9. Mierzony i rejestrowany parametr. W przypadku urzadzenia o stalym poslizgu zarejestrowana warto$¢ wspotczyn-
nika tarcia jest proporcjonalna do stosunku poziome;j sity tarcia do pionowego obciazenia kota. W przypadku urzadze-
nia z sitag boczng zarejestrowana warto$¢ wspotczynnika tarcia jest proporcjonalna do stosunku sity bocznej do obcig-
zenia pionowego kota.

10. Zakres predkosci. Przy wykonywaniu pomiaré6w wspotczynnika tarcia zakres predkosci dla urzadzen wynosi od
40 km/h do co najmniej 130 km/h.

11. USrednione przyrosty p. Urzadzenie jest zdolne do automatycznego dostarczania srednich warto$ci wspotczynnika
tarcia y, przynajmniej dla nast¢pujacych warunkow:

1) na pierwszych 100 m odcinka pomiarowego na drodze startowej;
2) z przyrostem co 150 m;
3) dlakazdej jednej trzeciej czeSci drogi startowe;.

12. Dopuszczalne rodzaje opon. W celu zminimalizowania réznic w fizycznych wymiarach opon do pomiaru wspotczyn-
nika tarcia i wlasciwo$ciach fizycznych materialu bieznika opony speiniaja wymagania okreslone w standardach
ASTM (American Society for Testing Materials).

13. Standardowe specyfikacje opon. Przy pomiarach nawierzchni mokrej po deszczu lub zmoczonej sztucznie, wykony-
wanych za pomocg urzadzen z sitg boczng (typu odchylonego), bieznik opony jest gtadki, z ciSnieniem w oponach
wynoszacym 70 kPa. Opona spetnia wymagania normy ASTM E670. W przypadku urzadzen o statym poslizgu, z wy-
jatkiem urzadzenia Griptester, opona jest gtadko bieznikowana zgodnie z normg ASTM E1551, z ci$nieniem wynoszg-
cym 210 kPa. Urzadzenie Griptester jest wyposazone w opong gladko bieznikowang zgodnie z normg ASTM E1844,
Z ci$nieniem wynoszacym 140 kPa.
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14. Dzialanie w kazdych warunkach pogodowych. Konstrukcja urzadzenia zapewnia jego normalne dziatanie o kazdej
porze roku i we wszystkich warunkach pogodowych.

15. Obsluga urzadzenia. Obstuga techniczna urzadzenia zapewnia jego sprawno$¢ zarowno podczas wykonywania po-
miardw, jak i transportu.

16. Sztuczne zraszanie. Urzadzenie ma funkcj¢ samoczynnego zraszania, umozliwiajaca pomiary wspotczynnika tarcia
nawierzchni przy kontrolowanej grubo$ci warstw wody wynoszacej co najmniej 1 mm.
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